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application of this method is presented in a general context and furthermore in three different specific
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Forord
Denna rapport dr ett projektarbete och ingar i utbildningen till brandingenjor vid Lunds Tekniska
Hogskola. Arbetet omfattar 10 poidng, vilket motsvarar 10 veckors arbete. Rapporten ir

framtagen 1 samarbete med Ridddningsverket, avdelningen Nationellt Centrum for lirande frin
Olyckor (NCO) och institutionen f6r Brandteknik vid Lunds Tekniska Hogskola (LTH).

Vi vill hirmed framfoéra ett stort tack till en rad personer som bidragit med vardefull hjilp under
tillkomsten av denna rapport. Till att boérja med vill vi tacka vara handledare Lars Fredholm
adjungerad professor vid L'TH, Stefan Jidling brandingenjor vid Stockholms brandférsvar och
Rainar All projektsamordnare vid SRV. Ni har alla varit med och bidragit med ett ovirderligt stod
under resans gang, vilket underlittat genomforandet av detta projektarbete.

Under hela arbetets giang har kontaktpersonerna Anders Bergqvist 1:e Brandingenjor vid
Stockholms brandférsvar och Stig Thorell lirare pa SRV i Skévde med sitt stora engagemang
varit ett virdefullt st6d, vilket bidragit till en méingd nya lirdomar fOr forfattarna att anvinda i sitt
framtida yrkesutévande.

Vi vill dven tacka all personal vid Johannes brandstation for att Ni gjorde var sommarvistelse till
en intressant, lirorik och rolig tid. Ett speciellt tack skall med detta riktas till brandingenjor
Goran Svensson for dennes vilvilja att dela med sig av sin kunskap och tid. I sammanhanget ska
aven tacksambhet riktas till brandmastarna Kent Blomberg, Joakim Ronnbick och Stefan Wittberg
som tillsammans med sina respektive grupper pa distrikten Brinnkyrka, Solna/Sundbyberg och
Kista mottog oss med Oppna armar vid sommarens filtstudier. Tack for inblicken i den
utryckande verksamheten, alla intressanta samtal och sist men inte minst alla harda duster pa
fotbollsplanen...

Vir uppskattning riktas ocksa till alla de som inte nimnts vid namn, men som 4nda pa ett eller
annat satt bidragit till att ro detta projektarbete 1 land.

TACK!

Till sist, Vilkommen Vilmer!

Malmo 2006
Matts Risberg Andersson
Magnus Lundqvist
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Sammanfattning

Enligt lag (2003:778) om skydd mot olyckor skall kommunen nir en riddningsinsats dr avslutad
se till att olyckan underséks for att i skilig omfattning klarldgea orsakerna till olyckan,
olycksforloppet och hur insatsen har genomforts. En del 1 denna olycksundersokning ar den
initiala och viktiga datainsamling som varje raddningsledare bor gora i samband med
riddningsinsatsen. Syftet med detta projektarbete har wvarit att underséka vilka data en
riddningsledare bor samla in pa skadeplatsen for att underlitta olycksundersékningen och
dirmed forbittra mojligheterna till att dra lirdom fran intriffade olyckor.

Under sommaren 2005 bedrev forfattarna sju veckors filtstudier vid Stockholms brandférsvar,
dir samtal och mer formella kvalitativa intervjuer varvades med deltagande i utryckningstjinst 1
syfte att studera raddningsledarens arbete med datainsamling pa skadeplats under pagiende
riddningsinsats. Erfarenheter fran kvalitativa intervjuer och observationer fran filtstudier har
tillsammans med litteraturstudier analyserats. Analysen pekade pa en rad brister i
riddningsledarens arbete med olycksundersékning 1 allminhet och den initiala datainsamlingen i
synnerhet. De huvudsakliga bristerna som uppmarksammades var:

* Brister pa kunskap om olycksunders6kningar.
* Brister pa dokumentation av data.
* Brister pa strategi och malinriktning med den initiala datainsamlingen.

Mot bakgrund av dessa brister har resultatet kommit att utformats sa som en strategi for
datainsamling vilken riddningsledaren bor kunna anvinda sig av pa en skadeplats under pagiaende
riddningsinsats. Méinga riddningsledare saknar idag en tydlig strategi vid insamlande av data.
Genom att inféra en metod for datainsamling kan riddningsledarens arbete med att samla in
relevanta data understodjas, vilket 1 sin tur underlittar och hoéjer kvalitén pa
olycksundersékningen. Denna metod innefattar savil anvindning av ett generellt tankesitt, som
olika hjilpmedel 1 syfte att underlitta insamlandet av data. Det generella tankesittet bor kunna
underlitta for raddningsledaren att redogora for orsakerna till olyckan, olycksférloppet och hur
riddningsinsatsen genomforts. Utifran bedémningen av olika hjilpmedels rimlighet och
funktionalitet f6r dokumentation av data pa skadeplatsen, har metoden kommit att innefatta
hjalpmedel sa som att intervjua, att fotografera samt anvandning av diktafon.

Metoden for datainsamling kan verka som en grund for riddningsledaren utifran vilken denne
sedan kan och bor improvisera. Detta blir viktigt dd en riddningsinsats ofta dr komplex och
manga ganger unik i sitt slag, vilket stiller stora krav pa riddningsledaren di denne ska driva
riddningsinsatsen framat pa ett effektivt sitt och samtidigt samla in data pa skadeplatsen. Denna
avviagning kan avhjilpas genom att strukturera upp riddningsinsatsen och dirmed
medvetandegbra riddningsledaren om nir denne bér utféra olika moment av datainsamling.
Foljaktligen delas riddningsinsatsen in 1 sex faser. Dessa faser dr utryckning, framkomst, férsta
angrepp, fortsatt angrepp, efterarbete och slutligen det skede efter vilket riddningstjansten
forklarats avslutad. Med ett sidant angreppssitt erhaller metoden en systematik vilket dr en
forutsittning for att inte missa visentliga data fran en olycksplats. Slutligen presenteras en
tillimpning av denna metod for datainsamling i en generell del och vidare vid de tre specifika
olyckstyperna brand i byggnad, trafikolycka samt drunkning och drunkningstillbud.
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1. Inledning

Detta inledande kapitel avser att ge lisaren en forstielse for tillkomsten av denna rapport, vad giller syfte,
malsattning, problemformulering och avgrinsning. Vidare presenteras den metod som ligger till grund for
projektarbetet.

1.1 Bakgrund

"Det mdste bli firre som dor, farre som skadas och mindre som forstors.” Sa formulerar sig regeringen i
proposition (2002/03:119) gillande forslag till en ny lag (2003:778) om skydd mot olyckor.
Denna lag kom att ersitta den gamla riddningstjanstlagen vilken ansags vara foraldrad. Som ett
led 1 denna forindring menades att kommunernas moijligheter att anpassa
riddningstjinstorganisationen efter lokala forhéallanden maste forbattras. Samtidigt maste
mojligheterna, for enskilda, kommuner och statliga myndigheter, att minska antalet olyckor
torbattras. I lag om skydd mot olyckor 3 kap. 10 § fastslas att:

”Nir en raddningsinsats 4r avslutad skall kommunen se till att olyckan
undersoks fOr att 1 skilig omfattning klarligga orsakerna till olyckan,
olycksforloppet och hur insatsen har genomforts.”

Denna paragraf kom pa allvar att trada i kraft 1 juli 2004 och blev siledes startskottet till
Riddningsverkets (SRV) arbete med att utveckla riktlinjer f6r hur kommunerna bor utfora
olycksundersékningar enligt lagen om skydd mot olyckor. I samband med Réiddningsverkets
arbete med att utveckla metod- och processtéd till olycksundersokning enligt lagen om skydd
mot olyckor si har en rad olika utvecklingsbehov blivit tydliga. Ett viktigt behov som har
framkommit och dir det foreligger ett omedelbart behov av att ge metodstod 4r den initiala och
viktiga datainsamling som varje riddningsledare bor goéra i samband med riddningsinsatsen.
Denna initiala datainsamling utgér sedan en viktig del av den sa kallade grundliggande
olycksundersékningen. For att kunna mota dessa behov har Raddningsverket, Centrum for risk
och sakerhetsutbildning, under hosten 2005 utlyst kurser inom omradet datainsamling vid
olyckor.

1.2 Syfte och mal

Syftet med rapporten ir att undersoka vilka data en riddningsledare bor samla in pa skadeplatsen
tor att underlitta olycksundersokningen och diarmed forbittra mojligheterna till att dra lirdom
fran intriffade olyckor. Arbetet bor kunna utveckla specifika behov av datainsamling kopplat till
olika typer av olyckor. Datainsamlingen bor genomforas sa att stora delar av den insamlade
informationen kan wvara tillginglic f6r andra organisationer att anvinda 1 sina egna
olycksundersokningar. Arbetet bor i detta ocksa undersoka de realistiska mojligheterna for
insatspersonalen att genomfora datainsamlingen. Malsittningen ér att arbetet skall leda fram till
resultat som kan anvindas som underlag till manualer och till processtdd inom omradet.
Resultatet skall vara maoijligt att anvinda som underlag till utbildningsmaterial inom bland annat
Raddningsverket.

1.3 Problemformulering
» Vilka specifika data ska en riddningsledare samla in och dokumentera pa en skadeplats
for att underlitta olycksundersokningen?
» Vilka arbetsmetoder ér limpliga for att underlitta detta arbete?
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1.4 Avgrénsning

Arbetet avgransas till datainsamling vid den typ av olyckor som har foranlett riddningsinsatser.
En ytterligare avgransning har inneburit att endast behandla datainsamling inom ramen fér den
grundliggande nivan av en olycksundersokning, vilken rapporteras i insatsrapporten med
eventuella bilagor. Vidare ska beaktas att de specifika data som foreslds i denna rapport ar utéver
de som redan efterfragas i Riddningsverkets underlag f6r insatsrapporten. En stor del av arbetet
har bedrivits inom Stockholms brandférsvar. Detta kan medfora att vissa delar dr vinklade i
Stockholms riktning och till en med nationella 6gon sett stor organisation med mycket resurser.
Tanken dr dock att dven mindre raddningstjanster, med nagot knappare resurser, ska kunna
anvinda sig av beskrivna arbetssatt, som stod 1 sitt arbete vid insamlande av data under pagiaende

riddningsinsats.

1.5 Metod

Inledningsvis férdes en diskussion tillsammans med
uppdragsgivaren Riddningsverket, avdelningen

Nationellt Centrum f6r lirande fran Olyckor (NCO),
samt handledare fran Lunds Tekniska Ho6gskola
(LTH) angaende problemformuleringen for arbetet.
Projektet fortsatte med litteraturstudier och insamling
av  information kring dartill uppkomna
fragestillningar. Detta f6ljdes upp med kvalitativa
intervjuer med personer, brandf6érmin, brandmistare
och brandingenjorer, verksamma som
riddningsledare vid riddningstjansten i Stockholm
och samtal med brandinspektérer och annan
riddningstjanstpersonal. Syftet med dessa intervjuer
och samtal var att fa en bild av hur det ser ut inom
riddningstjinstorganisationen idag och didrmed kunna
avgora de realistiska moijligheterna for foreslagen
datainsamling. For att ytterligare fi en inblick 1 det
praktiska riddningsarbetet forlades ett antal dagar ute
pa distrikten ddr utryckningsarbetet kunde foljas pa
plats. I detta studerades dven ridddningsledarens
insatsrapportskrivning pa ndra  hall. For att
datainsamlingen ska kunna nyttjas av andra aktorer, i
syfte att frimja hela kommunens sikerhetsarbete,
etablerades dven kontakt med andra organisationer
och myndigheter f6r att ta reda pa hur
riddningstjansten  skulle  kunna  bista  deras
sikerhetsarbete. Detta genomfordes via
telefonkontakter samt ett frageformulir som
skickades via e-post. Direfter genomférdes analys av
insamlat material tillsammans med kompletterande
litteraturstudier. Analysen ligger till grund for det
presenterade  resultatet vilket svarar mot de
upprittade problemformuleringarna.

th]e:mfnmmleriﬂg

U

Litteraturstudier
Kvalitativa intervjuer
Filtstudier

I

Analys

I

Resultat

Figur 1.1 Arbetsmetod.
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1.5.1 Genomférande av intervjuer med raddningsledare

Huvudsyftet med intervjuerna var att fa en bild av hur riddningsledaren inom kommunal
riddningstjanst arbetar med olycksundersokning i allminhet och den initiala datainsamlingen pa
en skadeplats i synnerhet. Ett annat syfte som ansdgs viktigt var att sOka utldsa attityder och
instéllning hos riddningsledaren till arbetet med olycksundersékning och datainsamling.

Utrvalskriterierna ar gjorda i syfte att fi en jimn fordelning utifrdan befilsniva. Saledes ingar
brandférmin, brandmastare samt brandingenjorer i intervjuunderlaget. Hinsyn dr dven tagen till
huruvida den intervjuade rdddningsledaren genomgitt utbildning inom omradet for
olycksundersokning vid Stockholms brandférsvar. Av de intervjuade hade ungefir hilften
genomgitt naimnda utbildning. Totalt intervjuades tio av de ungefir tvahundra riddningsledare
som idag dr verksamma inom Stockholms brandforsvar. Da tydliga monster relativt tidigt
framtridde i de erhallna svaren ansag forfattarna att fler intervjuer inte var nédvindiga for att
uppna syftet med intervjuerna.

1.5.2 Genomférande av intervjuer med andra aktorer

For att fa en bild av hur andra akt6rer arbetar med olycksundersékningar och huruvida det sker
ett erfarenhetsutbyte mellan dessa aktoérer och riddningstjinsten 1 samband med
olycksundersékningar kontaktades olika organisationer och myndigheter. De kontaktade
aktorerna var Arbetsmiljoverket, Banverket, Boverket, Elsikerhetsverket, Haverikommissionen,
Luftfartsstyrelsen och Sjofartsinspektionen. 1 detta genomférdes idven intervjuer med en
olycksutredare fran Vigverket samt med en sakkunnig inom brandomradet fran byggbranschen,
utover de samtal som genomférdes via telefon med Ovriga nimnda aktOrer. Samtliga samtal
toljdes upp med ett frageformulir som skickades ut via e-post. Vid samtliga utskick erhélls svar.
Utskicken riktade sig till en person vid respektive aktor. Frageformuliret aterfinns i bzlaga A.

1.5.3 Genomforande av faltstudier

Faltstudierna bedrevs under sju veckor sommaren 2005 vid Stockholms brandférsvar. Dessa
faltstudier bestod av en daglig kontakt med personal inom raddningstjansten ddr manga samtal
med representanter fran olika delar av Stockholms brandfoérsvar holls. Dessa samtal gav
forfattarna en bred grund att std pa i arbetet med olycksundersékningar och datainsamling.
Forutom det dagliga arbetet som utgick fran Johannes brandstation forlades atta dagar ute pa
distrikten, dar utryckningsarbetet f6ljdes pa plats. Genomforandet av dessa kan beskrivas som en
punktmarkering av riddningsledaren i hindelse av larm. Arbetet pa skadeplatsen studerades och
dokumenterades med hjilp av en digitalkamera, for att sedan tillsammans med berérd
riddningsledare diskutera insatsen vad giller bakomliggande orsaker till olyckan, olycksforloppet
och riddningsinsatsens genomférande. Detta gjordes 1 samband med ifyllandet av
insatsrapporten for att dven fa in det momentet 1 studien. Ytterligare atta dagar anvindes till att
folja ledningsenheterna fran Johannes brandstation i syfte att folja vakthavande brandingenjor
och 6verbrandmistarens arbete pa skadeplatsen. Utférandet av detta moment kan jamstéllas med
det som bedrevs ute pa distrikten.
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1.6 Malgrupp

Da Raddningsverket, avdelningen Nationellt Centrum for lirande fran Olyckor (NCO), star som
uppdragsgivare ar det givetvis en malgrupp for projektarbetet. Forutom Réaddningsverket, som
kan anvinda sig av arbetet i sina utbildningar inom datainsamling, dr dven de kommunala
riddningstjinsterna en malgrupp. Aven andra aktérer som nimns mer omfattande lingre fram i
rapporten kan finna intresse av projektarbetet, da syftet med raddningstjanstens
olycksunders6kningar ir att frimja kommunens och samhallets sikerhetsarbete i stort.

1.7 Forfattarnas bakgrund

Forfattarna till denna rapport bedriver studier pa brandingenjorsprogrammet vid Lunds Tekniska
Hoégskola. I och med firdigstillandet av detta projektarbete avslutas 3,5 drs studier och
torfattarna erhdller examen som brandingenjorer. Forutom de teoretiska kunskaper vilka
inhdmtats under studietiden har dven vissa praktiska moment genomfoérts 1 utbildningen. Bland
annat en tre veckor lang brandmannautbildning forlagd till Riddningsverkets skola i Revinge.
Denna foljdes upp med en sjuveckors praktik i brandmannarollen inom kommunal
riddningstjanst, vilket innebar en insyn i det dagliga arbetet pa brandstationen samt erfarenheter
fran utryckningsverksamheten.
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2. Teoretisk grund
I detta kapitel ges en sammangfatining av de begrepp och teorier som tillsammans med intervjuer och faltstudier
ligger till grund for den strategi for datainsamling vilken presenteras senare i denna rapport.

2.1 Olycksundersbkning

Olycksunders6kning enligt lagen om skydd mot olyckor innebir att systematiskt klarligga
orsakerna till en olycka, olycksfoérloppet och hur riddningsinsatsen har genomforts. Aven tillbud
ar nagot som kan vara féremal for en olycksundersokning. Ett tillbud avser en hindelse som
under andra omstindigheter skulle ha kunnat resultera i en olycka eller skada. Det viktigaste
skilet till att underséka olyckor 4r som en del i kommunens sikerhetsarbete!. 1 detta bor
erfarenheter fran intriffade olyckor och tillbud anvindas for att forbittra samhallets skydd mot
olyckor. Enligt Regeringens proposition (2002/03:119) skall olycksundersékningar utgbra en del
av den interna kvalitetssikringen inom en kommun. De genomférda undersékningarna far
dirmed betydelse f6r metodutveckling och planering infér framtida riddningsinsatser. De far
ocksa betydelse for utformningen av de médl som skall anges 1 de kommunala
handlingsprogrammen och den riskinventering som dir ska goras.

Vidare menar Sirdqvist® att kommunens olycksundersékningar kan syfta till att:
* Ge underlag for att finna olyckstrender i samhallet, bade negativa och positiva, som
underlag till kommunens sidkerhetsarbete.
* Hitta orsaker till olyckor for att forhindra att liknande olyckor uppstar, som en del i
kommunens skadeférebyggande arbete.
* Hitta orsaker till olyckors konsekvenser for att kunna mildra framtida olycksforlopp, som
en del i kommunens skadebegrinsande arbete.

Grundliggande for alla dessa olycksundersokningar ar att de inte genomfors i skuldbeliggande
syfte utan syftet ar i forsta hand att dra lirdom ifrdn intriffade olyckor eller tillbud. Detta t6r att i
framtiden kunna bedriva ett olycksférebygeande och skadebegrinsande sidkerhetsarbete pa ett
effektivare satt. Porutsittningarna for att kunna bedriva ett bra sikerhetsarbete dr, enligt
Rollenhagerﬁ att inneha en lirande organisation som kan identifiera, analysera och atgirda sina
problem.

Inom Raddningsverket har avdelningen Nationellt centrum for lirande fran olyckor (NCO)
initierat en projektgrupp tillsammans med fyra férsokskommuner, Boris, Flen, Skelleftea samt
Stockholm. Denna projektgrupp har fatt till uppgift att ta fram riktlinjer fér hur
riddningstjinsterna ska arbeta med olycksundersékningar. Detta arbete har resulterat i boken
Olycksundersokningar, forfattad av  Stefan Sirdqvist. I denna handbok talas om
olycksundersékningar i tre nivaer. Dels en grundliggande olycksundersékning vilken genomférs
av berord riddningsledare och sedan dokumenteras i insatsrapporten med eventuella bilagor. Det
ar denna niva som det hir projektarbetet avgrinsar sig till. Ndimnda insatsrapport ligger sedan till
grund for de Ovriga nivierna, som ar utokade olycksundersokningar, diar den forsta utfors av en
utsedd olycksutredare och den andra utfors av en utsedd grupp for olycksundersékningar. Dessa
bada fordjupade nivaer kriver en utredningsmetodik och rapporteras i en sirskild rapport,
eventuellt som bilaga till insatsrapporten. Utredningsmetoderna verkar som stod vid analysen av
orsakerna till olyckan, olycksférloppet och riddningsinsatsen. Exempel pa idag anvinda metoder

! Stefan Sardqvist, Olycksundersokning (Raddningsverket 2005), 10.

? Sardqvist, Olycksundersckning, 11.

3 Carl Rollenhagen, MTO- en introduktion. Sambandet Mcinniska, Teknik och Organisation (Studentlitteratur
1997), 38.




Teoretisk grund

ar avvikelseutredning, hindelseutredning och STEP (Sequential Timed Events Plotting), dessa
beskrivs nirmare av Sirdqvist".

Arbetsgangen vid en olycksundersckning f6ljer huvudsakligen samma monster oberoende av dess
omfattning och djup. Beskrivningen av en olycksundersékning pa den grundliggande nivan
askadliggors 1 figur 2.1 nedan.

Olycka med riddningsinsats
® Datainsamling

v

Olycksunders6kning
* Insatsrapport
*  Analys

o Atgirdsforslag
* Rapportering

v

Erfarenheter fran olyckor

v

Sikerhetsfrimjande atgarder i
sambhillet

Figur 2.1 Beskrivning av en olycksundersikning pa den grundliggande nivan.

En olycksundersokning pa den grundliggande nivan inleds med en datainsamling under pagaende
riddningsinsats. Datainsamlingen utférs av den ansvarige riddningsledaren pa skadeplatsen, med
stod av Ovrig insatspersonal. Denna datainsamling utgdr en viktig del av en olycksundersékning
varfér den bor utforas systematiskt och grundligt’. Nista fas innebir databearbetning vilket med
andra ord gar ut pa att analysera det insamlade dataunderlaget. Detta gbrs for att skapa en
struktur 1 den insamlade datamingden, fOr att pa sa sitt hitta den réda traden i olyckan. Nar
sedan bilden av olyckan klarnat lyfts forslag till dtgirder fram. Atgirderna kan i detta syfta till att
torhindra liknande olyckor, begrinsa skadorna vid liknande olyckor och effektivisera
riddningsinsatsen. Direfter dokumenteras hela arbetet i insatsrapporten tillsammans med
eventuellt tillhérande bilagor. Kommunen bor i ett nista steg sammanstilla sina erfarenheter fran
olyckor. En systematisk analys och spridning av erfarenheter frin olyckor savil inom
kommunens hela verksamhetsomrade som till 6vriga regionala och centrala aktorer i samhillet,
vilka kan paverka skyddet mot olyckor, dr troligen avgorande for att det ska vidtas
sikerhetshojande atgirder i samhillet’.

* Sardqvist, Olycksundersckning, 84-93.

> Riddningsverket, Aktuellt fiin Réiddningsverket — Nr 8 oktober 2004 (Riddningsverket), 2.

% Anders Bergqvist, “Undersokning av olyckor enligt lagen om skydd mot olyckor” Réddningsledaren — Nr 3
(2004), 18.
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2.2 Olycka och olycksférlopp

”En olycka kan ses som en plotsligt intraffad hiandelse som har medfort eller kan befaras medfora
skador pa minniskor, milj6 eller egendom. Ofta omfattas enbart de hindelser som ligger nira
skadorna i bade tid och rum”’. En olycka bestir av de bakomliggande hindelserna, den direkt
utlésande hindelsen samt det pafdljande olyckstorloppet vilket schematiskt kan beskrivas enligt
Sfrgur 2.2 nedan. Alla dessa delar av olyckan ir av stort intresse da en olycksundersdkning skall
genomforas. Det dr da viktigt att ha forstdelse for hur dessa delar paverkar varandra och driver
hindelseforloppet vidare i nagon riktning.

Bakomliggande handelser Olycksforlopp
(bakomliggande orsaker)

Utlosande

héndelse
(direkt orsak)

Figur 2.2 Schematisk beskrivning av en olycka.

Det till olyckan bakomliggande forloppet kan liknas vid ett feltrad, enligt den vinstra delen av
figuren ovan, dir en hindelse tillsammans med en annan hindelse kan resultera i en direkt
utlésande hindelse. Alla dessa hindelser dr de bakomliggande orsakerna eller faktorerna till sjilva
olyckan. For att de bakomliggande orsakerna ska resultera i en olycka krivs olika yttre
omstindigheter som tillater att forloppet fortskrider till en direkt utlésande hindelse. Utefter hela
denna sekvens av hindelser finns mojligheter att hindra hindelsekedjan och didrmed avstyra en
olycka. Man talar dia om olika typer av barridrer. Barridrer kan vara av bade aktiv och passiv natur,
vilket vidare berdrs 1 avsnitt 2.3 Barridrer. Om de bakomliggande orsakerna skulle leda till en
direkt utlésande handelse sa kan yttre omstindigheter styra konsekvenserna av olycksforloppet i
olika riktningar. Detta kan skildras i form av ett hindelsetrid enligt den hogra delen av figuren
ovan, dir barridrer kan bromsa upp eller hindra en viss utveckling av olycksforloppet. I detta
skede av en olycka genomférs dven riddningstjanstens insats. Detta kan leda till f6rindringar av
olycksforloppet. Riddningstjanstens insats blir dd ocksa en typ av barriar.

7 Sirdqvist, Olycksundersékning, 7.
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2.3 Barriarer

Begreppet barridr definieras i den hir rapporten som nagot som kan foérhindra att en olycka
uppstar eller nagot som ska lindra konsekvensen i skadeférloppet efter en utlosande hindelse. En
barridr kan som tidigare nimnts vara av bade passiv och aktiv natur. Den passiva barridren kan
fullfélja sin uppgift utan att behéva aktiveras av andra tekniska system eller av minskligt
handlande. Exempel pa passiva barridrer kan vara en brandvigg eller ett skyddsracke. En aktiv
barridr forutsitter en aktivering antingen automatiskt eller manuellt. Exempel kan vara en
krockkudde eller ett sprinklersystem. Gransen mellan en passiv och en aktiv barrir dr inte alltid
sa tydlig, vilken den inte heller beh6ver vara. Huvudsaken dr forstaelsen for begreppet barridr
som helhet. Ett viktigt papekande 4r att en barridr inte nodvandigtvis maste vara av en rent
teknisk natur. Ett system eller en situation kan vara pa ett sadant vis att en mansklig handling
skall fungera som en barriir, jimfor riddningstjanstens skadeavhjilpande arbete pa olycksplatsen,
eller av mer administrativ karaktdr s som hastighetsbegransningar. Det viktiga dr att se en barridr
som nagot som hindrar eller lindrar konsekvenserna av en olycka, se figur 2.3.

Bakomliggande handelser Olycksforlopp
(bakomliggande orsaker)

Utlosande

handelse
(direkt orsak)

Fysiska och administrativa barriarer
Figur 2.3. Schematisk beskrivning av barridrer vid en olycka

Ett annat relevant begrepp i sammanhanget dr barridranalys. Syftet med barridranalysen dr att
identifiera vilka barridrer som kan forebygga eller finga upp en oonskad hindelse. Vid
barridranalyser bor man forsoka uppskatta styrkan av de olika barridrerna vad giller validitet,
tillférlitlighet samt fullstindighet. Det vill siga dr barridren dndamalsenlig, hur ofta kan den
tinkas fela och krivs ytterligare barridrer. For vidare ldsning kring barridrbegreppen se
Rollenhagen®.

¥ Carl Rollenhagen, Att utreda olycksfall. Teori och Praktik (Studentlitteratur 2003).
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2.4 Data

Ordet data anvinds som benimning pa den information som samlas in pa och omkring en
skadeplats. Eftersom en skadeplats dr forinderlig kan data litt ga férlorade. Inom omradet for
olycksundersékningar har man linge talat om kénsligheten hos data. Enkelt kan detta forklaras
som att data dr kidnsliga ndr de litt kan fOrstoras, forvringas, tappas bort eller dylikt. Enligt
Vincoli’ kan datakillor delas in i féljande fyra block:

* People (minniskor)

* Positions (positioner)
* Parts (féremal)

* Papers (dokument)

Minniskor innebdr anvindningen av vara fem sinnen. Vad har inblandade och vittnen sett och
upplevt av olyckan? Viktigt att komma ihag dr att de inblandade dven utgors av insatspersonalen
pa en skadeplats, det vill siga riddningstjanststyrkan, sjukvardspersonal, polis och sia vidare.
Denna typ av data ir viktig men skor, da den styrs av minnesfunktioner, inflytande fran andra,
egen analys, motsagelsefulla data, frigan om skuld eller icke skuld med mera.

Positioner  syftar till det fysiska forhallandet mellan olika féremal, minniskor och
omgivningsfaktorer pa olycksplatsen. Exempel pa denna typ av data kan vara féremals och
minniskors  positioner under olycksforloppet, kartliggning av  rorelsemonster  och
omgivningsfaktorer som skymd sikt, dimma, sné med mera. Kinsligheten i dessa data ligger
frimst 1 att foremal flyttas eller dndras i samband med riddningsinsatsen.

Foremal innefattar alla fasta och 16sa féremal som kan tinkas ha paverkat olyckan i den ena eller
den andra riktningen, eller som pa nagot annat vis har varit inblandat i olyckan. Intressant kan
vara foremdlens form, mirken och spar (dven pa mark), instillningar pa reglage, felaktig
anvindning och sa vidare. Négra exempel dr maskiner, fordon, byggnadsdelar, verktyg och annan
utrustning, skyltar rester av foremal och vitskor. Viktigt i sammanhanget ér att tinka pa att
toremal kopplade till olyckan kan saknas pa olycksplatsen eller att féremalet inte alls har med
olyckan att gora.

Dokument ir det minst kinsliga blocket av data da de omfattar rapporter, kartor, ritningar, regler
och instruktioner, teknisk dokumentation och allt annat som finns dokumenterat 1 antingen
pappersform, datafiler, ljud, bilder eller film. Man kan anta att sadant material har granskats vil
innan det har tagits i bruk eller arkiverats. Namnas bor att visst material kan anses fordldrat eller
pa annat sitt inaktuellt varfér uppmarksamhet kring detta ér att beakta.

2.5 Insatsrapporten

Den grundliggande olycksunderstkningen, som denna rapport avgrinsas till, rapporteras i
insatsrapporten med eventuella bilagor. Under 1996 infordes en gemensam insatsrapport inom
den kommunala riddningstjinsten. Med denna rapportering skapades forutsattningar for en
nationell insatsstatistik. Infér 2005 reviderades insatsrapporten, se bilaga B, for att bittre svara
mot lagen om skydd mot olyckor. En av forindringarna var tilligget av fritextfilten. Dir ska
uppgifter noteras gillande direkta och bakomliggande olycksorsaker, olyckstérloppet och
insatsens genomférande tillsammans med en utvirdering av riddningsinsatsen och
torbattringsforslag, bade vad giller att forbittra skyddet mot liknande olyckor och for att
effektivisera riddningsinsatsen. Denna analys av data tillsammans med slutsatser och eventuella

? Jeffrey W Vincoli, Basic Guide to Accident Investigation and Loss Control, (J Wiley & Sons Inc 1994), 74-75.
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forslag till atgirder maste rapporteras i insatsrapporten for att denna ska uppfylla kraven f6r en
olycksunders6kning. Riddningsledaren, som dr myndighetsutovare pa skadeplatsen, ska i
insatsrapporten dven redogora for de 6vergripande beslut denne fattar, si som bland annat
underrittande av bevakningsansvar, ingrepp 1 annans ritt och tjansteplikt. Ett viktigt papekande
ar att innehallet i insatsrapporten endast skall ses som en omedelbar och kortfattad subjektiv
bedomning genomférd av  riddningsledaren 1 direkt anslutning till avslutandet av
riddningsinsatsen. Vid hindelser som leder till foérundersékning, dd misstanke om brott
toreligger, begirs utdver insatsrapporten en kompletterande objektiv redogdrelse i form av ett
sakkunnigutlatande. Efter att insatsrapporten dr ifylld skickas den till Riaddningsverket som
sammanstiller rapporterna till nationell statistik. Detta gérs med hjilp av Statistiska centralbyrin
(SCB). Tanken dr sedan att den nationella statistiken ska generera en erfarenhetsaterféring for att
pa sa sitt ge stod och underlag i det kommunala sikerhetsarbetet.

10
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2.6 Sekretess

Sekretesslagen tridde i kraft den 1 januari 1981. Sekretesslagen innehaller bestimmelser om vad
som skall hallas hemligt i statens och kommunernas verksamhet. Med andra ord anger
sekretesslagstiftningen vilka undantag som giller frain den sa kallade offentlighetsprincipen.
Offentlighetsprincipen innebir att allminheten och massmedia skall ha insyn i statens och
kommunernas verksamhet. Det betyder att handlingar som finns inom den offentliga sektorn ska
vara tillgingliga for var och en att ta del av. I tryckfrihetsférordningen anges vad som menas med
allminna handlingars offentlighet. Exempel pa allminna handlingar kan vara pappersdokument
eller fotografier lagrade, vid en myndighet, digitalt eller pa annat sitt. En handling dr allmidn om
den forvaras hos en myndighet och enligt sirskilda regler inkommit dit eller vidare blivit
upprittad diar. Alla handlingar hos en myndighet anses dock inte vara allminna. Ett
arbetsmaterial hos en myndighet dr inte att klassa som en allmin handling varfér myndigheten
inte dr skyldig att limna ut detsamma till allmanheten eller massmedia.

Ordet sekretess innebir forbud att r6ja en uppgift, antingen muntligen eller genom att limna ut
en handling som inte klassas som allmin. Sekretessen innebir siledes en begrinsning i
allminhetens ritt att ta del av allmdnna handlingar. Som ett led i detta tillits kommunen att
undanhalla vissa uppgifter. Sidana undantag ir uppgifter som om de blev offentliga kan hota
rikets sikerhet eller finanser, tillsynsverksamhet av myndigheter, uppgifter som rér individers
personliga forhillanden och uppgifter som ingar i brottsutredningar'’. Insatsrapporten, inom
vilken en olycksunderstkning dokumenteras, dr en allmin handling och berdrs féljaktligen av
dessa sekretessbestimmelser. Dessa grundar sig i den skirpning av sekretesslagen som kom
samtidigt med lagen om skydd mot olyckor. For riddningstjanstpersonalen innebar detta att félja
de bestimmelser som giller f6r olycksundersékningar. Dessa regleras 1 9 kap. 30 § sekretesslagen.
Syftet med bestimmelserna dr att skydda privatpersoners integritet sett ur en personlig och
ekonomisk aspekt. Raddningstjansten uppfyller dessa lagkrav genom att utféra en avidentifiering
av uppgifter kopplat till ovan nimnda paragraf innan utlimnande av insatsrapporten sker. Denna
avidentifiering gérs om uppgifterna antas vara skadliga eller menliga f6r den som berors av
uppgifterna direkt eller indirekt som anhérig till denne. I Ovrigt skall uppgifter som
dokumenterats 1 insatsrapporten limnas ut.

Sekretess giller 1 princip ocksa myndigheter emellan. Om en olycksundersékning innehéllande
sekretessbelagda uppgifter ska skickas till en annan forvaltning eller till annan myndighet maste
en avidentifiering av dessa uppgifter goras enligt 9 kap. 30 § sekretesslagen. Detta gors for att
mottagaren av handlingen inte alltid har samma sekretessregler som avsindaren. Varje enskild
myndighet gér en bedémning efter sina sekretessregler och en uppgift som ir sekretesskyddad
hos en myndighet kan siledes vara offentlig hos en annan. Inom en forvaltning riader det
huvudsakligen inte niagon sekretess. Foljaktligen rader det ingen sekretess emellan exempelvis
riddningstjinstférvaltningens férebyggande och operativa avdelningar''.

' Sardqvist, Olycksundersokning, 49.
" Séardqvist, Olycksundersékning, 52.
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2.7 MTO

MTO (Minniska, Teknik och Organisation) dr ett begrepp som introducerades i Sverige efter den
sa kallade TMI-olyckan, Harrisburg 1979, 1 USA dar liknande tankesitt vid olycksundersékningar
anvints'”. Grundtanken ir att de faktorer som speglar en olycka stir att finna inom relationen
mellan omriadena manniska, teknik och organisation vilket illustreras av figur 2.4. Syftet dr att titta
pé helheten ur ett systemperspektiv dir det rader en émsesidig paverkan mellan alla eller vissa av
systemets ingdaende delar.

Tekniska orsaker Manskligt handlande

Figur 2.4 Systemsambandet Ménniska, Teknik och Organisation.

Orsakerna bakom en olycka ir alltsa inte enbart av teknisk natur eller beror av ett minskligt
felhandlande, utan ir snarare ett samband mellan olika faktorer. Detta belyser Rollenhagen pa
foljande sitt “Minniskan kommer att paverkas av hur tekniken 4r utformad men det ér
minniskan som utformar tekniken. Organisationen kommer att spegla enskilda minniskors
karaktir men minniskans beteende dr ocksa en konsekvens av hur organisationen ar utformad
etc””. Det 4r som synes ett komplicerat samband som ligger till grund fér manga olyckor. Att
arbeta utifran ett perspektiv pa minniskan, tekniken och organisationen ar inget som limpar sig
enbart inom industrin. Man kan med férdel anvinda samma tankesitt inom kommunal
riddningstjinst i samband med dess arbete inom olycksundersokningar. Att arbeta med ett
MTO-perpektiv kan vara av stort virde nir det giller att finna bakomliggande orsaker till en
olycka. For att bringa mer djup i sin analys, i strdvan att dra lirdom av intriffade olyckor, vore det
alltsa 6nskvirt att narma sig en olycka med ett MTO-perpektiv. Risken dr annars att fokuseringen
enbart hamnar pa den direkta orsaken till olyckan. Med ett MTO-perspektiv kan istillet ett
Oppnare synsitt for sammanhangen kring de bakomliggande faktorerna lyftas fram. Detta innebir
bland annat att en olycka kan bero pa flera sammanfallande delorsaker eller att dessa gar att finna
pa en hogre systemniva. Med en hogre systemniva menas att olycksforloppet kommer att
paverkas av beslut, prioriteringar och atgirder fran skilda nivder i samhillet, fran grisrotsniva och
upp till hégsta statsledning. Denna paverkan kan dven ske i den andra riktningen, det vill siga
uppifran och ner. Fér en djupare insikt inom MTO-begreppet hinvisas till Rollenhagen'*.

12 Rollenhagen, Att utreda olycksfall. Teori och Praktik, 57.
" Rollenhagen, MTO- en introduktion. Sambandet Minniska, Teknik och Organisation, 52.
' Rollenhagen, MTO- en introduktion. Sambandet Minniska, Teknik och Organisation.
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2.8 Andra aktérer

Olycksundersokningar dr nagot som 1 slutindan skall forbittra det samhilleliga sikerhetsarbetet
och dirigenom minska antalet olyckor och konsekvenserna av dem. Malsittningen ar att det
maste bli firre som dor, firre som skadas och mindre som f6rstors vid intraffade olyckor. Vikten
av att arbeta tvirsektoriellt med olycksundersdkningar mellan olika organisationer och
myndigheter ar di av storsta betydelse. Det dr som bekant inte enbart riddningstjansten som
arbetar med att forebygga olyckor. Det finns en rad olika aktorer som gor ett stort arbete inom
sitt filt och har gjort sa i manga ar. Ett konkret exempel dr Vigverket som strivar mot en
nollvision, vilket innebir att ingen ska behéva omkomma till f6ljd av trafikrelaterade olyckor.
Exempel pa andra aktorer ar Arbetsmiljoverket, Banverket, Boverket, Elsikerhetsverket,
Haverikommissionen, Luftfartsstyrelsen och Sjofartsinspektionen. Till dessa hor naturligtvis dven
polisen med sin brottsbekimpning. En annan viktig aktér inom omradet fér det
byggnadstekniska brandskyddet dr de sakkunniga inom brandomradet som aterfinns inom
byggbranschen. Dessa projekterar det tekniska brandskyddet 1 vara byggnader, men de far sillan
nagon aterkoppling till hur detta skydd verkligen har fungerat i hindelse av brand.

13
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3. Intervjuer och observationer

I detta kapitel ges en sammanfattning av de svar som erbills under de kvalitativa intervjuer som genomfordes med
réddningsledare vid Stockholms brandforsvar. Vidare belyses dven de faltstudier som genomfordes. Resultaten fran
dessa intervjuer och observationer ligger sedan till grund for och avser att ge en rimlighet till den strategi for
datainsamling som presenteras senare i rapporten.

Under juli manad 2005 utférdes tio intervjuer med rdddningsledare inom Stockholm
brandfoérsvar. Intervjuerna utférdes med riddningsledare verksamma vid atta av de sammanlagt
nio distrikten inom brandférsvaret. Intervjumetodiken som anvindes 4r himtad fran Trost'. Med
denna metodik som bakgrund genomférdes kvalitativa intervjuer utifrin en upprittad
intervjumall. Intervjumallen aterfinns i Bilaga A.

3.1 Resultat av intervjuer med raddningsledare

Riddningsledarens arbete pa och runt en skadeplats innebir att vara ansvarig for insatsen samt att
driva denna framat pa ett effektivt satt. Initialt gors en sd kallad OBBO, orientering-bedémning-
beslut-order, vilken utférs av riddningsledaren vid ankomst till skadeplatsen och sedan
aterkommande kontinuerligt under insatsen. Efter att det initiala behovet av en skadeavhjilpande
insats utforts skapas utrymme till att ta ett steg bakat och analysera liget av olyckan. Detta ger
riddningsledaren moijligheten att kunna tinka i lingre tidsskalor, vilket dr en viktig funktion hos
denne under en raddningsinsats. Det handlar dven om att knyta till sig andra myndigheter och
aktorer som arbetar pa skadeplatsen siasom polis och ambulanspersonal. En ytterligare funktion
som riddningsledarna sade sig ha dr den som ansvarig for insatspersonalens sikerhet pa och
omkring skadeplatsen.

Inférandet av lagen om skydd mot olyckor har inte dndrat arbets- och tankesittet nimnvirt hos
de intervjuade riddningsledarna med avseende pa omradet olycksundersékning. Dock menar de
som erhallit utbildning vid Stockholms brandférsvar inom omradet for olycksundersékning att
detta medfort en hogre grad av medvetenhet kring vad som krivs av dem kopplat till arbetet med
att utféra en olycksundersokning. Detta tar sig bland annat uttryck i en storre nyfikenhet pa
skadeplatsen dir ett utredande tankesitt finns i bakhuvudet hos riddningsledaren. Foljaktligen
underlittar detta insamlandet av de data som sedan gors pa och kring skadeplatsen. Aven efter
riddningsinsatsen i samband med dokumentationen av insatsrapporten, papekar de som
genomgitt utbildningen att det blivit tydligare vilka skyldigheter respektive rittigheter de som
riddningsledare har att rapportera i denna. Dessa riddningsledare anvinder exempelvis
fritextfalten 1 insatsrapporten pa ett mer omfattande sitt en tidigare. Hir inses vikten av
dokumentationsbehovet. Det vill siga att de beslut rdddningsledaren tagit i form av
myndighetsutévare pa skadeplatsen skall dokumenteras i insatsrapporten. De riddningsledare
som genomgitt utbildningen papekar att de blivit noggrannare med att dokumentera exempelvis
ingrepp 1 annans ritt samt nir denne anser riddningstjansten avslutad. Kopplat till detta noteras
aven tider och uppgifter som rér overlimnande pa skadeplatsen exempelvis till polis eller
fastighetsigare. Man dr dven bekvimare med vad man far skriva i insatsrapporten utifran gillande
sekretessbestimmelser.

Datainsamling innebar for de tillfraigade riddningsledarna att de efterfragar uppgifter, frimst av
den uppringande personen som ofta moter upp vid riddningstjinstens ankomst till skadeplatsen.
I initialskedet tas om méjligt personens namn och telefonnummer. Senare finns dven méjligheter
att knyta till sig fler minniskor runt skadeplatsen 1 syfte att gora kortare intervjuer om vad som
intraffat. Hér inkluderas dven Ovrig insatspersonal. Datainsamling beskrivs av raiddningsledarna

! Jan Trost, Kvalitativa intervjuer (Studentlitteratur 1997).
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grovt som en stravan att forsoka lisa av olycksplatsen och fylla huvudet med information. Den
dialog som finns idag inom riddningstjinstpersonalen gillande riddningsinsatsen grundar sig
framforallt 1 att diskutera huruvida denna utférdes pa ett bra eller daligt sitt. Det kan handla om
alltifran, tekniskt och taktiska fragor eller huruvida samband och ledning varit vil fungerande, till
rent materiella fragor. Riddningsledarna menar att dialogen kring datainsamling pa skadeplatsen i
stort sett ar obefintlig.

Av de intervjuade riddningsledarna dr det endast nagra fa som anvinder sig av verktyg eller
hjilpmedel vid insamlande av data pa skadeplats utéver anvindandet av anteckningsblock och
penna. Nagra av de tillfragade naimner att de periodvis anvint sig av diktafon vid insats. Ett annat
tillvigagangssitt for datainsamling som nidmns som viktig dr riddningsledarens kontinuerliga
radiokontakt med riddningscentralen. Riddningscentralens dokumentation gillande bland annat
tider for beslut blir ett virdefullt stéd for riddningsledaren vid dennes dokumentation av
insatsrapporten efter avslutad insats.

I intervjumallen aterfinns fragor om dessa specifika verktyg eller hjilpmedel for att samla in data.
Hir foljer en grov redogorelse av raiddningsledarnas synpunkter och asikter kring dessa.

Lampliga personer att interyjua runt en skadeplats kan vara personen som larmade
riddningstjinsten, verksamhetsutévaren, den person som méter upp pa skadeplatsen samt Gvriga
inblandade och vittnen till olyckan. Tidsaspekten for intervjuandet ses diremot som en kritisk
punkt. Raddningsledaren maste hir gora en viktig avvigning i form av att driva insatsen mot att
ta in information. De intervjuade menar generellt att det dr knappt om tid for djupare intervjuer
under riddningsinsatsen. En viktig faktor som ndmns i sammanhanget dr att inneha ett gott
samarbete med polis, vilken kan knyta till sig vittnen for intervjuer. Dikzafonen anses av vissa vara
ett bra hjilpmedel vid insamling av data. Fordelarna enligt nagra dr att man slipper papper och
penna och att ordergivningen dokumenteras, som sedan finns tillginglig att spela upp efter
avslutad insats. Andra menar att diktafonen inte dr funktionell pd en skadeplats da det blir f6r
mycket att handha bade denna och kommunikationsradion. A7 fotografera pa en skadeplats ses
overlag som ett effektivt och bra sitt att samla in data. En helhetsbild av olycksplatsen kan
dokumenteras och sker fotograferandet kontinuerligt fis dven en bra bild av exempelvis ett
brandférlopp. Alla tillfrigade riddningsledare menar att det allt som oftast finns tid till
dokumentation med kamera under en pagaende insats. Dock belyser de intervjuade en rad
problem med fotografering pa skadeplatsen kopplat till deras verksamhet idag. Dels ser man ett
visst problem att kunna bifoga de tagna fotografierna till insatsrapporten. Men ett dnnu storre
problem 1 sammanhanget dr det faktum att flertalet riddningsledare inte har getts tillgang till
digitalkameror.

Nir det giller ast videofilma en insats berittas att man inom Stockholms brandforsvar tidigare haft
en videokamera uppsatt i den sa kallade ”Forsta bilen” 1 utryckningsstyrkan. Detta dr nagot man
idag ej anvinder sig av. De tillfrigade riddningsledarna menar generellt att det bor vara fullt
tillrickligt att ta stillbilder med digitalkamera pa skadeplatsen. De tilligger dven att funktionen att
videofilma insatsen fylls av en brandinspektér da behov foreligger. Da det mest férekommande
hjalpmedlet till att samla in och dokumentera data pd en skadeplats hos riddningsledaren idag ar
anteckningsblock och penna, ritas det emellanat skisser under insatsens ging. Skisserna utgor da ofta
oversiktsbilder av skadeplatsen i syfte att verka som stod vid senare dokumentation av
insatsrapporten. Nir det giller a#t samla in ritningar och dokument som dataunderlag under pagaende
insats anser de intervjuade att det dr ndgot som oftast faller pd brandinspektéren eller
vakthavande brandingenjor att utféra. Brandingenjoren, som dr rdddningsledare vid mer
omfattande insatser, kan da anvinda sig av expertis och delegera ansvaret med att samla in
ritningsunderlag och Gvriga handlingar pa denne. Da insatsen dr av ndgot mindre omfattning och
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leds av en raddningsledare med befattningen brandférman eller brandmistare, kan det dock bli
aktuellt for riddningsledaren att samla in dokument och ritningar, som till exempel visar pa
innehallet 1 en lagerlokal. Ritningarna kan dven hjilpa rokdykarna till en bittre kinnedom av det
aktuella objektet.

Nigra av de tillfragade riddningsledarna beskriver att de fyller 1 insatsrapporten rent rutinmassigt.
Andra dr mer noggranna, men papekar samtidigt att det maste finnas en rimlighet 1 detta, det vill
siga att storleken pa olyckan styr omfattningen pa insatsrapporten. De intervjuade
riddningsledarna ligger generellt sett ner ungefar 5-30 minuter pa att fardigstilla rapporten. I
hindelse av en mer omfattande rdddningsinsats kan denna tid uppga till cirka en timme.
Dokumentationen utférs vanligtvis direkt efter riddningsinsats vid ankomst till stationen. Om
tidsbrist foreligger fardigstalls insatsrapporten senast under efterfoljande arbetspass.

Riddningsledarnas uppfattning av insatsrapporten ér att denna ska ligga till grund for statistik.
Niégra av de intervjuade dr dock inte pa det klara med vart denna statistik tar vigen.
Uppfattningen om den nya reviderade insatsrapporten som togs i bruk 2005 innehallande
fritextfalt ar delad. En del anser att utformningen av den ér ett steg i ritt riktning och att den 1 sin
helhet dr bra. Andra menar att just fritextfilten bidrar till en del oklarheter. Fritextfilten anses
bidra till att framkalla rena spekulationer hos riddningsledaren vilket medfor en osidkerhet hos
denne vad giller trovirdigheten. Ett tydligt tvivel finns dessutom huruvida fritextfilten kommer
att granskas och sedermera kunna ge en erfarenhetsiterkoppling. Vidare har de intervjuade
riddningsledarna 6verlag inga egentliga tankar runt, eller konkreta férslag pa, andra
organisationer eller myndigheter vilka skulle kunna ha ett intresse av att ta del av
riddningstjinstens insatsrapporter.

Vad riddningsledaren vil dokumenterar i fritextfilten ar givetvis olika utifran person- och
specifik olyckstyp. Ridddningsledarna framhaller vitt skilda syften vid ifyllnaden av fritextfilten.
En del siger sig, kort och gott, enbart skriva for egen rikning. Man skriver vildigt sparsamt och
syftet ar endast som stéd utifall olyckan senare skulle komma att bli féremal for rattslig prévning.
En annan bild ges av andra intervjuade som trycker pa vikten att skriva utforligt 1 syfte att andra
personer ska kunna fa en sa klar bild av olyckan som méjligt. Ett annat syfte med anvindningen
av fritextfilten for dessa riddningsledare dr att de hir ges méjligheten att tinka i utredningsbanor.

Som ett led i infoérandet av fritextfilten i insatsrapporten kombinerat med okunskapen gillande
de sekretessbestimmelser som giller f6r olycksundersékningar, har en viss osikerhet smugit sig
in bland vissa riddningsledare. Detta grundar sig 1 att man inte kidnner sig siker pa vad man far
och inte fir skriva 1 en insatsrapport. En anledning till denna osikerhet, enligt nagra av de
intervjuade, var att i tidigare upplagor av insatsrapporten fanns rodmarkerade textfalt vilka var
sekretessbelagda. Det fanns da inga tvivel om vad som kom ut och vad som inte gjorde det. I dag
ir man diremot lite forsiktic med spekulationer kring olyckan. Uppgifter si som till exempel
personnummer och registreringsnummer pa bilar, inblandade i en olycka, uppges dirfor inte.
Kopplat till detta kan klara skillnader ses gentemot de riddningsledare som deltagit 1 utbildningen
inom olycksundersokning vid Stockholms brandférsvar, f6r vilka dessa fragetecken kring gillande
sekretessbestimmelser ritats ut.
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3.2 Faltstudier

Under sommaren 2005 genomfordes faltstudier inom Stockholms brandférsvar. Med
utgangspunkt fran Johannes brandstation anvindes totalt sju veckor till att ur ett
riddningstjanstperspektiv skapa en forstdelse for arbetet med olycksundersokningar och
datainsamling under pagiende riddningsinsats. Under dessa veckor utférdes en mingd samtal
med brandmain, brandbefil och administrativ personal vid Stockholms brandférsvar. For att fa
forstaelse for insatspersonalens arbete pa en skadeplats forlades dven ett antal dagar ute pa
distrikten. Genom att f6lja riddningsledaren i dennes arbete skulle forutsittningar ges att senare
kunna bedéma de realistiska mojligheterna att genomféra foreslagen datainsamling. Totalt
besoktes tre distrikt (Solna/Sundbyberg, Kista och Brinnkyrka) dir deltagande i utryckningar
varvades med samtal med brandmin och brandbefil. Forutom dessa distrikt foljdes dven
ledningsenheterna med vakthavande brandingenjér och &verbrandmistare fran Johannes
brandstation for att kunna komma at de nagot storre olyckorna och studera deras arbete i
utryckningstjanst. Totalt anvandes étta arbetspass ute pa distrikten och lika stor tid anvindes till
medékning av ledningsenheterna.

Urvalet av distrikten grundar sig pa den internutbildning med inriktning pa olycksundersokning
som Stockholms brandférsvar bedriver sedan varen 2005. Utbildningen riktar sig till
riddningsledare vid de nio distrikt som brandférsvaret dr uppdelat i. Stockholms kommun har
dven utsett tva stadsdelar, Skdrholmen och Rinkeby, att tillsammans med Stockholm
brandférsvar préva nya grepp och modeller i sikerhetsarbetet. I det sammanhanget har dven
arbetet med olycksundersokning integrerats. Detta har lett till att de distrikt, Kista och
Brinnkyrka, vilka svarar i de berérda stadsdelarna relativt fort blivit initierade inom omradet med
att utfora en olycksundersékning. Pa dessa distrikt hade, vid tidpunkten for filtstudierna, samtliga
riddningsledare genomgitt utbildningen inom olycksundersékning. Aven de riddningsledare som
foljdes pa Solna/Sundbyberg hade genomgitt utbildningen inom olycksundersékning.

Det som kom fram vid den del av filtstudierna som forlades till att f6lja riddningsledarens arbete
pa skadeplats gav forfattarna till denna rapport en konkret och 6verensstimmande bild av vad
som tidigare framkommit under intervjuerna med riddningsledarna. Tillsammans med alla de
samtal fran resterande tid av dessa filtstudier gavs en relativt god bild av hur arbetet pa och runt
en skadeplats fungerar, med avseende pa riddningstjinstens insats och riddningsledarens arbete
med datainsamling i samband med olycksundersékning.
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4. Analys

I detta kapitel analyserar forfattarna resultaten fran genomforda interviuer tillsammans med litteraturstudier och
de observationer som gjorts under faltstudier. Slutsatserna fran denna analys ligger sedan till grund for den strategi
for datainsamling som presenteras i kommande kapitel.

Genomférda intervjuer och observationer fran féltstudier pekar pa att det idag férekommer en
rad brister kring riddningsledarens initiala datainsamling pa skadeplatsen under péagaende
riddningsinsats. De huvudsakliga bristerna som uppmarksammades var:

* Brister pa kunskap om olycksundersékningar.
* Brister pa dokumentation av data.
* Brister pa strategi och malinriktning med den initiala datainsamlingen.

Nigot som tydligt framkom under intervjuer och faltstudier r att det saknas kunskap inom
omradet olycksundersékning i allménhet och datainsamling i synnerhet bland riddningsledarna.
Manga av de intervjuade riddningsledarna menar att de ar osakra pa vilka data som bor samlas in
pa skadeplatsen. Vidare dr de obenigna att utférligt dokumentera data inom fritextfilten i
insatsrapporten som svarar pa orsakerna till olyckan, olycksforloppet och hur insatsen har
genomforts. Detta giller frimst de intervjuade rdddningsledare som inte har genomgatt
utbildning inom olycksundersokningar vid Stockholms brandférsvar. ”Det ir inte mitt jobb att
spekulera i vad som intriffat innan vi kommit till platsen” dr en av de synpunkter som framkom
vid intervjuerna vilket forstirker bilden av bristande malinriktning med och kunskap om hur en
olycksundersokning bor utforas.

Under intervjuerna berdrdes olika hjidlpmedel i syfte att underlitta riddningsledarens initiala
datainsamling. Forfattarna har, utifrin beaktande av rdddningsledarnas intervjusvar, gjort en
bedémning av rimlighet samt funktionalitet hos de ingdende hjdlpmedel och valt att lyfta fram tre
av dessa som limpliga for raddningsledaren att anvinda fér dokumentation av data pa
skadeplatsen under pagaende riddningsinsats. Hjalpmedlen dr a# fotografera, anvindning av diktafon
samt att intervjua.

Ingen av de intervjuade riddningsledarna anvinder sig av kamera for att dokumentera data fran
en skadeplats. Huvudskilet till detta siger rdddningsledarna beror pa avsaknaden av
digitalkameror 1 utryckningsfordonen. Samtliga tillfrigade 4r dock av uppfattningen att
fotodokumentation pa skadeplatsen vore ett bra sitt att dokumentera data och att rimligheten i
detta ir stor. Vidare menar Vincoli' att dokumentation i form av fotografier frin en skadeplats ir
av stort virde for en olycksundersokning. Han menar att fotografier dr ett bra sitt att sikra data
fran skadeplatsen som annars kan gi forlorade eller forvanskas. Detta dd bilderna visualiserar
olyckan med omgivningar f6r olycksutredaren.

Endast ett fital av de tillfrigade riddningsledarna har tidigare anvint sig av diktafon i sitt arbete
pa skadeplats. Dessa menar att diktafonen ger ett bra minnesstéd infér rapporteringen i
insatsrapporten. Vid tidpunkten for intervjuerna var det diremot ingen av de tillfrigade som
kontinuerligt anvinde sig av detta hjilpmedel vid insamling av data. Det finns stora vinningar att
himta frin anvindningen av diktafon under pdgiende insats 1 samband med
olycksundersékningar anser Andersson’, frimst vad giller utvirdering av den egna insatsen.

" Vincoli, Basic Guide to Accident Investigation and Loss Control, 140-144.
* Sten Andersson, ”Diktafon som hjalpmedel for riddningsledaren”, muntligt samtal Stockholm 2005-07-25.
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Samtliga riddningsledare menade att de intervjuade vittnen eller inblandade till en olycka 1
samband med en riddningsinsats. Daremot var det fa av riddningsledarna som anvinde sig av
det insamlade intervjumaterialet till olycksundersokningen och saledes for dokumentation i
insatsrapporten. Syftet med intervjuerna och hur den insamlade informationen sedan anvindes
tycktes 1 manga fall enbart vara ett medel f6r raddningsledaren att kunna driva insatsen pa ett
effektivt sitt. Rollenhagen® menar att intervjuer med inblandade och eller vittnen till en olycka
kan vara det bista sittet att fd fram bakomliggande och direkta orsaker till olyckan.

Enligt Sirdqvist® dr ett systematiskt arbetssitt vid insamlandet av data en forutsittning for att inte
missa vasentliga data frin en olycksplats. I intervjuerna ges en sammantagen bild av att
riddningsledarna saknar en tydlig strategi och systematik vid insamlande av data under pagiende
insats. Att ga och titta lite” och att fylla huvudet med information” dr exempel pa hur nagra av
de tillfrigade riddningsledarna ser pa den initiala datainsamlingen pa skadeplatsen. Denna bild
kan dven forfattarna till denna rapport verifiera utifran genomférda faltstudier.

3 Rollenhagen, Att utreda olycksfall. Teori och Praktik, 168.
* Sardqvist, Olycksundersckning, 65.

20



Strategi for datainsamling

5. Strategi for datainsamling

Detta kapitel avser att presentera en strategi for datainsamling. Denna strategi innefattar en metod vilken
réddningsledaren bir kunna anvinda sig av pa en skadeplats under pagaende raddningsinsats. Metoden innefattar
savdl ett generellt tankesdtt som anvindning av olika byilpmedel, i syfte att underlitta insamlandet av data.
Slutligen presenteras en tilldmpning av denna metod for datainsamiing i en generell del och vidare vid tre specifika

olyckstyper.

5.1 Tankesétt vid och hjalpmedel fér datainsamling

Den stora utmaningen raddningsledaren stills infér kopplat till den initiala datainsamlingen ar
avvigningen mellan att driva insatsen och att samla in data. Manga riddningsledare saknar idag en
tydlig strategi och systematik vid insamlande av data under pagiende insats. Detta dr nagot som
forsamrar moijligheterna att sikra viktiga data pa en skadeplats. Genom att inféra en metod for
datainsamling kan riddningsledarens arbete med att samla in relevanta data understédjas, vilket 1
sin tur underlittar och héjer kvalitén pa olycksundersékningen.

5.1.1 Generellt tankesatt

For att 1 skilig omfattning kunna klarligga orsakerna till olyckan, olycksférloppet och hur
insatsen har genomforts kan riddningsledaren anvinda sig av ett generellt tankesitt 1 sin metod
for datainsamling. Detta kan verka som en grund for riddningsledaren utifrin vilken denne sedan
kan och bér improvisera. Detta blir viktigt da en riddningsinsats ofta dr komplex och manga
ganger unik 1 sitt slag, vilket stiller stora krav pd rdddningsledaren di denne ska driva
raddningsinsatsen framat pa ett effektivt sitt och samtidigt samla in data pa skadeplatsen. Det
generella tankesittet bor kunna underlitta for riddningsledaren att strukturera ett
tillvigagangssatt vilket tydliggor for denne vilka data som bor samlas in pa skadeplatsen.

Grundlidggande for detta generella tankesitt ar att inneha en forstaelse for olyckstérloppet och de
delhindelser som leder fram till en olycka. En olycka har sillan eller aldrig endast en direkt
utlésande orsak. Siledes dr det viktigt att riddningsledaren nirmar sig olycksplatsen pd ett
systematiskt sitt, utifrin och in, fér att férsoka ta reda pa vad som kan ha hint och vad som kan
ha péaverkat hindelseforloppet. I detta bor raddningsledaren striva efter att tinka 1
utredningsbanor och diri s6ka finna avvikelser frain det normala. Detta innebir helt enkelt att
vara observant pa de hindelser eller féremal som pa nagot vis utmirker sig i en negativ
bemirkelse, for att pa sd sitt kunna samla in de relevanta och viktiga data som redogér for
orsakerna till olyckan, olyckstérloppet samt riddningstjanstens insats. Vidare bor dven inga en
kiansla for att identifiera barridrer, bade befintliga och saknade. Att identifiera saknade eller
brustna barridrer ger ofta konkreta forslag till dtgirder. Det dr dven bra att peka pa de barridrer
som fungerat pa avsett vis, aven om dessa inte helt stoppat hindelseférloppet. En identifiering av
alla typer av barridrer ar saledes intressant for en olycksundersokning. Detta innefattar f6ljaktligen
bade passiva och aktiva barriirer.

Det generella tankesittet bor utga fran ett MTO-perspektiv, se avsnitt 2.7 MTO, f6r att inte stirra
sig blind pa enbart en enskild orsak bakom olyckan, utan att istallet se pa olyckan ur ett storre
perspektiv dar flera faktorer eller en hogre systemniva kunnat ligga till grund for den intriffade
olyckan. Analyserar man olycksorsakerna med detta synsitt blir monstret bakom en olycka
vanligen mer omfattande 4n att en enskild individ genom en oaktsam handling orsakat olyckan'.

' Anders Bergqvist, Olycksundersckningar: Lér av olyckan — och spara liv, Sirenen Nr 2 2005, Raddningsverket,
28.
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Vidare bor den initiala datainsamlingen utga frin “fyra p”, People (minniskor), Positions
(positioner), Parts (féremal) och Papers (dokument), for att sikra de data som for
olycksundersékningen ir kinsliga i den meningen att de litt kan ga férlorade om de inte inhdmtas
i samband med riddningsinsatsen, se avsnitt 2.4 Data.

Om man utgar fran fignr 5.1 nedan kan man se att riddningsledaren skall redogbra for hela
olyckan, det vill siga den direkta och de bakomliggande olycksorsakerna, olycksférloppet och
riddningsinsatsen, nir denne utfér sin olycksundersékning. Det framgar dven tydligt i figuren att
riddningstjansten endast dr pa plats under den senare delen av olyckan. Riaddningsledaren skall
alltsa bade dokumentera vad som sker i nuet pa skadeplatsen samt 1 detta ocksa soka utreda vad
som har intriffat innan det att riddningstjansten anlint till skadeplatsen.

Bakomliggande Olycksforlopp
orsaker
% Direkt orsak .
_
Riddningsinsats

A

Utryckning Framkomst Efterarbete

Figur 5.1 Schematisk bild av en olycka dér riddningsinsatsen delas in i sex faser.

For att strukturera upp insatsen och tydliggbra de delar i vilken datainsamlingen sker, har
torfattarna till denna rapport valt att dela in riddningsinsatsen i sex faser vilket framgar av figur
5.1 ovan. Dessa faser ir utryckning, framkomst, fOrsta angrepp, fortsatt angrepp, efterarbete och
slutligen det skede efter vilket riddningstjansten forklarats avslutad. Som tidigare nimnts bor den
initiala datainsamlingen ske systematiskt. Denna systematik bor foljaktligen medvetandegora
riddningsledaren om nir och hur denne bor utféra olika moment av datainsamling pa en
skadeplats under pagiende riddningsinsats. Denna uppdelning ir saledes ett f6rsok att frimja
denna systematisering.
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5.1.2 Att intervjua

Att intervjua vittnen eller inblandade 4r nagot som gors redan idag, detta verifieras av
observationer under féltstudier och de kvalitativa intervjuer som genomférts inom ramen for
detta projektarbete. Detta hjilpmedel f6r datainsamling bor bli dnnu viktigare 1 framtiden med
tanke pa arbetet med olycksundersékningar. Att kontakta uppringaren om olyckan eller nigon
annan som moter upp pa olycksplatsen kan vara det bista sittet att fa bra upplysningar som ror
hindelseforloppet innan det att riddningstjansten hunnit till skadeplatsen. Det dr viktigt att
komma ihég att intervjuer med vittnen kan vara det bésta sittet att fa reda pa bakomliggande och
direkta orsaker till en olycka. Till detta behdvs inga avancerade intervjutekniker, utan bara enkla
frigor om vad som har intriffat och vad inblandade eller vittnen har sett av olyckan®. For att inte
inkrakta for mycket i det skadeavhjilpande arbetet kan det ricka med att intervjua en eller ett
fatal personer. Ett alternativ kan vara att, efter det att noédvindig information for att driva
insatsen har inhdmtats, samtala med polisen pa platsen. Polisen har en stor erfarenhet av att
intervjua vittnen och hir kan nédvindig information erhallas. Vid vissa typer av olyckor, till
exempel trafikolyckor som manga ginger ir statiska, finns ofta mer tid 6ver f6r riddningsledaren,
efter det att riddningspersonalen pabérjat sitt skadeavhjalpande arbete, att dgna sig dt att samla in
information frin inblandade i sjilva olyckan eller frin vittnen till olyckan. Aven efter att
riddningsinsatsen ar avslutad bor riddningsledaren kunna dréja sig kvar och samtala med vittnen
medan 6vrig personal aterstiller materiel och fordon. Detta bor goras i1 syfte att komplettera
insamlad data och rita ut eventuella fragetecken kring orsakerna bakom olyckan innan
skadeplatsen limnas.

Exempel pa intervjufragor att utga ifran:
* Vad har hint?
* Vad har du sett av olyckan?

5.1.3 Att fotografera

Att kunna studera tagna fotografier fran en olycka kan vara ovirderligt i utredningssammanhang.
Bland annat Vincoli’ klarligger betydelsen fér anvindning av kameran som ett hjilpmedel vid
datainsamling. Genom att fotografera ett olycksférlopp kan arbetet med att analysera olyckan
underlittas. Att bifoga fotografier till en olycksundersékning pa en grundliggande niva, det vill
siga den undersokning som dokumenteras i insatsrapporten, bidrar till att 6ka forstaelsen f6r en
utomstiaende granskare da denne foljaktligen ges en betydligt mer samlad bild av olyckan. Detta
ar visentligt da insatsrapporten till stor del ligger till grund fér en utékad olycksundersokning.
Redan vid ankomst dr det bra om en vindruterapport omedelbart dokumenteras pa bild. Vid till
exempel brand i byggnad kan en sadan bild vara till hjilp for att faststilla den initiala
brandhirden. Tidigt tagna fotografier frin en skadeplats kan dven ge en bra bild av hur det sig ut
nir olyckan intriffade. Att sedan fotografera kontinuerligt ger en bra bild av olycksférloppet. Ett
varierat bildmaterial dr av stort virde varfor bade Oversiktsbilder och detaljbilder bor
fotograferas. Att fotografera ir ett bra sitt att sikra data som kan g férlorade eller forvanskas®.
Exempel pa sadant dr sno, is, 16v, hinder, skuggor och féremal eller fordon som 1 samband med
riddningsinsatsen forslas bort. Annat som bor fotograferas dr intressanta foéremal eller spir,
skyltar, skador och mirken och dylikt. Att fotografera 1 alla viderstrack eller fran varje hoérn av en
olycksplats, dr ett bra sitt att fa en god 6versikt av en olycka. Detta bér kompletteras med en
skiss ddr kamerans position markeras som visar var bilderna fotograferats fran, vilket underlittar
tolkningen av dessa. I sammanhanget ska papekas att det dr viktigt att ha en tanke med det man
fotograferar pa en skadeplats. Bilder bor siledes tas da det anses vara till nytta for

% Rollenhagen, Att utreda olycksfall. Teori och Praktik, 163.
3 Vincoli, Basic Guide to Accident Investigation and Loss Control, 140-144.
* Vincoli, Basic Guide to Accident Investigation and Loss Control, 142.
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olycksundersokningen sa att denna kan underlattas. Man bor alltsa inte fotografera i tron att
bilderna, efter avslutad riddningsinsats, i lugn och ro ska kunna analyseras och dirigenom kunna
formedla relevanta data till olycksundersékningen’. Att det kan bli manga bilder ir nigot som kan
vara ett stort problem for riddningstjinsterna nir det giller hantering och lagring av bilderna.
Diremot kan inte betonas tillrickligt att fotografier som ér relevanta for olycksundersékningen
maste bifogas insatsrapporten. Denna moijlighet finns redan men utnyttjas allt for sillan. Det
senare dr nagot som forfattarna till detta projektarbete observerat genom filtstudier och
intervjuer.

Exempel pa vad som bor fotograferas:
* Vindruterapport
*  Oversiktsbilder
* Detaljbilder
* Brustna/fungerande barridrer

5.1.4 Anvandning av diktafon

Som ett komplement till anvindandet av anteckningsblock och penna kan riddningsledaren pa
skadeplats med fordel anvinda sig av en diktafon for att underlitta och strukturera upp
datainsamlingen under pagaende insats. Detta dr nagot som ocksa verifieras av flertalet tillfragade
riddningsledare i samband med de genomférda intervjuerna inom ramen for detta projektarbete.
Genom att anvinda sig av en sd kallad mygga, som fists vid hjilmen eller kragen pa jackan,
kopplad till diktafonen 6kar anvindarvinligheten avsevirt’. Dagens moderna digitala diktafoner
underlittar dven efterbearbetningen av det inspelade materialet. Genom att starta inspelningen
redan i vagnhallen spelas all radiokommunikation 1 utryckningsfordonet pa vig till olycksplatsen
in. Sedan registreras alla samtal med ledningscentralen, vittnen och Gvrig insatspersonal. Med
fordel kan dven egna tankar tinkas hogt for att fa med dem pa inspelningen. Pa detta sitt
dokumenterar riddningsledaren viktiga data, kontaktuppgifter, order och 6verlimningar. Nar
sedan insatsrapporten skall skrivas och den insamlade datamingden ska analyseras finns dessa
uppgifter dokumenterade att spela upp tillsammans med tillhérande tidsangivelser.
Anvindningen av diktafon som ett hjdlpmedel for datainsamling 4r sdrskilt effektivt nir den egna
insatsen ska utvirderas. Bland annat framtrider tydligt tiden fran det att en order ges tills det att
atgirden ger resultat. Kvaliteten pa inspelningarna blir forvanansvirt bra och det ar inga problem
att till exempel hora radiokommunikationen mellan rékdykarledaren och rokdykarna. Viktigt ar
dock att anvinda sig av materialet 1 lirande syfte och inte som bevisbérda gentemot
arbetskamrater”.

Exempel pa nyttan med att anvinda diktafon":
*  St6d f6r olycksundersokningar
* Minnesstéd vid datainsamling
¢ Utvirdering av raddningstjanstens insats

> Vincoli, Basic Guide to Accident Investigation and Loss Control, 141.
% Andersson, ”Diktafon som hjilpmedel for riddningsledaren”.
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5.2 Tillampning av strategi for datainsamling

For att konkretisera den foreslagna strategin for datainsamling, efter uppdelningen av
riddningsinsatsen i sex faser, exemplifieras en metod for datainsamling nedan i en generell del,
vilken sedan specificeras vid tre olika olyckstyper. Den foreslagna datainsamlingen som
presenteras vid de specifika olyckstyperna utgér huvudsakligen ett komplement till de data som
efterfragas i den redan existerande insatsrapporten framtagen av Riddningsverket, dir det redan
finns en mingd uppgifter angivna i form av kryssalternativ. Dessa kompletterande data bor
samlas in av rdddningsledaren for att bittre kunna svara pa direkta och bakomliggande
olycksorsaker, olycksforloppet och riaddningsinsatsens genomférande. Siledes utgbrs den
foreslagna datainsamlingen huvudsakligen av sidana data som avser att underlitta ifyllnaden av
fritextfalten i insatsrapporten.

Mirk vil: Da insatspersonalens ansvar vid en olycka ér att hindra och begrinsa skador pa
minniskor, egendom eller miljon’, bor den foreslagna datainsamlingen i de nedan féljande
tillimpningarna endast ses som ett underlag. Det foreslagna underlaget bor situationsanpassas till
det radande liget pd skadeplatsen och maste dirmed inte strikt folja de angivna faserna av
riddningsinsatsen. Diremot bor de faktiska data som ndmns dokumenteras for att sedermera
ingé 1 den kommande olycksundersékningen.

5.2.1 Generell metod

Genom att nidrma sig skadeplatsen med det tidigare beskrivna generella tankesittet skapar man
sig forutsittningar for den initiala datainsamlingen. Avsikten med den generella metoden ar att
den ska kunna anvindas vid samtliga olyckstyper. Denna metod ska sedan kompletteras med
respektive foreslagen metod for specifik olycka.

Utryckning:

Knipp tidigt pa diktafonen for att dokumentera all kommunikation som riddningsledaren deltar i
under insatsen. Med fordel kan sedan riddningsledaren aven tinka hogt och referera insatsen i
viss man. Anvind sambandscentralen i syfte att inhdmta information om exempelvis objekt,
skada, hot och namn pa personen som larmade. Anvind dven under hela insatsen ett utredande
tankesatt enligt det generella tankesittet.

Framkomst:
Fotografera omedelbart en vindruterapport for att dokumentera liget vid riddningstjinstens
ankomst.

Exempel pa vad som bor dokumenteras via intervju med uppringare eller annan person:
* Vad har hint?
* Vad har du sett av olyckan?

Forsta angrepp:

Efter att de taktiska besluten har omsatts i arbete skapas utrymme for riddningsledaren att ta ett
steg tillbaka. I detta bor riddningsledaren mer utforligt intervjua uppringaren eller nagon annan
person som méter upp pa olycksplatsen, for att fa upplysningar om direkta och bakomliggande
olycksorsaker och olycksforloppet innan det att riddningstjinsten hunnit anlinda. Aven
ytterligare fotografier bor tas 1 syfte att fanga 6versiktsbilder av skadeplatsen.

7 Lag (2003:778) om skydd mot olyckor, 1 kap. 2§.
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Fortsatt angrepp:

Aven i denna fas av insatsen fir riddningsledaren utrymme till att samla in data efter det att
behoven av ledning och taktisk analys minskar. Ridddningsledaren eller annan person ur
insatspersonalen bor hirmed fortsitta att fotografera i syfte att dokumentera olycksférloppet.

Efterarbete:

Under efterarbetet finns det gott om tid till att intervjua bade inblandade och vittnen till olyckan
tor att pa sa vis skapa sig en bild av de bakomliggande och direkta orsakerna till olyckan. Polisen
utgér hir ett bra stéd och ett informationsutbyte med den kan mojligen underlitta
riddningsledarens  datainsamling.  Ytterligare tid finns dven till kompletterande
fotodokumentation om detta anses kunna vara till stod f6r olycksundersékningen.

Riddningstjinsten avslutad:

Efter att riddningstjansten avslutas bor riddningsledaren ta sig tid till att komplettera sin
datainsamling. Detta innebar att denne bor dréja sig kvar pa skadeplatsen for ytterligare samtal
med inblandade eller vittnen till olyckan. I detta bor dven vidare dokumentation utféras som
omfattas av fotografering av mer detaljerad karaktir. Som komplement till detta bor dven skisser
ritas enligt beskrivning 1 avsnitt 5.7.3 _A# fotografera. Viktig dr dven den dialog mellan
riddningsledaren och 6vrig insatspersonal, som bor ske i syfte att utvirdera den egna insatsen
samt att dela med sig av iakttagelser rérande bakomliggande och direkta orsaker till olyckan.
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5.2.2 Brand i byggnad

Utover tillimpningen av den generella metoden bor hir specifika data for brand i1 byggnad
inhdmtas. Tyngdpunkten hos de nedan angivna data avser att beskriva brandforloppet, vilket bor
kunna gbras mer detaljerat dn vad det gors idag. Den foreslagna datainsamlingen utgbr
huvudsakligen ett komplement till de data som efterfragas i den redan existerande insatsrapporten
framtagen av Riaddningsverket.

Framkomst:

Exempel pd vad som bor dokumenteras via intervju med uppmoétande person:
* Eventuellt kvarvarande personer i byggnaden?
* Hur kom uppmotande person ut ur byggnaden, om denne utrymt?

Exempel pa data som bor dokumenteras da de kan forsvinna eller férindras under insatsen:
* Varibyggnaden brann det nir riddningstjainsten anlinde?
* Hur sag brandgaser och ligor ut? (firg och intensitet)
* Vilka fonster hade gatt sonder?
* Vider och vind

Forsta angrepp:

Exempel pa data som bér dokumenteras:
*  Hur och var tog sig insatspersonalen in i byggnaden?
* Var pabérjade de slickningen?

Efterarbete:
Exempel pa data som bér dokumenteras:
* Hur manga personer utrymde?
* Var nagon handikappad, hur kom den personen ut?
* Blockerade utrymningsvigar?
e Tillfredstillande nédbelysning och vigledande markering?

Riddningstjinsten avslutad:

Efter att riddningstjansten dr avslutad bor riddningsledaren underséka byggnaden invindigt.
Vidare dokumentation gors hiar genom fotografering av exempelvis brandrum, startféremal for
branden samt andra smittade utrymmen. Sammantaget innebir denna invindiga inspektion ett
vardefullt stod for riddningsledarens samlade bild av brandforloppet och utgor salunda ett bra
stod vid dokumentation av insatsrapporten.

Exempel pa data som bor dokumenteras:

* Detektorplacering i brandrummet och 6vriga smittade brandceller

* Hur spred sig branden?

* Var brann det intensivast under insatsen?

e Litinsatspersonalen bli att slicka vissa omraden?

* Var det sdrskilt svart att slicka pd nagra speciella platser?

* Vilka, efter branden brandskadade, omraden brann det inte pa innan de pédbdrjade
slickningen?

* Pavilket sitt har insatspersonalen férandrat brandplatsen for att kunna slacka?

* Fgendomsskadans omfattning

* Vilka brandskadade omraden hade slocknat innan de paborjade slickningen?

* Sag det ut som om det var flera fran varandra skilda brandhirdar? (Bor kunna ge en idé
om huruvida branden var anlagd eller ¢j.)
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Exempel pa data som bor dokumenteras om det under insatsen funnits risker som inte
uppmarksammats tidigare:

*  Byggnadskollaps

*  Overtindning

* Hali bjilklag

Exempel pa data som boér dokumenteras om en apparat eller maskin varit delaktig i eller orsakat
olyckan:

* Fabrikat och modellbeteckning

*  Uppgifter pa markskylten med serienummer

* Gorisamband med detta dven en bedémning av tekniska olycksorsaker
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5.2.3 Trafikolycka

Utover tillimpningen av den generella metoden bor hir specifika data for trafikolycka inhimtas.
Viktiga detaljer som rdddningstjansten kan bistd med vid en olycksundersékning till f6ljd av en
trafikolycka ar exempelvis viderleksforhallanden, skicket och spar pa vigbanan vid tidpunkten
tor olyckan. Viktiga dr dven de erfarenheter som kan erhallas fran de fall da rdddningsinsatsen
torsvarats pa grund av en specifik bilmodell. Detta bor uppmarksammas av insatspersonalen och
dokumenteras som en del 1 olycksundersokningen. Denna information kan pa sa sitt verka som
en virdefull kvalitetssikring for olika biltillverkare®.

Vigverket som genomfor djupstudier av dodsolyckor i trafiken har tagit fram ett formuldr med
fragor till riddningstjansten. Detta dr fragor som inte direkt efterfrigas i riddningstjinstens
nuvarande insatsrapport, men som riddningsledaren bade kan och bér samla in och redovisa i
insatsrapporten. Dessa data utgdr en huvudsaklig del av de datakillor vilka aterges i punktform i
texten nedan.

Framkomst:

Exempel pd omgivningsfaktorer som bér dokumenteras da de kan ha paverkat olyckan:
*  Vider och vind
* Viglaget
e Siktférhallanden

Fortsatt angrepp:
Exempel pa data som via 6versiktsbilder bér dokumenteras:
* Fordonens placering
* Yttre forhallanden
* Hinder pa och omkring vigbanan
* Spirivigbanan

Exempel pa data som via detaljbilder bér dokumenteras:
¢ Fordonsskador
* Andra féremal som kan vara av intresse fOr olycksundersékningen

Exempel pa uppgifter som boér dokumenteras som ror patientens placering efter olyckan, i eller
utanfor fordonet:

* Var satt patienten i fordonet?

* Har patienten kastats ur fordonet?

* Har nagon hjilpt patienten ut ur fordon eller liknande?

Exempel pa uppgifter som bor dokumenteras utefter bedémning och samtal med
ambulanspersonal samt vittnen till olyckan om patientens skador:
* Islagspunkter (inuti och utanfér fordonet)?
* Har fOrsta hjilpen utforts av dem som kommit forst till olycksplatsen, innan ambulans-
och riddningstjanstpersonal anlant?

¥ Bo Persson, "Olycksundersckning inom Vigverket”, muntligt samtal Karlstad 2005-07-05.
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Efterarbete:
Exempel pa uppgifter som bor dokumenteras efter bedomning av anvind skyddsutrustning:
* Biltesanvindning
* Airbag
*  Babyskydd
* Barnstol bakat- eller framatvind
* Bilteskudde
* Annan skyddsutrustning
* Reflexer
*  Morka eller ljusa klader (fotgingare)
* Hjilmanvandning (MC)
* Skyddsklider (MC)

Exempel pa data som bor dokumenteras gillande insatspersonalens atgirder pa i olyckan
inblandade fordon:

* Avklippta stolpar?

* Isirdragning?

* Andring av stolar med mera?

* Gick fordonets alla dorrar att 6ppna?

Riddningstjinsten avslutad:

En trafikolyckas mer statiska karaktir innebar att stora delar av riddningsledarens insamlande av
data kan genomféras under den senare delen av riddningsinsatsen eller efter det att
riddningstjinsten forklarats avslutad.
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9.2.4 Drunkning och drunkningstilloud

Utover tillimpningen av den generella metoden bor hir specifika data for drunkning och
drunkningstillbud inhdmtas. Vid dunkningsolyckor och drunkningstillbud bor man skilja pa tre
olika olyckstyper. Dessa olyckstyper dr drunkning, dir personen av ndgon anledning har hamnat
under vattenytan. Dykolycka dir personen ofta fran land, dyker ner i vattnet och skadar nacke
eller rygg varefter han blir liggande 1 vattnet. Slutligen pratar man om drunkning i samband med
apparatdykning, dir personen anvinder sig av lufttuber.

Framkomst:

Exempel pa omgivningsfaktorer som bér dokumenteras:
¢ Vider och vind
* Eventuella vagors karaktar
¢ Eventuell forekomst av is och dess karaktir

Efterarbete:

Exempel pa data som boér dokumenteras gillande den nodstéllde:
* Var personen har hamnat i vattnet
* Varfor personen kan tinkas ha hamnat dar
* Barridrer, exempelvis tillginglighet till vattnet.

Exempel pa forekomst av livriddningsutrustning som bor dokumenteras:
* Livboj
* Livriddningspost
* Livriddningsbat eller flotte
* Flaggkippar och fléten
* Larmtelefon
* Informationstavla
*  Utryckningsvig till vattenbrynet
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6. Diskussion

I detta kapitel fors en diskussion kring buruvida de malsattningar som sattes upp inom ramen for detta
projektarbete har uppnatts. 1Vidare diskuteras utformmningen av det framtagna resultatet som arbetet har lett fram
till. Kapitlet avrundas med en reflektion kring arbetet med olycksundersikningar och spridningen av erfarenbeter
fran olyckor pa kommunal niva.

6.1 Syfte och malséttning

Syftet med detta arbete har varit att undersoka vilka data en riddningsledare bor samla in pa
skadeplatsen for att underlitta olycksundersokningen och dirmed forbittra mojligheterna till att
dra lirdom fran intriffade olyckor. I detta ingick dven att underséka vilka arbetsmetoder som var
limpliga f6r denna datainsamling. Genom att inféra den foreslagna metoden f6r datainsamling
erhalls en struktur i riddningsledarens tillvigagangssitt for datainsamling under pagaende
riddningsinsats. I och med utformningen av denna metod tillsammans med de foreslagna
specifika data som presenteras i féregiende kapitel anser sig forfattarna uppfylla syftet med detta
projektarbete. Vidare menar fOrfattarna att goda fOrutsittningar att skapa utbildningsmaterial
inom omradet for initial datainsamling att anvinda vid Raddningsverkets skolor mojliggors via
denna rapport, vilket var en malsittning med projektarbetet.

6.2 Metoddiskussion

Den litteratur som idag finns inom omriadet for datainsamling i1 samband med
olycksunders6kning begrinsas i huvudsak till att behandla férdjupade olycksundersékningar eller
olycksutredningar. Dessa utfors vanligen fOrsta vardagen efter det att olyckan intriffat och
olycksutredaren har didrmed tid att i lugn och ro samla in data fran olycksplatsen. Siledes finns
begrinsad litteratur inom den avgrinsning som detta projektarbete har haft fér avsikt att
undersoka, ndmligen datainsamling under péagiende raddningsinsats. Darmed avsattes
inledningsvis en hel del tid till att samtala med sa manga personer som mojligt vilka pa ett eller
annat sitt arbetar med denna form av datainsamling. Avsikten med dessa samtal var att
tillsammans med intervjuer och faltstudier trygga rimligheten 1 resultatet. Nar resultatet fran
denna rapport dr tinkt att kunna anvindas av savil stora som ndgot mindre
riddningstjinstsorganisationer borde dven intervjuer och samtal ha bedrivits med riddningsledare
och insatspersonal frin kommuner med nagot knappare resurser dn Stockholms brandférsvar.
Detta hade gett en bittre tyngd till rimligheten 1 resultatet. Vidare hade ytterligare faltstudier i ett
senare skede av arbetet med denna rapport, med mojlighet att tillimpa foreslagen metod for
datainsamling praktiskt, kunnat pavisa huruvida metoden knyter an till verkligheten.

6.3 Resultatdiskussion

Da den foreslagna metoden for datainsamling inte har tillimpats praktiskt ar det svart att kunna
verifiera resultaten fran denna. Ett Onskvirt inslag vid fortsatta studier inom samma dmne vore
att lita en verksam ridddningsledare tillimpa denna metod under pagiende riddningsinsats. Pa sa
vis skulle rimligheten i metoden kunna verifieras och underlitta for vidare undersékning inom
omradet for datainsamling.

I syfte att forsoka férankra den teoretiskt fOreslagna metoden for initial datainsamling i
verkligheten, det vill siga riddningsledarens praktiska arbete pa skadeplatsen, gors indelningen av
riddningsinsatsen i sex faser. Genom att inneha detta synsitt pa riddningsinsatsen erhalls en
systematik i metoden. Att pd sa vis skapa en systematisk grund att kunna sta pa bor ge
riddningsledaren goda mdijligheter till att improvisera och didrmed sidkra data under de komplexa
forhillanden som rader pa en skadeplats. Viktigt att papeka dr att grinserna mellan dessa faser
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inte 4r s tydliga, de tenderar snarare i vissa ligen att 6verlappa varandra. Foljaktligen maste inte
all dokumentation av data ske 1 just den fas som anges i1 foreslagen metod. Avsikten har istillet
varit att 6vergripande ta fram en strategi for datainsamling. Strategin bor ge rdddningsledaren
goda forutsittningar att kunna gbra avvigningen ndr denne bor utféra olika moment av
datainsamling, detta for att inte ta fokus fran dennes arbete med ledning och taktisk analys.

Nigot som kanske inte framgar sa tydligt i den foreslagna metoden ér det viktiga papekandet att
hela insatspersonalen gemensamt bor utféra datainsamlingen och siledes inte enbart
riddningsledaren. Ett konkret exempel pa detta kan vara fotodokumentation av
vindruterapporten. I detta fall anser fOrfattarna, sett ur ett perspektiv pa Stockholms
brandforsvar, att denna dokumentation skulle kunna utféras av chaufféren pa “Forsta bilen”,
tillika pumpskétaren. Dirmed kan rdddningsledaren i detta skede istillet pabérja sin OBBO pa
skadeplatsen.

Vidare ir arbetet med olycksundersékningar i allmidnhet och datainsamling i synnerhet dr en
process som behover tid for att vixa fram. I takt med att man nar en form fér datainsamling som
passar den kommunala riddningstjinsten, dr forhoppningen att den foreslagna strategin for
datainsamling ska kunna utvecklas for att ytterligare generera dn mer dndamalsenliga specifika
data kopplat till specifika typer av olyckor. Efterhand som metoden tillimpats 1 det praktiska
arbetet pa skadeplatsen bor riddningsledarna alltsa kunna revidera densamma for att om mojligt
battre matcha de behov som uppkommit vad giller arbetet med olycksundersékningar. Pa sa satt
kan utférda olycksundersokningar bidra till att metoden fér datainsamling utvecklas, vilket i
torlingningen leder till att fler viktiga erfarenheter fran intriffade olyckor kan erhallas.

Da resultatet frin denna rapport ar tinkt att ligga till grund for utbildningsmaterial inom bland
annat Rédddningsverket dr en annan tanke bakom resultatet att det under utbildning skall
utvecklas ytterligare for att om mojligt battre knyta an till det praktiska arbetet med datainsamling
i samband med ridddningsinsats. Detta bor vara mdijligt att uppna via den diskussion, erfarna
riddningsledare emellan, som bor komma att behandla denna rapports féreslagna strategi for
datainsamling. Diskussionen boér syfta till att utbyta de praktiska erfarenheter dessa
riddningsledare besitter betriffande datainsamling under pagaende riddningsinsats for att pa sa
sitt forankra strategin i det egna arbetssittet pa skadeplatsen.

6.4 Olycksundersbkning inom kommunal rdddningstjénst

I samband med de genomforda filtstudierna uppmirksammades ett par goda exempel pa arbetet
med olycksundersékningar inom Stockholms kommun. Dessa tva exempel dr helt i linje med hur
arbetet med olycksundersokningar bor fungera 1 framtiden varfoér forfattarna viéljer att lyfta fram
dem. I Farsta hade riddningstjansten problem med anlagda brinder i bilar. Genom statistisk
analys utifran granskning av insatsrapporter kunde problemet lokaliseras till ett visst omrade
inom distriktet. Dessa erfarenheter delade man med sig av till stadsbyggnadskontoret i det
berérda omradet, vilket si smaningom ledde till att problemen kunde stivjas. Detta dr ett
exempel pa olycksundersokning dir erfarenhetsaterforing kan kopplas direkt tillbaka pa den egna
organisationen samt 6ver forvaltningsgrinserna inom kommunen med goda resultat som f6ljd.
Forfattarna kan verifiera de positiva konsekvenserna pa riddningstjanstspersonalen vid distrikt
Farsta, nimligen att de frekventa nattliga sa kallade ”skitlarmen” eliminerades vilket medforde att
insatspersonalens motivation till arbetet med olycksundersékningar hojdes.

Inom distrikt Brinnkyrka har en erfaren brandmistare fatt till uppgift att pa heltid arbeta med
olycksundersékningar, vilket innebdr att denne analyserar samtliga insatsrapporter upprittade
inom distriktet. Erfarenheterna fran dessa olyckor fors sedan tillbaka till den egna organisationen.

34



Diskussion

Detta innebir for distriktet en kontinuerlig erfarenhetsaterféring vilken relativt snabbt kommer
ovrig riddningstjanstpersonal till kinna. Detta bidrar till en uppdaterad personal och skapar goda
forutsittningar att kunna sitta in ritt atgirder i det forebyggande arbetet. Detta dr exempel ur
verkligheten som visar pd att en viktig férutsdttning for att malet med olycksundersékning skall
uppnas, det vill siga firre som dor, firre som skadas och mindre som férstors, dr att motivera
insatspersonalen. Detta bor frimst ske genom en tydlig aterkoppling av erfarenheter fran insatser
tillbaka till den kommunala riddningstjinsten. Genom att se resultaten av de atgirder som
genomforts till f6ljd av denna erfarenhetsaterféring, uppritthalls en hog motivation hos
insatspersonalen 1 dess arbete med olycksundersékningar. Idag dr motivationen till arbetet med
olycksundersékningar inom Stockholms brandférsvar annars till stora delar pafallande lag, enligt
de observationer som gjordes av forfattarna under filtstudierna. Detta grundar sig framférallt 1
att utbildning inom omradet delvis saknas. Insatspersonalen kinner en osikerhet kring vad som
forvintas av dem i1 de olika momenten av olycksunderskningen. Samtidigt stiller man sig
tveksam till att det utférda arbetet ger nagot tillbaka till den egna organisationen. Kopplat till
detta dr det viktigt att inse att arbetet med olycksundersékningar inom riddningstjansten ar en
process. Dock blir en viktig faktor, i syfte att driva denna process i ritt riktning, att utbilda
insatspersonalen 1 ett tidigt skede. Som det ser ut idag finns en osikerhet hos ett flertal
riddningsledare huruvida den dokumenterade insatsrapporten tas om hand. Den generella bilden
ar att man har en délig uppfattning om insatsrapportens fléde. Med andra ord, vem tar hand om
och liser denna samt vem analyserar och for tillbaka erfarenheter.

Datainsamlingen ar som namnts tidigare en kritisk del av en olycksundersékning, dir utgangen av
undersokningen beror av kvaliteten pa de data som samlats in. Det dr med andra ord viktigt att
insatspersonalen ir vil medveten om vilken typ av data de ska leta efter, samt att dessa data latt
kan goras tillgingliga vid senare dokumentation av insatsrapporten. For att forsta vilken typ av
data som eftersoks behovs insikt i1 vilka faktorer som leder fram till en olycka samt
olyckstorloppet i sig. Bland annat ska bakomliggande och direkta orsaker till olyckan samt
olyckstorloppet dokumenteras av riddningsledaren i de sa kallade fritextfilten i insatsrapporten.
Detta dr nagot som inte fungerar tillfredstillande idag. En anledning till det dr en ovana hos vissa
riddningsledare att uttrycka sig 1 skrift. Dirtill finns en kénsla av att endast skriva det man helt
sikert vet och dirmed undvika spekulationer eller antaganden. Istillet dr det viktigt att just viga
gora antaganden om eventuella bakomliggande orsaker till olyckan. Ofta finns det inom
insatspersonalen en mangd uttalade asikter kring omstindigheterna bakom en olycka. Att sedan
vaga omsitta dessa tankar i skrift dr viktigt for att ge en bild av vad som har intraffat. Det dr med
andra ord viasentligt att inte undanhalla information som kan bidra till att lira av intriffade
olyckor.

Som antyds ovan finns det brister i sittet att fylla 1 insatsrapporten. Som utomstdende dr det ofta
svart att utifrin en insatsrapport forsta hur en olycka egentligen har gatt till. I och med den nya
lagen om skydd mot olyckor si kommer insatsrapporten att utgéra en rapporterad
olycksundersokning. For att kunna granska innehéllet och komma till slutsatser bor den vara
skriven sa uttémmande som moijligt. Insatsrapporten kommer dven att ligga till grund for den
utokade olycksundersékningen varfor det aterigen kan tryckas pa vikten av en uttdmmande
rapport. For att ge utomstaende stérre mojligheter med att forstd olyckan 1 fraga bor det med
insatsrapporten bifogas bilder fran skadeplatsen. Detta bor ses som en sjalvklarhet och ir
mirkligt att det inte férekommer i storre utstrickning redan idag. Nagot som ocksa ar bristfalligt 1
insatsrapporten ir dokumentationen av de beslut riddningsledaren, tillika myndighetsutévare,
fattar pa skadeplatsen si som underrittande av bevakningsansvar, ingrepp 1 annans ratt,
tjansteplikt med mera. Detta dr ett lagkrav och maste goras battre. Nagot som framkom tydligt
var ocksa osakerheten hos vissa riddningsledare vad giller vad som far och inte far dokumenteras
1 insatsrapporten. Att en utbildning kring de sekretessbestimmelser som reglerar en allmin
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handling, sa som insatsrapporten, erbjuds samtliga riddningsledare dr i sammanhanget av stor
vikt. Risken finns annars att for olycksundersékningen viktig information undanhalls
insatsrapporten.

6.5 Spridning av erfarenheter fran olyckor inom kommunen

Nigot som tydligt framkom under arbetets gang var den patagliga avsaknaden av medvetenhet
hos riddningsledarna gillande det utbyte av data och erfarenheter vilket med fordel bor upprittas
1 en kommun mellan olika aktérer inom ramen for arbetet med olycksundersokningar. Detta ter
sig nagot mirkligt da andra aktorer vilka har behandlats i arbetet ser stora fortjanster av ett
samarbete med riddningstjinsten, nigot som kan verifieras av de intervjuer som genomférts med
nimnda aktorer. En tanke som vicks i samband med detta dr att behovet av upprittande av
nagon form av forum bér uppmarksammas i kommunerna dir utbyten av erfarenheter kan ske
mellan riddningstjansten och andra aktérer. Inom kommunen bor alltsa ett tvirsektoriellt arbete
efterstivas ddr upprittade nidtverk blir nyckeln till att sprida erfarenheter fran olyckor 6ver de
olika forvaltningsgrinserna. Pa si vis torde en tydligare och snabbare erfarenhetsaterforing till
den lokala nivan uppnas. Detta arbete kommer pa sikt att an mer effektivt bidra till att frimja
kommunens sikerhetsarbete i stort.

Vidare inom samma dmne gors hir en reflektion kring erfarenhetsiterféringen tillbaka till de
brandkonsulter som projekterar de brandtekniska l6sningar som finns i vara byggnader. Ett
vardefullt och 6nskvirt inslag f6r dessa vore att fa till stind en aterkoppling tillbaka till konsulten
nir nagot avvikande eller pa annat sitt utmairkande for det byggnadstekniska brandskyddet
intriffat i samband med en brand i byggnad. Att kontakta den konsult som har varit ansvarig f6r
projekteringen i den aktuella byggnaden torde inte vara en stOrre anstringning for
riddningsledaren. Sirskilt inte som det kan ge virdefull aterkoppling till konsulten vilket i
torlingningen skulle innebira storre mojligheter f6r denna att kunna kvalitetssikra exempelvis
olika brandskyddslosningar. Det dr idag valdigt sillan de faktiskt far se resultatet av sina 16sningar
vid en verklig brand. Att fa denna erfarenhetsaterféring mycket mer frekvent dn vad som sker
idag vore for brandkonsulterna efterstrivansvirt'.

! Jan Nahlinder, ”Erfarenhetsdterforing till brandkonsulter”, muntligt samtal Malmé 2005-10-17.
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Bilaga A

Intervjumall andra aktorer

1. Vilken typ av olyckor utreder ni?
2. Vilket dr syftet/maélet med utredningarna?

3. Vilken typ av data letar ni efter, kopplat till specifik olycka?
Kan ni, om maijligt, ge nagra konkreta exempel?

4. Har ni utarbetat nigon slags metod/mall f6r hur datainsamling ska utfors pa en skadeplats?
I sa fall hur ser den ut och finns det méjlighet att vi kan ta del av denna?

5. Anvinds verktyg/hjidlpmedel att samla in data?
6. Hur behandlas insamlad data, eventuella fotografier och dyl.?

7. Kan riddningstjinstens datainsamling vid en olycka goras tillginglig f6r er organisation pa
nagot sitt, sa att ni kan anvinda denna i ert interna sakerhetsarbete?

Tinker frimst att riddningstjansten ofta ar forst pa plats, och att spar (data) kan
raderas/forsvinna ifrin skadeplatsen.

8. Finns det ett ofta férekommande intresse, fran er sida, att ta del av uppgifter som framkommit
1 olycksunders6kningar gjorda av riddningstjinsten?

Tinker hir frimst pa foreslagna atgirder i insatsrapporten, vilken dr den dokumenterade
olycksunders6kningen pa grundliggande niva inom riddningstjinsten.
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Intervjumall Rdddningsledare

Namn:
Alder:
Befattning:
Bakgrund:
Telefon:

Utbildning inom OU

L.

il.
1v.

Har du genomgitt utbildning inom olycksundersékning?

Vad hade du f6r f6rvintningar pa utbildningen?

Motsvarade utbildningen dina férvantningar?

Saknade du nagot eller ir det fragor som i efterhand har dykt upp?

Metod- generellt tankesétt

1) Beskriv ditt arbete som RL pé/runt skadeplats.
2) Skiljer sig ditt arbetssitt nu jmf med tidigare i och med LSO?
3) Vad innebir datainsamling for dig?
4) Hur gar din datainsamling till, generellt?

a) Anvinder du dig av hjilpmedel i syfte att samla in data?
5) Finns en dialog med 6vrig insatspersonal?

a) Hur? Nir? Vad diskuteras?

Metod- specifik olycka

0) Vad anser du ir syftet med insatsrapporten?

7) Hur upplever du den nya reviderade insatsrapporten?

8) Vad anser du om insatsrapportens innehall?
a) Bor nigonting liggas till/tas bort? Vad och vatfor?

9) Hur anvinder du fritextfilten?
a) I vilket syfte?

10) Finns det tveksamheter i vad man far och inte far uppge? Sekretess?

11) Hur gar det till nir du fyller 1 insatsrapporten?
a) Rutinmaissigt eller tinker i utredningsbanor/analyserander

12) Nir fyller du i insatsrapporten?
a) Hur lang tid ar det rimligt att vinta innan den fylls i?

13) Hur lang tid ligger du ned pa att skriva insatsrapporten?

14) Tinker man pa att insatsrapporten kan anvindas av andra organisationer och myndigheter 1
deras sikerhetsarbete?

15) Ar det nigon speciell myndighet eller organisation som ofta begir in information frin RT]
och i sa fall vilken typ av information?
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Intervjumall Rdddningsledare

Hjilpmedel for datainsamling

16) Intervjua
a) Finns tid?
b) Vilka personer?
¢) Djup?
d) Vilken information?
17) Diktafon
a) Anvinder du?
b) Nir finns nyttan?
¢) For-/nackdelar?
d) Anvindarvanligt?
18) Fotografera
a) Gordu?
b) Finns tid och utrymme?
c) Narr
d) Vadr
e) Varfor?
f) Etik och moral?
2) Dokumenteras?
h) Bifogas IR?
19) Filma
a) Tankar?
b) Rimligt?
20) Rita skisser
a) I vilket syfte?
b) Vad?
¢) Dokumenteras?
d) Bifogas IR?
e) Viderkinsligt?

21) Samla in ritningar och dokument

a) Gors det?

b) Vad f6r dokument?
¢) Dokumenteras?

d) Bifogas IR?

Generella fragor

I. Finns det ndgon som ir utsedd pa stationen att géra olycksundersékningar?

II. Vad anvinder man sig dd av f6r metod, (STEP, Hindelseutredning, Avvikelseutredning)?

ITI1.  Vilka lardomar vill man dra av olyckor?
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Bilaga B

Insatsrapport Huvuddel sid 1 (4) Kursiv text = lokal statistik
1 Raddnlngstla nst  Eget larmnummer 508 Alarmcentral  SOS Alarm drendenr Rapportftrattare
— Insatstyp Minst ett alternativ markeras
© O Forsta insats [ Férstarkning till annan raddningstjanst [ Befalslarm till annan raddningstjanst
n O Komplett insatsrapport lamnas av annan raddningstjanst
5
> 2 Handelse O Aterkallades innan
=] Vid utlarmning  Larmoperatérens bedémning (HT-kod)....ccocciinn lamitypo. e, ankomst skadeplats
I Vid ankomst skadeplats (" &ven tilliggsdel) Minst ett alternativ markeras
Olyckaftillbud Larm utan tillbud Annat uppdrag
Oerandi byggnad® O Drunkning-illbud* O Bergrasfjordskred O A_utt)ome(\jtl_arm. O vantan pa ambulans DDykuppdrag
ej brand/gas*
O erand eji byggnad* O Nadstald person O Annat ras O Férmodad brand O Sjukvard under O sakerhetsvakt
(e} hélso/sjulovard) delegation
O Trafikolycka* O Nadstalt djur O Overs'.\éémning av | Falsklarm brand O Hjalp till ambulans DTrygghetsIarm
vattendrag
O Utslapp av farligt [ stormskada [ Annan vattenskada | [J Férmodad raddning O Hjalp till polis Oinbrottslarm
amne*
O Annan PreCISEIA. ... oooeseoeese oo eeseeeerseeeres oo senemreenerr | L Falsklarm raddning O Felindikering fran OHiss e nddlage
automatlarm
— Ingripande Vid olyckadtillbud markera stt alternativ O Vattentransport O Annat
O Okommunal raddningstjanst O Ej raddningstjanst
[7)] DFjaIIraddning O Flygraddning O Sjoraddning PreCiSera.. e i s s st st s s s bbb st s
o DEfterforskn\ng av O Miljgraddning till O Utslapp av radioakt. Debitering
=
personer i sjbss amnen fran karn-
g andra fall teknisk anlaggning Oua O Nej
3 Skadeplals *Kommun/omréade dér olyckan intréffade
Olyckskommun* Stationsomrade* Insatszon"*
Objektsnr......coe. Objektsnamn.. .. Adress/platsbeskrivning.... i,
BT s et et e
Nyttianderattshavare. ... ... VAG Mo Nyckelkodsomrade ...
Uppgifterna hémtas frin cbjekisregistrat
™ Nyttjanderattshav., org.nru. ... Position i rikets nét
Fastighets-/
_-E byggnadsbeteckning. ..o Kantblad. ..o
n
DAgaren ska redogbra for brandskyddet O Farlig verksamhet enligt X (syd-nord) Y (vast-ost) |
© enligt LSO 2:3 LSO 2:4
= Ckommunalt tillsynsobjekt enligt LBE O Kulturhistoriskt vérdefull
; byggnad
4 Obiektstyp (Verksamheten | fastighetens huvudbyggnad) Eftt alternativ markeras
Allmén byggnad Bostad Industri Ovrig byggnad
OHandel O Hotell/pensionat O vitla O industrinotel O Bensinstation
DSjukhus O Fisrsvarsbyggnad [ Flerbostadshus [ kemisk industri O Lantbruk, ej bostad
O Aidringsvard O skola O Rad/parkedienus [ Livsmedelsindustri [ Kraft-rvarmeverk
Opsykiatrisk vard O Fritidsgérd O Fritidshus [ Metallimaskinindustri [ Avialiavioppirening
Clkriminalvard O Ferskola [ Textil-bekiad. industrl [ Parkeringshus
E Oloviig varabyggnad O Elevh.istudenthem O Travaruindustri O eyggnadsplats
T i
e DTeater.-"biograf.-" O Idrottsanlaggning [ annan tilverkn. ing. I Rivningshus
(7] 3 museum/bibliotek
e i DKyrka-‘motsv. O Kommunikationsbyggnad O Reparationsverkstad O Tunnel/underjordsanl.
g § O Restaurang/danslokal O Firvaltningsbyggnad/kontor O Lager O Annan tvrig byggnad
o
E % O Annan allméan byggnad [ Annan industri
5
g, T =T OSSOSO O 1 det fria
=

L PIS PRANH L pIS pnAny L pIS PNANH

L PIS pRANY
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Huvud sid 2 Huvud sid 2 Huvud sid 2

Huvud sid 2

Insatsrapport

Huvuddel sid 2 (4)

Kursiv text = lokal statistik

5 Klockslag - gatler for station:.................

Larm till SOS Alarm
Ar mén dag

Larmtill
raddningstjansten

h_min_ s

Fosafordonut |, ||

Ankomst skadeplats Il

Raddningsarbetet |:|

pébdtjasiintrangning

Skadebegransande

effektvatien pa E

branden

Raddningsinsatsen avslutad

(raddningstianst upphar)
Ar mén dag

h min s

6 Styrkebesked

Station | Fardan Fersonal

Raddningsledare frandtil
Tidatgang
Larmbehandlingstid |:|
Anspanningstid |I|
N
T
|:| Samverkande organ h _min_s
Totaltid for insatsen )
O Polis pa plats Ankomst skadeplats
Antal dvgn O ambulans pa plats Ankomst skadeplats |:|
Antal |Bered- | Utlarmad Klar Totaftid Mantid
Uppdrag | man |skaps-
form h min h  min h  min h min

| |
1 1 | | |
1 1 1 1 1 | 1 1 1
[0 styrkebesked fortsatter Uppdrag: | =Insats L= Ledningssttd B = Beredskap R = Rvr S = Service A = Aterstalining
pa sarskild blankett Beredskapsform: H = Heltid D = Deltid V =\armn
7 Externa resurser
Antal man Speciell resursdkompetens

Annan kommuns raddningstianst
Industribrandkar

Militzr

Tianstepliktiga

Frivilliga

Kommunens miljsirvaltning
Annan kommunal forvaltning

Jirgen Gmneilr, Addningaerkat, Karigod

¢ PIsS pnAnH ¢ PIsS pnAnH ¢ PIsS pnAnH

¢ PIsS pnAnH
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Bilagor

Huvud sid 3 Huvud sid 3 Huvud sid 3

Huvud sid 3

Insatsrapport Huvuddel sid 3 (4)

Kursiv text = lokal statistik

8 Skador (Radaningsledarens bedomning vid olyckstillfaliet)

Personskador (ej egen personal)

Antal personer som | olyckan Skadades lindrigt...........  Skadades svar..........

(behdwde vard) (inskriven pa sjukhus)

Akuta forsta hjdlpen atgérder

Antal personer omhéndertagna av raddningstiansten for akuta skador.............
Specificera antalet personer som av rdddningstjansten erhallit atgarder fr akuta skador
Prehospitaft akut omhandertagande

Fri luftvig v | PsyKiskt st Fixering nacke/rygg

Hj4rt-lungraddning coeeeeee | KyIning brannskada .......... Fixering arm/Mbenskada .........

Stoppa blédning evvenen | PErsonsanering Annan

Minst en markering

omkom.........  J Inga personskador

Minst en markering
Sjukvardsatgérd under delegation

Syrgasbehandling..........

Defibrillering

Férebygga skadechock .......... | Stabilt sidolége PRECISEIAL . oev s cevo ettt ces ettt ces s ems s e

O Inga atgarder

Minst en markering

Egendomsshador. ... et st

O Inga egendomsskador

Miljoskador Gverhéngande fara
Intréffad skada for skada

Tatbebyggt omrade
Skyddat naturomrade
Grundvatten

Vattendrag

Kommunal grundvattentikt
Kommunal ytvattentakt
Enskild vattentikt
Dagvattensystem

Reningsverk

mimlimlimlin}im|in|in|in]in
O 0oOooooomo

Skacdiekalla (om intraffad skada/éverhangande fara for skada)

Minst ett alternativ markeras

O Inga uppenbara
miljoskador

OrFarligt amne O Sitckmedel O Rk O Owrigt PEBOISEIEL o 1o oo eeeee e eeee e se s e e eesee e se e see e eee e senee

Akut milidpaverkan och vidtagna atgarder fir att MINSKa dBen. ... ... et et ettt enin e

Raddningsledaren & enligt FSO kap & skyldig att undearratta berdrda kommunala mijéndmnder och fansstyrelser vid olyckor som

inneburit att miljén har blivit skadacd

9 Olycksorsaker

NPT OB CRSONBAMEI ... i ieeii et ettt ettt ettt ek b 42t o2 b o84 o4& o4 £ oe o4 £om o84S e a4 £ e oot 22t 2e et £ et em 2 et es et e mit en et et

BakomiigGamae Ol CREOISEMET. .......cco. oottt et it oo ettt ee s s hse e e e et s st £ 44k £ ek a8 oh 4 S o4 b et e 4 Sh et ettt emm e et e

Jargen Granefet, Riddningsverket, Kadstad

€ PIsS pnAnH € PIsS pnAnH € PIsS pnAnH

€ PIsS pnAnH
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Bilagor

Huvud sid 4

Huvud sid 4

Huvud sid 4

Insatsrapport Huvuddel sid 4 (4) Kursiv text = lokal statistik

10 Dlycksiﬁrlop pet och insatsens geno mférande (bl.a. férlopp frefefter rj ankomst, raddningsledarens beslut)
Olydksforlopp fore raddningstidnstens ankomst, allmanhetens Deleande, UITMTIIING. ..o ai it eessiie e sniasseas e sssss et sas e sasiassmastasssssben

Olyckstarlopp efter raddningstidnstens ankomst, brister i skyddet, insatsens genomforande, SpricingsTSKEr. .......o.ccevoeeieeieeceeene .

Réddningsledarens beslut (underréftande av bevakningsansvar, ingrepp | annans rétt, HANSTEIKE S1E) oo e

Huvud sid 4

Vaderlek Molnighet (Hogst ett alternativ)
VIndAkINIng. ..ooovvco oo ViNGStyrkal...ooo......Vs  Temperatur................... o Nederbird Okiart O Hawkiart T Mainigt
11 Utvéardering
Funktionsbrister hos utrustning Minst tt atternativ markeras
O Andningsapparat O Slangbrott mellan pump-stralrr O strarer O Pump pa fordon O Hdgfordon
O Rokdykarradio O ewrigt siangbrott O erandpost O Moterspruta O verktygmaskiner
O annan PIBEISEIEL e vee oot er e see et oo cee et s s O inga brister
Fordrojning under insats pga Minst ett alternativ markeras
O Gasflaskor [ eristralig information vid ankormst  [] Saknad utrustning/utbildning (OBS! Precisera)
O svarorcerad dorr O Lang intr&ngningsvag O annan
O eristialligielaktio O Raddningsvag blockerad Y

adress
Uppskattad fordrdjning i minuter........v. O Ingen fordréjning

Utvérdering av raddningstjanstens insats
Gick insatsen battre efler samre dn ©Brvantat? Vad kan eventuelia misstag fa BErolt DA?. ... s i s s s s s s s

Farbéttringsférsiag
Atgarder for att FOrRINGIa FKNAIMEE QBN ....ctiivessreessseessa et seaessiessssasssssssas iessesasses sessssassesases ossss sasess saes s nbs et sesess sssnsssasbe st sbas teatsbasbesseassbassesansas

Atgérder for att forbéttra skyddet mot liknande olydkor...

Atgarder for att gora [MaNde rdTNINGSINGATSEr BIPKIVAIE. ........... .o iweitsieauieateeaseess iease st eesssest oo as st e84t 58485 et o84ttt s ae it

12 Dokumentlista - dokument/bilder som ar kepplade till hindelsen

frgen Granefek, Riddningsuerket, Radstad

v pPIs pnAnH v pPIs pnAnH v pPIs pnAnH

v pPIs pnAnH
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Bilagor

Automatlarm, ej brand/gasutslapp

Automatlarm, ej brand/gasutslapp

Jbagen Gmnefot, Afddningswerket Rarigad

Automatlarm, ej brand/gasutslapp

Automatlarm, ej brand/gasutslapp Kursiv text = lokal statistlk

1 Larmanldggning/enhet

[a.’m&ﬂﬂf%‘%ﬂﬂhe Sektion cemaiafara! Sektion undercentral Defekfomnummer

Fabrikat
2 Detektortyp som larmade Minst ett aternativ markeras
O Rekdetektor O Linjerskdetektor O vattensprinkler O Gasutsiappsdetektor
O varmedetektor O Varmek#nslig kabel/ O annat slacksystem
linjevarmedetekior

O Flamdetektor O kombinaticnsdetektor O Larmtryckknapp O okiind
O Annan PIBISEIEL .. ettt ettt b bbb 4 eeb ek et hb bbbt et sh et

Ett altarnativ markaras Eit alemativ marksras

Larmlagring tilampades [dja  Clnej | Larmorganisationen fungerads tilredsstallande Cja Dnej

3 Larmet utldstes pga Efl alternativ markeras
O Rok fran arbetsprocess O Annan varmepaverkan O Felnantering av serviceperscnalesiktnman
O Rok fran rkning O Anga O Felhantering av larmmottagaren
O Rok fran matlagning O Kondens/uktivatten O Gwertringstel
[ Rk fran fordon O Gnagarefagelinsekt O Fel i strsmisrsérining
O Rk fran pannaldstad a Langvarig ansamling av damm/smuts O Cavsiktlig awerkan
[ Rk fran rokalstrareirbkmaskin -~ T Sprinkler - frysning O Férmedad brand
O Heta arbeten a Sprinkler — trydddrandring O Uppsatligt falsklam
O Levande liustomtebloss a Blixnedslag
O annan PRBTISETAL .. .os oo oveees e esssere s st et oo o O okind

Ett atternativ markeras
Bedmningen &r O trolig O mycket trolig O sakerstailid

4 Ridddningstjanstens atgarder

Sektion frankopplad Detektor frdnkopplad

O Fyide f kontrotfournalen

dde|sinseb/pueiq [@ ‘wiejjewoiny

ddejsinseb/puelq @ ‘wiejjewoiny

47



Bilagor

Brand ej i byggnad Brand ej i byggnad Brand ej i byggnad

Brand ej i byggnad

JBagen Granafat, Riddningswerist, Rarizd

Brand ej i byggnad

Brand ej i byggnad

1 Brandobjekt Minst ett attemativ markeras
O Soptippfdepani O Lasthil O Sparfordon O Produldiv skogsmark inkl. RYOOe... ..o mz
O Papperskorg On usvagn/hushbil O Fartyg/hat O Annan trAdbevUen MArk..........ocoovooovveeoveeees s ceseeeens mé
O Soptunna a Ovriga végfordon O Flygplan/helikopt. a Ej tradbevuman Mark. ... e mé
O container O Jordbruksmaskin Ot Beddmning av brandens omfatming........................... mz
vid ankomst skadeplatsen (vid skog'markbrand)
O Personbil O skogsmaskin Uppskattad max flamhéjd vid ankomst skadeplats.......m
(vid skog/markbrand)
OBuss O Annan arbetsmaskin
O Annat PRECISBIAL ..ottt e e s
Iternati ke
Bedémningenar oy O myckettolig [ stkerstalld Edl afternativ markeras
Fabribat.........coooooeieis Typimodell.......o..ooeee Serienr (ragistreringsnr pé fordon]...... ...
2 Direkt brandorsak Ett alternativ markeras
O Anla%d med Oearnslek med O Eldning av O Explosion DTrafikoncka O Friktion
uppsat eld gras
O Rikning a Eldning annat O Tekniskt fel DTégbromsning O Blixtnedslag
O Fyrvarkeriar a géillnirp f O virmetive firi ng DOvriga gnistor O Sjalvantandning
ere
O Heta arbeten [ Ateranténching
_ O okand
O Annan Precisera....
alternativ markeras
Beddmningen ar O trolig O mycket trolig O stkerstéld &
Brandriskprognes............... O Eldningsfisrbud
3 Rdddningstjanstens atgarder — slackmedel Minst rheri
gst 9 st en maikering O inga stackatgarder

Vatten fran
O siackbi O Brandpost O Tankbi Uppskattad forbrukad mangd vatten ... e
O eranddamm O ¢wrigt sppet vatten O Helikopterflygplan  Darav transporterad av helikopterflygplan .......... me

Skum (ej handbrandslackare) (Ange anviint skumkoncentrat, méngd och expansionsgrad)
O Alkoholresistent................ | Expansionsgrad O Tung O Mellan O Latt

O ewr skumvtitskor:............ | Expansionsgrad O Tung O Mellan O Latt

Handbrandslackare
Ange antalet anvinda Vatten.......... COyoee Skum.......... Pulver..........

Andra slackmetoder

PrECISEIAL ..ttt ettt s et s ae s

4 Flygresurser vid skogsbrand
Antal flygtimmar vattenbomBring........... h  Antal flygtimmar tvriga uppoifter.. ... h

pue.ig

HE]

peubbAq

pue.ig

HE]

peubbAq

pue.ig

HE]

peubbAq

pue.ig

HE]

peubbAq
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Bilagor

Brand i byggnad 1 Brand i byggnad 1

Brand i byggnad 1

WJargen Ganafel Aaddningswercat. Kadsnd

Brand i byggnad sid 1 (2)

1 Startutrymme

Minst ett alternativ markeras

O Utanfér byggnaden O Skorsten O Badmumitoalett O Kallare (& boyta) O Personalutrymme | gﬁgﬁgpplagﬂogef
O Fristhande O Pannrum O Bastu O Balkong/altan O Kontor O cGistern
forradiuthus
O Fampd! O Flakt-tuftbehand O Vardagsrum O Loftgang O Datacentral O silo
adkammare rum
O Fristaande O Soprum’ O sovrumfsovsal O Eldriftrum O Lastbrygga
garage sopnedkast
O Inbyagt garage O Trapphus O Hall O Produktionslokal [ Lager
Oa Radgarage O koridar O Verkstad O Férsaljningzlokal O Upplag
O kak O Twattstuga O Vind O samlingslokal O Djurstall O okant
O Annat Pracisera....
_— . ) ) N N Ett atemativ markeras
Bedémningen ar O trolig O mycket trolig O sakerstalld
Totalt antal véaningar cvan mark.......... Startvdning.......... O Startrummet lag i en éverbyggd gardigalleria
2 Startféremal Minst ett atemativ markeras
O Bégc?nadens O Gardiner O Diskmaskin O Dpator O Transformator O Owiga
utsida 'ragfgrdon
O Rékkanal O Eldstad O Kaffebryggare O stereofvideaDVD [ Andra elinst. O Expl. amnef
sprangamne
O Sang O Uppwarmnings- O Spis O Strykjarn O Flakt/annan . O Brandfarlig
anardning vent. anlaggning viitsha
O soffasfatslj O Bastuaggregat [ Kylfrys O clediampa O skrép i con- O Brandfarlig gas
tanarmotsv.
O Annan lss O Torkdumlare O Tvattmaskin O Lysrérsarmatur O Maskin O Sparfordon
Inredning
O Kiader O Torkskép Orv O Elcentral O Parsonbil O okant
Oa Papper/kartong O annat PIIBEIBEIAL ottt i ettt et st ee ket ek et shet ekt ettt
Bedémningen ar O trolig O mycket trolig O sakerstalld Ett akemativ markeras
Fabrikeat............cooocoooiiiiiiie Typfmodeall.......ooo Seri nuUMMEr.. ......cocoooeeer
3 Direkt brandorsak Ett alternativ markeras | Vid brandorsak sofeld eller startiéremal efldstad/rékkanal
O Anlagd med Eft alternativ av varje markeras
uppsat Briinsle Eldstadstyp Rékkanaltyp
O ved O VArmeapanna O Tegel
O Barns lek med eid O Fyrverkerier O Levande ljus 0 Olja O Lokaleldstad O starer
(ppEn spis, kamin mm.)
O Rdkning O aisma spis O Heta arbsten O Pallets O Annan.....oeeee.
O Annat.
[ Tekniskt fal O Explosion O Varmedverforing
O Oen O s Eftt altemativ markeras
el Ll Blixtnedslag Kommunen har medgivit att fastighetséigaren sjalv utfér/
O sgvantandning O Friktion O Aterantandning LT L |
O ja
O Annan  Precisera... s O okiing O nej
O vet aj
Eft alternativ markaras
Bedémningen ar [trolig D myeket trolig [ ssikerstand
4 Brandens omfaltning Eft atternativ av varje markeras
Vid ankomst O Branden slackt/ Brandspridning O startféremalet Rékspridning O startutrymmet
slocknad
O Endast rikutveckling O 1 startutrymmet O 1 startorandesllen
O startiéremélet [ 1 startbrandcallen O | startoyggnaden

O startutrymmet
O i flera rum

O i flera brandcsller

O startbyggnaden

O Branden spred sig
till andra byganadar

Spridningsrisker beskrivs | Huvuddeal block 10

| peubBbAq | pueag | peubBAq | pueug

|l peubbAq | pueug
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Bilagor

= Brand i byggnad sid 2 (2)

®
c w
= S
=, 5 Utrustning avsedd fér annan &n raddningstjansten Uppskattat antal personer i brandcellen g_
Ke] Fanns Arvindes Fungerade
— ja nej wetej ja nej vetej ja nej vet g -
O | Brandvarnars oO 4da o0 o vid brandens bégan o
c S
Q| Handbrandslackare oO 4da o0 0O o0 o vid raddningstjanstens ankomst %
| .
m l‘n:ngnusslg%ndpost- oo 4d OO O OO o Beskriv hur utrymningen gick till i Huvuddelen block 10 g
o
ANINEN ket srar s s s s Oog o Ooo0oo -
6 Brandteknisk utrustning Automatlarm Anlsggningenhet
" Funge- Begrin- {om detta fanns) | |
- Fanns  Anvéndes rade sade  Slackte
o ja nejvet g 1a ne| ja nej* jane® jane | sakfon centralapparat  Senfon undercantral Detatdtor nr E
T | Avtomatlarm O O O oo g
g A - Detektortyp som larmade Minst ett alternativ markeras o
Lit: 1
o ga.;?k??slfem oo a aono oo o0 O Rakdetektor O Famdetektor O All]nzt —
o slacksystem
Autom. brand- O varmedetektor O Kombinations- Larmtryckknapp 2]
2 il oo oo =
O | gasventilation etektor [Ta)
- I O Linjerdkdete kior O Vattensprinkler O Gasutslipps- [{w]
awell , 000 OO0 OO OO OO detektor >
-g slécksystsm O varmekénslig kabel O Okind Yy
@ Stigarledning Oog g (| ano linjevarmedsteltor o
ey O Annan PrECiSara. oottt s st e
oM [p%)
Brande=lls- Ett alternativ av varje markeras
gréanserna oo o oo oo Larmlagring tillampades | Larmorganisationen fungerade tillfredsstallande
* Om nej, beskriv varfér | Huvuddelen block 10 Dja O e O & O el
7 Raddningstjanstens atgarder Minst ett alternativ markeras
o O Dérrfarcering | Ladning av rékkanal O Intrangning fran hégfordon, antal man........... h min o
-
=] O Invéandig slackning | Skydd av narliggande objekt O Rakdykning (livraddning) Antal mantimmarlIl g
©
[=] M| Slackning fran marken | Skjutning/punktering av gasflaskor O Rakdykning {(egendomsskydd) Antal mantimmarI:I o
m —
g O Slackning fran hégfordon | Avstangning av gas'el O varmekamera/IR-teknik anviindes vid rékdykning (livraddn/slackn) ‘g
Lo D0 ARNAN. et O Inspektion med virmekamera/lR-teknik | dvrigt |f=3
[{=
- O Inga stgérder =
5 Livraddning  Minst en markering Antal Brandgasventilation for att férhindra brandspridning f=1
i B ) o . OBS! Ej rvr-dtgdrder Minst ett alternativ markeras N
om Rakdykning, raddningsmask anvandes Ventilation (i) utrymnings- brand- hotade
Rékdykning, rdddningsmask arvindes 8] (med) b rummet  utrymmen
Und - hodfordon Befintlia lucka/fanstenflakt ad | O
ndsatta via hdg on/stege
n Haltagning a | O
13T T TP
Riddningstjinstens flaktar a | O
. O ingen livraddning forekom Oingen brandgasventilation utfordes o
-
- o2
g 8 Slackmedel/slackmetod Minst en markering ST | O
g Vatten fran.... E.
= O Skickbil O Brandpost [ Tankbii [ Branddamm [ Owrigt éppet vatten Uppskattad férbrukad -3
0 miéngd vatten (M. ... %
- Skum I:Ej handbrandslﬁckare) Ange arvant skumkoncentrat, mangd och expansionsgrad =
5 O Alkoholresistent................ | Expansionsgrad O Tung O Mellan O Latt 3
E O Owr skumitskor............. | Expansionsgrad O Tung O Mellan O Latt N
Handbrandslackare
Ange antalst anvinda Vatten.......... [0 0 TSR Skum........  Pulver..........
Andra slackmetoder
O Dimspik O skarslickare O Kvédvning Oa Lampning O annan L TSRO

tegen Granafal, Rdaningsverket, Kansmd
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Bilagor

Trafik / Drunkning

—
-
Trafi o
rafikolycka =
1 Inblandade trafikelement Ange anta ~
= DiUF e Moped PErsonbil ......... Tankbiltankcontainer M ......... Sparfordon ..........
[y¥] : = med farligt-gods skyit P
; Gaende .......... Arbetsmaskin/ ... Sniskoter ... Annan lastbil mard L ;l;( ..........
langsamtgaends fordon med farligt-godsskyit hel opter
Cykel ..o Motorcykel Buss ... Lastbil, tankbil &j markt ... Fartygbat ...
med farligt-gods skyft
Annat PBGISETEL oo oottt siss s s b s ittt s
Uppskattat antal inblandade personer................. #
Vid végtrafikolycka  Hastighetsbegransning (kmhy 130 Oso O7n Owo  Oio L
O metestritt vagavsnitt ;—
[ 2 Raddningstjdnstens atgéarder Minst et alternativ markeras
-t .
| Losstagning Sakring av skadeplats Ovrigt
Losstagning av personer med a Sdkring mot brand genom skumutlaggning a Trafikdirigering
(nomalt polisens uppgift)
O Enida verktyg (muskslkraft) O sakring mot brand genom beredskap med O Rekvirering av extern bérgare
handbrandslackaredrycksatt slang
O Elmydraulimotordrivia verktyg O stabilisering av olycksobjektet O Endast rilaggning av vagbanan #
fran fordon, €] bargning o
a Lyftkuddar a Batterifrankoppling a Rensning avva? =h
(glas/tvriga sm delar] i
[ 0T O Tagstopp O saneri ring av
- drivmedelhydraulalja
'E ..................................................... O raddningsfrankoppling spartrafik T S
ot
Totalt antal losstagna personer.............. a Skyddsjordning spartrafik s
Férsta-hjslpen-atgander redovisas | huvoddel s 3 [ OO O Inga dtgarder
Drunkning/drunkningstillbud
3 Skadeplatsen Minst ett atemativ markeras
O Sjtfdamm O Al O kanal O Hav O Hamnomrade O si mbassang
O annan PIEGISEIAL ...ttt sttt et s O Insatsen forsvarades av att
vattnet var starkt strimmande (w)
Vattentemperaturen Ett alternativ markeras E
g O under 1rc O o 157¢ O 1sunzoc O twrzoc =
‘T . =
E Vatten/is Ett alternativ markeras =
c O Oppet vatten O munn, gjbarande is [ Barande is =
= w
a
4 Personer
Aterfunna personer Ej aterfunna personer
Vart aterfanns personermna Ange antal
Pais/ | vatter- Under vattenytan, Fast i hinder Ként antal ej aterfunna...............
i batpd land............ yianitlage............ g fastihinder ... under vattenytan.............
Mar aterfanns personema (tid efter ankomst till platsen) Ange antal O okant antal gj aterfunna
Omedealbart............ mindre 4n10 min............ 10-20 min............ mer an 20 min............ 9
o - c
c £ o " =
= £ | 5 Raddningstjanstens atgarder (nsatta resurser) Minst ett alternativ markeras | e
2
o t | O Raddningsbrada [ pat O Helikopter [ twerewnadsdrakt, antal man..................... =3
c ¢ =
= 1 g O annan Precisera.... Dlngen atgard (]
=i o
() 2 | Dykning
o
H O rFidyining  ClDykning med dykapparat — Dykdjupst (max)............ m  [JReservdykare paplats  [J Luftslang till ytan anvandes
3
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Bilagor

Utslapp av farligt amne

Utslapp av farligt &mne/dverhidngande fara for utslapp

1 Utslappstyp

(fyll i block 3) Fydraviolja fran fordon

O annat e T

O Farligt gods-ast O orivmedelismirimedel/ O Kylmedel fran kylirys

Eft altemativ markeras

O Brandfarlig gas

2 Amne

Farlighets- | UN-
nummer * nummer Kemikalisnamn/handeksnamn
wid fariigt gods| Wi farligt gods

Ursprunglig
méngd

Utsl4ppt
mingd

Uppsamlad Enhet
mEngd (ex. kgl

Utslapp av farligt amne

* Om fordonsskylten anger styckegods, dvs nummer saknas, skriv SG.

Behallare Minst ett alternativ markeras
O purk O Fat O sek O Lada O ec-smabulkbe- [ Bulk - fast oftr-
hallare packat amne
O mankicistern O Tankcontainer O Annan T T TN
: Lackagestalle Minst ett atternativ markeras
O Krandventil O skarvfians O svetsfog O viterhslie O Lockimanlucka O rer
O Slang O Annat PrECISEIAL ottt e s e st eni sasnins O Endast yerhangande fara for lackage

3 Om utslappstyp Farligt gods-last

Verksamhet
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