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Abstract

An evacuation experiment was performed in the G6ta tunnel on November 22, 2006 in
Goteborg, Sweden. In total twenty-nine participants who were not informed about the
experimental conditions evacuated as they were forced to stop in the tunnel due to a
simulated car accident where a fire had started. After two and a half minute after the first car
stopped an evacuation alarm started but at that time several of the participants had already
initiated their evacuation. Green flashing lights were found to be significant for some of the
participant’s decision to evacuate and choose an evacuation route. Results also suggest that
people were influenced by others during evacuation, i.e., that social influence was important.
Social influence was important both for the decision to evacuate and the choice of exit.
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Forord

Pa senare ar har biltrafikanters sikerhet i vigtunnlar uppmirksammats efter att en rad olyckor med brand
som foljd intriffat. Av bland annat den anledningen har Vigverket initierat ett forskningsprojekt for att
undersoka minniskors beteenden vid en utrymning i en vigtunnel. Uppdragsgivarens projektbestillare har
varit Bernt Freiholtz.

Projektet med titeln Sdkerhet f6r trafikanter i vigtunnlar - samspelet Minniska-Teknik-Organisation
(MTO) har i huvudsak genomfdrts av MTO Psykologi AB. Brandteknik vid Lunds Tekniska Hogskola har
deltagit i projektet genom att ansvara fér planering och genomférandet av ett utrymningsférsék som varit
en av de ingdende delarna. Detta arbete har skett i samarbete med personal frain MTO Psykologi AB.
Resultatet av utrymningsforsoket redovisas i foreliggande rapport. Hela projektet redovisas i
huvudrapporten Sdkerbet for trafikanter i vagtunnlar - ett M'TO-perspektiv dir ocksa slutsatser och
rekommendationer som dr generella f6r vigtunnlar redovisas.

For att kunna genomféra utrymningsférséket har hjilp erhallits fran Vigverket Region Vist. De som fran
Vigverket Region Vist varit inblandade i planeringen av férsiket var Stefan Frisk, Jonas Sparthan, Catl-
Anton Holmgren samt Tore Vadman. Dessutom har flera andra ocksa varit inblandade frimst i samband
med rekryteringen av forsékspersonerna.

Lund juni 2007
Hikan Frantzich och Daniel Nilsson, Brandteknik, Lunds Tekniska Hogskola.



Sammanfattning

Pa kvillen onsdagen den 22 november 2006 genomférdes ett utrymningsférsok i Gotatunneln i Goteborg,
Totalt deltog 29 férskspersoner med egna bilar. Ingen av personerna hade pa férhand informerats om att
de skulle utrymma, utan hade istillet fitt reda pad att de skulle delta i en 6vning dir kérbeteende och
tekniska installationer skulle testas.

Forsokspersonerna samlades pad kvillen den 22 november i Vigverkets lokaler ddr de fick information om
hur 6vningen kring kérbeteende skulle genomféras. Vissa aspekter av denna information var vilseledande.
Bland annat informerades personerna om att de skulle kra en tur runt Géteborg. Inget i informationen
handlade om brand eller utrymning. Direfter f6rsags personerna med nummerlappar och kérde till en
uppsamlingsplats framfér Gotatunneln dir de fyllde i en enkit medan de vintade pi att bli insldppta i
tunneln.

Klockan 22.25 fick férsékspersonerna kora in i Gotatunneln, vilken var avstingd for 6vrig trafik. Endast
ett korfilt i mitten av tunneln var ppet och personerna tvingades dirfdr att kora efter varandra i en lang
ko. Vid tvirforbindelse nummer 6 hejdades personerna av en simulerad olycka bestdende av tvirstillda
bilar och konstgjord r6k. Tva och en halv minut efter att férsta bilen stannat aktiverades
utrymningslarmet, vilket innebar att ett talat utrymningsmeddelande spelades upp, trafikinformationstavlor
med texten Stanna motorn, Utrym tunneln aktiverades och gréna blixtljus vid tva nddutgingar sattes igang.

Forsoket dokumenterades med 15 videokameror som var monterade 1 takniva. Nér forsGkspersonerna
hade utrymt fick de fylla i en enkit om utrymningen, utrymningshjilpmedel och andra tekniska
installationer i tunneln. Dessutom intervjuades fyra personer om sitt beteende och sina observationer.
Forsckspersoner deltog dven 1 gruppdiskussioner om utrymningen.

Utrymningen gick mycket snabbt och samtliga personer limnade omgiende sina bilar. Detta medfdrde att
drygt hilften av forsOkspersonerna hade gatt in i en tvirforbindelse innan utrymningslarmet aktiverades.
Den snabba utrymningen anses delvis bero pa att f6rsokspersonerna visste om att de skulle delta i en
Ovning, dven om de inte pa férhand hade informerats om att de skulle utrymma. Férs6kspersonerna
anvinde i stor utstridckning den nirmaste nédutgangen och féljde inte nédvindigtvis vigledande
markering lings ena tunnelviggen som pekade mot korriktningen. Vidare visar resultaten att personerna
péaverkades av andra vid utrymningen, d v s att sociala paverkan var betydelsefull. Flera férsékspersoner
angav att de paborjade sin utrymning dé de sdg andra utrymma, framférallt de som utrymde innan
utrymningslarmet startade. Férsokspersonerna i frimre delen av kén kommunicerade med varandra innan
de begav sig mot en utrymningsvig och manga liste sin bil innan de gav sig ivig. Forsokspersoner lingtre
bak gick i stérre utstrickning individuellt mot tvirférbindelserna men viss gruppering kunde ses. Den
sociala paverkan var viktig bade f6r beslutet att utrtymma och f6r vigvalet vid férséket.

Flera av dem som inte hade hunnit pabérja sin utrymning innan utrymningslarmet startade angav att
utrymningslarmet var det som fick dem att limna bilen. Det talade utrymningsmeddelandet i G6tatunneln
visade sig dock vara svirt att uppfatta men det var betydelsefullt att ljud spelades upp eftersom det fick
personerna i den bakre delen av kon att reagera.

De grona blixtljus som anvindes vid tvd av nédutgangarna noterades av fa férsokspersoner, men var
betydelsefulla f6r de personer som sig dem.

I en av tvirférbindelserna anvindes nédtelefonen av en person for att kommunicera med den lokala
ledningscentralen f6r tunneln. Flera andra férsékspersoner befann sig da samtidigt 1 tvirférbindelsen.
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Summary

On the evening of November 22, 20006, an evacuation experiment was performed in the G6ta tunnel in
Goteborg. Twenty-nine participants took part in the experiment with their own vehicles. None of the
participants had been informed about the evacuation, but they had been told that they were going to take
part in a study about driving behaviour and technical installations.

The participants gathered on the evening of November 22 at the office of the Swedish Road
Administration and were given information about the exercise. Certain aspects of the information were
misleading. For example, the participants were informed that they were going to drive along a route
around Goteborg starting in front of the Géta tunnel. Fire and evacuation was not mentioned in this
information. When the information session was finished the participants drove to a gathering point in
front of the tunnel entrance, where they filled out a questionnaire while waiting for the exercise to begin.

At 22.25 the participants were let into the G6ta tunnel, which was closed of for all other traffic. Only one
lane in the middle of the tunnel was open and a queue of vehicles was hence formed. The tunnel was
blocked by a simulated accident consisting of cars and artificial smoke at emergency exit number six,
which forced participants to stop their vehicles. After two and a half minutes the fire alarm, namely a pre-
recorded evacuation message, traffic information signs and green flashing lights at two emergency exits,
was activated.

The experiment was documented with 15 video cameras at ceiling level. When the participants had
evacuated they were asked to fill out a questionnaire about the evacuation, way-guidance equipment and
technical installations in the tunnel. In addition, four participants were interviewed about their behaviour
and observations. All participants also took part in focus group discussions about the evacuation.

The time to evacuate the tunnel was short and all participants exited their vehicles promptly. This meant
that more than half of the participants had exited the tunnel before the fire alarm was activated. The swift
evacuation was most likely a result of the participants knowing that they were going to take part in a study
even if they did not receive information about the evacuation beforehand. The closest emergency exit was
almost always used and participants did not necessarily follow the direction indicated by signs, which
pointed towards the tunnel entrance. Results also suggest that people were influenced by others during
evacuation, i.e., that social influence was important. Participants who evacuated before the alarm was
activated stated that the main reason for leaving the vehicle was that they saw others who already had
started to evacuate, although they could not understand the reason for this behaviour. Many participants
locked their car before leaving. Social influence was important both for the decision to evacuate and the
choice of exit.

Participants who had not left their vehicles at the time of the alarm stated that the message was the reason
for evacuating. The pre-recorded message was difficult to perceive in the G6ta tunnel. However, the
message was still important since it influenced participants in the back of the queue to respond. The green
flashing lights at emergency exits were noted by few of the participants, but were regarded as important
for those who saw them. One participant used the emergency telephone in one of the traverse tunnels to
communicate with the local traffic information centre.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och problemformulering

I takt med att trafiken pd allt flera stillen leds genom vigtunnlar stills krav pa att sikerheten vid brand
skall vara tillfredsstillande dven for bilister som befinner sig i tunneln. I Géteborg har Gétatunneln tagits i
bruk for att minska trafikméingden i gatuplanet. G6tatunneln har utrustats med en rad olika tekniska och
organisatoriska hjilpmedel for att underlitta den dagliga trafiken, men dven fOr att hantera olyckor och
minska konsekvenserna av dessa. Flera av dessa hjidlpmedel, t ex trafikinformationstavlor, utrymningsvigar
och trafikledningscentralen, har pa senare ar fatt 6kad uppmirksamhet efter en rad intriffade trafikolyckor
i Europa med brand som f6ljd (Voeltzel, 2002; Shields, 2005). Det finns alltsa en medvetenhet om att
brinder i tunnlar dr en realitet och det finns ddrfér skl att underséka hur tunnlar bor utformas med
avseende pd tekniska och organisatoriska komponenter som understddjer en konsekvenslindring i
samband med en brand.

En modern vigtunnel dr ofta utrustad med en rad tekniska installationer och tunnelns arkitektoniska
gestaltning ska medfora att tunneln uppfattas som siker och intuitivt ldtt att forstd. Sett ur ett
sikerhetsperspektiv innebir det konkret att markeringar av t ex utrymningsvigar ar vildigt tydlig, ddr
omridet omkring utgingen utformas pa ett avvikande sitt jaimfért med andra delar av tunneln. I
Goétatunneln dr tunnelns viggar klidda med ljusa keramikplattor medan utrymningsvigarnas ingangsdorrar
ar indragna frin tunnelviggen och klidda med mérkbld keramikplattor. Utrymningsvagarna utgdrs av
tvarforbindelser till det parallella tunnelréret. Dessutom markeras 16pnumret pa tvirférbindelsen med
stora siffror i ljusa keramikplattor. Ett annat exempel dr utrymningsvigarna i tunneln under Mont Blanc
mellan Frankrike och Italien som har en tydlig grén utbyged konstruktion kring dérrarna som leder till
siker plats. En bilist som kér genom tunneln ska alltsa kinna en trygghet dd tunneln utformats for att
underlitta t ex utrymning vid brand.

Utrymningsvigarna markeras vanligen med vigledande markering. I Gotatunneln finns traditionella
utrymningsskyltar monterade i vinstra viggen med en pil som pekar bakat i firdriktningen. Ovanfor
dorrarna till tvirférbindelserna finns ocksa markeringar som symboliserar utrymningsvig. Vid en
utrymning kan en utrymningssekvens aktiveras for de tekniska systemen, vilket leder till att infarten till
tunneln blockeras, ett talat utrymningsmeddelande kan spelas upp via hégtalare, trafikinformationsskyltar
(TIS) visar ett meddelande till trafikanterna och blinkande ljus forstirker effekten av detta meddelande.
Dessutom tinds tunnelbelysningen till hogsta belysningsniva om detta ldge inte redan ér installt. I
tvarforbindelserna finns dessutom nédtelefoner med vilka bilisterna kan na tunnelns trafikledningscentral.
I andra tunnlar kan dock utformningen vara en annan och det finns ingen generell rekommendation om
hur varken gestaltningen eller de tekniska systemen bor vara utformade f6r att underldtta beslutsfattandet
for bilisterna i tunneln. Det finns dock vanligen en klar medvetenhet om att information till trafikanterna
ir nddvindig, men ocksi att f6r mycket information kan verka i ogynnsam riktning.

Eftersom det inte finns nigon allmin rekommendation om hur tunnlar bér utformas finns det anledning
att underscka mojligheterna att ta fram sidana. Inom PIARC, den internationella vighallarféreningen,
utférs sadant arbete, men det féorekommer 4nda skillnader mellan olika linder om hur exempelvis
vigskyltar ska vara utformade. De generella rekommendationerna f6r utformningen méste ddrfér med stor
sannolikhet begrinsas nationellt. Eftersom det inte finns vare sig nationella eller internationella
rekommendationer kan det finnas anledning att misstdnka att anledningen till detta dr en faktisk
kunskapsbrist om hur tunnlar bor vara utformade for att underlitta bilisters utrymning vid brand.

Forsok har tidigare genomforts fOr att utdka kunskapen om hur personer beter sig i en situation som
liknar en tunnelbrand. Den mest omfattande studien ir troligen den som utférdes av Boer (2002) i
Beneluxtunneln i Rotterdam. Dessa f6rs6k omfattade totalt nio olika delférsék och genomférdes kvillstid
ijanuari 2002 1 ett av de fem tunnelréren Beneluxtunneln. Férsoken redovisas ocksd av Norén och Winér
(2003) och en av slutsatserna dr att bilister i en tunnel tenderar att sitta kvar ganska linge innan de
utrymmer. Utrymningen initieras ganska effektivt sa snart ett utrymningslarm startar. De ser ett tydligt
gruppbeteende, vilket tyder pa att social paverkan dr betydelsefull. Nir en bilist 6ppnar sin dérr gbr manga
andra det ocksa. Eftersom manga tvekade 1 dessa forsék finns det anledning att underséka vad som
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paverkar denna tvekan och om det gir att underldtta £6r bilister som sitter i en bilkd orsakad av en brand i
tunneln. I Boers f6rsok fanns en mojlighet for alla bilister att se vad som orsakade bilbranden eftersom
den intriffade i en mindre lastbil som kdrde fore alla f6rsGkspersoner. Lastbilen stannade plotsligt och rok
villde ur den. En intressant frdga dr hur bilisters beteende ir 1 de fall det inte gar att se orsaken till att
bilkén bildats. Om kén ér vildigt lang eller tunneln krékt finns det risk att personer langt bak i kon inte
ser en intriffad olycka eller brand.

Det finns alltsa ett stort antal fragestillningar som ér viktiga att utveckla vidare for att 6ka den allmidnna
kunskapen om minniskors beteenden i samband med tunnelbrinder. Ett realistiskt utrymningsforsok i en
fingerad brandsituation i en tunnel dr en bra metod for att besvara nagra av dessa. Utrymningsférsoket i
Gotatunneln erbjod dirfér en mojlighet att studera ménniskors beteende och kinslor i en férhallandevis
realistisk situation.

1.2 Syfte

Syftet med utrymningsforsoket var att bidra till en 6kad kunskap om hur minniskor beter sig i en
utrymningssituation i en vigtunnel. Syftet var ocksd att under relativt realistiska férhallanden fa en
uppfattning om delar av de tekniska systemen for utrymning i tunneln fungerade som avsett.

1.3 Mal

Malsittningen var att genom forsok beskriva hur bilister i samband en utrymning uppfattar sin situation
och hur omgivningen 1 den aktuella vigtunneln paverkar férsokspersonerna till deras beteende. Konkret
innebdr detta att beskriva utrymningsférscket sivil 1 kvalitativa termer som att miéta hur ling tid det tar att
utrymma tunneln i en situation som kan liknas vid ett realistiskt brandscenario.

Ytterligare ett mal var att understka i vad man blixtljussignaler vid nigra av tunnelns utrymningsvigar
paverkade férsGkspersonerna att hellre vilja dessa utrymningsvigar framfor andra for att pd det viset
kunna bestimma eller férkasta nyttan med dessa installationer. Aven den aktuella tunnelns &vriga fast
monterade system f6r information till bilister vid utrymning underséktes 1 avseende hur dessa uppfattades
av forsdkspersonerna.

1.4 Metod

For att uppna malsittningen med uppdraget har ett enstaka utrymningsférsok genomforts i Gétatunneln i
Goteborg. Forsoket genomférdes som ett oannonserat forsok dir férsdkspersonerna pa férhand inte
kinde till forutsittningarna for férsdket. Forsokspersonerna rekryterades via Vigverket f6r att undvika
problem med férsikringsskydd. Strax innan foérséket inleddes fick férsékspersonerna besvara en kort
forsta enkit om inledande kidnslor. Nir forsékspersonerna kort in i Gétatunneln tvingades de att stanna

p g a en simulerad bilkrock och utrymde direfter. Efter utrymningen fick férsokspersonerna besvara en
andra lite mer omfattande enkit om hur de upplevde utrymningssituationen. Fyra personer valdes ut for
en djupintervju och samtliga férsGkspersoner deltog ocksa i en gruppdiskussion som genomférdes i tre
mindre grupper. Foérsoket videofilmades och dessa filmer har tillsammans med underlag fran enkiter,
intervjuer och gruppdiskussionerna utgjort underlaget fér resultaten.

1.5  Avgrénsning

Den tydligaste avgrinsningen ir att endast ett f6rs6k genomforts. Detta gor att variation i beteende och
6vriga resultat inte kan uppskattas annat dn vid jimférelser med andra liknande f6rs6k. Foérsoks-
personerna var dessutom utvalda bland anstillda pd Vigverket eller hade annan anknytning till Vigverket,
vilket gbr att de inte helt kan anses representera allminheten. I urvalet har dessutom personer som inte
uppfyllde kraven 1 det urvalstest relaterat till angest och depression som anvindes exkluderats. Andra
avgransningar som var nédvindiga att vidta var att inte utsitta férsokspersonerna f6r onddig psykisk
pafrestning. Dirfér har valet av olycksscenario varit sadant att férsékspersonerna inte exponeras for
ndgon rok eller virme fran olycksscenariot. Dessa etiska avgrinsningar dr relevanta f&r att inte i onédan
krinka férsGkspersonernas integritet. Forséket var ocksd upplagt pd ett sidant sitt att risken att
forsokspersonerna skulle utsittas for fara eller att skada sig minimerades.
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Slutsatser och rekommendationer som kan vara generellt applicerbara f6r andra tunnlar redovisas inte 1
denna rapport, vilken endast redovisar resultaten fran det genomférda forsket. Istillet hidnvisas till
projektets huvudrapport.







2 Utrustning

2.1 Tunneln

Forsoket genomtérdes 1 Gotatunneln i Géteborg. Gétatunneln invigdes 1 juni 2006 efter flera ars
byggande. Tunneln ingir som en del i den &st-vistliga genomfartsleden genom Géteborg och stricker sig
mellan Lilla Bommen i 6ster till Jarntorget i vister, figur 1. Tunneln dr en del av riksvig 45 och dr ca 1,6
km ling. Mynningen fran Oster ar utformad sa att det 4r tydligt att bilister kér in i en tunnel, figur 2.
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Figur 1. Oversikt 6ver Gotatunneln.
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Figur 2. Infarten till Gotatunneln sedd fran Lilla Bommen (6stra sidan). Bilden dr tagen fore invigningen.

Tunneln bestir i princip av tvd parallella tunnelrér med enkelriktad trafik. Varje tunnelrér bestdr av tre
korfilt 4 3,5 m och det finns in- och utfartsramper inne i tunneln. Dessutom finns vigrenar pd vardera
sidan om kérfilten pa 1,2 respektive 2 m bredd. Totalt 4r tunneln 4r ca 14 m bred och ca 6,5 m hég vid




den aktuella platsen f6r forséket. Hojden dr ndgot ligre utmed tunnelviggarna. Utrustning som monteras
inne i tunneln ér alltid placerad pa minst 5,1 m héjd fran kérbanan.

Mellan tunnelrdren finns 15 tvirférbindelser med ca 100 m mellanrum. Dessa foérbindelser dr numrerade
fran 1 till 15 med bérjan i vister och ér tydligt utmiérkta med bade utrymningsskyltar och avvikande firg
kring dérrarna. Tvirforbindelserna varierar i utformning fran att enbart bestd av en dérr mellan
tunnelréren ddr dessa ligger nira varandra till ett utgrivt utrymme pé flera meters lingd. De
tvirforbindelser som saknar det mellanliggande utrymmet dr férsedda med tva intilliggande ddrrar med
olika slagriktning, figur 3. Samtliga tvirforbindelser pa platsen dir férsdket genomférdes var utformade
som egna utrymmen. I dessa finns tillgdng till nédtelefon, larmknapp, strémuttag och en
handbrandslickare.

Figur 3. Ingang till en tvirférbindelse utan mellanliggande utrymme.

Tunneln kroker sig nistan hela tiden, vilket gor att bilisterna inte kan se hela tunnelstrickningen.
Dessutom lutar tunneln och har sin ligsta punkt mellan tvirférbindelserna 8 och 9, vilket ytterligare
begrinsar siktstrickan.

2.2 Forséksplatsen

Forsoket genomfordes i det norra tunnelréret vilket innebir att trafiken kér visterut, figur 4. I h6jd med
tvirférbindelse nummer 6 arrangerades en bilkrock som hindrade férsékspersonerna frin att passera
olyckan, figur 5. Detta ledde till att en k6 bildades och malsittningen infSr f6rsdket var att fi en k6 med
bilar som strickte sig ca 200 m 6sterut riknat frin den simulerade bilkrocken, d v s vl f61bi
tvirforbindelse 7 och 8. Det betydde ocksa att de personer som kdrde i den bakre delen av fordonskén
inte kunde se vad som orsakat att kon uppstatt. Tunnelns utformning pa den aktuella platsen gor att sikten
begrinsas eftersom tunneln svinger at hoger sett fran bilisterna.

Figur 4. Férsoksplatsen med numrerade tvirforbindelser. Den simulerade olyckan
ar en bit till vinster om tvirférbindelse 6 och markerad med stjdrna.




Figur 5. Uppstillning av bilar vid den simulerade olyckan.
2.3 Utrymningsmarkeringar och utrustning

2.3.1 Befintlig utrustning i tunneln

I tunneln finns vigledande markeringar med traditionellt utseende som visar vigen till nirmaste
tvirférbindelse eller till tunnelmynningen, figur 6. Riktningsangivelsen pa samtliga skyltar pekar mot
firdriktningen i tunnelréret fOr att bilister ska gd 4t det hall de kom in i tunneln frin. Avstindet mellan tva
sadana skyltar dr ca 20 m. Skyltarna dr genomlysta, stindigt tinda och placerade ca 1 m fran marknivan.
Ovanfor varje tvirforbindelse finns dessutom en genomlyst skylt med tre symboler som indikerar
nédtelefon, handbrandslickare och utrymningsvig, figur 3. Aven denna skylt ir alltid tind.

I tunneln finns fast monterade assistansknappar med vilka en bilist kan komma i kontakt med Vigverkets
trafikinformationscentral (TIC), figur 6. Assistansknapparna ér placerade vid vatje tvirférbindelse fast pa
motsatt vigg i tunneln, d v s intill hégra korfiltet. Dessa knappar, dock endast med envigs-
kommunikation, dr i férsta hand tinkta att anvindas f6r andra tillfillen 4n brand, t ex vid punktering eller
motorstopp. En bilist kan pakalla uppmirksamheten genom att trycka in knappen och kan fa ett talat svar
via hégtalaren. Nodtelefonerna som dr monterade inne 1 tvirférbindelserna har dock
tvavigskommunikation med TIC.

-
’

ASSISTANS

Figur 6. Vigledande markering och assistansknapp monterad i tunneln.

Pa ett flertal platser i tunneln, strax under taket, finns stora trafikinformationstavlor (T1S) pa vilka ett
utrymningsmeddelande kan visas, figur 7. Informationstavlorna dr integrerade med kérfiltssignaler (KFS)
som i normalfallet anvinds for att styra trafiken mellan olika kérfilt inne i tunneln. I samband med att
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tunneln skall utrymmas visas utrymningsmeddelandet pa informationstavlorna, nimligen Szanna mwotorn
Utrym tunneln. Samtidigt blinkar orangefirgade ljuspunkter pa tavlan i syfte att uppmirksamma bilisterna pa
meddelandet.

Figur 7. Informationstavla och korfiltssignaler 1 tunneln.

Belysningsnivin i tunneln varieras med tiden pa dygnet. Under den morka delen ddmpas belysningen. 1
samband med att utrtymning ska genomféras tinds belysningen till hdgsta niva £6r att underlitta f6r
bilisterna. Belysningsnivin i tunneln dr da ca 90 lux i genomsnitt tvirs dver tunnelns bredd.
Belysningsnivén dr hogre lings den s6dra tunnelviggen (den vinstra sett fran bilisternas position) och
avtar at motsatta sidan. I mitten av det vinstra korfiltet 4r belysningsnivan kring 120 lux medan den ir
strax under 60 lux i centrum av det hégra kérfiltet. Belysningsnivaerna mittes 1 samband med forsoket
med en Hagner ScreenMaster som justerats for synligt ljus.

I tunneln finns méjligheten att aktivera ett utrymningslarm som bestit av en signal och ett talat
utrymningsmeddelande. Larmet sinds ut via hogtalare som dr monterade inne i tunneln.
Utrymningslarmet inleds med en 2 till 3 sekunder ling pulserade dov tonsignal. Direfter spelas foljande
meddelande upp tvd ganger:

Allvarlig olycka. Limna fordonet. Utrym tunneln.

Slutligen upprepas meddelandet en ging pa engelska och en ging pa tyska. Alla versioner av meddelandet,
d v s den svenska, engelska och tyska versionen, dr upplista av kvinnor. Utrymningslarmet stings av
manuellt och upprepas tills utrymningen 4r avslutad. Larmet 4dr dven inkopplat sa att det hérs i alla
tvarforbindelser, men kan styras sa att endast det ena tunnelrorets hogtalare aktiveras.

2.3.2 Blixtljus vid nédutgangarna

For att underséka om vigvalet bland dem som utrymde tunneln kunde paverkas monterades tva extra
grona blixtljus pa de staplar med skyltar som dr monterade ovanfdr respektive utging till
tvarférbindelserna. De grona blixtljusen monterades 6ver ingingarna till tvirférbindelse 6 och 8.
Blixtljusen startades manuellt nir utrymningslarmet i tunneln startades. Blixtljusen som anvindes var av
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typen Toleka XFL/AC/D/230/11 J vilket innebir att urladdningsroret ger en ljusblixt med 11 J energi
och att ljusskenet blixtrar till tvd ginger i snabb f6ljd. Tanken var att dubbelblixten skulle f&rbittra
moijligheten att ljusskenet uppfattas av férsékspersonerna i tunneln. Blixtenergin dr ca 70 % i den férsta av
dessa tva blixtar enligt tillverkarens uppgifter. Blixtfrekvensen sattes till 1 Hz.

2.4  Rékaggregat

For att forstirka illusionen av en trafikolycka i tunneln placerades fyra rékageregat ut bakom olyckan sett
fran forsékspersonernas position. Réken producerades kontinuerligt under férsékets gang och blandades
torhallandevis jimnt 1 tunneln pa grund av luftrorelserna. Roken baserades pd livsmedelsglykol som ér helt
ofarlig f6r minniskor att andas in. Férsékspersonerna exponerades dock inte direkt av réken utan den
fanns med som illusion av brand. P4 grund av luftens rérelse spreds réken bort fran férsékspersonerna
och de exponerades inte f6r roken.

2.5  Forsékspersoner

I forséket deltog 29 férsékspersoner som samtliga rekryterades genom Vigverket Region Vist. Det
innebar att alla deltagande forsokspersoner pd nigot sitt hade en anknytning till Vigverket men de var
inte alla anstillda pd Vigverket. Ndgra av forsokspersonerna arbetade som inhyrda konsulter. Totalt deltog
27 min och tva kvinnor. Aldern varierade mellan 25 och 65 ar. Medelalder var 44 ar och
standardavvikelsen 13 dr. Forsokspersonerna tillfragades 1 den andra lite mer omfattande enkiten om de
hade nigon funktionsnedsittning. En person angav nedsatt horsel, en nedsatt syn, tva svarade inte pa
frdgan och resten svarade att de inte hade nagon funktionsnedsittning.

I enkiten ingick dven fragor om tidigare erfarenhet av bade tunnlar och brandrelaterade aktiviteter.
Majoriteten av férsokspersonerna, nimligen 16 stycken, hade kort genom nagon vigtunnel dagligen eller
flera ganger per vecka under den senaste manaden. Totalt 12 férsékspersoner hade kért genom nigon
vigtunnel en ging per vecka eller mindre ofta under den senaste manaden och en person svarade inte pa
fragan 1 enkiten. Dessutom angav fem personer att de kinde till de flesta av sikerhetsanordningarna och
18 att de hade en viss uppfattning av sikerhetsanordningarna i Gétatunneln. Totalt fem personer kinde
inte till ndgra anordningar och en svarade inte pa frigan i enkiten. I tabell 1 nedan sammanfattas
torsokspersonernas tidigare erfarenheter av brandrelaterade aktiviteter. Det kan ses i tabellen att
personerna frimst hade deltagit i branddvningar och provat pa att slicka brinder.

Tabell 1. Forsckspersonernas svar pa fraga 38 — Har du ndgon erfarenhet av foljande (férutom fran
dagens 6vning)? (flera alternativ kan vara mojliga)

Tidigare erfarenhet Antal Andel
Utrymning frin byggnad, tunnel, fartyg eller motsvarande 10 35%
Deltagit i brandévning under kontrollerade former 21 72%
Provat att slicka brinder under kontrollerade former 21 72%
Gatt 1 lingre stricka i en vigtunnel 15 52%
Gatt i lingre stricka 1 en jirnvigstunnel 1 3%
Varit med om nagon allvarlig hindelse (exempelvis insting i hiss, 2 7%

nistan-olycka eller liknande)

Antalet personer som rekryterades baserades pd en uppskattning av den nédvindiga kolingden av fordon
tunneln. Rekryteringen av deltagarna genomférdes av personal fran Vigverket Region Vist. Personer som
rekryterades skulle inte ha nidgon direkt anknytning till byggandet av tunneln utan meningen var att fa med
personer som inte var vil bekanta med miljén inne i tunneln. Av sikerhetsskil var det 4nda nédvindigt att
personerna skulle ha en anstillning pd Vigverket, antingen direkt eller som inhyrd personal. Vigverket
kompenserade férsokspersonerna med motsvarande tids ledighet som gick at for f6rséket. Dessutom
ersattes forsokspersonerna for kostnader for att kéra med den egna bilen i f6rsoket.

Rekryteringen av forsékspersonerna skedde i tre steg. Personerna informerades forst genom anslag pa
meddelandetavlor och genom personlig kontakt, steg 1. Meddelandet som anvindes for rekrytering
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redovisas 1 bilaga A. Eftersom forsoket skulle vara oannonserat, d v s forsdkspersonerna skulle inte veta
pa férhand att de skulle delta i en utrymningsévning, var den inledande informationen medvetet
vilseférande. I denna uppgavs att Vigverket skulle underséka bilisters kdrbeteende och en del av de
tekniska installationerna. Nir en person meddelat att han eller hon ville vara med pa férsoket fick
personen genomga ett standardiserat test for att underséka eventuella tendenser till depression eller
angest. Testet som anvindes var ett HAD-test (Hospital Anxiety and Depression) utvecklat f6r att snabbt
och tillf6rlitligt kunna bedéma en persons sinnestillstind (Zigmond & Snaith, 1983). Testet gar ut p4 att
14 fragor ska graderas pa en skala fran O till 3. Hilften av frigorna handlar om depression och resten om
tendenser f6r dngesttillstind. I beskrivningen av HAD-testet anges grinsvirden fér summan av
depressions- respektive angestgraderingarna. Onskvirt ir att personen har summor som understiger 7.
Mellan 8 och 10 bedéms personen ha milda till mattliga besvir av depression eller nedstimdhet. De
torsokspersoner som antogs i férséket uppvisade alla graderingar som understeg eller var lika med 6 f6r
savil angest som depression. Varje térs6ksperson som antogs till f6rsdket fick ytterligare lite mer
detaljerad information om férsoket, steg 2. Informationen som fortfarande innehdll ett ndgot vilseledande
budskap redovisas i bilaga A. Efter genomfért f6rsok fick varje forséksperson information om férsékets
verkliga syfte och mal, steg 3. Informationen som delades ut nir forséket var avslutat redovisas i bilaga A.

2.6 Dokumentation av férséket

2.6.1 Videokameror

For att kunna analysera forskspersonernas agerande och hur ling tid de tog pa sig f6r att utrymma
filmades hela forséket med i forvig monterade videokameror. Kamerorna var av vanlig hemmavideotyp
med inspelningsformatet Hi8. Totalt anvindes 16 kameror och av dessa var 15 riktade mot
trafikriktningen, d v s 4t Gster, sd att bilarna filmades framifrin. Kamerorna monterades ca 4 m 6ver
kérbanans nivd och pa den sédra sidan av tunneln och med ca 30 m mellanrum. Milet var att kamerorna
skulle 6verlappa varandras bilder. Figur 8 visar var ndgra av kamerorna monterades. De som inte finns
med pd bilden var placerade ytterligare lingre at hoger i bilden, men visade inga férsGkspersoner eller
bilar. Kamerorna var igang under hela férsoket.

N 1. 2.3 4 5. 6_7.8_ 9 101112131415 1617 1819 20 2122 23 24 25 26 27 2829 ______
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Figur 8. Placering av videokameror f6r dokumentationen.

2.6.2 Enkater

Tva skriftliga enkdter anvindes 1 férsoket. Forsokspersonerna ombads att besvara en kort forsta enkat,
bilaga B, innan de fick kéra in i tunneln. Denna enkit anvindes i forsta hand for att bedéma
torsokspersonernas inledande kinslor i situationen och ingick i en nirliggande undersékning vilket gor att
den inte behandlas vidare i rapporten.

Efter det att férsokspersonerna utrymt ombads de att fylla i en andra mer omfattande enkit, bilaga C. Den
andra enkiten besvarades av forsokspersonerna nir de kommit ut i det sédra tunnelrdret. Enkiterna togs
fram av forséksledningen och granskades och diskuterades. Malet med den mer omfattande andra enkiten
var att fa kunskap om férs6kspersonernas subjektiva upplevelser av situationen och hur de uppfattade de
tekniska installationerna i tunneln. Enkéten var organiserad sa att fragorna i huvudsak var uppdelade i tvi
olika steg kopplade till utrymningsférloppet; nir personen satt i bilen och nir personen vistades 1 tunneln
utanfor bilen. Dessutom samlades bakgrundsdata in om personernas dlder, kén, eventuella
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funktionshinder, brandkunskap samt tidigare erfarenhet av att utrymma och vistas i tunnlar. Resultat i
rapporten fran enkitundersékningarna baseras pa svaren i den andra enkiten.

2.6.3 Intervjuer

For att fa mer detaljerad information om enstaka forstkspersoners upplevelser av forsdket genomférdes
intervjuer med fyra av forsokspersonerna. Intervjuerna genomférdes efter sjilva utrymningstorséket var
avslutat. Varje férséksperson som intervjuades fick genomféra sin utrymning pa nytt samtidigt som
personen intervjuades. Det innebar att f6rsékspersonen forst placerades 1 sin bil ddr intervjun startade.
Intervjun pagick sedan medan férsékspersonen forflyttade sig mot utrymningsvigen och genom aktuell
tvirférbindelse pa samma sitt som under utrymningen. Underlag fér intervjuerna redovisas i bilaga D. Tre
av de intervjuade personerna, nimligen férsékspersonerna 2, 10 och 23, valdes ut eftersom de var nigra av
de forsta som passerade ut i det sddra tunnelréret fran de tre tvirférbindelserna som anvindes vid
utrymningen. Den fjirde personen, nimligen f6rséksperson 29, valdes ut eftersom han eller hon var bland
de sista som anvinde tvirférbindelse 8. Intervjuerna dokumenterades med hjilp av bandspelare.

2.6.4 Gruppdiskussioner

For att lata f6rsOkspersonerna kommentera sina upplevelser och bearbeta dessa genomférdes
gruppdiskussion i mindre grupper. Totalt genomférdes diskussioner pé tre platser, ndmligen i tre olika
tvarforbindelser. I tabell 2 nedan dterges vilka forsGkspersoner som deltog 1 de olika
diskussionsgrupperna. Det kan ses 1 tabellen att deltagarna 1 stor utstrickning valdes ut utifrin den utgang
de hade valt. Deltagare i grupp ett och tre gick till n6dutgang sju respektive atta. I grupp tvd ingick
diremot bdde férsékspersoner som hade gitt till utging sex och till utgang dtta. Samtliga diskussioner
dokumenterades med bade skriftliga noteringar och bandspelare. Underlag f6r gruppdiskussionerna
redovisas i bilaga E.

Tabell 2. Sammanfattande information om de tre diskussionsgrupperna

Diskussionsgrupp Plats for diskussion Forsckspersoner Anvinda utgdngar
1 Tvirforbindelse 7 4-18 7
2 Tvirforbindelse 8 1-3,19-21 6 och 8
3 Tviarforbindelse 9 22-29 8

2.7 Sékerhet under forséket

For att undvika att ndgon person skadades under forsoket vidtogs dtgarder f6r att minska skaderisken.
Hela f6rs6ksuppligget granskades inledningsvis av en forskningsetisk kommitté vilken godkinde
forutsittningarna for foérséket. Forsokspersonerna som skulle delta valdes ut efter en selektering med
HAD-testet, avsnitt 2.5. Anledningen till detta var for att, pa ett grovt sitt, undvika att personer som
skulle kunna uppleva antydningar till kinslomaissiga obehag skulle delta i forsGket.

Forsokspersonerna fick ocksa detaljerad information om hur de fick lov att kora t ex genom att ange
maximal kérhastighet och att de skulle hilla uppmirksamheten riktad framét och bakat. I bilaga A
redovisas den information som férsékspersonerna fick ta del av.

Under sjilva forséket fanns funktionirer dolt utplacerade pa tva stillen i tunneln for att observera om
ndgon person valde att avbryta sitt deltagande. Fors6kspersonerna hade blivit informerade om att i sa fall
kora in till héger pa avspirrat omrade och stanna kvar i sin bil. Funktionirerna hade ocksa till uppgift att
observera om nédgot annat inte gick som planerat. Dessutom observerades férséket via Vigverkets fast
monterade 6vervakningskameror frin en lokal ledningscentral (LLC).

Funktiondrerna i det s6dra tunnelréret som tog emot forsGkspersonerna nir de utrymt hade uppmanats
att observera férsdkspersonernas tillstind och en beredskap fanns for att ta hand om personer som madde
daligt. Alla funktionirer bar gula reflexvistar for att kunna urskiljas fran foérsékspersonerna. I den lokala
ledningscentralen fanns ocksa en representant fran riddningstjinsten som hade mdoijlighet att snabbt
tillkalla ambulans och riddningstjdnst.
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Fér att undvika att personer som inte tillhérde férséket kom in i tunneln genomférdes en omfattande
avsparrning vid infarterna. Personal fanns pd plats under hela férséket f6r att observera om eventuella
externa bilister skulle kora fel. Forsoket inleddes inte forrdn det bekriftats att tunneln var helt avspirrad
och tom pa Gvriga bilister.
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3 Genomf6rande

3.1 Forberedelser

Innan férséket genomfordes férbereddes underlagen £6r datainsamling. Enkiter, protokoll f6r intervjuer
och gruppdiskussioner togs fram. Detta underlag diskuterades internt inom projektets referensgrupp.
Aven olycksscenariot diskuterades i referensgruppen och valet av scenario bestimdes utifrin faktorer som
sikerhet for férsokspersonerna och vilka scenarier som kan anses vara troliga 1 en tunnel. P4 kvillen den
21 november férbereddes forscket genom att kameror monterades 1 tunneln och delar av olycksscenariot
provades.

3.2 FoOrsoket

Forsoket genomfordes pa kvillen onsdagen den 22 november 2006. Vidret utomhus var bléasigt och det
regnade. Temperaturen var ca 6°C. Pa kvillen den 22 november samlades férskspersonerna i Vigverkets
lokaler for att fd en genomgang av det f6rsék de rekryterats till. Férsékspersonerna fick vid detta tillfille
detaljerad information om hur de skulle kéra. Den information som forsdkspersonerna fick var
vilseledande och handlade inte om brand eller utrymning. Férsékspersonerna fick se en rutt som
omfattade en fird genom Gétatunneln och vidare visterut. Direfter skulle de kéra éver Alvsborgsbron
och 6sterut genom Lundbytunneln f6r att via Tingstadstunneln dtersamlas framfér Gotatunneln. Den
information som var lika f6r det vilseledande f6rséket och f6r utrymningsforsoket var att
torsokspersonerna efter informationen skulle kéra till Gotatunneln och stilla upp bilarna pa
nedfartsrampen mot Gétatunneln vid Lilla Bommen i 6ster. De informerades ocksa om att de dér skulle
besvara en kort enkit som innefattade kidnsloskattningar. Vid informationstillfallet f6rsdgs
forsokspersonerna och bilarna med nummermarkering for att de senate pa ett enkelt sétt skulle kunna
identifieras pa videofilmerna och i enkiterna. I bilaga I redogérs f6r en funktiondrs kommentarer i
samband med informationen i Vigverkets lokaler fore forsket.

Innan férsékspersonerna kérde fran Vigverkets lokaler genomfdrdes en avspirrning av Gotatunneln med
tillgdnglig teknisk utrustning, d v s dndrade korfiltssignaler, vigskyltar som informerade om avstingningen
och fysiska avstingningsbommar. Dessutom kompletterades avspirrningen med bilar med
kompletterande informationstavlor. Alla installationer i tunneln styrdes av tvd funktionirer placerade i den
lokala ledningscentralen.

I samband med att tunneln spirrades av forbereddes olycksscenariot med utplacering av bilar som skulle
illustrera en bilolycka, rékaggregat och kompletterande blixtljus vid tvirférbindelserna 6 och 8.
Funktiondrer som medverkade tilldelades platser i det motstdende (s6dra) tunnelréret som ocksa var
avstangt. Funktionirernas uppgifter var inledningsvis att ta emot férsékspetsonerna nir de utrymt
olyckstunneln via tvirférbindelserna och att informera om utrymningsférsdket samt att dela ut den andra
enkdten. Funktiondrerna uppmanades att inte visa sig for de utrymmande fors6kspersonerna forrin de
senare gitt igenom tvirférbindelsen d v s passerat genom dorren till det sédra tunnelroret.

Tunneln férbereddes med konstant lufthastighet pd 1 m/s i riktning mot Jirntorget d v s i korriktningen.
Belysningen stilldes om till kvillsbelysning vilket 4r en ldgre nivé jimfort med den niva som giller vid
utrymning.

Forsokspersonerna korde fran Vigverkets lokaler och stillde upp pa pafartsrampen till G6étatunneln vid
Lilla Bommen. Dir fyllde de i den f6rsta enkiten, bilaga B. Direfter fick de vinta tills f6rsoket kunde
genomforas. Klockan 22.25 meddelades férsékspersonerna som stod uppstillda utanfér Gétatunneln att
torsoket skulle inledas och att de skulle kéra den anvisade strickan runt Géteborg. FérsSkspersonerna
skulle folja korfiltssignalerna utmed strickan och i Goétatunneln var endast det mittersta korfiltet
tillgdngligt. De bada yttersta korfdlten markerades med réda kryss 1 korfiltssignalen, figur 5. Det innebar
att forsokspersonerna kérde 1 en kolonn efter varandra. Férs6kspersonerna hade tidigare uppmanats att
kora i maximalt 50 km/h och att f6rs6ka hilla thop i en grupp.
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Nir férsokspersonerna stannat i tunneln var tanken att de skulle utrymma eller bli sittande kvar i sina
bilar. Tva minuter och 34 sekunder efter att f6rsta bilen stannat aktiverades utrymningslarmet,
informationen pi trafikinformationstavlorna, de kompletterande blixtljusen och maximal tunnelbelysning.

Forsckspersoner som utrymde genom tvirforbindelserna informerades ute i1 det sédra tunnelréret om att
det var en 6vning och de fick besvara den andra enkiten. Vid varje utging valdes minst en f6érséksperson
ut som intervjuades om sina upplevelser under férséket, avsnitt 2.6.3. Intervjun genomférdes av en
funktiondr. Totalt genomfordes fyra intervijuer.

Nir intervjuerna var genomforda samlades nigra funktionirer med forsékspersonerna i tre mindre
gruppet for att genomfora gruppdiskussionerna, avsnitt 2.6.4. Dessa genomférdes i tre olika
tvarforbindelser fOr att undvika att alla forsékspersonerna paverkade varandra. Nar gruppdiskussionerna
var avslutade fick alla férsékspersoner skriftlig information om det verkliga syftet och malet med
ovningen. Direfter avslutades forséket och férsckspersonerna fick kéra ut ur tunneln och dtervinda hem.
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4 Resultat

I nedanstiende avsnitt redovisas resultaten fran analysen av videofilmerna, enkiterna, intervjuerna och
y ]

gruppdiskussionerna. Personernas svar pa enkiterna redovisas dven i bilaga G och uttalanden frin

gruppdiskussionerna sammanfattas i bilaga H till .. Samtliga intervjuer aterfinns i bilaga M.

4.1 Tidsatgang vid utrymning och bilarnas placering i tunneln

Analysen av videofilmerna visade att utrymningstiden var férhallandevis kort i férséket. Det tog i
genomsnitt bara 46 sekunder fran det att férsékspersonerna hade stannat tills de hade nétt en nédutging.
Vidare visade analysen att personerna reagerade mycket snabbt. Den férsdksperson som reagerade
snabbast 6ppnade sin bildorr endast en sekund efter att bilen stannat. Motsvarande tid f6r den som
vintade lingst var 34 sekunder och medelvirdet var 14 sekunder.

I figur 9 nedan visas tidpunkten da bilen stannade, bildorren 6ppnades och nédutgingen naddes f6r
samtliga 29 férsékspersoner. Det kan ses 1 figuren att det tog ungefir tre minuter frin det att férsta till
dess att sista bilen stannade. Dessutom dr tidpunkten nir larmet aktiverades, d v s det talade
utrymningsmeddelandet, informationstavlorna och blixtljusen, markerad. Det kan ses att larmet sattes
igang tva och en halv minut efter att férsta bilen hade stannat.

04.00
H'EX a}]
03.00 r/ 15 2 q——Eﬂ}
auRnyas a
02.00
/ﬂ
/ XB‘EH’E 3} —6— Stanna bil
01.00 = —&— Oppna dorr
—E—Nz‘iutgﬁng
= ==-=Larm
00.00 &—
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Forsoksperson

Figur 9. Tidpunkt da foér respektive férséksperson stanna sin bil, 6ppnar bildérren och nar en nédutgang,
Den horisontella linjen anger tidpunkten fér larmet.

I figur 9 kan det ses att vissa Sppnade bildérren fére och andra efter att larmet aktiverades. Nir bildérren
Oppnas anses personen visa att han eller hon paboérjar sin forflyttning mot en utging. Utifran tidpunkten
tor larmet kan férskspersonerna delas in i tva grupper, nimligen

e grupp 1 — de som &ppnad sin bildérr innan larmet aktiverades (férséksperson 1 till 19)
e grupp 2 — de som &ppnade sin bildorr efter larmet aktiverades (férsdksperson 20 till 29).

Den tid som varje person sitter kvar i sin bil innan han eller hon utrymmer skiljer sig 4t. De personer som
sitter kvar lingst, 1 genomsnitt 25 sekunder, dr de forsta fem bilarna i grupp 2. Dessa personer har alltsa
stannat sin bil och utrymmer forst nir larmet satt igang. De som sitter kvar kortast tid i sin bil 4r de sista
fem personerna i1 grupp 2, vilket dr personer som knappt hunnit stanna sin bil da larmet startar. 1
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genomsnitt vintar de i sin bil i 5 sekunder. Férsékspersonerna i grupp 1 sitter i genomsnitt kvar 14
sekunder innan de 6ppnar sin bildérr. I figuren ovan kan det ses att férsGkspersonerna i grupp 2 Sppnat
sin bildérr ndstan samtidigt, nimligen mellan 1 och 20 sekunder efter att larmet hade satts iging, och att
variationen for grupp 1 dr betydligt storre.

Den forsta personen stannade mindre dn en billingd frin den fingerade olyckan. Personen satt sedan kvar
i bilen. Nir personen i nista bil stannat och dppnat sin dérr Sppnade personen i férsta bilen ocksa sin
dorr och de gick gemensamt mot en utgang. Férsékspersonen i den férsta bilen satt sdledes en ling stund i
sin bil utan att gi ut.

Forsokspersonerna stannade genomgdende mycket nira bilen framfér. Avstindet mellan tvi bilar var
sillan mer 4n en billingd. Ett undantag var férsoksperson 5 som stannade langt bakom bilen framfoér.
Denna foérs6ksperson slog dessutom pa sina varningsblinkers nér han eller hon passerade nédutgang 7. 1
figur 10 visas en Gversiktlig bild av bilarnas placering i tunneln. Ingen av férsékspersonerna gick fram till
den fingerade olyckan for att se efter vad som hade hint.

%1234 _______ 56789 10111213141516171819 20212223242526272829
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Figur 10. Bilarnas placering efter att de hade stannat i tunneln. De fyra
bilarna till vinster utgdr den fingerade trafikolyckan.

Det dr ocksa ganska stor tidsskillnad f6r olika f6rs6kspersoner mellan tiden att Gppna bilddrren och att nd
en utging, figur 9. Detta beror pd olika orsaker t ex att nigra av bilisterna grupperade sig for att gi
gemensamt till utrymningsvagen. Skillnaden 1 tid 4r ocksé orsakad av att det tar lingre tid f6r vissa
torsokspersoner att forflytta sig till utgangen eftersom de har en lingre stricka att ga.

4.2  Beslut att utrymma

Enligt tidigare kan férskspersonerna delas in i tva grupper baserat pa om de 6ppnade bildérren fore eller
efter att larmet aktiverades, avsnitt 4.1. Dessa grupper hade olika férutsittningar att tolka sin situation och
det dr egentligen bara den senare gruppen, grupp 2, som hade nytta av det talade utrymningsmeddelandet
och informationstavlorna nir de bestimde sig for att utrymma. Personerna i grupp 1 maste besluta sig for
att utrtymma med hjilp av annan information. I enkiten fragades férsékspersonerna om anledningen till
att limnade sin bil. I tabellerna 3 och 4 nedan redovisas svaren for de tva grupperna av férsdkspersoner.

I tabeller 3 och 4 kan det ses att en storre andel av personerna limnade sin bil eftersom andra gjorde det
for grupp 1, d v s de som redan hade Sppnat sin bildérr innan larmet hade startat. For grupp 2 angav
majoriteten utrymningsmeddelandet och informationstavlorna som orsaker till att de limnade bilen, men
ndgra nimnde dven att de paverkats av att andra utrymde.

Forsokspersonernas uttalanden i gruppdiskussionerna bekriftar att manga paverkades av andras agerande,
d v s att den sociala paverkan var betydelsefull, bilaga H. Dessutom antyder personernas svar att paverkan
var betydelsefull bdde nir de fattade beslutet att utrymma och nir de forflyttade sig mot nédutgingarna.
Det faktum att andras agerande paverkade forsSkspersonernas beslut framgick av manga uttalanden. Pa
frigan om vad férs6kspersonerna hade trott nir de stannade sin bil svarade exempelvis en person som
gick till tvirférbindelse 8:

Ja, alla hade stannat och gick till utgangarna, sa det var ju bara att ga dit. Det var inte sa mycket att fundera pa.
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Manga kunde inte se orsaken till att utrymningen pabdtjats men valde 4nda att sjilva utrymma. Ytterligare
exempel dr fors6kspersonernas svar pa frigan om viken information som var mest betydelsefull f6r deras
beslut att limna bilen. En person som gick till tvirférbindelse 8 svarade:

Attt de andra hade lamnat redan.

En annan person som gick till samma tvarférbindelse svarade att den mest betydelsefulla informationen
var:

Stanna, andra hade lamnat och sen horde man att det sades nagot.

Uttalanden som bekriftar att personer paverkats av andra nir de skulle fatta beslut om att utrymma
férekom i samtliga gruppdiskussioner, bilaga H. Detta innebir att férsékspersoner frin sivil grupp 1 som
grupp 2 papekades av andra, dven om enkiten antyder att den sociala paverkan var mer betydelsefull f6r
grupp 1, d v s de personer som inte hade Sppnat sin bildérr innan larmet startade.

Det bor tilliggas att uttalanden fran gruppdiskussionerna antyder att 4ven larmet och skyltarna i taket hade
betydelse f6r beslutet att utrymma £6r personerna i grupp 2, avsnitt 4.4.

Tabell 3. Enkitsvar f6r grupp 1 (férsOkspersonerna 1 - 19) pa friga 7 - Vad fick dig att limna din bil (flera
alternativ kan vara mojliga)?

Angiven orsak Antal Andel
Jag blev orolig 1 5%
Jag sag att andra personer utrymde 15 79%
Jag hérde ett utrymningsmeddelande i tunneln 1 5%
Jag horde pa radion att jag skulle utrymma 0 0%
Jag sag trafikinformationstavlor under taket som sa att 1 5%
jag skulle utrymma
Jag sdg utrymningsvagar 5 26%
Jag sdg en brand 0 0%
Nidgon sa till mig 1 5%
Jag tyckte att det borde vara ritt att gd ivig 6 32%
Annat 5 26%

Tabell 4. Enkitsvar f6r grupp 2 (férsdkspersonerna 20 - 29) pa fraga 7 - Vad fick dig att limna din bil
(flera alternativ kan vara mojliga)?

Angiven orsak Antal Andel
Jag blev orolig 0 0%
Jag sag att andra personer utrymde 4 40%
Jag hérde ett utrymningsmeddelande i tunneln 9 90%
Jag hérde pa radion att jag skulle utrymma 0 0%
Jag ség trafikinformationstavlor under taket som sa att 7 70%
jag skulle utrymma
Jag sag utrymningsvigar 3 30%
Jag sag en brand 0 0%
Nigon sa till mig 0 0%
Jag tyckte att det borde vara ritt att ga ivig 1 10%
Annat 1 10%

4.3 Fran egen bil till n6dutgang

Enligt tidigare gick de flesta forsékspersoner ganska omgiende till en nédutgang nir de hade limnat sin
bil. Detta 6verensstimmer dven med forsGkspersonernas svar i enkiten pa frigan om vad de gjorde nir de
limnat sin bil, tabell 5. I tabellen kan det ses att majoriteten angav att de gick direkt till en nédutgang.
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Dessutom svarade knappt hilften att de ldste sin bil och manga talade med andra f6rsékspersoner under
utrymningen.

Tabell 5. Forsokspersonernas svar pa friga 12 - Vad gjorde du nir du kom ut ur din bil? (flera alternativ
kan vara mojliga)

Angiven orsak Antal Andel
Jag gick direkt till en nédutging 25 86%
Jag gick direkt till en tunnelmynning 0 0%
Jag talade med en annan bilist 11 40%
Jag gick for att se vad som hade hint 0 0%
Jag tinkte f6rsoka slicka branden 0 0%
Jag plockade ur mina saker ur bilen 2 7%
Jag liste bilen 14 48%
Jag gjorde inget alls 0 0%
Annat 2 7%

En klar majoritet valde att gd mot den nédutging som var nidrmast, vilket innebdr att manga inte féljde
den riktning som angavs pa vigledande markering lings tunnelviggen. Denna pekar bakat mot
tunnelmynningen, d v s mot kérriktningen. Enligt enkiten var det totalt 21 personer som sig vigledande
matkering och av dessa var det tio som gick framat mot en nédutgang, d v s mot den riktning som angavs
pé skyltarna. I enkiten angav 14 personer, d v s knappt hilften, att de sett en nédutgang och Gvriga att de
sett flera. Tva personer svarade 1 enkiten att de fran borjan tinkte ga bakdt mot tunnelmynningen, men
bédda gick sedan till en nédutging. I figur 11 visar vilken nédutgang férsékspersonerna anvinde.
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Figur 11. Forsokspersonernas val av nédutgang i férsoket.

Enligt tidigare var social paverkan en viktig faktor vid utrymningen och péaverkade bide beslutet att
utrymma och vigvalet, avsnitt 4.2. Manga forsokspersoner verkar ha paverkats av att de sig att andra gick
till en specifik utgang. Exempelvis sade en person:

Den forsta tanken var nog vilken vdg dr nérmast, in eller ntlopp sa att saga. Och sa sdg man ju andra gi mot uigangen
och dd hingde man ju pa.

En annan person som hade gatt framat istillet for bakat i tunneln férklarade sitt vigval med uttalandet:
Filjer strommen.

Ovanstdende citat antyder att den sociala paverkan var betydelsefull nir férsékspersonerna skulle vilja
utging. Detta resultat bekriftas dven av andra uttalanden fran gruppdiskussionerna, bilaga H.

4.4 Utrymningshjalomedel i tunneln

4.4.1 Talat utrymningsmeddelande

Nir det talade utrymningsmeddelandet sattes iging efter tvd och en halv minut hade redan ménga
forsokspersoner natt en nédutgdng, figur 9. Endast tre av de personer som gick till nédutgang sex och sju
hade dnnu inte kommit fram till utgingen nir larmet startade. Ddremot hade de limnat sin bil och bérjat
torflytta sig, d v s de hade redan fattat beslut om att utrymma. Av de férsékspersoner som gick till
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nédutgang atta hade emellertid ingen nétt utgdngen innan larmet startade och endast en av dessa hade
Oppnat bildorren. I enkiten fick férsGkspersonerna svara pa frigor om hur de hade uppfattat
meddelandet. Vid analysen av dessa svar inkluderades endast de 14 personer som inte hade néitt nigon
utging innan larmet startade, d v s person 16 till 29. Dessutom sammanfattades endast uttalanden om det
talade meddelandet fran gruppdiskussion 2 och 3, tabell 2 och bilaga 1.

I enkiten uppskattade forsékspersonerna hur meddelandet hérdes bade i bilen och nir de hade stigit ur
bilen och befann sig i tunneln. I tabell 6 dterges personernas svar. Eftersom férséksperson 16 till 19 redan
hade stigit ur bilen ndr larmet startade hérde de inte meddelandet i bilen. Det var alltsa tio personer som
hérde utrymningslarmet inifrdn sin bil. I tabellen kan det ses att personerna ansdg att meddelandet hérdes
daligt i bilen och ndgot bittre i tunneln. Dock ansdg knappt halften att meddelandet var ganska eller
mycket otydligt dven efter att de hade gatt ur sin bil. I enkiten fick personerna dven ange om de hade
torstitt innebérden av meddelandet i bilen respektive i tunneln. I bida fallen var det endast en person (ej
samma person) som inte hade forstdtt innebérden. Dock bér det tilliggas att frigans formulering inte
klarg6ér huruvida de uppfattade sjilva ordalydelsen i meddelandet. Meddelandets innebdrd, dvs att tunneln
ska utrymmas, kan forsokspersonerna kanske ha uppfattat dven om orden i meddelandet inte uppfattades
helt eller delvis.

Tabell 6. Férs6kspersonernas uppskattning av hur bra meddelandet hérdes

Antalet personer som angav de olika

Tydlighet alternativen f6r hur bra meddelandet hérdes
i bilen utanfor bilen

Mycket tydligt 0 2
Ganska tydligt 2 6
Ganska otydligt 4 5
Mycket otydligt 3 1
Hoérde inget meddelande 1 0

> 10 14

I intervjuerna framgick det att meddelandet var sviért att uppfatta, bilaga M; fp 23 och 29. Férsoksperson
23 berittade att han inte hade hért meddelandet i bilen och att det lit som att nigon mumlade. Dessutom
var det svirt att hora utanfér bilen. Motsvarande information framkom vid intervjun med férséksperson
29 som dessutom lade till att eko gjorde meddelandet svart att uppfatta.

Resultaten fran intervjuerna och enkiten bekriftades dven i gruppdiskussionerna, bilaga I. Meddelandet
verkade svart att uppfatta, speciellt i bilen. En person i gruppdiskussion 2 sade:

Jag hirde ingenting, forrin jag kom ur bilen.

Nir personerna i gruppdiskussion 2 tillfrigades om ljudvolymen var felaktig svarade en person om
meddelandet att:

Det var lite otydligt ocksd. Hon upprepade det dar flera ganger och till siut borjade man fi sammanbanget i det.

I gruppdiskussion 3 framgick det dock att ndgon typ av signal anséigs bra, eftersom det fick personerna att
reagera nir de satt i sina bilar. Dock efterlyste en person starkare signal in den som hade féregitt det
talade meddelandet.

4.4.2 Informationsskyltar i taket

Meddelandet pé skyltarna i taket visades nir larmet aktiverades efter tvd och en halv minut. Detta innebir
att skyltarna endast kunde ses av de personer som ocksa kunde héra utrymningslarmet, d v s
torsoksperson 16 till 29. Av denna anledning har endast uttalanden om skyltarna frin gruppdiskussion 2
och 3 sammanfattats, bilaga J.

I intervjuerna framgick det att personerna hade sett skyltarna, bilaga M; fp 23 och 29. Dessutom nimnde
forsoksperson 23 att skylten var en orsak till beslutet att limna bilen. Skylten ansags synas tydligt och
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personen nimnde att det blinkade. Uttalanden fran gruppdiskussionerna bekriftar att skylten ansdgs vara
betydelsefull f6r beslutet att limna bilen, bilaga J. Detta bekriftas enligt tidigare dven av svaren i enkiten,
tabell 4. Dock nimnde nagra personer i gruppdiskussionerna att de sag skylten forst efter att de hade
limnat bilen. Uttalandena fran diskussionerna antyder dven att informationen pa skyltarna uppfattades av
manga och en person tilligger att informationen framgick tydligt nir han vil sag skylten.

4.4.3 Blixtljus vid nédutgangarna

Grona blixtljus var monterade vid nédutging sex och dtta. Eftersom blixtljusen sattes iging samtidigt som
larmet, d v s efter tvd och en halv minut, var det avslaget nir férséksperson 1 till 3 utrymde via nédutgang
sex. Diremot borde samtliga personer som anvinde ndédutgang dtta kunnat ha sett blixtljuset. Totalt gick
elva personer mot denna nédutgang, men endast tre av dem angav i enkiten att de sett nidgot gront
blixtljus. I enkiten fick personerna dven ange hur de hade uppfattat lamporna. Tva angav alternativet
utgang och en alternativet valkomnande, d v s alla tre hade positiva associationer.

En av de personer som hade sett blixtljusen, nimligen férséksperson 23, intervjuades. I intervjun framgick
det att personen anség att lampan var bra eftersom den gjorde att man sag utgangen snabbt. Dessutom
papekades att den gjorde att man sig utrymningsskylten som pekade mot nédutgangen. 1
gruppdiskussionerna framgick det dven att de som hade sett blixtljusen ansag att de var bra och en person
angav att han hade valt utgdngen tack vare lampan, bilaga K.

Ett anmirkningsvirt resultat dr att ndgra av forsékspersonerna som gick till nédutgang atta papekade att
utgdngarna borde forses med nigon typ av blinkande ljus sd att de blev littare att uppmirksamma, bilaga
K. En person foreslog dven att gront borde anvindas, eftersom det ér en positiv firg. Dessa personer
hade dock inte angett i enkiten att de sett nagot blixtljus vid den utgang som de sjilva hade anvint.
Utifrdn studien dr det omaijligt att avgéra om férs6kspersonerna sig blixtljuset vid utrymningen, men
diremot verkade de flesta inte komma ihdg hjdlpmedlet nir de fyllde i enkiten.

4.4.4 Ovrig utrustning

Férutom tidigare behandlade utrymningshjilpmedel fanns dven vigledande markeringar lings vinster
vigg, assistansknappar lings hoger vige och handbrandslickare i tvirférbindelserna. 1 enkiten fragades
torsokspersonerna om de hade sett denna utrustning i tre separata frigor. Enligt tidigare angav 21
personer att de sett vigledande markering lings tunnelviggen, avsnitt 4.3. Totalt fyra personer skrev att de
sett ndgon assistansknapp och tre personer att de sett handbrandslickare. Ingen av fors6kspersonerna
anvande assistansknappen och av dem som sett en handbrandslickare angav samtliga att denna fanns i
tvirforbindelsen. I tvirférbindelse 7 anvinde gruppen som samlades dir den nédtelefon som finns i
tvirférbindelsen och kommunicerade med den lokala ledningscentralen (LLC).

4.5 Kéanslor och associationer

I enkiten skulle férsokspersonerna dven ange graden av osidkerhet och ridsla som de kinde bade i bilen
och nir de ldimnat sin bil och befann sig i tunneln. Skattningen skedde enligt en elvagradig skala fran Ingen
(0) till S7or (10). Férsokspersonernas skattningar framgir av tabell 7. Utifrdn tabellen kan det ses att
skattningarna i medel 4r mycket ldga, d v s 14g grad av osdkerhet och ridsla.

Tabell 7. Frsokspersonernas skattning av graden av osdkerhet och ridsla

. . Skattning
Kinsla Placering medel standardavvikelse antal personer
Osikerhet 1 bilen 2,93 2,83 29
Osikerhet Utanfor bilen men i tunneln 2,00 2,24 29
Ridsla I bilen 1,00 1,65 29
Ridsla Utanfo6r bilen men i tunneln 0,83 1,51 29

I bade intervjuerna och gruppdiskussionerna behandlades personernas associationer under férséket, d v s
hur de hade tolkat situationen. Det framgar tydligt att personerna férvintade sig att ndgot onormalt skulle
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intriffa, men ddremot verkade de inte misstinka att de skulle utrymma, bilaga L. och M. Detta belyses av
flertalet uttalanden i bade intervjuerna och gruppdiskussionerna. Exempelvis sade en person i
gruppdiskussion 3:

Men det var dndd ett moment av forvaning.
Samma person sade dven:
Man satt liksom och funderade pa, ja men hur ska jag svinga borta vid Lundbytunneln.

Det faktum att personerna var fokuserade pa en svar passage vid Lundbytunneln bekriftas dven av
observationer fran det inledande métet 1 Vigverkets lokaler, bilaga F.

I enkiten fick personerna dven ange hur realistisk de tyckte att Gvningen var. Skattningen skedde enligt en
elvagradig skala fran Har inget med riktig brandmiljo att gora (0) tll Mycket verklighetsnira (10).
Forsckspersonernas skattning av graden av realism varierade inom ett stort omrade, ndmligen fran O till
10. Medelvirdet var 4,2 och standardavvikelsen 3,1.

4.6  Kunskap och erfarenheter

Samtliga fors6kspersoner hade ndgon anknytning till Vigverket, men inte nédvandigtvis till Gotatunneln.
En del personer var anstillda pa Vigverket, medan andra jobbade som inhyrda konsulter. I intervjuerna
och gruppdiskussionerna framkom det att flertalet personer hade funderat pa risken att bli pak6rd nir de
gick ut frin tvirférbindelsen till andra tunnelréret. Exempelvis sade férséksperson 2 i intervjun:

Sd jag gppnade dorren forsiktigt at andra hallet for jag trodde att det skulle vara trafik dir och ville ju inte bara kliva
réitt ut dar va.

Aven om minga var medvetna om pakorningsrisker, sd var det samtidigt en del forsékspersoner som inte
verkade vara insatta 1 hur tunneln skulle utrymmas. Exempelvis sade en person 1 gruppdiskussion 2:

Jag hade pa nagot vis firvantat mig att det skulle finnas hissar eller trappor upp harifran pa nagot sitt, men det forstar
jag att det dr kanske svart for det finns ju vatten ovanfor s.

I gruppdiskussion 3 sade en férsdksperson:
Jag funderade pa ifall det inte fanns en uppgang.

Dessutom holl en annan person med. Ovanstidende citat tyder pa att en del forsékspersoner inte var
medvetna om hur utrymningen skulle ga till 1 G6tatunneln.

4.7  Ovriga observationer

Vid forsoket gick personer ut genom nédutging 6, 7 och 8. Av de personer som gick till utging 6 och 8
fortsatte samtliga direkt ut i motstdende tunnelrér. I tvirférbindelse 7 fortsatte bara en férséksperson ut i
det motstidende tunnelréret. Resterande forsdkspersoner stannade kvar i tvirférbindelsen. Dir
kommunicerade de med den lokala ledningscentralen (LLC) med hjilp av nédtelefonen.
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5 Diskussion

Det gar givetvis att ldra sig mycket fran ett f6rsék som det redovisade. Att genomfdra ett fullskaligt f6rs6k
ir ibland den enda méjligheten att verifiera vissa antaganden om t ex hur personer kan férvintas upptrida
i en okidnd utrymningssituation. Dock maste det konstateras att slutsatserna inte blir bittre dn vad
forsokssituationen medger. Ett enstaka f6rsok innebir att variationer mellan flera liknande f6rsok inte kan
observeras och forsok i sig innebir en skillnad mot en motsvarande liknande antagen verklig situation. Det
finns av bl a etiska skil inga mojligheter att exponera férsékspersoner for allvarliga konsekvenser vilka
skulle kunna upptrida i en verklig tunnelbrand. Aven begrinsningen i form av resurser for ett forsék
toreligger. Detta sammantaget gor att de slutsatser och de resultat som presenteras maste ses i ljuset av
dessa begrinsningar. Frigan om f6érsékets validitet och reliabilitet dtertkommer i slutet av diskussionen.

Utrymningen gick mycket snabbt i f6rséket och samtliga personer limnade omgaende sina bilar. Detta
resultat bekriftar inte de beteendemdnster som observerats 1 manga verkiga tunnelbrinder. I bade
branden i Mont Blanc-tunneln och Tauerntunneln stannade personer i sina bilar, dir de slutligen omkom
(Voeltzel, 2002; Shields, 2005). Det snabba utrymningsforloppet 1 férsoket kan delvis férklaras av studiens
uppligg. Aven om férsékspersonerna inte visste att de skulle utrymma och de dessutom var fokuserade pa
en svar passage vid Lundbytunnelns, sa var de férberedda pa att nadgot onormalt kunde intriffa. De var
darfor troligtvis mer uppmirksamma nir de kérde genom tunneln 4n de hade varit i normala fall.

Ytterligare en forklaring till att utrymningen gick snabbt var att personerna hade goda kunskaper om trafik
och trafiksakerhet. Det faktum att personerna var medvetna om trafikfaror framgick av manga uttalanden
i gruppdiskussionerna. Personerna verkade i stor utstrickning tinka pa att det kunde finnas trafik i andra
tunnelréret och iakttog forsiktighet ndr de gick ut fran tvirférbindelsen. Trafikanter som inte har
anknytning till Vigverket hade sannolikt inte uppvisat samma medvetenhet om dessa faror. Trots att
forsokspersonerna var medvetna om trafikfaror, sa verkar de inte nédvindigtvis kdnna till hur de skulle
utrymma fran tunneln. En del personer verkade tro att det gick att ta sig upp till markniva fran
tvirforbindelsen via hissar eller trappor. Dessutom kidnde majoriteten inte till ndgra eller bara vissa av
sikerhetsanordningarna i G6tatunneln. Dirfor kan det anses att personernas upplevda uppfattning av
utrymningshjilpmedlena var i h6gsta grad relevant f6r att i allminhet bedéma personers tolkning av
anordningarna. Diremot 4r det troligt att tiden innan forsékspersonerna limnade sina bilar var kortare dn
vad som kan férvintas vid en verklig tunnelbrand.

Vid f6rsoket utrymde personerna via den nirmaste utrymningsvigen, vilket stimmer med de
observationer som gjordes vid férsdken 1 Beneluxtunneln (Norén och Winér, 2003). Dessutom sig méinga
den vigledande markering som fanns lings vinster tunnelvigg och som pekade mot trafikriktningen.
Detta innebar alltsa att en del f6rsokspersoner inte tog hidnsyn till den riktningen som angavs. Det gir
dock inte att avgdra huruvida de sag skyltarna innan eller efter att de hade fattat beslut om vilken utgang
de skulle anvinda. Om de redan hade beslutat sig f6r en nddutgang si dr det troligt att endast vigledande
markering inte var tillrickig for att de skulle omvirdera sitt beslut, speciellt om de inte uppfattade nagot
annat hot, t ex brandgaser. I Gétatunneln ir avstindet mellan nédutgangarna 100 meter, d v s som mest
50 meter till ndrmaste utging, och i de flesta brandsituationer borde det dirfor inte spela nagon storre roll
om personerna gar framadt eller bakat mot en nédutging. Diremot antyder resultaten att det kan vara svart
att styra personers vigval med statiska installationer.

Resultaten fran forsdket antyder att social paverkan ér viktig vid utrymning frin tunnlar. Personer
péaverkas av andras agerande bade nir de ska besluta sig for att utrymma och nir de ska vilja utging. I
torsoket var det manga som angav att de hade sett andra ga mot nédutgangarna och att de dérfor fattade
beslutet att utrymma. Bdde de som hérde larmet och de som inte gjorde det verkar ha paverkats av andra
nir de fattade sitt beslut, men resultaten antyder att den sociala paverkan var mer betydelsefull £6r de som
inte horde larmet. Detta beror sannolikt pa att de som inte hdrde larmet hade tillgang till mindre
information och dirfor i stdrre utstrdckning observerade vad andra gjorde nir de tolkade situationen. En
liknande trend har observerats 1 utrymningsforsok i biografsalonger dir den sociala paverkan var mindre
for en otydlig larmklocka dn for ett tydligt talat utrymningsmeddelande (Nilsson, 20006). Slutsatsen att den
sociala paverkan dr viktig bekriftas ocksa frin liknande f6rs6k 1 Beneluxtunneln (Norén och Winér, 2003)
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De blixtljus som anvindes i férsoket noterades av firre personer dn férvintat, men fér dessa var
hjilpmedlet viktigt och uppfattades positivt. Ett intressant resultat 4r att ndgra personer som gick ut
genom nédutgiangen med blixtljus féreslog att utgingarna skulle férses med nagon typ av blinkande ljus.
Diremot hade dessa personer inget minne av de blixtljus som anvindes 1 forscket. Det anses
anmirkningsvirt att sa fi personer noterade blixtljusen, eftersom de rimligen bér ha varit tydligt synliga
vid férsoken. Detta gor att slutsatsen att blixtljusen utgér ett bra hjilpmedel kan vara svdr att beligga. En
m&jlig férklaring dr att ljuset inte sags som nagot utmirkande f6r nédutgangen, utan som en integrerad del
av helheten. Det dr moijligt att personerna sig nédutgingen, inklusive blixtljusen, vid utrymningen och
lagrade informationen tillfalligt i arbetsminnet. Eftersom ljuset inte ansdgs anmirkningsvirt lagrades inte
informationen och personerna kunde dirfor inte efterdt minnas att de sett gront blixtljus ovanfor
nédutgangen. Ovanstdende fenomen kan ibland observeras nir man kor bil lings en invand rutt, t ex till
jobbet. Om det inte intriffat nigot anmarkningsvird lings rutten kan féraren ibland inte dterge vad som
hinde pa vigen till jobbet. Detta beror inte pé att féraren varit ouppmirksam, utan féretridesvis pd att
informationen bara lagrats tillfilligt i arbetsminnet. Fér en utdkad diskussion kring arbetsminne och
lagring i langtidsminnet hdnvisas till Wickens och Hollands (2000).

Resultaten frin férsoken antyder att talade meddelanden fungera daligt i tunnlar, eftersom de kan vara
svara att hora pa grund av exempelvis eko. Diremot kan det vara en férdel att anvinda nagon typ av larm
for att gbra personerna uppmarksamma pa att nagot hént. I férséket var det manga som inte hérde vad
som sades i det talade utrymningsmeddelandet, men som dnda angav larmet som en viktig orsak till att de
beslutade sig f6r att limna sin bil. En signal kan gbra personerna uppmairksamma pd att ndgot onormalt
har intriffat och fi dem att s6ka efter yttetligare information. Information om vad som intriffat kan sedan
delges trafikanterna med hjilp av exempelvis trafikinformationstavlor. Dessa gor det méjligt att f6rmedla
tydlig och koncis information till dem som befinner sig i tunneln.

I samband med att experimentella studier gérs dr det relevant att diskutera kring fraigan om forskets
validitet och reliabilitet. Validiteten hinger frimst samman med om f&rséksuppstillningen ér relevant for
det som avses att underskas. Upplidgget pa forséket har varit att i sa stor utstrickning som mdijligt
efterlikna en verklig situation utan att i onédan exponera férsokspersonerna for onddiga risker. Detta dr
hela tiden en avvigning och for att fa vigledning dr den etiska granskningen ett steg pa vigen.
Forutsittningarna f6r férséket far dirfér bedémas vara si realistiska s att det kan sigas att forsoket har
forutsittningar att besvara de fragor som ir visentliga.

Pa frigan om fors6ksresultaten dr representativa, d v s pa frigan om reliabilitet, s dr urvalet av
forsékspersoner den faktor som kan vara relevant att diskutera. Aven antalet férsékspersoner som deltar
paverkar tyngden i de slutsatser som kan dras. Det betyder att bl a signifikanstester kan vara svéra att
anvinda nir antalet férsokspersoner ir litet och slutsatser bor istillet ges som trender. Utrymningstiden
var i férséket mycket kort vilket delvis kan ha samband med att fors6kspersonerna hade en anknytning till
vigtrafik genom sin anstillning. Urvalsprocessen har dock varit sidan att endast personer som inte ér
direkt berérda av Gotatunneln deltog. Trots detta kan det vara sa att fors6kspersonerna dnda har mer
kunskap om tunnelsidkerhet dn allminheten. Ungefir hilften av f6rsékspersonerna uppgav att de gitt en
lingre stricka i en vigtunnel och mer dn hilften uppgav att de hade viss eller god kunskap om
sikerhetsanordningarna i tunneln.

Enligt vad som tidigare diskuterats dr det rimligt att anta att férsokspersonernas villighet att snabbt limna
sina bilar berodde p4 att de var informerade om att de deltog i en 6vning. De var medvetna om att nagot
skulle kunna intriffa lings den rutt de blivit informerade om, men inte specifikt vad som kunde ske.
Forsokspersonerna kan dirfér ha varit mer uppmirksamma 4n vanligt och reagerat snabbare dn de hade
gjort i en verklig situation. Detta gor att reliabiliteten avseende tidsfétloppet kan diskuteras. Diremot
anses forsokspersonernas beteende 1 férsOket vara representativt for en verklig nédsituation eftersom
torsokspersonerna exponerades for en ovintad situation och rimligen bor ha upplevt en viss 6kad stress
vilket kan ha paverkat deras agerande. I f6rséket var en del personer osidkra pa vad som hade intriffat,
dven om mdnga angav att de trodde det var en utrymningsévning. Forskning har visat att
utrymningsférlopp inledningsvis kinnetecknas av just osdkerhet och att personer ofta misstolkar
situationen till en bétjan (Canter, Breaux och Sime, 1980). I detta avseende liknar alltsa f6rsoket en verklig
nédsituation och dirfor kan ett likartat beteendemonster forvintas. Resultat fran utrymningsférsok, dar
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personerna inte har informerats om att de deltar i en 6vning, bekriftar dessutom ménga av de observerade
fenomen, t ex betydelsen av social paverkan (Nilsson, 2006). Dessa likheter talar for att resultaten i minga
avseenden dr generaliserbara till verkliga nédsituationer.
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6 Slutsatser

Trots de begrinsningar som omger férsoket dr det mycket virdefullt och kan ge betydelsefull information
och tydliga slutsatser. Mycket av slutsatserna kan ocksd peka pa behovet av vidare nédvindig forskning.
Dokumentation av ny kunskap ir siledes nédvindig f6r att kunna fora utvecklingen mot sikrate
vigtunnlar framat.

En av studiens viktigaste slutsatser ar att personer paverkas av andra nir de utrymmer en vigtunnel. Den
sociala paverkan mellan individer 4r viktig bade £6r beslutet att utrymma och f6r vigvalet. Dessutom
péaverkas personer av andra bide om de utsitts for ett larm och om de inte utsitts f6r nagot larm.
Kunskap om social paverkan ir viktigt f6r forstdelsen av utrymningstérloppet. I férstket observerades
exempelvis att utrymningen inte initierades av den person som forst hade méjlighet till detta utan nér
ndgon annan tog ett initiativ. Den sociala paverkan ir tydligast nir kunskapen om situationen dr liten
exempelvis fore utrymningslarmet startade i forséket jamfort med efter. Flera personer som utrymde
innan utrymningslarmet startade angav att de limnade sin bil nér de sag andra utrymma.

Talade utrymningsmeddelanden kan vara svira att uppfatta i en tunnel, men nagon typ av ljudsignal 4r att
toredra. Flera av forsOkspersonerna uppgav att utrymningslarmet var viktigt f6r deras beslut att limna
bilen. En ljudsignal gor trafikanterna uppmirksamma pa att ndgot onormalt intriffat och fir dem att leta
efter yttetligare information. Denna information kan bestéd dels av andras agerande och av
textmeddelanden pa trafikinformationstavlor, vilka kan anvindas for att f6rmedla kort och koncis
information.

Textmeddelanden pa trafikinformationstavlorna uppfattades som viktiga av férsékspersonerna.

Grona blixtljus vid nédutgingarna noterades av relativt fa personer, men utgjorde samtidigt ett virdefullt
hjilpmedel f6r de personer som sdg dem. Sambandet mellan information om dessa blixtljus och val av
utrymningsvig ir inte klarlagd och vidare studier bér dirfér genomforas.

De utrymmande personerna valde féretridesvis den utrymningsvig som var narmast. Detta kan antas gilla
for situationer liknande den 1 f6rsdket dvs nir faran f6r den egna personsikerheten bedéms vara lag. Det
finns ddrfor ett behov av att underséka hur personer beter sig beroende pd bl a den upplevda faran i
situationen.

Utrymningstiden i férséket var kort och bedéms inte vara realistisk for en verklig brandsituation. Det
finns ddrfor ett behov av att hitta andra metoder som kan anvindas for att uppskatta forvintade virden
for de tider som kan vara relevanta i en analys av utrymningssikerhet vid brand. En viktig faktor att beakta
i sammanhanget dr variationen i tid f6r olika moment i utrymningsférloppet.

_27 -



-28 -



7 Referenser

Boer L.C. (2002). Bebaviour by motorists on evacuation of a tunnel. Report TM-02-C034. Soesterberg: TNO
Human Factors.

Canter, D, Breaux, J. & Sime, J. (1980) Domestic, Multiple Occupancy, and Hospital Fires. I Canter, D.
(Ed.), Fires and Human Bebaviour (s 117-136). Chichester: John Wiley & Sons, Ltd

Kecklund, L., Anderzén 1., Petterson S., Frantzich H. & Nilsson D. (2007) Sikerhet f6r trafikanter 1
vagtunnlar - ett MTO-perspektiv. Konceptuell modell f6r utrymningskommunikation. Rapport 1:2007,
MTO Psykologi AB, Stockholm.

Nilsson, D. (20006). En modell av det inledande utrymningsforloppet. Report 3128. Lund: Brandteknik, Lunds
Tekniska Hogskola.

Norén, A. & Winér, J. (2003). Modelling Crown Evacunation from Road and Train Tunnels — Data and design for
faster evacuations. Report 5127. Lund: Brandteknik, Lunds Tekniska Hégskola.

Shields, J. (2005). Human behaviour in tunnel fires. In Beard, A & Carvel, R (Eds.), The handbook of
tunnel fire safety (pp 323-342). London: Thomas Telford Ltd.

Voeltzel, A. (2002). Compared analysis of the Mont Blanc Tunnel and the Tanern Tunnel Fires. PIARC.

Wickens, C.D. & Hollands, J.G. (2000). Engineering Psychology and Human Perfoemance, 3rd Edition. New
Jersey: Prentice Hall.

Zigmond A, Snaith R. (1983). The hospital anxiety depression scale. Acta Psychiatr Scand; 67; pp 361-370.

-29.






Bilaga A. Information till férsdkspersoner

Information steg 1.

Till personer som kan tinka sig att medverka. Kopierat pd Vigverkets papper.

Forsokspersoner till trafikbeteendeprojekt i Gétatunneln

Infor att Gotatunneln Sppnar 1 juni genomfors en rad tester och 6vningar. De giller bland annat teknik —
till exempel belysning, bommar, ventilation — och information till trafikanterna.

Till ett av testerna behdver vi din hjilp. Det behovs frivilliga nir projekt Gotaleden och Lunds Tekniska
Hégskola testar den trafiktekniska utrustningen i tunneln i kombination med studier i trafikbeteende.

Ta vara pa tillfallet att bli en av de f6rsta som far kéra igenom Goétatunneln nir samtliga tekniska system
dr i drift!

Sa gir det till!

Du kommer att kora i kolonn tillsammans med andra bilar pd en anvisad stricka i tunneln. For att testet
ska bli meningsfullt sa kommer det att innehdlla en del stressmoment.

Dirtor ska du som anmiler dig veta med dig att du inte blir uppjagad bara av att vistas i tunnelmiljon, eller
att vi ”styr din kérning” med hjilp av korfiltssignaler.

Testet kommer att filmas och du kommer att f4 besvara en kort enkit efter testet. Darefter samlas alla for
en genomgang innan vi avslutar testet.

Film och enkitmateriel kommer att utvirderas senare av LTH. Du f6rblir anonym i redovisningen av
testresultat och du kan nir som helst, utan att motivera varfér, avbryta din medverkan!

Intresserad?

Anmil dig till f6rséket genom att kontakta
Stefan Frisk (TIC)

Tel: xxxxx

eller mobil 0730-xxx Xxx
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Information steg 2.

Detaljerad information fore forsoket till dem som antagits som forsoksperson. Kopierat pa blankt papper.
Korforsok 2006-11-22

Jag dr villig att medverka i det aktuella trafikférséket och har informerat mig i tillricklig omfattning om
vad det gar ut pa. Jag har ocksa frivilligt genomgitt det utdelade stresstestet. Detta forstors efter f6rsoket.

Signatur/Fortydligande/ telefonnummer

Information till dig som 4r med i Vigverkets trafikforsok.

Lings flera av vigstrickorna i Géteborg finns numera mycket tekniska installationer till exempel variabla
vigskyltar, belysning, bommar och ventilation vid tunnlarna och annan information till trafikanterna. Nu
efter 6ppnandet av Gétatunneln finns det skil att prova hur utrustningen fungerar i ett trafiksammanhang
och hur dessa installationer paverkar kérbeteendet.

Syftet dr att fa synpunkter pa installationerna men dven att prova utrustning i Trafikinformationscentralen.
I samband med f6rséken kommer dven det allminna kérbeteendet vid vissa situationer att underskas
vilket sker i samarbete mellan Vigverket Region Vist, Lunds Tekniska Hégskola och MTO Psykologi.

Du har fitt nummerlappar till dig sjilv och till din bil. Det dr f6r att kunna skilja dig och din bil fran andra
trafikanter som dr ute och koér. Sjilva forsoket kommer att inledas ca 21.30 och innebir att du och andra
bilister inledningsvis kér visterut genom Goétatunneln. Starten sker vid Lilla Bommen ster om
Gotatunneln.

Under kdrningen ska du agera som om du vore ute och kérde i vanliga fall. Alla bilister kér gemensamt
efter varandra i nummerordning.

Det finns ndgra regler som du av sidkerhetsskal maste folja.
e Folj angivna hastighetsskyltar.

e Du miste hilla ett tillrickligt avstind till framférvarande bil sd att du kan stanna om det skulle
behoévas. Héll dven uppsikt bakat.

e  Om du skulle beh6va limna din bil s var uppmarksam pd Ovriga trafikanter.
e Du fir inte kora i avspirrade korfilt (se enda undantaget nedan).

e Du fir inte vinda och kéra mot fardriktningen.

e Agera som du skulle i en vanlig situation.

Under férséket kommer det att finnas observatorer utplacerade. Dessa kommer att ha gula vistar pa sig.
Du behéver inte bry dig om dessa sivida de inte uppmanar dig att kora i en speciell riktning.

Om du av nagon anledning vill avbryta ditt deltagande s stannar du din bil i h6ger korfilt (Aven om detta
ir r6dkryssat och du egentligen inte fir kéra dér) eller pa vigrenen fOr att inte hindra dem som kommer
bakifran. Stanna kvar i din bil. Du blir direfter upphidmtad av en funktionir.

Om du hamnar bakom en person som vill avbryta, var da lite f6rsiktig nir du passerar den bilisten.
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Information steg 3.
Efter avslutat forsok. Kopierat pa LTHs brevpapper.

Information efter utrymningsférsoket

Vi tackar dig f6r din medverkan. Det har varit virdefullt £6r oss att du kunde hjilpa till med
utrymningsdvningen. Det dr betydelsefullt att f4 dokumenterad information om hur det manskliga
beteendet dr 1 en realistisk situation. Det dr anledningen till att du tidigare inte fatt fullstindig information
om syftet med férsoket.

1 t6rsoket har féljande organisationer medverkat:
Avdelningen f6r Brandteknik, Lunds tekniska hégskola, Lund
MTO Psykologi AB, Stockholm

Riddningstjidnsten i Stor-Goteborg

Vigverket Region Vist, Goteborg

Vigverket, Borlinge

Undertecknad 4r huvudansvarig f6r f6rs6ket och det ingar i ett storre projekt som utférs pa uppdrag av
Vigverket. Projektet berdknas vara avslutat under 2007. I samband med det kommer projektet att
redovisas i bl a en forskningsrapport.

I alla former av redovisning som sker kommer du som individ att vara helt anonym. Det kommer inte att
finnas vare sig bilder eller filmer som kan identifiera dig som person. Allt sidant material kommer att
torvaras pé ett sikert sitt tills det forstors.

Om du efter forsoket kinner av ndgon oro eller annat obehag som du kan koppla till f6rséket sa bor du
kontakta Foretagshilsovirden. Den r6k som du sdg i tunneln ir helt ofarlig biade {6r bilar och f6r
personer. Den dr baserad pé en livsmedelsglykol och anvinds som r6k i bl a teatersammanhang.

Forsokets upplidgg har granskats av den Regionala etikprévningsndmnden i Lund. Deras synpunkter har
beaktats vid planeringen och genomférandet av forsoket.

Med vinlig hilsning

Hikan Frantzich

-33 .






Bilaga B. Enkat till forsdkspersoner innan de korde in i tunneln

I f6ljande figurer redovisas den fOrsta enkit som férsdkspersonerna besvarade innan de kérde in i
tunneln. Svaren péd enkitfragorna sammanfattas i bilaga G.

Forsta forsoket

Korovning Gotatunneln 22 november 2006.

Nummer pa min nummerlapp:

Figur B1. Forsta sidan 1 enkiten
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Del 2. Kéinsloskattningar

Hur vi kiinner oss paverkar hur vi upplever var omgivning. Denna del innehéaller
ett antal fragor om hur du kidnner dig just nu. Lis instruktionen nedan, besvara
dérefter formuléret pa nésta sida.

Vi ménniskor har manga olika slags kénslor. Ibland ér vi pd gott humér, vid
andra tillfdllen &r vi olyckliga. Vi kan kiinna oss jiktade, vresiga, obekymrade,
sloa, osv. Ibland tringer sig kdnslorna pé, men oftast finns de i bakgrunden utan
att vi mérker sérskilt mycket av dem. Om vi stannar upp en stund och tinker
efter, sd kan vi littare 1dgga mérke till hur vi for tillfillet kdinner oss.

Detta formulér innehaller ett antal skattmingsskalor, dir vi ber dig markera hur
du kénner dig just nu. Hér ér ett exempel pé skattningsskala:

mycket ] ganska ganska mycket
spand spand avslappnad avslappnad

Just denna skala avser om du kidnner dig spind eller avslappnad. Skalan har 4
steg. Rutan till vinster innebdr att du kdnner dig mycket spind och rutan lingst
till héger att du kdnner dig mycket avslappnad. Rutorna 1 mitten utgér
mellanldgen. Markering sker genom att sétta kryss i en av de fyra rutorna.

P4 nista sida finns flera liknande skalor. Vi ber dig att med hjélp av dess forsoka
markera hur du kidnner dig just nu. Tank inte for linge utan forsdk att svara
snabbt och spontant. Hoppa helst inte éver nidgon skala.

Figur B2. Andra sidan i enkiten
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JAG KANNER MIG JUST NU:

mycket ganska ganska mycket
trott O trott u utvilad O utvilad
mycket 0 ganska 0 ganska 0O mycket
trygg trygg angslig angslig
mycket ganska ganska mycket
uttrakad O uttrakad u intresserad O intresserad
mycket ganska ganska mycket
sjalvsaker [ sjalvsiker [ obeslutsam O obeslutsam
mycket ganska ganska mycket
pigg O pigg u dasig O dasig
mycket ganska ganska mycket
arg O arg u vinlig O] vinlig
mycket ganska ganska mycket
effektiv [ effektiv [ oftretagsam O oforetagsam
mycket ganska ganska mycket
beroende O beroende u sjalvstiandig O sjalvstiandig
mycket ganska ganska mycket
somnig L] somnig L] vaken U vaken
mycket ganska ganska mycket
glad O glad O ledsen O ledsen
mycket ganska ganska mycket
likgiltig O likgiltig [ engagerad O engagerad
mycket ] ganska O ganska O mycket
stark stark svag svag

Figur B3. Tredje sidan i enkiten
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Bilaga C. Enkat till férsdkspersoner efter avslutad utrymning

I f6ljande figurer redovisas den andra enkit som foérsOkspersonerna besvarade efter att de hade utrymt.
Svaren pa enkitfrigorna sammanfattas i bilaga G.

Enkiit A Utgang nummer:

Utrymningsévning Gétatunneln 22 november 2006.

Nummer pa min nummerlapp:

Del 1. Kiinsloskattningar

Innan du kérde in i tunneln besvarade du ndgra fragor som handlade om hur du kénde dig. Vi
ber dig att skatta dina kiinslor pa samma sétt som tidigare. Markera med ett kryss for varje
skala hur du kénner dig just nu. Ténk inte for linge utan forsok att svara snabbt och spontant.
Hoppa helst inte 6ver nagon skala.

Figur C1. Forsta sidan 1 enkiten
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JAG KANNER MIG JUST NU:

mycket ganska ganska mycket
trott O trott u utvilad O utvilad
mycket ganska ganska mycket
trygg O trygg O angslig O angslig
mycket ganska ganska mycket
uttrakad [ uttrakad [ intresserad O intresserad
mycket ganska ganska mycket
sjalvsaker O sjalvsiker O obeslutsam O obeslutsam
mycket ganska ganska mycket
pigg O pigg u dasig O dasig
mycket ganska ganska mycket
arg O arg u vinlig . vénlig
mycket ganska ganska mycket
effektiv O effektiv u oftretagsam O oforetagsam
mycket ganska ganska mycket
beroende O beroende [ sjalvstiandig O sjalvstandig
mycket ganska ganska mycket
somnig O somnig O vaken . vaken
mycket ganska ganska mycket
glad O glad u ledsen O ledsen
mycket ganska ganska mycket
likgiltig U likgiltig L engagerad U engagerad
mycket O ganska 0 ganska O mycket
stark stark svag svag

Figur C2. Andra sidan i enkiten
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Del 2. Dagens dévning - nir du stannat men fiore du limnade din bil

Du fér gérna skriva till egna synpunkter pa dina svar pé frigorna. Dina svar kommer i all
redovisning av forstken att behandlas sé att de inte kan spéras till dig.

1. Hur mérkte du forst att nagot inte var som du forvintade dig? (flera alternativ kan vara
mojliga)

Jag sag rok

Jag sdg att framférvarande bil stannade

Jag sag andra personer i tunneln

Nagon sa till mig, ange vem?
Jag horde ett utrymningsmeddelande i tunneln

Jag horde ett utrymningsmeddelande pé radion

Jag sdg ett meddelande pé trafikinformationstavlan vid taket
Annat, ange vad:

OooOooooo

Vad kénde du da i den situationen? Markera med kryss i rutorna:

2. Osiikerhet 01 2 3 45 6 78 910
sakerhe Ingen I:|DDDDI:H:”:”:”:IDStor
i 012345678910

3. Raidsla Ingen I:IDDDDDDDDDDStor

4. Nir du stannat i tunneln, valde du da att omgéaende ldmna din bil for att utrymma?
O Ja, jag gick omedelbart ut ur bilen. Fortsitt med fraga 7
O Nej, jag satt kvar en stund innan jag lamnade min bil

5. Varfor valde du att sitta kvar ett tag? (flera alternativ kan vara mojliga)
O Jag var séker pa att det inte var nigon riktig fara
O Jag ville inte lamna min bil
O Jag trodde inte att jag skulle behéva utrymma
O Ingen sa till mig att utrymma
O Jag ville ha mer information
O Jag visste inte vart jag skulle ga
O Annat, ange vad:

6. Hur ldnge tror du att du véntade pa att ga ut?
O Mindre 4n 1 minut
O 1-3 minuter
O 3-5 minuter
O Mer dn 5 minuter

Figur C3. Tredje sidan i enkiten
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7. Vad fick dig att lamna din bil? (flera alternativ kan vara mojliga)

Oooooooooo

Jag blev orolig
Jag sdg att andra personer utrymde

Jag horde ett utrymningsmeddelande i tunneln

Jag horde pé radion att jag skulle utrymma

Jag sag trafikinformationstavlor under taket som sa att jag skulle utrymma
Jag sag utrymningsvigar
Jag sag en brand

Négon sa till mig, ange vem:
Jag tyckte att det borde vara ritt att gi ivag
Annat, ange vad:

8. Om du horde ett utrymningsmeddelande i hogtalarna, hur hordes det (alltsd nédr du befann
dig i bilen)?

O
O
O
O
O

Det hordes mycket tydligt

Det hordes ganska tydligt

Det hordes ganska otydligt

Det hordes mycket otydligt

Jag horde inget utrymningsmeddelande

9. Forstod du inneborden av meddelandet?

O
O

Ja.
Nej.

Figur C4. Fjirde sidan i enkiten
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Del 3. Dagens dévning - efter du limnat din bil

Vad kéinde du da du befann dig i tunneln och hade limnat din bil? Markera med kryss i
rutorna:

10. Osiakerhet Ingen élﬁéééééééég Stor
" 012345678910
11. Ridsla Ingen Oooooooooooo Stor

12. Vad gjorde du nér du kom ut ur din bil? (flera alternativ kan vara mgjliga)
Jag gick direkt till en nédutgéng

Jag gick direkt till en tunnelmynning

Jag talade med annan bilist

Jag gick for att se vad som hént

Jag tinkte forsoka slicka branden

Jag plockade ur mina saker fran bilen

Jag laste bilen

Jag gjorde inget alls

Annat, ange vad:

Ooooooooo

13. Sag du om det fanns ndgra handbrandslackare?
O Ja, ange var:
O Nej

14. Sag du nagon assistansknapp pa tunnelviggen?
O Ja
O Nej. Fortsitt med fraga 16.

15. Om du sag ndgon assistansknapp, forsokte du pakalla hjilp
med den?
O Ja

O Nej

16. Niér du limnade din bil, vart tankte du forst ga?
O Jag tinkte ga till tunnelmynningen framat i fardriktningen
O Jag tankte ga till tunnelmynningen bakat mot fardriktningen
O Jag tinkte ga till en nodutgang

17. Fortsatte du mot ditt forsta val (det du kryssade i fraga 16)?
O Ja. Fortsitt med fraga 19
O Nej, jag dndrade mig efter ett tag

Figur C5. Femte sidan i enkiten
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18. Varfor dndrade du dig och valde en ny vig att utrymma till?

19. Sag du nagra nodutgangar?
O Ja, jag ség en ndodutgng
O Ja, jag sag flera nodutgangar
O Nej, jag sag inga nodutgangar

20. Sag du nagra grona blixtljus vid nédutgangarna?
O Ja
O Nej. Fortsitt med fraga 22.

21. Hur uppfattade du betydelsen av dessa grona blixtljus? (flera alternativ kan vara mojliga)
Vilkomnande
Skrammande
Osikerhet
Utgang

Kom inte hit
Annat, ange vad:

Oooooo

22. Sag du nagra viaggmonterade skyltar (se bild) som visade vart du skulle ga?

O Ja

O Nej.

Figur C6. Sjitte sidan i enkiten
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23. Om du horde ett utrymningsmeddelande i higtalarna, hur hordes det (alltsa ndr du lamnat
din bil)?

Det hordes mycket tydligt

Det hordes ganska tydligt

Det hordes ganska otydligt

Det hordes mycket otydligt

Jag horde inget utrymningsmeddelande

ooooo

24. Forstod du inneborden av meddelandet?
O Ja.
O Nej.

25. Upplevde du nagra sirskilda svérigheter under 6vningen som du vill kommentera?
a) nér du satt i din bil,

b) nér du befann dig i tunnelréret utanfor din bil,

¢) nir du befann dig i tvérférbindelsen mellan tunnelréren.

Figur C7. Sjunde sidan i enkiten
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26. Hur skulle du beskriva graden av realism i forsoket i jamforelse med hur du tror (eller vet)
att miljon ér vid en riktig brand?

Har inget

med riktig 012345678 910 pycket
brandmiljé OO0000000000  verklighetsnira
att gora

27. Om detta hade varit pa riktigt, vad tror du om dina méjligheter att ta dig ut? Markera med
ett kryss.

1 23 45678 910

Mycket sma 0
e ooooooooooo

Mycket stora

28. Vad anser du om att genomfora denna typ av forsok dér du som forsoksperson exponeras
for en forhallandevis realistisk brandmilj6?

O Bra
O Diligt

Motivera gérna:

29. Kédnde du dig orolig for att du sjdlv skulle komma till skada under forsoket?

Nej,inte © 1 2 3 4 5 6 7 8 910 j5 yidipt
alls O0000000000 mycket

30. Kénde du dig orolig for att din bil skulle komma till skada under forsoket?

Nej,inte © 1 23 45 6 7 8 910 73 viildigt
alls O0000000000  mycket

31. Hur upplevde du sammantaget informationen under utrymningen?

~

Ingen O 1 23 45678 910 gorbrist
brist OO0O0OOoOoooooo

Figur C8. Attonde sidan i enkiten
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32. Ar det ndgot annat du vill kommentera eller ge dina synpunkter pa? Skriv pa baksidan om
utrymmet hér inte ricker till.

Figur C9. Nionde sidan i enkiten
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Del 4. Bakgrundsdata

33. Jag ir
O Man
O Kvinna

34. Jag ar fodd ar 19

35. Har du kort genom nagon vigtunnel under den senaste manaden och i sé fall hur ofta?
Ja, dagligen

Ja, flera génger per vecka

Ja, ca en gang per vecka

Ja, men mer séllan

Nej. Fortsitt med fraga 37.

ooooo

36. Funderade du dé& nagot pa tunnelsikerhet? Kommentera girna ditt svar.
O Ja

O Nej

37. Kénde du pa forhand till ndgra av de sékerhetsanordningar som finns for att hjélpa dig att
utrymma pa ett sikert sétt fran Gotatunneln?

O Ja, jag kénner till de flesta sikerhetsanordningar

O Ja, jag har en viss uppfattning om nagra av sikerhetsanordningarna

O Nej, jag kédnner inte till nigra av sékerhetsanordningarna

Figur C10. Tionde sidan i enkiten
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38. Har du nagon erfarenhet av foljande (férutom fran dagens 6vning)? (flera alternativ kan
vara mojliga)

Utrymning fran byggnad, tunnel, fartyg eller motsvarande

Deltagit i brandévning under kontrollerade former

Provat att sldcka brinder under kontrollerade former

Gatt 1 lingre stricka i en vigtunnel

Gatt 1 lingre stricka i en jarnvéigstunnel

Varit med om nagon allvarlig hidndelse (exempelvis insting i hiss, néstan-olycka eller

liknande)

Oooooono

Beskriv i vilket sammanhang:

39. Funktionsnedséttning
Har du négon tillféllig eller permanent funktionsnedsittning som péverkade din egen
utrymning? (flera alternativ kan vara mojliga)

Nej
Ja, horselnedséttning/horselskada

Ja, synsvaghet/synskada

Ja, nedsatt arm-/handfunktion (t.ex. reumatism)
Ja, rorelsehinder, svért att ga

Graviditet
Annat, ange vad

OooooOooon

Tack for din medverkan.

Det som aterstar ar
* att nigra av forsoksbilisterna ska intervjuas om sin utrymning samt
* att alla forsoksbilister, uppdelade i fyra grupper, tillsammans ska ga igenom sina
erfarenheter av dvningen.

Direfter 4r 6vningen avslutad.

Figur C11. Elfte sidan i enkiten
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Bilaga D. Underlag till intervjuerna

1 f6ljande figurer redovisas det underlag som anvindes vid intervjuerna. De fyra intervjuer som
genomfordes redovisas 1 bilaga M.

MTO
Psykologi

VAGVERKET "SAKERHET FOR TRAFIKANTER
I VAGTUNNLAR?”

FORSOK I GOTATUNNELN 22 NOVEMBER
2006

»"VALLNING?”

Instruktion till vallningen
"Vallningen” genomfors med minst 4 personer. Fyra funktiondrer har hand om
vallningen. Varje deltagare gar ”vallningen” tillsammans med en funktionir.

Funktiondren som leder vallningen har ett 6ppet frigeformulir med sig och
personen far “prata sig igenom " hela forloppet med frageformuléret som
underlag (funktiondren stéller frdgorna). Hela samtalet bandas. Detta informeras
deltagaren om. Deltagaren ombeds att beskriva sina val och hur han/hon tog
stéllning till dessa, vad som var bra och vad som var daligt med varje val/atgérd
samt hur han upplevde sidkerhetsfunktionerna och sikerhetsinformationen i
tunneln och den information som gavs 1 samband med utrymning.

OBS! Ge inte alternativen forst utan lat personen forst berétta sin version.
Alternativen i formuléret ska ses som stéd om det blir tyst.

Sarskilda problem och tveksamheter antecknas under turen.

KOM IHAG ATT KOPPLA INSPELNING TILL DELTAGARES NUMMER

Figur D1. Forsta sidan i underlaget till intervjuerna
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BAKGRUND - pa viig till bilen

1. Erfarenheter av att kira bil i tunnel?

2. Erfarenheter av brand/olycka/utrymning i allmédnhet/i tunnel?

BORJA I BILEN. Siitt er i bilen och lit personen ge ett referat av vad som hiinde,

Anviind nedanstiaende friagor som hjilp.

3. Vari tunneln befann du dig nér du upptéckte att nagot inte var som det skulle?

4. Vad var det som gjorde att du upptickte att ndgot inte var som det skulle?
(t.ex. rok, bilar i ko, information, annat)

5. Hur upplevde du situationen? Vad trodde du att det var fraga om?

6. Vad var det som gjorde att du bestimde dig for att lamna bilen/utrymma?
(t.ex. trafikinformationstavlor i taket (med texten “stanna motorn utrym tunneln™),
utrymningsmeddelande via hogtalare, nagon talade om det, sag andra ga ut ur bilen,
rok, annat)

* Om personen inte limnade bilen - lit personen forklara vad som lag till grund
for beslutet att inte limna bilen.

7. Tittade du efter nagot och i sa fall vad?
(t.ex. nodutgang, utrymningsskyltar lings viggen/vid nodutgang)

8. Utrymningsmeddelandet i hogtalaren — hur uppfattades det?
(t.ex. horbarhet, allvarlighetsgrad, tydlighet, litt/svart att forsta)

9. Trafikinformationstavlor (med texten “stanna motorn utrym tunneln”) — hur
uppfattades dessa?
(t.ex. synbarhet, allvarlighetsgrad, tydlighet, ldtt/svart att forsta)

Figur D2. Andra sidan i underlaget till intervjuerna
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GAR UT UR BILEN MEN AR KVAR I TUNNELN pa viig till utging

10.

11.

15.

16.

Nir du lamnade bilen, hur upplevde du det?
(t.ex. rddsla, olust, forvirring, osidkerhet)

Vad gjorde du efter att du gatt ur bilen?
(t.ex. laste bilen, pratade med ndgon, nidgon annan tog kontakt med dig?)

. Varfor valde du att g4 4t det hall du gick? Andrade du ditt vigval ndgon gang? Om ja,

hur?

. Sag/horde du ndagot som hade med brand och utrymningssikerhet att gora niar du kom

utanfor bilen? Tittade du efter nagot?

(t.ex. utrymningsskyltar langs vagg/vid nodutgang, nodutgang, utrymningsmeddelande
via hogtalare, trafikinformationstavlor (med texten “stanna motorn utrym tunneln™),
brandsléckare, assistansknapp)

. Varfor valde du att utrymma dér du gjorde?

(t.ex. skyltar, andra gick dit, blinkande lampor, sig bara den nédutgingen, den
nodutgangen var ndrmast)

Om du utrymde via utgang med blinkande lampor varfor valde du den utgangen?

Om du utrymde via en utgang wutan blinkade lampor varfor valde du den utgangen?
(sdg du en utgdng med blinkande lampor?)

FRAMFOR DEN NODUTGANG SOM PERSONEN VALDE ATT GA UT 1

17.

Nodutgangen - hur var det att éppna dorren och att mandvrera dorrbeslaget?

INNE I TVARFORBINDELSEN

18.

Upplevelse och forstéelse for vad du skulle gora nér du var i tvarférbindelsen?
(t.ex. stanna kvar, g ut i andra tunnelréret, saker plats)

Figur D3. Tredje sidan i underlaget till intervjuerna
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19. Sag du nagon nodutrustning/information i tvarforbindelsen?
(t.ex. brandslickare, nddtelefon, instruktion till nddtelefon, info om platsen dér du
befann dig, varningstext)

GAR UT I DET ANDRA TUNNELRORET

20. Ténkte du pa riskerna med att ga ut 1 det andra tunnelréret?

ALLMANT

21. Upplevde du att den information du fick for att utrymma tunneln och komma i
sikerhet var tillricklig? Saknade du nagon information? Upplevde du nagon gang att
du fick motstridiga budskap?

22. Om detta var pa riktigt hur ser du pa dina mojligheter att ta dig ut?

23. Hur ser du pa graden av realism i detta forsok?

24. Hur kénner du dig efter dvningen?

Figur D4. Fjirde sidan i underlaget till intervjuerna
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Bilaga E. Underlag till gruppdiskussionerna

I t6ljande figurer redovisas det underlag som anvindes vid gruppdiskussionerna. Uttalanden fran
gruppdiskussionerna sammanfattas i bilaga H till L.

MTO
Psykologi

VAGVERKET "SAKERHET FOR TRAFIKANTER
I VAGTUNNLAR?”

FORSOK I GOTATUNNELN 22 NOVEMBER
2006

"DE-BRIEFING?”

Instruktion till De-briefing

De-briefing genomfors gruppvis (fyra grupper) med personer 1 bil nr 1-10, 11-
20, 21-30 och personer i bil 31-40. De-briefingen genomfors 1 tvirférbindelserna
6, 7, 8 och 9. Varje de-briefing genomftrs av en diskussionsledare och en person
som tar anteckningar.

Hela utrymningsforloppet gas igenom (frin det att personen stannat bilen i
tunneln och till att denne kommit ut i motsatta tunnelroret). Sarskild vikt laggs
vid om och hur personen sig/upplevde skyltar, utrymningsvégar,
sikerhetsutrustning och annan information under férsoket. Deltagarna ombeds
att beskriva sina val och hur de tog stillning till dessa, om de sag och/eller horde
de olika sdkerhetsinstruktionerna som fanns i tunneln under forsoket, vad som
var bra och vad som var déligt med varje val/atgird samt hur de upplevde
sakerhetsfunktionerna och sikerhetsinformationen i tunneln och den
informationen som gavs i samband med utrymning.

OBS! Ge inte alternativen férst utan 1at personerna forst beritta sin version.
Alternativen i formuliret dr mer som stdd om det blir tyst.

Ange nummer pa de deltagare som deltar i De-briefingen:

Identifiera personer som stannade kvar i bilen:
Identifiera personer som stannade i tvartunneln:
Identifiera personer som utrymde till andra roret:
Annan kategori?:

Figur E1. Forsta sidan i underlaget till gruppdiskussionerna
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Ovningen

1. Hur upplevde ni det hir? (realism/6vning)

2. Hur kédnner ni er efter 6vningen?

3. Hur tolkade ni situationen? Vad trodde ni det var fraga om?

4. Upplevde du att den information du fick for att utrymma tunneln och komma i
sikerhet var tillriacklig?

Figur E2. Andra sidan i underlaget till gruppdiskussionerna
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5. Vilken information anser ni var mest betydelsefull for att ta beslutet att lamna bilen
och utrymma?

a. Trafikinformationstavlor i taket
(Synbarhet, Allvarlighetsgrad, Tydlighet, Latt/svart att forsta?)

b. Utrymningsmeddelande via hogtalare — hur lit det och hur uppfattades det?

(Horbarhet, Allvarlighetsgrad, Tydlighet, Latt/svart att forsta?)

¢. Négon talade om det

d. Sag andra ga ut ur bilen

e. Annat

Figur E3. Tredje sidan i underlaget till gruppdiskussionerna
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6. Saknade du nagon information?

7. Upplevde du nagon gang att du fick motstridiga budskap i informationen?

8. Sag/horde du ndgot som hade med brand och utrymningssékerhet att géra néar du kom
utanfor bilen? Tittade du efter nagot?
(t.ex. utrymningsskyltar langs vigg/vid nodutgang, nodutgang, utrymningsmeddelande
via hogtalare, trafikinformationstavlor (med text “stanna motorn utrym tunneln™),
brandsléckare, assistansknapp)

9. Vid vilken nodutgang utrymde ni tunneln? Och varfor valde ni den?
(t.ex. skyltar, andra gjorde det, blinkande lampor, sag bara den nodutgangen, den
nodutgangen var ndrmast, annat)

Figur E4. Fjirde sidan i underlaget till gruppdiskussionerna
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10. Om ni utrymde via utgang med blinkande lampor varfor valde ni den utgangen?
Hur upplevde ni de blinkande lamporna?

11. Om ni utrymde via en nodutgang utan blinkade lampor varfor valde ni den utgangen?
Sag ni en utgédng med blinkande lampor?

12. Andrade ni nagon ging ert vigval ut ur tunneln?

13. Nodutgangen — hur var det att Gppna dorren/mandévrera dorrbeslaget?

Figur E5. Femte sidan i underlaget till gruppdiskussionerna
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14. Upplevelse och forstaelse for vad du skulle gora nir du var i tvirforbindelsen?
(t.ex. stanna kvar, ga ut i andra tunnelréret, saker plats)

a. Sag ni nagon nodutrustning/information i tvarforbindelsen?
(t.ex. brandslickare, nddtelefon, instruktion till nddtelefon, info om platsen dér
ni befann er, varningstext)

b. Vad gjorde ni?

¢. Ténkte ni pé riskerna med att gé ut i det andra tunnelroret?

15. Ovriga synpunkter och erfarenheter?

Figur E6. Sjitte sidan i underlaget till gruppdiskussionerna
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Bilaga F — Observationer vid inledande motet

I f6ljande bilaga sammanfattas observationer frin det inledande métet i Vigverkets lokaler.
Observationerna ir nedtecknade av Ingrid Anderzén.

Synpunkter vid information till deltagare i Gotatunnelprojektet den 22/11 2007

Alla deltagare utom tvé anlinde 1 tid till informationen, en person kom lite sent och en person uteblev
helt fran férsoket.

Jag (Ingrid Anderzén) presenterade forst mig sjilv och 1 korthet projektet som vi har i samarbete med er
(Vigverket Region Vist) och att det 4r Vigverket som finansierar projektet.

Direfter gick jag igenom vad syftet med projektet var och holl mig till den information som Hakan skrivit
ut.

Carl-Anton tog direfter vid och presenterade hur personerna skulle kéra och visade den rutt som Jonas
satt ithop. Alla lyssnade intresserade och kom med en del fragor som tydde pa att de var inférstidda med
att de skulle kora en lingre stricka och igenom olika tunnlar.

Nigon fragade bl a om hur de skulle stanna vid Lundbytunneln och var lite osikra hur vigarna med
péfarter sig ut. Carl-Anton forsokte forklara sa gott han kunde och det verkade gi hem.

Direfter presenterade jag de trafikregler som gillde och som fanns pé bifogat papper och berittade att de
skulle kora 1 kolonn.

De fick direfter papperet med godkdnnandet att lisa igenom och skriva pa. Direfter ropade jag upp alla
och delade ut nummerlapparna samtidigt som jag berittade om hur nummerlapparna skulle sitta pd bade
de sjilva och pa bilen. Alla fick brattom ner till bilarna och Carl-Anton, Ake och jag limnade sist lokalen
for att vara sikra pa att alla kom med.

Nere i garaget klistrade alla pa sina nummerlappar och en del kérde ut vilket férsvirade var organisation
lite ndr vi skulle fa bilarna att stilla upp 1 rad och 1 nummerféljd.

Det sporegnade ju och det var mérkt. Men efter en del trixande och sorterande kom alla i ritt
nummerordning och vi hann ju gott och vil komma i tid till det att Jonas ringde och sa att vi kunde aka.
Ake, Catl-Anton och jag dkte 1 forsta bilen.

Som du ser f61fl6t allt i sin ordning utan ndgon som helst friga om vad som skulle hinda och om det
som stétt 1 tidningen.

Aven efter forsoket trodde ju en del att de skulle fortsitta till nésta tunnel.
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Bilaga G. Sammanfattning av enkatsvaren

Foljande bilaga sammanfattar férs6kspersonernas svar pa fragorna i enkiten. I vissa fall har antalet

personer som svarat pa de olika alternativen angivits inom parentes efter den aktuella frigan, t ex (10).
Inga resultat har redovisats f6r kinsloskattningen. I 6vriga fall har medelvirdet, standardavvikelsen och
antalet fors6kspersoner som besvarade frigan angivits inom parentes, t ex (m=1, std=1, N=29). Ingen
uppdelning i grupper har genomférts vid redovisningen av svaren nedan. For en sadan uppdelning
hinvisas till bearbetad data som presenteras i rapporten. Det bér papekas att enkiten nedan ér férkortad

jamfort med den som férsSkspersonerna erh6ll och att fritextsvar har utelimnats.

Del 1. Kidnsloskattningar

JAG KANNER MIG JUST NU:
mycket ganska trott ganska mycket
I:| trott I:| I:| . .
utvilad utvilad
mycket ganska ganska mycket
L] trygg L] trygg L] I angslig
angslig
mycket ganska ganska mycket
L] uttrakad L] uttrakad L] . .
intresserad intresserad
mycket ganska ganska mycket
L] sjalvsiker L] sjalvsiker L]
obeslutsam obeslutsam
u @ycket ] ganska pigg ] ganska mycket
pisg dasig dasig
mycket ar, anska ar; anska mycket
™ g [] 8 8 ] 8 Yy
vinlig vinlig
mycket nsk k mycket
Oni Dma oo
ofbretagsam ofbretagsam
mycket ganska ganska mycket
beroende beroende sjalvstindig sjalvstindig
u mycket ganska ganska mycket
sOmnig sémnig vaken vaken
u mycket ] ganska glad ] ganska mycket
glad ledsen ledsen
mycket ganska ganska mycket
L] likgiltig L] likgiltig L]
engagerad engagerad
u mycket ] ganska ] ganska mycket
stark stark svag svag

-63 -



Del 2. Dagens 6vning - nir du stannat men fére du limnade din bil

Du far girna skriva till egna synpunkter pa dina svar pa frigorna. Dina svar kommer i all redovisning av

forsoken att behandlas sa att de inte kan sparas till dig.

1. Hur mirkte du forst att nagot inte var som du férvintade digr (flera alternativ kan vara méjliga)

Jag sag rok (11)
Jag sag att framférvarande bil stannade (24)

Jag sag andra personer i tunneln (15)

Nigon sa till mig, ange vem? 1)
Jag hérde ett utrymningsmeddelande i tunneln (7)

Jag hérde ett utrymningsmeddelande pa radion (0)

Jag sag ett meddelande p4 trafikinformationstavlan vid taket (8)
Annat, ange vad:

OoooOoooon

Vad kinde du dd i den situationen? Markera med kryss i rutorna:

2. Osikerhet Ingen °
(m=2,93, std=2,83, N=29)

3. Ridsla Ingen 2
(m=1,00, std=1,65, N=29)

4. Nir du stannat i tunneln, valde du d4 att omgdende limna din bil £6r att utrymma?

O Ja, jag gick omedelbart ut ur bilen. Fortsitt med friga 7 (19)
O Nej, jag satt kvar en stund innan jag limnade min bil (10)

5. Varfor valde du att sitta kvar ett tag? (flera alternativ kan vara méjliga)

Jag var siker pi att det inte var nigon riktig fara (3)
Jag ville inte limna min bil (0)

Jag trodde inte att jag skulle behéva utrymma (5)
Ingen sa till mig att utrymma (3)

Jag ville ha mer information (4)

Jag visste inte vart jag skulle ga (1)

Annat, ange vad:

Oooooooan

0. Hur linge tror du att du vintade pd att ga ut?
O Mindre an 1 minut (13)
O 1-3 minuter (0)
O 3-5 minuter (0)
O Mer 4n 5 minuter (0)

7. Vad fick dig att limna din bil? (flera alternativ kan vara méjliga)
Jag blev orolig (1)

Jag sag att andra personer utrymde (19)

Jag horde ett utrymningsmeddelande 1 tunneln (10)

Jag horde pa radion att jag skulle utrymma (0)

Jag sdg utrymningsvagar (8)
Jag sag en brand (0)

Oooooooao

©)

2

Jag sig trafikinformationstavlor under taket som sa att jag skulle utrymma (8)
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O Nigon sa till mig, ange vem: (1)
O Jag tyckte att det borde vara ritt att gd ivig (7)
O Annat, ange vad: (0)

8. Om du hérde ett utrymningsmeddelande 1 hogtalarna, hur hordes det (alltsa nidr du befann dig i bilen)?

O Det hordes mycket tydligt (0)

O Det hordes ganska tydligt (3)

O Det hordes ganska otydligt (5)

O Det hordes mycket otydligt (8)

O Jag horde inget utrymningsmeddelande (12)

9. Forstod du inneborden av meddelandet?

O Ja. 8)
O Nej. (11)

Del 3. Dagens 6vning - efter du limnat din bil

Vad kinde du dd du befann dig i tunneln och hade limnat din bil? Markera med kryss i rutorna:

10.  Osikerhet Ingen 2
(m=2,00, std=2,24, N=29)

11. Réidsla Ingen °
(m=0,83, std=1,51, N=29)
12. Vad gjorde du nir du kom ut ur din bil? (flera alternativ kan vara mojliga)

Jag gick direkt till en nédutgang (25)

Jag gick direkt till en tunnelmynning (0)

Jag talade med annan bilist (11)

Jag gick for att se vad som hint (0)

Jag tinkte f6rsoka slicka branden (0)

Jag plockade ur mina saker frin bilen (2)

Jag laste bilen (14)

Jag gjorde inget alls (0)

Annat, ange vad: 2

Ooo0o0ooOoooon

13. Sidg du om det fanns nagra handbrandslickare?

O Ja, ange var: 3)
O Nej (26)

14. Sag du négon assistansknapp pa tunnelviggen?

O Ja@
O Nej. Fortsitt med friga 16. (25)

ASSISTANS

15. Om du sag ndgon assistansknapp, férsokte du pékalla hjilp
med den?

O Ja(l)
O Nej (5)
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16. Nir du limnade din bil, vart tinkte du f6rst gar
O Jag tinkte ga till tunnelmynningen framit i fardriktningen (0)
O Jag tinkte g4 till tunnelmynningen bakdt mot fardriktningen (2)
O Jag tinkte ga till en nodutging (27)

17. Fortsatte du mot ditt forsta val (det du kryssade i fraga 16)?

O Ja. Fortsitt med friga 19 (27)
O Nej, jag indrade mig efter ett tag (1)

18. Varfor dndrade du dig och valde en ny vig att utrymma till?
19. Sag du négra nddutgangar?

O Ja, jag sig en nodutging (14)
O Ja, jag sag flera nodutgingar (15)
O Nej, jag sag inga nodutgingar (0)

20. Sig du nagra grona blixtljus vid nédutgingarnar

O Ja@)
O Nej. Fortsitt med friga 22. (26)

21. Hur uppfattade du betydelsen av dessa grona blixtljus? (flera alternativ kan vara mojliga)

Vilkomnande (1)

Skrimmande (0)

Osilkerhet (0)

Utgang (2)

Kom inte hit (0)

Annat, ange vad: )

Oooooono

22. Sdg du nagra viggmonterade skyltar (se bild) som visade vart du skulle
gd?

O Ja(21)

O Nej. (8)

23. Om du hérde ett utrymningsmeddelande i hégtalarna, hur hordes det (alltsa nir du limnat din bil)?

O Det hordes mycket tydligt (2)

O Det hordes ganska tydligt (5)

O Det hordes ganska otydligt (6)

O Det hordes mycket otydligt (9)

O Jag horde inget utrymningsmeddelande (7)

24. Forstod du innebérden av meddelandet?
O Ja. (14
O Nej. (8)
25. Upplevde du ndgra sirskilda svarigheter under 6vningen som du vill kommentera?

a) nir du satt i din bil,
b) nir du befann dig i tunnelréret utanfér din bil,
¢) nir du befann dig i tvirférbindelsen mellan tunnelréren.
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26. Hur skulle du beskriva graden av realism i f6rsoket 1 jimférelse med hur du tror (eller vet) att miljén dr
vid en riktig brand? (m=4,24, std=3,14, N=29)

Har inget med
riktig 0123 45 67 8 910 Mycket
brandmiljé att poodoooooon verklighetsnira

gora

27. Om detta hade varit pa riktigt, vad tror du om dina méjligheter att ta dig ut? Markera med ett kryss.
(m=8,34, std=1,59, N=29)

01 2 3 45 6 7 8 910
Mycket sma Mycket stora

obooooboOoooOoa

28. Vad anser du om att genomfdéra denna typ av f6rsék dir du som férsdksperson exponeras f6r en
forhéllandevis realistisk brandmiljé?

O Bra (26)
O Daligt (3)

Motivera girna:
29. Kinde du dig orolig for att du sjilv skulle komma till skada under férséket? (m=0,21, std=0,77,
N=29)
Nej,inte 0 1 2 3 4 5 6 7 8 910 Ja,vildigt
alls OOOboooodnond  mycket
30. Kiénde du dig orolig for att din bil skulle komma till skada under férscket? (m=0,59, std=1,43, N=29)

Nej,inte 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Ja, vildigt

alls OO0000000000  mycket

31. Hur upplevde du sammantaget informationen under utrymningen? (m=4,34, std=2,45, N=29)

Ingen 7 8 9 10  Stor brist

0123 456
brist OOOOOOOOOOO

32. Ar det nigot annat du vill kommentera eller ge dina synpunkter pa? Skriv pa baksidan om utrymmet

Del 4. Bakgrundsdata
33. Jag ir

O Man (26)
O Kvinna (2)

34. Jag dr f6dd ar 19 (OVERSATT TILL ALDER: m=44 ar, std=13 i, N=28)
35. Har du kért genom nagon vigtunnel under den senaste manaden och i sa fall hur ofta?
O Ja, dagligen (11)
O Ja, flera ginger per vecka (5)
O Ja, ca en ging per vecka (6)

O Ja, men mer sillan (5)
O Nej. Fortsitt med friga 37. (1)
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36. Funderade du dé nigot pa tunnelsikerhet? Kommentera girna ditt svar.

O Ja@13)
O Nej (14)

37. Kinde du pé férhand till ndgra av de sikerhetsanordningar som finns for att hjilpa dig att utrymma pa
ett sikert sitt frin Gétatunneln?

O Ja, jag kdnner till de flesta sikerhetsanordningar (5)
O Ja, jag har en viss uppfattning om négra av sikerhetsanordningarna (18)
O Nej, jag kinner inte till nigra av sikerhetsanordningarna (5)

38. Har du ndgon erfarenhet av foljande (férutom frin dagens 6vning)? (flera alternativ kan vara méjliga)

O Utrymning fran byggnad, tunnel, fartyg eller motsvarande (10)

O Deltagit i brandévning under kontrollerade former (21)

O Provat att slicka brinder under kontrollerade former (21)

O Gatt i lingre stricka i en vigtunnel (15)

O Gattilingre stricka i en jirnvagstunnel (1)

O Varit med om nigon allvarlig hindelse (exempelvis insting i hiss, nistan-olycka eller liknande) (2)
Beskriv i vilket sammanhang:

39. Funktionsnedsittning

Har du négon tillfillig eller permanent funktionsnedsittning som paverkade din egen utrymning? (flera
alternativ kan vara mojliga)

Nej (20)

Ja, horselnedsittning/horselskada (1)

Ja, synsvaghet/synskada (1)

Ja, nedsatt arm-/handfunktion (t.ex. reumatism) (0)

Ja, rorelsehinder, svart att ga (0)

Graviditet (0)

Annat, ange vad ©)

OoOooooon

Fritextsvaren redovisas i sammandrag i tabellen nedan. Vid nédgra av fragorna finns mer én ett stille att
ange fritextsvar. I dessa fall anges ocksa vilket svarsalternativ kommentaren hor till och markeras med
siffra efter frigans nummer.

Fraga Kommentar
1:4 person 2
1:8 var tvungen att veva ner rutan

sag bromsljus och att bilar framf6r saktade in
Stanna bilen

Flera bilar pa snedden

Bilar pa "snedden" framfér mig

Alla gick ut

5 forstod inte att det var utrymn. det var frigan om
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bilar stannade framfor

7:8

person 2

7:10

Rok som tydde pa brand

rok

Kraftig rékutveckling

jag sdg 1ok

Hoérdes daligt. elv. Gick ej 6ver stereon.

bilbrand=utrymning

12

Varningsblinkers

Tog med mobilen

13

1 uppsamlingsrummet
i nédutgangsrummet
(2 st brandsl.)

1 gingen mellan tunnlarna

21

Sag ej nagra

25a

Visste inte riktigt vad som hinde

Tog ling tid. Tror jag svarade att jag var pigg men satt och disade till. Dvs svaren
tveksamma om de ska spegla hur jag kinde mig nir testet startade.

Oklarhet om vad som skett. Hade ndgon larmat Fanns folk kvar pa "olycksplatsen"?
Nej (7 svar)

Meddelandet kom efter att jag hade gitt in i tunneln. Enda infon som fanns var rok
langt fram Andra bilister som sprang mot nédutgingen Jag uppfattade inte
situationen som sarskilt akut

lite tveksamhet
Lite osiker pa om jag skulle limna kvar bilnyckeln
Jag hérde ej vadd meddelandet var.

-Hoérdes mycket daligt. - Framgick inte via typ roda blinknande ljussignaler att ndgot
var fel.

hérde ej meddelande s|g ej (uppfattade ej skyltarna)
fick veva ner rutan for att hora

Fattade inget forrin andra steg ut ur bilarna

25b

vilja nédutgang

Visste inte riktigt vad jag skulle g6ra

Se ovan

Samtalade med bakomvarande bilist samt tittade framat. Gick sedan till utging.
Om jag kanske skulle f6rs6ka ridda ndgon i bilarna som tycktes ha krockat

Nej klart och tydligt var nédutgingen var
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Nej (8 svar)

Informationen kindes vildigt délig nistan inte alls Det var svart att se texten pa
info-tavlan

Hoérdes battre, men daligt. Kunde funnits r6da blinkande ljus om inramade
utgdngarna pa ett tydligt sétt.

Ga med eller mot trafiken
forstod att snabbt utrymma

efter ca: 1 min

25¢ Visste inte om trafiken var avstingd i det roret
Undrade vart jag skulle fortsitta gd.
Tveksam innan jag tryckte pa larmknappen.
Nigra sekunders osdkerhet innan jag férstod att vi skulle trycka pa SOS-knappen
Nej (6 svar)
larma?
Kinde mig lite vilsen
Jag foljde de andra
Inte sjilvklart att hjilp pakallas med SOS-knappen Lite otydligt
inget problem
efter ca: 1 min

Da f6rst kom meddelandet. Ganska grotigt fran hogtalaren. Tittade ut genom
dérren och sig texten i tunneln som var bra

d) i andra tunnelroret jag fryser
blev lite osidker om jag kom ut i trafiken 1 andra réret

- Vart ska jag gd nu? - fr det inte bilar pa andra sidan? - Nej, det var det ju inte

28 Uppmairksamheten skirps infor ett "kanske riktigt" utrymningstillfalle

Trots alla eventuella brister dr detta férmodligen det bidsta man kan goéra. Mycket bra
att vi inte nagon som hells info om brandévningen

Sag ingen realism, ingen 16k, eld, etc Parkerade, laste och gick ut. Inge
stressmoment 6ht.

Skulle vilja testa hur ridd jag blir o hur jag skulle reagera vid stark ridsla

Sikten borde férsimras i tunneln. D4 hade jag bittre kunnat utvirdera méjligheterna
att hitta ut

Mycket bra

Man var beredd pa att niagot dylikt kunde ske.

Man har viss vana till ndsta g

Kinns bra att testa systemet och veta att det testas "live"
Kan vara bra den dagen det kan

Kan aldrig 6va f6r mycket
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Ju mer verklighetstroget desto bittre

jag tycker det dr bra att Gva sa vet man mer om det hinder ndgot ndr man ir ute och
kor

God tanke men man vet frin jobbet att man ska limna bilen direkt och scka
nédutgang.

for att se hur reaktionerna blir
Bra att det testas, men jag saknar rok
Att se vilka "svaga moment" finns och att kunna ritta till dem

Ambitiést f6rsok Upplevde inte realismen

32 Vi var ju beredda pa att utsittas fOr olika scenarion vilket gor att jag inte direkt
stressar upp.

Vi diskuterade om vi skulle trycka pa larmknapp och sig till att nagon gjorde det.
Var inte beredd pa denna situation

Starkare ljudsignal + tydligare réstmeddelande behdvs. Finns risk att man inte
reagerar fort och starkt om inte signalerna ar riktigt starka och tidiga. Det infinner
sig kanske en osikerhet om allvaret i meddelandet annars.

Som bilist vill man héra ett utrymningsmeddelande Det férstirker ritt beteende.
Man kinner osdkerhet infér beteende

Smutsiga viggar i motstiende rér. Klider smutsiga.

Lite orealistisk trafiksituation Kolonnkérning i ett korfilt 1 50 km/h

Konstig konstérdelning i testgruppen. Knappt ndgra min.

Jag reagerade inte pa de inbyggda systemet utan pd 6vriga personers agerande

jag fattade tydligen fel angaende lappen pa bilen (sist i enkiten) 7:an var fOr stor sitt
dven upp en normal 7:a pa dorren

Inser att jag som bil 26 var lingt ifrin olyckan, borde kort i bada filer sd att alla kom
niarmare. Kul att vara i tunneln:

Hoérde inte alls vad som sas i hogtalaren.

Eftersom jag vet att det dr en 6vning tvekade jag 1 manga moment. Tror inte jag
skulle g6ra det i verkligheten.

36:1 Ja: Verkade vil utmirkt ljus trevlig miljé 1 normalfallet
Ja: Vart tar nédutgingen vigen? Uppat? Till andra sidan?
Ja: Tdnker ofta, vad gbra i ett krisldge
Ja: risk f6r brand eftersom det intriffat i verkligheten
Ja: krockrisken

Ja: Jobbar med infrastruktur animation och évervakning. Relaterar ofta till det. Ej
privat direkt.

Ja: Jag arbetar med att installera brandlarmsystem i tunnlar och funderar dirfor
ibland p4 féljderna av en eventuell brand

Ja: I samband med brand. Brukar kolla hur titt det dr mellan nédutgangarna

Ja: Har funderat 6ver brandsikerheten

-71 -



Ja: Funderade vad jag skulle gbra ifall...

Ja (3 svar)
36:2 Nej: rutin
Nej: Jobbar med teknik i tunnlar till vardags
Nej (12 svar)
38 Utrymning under krigsomstindigheter, Brandslickning osv.

Soderledstunneln, Klaratunneln i Stockholm i samband med brandprov och
installation

militdren

Lumpen (Forsvaret) Hemvirnet.

jag har arbetat som deltidsbrandman i 14 ar slutade 1987
I samband med férsta hjilpen

heta arbeten certifikat

Brandutrymning, kurser-slicka eld besoka sddra linken
Brandman pa Studup vapenfri tjinst

Bombhot nir jag var pé Irland, Dublin. Inget allvarligt.

- Fastnat 1 hiss nidgra ganger, inget allvarligt - Varit och gitt i S6dra linken en del
under bygget
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Bilaga H - Uttalanden om social paverkan

I f6ljande bilaga sammanfattats de uttalanden som antyder att férs6kspersonerna paverkades av andra vid
utrymningen. Uttalanden antyder att personer paverkas bade dé de ska fatta beslut om att utrymma och
nir de ska vilja utging. Redovisningen nedan sker f6r varje gruppdiskussion separat. Eventuella namn pé
forsdkspersonerna har ersatts med bokstiver.

Gruppdiskussion 1 i tvarférbindelse 7

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Tf7 1
2.29
En person berittar att

Vi kom precis utanfor denna bar, sa det var bara att ga in. Folja strommen.

TF7_2
7.00
En person berittar att

Jag tinkte inte alls. Jag foljde strommen och giorde som alla andra.

Flertalet personer haller med om ovanstiende uttalande.

TF7_3
9.50
Pa frigan om de tvekade att limna bilen svarade ménga att de gjorde det och en
person tilligger
Jo, jag tvekade lite grann. Jag undrade varfor bland annat X som var framfor mig, varfor han
sprang ivag.
En annan person tilligger
Ja, jag tvekade ocksa. Jag vantade tills jag sag ndgon annan ga ut bilen, for jag forstod inte
att det var nagot som var anordnat dér framme.

Ytterligare en person séger

Ndir vi gick ur ungefar samtidigt ndr vi sag att andra botjade ga. For da tror jag att vi gick
ocksa samtidigt da.
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Uttalande TF 7_4

Tidpunkt (mm.ss) 11.39

Sammanfattning Pa frigan om vad som var den viktigaste orsaken till att de limnade bilen, d v s vad
som fick dem att bestimma sig svarade en person

De andra gick ju ut.
Direfter nimner manga réken som en anledning varpd en person siger
Jag kom in valdigt sent, sd jag sdg bara att alla gick in. Det var enda anledningen.

En genomging av frimsta orsaken till att personerna utrymde visar att tio personer
ansag att andras agerande var viktigast (fp 8, 9, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18). En
person sidger direfter att

Jo, jag sdg roken, men jag sdg att alla gick ut. Det var bade och.

Gruppdiskussion 1 i tvarférbindelse 8

Uttalande T8 _1
Tidpunkt (mm.ss) 5.42
Sammanfattning En person berittar att

Den forsta tanken var nog vilken vég ar narmast, in eller utlopp sa att siga. Och sa sag man
Ju andra ga mot utgangen och da hiangde man ju pa.

Uttalande T8 2
Tidpunkt (mm.ss) 7.00
Sammanfattning Pa fragan om de sdg andra ga ut ur bilen svarar en person

Nej, det gick ut folk_fore mig, men jag vantade tills skylten deir liste.
Sammanfattning En annan person svarar
Jag gick ju ut pa grund av att andra gick ut.

varpa en annan person sager

Samma har.
Uttalande Tf8 3
Tidpunkt (mm.ss) 7.15
Sammanfattning En person berittar att
X och'Y gick ut samtidigt.
varpa Y siger

Jag kom ut nagon sekund innan du.
och X svarar

Jag sdg i backspegeln att du dppnade dirren, och da. ..
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Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Tf8_4

10.01

Pa frigan om personerna lade mirke till nigon mer information nir de steg ur bilen
svarar en person

Ja, jag lade ju mdrke till nidutgangarna och andra som gick ut, men det dr inte det forsta
man, jag tinkte pa.

Tf8_5
10.30
Pa frigan varfér personerna valde den utgang de gjorde svarar en person

Folk fore mig gick in ddr, sd jag foljde med bara.

Tf8 6
11.54
Pa frigan om de dndrade sitt vigval ndgon gang svarar en person

Jag tankte ga framat liksom, for jag sag att andra gick framat just. For att jag trodde att det
skulle vara ndgon, i och med skyltar och sadant, trodde jag att det skulle vara nagon
uppsamlig och lite information och grejor. Sd jag tankte jag ga framtill, dar de andra var. Och
sen_fick jag se att de gick mot den bar nédutgdangen, sen drijde jag kvar och gick, eller i
samband, i kombination av att jag sag att folk gick dit och skyltar och horde meddelandet,
som sagt det var dd jag gick ut.

Gruppdiskussion 3 i tvarférbindelse 9

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Tf9 1
1.03
Pa frigan om vad de trodde det var frigan om nir de parkerat bilen svarar en person

Ja, alla andra hade stannat och gick 1l ntgingarna, sa det var ju bara att ga dit. Det var
inte sd mycket att fundera pa.

Tf9_2

4.03

Pa frigan om vilken information som var mest betydelsefull f6r deras beslut att
limna bilen svarar en person

At de andra hade limnat redan.
och en annan

Stanna, andra hade linmat och sen horde man att det sades nagot.

Tf9_3
6.32
En person berittar hur det gick till nir de passerade genom TFS enligt

...det var liksom som en Rolonn till den dirren, sd det var bara att gi vidare.
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Uttalande Tf9 4
Tidpunkt (mm.ss) 10.18
Sammanfattning Pa en friga om varfor personerna inte gick bakat svarar en person

Foljer strommen.
och en annan direkt efter

Ja, dels det och dels ser man ju den untgingen.
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Bilaga | - Uttalanden om det talade meddelandet

I f6ljande bilaga sammanfattas uttalanden fran gruppdiskussionerna om det talade meddelandet.
Redovisningen nedan sker bara f6r gruppdiskussion 2 och 3, eftersom frimst deltagare i dessa
diskussioner utsattes for det talade meddelandet. Dessutom har frigor och kommentarer om meddelandet
fran férséksperson 1 till 3 i gruppdiskussion 2 inte tagits med. Anledningen 4r att de hade utrymt redan
innan larmet startade. Eventuella namn pa forsékspersonerna har ersatts med bokstéiver.

Gruppdiskussion 2 i tvarférbindelse 8

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Tf8 1
3.20
Pa frigan om hur personerna upplevde informationen 1 tunneln svarade en person

Jag uppfattade inte ndgot rostmeddelande forrin, efter att det hade upprepats vildigt manga
gdnger.
En person som gick till nédutgang 6 och dirfér hade utrymt innan larmet startade
fragar

Var det nagot rostmeddelande over huvud taget?
varpa forsta personen siger

Ja, de sade ju pd higtalaren att en allvarlig olycka bade hant och att... (otydligt)

Tf8_2
4.00
En person siger om meddelandet att
Jag hirde ingenting, forrdin jag kom ur bilen.
varpa en person sager
Andé hade jag stingt av ration, men jag hirde ingenting inda.
Efter inldgget fortsitter den forsta personen och siger
Det hirdes daligt s jag fick ju veva ner rutan och det funkade ju bra, men ndr det ar rokfyllt

sd kan man ju tinka att det inte dr det forsta man gor att veva ner rutan_for man vet att det
brinner runtom.

Tf8_3
4.21
Pa frigan om det var volymen som var felaktig svarade en person

Det var lite otydligt ocksd. Hon upprepade det déir flera ginger och till slut borjade man fi
sammanhanget i det.

Tf8_4

5.15

Pa frigan om vad som var den mest betydelsefulla informationen for att fa dem att
g4 ut svarar en person

Ja, jag hirde bara det talade meddelandet, sa det maste ju vara det.
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Gruppdiskussion 3 i tvarférbindelse 9

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Tf9_1

1.33

I de diskussioner som fdljer fraigan om vad de trodde det var frdgan om nir de
parkerat bilen svarar en person

Den sag inte jag forran efter att jag hirde att nagon sade nagonting i hogtalaren, men det
horde man ju inte i bilen vad som sades. Man horde att det sades nagonting, men forst nar
man dppnade bildorren sa horde man att ntrym tunneln och sen sag jag skylten.

dér Den syftar pd skylten. Direfter fragar diskussionsledaren om det var svart att
héra meddelandet nir man satt 1 bilen, varpa flertalet personer instimmer. Personen
siger déd

Det gick inte alls att hora vad som sades. Man horde att det sades nagot bara.
En annan person siger nidstan samtidigt

Det var vl att det ekade liksons.

Tf9_2
2.41
Pa frigan om informationen vid utrymningen var tillricklig svarar en person

Starkare signal, for det var nagon typ av ljudsignal ocksa. Men som var véldigt, den kom
sdllan tyckte jag. En mycket starkare ljudsignal som man liksom hajar till for jag tycket man
inte blir speciellt uppmdrksam, man vet inte allvaret i situationen ndr man hor ett
talmeddelande bara. Och sen sa pass ldg signal, sa tycker jag mycket starkare ljus- och
Ludsignaler tycker jag. Sa att man liksom, ja, vaknar till.

Tf9_3
3.37
En person siger om signalen att

Signalen tyckte jag var ritt bra dndd, for att eller ja, det kdndes inte som att man blev for
stressad liksom av. Hade det varit for snabba grejer och for mycket hade det kénts som, ja da
hade det blivit ett panikmoment istillet. Men det dr Rlart, nu var vi inte sa mdnga.

Tf9_4

4.05

Pa fragan om vilken information som var mest betydelsefull f6r deras beslut att
limna bilen svarar en person

Stanna, andra hade lammnat och sen horde man att det sades nagot. Jag ippnade bildorren
Jorst vad som sades och sen nar jag horde utrym tunneln da gick jag ur bilen. Forst efter det
sdg jag skylten.
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Bilaga J - Uttalanden om informationsskylarna

I foljande bilaga sammanfattas uttalanden fran gruppdiskussionerna om informationsskyltarna.
Redovisningen nedan sker bara f6r gruppdiskussion 2 och 3, eftersom frimst deltagare i dessa
diskussioner utsattes for skyltarna. Dessutom har frigor och kommentarer om meddelandet frin
forsoksperson 1 till 3 i gruppdiskussion 2 inte tagits med. Anledningen 4r att de hade utrymt redan innan
larmet startade. Eventuella namn pa férsékspersonerna har ersatts med bokstiver.

Gruppdiskussion 2 i tvarférbindelse 8

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Tf8_1

3.10

Pa frigan om hur de upplevde informationen i tunneln och om denna var tillricklig
svarar en person

Jag lade aldrig mdirfke till informationsskyltarna i taket forrin jag hade gatt ur aktivt nr
bilen.

Tf8_ 2
Under de diskussionen som uppkom efter frigan om informationen var tillricklig
sager en person
Jag sdg ju skylten dar.
Varpa en annan person tilligger

Just att det var vit text pa skylten giorde att den inte var sd himla, drog inte dgonen till den sd
ldtt.

Tf8_3

5.19

Pa frigan om vad som var den mest betydelsefulla informationen for att fa dem att
g4 ut svarar en person

Jag tyckte nog dnda att skyltarna, ndr jag vl sag dem, nér jag vil klev ur bilen sd, sa var
det, fick nog tydligast forsiakring pa vad man skulle gora.

Tf8 4
7.00
Pa frigan om de sdg andra ga ut ur bilen svarar en person

Nej, det gick ut folk fore mig, men jag vintade tills skylten dir liste.
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Gruppdiskussion 3 i tvarférbindelse 9

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Tf9_1

1.20

I de diskussioner som foljer frigan om vad de trodde det var frigan om nir de
parkerat bilen siger en person

Men jag visste inte att det var ett brandlarm.
En annan person instimmer och en tredje person siger

Man fick informationen, bar jag for mig, pd skylten att det stod brand, va? Eller bara att vi
skulle ldimna bilen?

Flertalet personer papekar att det stod utrym tunneln pa skylten, varpa den fjarde
personen sager

Den sag inte jag forran efter att jag hirde att nagon sade nagonting i higtalaren, men det
horde man ju inte i bilen vad som sades. Man horde att det sades nagonting, men forst nér
man dppnade bildorren sa horde man att utrym tunneln och sen sag jag skylten.

Tf9_2

4.00

Pa fragan om vilken information som var mest betydelsefull fér deras beslut att
limna bilen svarar en person

Skylten.

Ytterligare tva personer siger skylten, varpa en person siger
Skyiten i taket.

Diirefter sdger en person
Att de andra hade lamnat redan.

varpa en person sager

Stanna, andra hade lammnat och sen horde man att det sades nagot. Jag dppnade bildorren
forst vad som sades och sen nar jag horde utrym tunneln da gick jag ur bilen. Forst efter det
sdg jag skylten.

Diskussionsledaren fragar da om personen menar skylten i taket och personen svarar

I taket, att utrymma.
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Bilaga K - Uttalanden om blixtljus vid nédutgangarna

I foljande bilaga sammanfattas uttalanden fran gruppdiskussionerna om blixtljus vid nédutgingarna.
Dessutom har frs6kspersonernas férslag pa hur utgangarna hade kunnat goras tydligare inkluderats,
under forutsittning att dessa forslag liknade de blinkande lampor som anvindes vid f6rsoket.
Redovisningen nedan sker bara f6r gruppdiskussion 2 och 3, eftersom endast deltagare i dessa
diskussioner utsattes for blixtljusen. Eventuella namn pa férs6kspersonerna har ersatts med bokstiver.

Gruppdiskussion 2 i tvarférbindelse 8

Uttalande Tf8 1
Tidpunkt (mm.ss) 8.30
Sammanfattning Pa frigan om de saknade ndgon information svarar en person att

Mijligen nagot som pakallade uppmdrksambeten dnnu mer, typ lampor lings viggarna som
blinkade ordentligt, sa att man forstod att det var nagonting.

varpa en person tilligger

Om inte annat att utrymningsstationerna har hade varit gronblinkande eller nagonting, en
positiv firg.
och en tredje person direfter tilligger

Men det var de ju. Gron blixt ovanfor dirren.

De tva fOrsta personerna siger direfter att de inte hade sett eller var medvetna om

detta.
Uttalande Tf8 2
Tidpunkt (mm.ss) 9.11
Sammanfattning Efter att det konstaterats att endast en person hade sett blixtljus vid nédutgangen

tilligger denne

Ja, det var ju deirfor jag gick 1ill den dirren.

Gruppdiskussion 3 i tvarférbindelse 9

Uttalande Tf9_1
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning Pa frigan om informationen vid utrymningen var tillricklig svarar en person (som

inte hade angett att han sett blixtljus i enkéten)

Jag tycker utgingarna borde typ vara inramade av nagot ritt blinkade fjus eller nagot. Jag
kan tanka mig nar det dr rok eller nagot saddr, sd kdndes det som att de var inte speciellt
tydliga. Aven om jag parkerade precis utanfor en. Men det kdndes sé att nagon form av
blinkande rott [jus runt bela dorren som var jattentmarkerat. Det var en tanke som slog mig.
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Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Tf9_2
3.10
I samband med diskussionen om ytterligare information papekar en person att

Det var en grin blinkande lampa pa den dorren vi gick in i, déir vi andra gick in dér borta.
Den sig man ju rdtt sd fort. Den tyckte jag var bra.

Ytterligare en fraga klargdr att den person som sig blixtljuset 4ven den person som
gick forst in 1 tvirférbindelse 8.

Tf9_3

9.16

Pa frigan om nagon har ndgra ytterligare synpunkter och om de tycker att ndgot
saknas i informationen sdger en person

Det dir med ledljus som han sade dir. Alltsa nagon pil som flodar mot utgangar eller nagot.
Ndgot sadant som verkligen, fran bada hall flidar in till utgangarna hade nog kants jakligt
bra faktiskt. Man kan tinka sig en rokig situation.
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Bilaga L - Uttalanden om associationer

I f6ljande bilaga sammanfattas uttalanden fran gruppdiskussionerna om férsékspersonernas associationer
under férséket, d v s hur de hade tolkat situationen. Eventuella namn pd férsékspersonerna har ersatts

med bokstaver och dessutom har eventuella svordomar ersatts med *.

Gruppdiskussion 1 i tvarférbindelse 7

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Tt7_1

1.18

Pa frigan om hur personerna upplevde férséket och om det var realistiskt svarar en
person

Ja, jag kdnde mig vil inte speciellt oroad direft, utan det kdndes vl ganska lugnt.
En annan person svarar
Det kdndes fran birjan som om det var dvning. Jag har varit med om live virre saker sd.
En tredje person svarar
Jag blev forvanad dver att det hinde nagot si snart.
En fjirde person siger
Nej, det dir bara att halla med. Det gick Ingnt och sansat. Vi kirde i kolonn.
Varpi en femte person siger

Det var ingen som sprang heller.

TEf7_2

5.24

Vid de diskussioner som uppstir om vad personerna gjorde nir de kom in i
tvirférbindelsen sdger en person

Det var ju en viss tveksambet att trycka pd larmet har, liksom, vi vet ju om att det dr en
dvning. Jag tror att man generellt dr mer tveksam ndr man vet att det ar en Gvning dn om att
det hade varit allvar.

Direfter fragar diskussionsledaren hur de kunde vara sa sikra pa att det var en
6vning och en person svarar

Det dir ganska osannolikt att det star tre bilar dér framme ndr vi statt och vantat i en timme
pd att komma in i tunneln.

En annan person siger dérefter

Min forsta reaktion det var att det var ko ut till nagot spar till higer alltsa nar jag sdg dem
hdr framme. Har dr vil ingen avfart hir? Det stamde inte, va?

Tf7_3
8.46
Pa frigan om de trodde att det var en 6vning svarar flertalet ja och en person siger

Det var ju énda inte si pass kritiskt pd nagot sitt si att man bebivde bli stressad av det.
Det var ganska lingt fram, det verkade inte spridas

Diirefter féreslar tva personer hur man hade kunnat gora forséket mer realistiskt.
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Gruppdiskussion 2 i tvarférbindelse 8

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Tf8_1
0.35
Pa fragan om hur de upplevde 6vningen svarar en person

Ganska realistisk, tycker jag.

Direfter sdger en annan person nigot ohérbart. Diskussionsledaren fragar da vad
som gjorde att det var realistiskt och den forsta personen svarar

Bilarna var uppstéillda och det var rik och det liksom blev ett skarpt lige utay det, tyckte jag.

Diskussionsledaren fragar direfter vad de som befann sig lingre bak tyckte och en
person svarar

Mairkte ingenting alls.
Varpi en andra person instimmer och en tredje sdger
Nir alla bade stannat sag jag roken, men inget mer.
Den andra personen sager darefter

Jag sdg bara en tvdrstilld minibuss, sd jag trodde det var en samlingsplats. Jag sag att folk
gick ut ddr, men (otydligt)

Ytterligare en person siger direfter

Ja, jag kom ju forts och jag observerade bara att det var blockerat och jag sag ingen rok. Men
jag hade stannat och tittade genom mellan bilarna.

Tf8_2
1.50
En person siger spontant

Jag tolkade den rida minibussen som en brandbil, att de redan var har. Men det kanstke inte
var meningen?

Tf8_3
2.38
Pa fragan om hur de tolkade situationen svarar en person

Ja, det var ju dvning, tolkade jag det som. Och blev inte speciellt skdrrad.
Nir diskussionsledaren ber de som befann sig lingre bak att svara sidger en person

Ja, jag kdnde vél en viss sadan ddr, nér jag forstod att det var en dvning och nu ska vi
utrymma. Liten anspdanning. Man vill liksom girna medverka till att gora det realistiskt och
sdddr och passa pa att trina om man skulle bamna i, om det var pa allvar.
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Gruppdiskussion 3 i tvarférbindelse 9

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Uttalande
Tidpunkt (mm.ss)
Sammanfattning

Tf9_1
0.23
Pa frigan om vad de tyckte om graden av realism svarar en person

Vildigt lag.
varpa flertalet personer instimmer. En person papekar
Ni skulle haft rik med ocksd.

Direfter fragar diskussionsledaren om de sett r6k och flertalet sidger att de inte sett
r6k. Ingen sdger att de sett rok. Pa frigan om hur de kdnner sig nu siger en person

Det dr svirt att fi realism. Det enda man gjorde var att kora in och parkera och gi ur bilen
och gd rakt in igenom en dorr.

Tf9_2
1.08
Pa frigan om vad de trott att det var friga om i fors6ket svarar en person

Men det var anda ett moment av forvining.

Diirefter pratar ett flertal personer samtidigt, vilket gor konversationen svar att hora,
varpa personen tilligger

Man satt liksom och funderade pa, ja men bur ska jag svinga borta vid Lundbytunneln. *
det var ju dar framme.
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Bilaga M - Intervjuer

Intervju med férsbksperson 2

I nedanstdende tabell aterges intervjun med férsoksperson 2. Férsékspersonen var en av de férsta som
kom till nédutgang 6. Intervjun genomférdes av Bo Wahlstrém (BW) och har transkriberats av Sara
Pettersson.

Tabell 2-1. Transkribering av intervjun med férséksperson 2.

Person Transkribering

BW Om du gir till din bil och sitter dig i bilen och sd passar jag pa att friga samtidigt, vad har du
tor erfarenhet av att kora bil i tunnel?

2 Ja, jag dr ju infédd géteborgare si jag har ju kort hir i alla ar 1 Tingstadstunneln och
Lundbytunneln s linge den har varit 6ppen och nu aker jag visserligen buss hir till mitt
jobb sa att denna tunneln kor jag inte sa mycket i mer dn nidr man hilsar pa bekanta at detta
héllet och sa vidare. Men Lundbytunneln och Tingstadstunneln har jag kort vildigt mycket.

BW Du har kért dven i den hir tunneln?

2 Jaja, o ja o ja. Det har jag gjort flera ganger.

BW Har du varit med om nidgon olycka pa vig, brand eller ndgot liknande?

2 Nej, aldrig.

BW Aldrig, nej. Bra da sitter vi oss i bilen sd fir du beritta lite.

BW Du var bil nummer 2.

2 Ja.

BW Hur upplevde du det hela nir du kérde in i tunneln?

2 Eeh, inget speciellt. Jag kinde mig avslappnad och behagtfull och jag koncentrerade mig pa

att titta i taket sd att jag hade gron vig, si att det inte var ndgra andra filer som var avstingda
utan att jag holl mig i ritt fil som var 6ppen. Och sen da nir jag nirmade mig hir ifran
svackan och uppat och fick se detta hir sa forstod jag med en gang att det hir skulle
simulera en bilbrand. Och jag begrep timligen omgédende att det ska utrymmas, jag vet inte
hur jag vet det men jag férstod det att det maste utrymmas sa att jag stannade med en gang
och sa till min kompis framfér, han satt i bilen och tvekade lite granna. Sé jag sa ”Lars vi
miste utrtymma hdr, det dr en bilbrand”. S4 jag var nog forst ut och sd tog jag nirmsta
nédutgangen dd. Och jag kom in dér i mellanrummet sd blev jag lite f6rvirrad, jaha vart tar
jag vigen nu dar Sd jag 6ppnade dorren fOrsiktigt at andra hillet £6r jag trodde att det skulle
vara trafik dér och ville ju inte bara kliva ritt ut dir va. S4 jag Sppnade dorren lite fOrsiktigt
och sig de dir tva minniskorna med vistarna pa dir, och forstod att det var avstingt dér
ocksa och att jag hade gjort ritt nir jag fick se dem ddr. Ungefir sd i korthet.

BW Bra. Och du upptickte att det var en simulerad brand siger du direkt?

2 Ja jag sdg en r6kmaskin déir bakom si att det forstod jag ju dé 1 och med att kvillen dr ju en
Ovning sa att jag hade vil lite svart att tinka mig att det var en autentisk brand. Men det var
vildigt likt tyckte jag. Det var uppstillda som en olycka och bilbrand sa att det var bra
arrangerat.

BW Var det nat meddelande, nin skylt eller nigonting som fick dig att limna bilen eller var det
just upplevelsen utav branden, eller var det flera grejer?

2 Nej, jag har vil hort detta vid nagot tillfille att en brand i en tunnel 4r alltsa totalt livsfarligt,
du ska du ska utrymma och det var ju en utrymning precis bara ett par steg hir sa det var
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liksom bara ut harifrin.

BW

Man kan siga att avstindet till ndirmaste utrymningsvig ligger snett fram, utrymningsvig 6
ungefir femton meter hérifrin.

Ja cirka, sé att det var bara att ge sig av lite fort och litt, ungefir.

BW

Tittade du efter nat speciellt nir du bestimde dig f&r att utrymma? Jag tinker pa hur du
skulle ta dig vidare och den biten alltsa?

Nej det forsta jag tittade pa det var om det var skadade ménniskor utav nin anledning s om
det lag nan pd marken alltsa, figurant eller nanting, om man skulle ha kunnat géra ndnting.
Men nir det inte gjorde det d4, det gar ju sd fort tankarna inom skallen va sa att jag var ju da
koncentrerad pi att utrymma. Men om det hade legat en skadad minniska, da vet jag kanske
inte riktigt hur jag hade betett mig, det beror pd hur allvarlig branden hade varit. Det hade
kanske suttit ndgon i ndn bil, jag kanske skulle kunna gi fram och rycka upp en dérr och fa
ut nan och ridda nigon minniska, det... si var min tanke va. Jag sig ingen si att, ja min
bed6émning var att inga personskador, det dr en bilbrand, materiella saker, ut harifran fort.

BW

Nir du satt fortfarande kvar i bilen, det var ingen tvekan om vad som var utrymningsvig
eller vilken utrymningsvig du skulle vilja?

Nej, ingen tvekan. Jag var ju mitt utanfr dorren bara sa att det var ju bara att ga ut hérifran i
utrymningsvigen.

BW

Ja. Hann du nagon giang uppfatta nit utrymningsmeddelande innan du kom fram till
utrymningsvigen?

Ne;.

BW

Du hérde ingenting?

Ingenting.

BW

Eh, de hir trafikinformationstavlor och sdnt som finns i tunneln, var det ninting du
uppfattade om brand eller nanting liknande, nit meddelande 6ver huvud taget pd dem?

Nej. Jag tittade 4nda och hade koncentrationen i taket for jag ville ju se att jag foljde den
grona pilen, att jag inte var ute och seglade i de filer som var avstingda, och dé tycker jag att
jag borde ha sett nagot annat. Eh, den grona lampan som blinkar dir, jag vet inte om jag la
mirke till den d4 om den skulle indikera nanting, men i min virld sa dr den bara... indikerar
att hir dr en utrymningsvig, inte nagot... inget brandlarm, en grén lampa. ..

BW

Men du vet inte om den var iging. Du tinkte inte pa den pa nagot sitt?

Nej den tinkte jag inte pd. Om den var, om jag sig den forst nu eller tidigare.

BW

Nir du limnade bilen, hade du nigon speciell kinsla da i kroppen, liksom att man ér ledsen,
arg, glad, nanting?

Ja jag var ju inte ledsen och jag var ju inte glad heller, utan jag bara hade fokus pa att...
direkt innan jag gick ut ur min bil si tittade jag direkt i de bilarna om jag sig nagon skadad
person, det var min forsta tanke, dr det skadade personer. Sen tog det inte manga sekunder
for att jag kanske satt hir i fem, tio, det dr svart att sdga, men fem, tio, femton sekunder och
sen sd sa forstod jag att hdr maste utrymmas och dé satt ju kollegan framf6r mig kvar och da
skrek jag till honom att du maste utrymma det 4r en bilbrand hir, du far inte vara kvar hir.

BW

Hur limnade du bilen? Limnade du bilen oldst, med varningsblinkers? Har du anvint nan
utav de hir bitarna?

Ja, jag tror att man ska limna bilen olast i ett verkligt lige men jag valde att ldsa bilen for jag
ir ridd om min bil och jag visste ju att det var en dvning va sd att, men jag tror att det var fel
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om det dr ett skarpt lige sa tror jag att man ska limna bilen med nycklarna i och olést for att
nén utav riddningspersonalen ska kunna ta hand om den kanske och kéra undan den.

BW Ok. Anvinde du nagra varningsblinkers eller ndnting nér du stannade?

2 Ne;j.

BW Ingenting sant?

2 Nej.

BW Eh, da ska vi se, om vi gir ut ur bilen och fortsitter din promenad hir.

2 Ja.

BW Du gick da fram mot bilen framfér och personen i den bilen kidnde du?

2 Ja det gjorde jag. Han var pé vig och jag ropade “’vi ska utrymma” och han 6ppnade dérren
sa skrek jag vil till att vi ska utrymma det dr en bilbrand, vi ska inte stanna kvar hir utan vi
maste ut hirifrin. Och dé gick han ut och déd hade vi sillskap, sen kom en tredje person hir
och féljde pa bara en kort stund efter.

BW Tittade du nigonting runt om i tunneln och sdg vad andra gjorde och varnade andra eller?

2 Nej jag sig ju bakat att det fyllde pa bra med bilar, men det finns ju gott om
utrymningsvigar sa att jag kinde mig inte féranldten liksom att springa ner hir och leka nin
riddningspersonal utan ridde sig den som ridde kan, ungefir va. Det var... jag hade fokus
pa kollegan dir, han satt kvar i bilen och dven pd som jag sa forut om det var skadade folk i
de kraschade bilarna, sa det var det.

BW La du mirke ndnting till andra skyltar 4n skylten runt utrymningsvigen som du har nimnt?

2 Nej bara takskyltarna i tunneln dé att hir dr avstingt och dir dr Sppet, och sa att
utrymningsvagarna dd, det blev sa.

BW Inte skyltarna pa viggarna da som visar att man kan gd bakat och...

2 Jo jo jo det sag jag.

BW Men du valde dnd4 att ga lite snett framat.

2 Jag valde att ga snett framat ja. Det var ju kanske..., det dr ju mot branden. Jag vet ocksa...
det var ocksd en bedémning att jag gjorde, det var... branden var inte sd pass kraftig, hade
det liksom brunnit mer hade jag fitt ga ner, men nir den var nirmast sd valde jag att snabbt
ut hérifran.

BW Nir du gick fram till nédutgingen var det ndgon tveksamhet hur man Sppnade dérren eller
nanting som du upplevde?

2 Ne;.

BW Det kindes inte kringligt att ta sig ut genom den hir utrymningsvigen?

2 Nej inte det minsta, det var hur enkelt som helst, jittebra.

BW Sen kom du in i tvirférbindelsen.

2 Ja.

BW Nir du kom till tvarforbindelsen, hur tinkte du da?

2 Ja, hir kan jag ju inte stanna tinkte jag, jag maste ju vidare. Och jag blev vil lite tveksam i

tvirférbindelsen for jag visste inte om det var trafik i den, utan jag 6ppnade dorren lite
forsiktigt och tittade ut och det var ju alldeles tyst va. Och da fick jag ju se de dir tva
minniskorna dir, och dd som sagt som jag sa tidigare déd forstod jag ju att det var val ritt i
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alla fall att ga ut ddr da.

BW Hade du ndgon tanke pd hur du skulle ta dig vidare pd andra sidan i det andra tunnelréret?

2 Ja det hade jag.

BW Och d4 hade du tinkt?

2 Mot Jarntorget, det dr kortast bit.

BW Och det kinde du till som gbteborgare eller det liste du dig till, eller?

2 Ja, det visste jag ju om att det..., det sa ju ocksa sunda férnuftet, vi hade ju passerat svackan,
halva tunneln och pa vig uppit, da var det ju kortaste biten ju den vigen, mot Jirntorget, sd
att jag hade nog valt... bade jag valt.

BW Du hade ingen tanke p4 att anvinda nigonting i tvirtunneln utav utrustningen?

2 Brandslickarna, men jag bedémde att jag dr ingen brandman, ingen riddningspersonal och
det var inga skadade som jag sag, sd att jag lit det vara.

BW Larmning?

2 Nej, tinkte inte pa det.

BW Det hade du inte en tanke par

2 Nej faktiskt inte.

BW Sen dr det ndgra sddana hir allminna frigor. Upplevde du ndgon ging att du fick motstridiga
budskap under utrymningen?

2 Nej, det vill jag inte pésta.

BW Om det hir hade varit pa riktigt, hur hade du bedémt att dina chanser att ta dig ut hade
varit?

2 Ja, jag dr ju optimistisk 1 det fallet, jag hade nog fixat det.

BW Ja, det dr bra. Ar det nigot speciellt skil till att du hade fixat det eller?

2 Ja jag sdg alltsd pa ett tidigt stadium, jag hade aldrig kért sa hir langt fram om det var ett
skarpt lige, men nu det var ju méanga bilar bakom, man visste ju att det var en 6vning sa att
det gillde att ha kort avstand sa att alla far plats. Men som sagt hade det varit ett allvarligt
ldge sa hade jag stannat nagot lingre ifran och sd hade jag nog valt den utgangen.

BW Och den, det ir alltsa den bakat, utgang nr 7.

2 Ja det dr den bakat, nr 7, da alltsa ja. D4 hade jag inte velat g mot branden sa att siga.

BW Hur realistiskt tycker du att det hir férsoket var?

2 Jag tycker att det var jittebra, det tycker jag, vildigt realistiskt, det méste man sdga.

BW Hade du ndgon tanke innan du kérde in i férséket att det hir dr nog en simulerad
utrymningsévning eller brand eller, hur tinkte du innan Svningen?

2 Jag satt ju och vintade pa att ninting maste ju ske, det kan inte bara vara att liksom flyta
igenom tunneln fér det ér ju en dvning, nanting mdste ju hinda. Jag satt och tittade pd tavlan
och skulle, vi skulle byta fil f6r att det var nan som hade krockat, men det blev ju en brand
utav det hela dé va, det hade vil ocksd funnits med i tankarna fOr jag visste ju inte.

BW Nej, men du har inte ldst GT?

2 Nej det har jag inte gjort.
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BW Bra. Hur kinns det efter 6vningen, hur kinner du dig?
2 Helt ok, lugn och fin.

BW Jattetack for din medverkan.

2 Tack sd mycket.
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Intervjiu med férséksperson 10

I nedanstdende tabell aterges intervjun med forscksperson 10. Forsokspersonen var en av de forsta som
kom till nédutging 7. Intervjun genomférdes av Lena Kecklund (LK) och har transkriberats av Sara

Pettersson.

Tabell 10-1. Transkribering av intervjun med férséksperson 10.

Person Transkribering

LK Forst skulle jag vilja fraga dig om vilken erfarenhet har du av att kéra bil i tunnel, brukar du
gora det eller?

10 Ja eftersom jag bor hir i Géteborg sa kor jag ju ibland i tunnlarna, framfér allt i
Tingstadstunneln.

LK Ok.

10 Mest den och nigon gang i Lundbytunneln, och ndgon gang i Gétatunneln.

LK Vad har du f6r erfarenheter av brand och olycka i allmdnhet? Har du varit med om ndgon
brand eller bilolycka eller?

10 Nej det har jag inte varit.

LK Och nagon brand sa hir eller brand hemma, eller?

10 Ne;j.

LK Sen sa ska vi bérja med att sitta hir i bilen, och det gbr vi redan. Och att da ska jag fraga dig
lite vad var det som hinde hir nu. Du kan vil botja fran det du kérde in i tunneln egentligen
och beritta lite fritt.

10 Ja nir vi korde in 1 tunneln sd dkte vi i kolonn hela vigen igenom och sa smaningom s sag
jag ju att bilarna stannade framfor och jag sdg pa langt hdll bilar som stod pa tviren, och vi
bromsade in och jag hade tur kan man vil sdga och sig ockséd upp att jag stannade nira en
nédutging och sag att det kom r6k framifran, och bestimde mig for att utrymma, ga ur bilen
och ta mig in i nédutgangen i utrymmet emellan, och det kom ocksé personer framifrin och
gick bakat mot nédutgangen.

LK Du var inte den forsta att gd ur bilen dd eller, som du uppfattade det eller?

10 Nej, jag var inte den fOrsta att gd ur bilen nej, de som var framfér i bilkon sd att sdga gick ur
bilen tidigare.

LK Ok. Och vad var det som... som.. ja du sa ju att det inte var som det skulle, att det var rok
och bilkrock och...

10 Ja just det.

LK Vad trodde du att det var frigan om da, hur uppfattade du situationen?

10 Ja jag uppfattade ju att det hir dr en 6vning, och hade ju egentligen nistan férvintat mig att
det skulle hinda nigot liknande. Och bestimde mig dirfér f6r att se till att hamna vid en
nédutgang och gi igenom den.

LK Ok, varfor trodde du att det var en 6vning da? Eller jag menar. ..

10 Ja det visste vi ju kan man ju siga i f6rvig att det var en Svning.

LK Ja men att det skulle hinda nagot sidant hir, hade du tinkt dig det i Svningen, eller?

10 Ja jag hade ju férvintat mig att det skulle kunna hinda nigonting liknande.
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LK Hade du fitt ndgon férhandsinformation om det hér?

10 Nej det hade jag inte, men...

LK List nanting i tidningen eller nagonting sadant dar?

10 Nej, nej, nej...

LK Har ni pratat om det hir pa kontoret eller?

10 Nej det har vi inte heller gjort egentligen, men, men jag har ju arbetat en del med
Gotatunneln och ja... vet ju lite granna.

LK Precis. Ok.

10 Och var lite férberedd kan man vil siga.

LK Eh, vad gjorde att du bestimde dig f6r att utrymma? Var det nir du sag det hir, det var inga
meddelanden, eller?

10 Nej det var enbart bilar pd tviren och rék i tunneln och ja... visserligen kinsla av 6vning da
men dnda att r6k 1 tunneln ér farligt och det giller att ta sig dédrifrin via tvdrtunnlarna till det
andra roret.

LK Ok. Du visste vad du skulle gbra?

10 Jag visste vad jag skulle géra kan man siga.

LK Att du skulle igenom tvirtunneln och...

10 Ja.

LK Eh, tittade du dé nir du, du har ndstan sagt det, du tittade efter den hir dérren?

10 Ja.

LK Du har ju en lucka till ndsta bil...

10 Lite tur ocksd att kon stannade ju ganska nira den hir dorren.

LK Jo 61 du har ju en rejil lucka till ndsta bil.

10 Jajaja.

LK Ar det medvetet eller?

10 Ja jag stannade, nir jag var hir sa saktade jag in, och stannade hir.

LK S4a du hade planerat det.

10 Jag var lite forberedd pa det.

LK Ok hérde du nagot utrymningsmeddelande i hogtalarna.

10 Nej.

LK Ok. Sig du nagra tavlor eller nagonting?

10 Nej inte utéver de normala sa att sdga som finns hir nu da med de grona pilarna och
kryssen.

LK Inga ”’stanna motorn utrym tunneln”?

10 Nej.

LK Jag vet inte om de fick iging det, det var tanken i alla fall. Hur kinde du dig nir du gick ur

bilen da, tyckte du det var liskigt eller var det...?
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10 Nej det vill jag inte pdsta.

LK Nej. Var du férvirrad eller osiker eller var det nigot sarskilt?

10 Nej det vill jag inte heller pasta.

LK Ja ok. Pratade du med nigon annan nir du gick ur bilen eller?

10 Ja nir vi kom in i tvirtunneln sd var vi ju dé flera stycken dir inne och diskuterade, ska vi
trycka pa SOS-signalen eller hur ska vi gora, och kom 6verens om att en person tryckte pa
SOS-knappen och direfter sd gick jag ut i den andra... det andra tunnelrdret.

LK Men inte de andra?

10 Nej de avvaktade lite f6r att lyssna om man fick nagot svar eller liknande efter att man hade
tryckt pd knappen dir.

LK Ja precis ok... Nu ska vi se, nu skulle vi egentligen ha gitt ut ur bilen hir, men det gér
ingenting, det kan vi faktiskt... eh ja... det kan vi... jag tror att vi gor det... vi ska se hir...
eh ja du har ju sagt att du tittade da efter skyltar och sint dir och du har nistan sagt da
varfor du ocksa valde utgangen hir och sd vidare. Ja hur var det att 6ppna dorren dé nir du
gick ut hir?

10 Ja det var inga problem.

LK Inga problem. Nej. Eh... hur si att siga var det att... nir du var inne i tvirférbindelsen att
uppleva och forstd vad du skulle gora nir du var dir inne liksom, visste du eller...?

10 Ja jag visste ju att man tar sig igenom och ut i det andra réret, och gjorde det.

LK Det visste du genom jobbet?

10 Ja det visste jag.

LK Sa det var aldrig nagon tvekan?

10 Ne;j.

LK Visste du var den sdkra platsen var dd? Alltsa att det var i andra roret.

10 Ja att det... ja det visste jag, att det finns de hér tvirtunnlarna och att man tar sig ut i det
andra roret och kan utrymma dérifrin. Ja det visste jag.

LK Sag du nidgon nédutrustning eller information 1 tvirtunneln?

10 Nej jag tinkte faktiskt inte pd det, utan vi tryckte pd den hir, eller en annan tryckte pa
knappen och direfter si gick jag igenom.

LK Mm, ok. Ténkte du pd om det fanns négra risker med att ga ut i andra tunnelroret?

10 Nja det vill jag inte direkt pastd f6r att i och med att vi satt ganska linge innan vi kérde in i
tunneln sa hann jag ju se dér att det inte var ndgon trafik i det andra réret, sd att jag var ju
redan innan férberedd pé att det inte skulle vara det, men jag var ju dnda lite f6rsiktig med
att 6ppna dorren for att kolla att det inte hidnde nanting i det andra roret.

LK Mm, ok. Eh... da ska vi se hir. Hur tror du de andra resonerade da, varfor gick inte de ut
med dig? Varfor var de kvar? De avvaktade sa du men var det si for alla eller?

10 Jag kan inte svara pd det, jag skulle tro att man avvaktade lite fr att se om man fick nigot
svara via den hir SOS-knappen...

LK Men det var ju... de flesta andra... det var ju bara du som kom ut dir liksom.

10 Ja... jag reagerade inte for det egentligen att ingen hingde med dir nej.
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LK Nej... det kan vi fraga de andra dér sen. Da ska vi se... hur tycker du att den hir
informationen du fick f6r att utrtymma tunneln och komma i sikerhet var tillricklig?
Saknade du nigon information, eller fick du ndgon information egentligen?

10 Jag tycker inte att jag fick ndgon information om det, utan mera gick pa erfarenhet hur man
skulle bira sig dt.

LK Sa det var viktigt, om du inte nu hade haft all den hir erfarenheten som...

10 S4 hade jag sikert varit betydligt mera oséker i alla fall.

LK Ja, ok. Sé att... hur linge satt du kvar i bilen d4 innan du bestimde dig for att ga ut?

10 Ja det var vildigt kort, eh... ja hogst nan halvminut.

LK Ok, om det hade varit pd riktigt hur beddmer du dina mdojligheter att ta dig ut i den hér
situationen, var det ungefir som nu eller var det liksom...?

10 Ja det tycker jag, som forhallandena var sa ser jag inga som helst problem med det.

LK Utan det var... hur ser du pa... var det realistiskt det hir férséket eller tycker du...?

10 Ja det tycker jag att det var... dven om man som sagt var... ja vi var ju inférstddda med att
det hir... alltthopa dr ju en Gvning sd att sdga s man var ju lite férberedd pa att det dr en
Ovning. Du tar det ju inte pa riktigt samma allvar som om det hade hint annars si att siga.

LK Men ni fick ju ingen information om att det skulle vara en utrymning, utan...

10 Nej det hade vi ju ingenting i f6rvig om det, nej.

LK Men du trodde dnda att det skulle vara en utrymning eller?

10 Ja jag hade mina misstankar om att det skulle kunna vara ett sdnt hir inslag ja. Det hade jag.

LK Ok. Jaha hur kinner du dig nu efter Gvningen, ir det...?

10 Ja det dr som vanligt.

LK Inga konstigheter.

10 Ne;j.

LK Ok. Tycker du att det var bra med en sdn hir 6vning eller?

10 Jag tror det dr bra med en sin hir 6vning, ja det tror jag, bade f6r de som édr med och 6r att
fa testat.

LK Ok. Har du nagot mer och ja... som jag inte har frigat om eller nit att ta upp har?

10 Nej ingenting som jag tinker pa nej.

LK Vikan ju gi éver in i andra rummet, men jag tror att vi har. .. tickt det mesta. Fast visste du
var du befann dig d4 nir du kom ut pa andra sidan, eller var det liksom... hur var det att
orientera sig hir i liksom...?

10 Ja jag har ju inte riktigt koll pd var i tunneln jag dr sa att sdga, det... men jag visste ju att vi
har den hir tvirtunneln och att jag har det andra réret dir borta och att jag har mojligheter
att ta mig ut frin det roret, det visste jag ju forut.

LK Visste du vad du skulle géra efter att du kommit ut dir eller, ga at vilket hall eller hade du...?

10 Ja det visste jag ju.

LK Ok. Ja, men om du dr néjd sé ir jag ndjd.
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Intervjiu med forséksperson 23

I nedanstidende tabell aterges intervjun med férs6ksperson 23. Férsékspersonen var en av de férsta som
kom till nédutgang 8. Intervjun genomférdes och har transkriberats av Daniel Nilsson (DN).

Tabell 23-1. Transkribering av intervjun med f6rséksperson 23.

Person Transkribering

En fraga i botjan spelades inte in. Fragan var om personen hade ndgra erfarenbeter utav att kira genom
tunniar. Personen svarade att han inte hade erfarenbeter av att kira genom tunnlar dagligen, ntan endast
ndr han passerade Goteborg med jammna mellanrum.

DN Har du négon erfarenhet av nidgon brand eller olycka eller utrymning i allméinhet som kan
vara som kan vara viktig?

23 Inte verklig, nej.

DN Sa det dr mest dvningar.

23 Ovningar, ja.

DN Ok. I vilket sammanhang har du 6vat?

23 Utrymning pd arbetet, pa skola och sadant dir.

DN Ok. D4 tinkte jag vi skulle ga in pa lite grann vad du gjorde pa vigen till utgingen hir. Forst

och frimst, var ndgon stans i tunneln befann du dig nir du upptickte att det var nagot som
var onormalt?

23 Pa vig ner.

DN Pa vig ner? Pi vilket séitt? Vad mirkte du f6r ndgonting?

23 Bromsljus pa bilar framférvarande.

DN Ok. Vad tinkte du da? Var det nagot speciellt du funderade kringp

23 Jag tinkte val att nu har det... av ndgon anledning sa dr det stopp lingre fram.

DN Funderade du kring anledningen? Vad det kunde vara?

23 Misstinkte ju att det var ndgot hir framme eftersom vi dr hir idag, men...

DN Ja, ok?

23 ...men annars sa kan det ju vara vad som helst. K&situation eller, det var vil férsta tanken.
DN Ja, att det var ndgon kébildning av nigot slag?

23 Ja

DN Hur upplevde du situationen? Nir du upptickte det, alltsa kinde du oro eller det var...

23 Nej, det vill jag inte pasta.

DN Nej

23 Sen sa smdningom sd stannade du ju hir. Nir du stod hir, var det ndgonting som fick dig att

bestimma dig for att limna bilen?

DN Jag sag skylten dir framme som det blinkade sting av motorn utrym tunneln.
23 Ok. Vad tyckte om skylten? (paus) Var den litt att ldsa, var den...
DN Den syntes bra. Ljudet didremot var inget vidare.
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23 Ok.

DN Det hérdes inte in i bilen. Jag hérde ndgon som mumlade, sd att..

23 Ja

DN ...man hoérde det ju knappt nidr man kom ut ur bilen heller sen tyckte jag. Det var inget bra
ljud.

23 Nej

DN Nir du nu stannade hir, tittade du efter ndgot speciellt? Letade du efter information pa
nagot sitt?

23 Ja, en ndédutging. Nir det stod utrym tunneln letade jag efter en nédutging.

DN Ja

23 Den grona lampan dir dr ju ganska... (paus)

DN Ja

23 ...bra fér da ser man utgingarna ganska snabbt...

DN Ja

23 ...och da ser man de grona skyltarna samtidigt. ..

DN Ja

23 ...som pekar pd nédutgang.

DN Ok, ja. Det dr bra, da gbr vi sd att vi limnar bilen (pasus). Nu har du precis kommit ut ur
bilen. Hur upplevde du den situationen, nir du hade stigit ur din bil?

23 Ja, jag tinkte hitta var nédutgangen.

DN Ja

23 Sa gick jag sen.

DN Och du har nimnt det hir med blinkande grén lampa. Sen en fraga hir, det har du till viss
del svarat pd redan, om du sig nagra installationer som du tinkte pa som hade med brand att
gora. Du har ju nimnt utrymningsskylten eller den skylten utrym... och den gréna lampan
och skyltarna ovanfér. Var det nagot annat du mirkte sa hir nir du steg ut ur bilen?

23 Brand eller hur menar du?

DN Ja, ndgot som har med brand och utrymning att géra.

23 Nej, inte mer dn att jag letade efter en sadan skylt (vdgledande markering ovanfor dorr).

DN Ja, kanske men... Jag ska stilla den hir frigan. Varfér valde du den hir utgangen? (znfo: bilen
placerad ca 5 meter fran untging)

23 (skrat?) Ja, den dr ndrmast. (skratt)

DN Ja, och jag kan fortydliga hir ocksd 1 mikrofonen att bilen star ungefir, ja, 6 meter, mitt f6r 6
meter frin utgingen med en grén blinkande lampa. Ja och du har dven nimnt det hir med
den gréna blinkande lampan, att den var bra.

23 Ja

DN ...och var ldtt att uppmirksamma. Vi gar fram till n6dutgangen. Hur tyckte du det var att

Oppna nédutgangen? Forst och frimst, du var en av de forsta som kom hit. Det stimmer
var
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23

Mmmm, det stimmer.

DN Vad tyckte du om... D var helt enkelt den f6rsta som 6ppnade. Vad tyckte du om... hur
den var att Sppna?

23 Man visste ju inte att om den var upplast eller inte.

DN Nej

23 Jag hade nog féredragit ett sidant dir nddhandtag som man kunde trycka ner...

DN Ja, ja...

23 ...f6r dem kidnner man ju liksom igen.

DN Ja, alltsa nagon (handrirelse for att visa en panikregel) med nigon gron. ..

23 Ja, precis. For att markera dérren mera kanske.

DN Var den svar att Sppna tyckte du?

23 Nej, det var den inte.

DN Om vi gar in hir inne da (#vérforbindelsen). Férst och frimst, var det tint eller slickt nir du
kom in hér?

23 Det var tint.

DN Det var tint?

23 Ja

DN Hur upplevde du den hir miljon hir inne?

23 Lite osdkert var man ska ta vigen.

DN Ja

23 Eftersom man kommer in hér och det finns en dérr till och dér star det vigtratik pa en stor
skylt framfor.

DN Ja

23 Nir jag var dér sd (rycker pd axlar). ..

DN ... sd vet du inte vad som...

23 Nej (7 betydelsen precis)

DN S4 det var en viss osikerhet?

23 Ja, det skulle man kunna sdga. (info: personer kommer in i tvdrforbindelsen och gar nt igen)

DN S4, nir du var hir inne noterade du ndgon utrustning som du... nigon nédutrustning eller
information? Du har nimnt informationen pa skylten dér det stdr vigtrafik. Var det ndgot
annat du tinkte par

23 Jag sag den orange i férbifarten, men jag fokuserade pé att gi ut genom doérren.

DN Ok. Om du tittar pd det hir, eller du kanske inte funderade nidrmre pa det?

23 Nej det tror jag inte.

DN Nir du kom ut hir, du har redan nimnt att du funderade lite kring trafik, var det en risk du
funderade Gver nir du gick ut dir?

23 Ja.
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DN Det var det... Ja, det dr bra det var alla frdgor jag hade... sen sd har jag ndgra allminna
fragor pa slutet. Nu om du tittar pa hela den hir olyckan eller fingerade olyckan, tyckte du
att den information som du fick var tillricklig? Och om inte hur? Och om den var tillrdcklig
hur tyckte du den var tillricklig?

23 Jag fick information om att utrymma tunneln och det tycker jag ricker.

DN Ja. Det var den information du behévde?

23 Ja.

DN Om detta hade varit en riktig olycka, hur tycker du att dina méjligheter att ta dig ut hade
varit? Varit goda daliga?

23 Mycket goda.

DN Mycket goda?

23 Ja.

DN Vad tycker du anledningen 4r till det?

23 Dels att jag hade en nédutging alldeles utanfér min bil. ..

DN Ja

23 ...s4 jag snabbt kunde ta mig darifrin. ..

DN Ja

23 ...det dr vl det framsta.

DN Ja. Hur tyckte du graden av realism var i det hir férséket?

23 (pans) Man visste ju om lite att nagonting skulle hinda eftersom det hir var en 6vning, sa
att... jag misstinkte ju att nagonting skulle hinda 1 nidgon utav tunnlarna, men jag visste inte
vilken tunnel.

DN Nej. Hade du funderat nigot speciellt 6ver vad som skulle hinda?

23 Nej jag tinkte nog att det var ndgon typ av utrymningsévning,

DN Ok, ja

23 Att man nog skulle ta sig ur hela tunneln i sidana fall kanske.

DN Ja. Hur kinde du dig efter den hir 6vningen? Hur kidnner du dig nu?

23 Jag kinner mig lugn.

DN Kinns det som om du... har du dragit nytta av den eller har det varit bara negativt?

23 Nej, den har jag absolut dragit nytta av.

DN Ja

23 Nu kinner man ju till miljén litegran ocksa. Och hur det kanske ser ut i manga andra tunnlar
ocksa. Det hir dr vil kanske exemplarisk eftersom den 4r nu da.

DN Ja, da vill jag tacka dig sd mycket f6r din tid.

23 Varsdgod.
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Intervju med férséksperson 29

I nedanstdende tabell aterges intervjun med forsSksperson 29. Férsokspersonen var en av de sista som
kom till nédutging 8. Intervjun genomférdes av Ingrid Anderzén (IA) och har transkriberats av Sara

Pettersson.

Tabell 29-1. Transkribering av intervjun med férséksperson 29.

Person Transkribering

IA Da gar vi till din bil. Och du dr nummer 30, sist 1 kon.

29 Sist 1 kén. Det dr massor jag ser nu nir jag gar tillbaka som jag inte sig ndr jag gick hit.

1A Har du varit med om négon olycka eller ndgon brand eller utrymning i en tunnel tidigare?

29 Nej, aldrig.

IA Det har du inte.

29 Ne;j.

1A Nej. Da bérjar vi hir... Du var ju sist 1 kdn, och var var du nir du sjilv upplevde. .. innan
du... mirkte du att de andra stannade eller hur... var var du ndgonstans nir du upptickte att
det inte var nit vanligt?

29 Det sag jag ju pa hall bakom hir sa sig jag ju liksom just firgen och att ja... det var ju
réksimulering i stort sett kan man vil sdga att det var eller om det var...

IA Roken syntes?

29 Ja det gjorde den ju alltsd, man sig ju och det i kombination med det blda ljuset som 4r 1
taket dd sd ja... sd forstod man ju att det hir var nan r6k dé sd, och sen krép ju kén framét
sd stannade det ju, och ja da sag man ju givetvis den stora attan dir, men att jag ser ju att
som i en av frigorna som var dir att det sitter ju utrymningsskyltar hér och... visst jag borde
ju ha f6ljt den dir det ser jag ju men... den ddr sag jag aldrig, utan jag sdg ju den och den var
bara... jag bara slog igen och...

1A Du bara... stingde du av bilen pa en ging?

29 Jag stingde av bilen och... och sen likadant... jag... informationstavlan i taket hir dd. Den
hade jag precis 6ver mig hir da va.

1A Ja just det ja den har du dir ja.

29 Och jag hérde ju déd ljudet men jag horde ju inte vad de sa nir jag satt i bilen dd va. Eh. ..
hérde jag inte att man skulle utrymma dé. Men jag forstod ju det pd miljén som den blev, sd
forstod jag ju det, och sa tittade jag ocksd upp 1 taket och si sdg jag ju den, tavlan dér da. Sa
det var bara till att ldsa och ga.

1A Laste du bilen nir du gick?

29 Ja det gjorde jag, tog med mobiltelefon och liste. Jag hade en till mobil dir men...

IA Precis. Da gar vi ut ur bilen, och tittar pa de hir skyltarna och det som dr hir ute, tinkte jag.
Hoérde du det hir utrymningsmeddelandet?

29 Ja det gjorde jag.

1A Nir du kom ut?

29 Nir jag kom ut sa hérdes det men det hordes ju inte sd hir jittebra, tyckte jag inte att det
gjorde. Inte riktigt. ..
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IA

Ne;...

29 Och i bilen sa horde jag ju inte vad de sa, man horde bara ett [jud da va, jag hérde inte vad
han sa.

1A Nej ok.

29 Jag ir lite horselskadad ocksd men dnda det blir ett visst eko.

1A Ja, ja, precis. Men sdg du de hir trafikinformationstavlorna och sa?

29 Ja den vi har 6ver dir ja.

1A Ja just det, men du sig ju inte de som var lingre fram, tinkte du pa att titta... men du sag
indé den fast du star ju ndstan mitt. ..

29 Nej det tinkte inte jag pd, utan jag ir ju precis under den hir... jag sdg ju precis fére hir da
va, texten...

IA Ja innan du stannade sa sdg du den, ja just det ja.

29 Man var ju med pa lite grann ocksa hir att det skulle bli nat.

1A Du férstod liksom. ..

29 ...men visst att det 4r ju jittebra... Och sen nir jag kom ur bilen da hérde man ju vad det
var frigan om.

1A Mm. Tyckte du att det var... ndr du vil... ndr du kom ut ur bilen sa hir... tyckte du att det
var olustigt eller pa nagot vis, kindes det sa eller?

29 Nej det gjorde det ju inte, inte vid ett sint hér tillfille. Men det kan... misstinker jag att det
kan gbra ndr det dr ett skarpt lige om vi si siger, beroende lite grann pd hur nirma man ér
ocksa va. Sig... stir man hir och det dr en k6 pa en halv kilometer och man ser att det ryker
dir och man har en utrymningsvig hir. Det dr ju inte sa dir vildigt. ..

1A Nej precis. Nej visst. Men du sag r6k dnda hit, du upplevde... du f6rstod att det var
nanting?

29 Jaja jag upplevde... det sig man ju redan nir man kom dir borta i nerférsbacken att det
liksom... hir, nu dr det nanting hir va.

1A Ok. Och sa sen sa gick du emot den gangen?

29 Ja det gjorde jag. I och med att den sig jag ju framfér mig dd direkt va och det var ju flera da
som...

1A Sa sdg du att det var fler som gick?

29 Det var fler som sprang dit...

1A Tinkte du mer pa att titta pa de hir... du sa att du inte sdg den dir skylten dér utom du sig
mera den hir... du siktade pa den, de bitarnar?

29 Ja den stora attan, den stora dttan och dorren. Jag sig inte ens den som sitter Gver dir,
tinkte jag pa sen ndr jag skulle titta i papperet.

IA Niha.

29 Utan doérren och dttan var vad jag liksom sag hir va, dir dr en dorr och det dr ut dér dé va.

1A Tinkte du pa den dir lampan som sitter ovanfor dér?

29 Den som blinkar? Nej det gjorde jag heller inte. Inte forrin jag fick se, eller ja, fick fragan i

papperet, da tinkte jag att jaha ddr maste ju ha funnits nagot.
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IA For det dr ju egentligen en ny konstruktion, den har vi satt dit, den finns inte i vanliga fall.

29 Nihi, pa sa vis. Nej jag... nej jag... den reagerade jag inte pa utan liksom det var... det
spelar ju ingen roll var man dker genom tunnlar sa finns det ju alltid sddana hér dorrar och
sant dar. Man kollar ju sant dir ndr man koér genom tunnlar, da ser man jaha dir finns det en
utrymningsvag och dir finns en utrymningsvig. Och men attan hir och detta partiet da i och
med att det dr ju ett annat, ja en annan firg pa kaklet och allt sint ddr, men jag tinkte pa det
sen ndr 1 frigan hir att nej fasen den dir sig inte jag.

IA Nej, nej ok.

29 I och for sig, dir blev det ju... jag pratade ju med kompisen fore i bilen hir, vi gick in i stort
sett samtidigt hédr da... (ohdérbart) sd jag sdg inte ens brandslickarna nir vi gick igenom hir,
de sdg jag nir vi gick tillbaka.

1A Ok. Och sa sen 6ppnade du dorren hir. Hur var det... tyckte du...

29 Den var redan 6ppen.

1A Den var 6ppen, det var fler som gick i...

29 Man gick f6rbi den dér, men det ér klart dd var vi flera stycken hir och pratade och gick
igenom hir da...

1A Gick ni rakt igenom da bara?

29 Ja.

1A Ni stannade aldrig till hir nanting?

29 Nej, utan vi gick ritt igenom f6r vi blev ju s pass minga da va.

1A Sa att dé tinkte du aldrig nanting pa den hir?

29 Nej den hir utrustningen sag jag inte da va, nej. Den sig jag nir vi gick tillbaka. ..

1A Det dr meningen att du ocksa ska kunna ta kontakt...

29 Ja precis jag ser det hir...

1A Men den sdg du liksom inte, utan du hade siktet mera pa...

29 Nej, jag hade siktet pa rakt igenom hir dé for att vi drog ju bara ritt igenom.

IA Men, och sen... hade du en tanke pa att det faktiskt ocksd kunde vara trafik hir utanfér,
eller?

29 Ja det stod ju hir sédra tunnelréret, och vi kom ju ut i det da va, jag tinkte ju inte da... visst
hade det varit ett skarpt lige s hade det givetvis varit trafik dir va men jag vet inte om jag
hade tinkt pa det, jag hade kanske bara tinkt pd att komma ut, det misstinker jag.

1A Ja, eh... ir det ninting som du tycker att du saknar i information?

29 Nej, det tycker jag vil inte, utan jag tycker att det har varit jittebra, och vildigt lirorikt den
hir grejen vi gjorde nu att se va blind man blir nidr man liksom... dels 4r man ju med pa att
nanting ska bli men just nir det... jag tinkte ju pa sjalv nir jag fick fragepapperet hir att
fasen vad dalig en dr trots att en dr med pa att det ska bli nanting sa borde man ju vara sd
pass vaken sd man tittar jaha vad finns det mer hir nu da som en kan fa fragor eller s pa.
Man... tinkte man ju inte forrin man hamnar dir, sa sdg att man hamnar i en san hir grej
till, d4 har man en helt annan... ja d4 méste man kolla hir vad finns det hir. Och jag sig ju
vissa... var vissa utrustningar sitter hir... och jag sig dem titta pé alla moijliga stillen hir, de
visste ju givetvis var grejerna fanns forut, sina jag jobbar thop med.

1A Hur ser du pa graden av realism med att gbra en sdn hir 6vning jaimfért med om det skulle
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vara ett skarpt lage?

29 Jo men jag tycker den dr ju jittebra, jittenyttig. Och dven om man ir liksom lite med sa. ..
jag tycker det dr jittebra, man tinker ju till hir nu och ser vad... ja egentligen vad dum man
var, men nu har man ju lirt sig massor. Om jag rikar ut f6r en san hir historia sé, ja da vet
man ju vad det handlar om, s att det ér ju en oerhért nyttig grej att £ vara med om, det
tycker jag.

1A Sista fragan, hur kdnns det nu, kinns det bra allting?

29 Ja, ja, jittebra.

1A Det ir liksom inte nat otdckt?

29 Nej, nej, nej. Det dr kanon. Det dr jitteroligt att f4 vara med.

IA Bra, tack.

104 -





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


