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Syfte
Att undersdka vad som anses vara géallande ratt och branschpraxis for
dréjsmalsersattningar vid vagtransporter.

Metod
Undersdkningen kan indelas i tre skeden. Forst gjordes en inventering av

lagtext och relevant litteratur for att ta reda p& nar drojsmal anses ha uppstatt

och vilka erforderliga ersattningar som bor utga. Darefter gjordes en ratts-

fallsundersokning for att verifiera olika foreskrifter och kommentarer och

dra slutsatser om andra ersattningsbara situationer. Slutligen utférdes inter-
vjuer pa olika transportforetag for att f& fram en bild av vilken dréjsmalser-

sattning som utgar och i vilken omfattning.

Slutsatser

Tidsgarantier, som tidigare omnamnts i teorin som nagot ofornuftigt att
lamna, anvands idag i allt storre utstrackning. Det ar annu ej ett begrepp som
finns vedertaget i rattsliga foreskrifter, men i och med nya NSAB finns det

preciserat i storre omfattning an tidigare. De faktiska ersattningsnivaerna
som svenska transportforetag utbetalar dverensstammer inte med de lagstad-
gade foreskrifterna. Det ar betydligt generdsare ersattningsbelopp som utgar
i praktiken &n de som rekommenderas i teorin och det férekommer skillna-

der mellan olika transportféretag.
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Speciella tankar

Att skriva uppsats kan ibland vara en ensam syssla om man, som jag, valt att

skriva den utan medforfattare. Dock har det inte kadnts ensamt tack vare de
personer som jag kunnat ga till nar jag behovt synpunkter infér de stora va-
len, men aven i lika hég grad de mindre bryderierna.

Jag vill har speciellt passa pa att tacka mina foraldrar, Ove och Catharina,
som alltid staller upp.

Sparringpartnern Nisse har aven varit till stor hjalp med olika uppmuntrande
fragestallningar, speciellt i det inledande skedet.

Dessutom vill jag passa pa att framféra mitt tack till inneboende Fredde som
hjalpt till med oversattningar i den engelska facklitteraturen och som &aven

visat sitt medlidande dver uppsatsens vedermddor genom att sjalv uppleva
uppsatsangest.
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1 Inledning

Detta kapitel har som syfte att ge en bakgrund till det problem-
omrade som uppsatsen behandlar. Forst diskuteras drojsmdlets
okade betydelse, ddrefier kommer jag att med hjdlp av problem-
definieringen och avgrdnsningar formulera syftet med denna
uppsats. Slutligen kommer den presumtiva mdlgruppen samt
uppsatsens disposition att behandlas.

1.1 Drojsmalets 6kade betydelse

Det ar viktigt att kunden har mojlighet att erhalla avtalad vara i avtalad tid,
pa avtalad plats, i avtalad kvantitet, med avtalad kvalitet och till avtalat pris.
Om sa inte ar fallet ar det mojligt att det har uppstatt ett drojsmal.

Eftersom foretagets produktion numera ar sa pass "slimmad” sa kan en liten
fordréjning nagonstans i leveranskedjan fa forodande konsekvenser. Om en
godstransport ar forsenas kan det medfora 0kade leveranskostnader i ett se-
nare skede, forlorad produktionstid, onddigt produktionsstopp, mdjligen
forsenad marknadsutveckling och andra tankbara foljdeffekter som till sist
leder till missnojda kunder eftersom efterfragan inte kan tillfredsstallas.

Inom flygtransportindustrin har Lufthansa Cargo ett nytt trafikupplagg fran
den 1 april i &r, som har ront stor uppmarksamhet. De lamnar tidsdefinierad
flygfrakt med garanterad utlamningstid i tre olika tidsklasser, med kapacitet
och prestation garanterade och utan vikt- och volymrestriktioner. Wilhelm
Althen, VD och ordférande fér Lufthansa Cargo AG, har uttalat att om
Lufthansa Cargo skulle misslyckas med att infria s&ndningens utlovade ftill-
ganglighet pa destinationsorten inom den avgivna tidsramen aterbetalas
fralitkostnaden till 100 procent. Aven om det skulle réra sig om 10 000 dol-
lar.

Detta och liknande uttalande fran personer pa foretag med stora transportbe-
hov pavisar att intresset for korrekt precision ¢kar. Det har bl.a. sagts att
"logistiken, eller fokus pa ledtider och precision i materialflodet, blir en
strategisk fragestallning hos manga foretag, som upptéacker den stora poten-
tial till besparing och starkt konkurrenskraft som finns i forbattrad logfstik”
Fokuseringen pa korrekt precision blir allt intressantare med tanke pa att det
ar manga logistiskt tankande foretagsledare som valjer att avskaffa foreta-
gets lokala lager och bli allt mer beroende av val fungerande transporter. De

! paul E. Branke, "Vanligt flyg pa utsatt tid”, Inkp och logistik, nr. 2/98, s. 48.
2 Kommentar av BTLs koncernchef, H&kan Larsson, vilket framgar i BTLs &rsredovisning
1996 s. 5.
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stora kurirforetagen minimerar — och i vissa fall eliminerar — féretagens
lagerh&lining genom sina leveranser fran dorr till dorr.

| ett samhalle vars foretagare allt mer téanker i termer av "just-in-time”, dar
dréjsmal inte ingar i planeringen, anser jag det vara intressant att undersoka
dréjsmalslagstiftningens utformning. Den globalt 6kade handelsmarknaden
och integrerade inkdpsomraden har medfort att transporterna har fatt 6kad
betydelse. Den totala transportvolymen enbart i Sverige ar 540 miljoner ton
per &% En mycket stor del av den totala godsmangden transporteras via
vagtransporter. Idag transporteras drygt 88 % av allt gods via lastbil och
enligt Transportradet kommer det att ske en arlig tillvaxt inom omradet med
cirka 1,5 procent.

1.2 Avgrinsningar, problemdefiniering och syfte

Efter en sammanvagning av olika faktorer som kan knytas till flodeseffekti-
visering har jag valt att inrikta mig pa vagtransporter. Att det blev sa beror
till stor del pa att jag tidigare under min studietid gjort fordjupningsarbeten
med avseende pa logistik och transport, dar det mest frekvent anvanda
transportmedlet varit lastbil. Dessutom kandes det mer greppbart att fordju-
pa sig inom ett transportslag som man dagligen har mojlighet att komma i
kontakt med. Detta medfor att jag inte kommer att behandla bestammelser
som ror andra transporter, inte ens olika typer av kombitransporter. Jag
kommer inte behandla foreskrifter om olika sorters specialgods sdsom post-
befordran, begravningstransporter och befordran av flyttsaker da dessa ar
specialreglerade. Det ar endast transporter som finns reglerade i VTL och
CMR som kommer att behandlas da de &r de grundlaggande bestammelserna
som jag utgdr ifr&f.

Godstransporter med lastbil organiseras i Sverige i huvudsak pa fyra olika
satt:

- enskilda 8kerier, t.ex. Petterssons Akeri

- &keriféreningar, t.ex. Alstorps Akeriférening

- bilgodsformedlingsforetag, t.ex. ASG, BTL

- speditorer, t.ex. Nordisk Transport

3 Las garna mer om detta i Imi Markos artikel "Inte bara sm4, viktiga paket”, Affarsresena-
ren nr 31998 s. 15.

4 Framgar av pressmeddelandet 1997-05-21 "Kombitrafiken—mycket vasen for lite ull!”, se
http://lwww.swedfreight.se/prkombi.htm

® Waldersten, Bengt, Kép och férsaljning av transporter pd vag, s. 32.

Annan intressant information om tillvaxten i Sverige gar att exempelvis hitta pa
http://lwww.iru.org/IRU_New/Services/Welcongehtml

®| prop. 1974:33 s. 63 framgar det att VTL ej ar tillamplig p& varutransporter som en sélja-
re vid fullgérandet av ett kopeavtal utfor da han forslar gods till en kdpare pa annan ort.
Detta utgdr annu ett exempel pa situationer som ej kommer att behandlas.
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De flesta svenska akerier och akeriféreningar &r anslutna till Svenska Akeri-
forbundet och tillampar férbundets ansvarsbestammelser, ALLAK 86, All-
manna Leveransbestammelser For Akerinaringen. Jag har inte for avsikt att
direkt behandla de bestammelser som ingar i ALLAK da de inte reglerar
drojsmal och ersattningar gentemot kunderna. Aven bilgodsférmedlingsfo-
retagen anvander sig av ALLAK till viss del, men de har speditionsforetag
inom koncernen som anvander sig av NSARg har valt att inrikta mig p&

de for speditorerna gallande bestdmmelser som &r mera relevanta ur min
synvinkel. Jag kommer ej att géra en presentation av de féretag som ingatt i
min studie, da jag anser att det ej medfoér nagot direkt mervarde for uppsat-
sen.

Med uppdragsgivare avses den person som har bestéllt transport for att
frakta varor till en bestamd plats. M@dkiforare avses bade den som fak-
tiskt utfor transporten och den som har atagit sig att transportera godset till
en bestamd plats sdsom formedfafet finns vissa skillnader mellan an-
svaret som formedlare och fraktforare och dessa olika gransdragningar
kommer jag inte att behandla da jag anser detta ligga utanfor syftets omrade.
Uppdragsgivare och transportkund respektive speditor och fraktforare kom-
mer i vissa fall att anvandas synonymt for att undvika for manga upprep-
ningar. For forkortningar, lagtext och NSABs foreskrifter h&nvisas till kapi-
tel 7 och bilagorna som finns placerade i slutet av uppsatsen.

Nar det galler drojsmalsreglerna ar det 6verskridandet av en tidsfrist, kallad
transportfristen, som utgor reglernas objekt. Men nar kan man anse att
drojsmal faktiskt har uppkommit? Garantier angaende tidpunkter for natura-
prestationers fullgérande &r ovanliga, bade i lagstiftningen och rattspraxis,
men forekommer i praktiken inom transportratten eftersom tiden ar sa avgo-
rande. Inom transportomradet har behovet av noggrant iakttagande av full-
gorelsetiden Okat markant i takt med att industrins produktionsmetoder och
lagerhallningstider trimmats till att krava s liten tidsspillan som mojligt.
Utfardas det nagra garantier for att leverans skall ske inom en viss tid? Vilka
folider medfor i sddana fall garantierna vid uppkomst av dréjsmal?

Overskridande av transportfristen kan ge upphov till skada pa godset i sig,
t.ex. att frukten ruttnar p.g.a. att transporttiden tar langre tid &n beréknat. Det
kan aven uppkomma en rad olika foljdskador, sdsom att en lonande vidare-
forsaljning av lastpartiet inte kan komma till stand eller ett produktionsav-
brott da ravaruleveranserna har forsenats. Men var gar gransen for ersatt-
ningsmojligheterna och vilken drojsmalskompensation & man berattigad
till? Var gar gransen mellan ersattning for dréjsmal och skada och hur lange
kan en leverans vara forsenad innan den anses vara foérsvunnen? Hur ar det
med ersattningsnivan, ar den reglerad i lagtext, tecknas specialavtal eller ar
det sa att det ar branschpraxis som utgér underlag for faststallande av ratt

" Exempelvis ingar speditionsféretaget Scansped i BTL.
8 | CMR finns det inte ngon definition av vilka som anses ing& i begreppet, men i exempel-
vis UfR 1989.1086 HD kan viss vagledning hittas.
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kompensation? Utgar ersattningen till de lagstadgade nivaerna eller tecknas
avtal som vida overstiger dessa ersattningsbelopp?

Det finns manga fragor man kan stélla sig och slutligen kom jag fram till att
mitt syfte med denna uppsats skall varauatlersoka vad som anses vara
gillande ritt och branschpraxis for drojsmalsersdttningar vid vigtrans-
porter.

1.3 Malgrupp

Den primara malgruppen for detta arbete &ar personer som har ett intresse av
att fa mer information om vad som galler vid drojsmalsersattning for vag-
transporter. Jag ser det som intressant att kunna presentera fakta som kan
vara till nytta bade for akademiker och for anstallda pa foretag som &r intres-
serade av att veta mer om hur dréjsmalsbestammelserna ar utformade och
vad som kan anses vara ratts- och branschpraxis inom detta omrade. Jag
forutsétter att de personer som vill ta del av denna uppsats redan har grund-
laggande kunskaper om vilka regelverk och bestammelser som galler for
vagtransporter och kommer darfor att redogéra for dess bakgrund och till-
komst i begransad utstrackning.
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1.4 Disposition av uppsatsen

Kapitel 1 introducerar det omrade som jag avser att behandla for en speciell
malgrupp. For att forstd det preciserade undersokningsomradet som kon-
centrerats i syftet borjar jag med en kort inledande diskussion.

Kapitel 2 beskriver de metoder jag har anvéant vid genomférandet av uppsat-
sen och behandlar hur uppsatsen tagit form.

Kapitel 3 redogor i korta drag for vilka drojsmalsbestammelser som forelig-
ger for vagtransporter. En viss beskrivning kommer ocksa att ske av hur
dessa vuxit fram.

Kapitel 4 bygger pa att utreda och beskriva géallande dréjsmalsbestammelser.
Aven gransdragningar mellan dréjsmal och skada kommer att behandlas.
Vissa empiriska fakta kommer att presenteras i denna sammanstallining.

Kapitel 5 behandlar ersattningar vid dréjsmal for vagtransporter. Dessutom

kommer olika uttalande och kommentarer som framkommit under mina

intervjuer att infogas for att ge en beskrivning 6ver branschens erséttnings-
praxis.

Kapitel 6 redovisar de reflektioner och slutsatser jag kommit fram till under
studien.

Darefter foljer forteckningar over anvanda forkortningar, rattsfall och litte-
ratur- och kallférteckning.

| bilagorna kommer en presentation att ske av de bestammelserna som utgor

underlag for min studie. Det frageformular som anvants som grundstomme
vid intervjuerna kommer ocksa att presenteras har.

10
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2 Metod

Syfiet med detta kapitel dr att visa nyttjade metoder i uppsatsar-
betet. Avsnittet inleds med att beskriva undersokningen och fort-
sdtter sedan med datainsamlingsteknik och kdllkritik. Slutligen
diskuteras resultatens tillforlitlighet.

2.1 Amnesval och personlig referensram

Jag bestamde mig tidigt for att inrikta arbetet pa att forsoka knyta samman
mina kunskaper om flodeseffektivitet, som jag fatt mig till del under mina
foretagsekonomiska studier, och de juridiska bestammelser som angréansar
till detta. Med foretagskulturer i naringslivet som stravar mot 6kad rationali-
sering kandes det naturligt att skriva om dr6éjsmal eftersom det orsakar ef-
fekter som inte ar 6nskvarda inom produktionsarbete. Att uppsatsarbetet
inriktades pa att understka vad som ar gallande ratt och branschpraxis for
dréjsmalsersattningar vid vagtransporter beror pa att jag anser att godsforse-
ningar har alltfor negativa kundeffekter. Dessutom staller jag mig fragande
till om de lagreglerade ersattningsnivaerna ar relevanta da de ar minst 13 ar
gamla. Uppsatsens struktur paverkas av att jag forutom de juridiska studier-
na aven har en kandidatexamen i foretagsekonomi med fordjupning inom
Supply Chain Management. En person med annan bakgrund hade mdjligtvis
valt ett annat uppléagg eller angreppssatt.

2.2 Overgripande idé

Efter ett antal funderingar, utifran olika artiklar och samtal med olika perso-
ner inom speditionsbranschen, kom jag fram till att drojsmalsersattningar
vid vagtransporter skulle bli intressant att férdjupa sig i. Genom att lasa oli-
ka grundlaggande bocker som rekommenderats i d&mnet fann jag att det
skulle vara intressant att se om det som skrevs om CMR och VTL anvands i
praktiken. Dessutom tycker jag att den svenska litteraturen verkade relativt
fattig pa rattsfall sa det vackte mitt intresse att fa ta del av rattsliga avgoran-
den i narliggande lander for att verifiera det som skrivits.

Utifran den teoretiska genomgangen ville jag sedan undersoka om det fore-
lag 6verensstammelse mellan teori och praktik. Dels nar det galler ersatt-
ningsnivaer men aven fa andra kommentarer inom @mnesomradet fran folk
som ar ute i branschen. Valet av féretag styrdes av att jag ville ha speditions-
foretag med mangarig branscherfarenhet och relativt manga uppdrag. Dess-
utom ville jag ha foretag dar vissa ar inriktade pa interna transporter, andra
europeiska och utomeuropeiska uppdrag, for att kunna fa en sa heltackande
bild som mdjligt. Med bakgrund av den teoretiska genomgangen och det

11
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som framkommit under foretagsintervjuerna ville jag sedan gdra en sam-
manstallning utifran det uppstallda syftet.

2.3 Teoretisk undersokning

Efter det att mitt intresse vackts, framforallt genom Jan Rambergs bok
"Spedition och fraktavtal”, valde jag att leta narmare i vad som framkommit
vid VTLs tillkomst. Utifran detta inhamtade jag teoretiskt material och in-
formation i olika bocker, tidskrifter och databaser. Mina sdkvagar for att
hitta relevant material kan inte betecknas som innovativa, eftersom jag an-
vant mig av bibliotekets databaser for artiklar och bocker, tidigare last litte-
ratur och handledare och intervjuade personers tips. Aven om sdékmetoden
inte &r sa nytankande sa ar den i alla fall beprévad. Under uppsatsens gang
har jag anvant mig av ett antal olika sorters sokord for att fa fram relevanta
uppslag ifran Lolita, Rixlex, Rattsbanken och andra datatbaser. De sdkord
som jag framst anvant mig av har varit; carrier, CMR, compensation, delay,
delivery, drojsmal, drojsmalsersattning, ersattning, ersattningsskyldighet,
frakt, fraktavtal, forsening, gods, godsbefordran, leveransférsening, materi-
aladministration, materialhantering, NSAB, time-limit, skadestand, spedi-
tion, speditor, transport, transportansvar, transportorganisation, transportrétt,
varuhavare, vagtransporter, VTL och vagtransportlagen.

Nar det galler rattsfallstudierna har det funnits ett begransat underlag ifran
svensk rétt, vilket medforde att jag letade relativt mycket efter internatio-

nella avgéranden. Sokning efter dessa har skett pa det juridiska biblioteket i
Lund och Goteborg med hjalp av tillmotesgaende bibliotekspersonal. Det
visade sig att jag utifran de internationella avgérandena inte enbart kunde
verifiera det som tidigare skrivits, utan aven ha mdjlighet att dra slutsatser
om andra ersattningsbara situationer.

Under arbetets gang antogs nya NSAB 2000, vilken tradde i kraft 1998-06-
01. Jag har valt att hanvisa till nya NSAB, trots att jag i boérjan tillampade
den aldre versionen. Att jag valde den alldeles farska framstéllningen beror
pa att jag vill anvanda material som &r sa aktuellt som mojligt. Det har annu
ej utkommit ndgra kommentarer till arets version, sa jag har férsokt att an-
vanda mig av den tidigare utformningens kommentarer i den utstréackning
som detta verkar mojligt. | vissa fall, nar NSAB 2000 inneburit en betydel-
sefull forandring mot NSAB 85, kommer kommentarer om detta att infogas.

2.4 Empirisk undersékning

Jag ville ha speditionsféretag med mangarig branscherfarenhet och relativt
manga uppdrag dar vissa ar inriktade pa interna transporter, andra europeis-
ka och utomeuropeiska uppdrag. Utifran dessa kriterier gjorde jag ett urval.
Detta skedde med hjalp av telefonkatalogens, internets och arsredovisning-
ars upplysningar om foretagen.
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Vid undersokning av dessa foretag hade jag att anvanda mig av en kvalitativ
eller kvantitativ studi€.Jag trodde att mycket av informationen skulle kun-
na ga forlorad om respondenten fick en enkat att fylla i, utan mojlighet till
forklaringar och kompletterande fragor. Alltsd ansag jag att kvalitativa in-
tervjuer skulle vara battre an en kvantitativ enk&atundersokning. Att jag valde
telefonintervjuer istéallet for personliga besok beror pa att jag antog att det
skulle bli alltfor kostsamt att resa till olika foretag for att underséka en sa
relativt avgransad fragestallning som denna uppsats behandlar. Intervjuernas
forlaggning till ett senare skede i arbetet har sin grund i att jag ville ha god
teoretisk kunskap fére undersokningen. For att fa sa sanningsenliga uppgif-
ter som mojligt har jag lovat att behandla svaren konfidentiellt. De foretag
som ingatt i studien har varit; ASG European Road Transport AB, BTL
Sweden AB, DHL, Fraktarna International AB, Lastbilscentralen, Nordisk
Transport Sverige AB, Posten Logistics AB och United Parcel Service. Jag
har aven varit i kontakt med andra foretag dar jag fatt information som varit
indirekt vardefull.

2.5 Killkritik av primir- och sekundérdata

Kallkritiken behandlar férvrangning av den information jag anvant. Det
finns fyra kallkritiska kriterier, namligen &kthetskriteriet, tendenskritik,
samtidighetskriteriet och beroendekritik.

Intervjuer har skett med formellt tillsatta personer inom valda féretag och
darav anser jag mig ha uppfylikthetskriteriet eftersom risken for att jag
skulle intervjua en person som inte ar anstalld inom asyftat foretag far be-
traktas som obefintlig. Eftersom manga oberoende forfattare, behandlar er-
sattningsfragor vid dréjsmal i den litteratur som jag anvant mig av far akt-
hetskriteriet anses uppfyllt. Detta géaller i alla hogsta grad aven de rattsfall
jag studerat eftersom de i manga fall ar resultat av avgérande som &r fattade
av landernas hogsta instanser.

Tendenskritiken behandlar respondenternas uppfattning om sin situation och
dess inverkan pa intervjuerna. En viss risk kan ha forelegat att respondenter-
na velat framhalla foretagets situation som battre an den ar i verkligheten
och att de, for att délja sin okunskap, hittat pa svar pa en stalld‘frAe#a

kan ha medfort vissa snedvridningseffekter av resultatet. Jag har dock inte
haft nagon anledning att missténka att nagot liknande kan ha skett da alla
verkar ha svarat sanningsenligt. Tecken pa att svaren torde vara uppriktiga
visades genom att respondenterna vid nagra tillfallen sa att de ej hade moj-

® Lundahl, U. & Skarvad, P-H., Utredningsmetodik fér samhallsvetare och ekonomer, s. 81
f.f.

19 Alvesson, M. & Skoldeberg, K., Tolkning och reflektion — vetenskapsfilosofi och kvali-
tativ metod, s. 41-45.

1 Detta kallas for "intervjuareffekt” enligt Halvorsen, K. Samhallsvetenskaplig metod, s.
89.
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lighet att besvara vissa fragor da de ansag informationen vara alltfor konfi-
dentiell.

Samtidighetskriteriet anser jag mig ha uppfyllt da intervjuerna skett under en
samlad tidsperiod av tre veckor i den senare delen av uppsatsskrivandet och
den studerade sekundardatan ar framforallt fran mitten av 80-talet fram till
dagens datum.

Jag har forsokt att undvika ett beroendeférhallande, och darigeaoen-
dekritik, genom att jag valt speditionsféretag som inte borde ha nagon storre
kontakt, da de till stor del betraktar varandra som konkurrenter. En viss grad
av beroendekritik kan dock framféras da manga av de olika kallor som jag
har anvant mig av utgar ifran samma grund, namligen gallande ratt. For att
minimera risken for att jag skulle bli alltfor styrd och paverkad av en férfat-
tares asikter forsokte jag till viss del dven anvanda forfattare som har verkat
oberoende av varandra i olika lander. Jag har forsokt att spara det skrivna till
vad som verkar vara ursprungskallorna och hoppas darav ha funnit den mest
objektiva tolkningen.

2.6 Resultatens tillforlitlighet

Vid analys av resultatets tillférlitighet kan tva metoder anvandas, namligen
validitet och reliabilitet?

Validitet undersoker resultats giltighet och om min undersokning resulterar i
logiska slutsatser utifran logiska fragestallningar. Min studie &r inte inriktad
mot att forsoka statistiskt bevisa eller motbevisa att ett visst forhallande ra-
der. Den ar istéllet utformad att genom kvalitativa intervjuer underséka hur
stor ersattning som egentligen utgar vid drojsmal. For att skapa bra forut-
sattningar for att behandla relevanta saker, har jag genom arbetet anvant
bade skriftiga och muntliga kallor. Jag anser att detta minskar risken for
snedvridningseffekter eftersom jamforelse mellan tva olika kallor ger moj-
lighet till att se om nagot saknas i framstallningen.

Validitet kan uppdelas i inre och yttre validitdtnre validitet visar hur den
insamlade datan mater vad den avser att mata. Yttre validitet analyserar om
mina svar ar tillforlitliga.

De resultat jag kommit fram till utgar ifran fakta som framkommit i littera-
turen, rattspraxis och vid intervjuer. Eftersom grunden till uppsatsen ligger i
teoribildningen och réattspraxis far man anta att sa lange dessa anses gallan-
de, ar aven de grundlaggande dragen i min undersokning korrekta. For att
ocksa fa bra validitet i empirin har jag vid varje intervjutillfalle forsokt att

2 Halvorsen, K. Samhaéllsvetenskaplig metod, s. 41-43.
¥ Lundahl, U. & Skarvad, P-H., Utredningsmetodik fér samhallsvetare och ekonomer, s.
87-90.
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forklara bakgrunden till fragorna och varfor jag fragar om vissa fakta for att
undanrdja eventuella misstolkningar av mina fragestallningar. Kombinatio-
nen teoribaserade fragor och forsok till klara fragor vid intervjuerna, bidrar
till forutsattningar for godnre validitet.

Jag har genomfort intervjuer med personer pa olika positioner inom foreta-
gen. Da tiden ar en konkurrerande faktor vid hantering av gods foreligger
det vissa skillnader i ersattningsnivaer mellan foretagen. Dessutom var det
en markant skillnad mellan féretagen rérande vilket satt de arbetade med
kundservice och 6kad kundnytta. Eftersom intervjuféretagen kan anses vara
val representerade bland de mest anlitade speditionsforetagen borde mina
resultat vara val dverensstammande med merparten av liknande foretags
uppfattningar, vilket torde medfora en hdgre validitet.

Det finns olika nackdelar med min kvalitativa undersdkning. Eftersom jag
inte studerat nagra statistiska samband mellan den teoretiska och empiriska
undersokningen kan det finnas vissa snedvridningseffekter. Valet av frage-
stallningar har grundat sig pa ett subjektivt urval, inte pa ett bevisat samband
mellan forekomsten av teoretiska grunder och fragestallningar.

Reliabiliteten méter hur palitig min undersokning #rkommande under-
sokare skall i det ideala fallet kunna komma fram till samma resultat som
jag fatt fram om de anvander sig av samma undersokningsmetod som den
anvanda. Min férhoppning ar att detta skall vara fullt mojligt d& handelse-
forloppet inom undersdkningen har beskrivits ovan och bér kunna foljas
utan 1p5roblem. Reliabiliteten ar en férutsattning for att min uppsats skall vara
valid.

¥ Halvorsen, K., Samhallsvetenskaplig metod, s. 41-43.
% Lundahl, U. & Skarvad, P-H., Utredningsmetodik fér samhallsvetare och ekonomer, s.
87-90.
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3 Droéjsmalsbestimmelsernas
framviixt

[ detta kapitel kommer en beskrivning ske av vilka regleringar
och allmdnna bestimmelser som foreligger for vdgtransporter.
En viss bakgrund till dess framvdxt kommer ocksa att behandlas.

3.1 CMR och VTL

Pa styckegodsomradet och vid biltransporter ingas de flesta transportavtalen
formlost och muntligt, oftast per telefon. | vissa fall finns det arsavtal, men
de ar av generell karaktar med fokusering pa prisuppgifter for olika destina-
tioner och godstyper, och i andra fall bekraftas fraktavtalet i efterhand via
efterféljande transportdokumelitDet far anses vara ganska egenartat att
formlosheten ar sa omfattande nar man beténker de stora varuvardena som
transporteras och de stora fraktbeloppen det kan vara tal om. Men vissa
rattsliga regleringar finns det dock och nedan kommer en redogorelse ske for
de framsta av dessa.

De dréjsmalsbestammelser vid vagtransport som foreligger idag har en in-
ternationell och historisk bakgrund. | Genevé avslutades 1956 en konvention
om fraktavtal vid internationell godsbefodran pa vag. Vanligen kallas den
for CMR efter den franska bendmningetioivention relative au contrat de
transport international de marchandises par route”, vilken finns bifogad i
Bilaga Il.

1960 tillsattes en utredning i Sverige for att se 6ver behovet av lagstiftning
med anledning av ett svenskt tilltrade till konventionen, men &ven for att
faststalla huruvida inrikes befordran borde underkastas motsvarande re-
glering i samband med den véntade lagstiftningen avseende internationell
befordran. Sex ar senare avlamnade utredningen sitt forsta betankande,
"Vagfraktavtalet | — Internationell befordrah®.

Sverige tilltrddde CMR 1969 och i samband med detta inférdes “"Lag
(1969:12) med anledning av Sveriges tilltrade till konventionen den 19 maj
1956 om fraktavtalet vid internationell godsbefordran pa vag” (allmant kal-
lad CMR-lagen). | denna lag foreskrivs att konventionstexten, kompletterad
med ett fatal nationella bestammelser, skall tillampas sédsom sven$k lag.
Konventionstexten publicerades genom en sarskild kungorelse, "Kungorelse
(1969:91) med anledning av Sveriges tilltrade till konventionen”.

16 Ekelund, Per, Transportaftaler, Jurist- og Okonomforbundets Forlag, Danmark, 1991, s.

109. Att s& ar fallet har aven framkommit under mina intervjuer.

' SOU 1966:36

'8 S8ledes anvande man promulgationsmetoden, dvs. konventionstexten som sadan 4t man
galla som svensk lag.
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Utredningens slutbetédnkande, "Vagfraktavtalet Il — Forslag till lag om vag-
fraktavtal”, avgavs 1972. Hari angavs forslag om transformerfihgav
CMRs bestammelser till svensk lag, vilket utmynnade i en proposition med
forslag till lag om inrikes vagtransport. Forarbetena till lagen aterfinns i
SOU 1972:24, prop. 1974:33, LU 1974:15 och rskr. 1974:237. Lagforslaget
resulterade i "Lag (1974:610) om inrikes vagtransporter” som tradde i kraft
den 1 januari 1975. Lagen brukar i allméanhet kallasi@ytransportlagen
(VTL) och finns i Bilaga .

VTL ar tvingande i den bemarkelsen att dess bestammelser i princip inte far
asidosattas genom avtal som éar till nackdel for transportkunden. Lagen ar
aven tillamplig pa transport mellan tva orter i Sverige som till nagon del gar
over ett annat lands omratfeDet finns daremot inget som hindrar att trans-
portoren tar pa sig forpliktelser som gar utdver vad som galler enligt lagen.
CMR galler fullt ut inom konventionens tillampningsomrade och ar tving-
ande i bada riktningarna. Det ar saledes varken tillatet att avtala om be-
stammelser som &r till nackdel eller fordel for varuagaren.

Om transporten paborjas och avslutas inom Sverige regleras fraktférarens
ansvar for det omhandertagna godset av VTL. Transporter som innebar ett
gransoverskridande regleras istallet av CMR.

3.2 NSAB

Inom véagtransportomradet foreldg det i manga ar juridisk forvirring om kri-
terierna for speditdrernas ansvar som fraktforare. InMemliska Spedi-
torsforbundets Allmdnna Bestidmmelser om Spedition, Transport och Lag-

ring (NSAB) tillkom 1919 fanns det inte nagon samlad rattslig reglering
rérande spedition for de nordiska landerna. NSAB har framkommit genom
forhandlingar mellan de olika transportorganisationer och anses utgora ett sa
kallat "agreed document”. Sedan tillkomsten har bestammelserna reviderats
ett antal gdnger och dagens nyreviderade version heter NSAB 2000 och
bdrjade gélla den 1 juni 1998, och finns i Bildiga

NSAB ar en 6verenskommelse mellan varudgare och transport- och spedi-
tionsforetagen, de senare foretradda av Nordiskt Speditorforbund, dar
Transportindustriforbundet representerar Sverige.

De nordiska speditérerna har regelmassigt och sedan en lang tid tillbaka
tillampat NSAB och darav skulle man kunna forvanta sig att dessa betraktas

950U 1972:24

% Genom transformering stéps konventionstexten om s& att den i s& stor utstrackning som
mojligt anpassas till svensk lagstil.

2 prop. 1974:33 s.61.
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som handelsbruk. Men speditdorsbestammelserna anses inte betraktas som
handelsbruk i sin helhet utan maste géras till en del av varje individuellt
avtal. Darav finns det inget som hindrar att en domstol, som med hansyn till
omstandigheterna, anser det oskaligt betungande for speditérskunden att
drabbas av den regel som handelsbruket omfattar. Nagra sarskilda krav pa
hanvisningstexten och det sarskilda sattet att upplysa uppdragsgivaren om
dess kannedom anses inte krévas, annat &n méjligen i Daffmark.

Freddy Sandahl, VD i Transportindustriforbundet, ndmner att NSABs be-
stammelser "ar internationellt sett unika och har en stark stallning pa trans-
portmarknaden och i domstolarna. De &r ocksa ett slaende exempel pa prak-
tiskt nordiskt samarbef@.Ett ytterligare belagg fér att stor hansyn bor tas

till NSABs bestammelser ar uttalandet fran Industriférbundets Stig Karlsson
om att "NSAB 2000 aterspeglar den praxis som finns pa marknaden”. Dess-
utom tillampas de sedan ett ar tillbaka aven pa den utomnordiska transport-
marknaden sasom Estland, Lettland och Litauen. Han tror dock att man
kommer att forsoka finna individuella 16sningar, eftersom NSAB 2000 inte
ar en norm for hela marknad&n.

2 Ramberg, Jan, Spedition och fraktavtal, s. 39-44.

% pressmeddelande 1997-05-21 "Transportindustrifsrbundet antar NSAB 2000” p&
http://lwww.swedfreight.se/prnsab.htm.

% Gunnar Dahlléfs artikel "Nya regelverket NSABOO antligen i hamn: Frakten tillbaka
om speditoren inte haller skriftligt tidsl6fte”, Transport och Hantering, 1997:6/7, s. 37-38.
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4 Drojsmal

Under detta kapitel kommer den huvudsakliga beskrivningen ske
av vad som i korta drag avses med drojsmal och hur bedomning
sker av drojsmal som varat en relativt lang tidsperiod. Sasom ti-
digare ndamnts dr VTL gdllande for transporter inom landets
grdnser och CMR tillamplig ndr det dr grdnsoverskridande be-
stammelser. Eftersom bestimmelserna dr mycket snarlika har
jag som utgangspunkt valt den svenska lagtexten. Tilldgg kom-
mer att ske med NSABs bestdmmelser ndr de har fortydligande
karaktdr eller skiljer sig fran lagreglerade foreskrifier. Aven
olika empiriska kommentarer kommer att infogas.

4.1 Drojsmal med godsets utlimnande

4.1.1 Leveransfrist

Enligt VTL 278” anses drojsmal med godsets avlamnande féreligga nar
godset inte har utlamnats inom den avtalade tidenggdad leveransfiist.

Det kan vara svart att komma fram till vad som anses avtalat om parterna
har 6éverenskommit om en tidsperiod, exempelvis fem dagar, och inte ett
visst datunf®

Ar det sa att parterna inte har 6verenskommit om négon bestamd tid anses
drojsmal foreligga nar den faktiska befordringstiden 6verskrider vad som,
med hansyn till omstandigheterna, skaligen bér medges en omsorgsfull
fraktforare, s.kskdlig leveransfrist.

Leveransfristen bestams saledes med utgangspunkt fran vad avsandaren och
fraktforaren avtalat. Har inget avtal traffats harom skall leveransfristen fast-
stéllas utifran en objektiv skalighetsbedémning. Om det &r sa att man traffat
en overenskommelse om leveransfristen sker alltsa en strangare bedémning
av fraktférarens ansvar vid ett eventuellt drojsmal.

En allmant antagen huvudregeln &r att transportérens vardplikt, och darmed
vardansvar, borjar vid godsets omhandertagande pa avsandningsorten. Den
bestar tills aviamnande p& mottagningsorten sker efter fullgjord traRSport.
Enligt allmanna skadestandsrattsliga principer kravs normalt att skadelidan-
de kan visa att det ar nagon som vallat skadan. Fraktféraren har saledes ett
utstrackt ansvar enligt VTL och kan enligt bestammelserna bli ansvarig for
skada oberoende om vallandet ligger honom till last eller ej. | praktiken bor-

* Motsvarar CMR Artikel 19.

% v anligen konstrueras en period om efter egentlig betydelse, se exempelvis Adamson &
Sonsv. Liverpool & London & Globe Incurance Co. (1953) 2 Lloyd’s Rep. 355.

' Gronfors, K., Tidsfaktorn vid transportavtal, s. 85.
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de beddémningen av om fraktféraren anvant en langre tid &n vad en omsorgs-
full fraktforare skaligen far anses ha behévt, bli densamma som om det varit

frdga om att avgéra om fordréjningen orsakats av fel eller forsummelse fran

fraktforarens sida. Hansyn skall saledes tas till omsténdigheterna i det sar-
skilda fallet och vad som kan kravas av en omsorgsfull fraktférare i samma

situation?®

| VTL ges inte sa mycket tolkningshjalp med vad som avses med skalig le-
veransfrist, men vid samlastning anges att man aven skall beakta den tid
som kravs for att samla full last. | samband med en bedémning av vad som
kan anses vara skaligt skall man ta hansyn till romarrattens bonus pater fa-
milias, vilken i det har fallet skulle kunna forstas som den plikttrogna, lojala
fraktféraren som alltid sorjer for saker befordring for sitt gods. Denna stan-
dard innebar en viss tolerans. Vid ett avgoérande ar man aven tvungen att ta
hansyn till ett antal olika faktorer och speciella omstandigheter i det enskilda
fallet sdsom godstyp, transportfordon, instruktioner som avsandaren gett till
fraktforaren, tillaten kortid och r&dande vagforhallafideet &r inte att anse

som dréjsmal om en bil kommer en eller tva dagar sent fran en nareuropeisk
destination om det exempelvis beror pa att fraktféraren inte ville forcera
resan, det var nddvéandigt att kdra utanfor en by dar det var demonstrationer
eller att det var erforderligt att avlagga ett kortvarigt verkstadsb&4dén i
exempelvis ett bradskande fall dar fraktféraren var specialiserad pa trans-
por;ler till Grekland fran Belgien ansags 12 dagars férsening vara alltfér lang
tid.

Nar den avtalade leveransfristen upphort, utan att fraktféraren l[amnat ut
godset, kan han undga ansvar endast i den utstrackning som han lyckas visa
att det beror pa nagon av de ansvarsbefriande grunderna som anges i VTLs
28-30 §&°, vilka beskrivs narmare i avsnitt 4.4.1 dar aven andra rattsliga
avgorande som kan ha betydelse framgar.

Speditorens drojsmalsansvar ar ett ansvar for att godset kommer fram i ska-
lig tid (utan tidslofte). | NSABs 68 framgar att man vid en bedémning av
skalig tid skall ta hansyn till de uppgifter om férvantad framkomsttid som
speditéren lamnat i sin marknadsforing eller i samband med avtalets ingaen-
de. Om specificering ej skett skall man vid avgérande om rimlig transporttid
ta h&nsyn till vilken tid som motsvarande transporter med samma destina-
tion, resvag och gods utfoérs pa.

% prop. 1974:33 s. 102.

% Herber, R., & Piper, H., CMR: Internationales Strassentransportrecht, artikel 15 och 19,
Putzeys, J., Le Contrat de Transport Routier de Marchandises, paragraf 704, Thume K-H
mfl., Kommentar zur CMR, artikel 18 och 19, Theunis, J., International Carriage of goods
by road, s. 95-96.

% Ekelund, P., Transportaftaler, 1991, s. 146.

3 Comm. Brussels, 19 November 1973, JCB 1974, p. 441.

% Motsvarar CMRs Artikel 17-19.
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4.1.2 Tidsgaranti

Tidsgarantier ar nagot som inte borjat tillampas forran det senaste artiondet.
| borjan av 1980-talet skrev exempelvis Jan Ramberg att det var
"oférnuftigt” att 1amna tidsgarantiéf. Nu verkar det dock som om tidsga-
ranti lamnas i allt storre utstrackning och i nya NSAB har man aven precise-
rat vad som avses med begreppet. Med tidsgaranti avses enligt NSAB 68 att
speditbren har ett ansvar for att godset kommer fram inom den tid (med
tidslofte) som skriftligen avtalats eller som 6éverenskommits i offerten. Om
inte annat ar avtalat blir speditéren fri fran ansvar om garantin ej kan hallas
p.g.a. ansvarsbefriande omstandigheter sasom exempelvis forseningar i tul-
len, trafikolyckor, sndskred som stanger framkomligheten och strejker.

Den nya paragrafen i NSAB 2000 om transport med tidsloften (68) innebar
inte nagon skillnad i praktiken havdar Transportindustriférbundets VD
Freddy Sandahl och kallar den nya skrivningen "semantik”. Han sager att
"transportorens skyldigheter, i handelse av en férsening, nu uttrycks mera
preciserat och pedagogiskt”. Transportkdparna verkar dock vara av en annan
asikt och talar om "genombrott”. Eller sdsom Bjorn Skold, VD i Sandviken
Service och ordforande i nordiska transportkdparnas forhandlingsgrupp,
sager "i gamla NSAB 85 talas bara om transporter 'inom skalig tid’, medan
speditbrens ansvar i nya NSAB preciseras for transporter med respektive
utan tidslofte.” Han anser att detta &r en ordentlig skarpning eftersom man
nu kan tala om verkliga I6ften som, om de inte infrias, leder till ersattnings-
skyldigheter gentemot kundéh.

Enligt ett notisfall, NJA 1994 A 2, kom HD fram till att ett garantidtagande
endast galler om alla rekvisit som ett garantidtagande grundas pa ar uppfyll-
da. Huvuddragen i detta fall var att ett annonsforetag i Malmd anlitade en
budfirma for att fa ett annonsoriginal levererat till ett tryckeri i Vasteras se-
nast klockan halv sju dagen darpa. Leverans skedde for sent och for att lind-
ra skadan for huvudmannen sag sig annonsféretaget tvingat att inféra annon-
sen i en annan tidning till en kostnad av 25.000 kronor. Annonsforetaget
stamde budfirman pa skadestand motsvarande denna kostnad. HD utgick i
sin bedémning fran att stallforetradaren for budfirman fatt klart for sig att
uppdraget gallde ett annonsoriginal och att tidsfaktorn var avgérande for
annonsforetagets vilja att lamna uppdraget. HD konstaterade &ven att bud-
firman hade gett besked om att det var "inga problem” och att "det dar skall
vi |[6sa”. Daremot hade parterna inte diskuterat konsekvenserna av vad som
skulle handa om annonsoriginalet inte kom fram i rétt tid. Slutsatsen blev att
vad som framkommit vid transportavtalets tillkomst inte kunde anses inne-
bara att budfirman lamnat en sadan garanti som annonsforetaget pastatt. Det
kunde enligt HD inte ens anses forelegat nagon skyldighet for budfirman att

# Ramberg, J., Spedition och fraktavtal med kommentarer till Nordiska Speditérsférbundets
Allmanna Bestammelser, s. 72.

* Vilket framg&r av Gunnar Dahlléfs artikel "Nya regelverket NS280 antligen i hamn:
Frakten tillbaka om speditoren inte haller skriftligt tidslofte”, Transport och Hantering,
1997:6/7, s. 37-38.
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"i samband med avtalets tillkomst klargora att en sadan garanti inte gallde”
Budfirman ansags darmed inte ansvarig for de kostnader som annonsféreta-
get drabbats av.

Utgangspunkten verkar vara att transportéren inte patar sig en ovillkorlig
skyldighet att avlamna godset senast vid en viss tidpunkt, allra minst vid ett
visst klockslag, savida det inte uttryckligen avtalats. Aven om sadan avtals-
reglering finns ar det darmed inte klargjort att transportéren patagit sig ett, i
forhallande till lagstiftningen, strangare garantiangvar.

4.1.3 Empiriska fakta

Nar det galler antalet drojsmal var flertalet foretag mycket fortegna da de
anser det vara alltfor konfidentiell information. De féretag som daremot har

varit villiga att svara pa fragan har alla svarat att varorna kommit fram i ratt

tid i 95-98% av fallen. En respondent, som arbetade pa ett foretag med for-
manliga drojsmalsersattningsvillkor, sa att "fragan ar om det inte lovas lite

for mycket utan att det egentligen hander nagonting. Uppfé6ljning av vad

som egentligen sker ar mycket dalig.” Det fanns aven ett flertal foretag som
inte kunde redovisa nagra uppgifter 6ver antalet dréjsmalsfall och hur

mycket ersattning som utbetalas vilket framgick med o6nskvérd tydlighet

eftersom man sa att "det kan val inte vara sa intressant for oss att veta”.

Det har genom undersokningar visat sig att de olika foretagen arbetade
mycket olika nar det gallde att tidsgarantera transporter. En respondent sa att
de "inte kan tidsgarantera nagra transporter, det har killarna pa risk mana-
gement réknat ut’, en annan svarade att "tidsgarantier lamnas sallan, utan
den egna turlistan ar den som framst galler”. En tredje sa att "tidsgaranti
lamnas sallan till aldrig”. Men det fanns aven foéretag som verkade jobba
med en helt annan utgangspunkt. Nagon respondent sa att "tidsgaranti utgar
for allt under 1000 kg. Det innebar att om godset inte kommit fram dagen
efter utgar fraktersattning. | vissa fall géaller dock 2 dagars leveranstid, sa-
som vid leveranser pa Osterlen, Stockholms skargard och andra svartill-
gangliga platser dit vi inte koér sa ofta.” Vid ett av foretagen preciserades
leveransen pa sa satt att man kunde tidsgarantera avlamning till att ske an-
tingen fore 7, 12 eller 22 kommande dag. Om leverans inte skedde inom den
utsatta tiden utgick ersattning till kunden — men endast om kunden sjalv
begarde det. Nar det géaller europeiska transporter ar det dock andra regler
som anses galla, eller som en respondent uttryckte det att "leveranserna kan
sla pa +/- en dag beroende pa vad det &r for tid pa aret. Detta har medfort att

% Jamfor Gronfors, Tidsfaktorn vid transportavtal, s. 9Dék papekades i budfirmans revi-
sionsinlaga att det borde anses normalt att vid upphandling av transporttjanster sluta transportavtal pa
s& satt som skett mellan budfirman och annonsforetaget. Vidare framgick det att "kunden framfor att
han ar angeldgen om att hans gods skall vara pa en viss plats vid ett visst tillfalle och transportéren
svarar, efter kontroll av tidtabeller, att det inte &r nagot problem. Om detta kan anses innefatta en
garanti fran transportérens sida skulle detta f& enorma aterverkningar inte enbart inom transportnar-
ingen utan aven inom stora delar av naringslivet.”
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vi inte anser oss ersattningsskyldiga forran sandningen blir forsenad mellan
48-72 timmar och dardver.”

Under studien har det framgatt att godset i manga fall ar
"kostnadsgaranterat”, dvs i férhallande till vad det kostar kan man fa en ga-
ranti pa att det kommer fram mer exakt. Eller sdsom en respondent uttryckte
det "sjalvklart gar det att teckna avtal om tidsgaranterade transporter — men
det kostar!!!”

4.2 Drojsmal som overgar till godsforlust

4.2.1 Rittslig reglering

Enligt det forsta stycket i VTLs 3¥&har varuhavaren rétt till ersattning
som om godset gatt forlorat, om det ar sa att det inte tillhandahalls inom en
viss tidsfrist.

Det finns olika satt att berékna tidsfristen beroende pa om det traffats ett
sarskilt avtal eller inte angdende senaste tidpunkt for godsets utlamnande.
Fristen ar, om avtal har traffats om en senaste utlamningstidpndagar
beraknat frAn den dag da godset enligt avtalet senast skulle ha utlamnats.
Har avtal inte traffats om detta ar fristéfh dagar, vilket beréknas fran den

dag da fraktforaren tog emot godset till befordran. Skillnaden motiveras av
onskemalet att som utgangspunkt for fristens beraknande ha en dag som éar
latt att fastsla. Enligt NSAB 218 galler samma tidsfrist for internationella
transporter. | viss litteratur har framgatt att man fér utomeuropeiska trans-
porter brukar rakna 90 dagar efter den tidpunkt nar godset borde ha kommit
fram>’ | NSAB sags att en tidsfrist p& 60 dagar frAn den tidpunkt godset
borde ha kommit fram galler aven for 6vriga transporter

Nar den ifragavarande fristen har 16pt ut, utan att utlamnande av godset
skett, kan uppdragsgivaren gora gallande att godset i ersattningsh&nseende
skall betraktas som férlorat. Gentemot de erséttningskrav som uppdragsgi-
varen har kan fraktforaren, efter namnda frists utgang, inte skydda sig ge-
nom att visa att godset faktiskt finns i behall pa nagon annan ort &n bestam-
melseorten. Fraktforaren far saledes finna sig i att godset skall betraktas som
forlorat, &ven om det finns bevarat. Gentemot uppdragsgivarens yrkande om
ersattning har fraktforaren givetvis maojlighet att invanda att forlusten orsa-
kats av omstandigheter som han inte svarar for. Man skall dock beakta att
det endast ar uppdragsgivaren (inte fraktféraren) som har ratt att aberopa
presumtion om godsets forlust. Ersattningen bestams pa samma satt som nar
uppdragsgivaren styrkt att godset gatt forlorat. Uppdragsgivaren ar i detta

% Motsvarar CMR artikel 20.

37 Vilket motsvarar regeln om icke leverans i FBL-dokumenten. (FBL 188 - ” godset anses
vara forsvunnet, savida det ej kommit fram 90 dagar efter avtalad eller stipulerad ankomst-
tidpunkt).
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sammanhang avsandare sa lange inte mottagaren gjort gallande sin ratt att
intrada i fraktavtalet och pakalla dess fullgérande.

Det forhallande att uppdragsgivaren fatt ersattning for godset med stod av
denna presumtionsregel medfor inte att han forlorar ratten att begara att fa ut
godset om det aterfinns. Uppdragsgivaren kan, nar han tar emot ersattningen
for godset, skriftligen begéara att han blir underrattad om godset skulle kom-
ma tillratta inomezs ar fran det att ersattningen utbetalats. Denna begéaran
skall bekraftas skriftligen av fraktféraren. Sker underrattelse till uppdragsgi-
varen att godset kommit tillratta skall han, om han 6nskar godset utlamnat
till sig, begara godset utldmnande inom 30 dagar fran det att underrattelsen
skedde. Uppdragsgivarens fria val innebar alltsa att han aldrig kan tvingas
att ta emot det tillrattakomna godset om 30- eller 60-dagarsfristen gatt till
anda.

En forutséttning for att fraktfoéraren skall vara skyldig att lamna ut godset till
uppdragsgivaren ar naturligtvis att den utbetalda erséattningen aterbetalas.
Den del av erséttningen som avser nedlagd kostnad som blivit onyttig beho-
ver inte aterbetalas. Fraktforaren har ratt att fa ersattning for frakt i den man
han utfort den avtalade transporten.

Om uppdragsgivaren inte begar att bli underrattad vid den handelse att god-
set skulle komma till ratta nar han tar emot ersattning for godset, far fraktfo-
raren forfoga Over godset i Overensstammelse med vad som géller enligt
lagen pa den ort dar godset aterfinns. Samma sak géller om uppdragsgivaren
inte begar att fa godset utlamnat inom 30 dagar fran det att han underrattats
om att godset har kommit till ratta och om godset aterfinns forst efter ut-
gangen av ettarsfristéf.Fraktforarens fria forfoganderatt dver godset kan
dock hindras p.g.a. andra forpliktelser. Exempelvis kan det vara s att frakt-
forarens forsakringsgivare ersatt uppdragsgivaren for forlusten av godset pa
grund av avtalad ansvarsforsédkring. Harav har man i lagtexten angivit att
fraktforarens ratt att férfoga Over godset ar underkastad de inskréankningar
som kan félja av "tredje mans ratt”. Detta uttryck innebér att det endast ar
sadana rattighetshavare som fraktféraren ar forpliktigad p.g.a. ett rattsfor-
hallande som ligger utanfér fraktavtafet.

Vid inrikes transporter finns det dock ett viktigt undantag fran de ovan redo-
visade bestammelserna - tillampning skall inte ske av den internationellt
gallande ettarsregeffi.Vid inrikes transporter &r fraktféraren sledes skyl-
dig att lamna uppdragsgivaren underrattelse om godset kommit tillratta oav-
sett hur 18ng tid som forflutit

* Denna bestammelse motsvarar CMR artikel 20.
* Prop. 1974:33 s. 113-115.

“O Ettarsregeln framgar av CMR artikel 32.

“ Prop. 1974:33 s. 114.
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4.2.2 Empiriska fakta

En spontan kommentar fran en respondent nar fragan stélldes om det hander
att godset 6vergar fran att vara fordrojt till att betraktas som forlorat var att
"gods som kommer bort beror pa att det ar feladresserat, ej adresserat, oérli-
ga manniskor eller att det blir stulet”. Vid foljdfraga visade det sig att det
var de anstalldas oarlighet som var den huvudsakliga orsaken till godsfor-
luster. En annan respondent sa ocksa att den framsta orsaken ar den egna
personalen eftersom "det tyvarr ar sa att det finns en del rotagg bland perso-
nalen som medfor att eftertraktat gods inte kommer fram”. Hos en tredje
respondent framgick det att gods forsvinner regelbundet "men allt & &nda
inte stold utan det kan till viss del aven bero pa felméarkning eller dalig
markning”. Under intervjuerna fick jag ett flertal ganger hora att det var den
manskliga faktorn som spelade in, men inte sasom jag tidigare trott i form
av felmarkning, felsandning osv utan att det framst berodde pa att attraktiva
varor helt enkelt stals av personalen som hanterade godset. De fatal foretag
som for statistik 6ver férsvunna varor raknar med att 0.05-0.1% av alla for-
sandningar forsvinner.

4.3 Drojsmalsansvar

4.3.1 Ansvarsfrihetsgrunder

| vissa undantagsfall kan fraktforaren ga fri fran dréjsmalsansvar. Enligt

VTL 288 géller ansvarsfrihetsgrunderna om fraktforaren kan visa att drojs-

malet orsakats av:

1. fel eller forsummelse av den berattigande,

2. sadan anvisning av den berattigande, som inte foranletts av fel eller for-
summelse fran fraktférarens sida,

3. godsets bristfalliga beskaffenhet,

4. forhallande som fraktféraren ej kunnat undvika och vars féljder han ej
kunnat férebygg&’

Nar det galler denorsta ansvarsfrinetsgrunden uppstar det inga oklarheter
om vem som ar den berattigade om det &r sa att mottagaren aven ar avsanda-
re. Om sd inte ar fallet har tva tolkningsalternativ framforts i motiven anga-
ende "den beréttigade”, dels utredningens tolkning, dels den som Sveriges
Advokatsamfund foresprakar. Utredningen ansag, utifran tolkning av mot-
svarande bestammelser i CMR, att fraktféraren skulle kunna aberopa fel
eller forsummelse till befrielse av ansvar, inte bara av den som begar ersatt-
ning, utan aven av den som vid tidpunkten for handlingen eller underlaten-
heten hade ratt att forfoga 6ver godset. Advokatsamfundet stallde sig tvek-

42| CMR Artikel 17 stycke 2 och stycke 3 samt Artikel 18 stycke 1 finns motsvarande an-
svarsfrihetsgrunder.
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sam till utredningens uttalande om att fraktféraren skall vara befriad fran
ansvar om skadan vallats av annan an den ersattningsberattigade. Som stod
for sin uppfattning hanvisade de bl.a. till de skyldigheter som lagts pa av-
sandaren och de skadestandsregler som ar knutna till detta i férhallande till
fraktforaren.

Departementschefen ansag att det ej var tillfredsstallande att omfattningen
av transportérens ansvar blev beroende av huruvida ansvaret skulle kunna
goras gallande av avsandare eller mottagare. Eftersom det ar viktigt att det
rader dverensstammelse mellan inrikes och internationell transportratt i fra-

ga om fraktférarens ansvarsgrunder, men eftersom meningarna var delade
mellan de olika tolkningsalternativen, sa ville inte departementschefen inta

nagon bestamd standpunkt utan éverlamnade detta till rattstillampningen.

Darvid framgar det av propositionen att eventuell utlandsk rattspraxis avse-

ende motsvarande regler i CMR bér tillmatas sérskild betydfelse.

Enligt tysk rattspraxis har fraktféraren, om han har betalt ersattning till
mottagaren, betalt med befriande verkan och kan ej bli ersattningsskyldig till
nagon ytterligare. Har framgar det att det endast ar den personen som har ratt
att forfoga dver godset som &r att anse som den berattiffande.

Exempel pa vad som faller under denna ansvarsfrinetsgrund ar nar ett
dréjsmal uppstatt p.g.a. att en lastbil vélte vilket orsakats av felaktig viktde-
klaration av avsandar&neller nar férseningen berodde pé att de tyska tul-
larna inte var villiga att lasa saljarens franska godsdokdffént

Den andra ansvarsfrinetsgrunden har ett vidstracktare anvandningsomrade
an den forsta eftersom den inte forutsatter fel eller férsummelse fran den
berattigades sida. Ansvarsfrinet for fraktforaren intrader sa snart han kan
visa att dréjsmalet orsakats genom utférandet av en anvisning och att anvis-
ningen meddelats av den berattigande. Men till denna huvudregel finns det
aven ett i lagtexten uttryckligt undantag. Fraktféraren gar inte fri fran ansvar
om det ar han sjalv som uppsatligen eller av oaktsamhet har foranlett anvis-
ningen genom exempelvis felaktiga upplysningar. Med anvisning menas |
detta sammanhang, varje meddelande som den berattigade lamnar i fraga om
transportens utférande. Det ror sig hér inte bara om anvisningar som den
beréttigade lamnar med stdd av sin ratt att andra fraktavtalet eller som svar
pa fraktférarens begéaran om anvisning med anledning av hinder avseende
transporten eller utlamnande. Aven sddana anvisningar som avsandaren
lamnar i fraktsedeln eller pa annat sétt i samband med att fraktavtalet traffats

43 Prop. 1974:33 s. 104-105. Har aphit nagot i ovrig litteratur som verkar behandla den
ovan diskuterade gransdragningen.

“B.G.H. 6.7.79 (1980) 15 E.T.L. 863, 869-870.

> Pau 3.6.65, B.T. 1965.255 och Rouen 18.2.66, B.T. 1966.273.

“ Vilket framgar av Paris 27.1.71, 1971 U.L.C. 151.

4" Fler rattsfallsexempel gallande denna ansvarsfrihetsgrund finns att hitta i exempelvis
O.L.G. Saarbrucken 21.11.74. (1976)11 E.T.L. 261, O.L.G. Nuremburg 14.6.65 (1971) 6
E.T.L. 247, O.L.G. Hamm 15.3.90, VersR 1991.361.
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faller under denna bestammelse. Det samma géller anvisningar som motta-
garen lamnar avseende godsets utlamn&hde.

Enligt den tredje ansvarsfrinetsgrunden undgar fraktféraren ansvar for
dréjsmal om han kan visa att det beror pa godsets bristfalliga beskaffenhet.
Vad som avses med bristfallig beskaffenhet framgar inte av VTL eller CMR,
men vissa réattsfall kan ge tolkningshjalp. Exempelvis kan ndmnas att mjuk
frukt som blir forstérd av sin egen vikt och skakningarna under farden anses
vara skadade av sin inneboende kvafitétsr varor som ruttnat under far-
den har det blivit olika ansvarsutgdng beroende p& olika omstandigheter.
Men bristfallig beskaffenhet kan aven dalig paketering inkluderas, dvs om
det ar forpackat eller staplat sa daligt att det inte ar mojligt for godset att
klara resan i fraga:

Den fidrde ansvarsfrinetsbestammelsen medfor att fraktforaren, i déverens-
stammelse med CMR gar fri frAn ansvar for dréjsmal som orsakats av
"forhallande som fraktféraren ej kunnat undvika och vars féljder han ej
kunnat férebygga”. Det forekommer olika exempel pa vad detta kan vara
enligt rattspraxis. Om drojsmalet beror pa att det forelegat svarigheter for
chaufféren att f& visum anses det ligga inom fraktférarens ansvarsothrade.
Samma sak géller normalt aven vid isiga vagforhallah@m det ar s att
fraktforaren har god anledning att tro att en viss vag skall vara framkomlig,
men finner att sa inte ar fallet och transporten ar tvungen att vanta anses det
vara oundvikligt® Fraktféraren anses inte heller ansvara for dréjsmal som
beror pa strejker hos den egna eller kundens perZonal.

4.3.2 Samverkande skadeorsaker

Om fraktforaren ar ansvarsbefriad enligt 288 kan han enligt 308 endast bli
ansvarig i den utstrackning som de omstandigheter for vilken han ansvarar
har medverkat till dréjsmaléf.

Bestammelsen ar tillamplig bland annat pa den situationen att den drojs-
malslidande har medverkat genom eget vallande. Fraktférarens mojligheter

“8 Prop. 1974:33 s. 105.

49 Clarke M.A., International carriage of goods by rood: CMR s. 264.

| fallen Paris 29.10.80, B.T. 1981.256, 1981 ULR. | 267 ansags fraktféraren bara ansva-
ret och i Cass. 24.2.81, DMF 1982.74 ansags varudgaren vara ansvarig.

* Paris 6.11.79 (1980) 15 ETL 399.

*2 Se artikel 17 andra stycket.

3 Exempel p& detta framgar av rattsfall OGH 8.4.87, Stra GuV 1987/11 p.23,26 dér det
foreldg svarigheter att fa visum vid inresa i Saudi-Arabien.

> Bordeaux 9.2.72, B.T. 1972.114, 1974 U.L.R. | 341, Amiens 28.10.92, B.T.L. 1992.766.
* Rb Amsterdam 20.4.77, S & S. 1978 no. 194.

* Paris 27.5.80, B.T. 1981.435, Amiens 28.10.92, B.T.L. 1992.766. Nar det galler den
egna personalen anses detta fall normalt som force majeure men enligt forfattaren Putzey
paragraf 742, som citerar forfattare Loewe, sa passar detta forhallande aven in hér.

" Den 30 § motsvarar artikel 17 stycke 5 i CMR.
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att erhalla jamkning av skadestandet ar inte begransat av detta fall utan fore-
ligger, oberoende av vallande fran motpartens sida, sa snart skadan till viss
del orsakats av nagon av de omstandigheter som fraktféraren enligt 288 inte
skall ansvara for°

4.3.3 Kollektivt ansvar vid genomgangstransporter

Vid internationell befordran galler vid genomgangstrafik sarskilda bestam-
melser, som framgar av VTL 43-4688Enligt dessa bestammelser kan en
enskild fraktforare ga in som part i ett fraktavtal dar befordran tidigare ut-
forts av en eller flera fraktforare. Den enskilde fraktfGraren som intrader i ett
sadant avtal bildar ett kollektiv och ansvarar primart solidariskt gentemot
varuhavaren for hela befordringen. Reklamation kan ske hos nagon av de
solidariskt ansvariga fraktférarna. Motsvarande bestammelser finns aven i
svensk ratt. Det &r alltsa sa att om godset blivit férsenat p.g.a. fraktforare A
har uppdragsgivaren anda mojlighet att rikta ansprak gentemot fraktforare B.
Visar det sig att frakten gatt forlorad under det férsta transportavsnittet kan
ansprak inte riktas mot senare fraktforare. Detta beror pa att dessa namligen
inte intratt i fraktavtalet genom att ta emot godset och fraktsedeln som ar
forutsattningar for att fraktférarens ansvar intrader.

Ansvarsfordelningen mellan flera olika fraktforare som deltagit i genom-
gangsbefordran framgar av 458 VTL. Fraktféraren som har orsakat skadan
skall ensam svara for ersattningen. Har flera av fraktforarna orsakat skadan
skall var och en av dem sta for ersattningen i férhallande till sin del av an-
svaret eller i forhallande till sin andel av frakten. Fraktférare som har betalt
ersattning kan aterkrava denna jamte ranta och kostnader av 6vriga fraktfo-
rare.

Om avsandaren har ordnat transporten genom att sluta separata avtal ar de
kollektiva ansvarsbestammelserna inte galldfide.

4.3.4 Taleritt

| VTL anges inte vem som har ratten att vacka talan mot fraktféraren med
krav pa ersattning for dréjsmal. Av motiven framgar det dock att bade av-
sandare och mottagare i princip har ratt att gora transportansvaret gallande
mot fraktforarerf:

% Prop. 1974:33 s. 112-113.

% Vilket motsvarar artiklarna34-40 i CMR.
% prop, 1974:33 s. 128-130, 188 och 194.
® Prop. 1974:33 s. 103.
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5 Drojsmalsersittningar

De ersdttningar som kan kopplas till drojsmdalet kommer i detta
kapitel att beskrivas och en redogorelse skall ske over gdllande
praxis. Sasom tidigare namnts dr VTL gdllande for transporter
inom landets grdnser och CMR tillimpas ndr det dr grdnsover-
skridande transporter. Aven i detta kapitel har jag som utgdngs-
punkt valt den svenska lagtexten. Tilldgg kommer att ske med
bestiammelser fran NSAB och rdittsfall ndr de har fortydligande
karaktdr eller verifierar olika stadgande. Empiriska fakta kom-
mer ocksa att presenteras.

5.1 Ersittningsrittigheter

Om drojsmal har konstaterats utgar kompensation for skada till foljd av
drojsmalet endast upp till fraktbeloppet, vilket framgar av VTL 855 akt-
forarens erséttning for frakten avser betalning for hela resan och skall inte
begransas endast till en viss del av ré&ailer till endast en del av frakt-
avtalet® Aven om dréjsmal endast foreligger for en del av séandningen, me-
dan resterande del kommit fram i ratt tid eller gatt forlorad, skall ersatt-
ningsbeloppet motsvara frakten for hela sandningen om de delar som anléan-
der i tid &r obrukbara utan den forsenade biten, d.v.s. om sandningens olika
delar tillsammans bildar en ekonomisk enhet. Det speciella intresset, exem-
pelvis en viktig deadline for leverans, skall alltid tas i sarskilt beakf&nde.
Mojligheterna till vederlag forsvinner inte bara for att man inte avtalat om
vad frakten skulle ha kostat. | dessa fall forsoker man komma fram till ett
rimligt eller forvantat fraktbelopp, dven om det ar ganska svart att fa fram
palitliga upplysningar om normalvederlaget for ett givet speditionsuppdrag.
For nagra uppdrag foreligger det faststallda taxor, for andra fall kan man
forsdka hamta upplysningar i branschién.

62 vilket motsvarar CMR artikel 23 p.5. | 1948.1373 SHD —Vagtansport-Drojsmal-

Tull framgar exempel pa var ersattningsnivans begransning skall efasnber 1947
anmodade grosshandlare G att firman F skulle transportera ett varuparti fran Tjekoslovakien till Finland.
Forst den 22 december lyckades F ordna en transport, men da G fruktade att transporten inte skulle na
Finland fore den 31 december, efter vilken den finska inférelsetullen skulle stiga med 100%, beordrade G
forsandelsen med flyg. Det antogs att Fs vagtransport blivit fordrojd pga arstiden och de osékra vag- och
vaderférhallandena som F inte kunde 6vervinna , och da F inte hade tidsgaranterat transportens genomfo-
rande, ansags F inte ansvarig for utgifterna for den férdyrande flygtransporten.

8 Vilket framgér av Paris 18.10.73, BT 1973.488, 1978 ULR | 242, 244,

Putzeys para. 891.

® Vilket framgéar av Cass 26.6.84, BT 1984.60, BGH 30.1.81 (1981) 16 ETL 455.

% prop. 1974:33 s. 117, 119-120. Motsvarande bestammelse finns i CMR artikel 23 st. 5.
% Ekelund, P., Nordiska Speditorsforbunds Almindelige Bestemmelser, s. 207.
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5.2 Grinsdragning mellan erséttning for drojsmal
eller skada

Intentionen hos forfattaren till CMR verkar ha varit att férlust och skada
skulle ha varit ndgot som fraktforaren kunde forvantas forhindra. Eftersom
drojsmal ansags vara svart att forebygga sattes en lagre ersattningsniva for
drojsmal an for forlust och skada. Det foreslogs i utredningen for CMR att
om det ar sa att drojsmal leder till skada, skall det vara att anse som ett
drojsmélsfal’” Men det verkar inte ha varit den generella uppfattningen
sedan 1956 utan man har ansett att bade om det ar sa att skada pa godset
leder till forsening eller forsening leder till skada pa godset ar det att anse
som ett skadefall enligt artikel 25 och inte ett dréjsmalsfall enligt artikel 23
punkt 5% Om den berattigad®i dessa situationer véljer att krava ersattning
endast for drojsmalet ar mojligheterna att krava ersattning for skada eller
godsforlust avskurn.

| fransk ratt har man dock en annan uppfattning. Dar anser man att om re-
sultatet av forseningen dessutom innebér att kunden forlorar marknadsin-
takter (dvs ren ekonomisk forlust) féreligger aven ett drojsmalsfall. Dessa
tva fall kan teoretiskt satt hallas isar, eftersom skadefallet baseras pa godsets
varde pa den plats dar Overtaget sker, medan drojsmalsfallet baseras pa
marknadsvardet pa leveransplat5en.

Det foreligger saledes delade meningar om gransdragningen mellan dréjsmal
och skada. Enligt Lars Lindstroms kommefftaill VTL ar det s& att om
godset varit utsatt for minskning eller skada, samtidigt som drojsmal fore-
lag, finns det inte nagra hinder mot att tillampa reglerna om skada samtidigt
som bestammelserna om dréjsmal. Ren drojsmalsskada ar en skada som
orsakats av ett drojsmal och ett exempel pa en skada enligt 358 ar att motta-
garen i sin tur blir skyldig att lamna ersattning for dréjsmal darfor att han
inte kunde leverera godset i tid. Den sammanlagda ersattningen far inte, nar
358 tillampas samtidigt med 328 och 348§, dverstiga vad som skulle ha utgatt
om godset gatt forloraf. Ersattning utgér saledes bara for godsets varde och
inte for annan ekonomisk skada, t.ex. skada férorsakad av driftstopp i mott-

®" Nickel-Lanz, M-C., La Convention relative au Contract de transport international de

Marchandies par Route (CMR), paragraf 111 f.f.

Putzeys, J., Le Contrat de Transport Routier de Marchandies, paragraf 700

® vVilket framg&r av exempelvis Cass. 5.12.89. Har fastslogs att det var att anse som ett
skadefall enligt art. 25 och inte ett drojsmalsfall enligt art. 23.5 nar temperaturen foll under
drojsmalstiden vilket orsakade frostskador p& varorna. De uppkomna skadorna hade kunnat
undvikas om varorna inte hade lamnats utomhus.

% Vem som anses vara beréttigad framgar av forklaringen i nasta avsnitt gallande den forsta
ansvarsfrihetsgrunden.

" Det danska betankandet nr 858 av 1978 om fraktavtal vid inrikes végtransporter s. 64.
Vilka ersattningsbelopp som kan utga framgar av kapitel 5.

™ Clarke, M. A., International Carriage of goods by road:CMR, s. 231.

2 Kommentar till VTL av Lars Linstrém punkt 70, inférd i KARNOM97/98.

" Prop. 1974:33 s. 119 1.
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agarens fabrik. For sddan skada kan ersattning utga enligt bestammelserna
om sarskilt leveransintresse enligt den 36 §.

Det framgar inte av bestammelserna om ersattning for drojsmal kan utga
eller inte, samtidigt som erséttning utgar for forlorat gods. Det finns i CIM,
som ar jarnvagens motsvarande bestdmmelser till CMR, en uttrycklig be-
stammelse som stadgar att detta inte &r mdflignligt den rena ordalydel-

sen i CMR skulle det vara mgjligt att anvanda bade bestammelserna kumu-
lativt och krava ersattning bade for forlorat gods och for dréjsmalet, men
detta tillampas ej. Enligt kommentaren till VTL bor det vara uteslutet att
tilampa bestammelsen om dréjsmalsersattning nar godset helt och hallet
gatt forlorat’

5.3 Virdering av gods

Vid berakning av erséttningens storlek for forlust eller minskning av godset
skall man enligt 32 § endast ta hansyn till det varde som samma sorts gods
hade pa den ort och vid den tidpunkt som godset togs emot for befordran.
Vardet skall bestammas eftéorspriset eller, om detta saknas, awark-
nadspriset. Om inte dessa pris gar att fa fram beréknas vardet eftepdet

mala virdet av gods av samma slag och beskaffenhet.

Vardet pa godset avgors av var det 6vergar i annans besittning, dvs var det
overgar i annans befordran. Om varorna &r inkdpta i annat land &n det som
betecknas som leveransstélle, tar man inte hansyn till vad varan kostat pa
inkdpsplatsen, utan ersattningen faststalls efter det, hogre eller lagre, pris
som galler pa Overtagningstillfallets marknad. Det ar alltsa tidpunkten for
befordringsovertaget som &r gallande, vilket kan ha stor betydelse vid varie-
rande priser med stora svangningar fran dag till dag, t.ex. vid tidiga blom-
mor och grénsaker, julgranar m.

Om borspriset kan faststéllas ar det detta som enligt huvudregeln galler.

Med marknadspris skall forstas det genomsnittspris som varor av.samma
sort och kvalitet har. Priset skall, speciellt vid internationell godstransport,
inte vara identiskt med erlagt pris, utan det &r snarare det géallande forsalj-
ningspriset av gods av samma sort och kvalitet. Marknadspriset tar hansyn
till var i ledet forlusten har skett, ravaruleverantor-grossist, grossist-detaljist,
detaljist-forbrukare. Om det inte foreligger en fullbordad forséljning (t.ex.
nar varorna sands fran en avdelning till en annan) kan ersattningen inte be-
stammas efter det pris, som skulle kunna uppnas vid en forséljning, utan
endast efter kostnaderna. Om varorna inte levereras, p.g.a. att speditéren har

" Prop. 1974:33 s. 116.

> CIM artikel 34.

® Kommentar till VTL av Lars Linstrém punkt 70, inférd i KARNOM97/98.
" Regnarsen, K., Lov om fragtavtaler ved international vejtransport, s. 202.
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forlorat dem eller har levererat varorna till fel person, varvid dréjsmal na-
turligt uppstar, utgar ersattning enligt det marknadsvarde som foreligger vid
den tidpunkten och den platsen som varorna skulle ha levererats, och inte dit
de eventuellt faktiskt kom. Om varorna levereras sent, men oskadda, uppgar
ersattningen till skillnaden mellan marknadsvérdet fér den dagen som godset
skulle levereras och vardet p& godset den dagen som det leVeideak-
nadspriset behdver inte vara ett pris som ar bestamt pa en fri och oreglerad
marknad. Vid transportering av gods utanfér lander med planekonomi bor
man utga fran det fixerade monopolpriset. Forutsattning for, att varden kan
bestammas efter endast marknadspriset, ar att det finns en marknad foér den
speciella varan, dvs att den regelméssigt omsétts. Om priset ar faststéllt av
det offentliga (t.ex. som ett maximipris) eller av dverstatliga organ (t.ex. det
europeiska kottmarknadspriset) ar det detta pris som ligger till grund.

Kan varken bdorspris eller marknadspris faststéllas, bestams vardet pa det
forlorade godset efter det sedvanliga vardet som gods av samma sort och
kvalitet anses ha.

Att godset i ett speciellt fall har ett hdogre varde fér uppdragsgivaren skall
inte paverka ersattningens storlek, utan det ar normalvardet som ersattningen
skall grunda sig pa. Paverkan skall saledes inte ske av att varuhavaren kunde
sélja varan pa speciellt fordelaktiga villkor eller lyckats anskaffa det till ett
extremt formanligt pris. Godsets varde kan dock inte bestammas helt utan
hansyn till de individuella férh&llander.

Om godset har skadats och en vardeminskning har uppstatt skall utgangs-
punkten for berakningen vara godsets objektiva varde pa den plats dar det
mottogs till befordran och vid den tid da detta skedde. Godsets vérde i ska-
dat tillstand kan man faststalla genom att sélja eller vardera det. Det teore-
tiskt riktiga mattet pa vardeminskningen far man genom att jamféra godsets

varde i skadat skick med det varde godset skulle ha haft om det kommit

fram oskadat. Harigenom far man fram ett matt pa vardeminskningen som

exempelvis kan uttryckas i procent. Om man applicerar detta procenttal pa

godsets varde pa platsen och vid tiden for godsets mottagande till befordran,
okat med kostnader enligt 328 stycke 3 far man fram det avsedda mattet for
vardeminskningef

"8 Vilket framgar av exempelvis; New York, Philadelphia & Norfolk R.R. v. Peninsula
Produce Exchange of Md 240 U.S. 34D v. Bucknall Bros.1902) 2 K.B. 614.

" Glass, D., Cashmore, C., Introduction to The law of carriage of goods, s. 20.

% prop. 1974:33 s. 118.

32



Drojsmalsersattning vid vagtransporter
En teoretisk och praktisk studie

5.4 Ersittningsbeloppets begrinsning

5.4.1 Transporter inom Sverige

Fraktférarens ersattningsansvar &r begransat till 150 kronor/kilo av det forlo-
rade eller felande godsets bruttovikt enligt VTL 3284en enligt 5§ VTL

kan parterna traffa avtal om att ersattning skall utgd med hogre eller obe-
gransat belopp. Dessutom finns det mojlighet for avsandaren att, mot erlag-
gande av en eventuell tillaggsavgift, ange ett hogre varde pa godset i frakt-
sedeln. Detta begransningsvarde skall da tillampas istéllet for det ovan an-
givna beloppet. | vissa fall, vid uppsat eller grov vardsléshet, kan begrans-
ningen av ersattningsskyldigheten elimineras vilket framgar av 388 VTL.

Bakgrunden till ansvarsbegransningen ar en énskan om maximering av er-
sattningen, sa att fraktféraren kan teckna en forsékring mot ansvaret. Dess-
utom foreligger det ofta ett missforhallande mellan godsets varde och den
ersattning som speditérerna och andra fraktférare erfialler.

5.4.2 Grinsoverskridande transporter

Enligt CMR-bestammelserna &r maximalersattningen 8.33 SDR/kg brutto-
vikt, vilket framgar av artikel 23 i CMR. SDR (Sarskilda DragningsRatter)
noteras dagligen pa valutaborsen och ar den berékningsenhet som definierats
av Internationella Valutafonden. Da kursen svanger fran dag till dag ar det
nodvandigt att faststalla vilken dagskurs som skall gélla vid omraknffigen.
Omrékning skall ske till den kurs som galler den dagen réattsligt beslut skall
fattas eller den dag som parterna ar enig&om.

Speditérens ansvar som formedlare ar begrénsat till 50 000 SDR for varje
order och ersattningen far inte 6verstiga det avtalade vederlaget vid drojsmal
eller 8.33 SDR/kilo vid forlorat eller skadat gods. Det innebéar att kilob-
gransningen far betydelse for de leveranser som véger unde’6Meul

NSAB forhojdes ansvarsberakningsbeloppet betydligt. Den nya globala be-
gransningen pa 50 000 SDR avl6ste en begransning pa 50 000 kronor och de
8,33 SDR tradde istéllet for den tidigare kilobegransningen.

8 Ursprungligen var ersattningen 50 kr/kg, men héjdes fr&n 1986-01-01 till 150 kr/kg enligt
lag (1985:177). Bruttovikten skall anses vara nettovikten plus forpackningsvikten vilket
framgar av Jan Theunis bok International carriage of goods by road, s. 99.

8 Ekelund, P., Nordiska Speditorsforbunds Almindelige Bestemmelser, s. 182.

8 Kursen den 19 augusitd98 var 10,79.

8 Ragnarsen, K., Lov om fragtavtaler ved international vejtransport, s. 198 f.f.

8 50 000 SDR/ 8.33 SDR = 6002,4 kilo. Att andra till enhetliga SDR implementerades i
och med CMRs protokoll fr&n den 5 juli 1978.
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5.5 Utokade ersittningsansprak

Som framgatt av tidigare redogorelse ar ersattningens omfattning begransad.
| &tskilliga fall kan uppdragsgivaren komma i den situation att den ersattning
han kan erhalla inte racker for att kompensera den skada som han i verklig-
heten har lidit. Darav kan man, om bada parter ar Gverens, uttka ersatt-
ningsanspraket enligt 368.

Avsandaren har ratt att, mot en éverenskommen tillaggsavgift, i fraktsedeln
féra in en sarskild uppgift om godsets hogre v&fddan kan aven faststalla

ett belopp som motsvarar det sarskilda leveransintresset av riktigt utlamnan-
de i handelse av att godset gar forlorat, minskas eller skadas eller dréjsmal
har uppstatf’ Om man vill &satta godset ett hogre varde &n de 8.33 SDR/kg
ar det inte tillrackligt med en muntlig éverenskommelse, utan det kravs
skriftlighet for att ha rattslig effekf

Fraktforaren har inte ndgon ratt att motsatta sig att reglerna om sarskilt leve-
ransintresse kommer till anvandning, men han har ratt att krava vederlag for
det 6kade risktagandet som en anteckning i fraktsedeln kan medféra fér ho-
nom. Om fraktforaren begar sddan avgift, ar betalningen ett villkor for att
den utvidgade ersattningsskyldigheten skall intrada. Aven fast fraktforaren
formellt ej kan motsétta sig en hodjning av ansvarsgransen ar det inte direkt
praktiskt mojligt att géra en anteckning i fraktsedeln mot fraktférarens vil-
ja® vardering av godset och berakning av ersattningen skall ske p4 samma
satt som tidigare namnts. Det utdkade ersattningsbeloppet utgdr endast ett
"tak” for ersattningen och andrar inte fraktforarens ersattningsskyldighet.
Om drojsmalet beror pa omstandighet for vilken fraktféraren inte ansvarar
har avsandaren inte battre ratt vid deklaration av hégre varde an han annars
skulle ha haft.

Den omstandighet att avsandaren i fraktsedeln uppgivit ett sarskilt varde pa
godset och erlagt begard avgift innebar inte i sig nagot bevis for att godset
verkligen har det uppgivna vard8tVardering av godset och berakningen

av ersattningen skall liksom i andra fall ske enligt reglerna i 32§ stytke 1.
Erséattning kan saledes endast utdomas i den man det visas att skada upp-
kommit. Uppdragsgivaren kan inte skaffa sig tdckning for ekonomisk skada

i form av utebliven handelsvinst, driftstopp eller liknande genom att ange
hogre godsvarde. Men enligt artikel 26 punkt 2 kan erséattning utga vid sar-
skilt leveransintresse for den ytterligare skada som kan visas intill det upp-
givna beloppet. Kan uppdragsgivaren visa att han lidit skada som omfattas
av det sarskilda leveransintresset skall denna skada ersattas intill det fulla

% CMR artikel 24.

8 CMR artikel 26.

8 |G Darmstadt, 23 Sept, 1981, VersR 1982, s. 1107
Ansicht OLG Hamburg, 29 maj 1980, VersR 1980, s. 950

% Se garna vidare i prop. 1974:33 s. 186-188 och 193 f.
% prop. 1974:33 s. 121.

s Prop. 1974:33 s. 117 f.
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beloppet som angivits. Detta géaller aven om endast en del av sandningen
blivit utsatt for forsening?

5.6 Ersittningar for andra kostnader och utligg

Individuellt intresse i godset, sasom forlorad fortjanst vid vidareforsaljning,
respektive sa kallad " imagefortjanst” och foljdskador ersatts som huvudre-
gel inte® Men skadeerséttning har enligt bestammelserna i CMR utgétt vid
dréjsmé&l som har lett till marknadsandelsférlust p& leverans8riasstna-

der som varit férenade med installning av teaterframstallrithgah avsan-
darens pélitlighetsskyldighet gentemot avsandaren for sen leVerarsitt-

ning for forlusten kan aven paverkas av att varans pris gatt ned under den tid
drojsmalet varat, varan har blivit omodern eller att mottagaren inte langre
har anvandning fér produkten, och att den darav ar tvungen att realiseras till
nedsatt pris eller att mottagarens produktion har fatt stoppas eftersom han
saknar det forsenade godget.

| enlighet med CMR artikel 23, p.1 och 4, utgar ersattning vid total eller
partiell forlust for de dverenskomna fraktkostnaderna for det speciella god-
set. Harmed avses inte kostnaderna for att atersanda det skadade godset for
reparation, eller fraktkostnader for det lagade godsets &terlev®f@assa
ovriga kostnader anses ga in under "andra kostnader” i samma punkt. Er-
sattningen utgar proportionellt i enlighet med proportionell foffugxem-

pel pa vad som kan inga i "andra kostnader” framgar inte ur CMR utan far
utlasas ur nationell ratt. Enligt tysk ratt har det varit sddana kostnader som
varit nédvandiga att adra sig for att reducera forlusten, skadan eller férse-
ningen’® Detsamma verkar galla enligt belgiska avgordfitéran olika
landers rattsliga avgorande kan visas att ersattning som utgatt inte enbart
inkluderar konsumtionsavgift®?, moms®och réttsliga kostnad®f, utan

2 Prop. 1974:33 s. 117-121.

% Ekelund, P., Nordiska Speditorsforbunds Almindelige Bestemmelser, s. 174.

% Paris 2.4.71, BT 1971.155, 1971 ULC 154, Paris 29.10.80, BT 1981.256, 1981 ULR |

267, OGH 31.3.82, TranspR 1981.196, OLG Hamm 14.11.85, TranspR 1986.77

% Paris 18.10.73, BT 1973.488, 1976 ULR | 242.

% vVilket framg&r av Cass 26.6.84, BT 1984.610.

 Ragnarsen, K., Lov om fragtavtaler ved international vejtransport, s. 218 f.f.

% Vilket framg&r av OLG Munich 5.7.89, TranspR 1990.16

% vVilket framg&r av exempelvis BGH 14.12.88, VersR 1989.309.

1% BGH 3.7.74, VersR 1974.1013, 1974 U.L.R. Il 216, 220.

191 pytzeys, para. 870.

192 vilket framgér av JP Antwerp 26.10.71 (1972) 7 E.T.L. 1058, B.G.H. 13.2.80, N.J.W.
1980.2021, 1981 U.L.R. | 260, Paris 25.3.82, B.T. 1982.434, Paris 30.50.84, B.T. 1985.75
kontra; Douai 19.6.81, B.T. 1981.512, B.T. 1982.202, 203, Cass. 14.3.95 (1996) 31 E.T.L.
413.

193 v/ilket har fastslagits i Cass. 28.1.75, B.T. 1975.442, Paris 30.3.73, B.T. 1973.195,
0O.G.H. 25.1.90, TranspR 1990.235, 239, Poitiers 23.8.90, B.T. 1990.586, s’Hertogenbosch
4.2.86, S.&S. 1987 no. 25, The Hague 14.8.86, S.&S. 1987 no. 24.

104 Vilket framgér av Paris 9.6.67, (1969) 4 E.T.L. 911

35



Drojsmalsersattning vid vagtransporter
En teoretisk och praktisk studie

aven operativa kostnader sdsom packkosthareturfrakt® och férlorad
forsakringspremi’.

5.7 Utomobligatoriskt ersittningsansprak

| vissa fall kan det téankas att ersattningsansprak framstalls mot fraktféraren,
eller mot nagon for vilken han svarar, pa annan grund av avtal, dvs. utom-
obligatoriskt ersattningsansprak. Enligt vagtransportlagens 378 ar det endast
mojligt att dberopa VTLs stadgande och man kan saledes ej anvanda ska-
destandslagens bestammelser sa att man kan fa ut ett obegransat belopp.
Hellner papekar att det inte ar lampligt med analogier till den utomobligato-
riska skadestandsratten, eftersom den transportrattsliga lagstiftningen ar
starkt paverkad av transportavtalens karakfaBertil Bengtsson anser att

ett typiskt drag hos de transportrattsliga reglerna ar att det foreligger ett
langtgdende ansvar kombinerat med ansvarsbegransning. Fraktféraren gar
endast fri frAn ansvar vid hinder av force majeure-karaktar, men det stranga
ansvaret kompenseras genom att skadestandet &r begransat till fraktens be-
lopp® Enligt en allmant godtagen transportrattslig princip skall ersatt-
ningsmaximum inte beraknas pa fraktforaren och medhjalparen var for sig,
utan ersattningsbeloppet motsvarar vad de ersattningsskyldiga tillsammans
skall betald™

5.8 Empiriska kommentarer

Aven om det ar 3-5 % av alla sandningar som blir forsenade ar det betydligt
farre fall som det utgar ersattning for. Tva transportféretag svarade, pa fra-
gan om hur ofta ersattning utgar vid drojsmal, att de inte for nagon sadan
statistik. Vissa foretag berattade att de inte hade nagra offentliga uppgifter
pa hur mycket som betalas ut i drojsmalsersattningar till kunderna eftersom
det var konkurrenshammande. Andra sa kort och gott att "det vill vi behalla
for oss sjalva” och ville inte kommentera fragan vidare. De foretag som jag
fick svar ifran hade Overensstammande uppgifter om att erséattning for
dréjsmal utgar till cirka 0.2 % av alla sandningar som distribueras.

En respondent sa att "huruvida ersattning skall utga eller e kommer man
alltid i en diskussion med kunden om. I slutdndan ar det mycket ovanligt att

1% vilket kan urlasas ur Rodiére (1971) 6 E.T.L. 306, 315

1% Ersattning har utgétt i vissa engelska fall, Thermo Engineers v. Ferrymasters (1981) 1
Lloyd’s Rep. 200, 207, William Tatton & Co v. Ferrymasters (1974) 1 Lloyd’s Rep. 203
men ej enligt senare tysk ratt, O.L.G. Munich 5.7.89, TranspR 1990.16.

197 Vilket framgdr av B.G.H. 13.2.80, N.J.W. 1980.2021, 1981 U.L.R. | 260, James Bucha-
nan & Co v. Babco Forwarding & Shipping (1977).

1% Hellner, J., Skadestandsratt, s. 307.

1% Bengtsson, B., Kompendium i transportrétt, s. 19.

10 Detta dverensstammer med andra omraden inom transportratten, se Luftfartslagen 9:25,
Sjoblagen 122 § stycke 2 och aven med CMR artikel 11 stycke 3. Prop. 1974:33 s. 121-123.
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en sadan ersattning utgar, speciellt vid linjetrafik”. En annan respondent
kommenterade att "vi betalar inte ut ersattning sa ofta, speciellt eftersom det
inte utgar om inte kunden begar det speciellt, och vem orkar halla pa med
nagot sadant...” Det verkade som att majoriteten av foretag resonerade pa
samma satt, men ett foéretag verkade daremot ha en helt annan instélining an
sina konkurrenter och svarade att "eftersom vi har tidsgarantier pa alla for-
sandelser under 1000 kg ser vi till att godset alltid kommer fram i utsatt tid.
Om det &r sa att det trots allt uppstar en for sen leverans utgar alltid drojs-
malsersattning, om kunden begar det”.

Vid de olika intervjuerna har det kommit fram intressanta kommentarer som
ber6r den faktiska ersattningen. Det visade sig att féretagen i stor utstrack-
ning gatt ifran den VTL-stadgade ersattningsnivan pa 150 kronor till en
"mer kommersiell lokal ersattning” vid inrikestrafik. Detta ansags bero pa
att de stora aktorerna pa marknaden sedan i borjan av 80-talet lamnat denna
ersattningsniva och "for att hanga med maste man ta marknadshansyn”, vil-
ket innebar att man numera utbetalar max upp till 500 kronor/bruttokilo
verklig vikt. Andra respondenter uppdelade ersattningsnivan beroende pa
vad det var for sorters kunder som blev drabbade av drojsmalet. For regel-
bundna kunder utgick en ersattning sdsom ett extra atagande med 500 kro-
nor/bruttokilo och fér dvriga kunder utgick den lagstadgade ersattningen.

Ett foretag gav som exempel pa ersattningsskyldighet vid drojsmal att de
ansvarar for gasleverans mellan Sydgas och tredje part. Om det ar sa att fo-
retaget varit forsumligt med leveransen sa att tredjepartsfabriken far stanga i
en timme kan det levererande foretaget bli ersattningsskyldigt for upp till
275 miljoner kronor, vilket motsvarar alla faktiska kostnader som kan upp-
sta. Ett annat foretag gav som exempel pa att om ett fordon havererar ga-
ranterar de att "det skall ersattas inom 24 timmar sa att den planerade trans-
porten kan rulla igen. Om det inte uppfylls utgar ett basbelopp for varje 24-
timmarsperiod som godset inte ar i rullning. Maximalt kan ersattning uppga
till det lagreglerade takbeloppet.”

Vid europeiska transporter papekade en respondent att leveranserna kan
variera med +/- en dag beroende pa vad det ar for tid pa aret. Om det ar sa
att sandningen blir forsenad mellan 48-72 timmar utgar 2/3 fraktersattning.
Forseningar darutover ersatts fullt ut enligt CMRs bestammelser. Andra
respondenter sa att de foljde "CMRs ersattningsregleringar rakt av vid inter-
nationella transporter” da det skulle bli "alldeles for osakert i annat fall”.
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6 Slutkommentar

| det inledande skedet av uppsatsarbetet fick jag en kéansla av att de relativt
gamla ersattningsnivaerna ej var relevanta och inte tillampas i praktiken.
Visserligen andrade man ersattningsnivan fran 50 till 150 kronor ar 1985,
men det har inte hant nagot sedan dess. | det moderna samhallet far ersatt-
ningen anses vara lag for branscher med hogvardiga produkter med liten
tathet. For exempelvis elektronikartiklar som har ett kilovarde pa 10000-
20000 kronor/ hekto kan inte de lagstadgade ersattningsnivaerna anses ge
fullgod teckning. Mina farhagor besannades vid den empiriska studien da
det visade sig att alla foretag pa ett eller annat satt gatt ifran denna ersatt-
ningsniva. Sasom tidigare namnts har den kommersiella utvecklingen inne-
burit att ersattningsnivaer pa marknadsmassiga 500 kronor ar de som fram-
forallt tillampas idag.

Den tidigare skeptiskt beaktade tidsgarantin &r numera ett faktum da den
namns allt oftare bland foretagen och &ven &ar definierad i NSAB 2000. Den-
na utveckling far anses vara helt naturlig mot bakgrund av snabbhetens till-
tagande betydelse som konkurrensmedel. Det ar snabbheten, regulariteten,
frekvensen och kapacitetselasticiteten som stélls i centrum pa ett sadant satt
att transportkvaliteten tvingas till en drastisk hojning just med avseende pa
tidsfaktorns betydelse och drojsmalsansvaret. Juridiska anpassningar till det
moderna och kommersiella dagslaget borde avspegla sig i en reformering av
de transportrattsliga reglerna i lagar och konventioner.

Jag maste erkanna att jag blev ganska konfunderad nar det visade sig att
valkanda foretag inte hade mdjlighet att redovisa i vilken utstréackning
dréjsmal uppstar och hur mycket ersattning som utgar. Om det, som i vissa
fall, beror pa att informationen kan anses vara alltfor konfidentiell och en av
de framsta konkurrensfaktorerna och att det darfor inte bor redovisas ar helt
acceptabelt. Men att inte fora nagon statistik 6ver denna information, for att
ha mojlighet att forbattra sitt arbete och darigenom reducera sina kostnader,
kan jag inte ha nagon forstaelse for. Att det skulle vara sa stora skillnader
mellan de olika foretagen nar det galler ersattningsnivaer och instéllningen
till utbetalandet av ersattningar var ocksa forbluffande. Det &r saledes myck-
et viktigt att som kund forvissa sig om vad som géller och vilken ersattning
man kan forvanta sig, men framforallt att begéara att verkligen fa ut det som
man ar beréattigad till. Markligt nog verkar det som att kunderna ej staller
okade precisionskrav pa att varorna skall komma fram pa avtalad tid och att
ersattning skall utgd i de fall drojsmal uppstar. Men det ar kanske just det
som &r ett av problemen — kunderna stéller inte krav vilket medfor att ut-
vecklingen inte behéver ga framat i tillracklig utstrackning.

Nar det galler det teoretiska utbudet finner jag det anmarkningsvart att det
inte finns ett stdrre utbud av svensk litteratur som redovisar vad som anses
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vara gallande ratt, och att inte nagon gjort en mer omfattande sammanstall-
ning utifran de olika rattsfall som finns pa den internationella marknaden.
Som lite kuriosa kan namnas att jag allra helst skulle vilja se att transport-
branschen blev battre pa att halla tiderna och kontrollera s att varor inte
forsvinner i samma utstrackning som idag. Med ett rakneexempel, som bor
begrundas med viss eftertdnksamhet eftersom det finns ett flertal felkallor
som kan paverka utréakningen, kan man visa hur mycket som bér utbetalas
per ar. Enligt uppgift ar den totala transportvolymen 540 miljoner ton per ar,
varav 88% utgors av vagtransporter. Saledes transporteras 475,2 miljoner
ton med hjalp av vagtransporter. Om det var s att en ersattning pa 150 kro-
nor/kilo skulle utbetalats for alla férsvunna varor skulle, med ett antaget
forsvinnande om 0,075%, den totala erséattningen uppga till cirka 50 miljar-
der kronor!!! Svindlande summa, men nu ar det ju inte sa att det ar de stora
och tunga transporterna som i foérsta hand férsvinner, men tank om...
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7 Forteckningar

7.1 Forkortningar
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9 Bilagal- VTL

Lag (1974:610) om inrikes vigtransport

Lagens tillimpningsomrade m.m.
1 § Denna lag ar tillamplig pa avtal om godsbefordran med fordon pa vag
mellan eller inom orter i Sverige, om avtalet avser befordran mot vederlag.

Om avtal som ar underkastat konventionen om fraktavtalet vid internationell
godsbefordran pa vag (CMR) galler sarskilda bestammelser.

2 8 Lagen skall gj tillampas pa postbefordran, begravningstransporter eller
befordran av flyttsaker. Av 14 § postlagen (1993:1684) foljer dock att 5 och

27--42 88 skall tillampas i fraiga om postbefordringsforetags ansvar gent-
emot den som har anlitat foretaget for befordran av paket inom landet.

Lagen skall inte heller tillampas pa sadan befordran pa vag som ar under-
kastad fordraget den 9 maj 1980 om internationell jarnvagstrafik eller som
en jarnvag i annat fall utfér inom Sverige till fullgérande av avtal om be-
fordran av gods pa jarnvag. Lag (1993:1693).

3 8§ Med fordon forstas i denna lag varje slag av fordon som anvandes for
godsbefordran péa vag.

4 8§ Fraktas fordonet med palastat gods under del av befordringen med far-
tyg, jarnvag eller luftfartyg, ar denna lag tillamplig pa befordringen i dess
helhet, forutsatt att godset under befordringen ej lossas fran fordonet av an-
nan anledning an att det varit omgjligt att fullgéra avtalet pa éverenskommet
satt.

Visas att forlust, minskning, skada eller drojsmal, som uppkommit under
befordringen med det andra transportmedlet, icke beror av vagfraktforaren
men harrér av handelse som kunnat intraffa endast under och pa grund av
befordringen med detta transportmedel, skall dock vagfraktférarens ansva-
righet bestammas enligt de lagregler som galler for befordran med det andra
transportmedlet, om dessa regler ej kan asidosattas genom avtal som in-
skranker fraktforarens ansvarighet. Saknas sadana lagregler, skall vagfrakt-
forarens ansvarighet bestammas enligt denna lag.

5 8§ Bestammelserna i denna lag far ej asidosattas genom avtal till nackdel

for avsandare eller mottagare, om ej godsets eller befordringens ovanliga art
eller andra sarskilda omstandigheter goér det skaligt.
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Personer for vilka fraktforaren ansvarar

6 § For vad nagon av fraktforarens anstallda eller annan, som han anlitar for
befordringen, foretager eller underlater i tjansten eller for uppdragets fullgs-
rande ar fraktforaren ansvarig som om handling eller underlatenheten varit
hans egen.

Bekriftande och fullgérande av fraktavtal

Fraktsedel

7 8§ Fraktsedel skall upprattas, om avsandaren eller fraktforaren begar det
och anvandandet av fraktsedel e] medfér beaktansvard olagenhet for mot-
parten eller strider mot vedertaget bruk vid det slag av befordran som ar i
fraga.

Skall godset lastas pa skilda fordon eller ar fraga om olika slag av gods eller
skilda partier och skall befordringen ske med anvandande av fraktsedel, kan
saval avsandaren som fraktféraren fordra att sarskild fraktsedel upprattas for
varje fordonslast, godsslag eller parti.

8 8 Fraktsedel upprattas i flera exemplar, om avsandaren eller fraktféraren
begar det.

Fraktsedel underskrives av fraktforaren. Underskriften kan vara tryckt eller
ersattas med stampel.

Fraktsedel skall 6verlamnas till avsandaren i samband med att godset motta-
ges till befordran.

9 8§ Fraktsedel skall innehalla uppgift om

a) avsandarens namn och adress,

b) fraktforarens namn och adress,

c) ort och dag for fraktférarens mottagande av godset till befordran samt
bestammelseorten,

d) mottagarens namn och adress,

e) antalet kollin samt deras sarskilda marken och nummer eller daremot sva-
rande godsbeskrivning,

f) i frdaga om gods av farlig beskaffenhet dess allméant vedertagna

benamning och, nar sa kraves, de forstighetsmatt som skall vidtas.

10 § Pa begaran av avsandaren eller fraktféraren skall, utéver vad som galler
enligt 9 §, i fraktsedel intagas uppgift om

a) ort och dag for upprattandet,

b) gangse benamning pa godsets art och forpackningssattet,

C) godsets bruttovikt eller annat uttryck for dess méangd,

d) kostnader hanforliga till befordringen, sasom frakt, tillaggs avgifter,
tullavgifter och andra kostnader som uppkommer under tiden fran avtalets
ingaende till dess godset utlamnas,
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e) anvisningar som behdvs for att tull- och andra offentliga foreskrifter skall
kunna fullgoéras,

f) forbud mot omlastning,

g) kostnader som avsandaren atager sig att betala,

h) beloppet av efterkrav som skall uppbéras nar godset utlamnas,

i) enligt 33 § uppgivet varde av godset samt belopp vilket motsvarar i 36 §
angivet sarskilt intresse av riktigt utlamnande,

J) avsandarens anvisningar till fraktféraren om forsakring av godset,

k) avtalad tid inom vilken befordringen skall vara fullgjord,

) forteckning 6ver handlingar som 6verlamnats till fraktforaren.

| fraktsedeln far intagas de ytterligare uppgifter som parterna anser
pakallade.

11 8§ Avsandaren svarar for kostnad och skada som tillskyndas fraktforaren
till foljd av att uppgift som avsandaren lamnar i frakt sedel eller for att inta-
gas i denna ar oriktig eller ofullstandig.

Fraktforarens undersokningsskyldighet

12 § Har uppgifter om antalet kollin samt deras marken och nummer lam-
nats i fraktsedel, aligger det fraktféraren att nar han mottager godset till be-
fordran undersoka riktigheten av dessa uppgifter. Kan han ej med skaliga
medel gora detta eller menar han att lamnad uppgift ar oriktig, skall han an-
teckna forbehall harom pa fraktsedeln med angivande av grunden for forbe-
hallet.

Fraktforaren skall undersoka godsets och forpackningens synliga tillstand
nar han mottager godset och, om han onskar gora forbehall haremot, ange
forbehallet jamte grunden for detta i fraktsedeln. Sker befordran utan frakt-
sedel, skall fraktféraren i den utstrackning omstandigheterna ej foranleder
annat undersdka godsets och forpackningens synliga tillstand samt i sam-
band med att godset mottages till befordran underrétta avsdndaren om de
forbehall han finner sig bora gora.

Har avsandaren uttryckligen godkant forbehall enligt forsta eller andra
stycket genom anteckning pa fraktsedeln eller, nar fraktsedel ej upprattas,
genom annan forklaring, ar férbehallet bindande for honom.

Avsandaren kan fordra att fraktforaren undersoker godsets bruttovikt eller pa
annat satt uttryckta mangd samt vad kollina innehaller. Fraktféraren har ratt
till ersattning for kostnaden for sddan under sokning. Om fraktsedel upprat-
tas, skall resultatet av undersokningen antecknas pa denna.

Fraktsedels bevisverkan m.m.
13 § De i fraktsedeln angivna avtalsvillkoren skall antagas aterge fraktavta-
lets innehall, om ej annat visas. Fraktsedeln skall galla som bevis om frakt-
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forarens mottagande av godset, om det e visas att fraktsedelns uppgifter
harom ar oriktiga.

Har fraktsedel uppréattats och har fraktforaren icke antecknat forbehall pa
fraktsedeln och angivit grunden for forbehallet skall, om ej annat visas, god-
set och dess forpackning antagas ha varit i gott synligt tillstand, nar fraktfo-
raren mottog godset till befordran, och antalet kollin jAmte deras marken och
nummer antagas ha éverensstamt med uppgifterna i fraktsedeln. Ar fraktfo-
raren i fall som avses i 12 § andra stycket andra punkten skyldig att under-
sOka godsets och forpackningens tillstand, skall, om fraktféraren ej enligt
vad dar foreskrives gjort forbehall, godset och forpackningen antagas ha
varit i gott synligt tillstdnd i de avseenden undersokningsplikten omfattat,
savida ej annat visas.

Bristfillig forpackning

14 § Ar godset bristfalligt forpackat och uppkommer till foljd darav skada
pa person, fordon, utrustning eller annat gods eller uppstar annan kostnad,
svarar avsandaren mot fraktféraren for skadan eller kostnaden. Vad nu sagts
galler dock ej, om bristfalligheten var synlig eller k&nd for fraktféraren, nar
han mottog godset till befordran, och han underlat att gora forbehall om
bristfalligheten.

Farligt gods

15 § Overlamnar avsandaren till fraktféraren gods av farlig

beskaffenhet, skall han noga underratta fraktféraren om vari faran bestar
och, nar sa kraves, om de forsiktighetsmatt som skall vidtagas. Har sadan
underrattelse ej intagits i fraktsedel, ankommer det pa avsandaren eller
mottagaren att pa annat satt visa att fraktforaren kande till den séarskilda ar-
ten av den fara som var forbunden med befordringen av godset.

Gods av farlig beskaffenhet, om vars farlighet fraktforaren icke erhallit kan-
nedom enligt forsta stycket, far han, utan skyldighet att lamna ersattning,
lossa eller, om det ej skdligen kan antagas att faran kan avvarjas genom
mindre ingripande atgard, forstora eller oskadliggora. Avsandaren ar skyldig
att ersatta fraktféraren kostnad och skada som uppkommer till f6ljd av god-
sets avlamnande eller befordran.

Handlingar som skall stillas till fraktforarens forfogande

16 8§ Avsandaren skall stalla de handlingar till fraktforarens forfogande och
lamna honom de upplysningar som behévs till uppfyllande av tullbestam-
melser och andra offentliga foreskrifter, som skall iakttagas innan godset
utlamnas till mottagaren. Avsandaren ar ansvarig mot fraktféraren for skada
som uppkommit till féljd av att sddan handling eller upplysning som avses i
forsta stycket saknas eller ar ofullstandig eller oriktig, dock ej om fel eller
forsummelse ligger fraktforaren till last. Fraktforaren ar ej skyldig att under-
s6ka om handlingarna och upplysningarna ar riktiga eller fullstandiga.

Gar handling som overlamnats till fraktforaren forlorad eller anvandes den
oriktigt, svarar fraktféraren for darav uppkommande skada, om han ej for-
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mar visa, att forlusten eller den oriktiga anvandningen icke beror av fel eller
forsummelse fran hans sida. Ersattningen far dock ej Gverstiga vad som
skulle ha utgatt om godset gatt forlorat.

Forfoganderiitt 6ver godset under befordringen

17 § Under befordringen far avsandaren férfoga 6ver godset genom att bega-
ra av fraktféraren att befordringen avbrytes, att bestammelseorten &ndras
eller att godset utlamnas till annan mottagare an den som tidigare angivits
eller genom annan liknande anvisning.

Avsandarens ratt att forfoga dver godset upphdr, nar mottagaren goér gallan-
de ratt som tillkommer honom enligt 20 § forsta stycket. Sedan avsandarens
forfoganderatt upphort, skall fraktféraren rétta sig efter mottagarens anvis-
ningar.

18 § Lamnar avsandaren med stéd av sin ratt att férfoga dver godset anvis-
ning till fraktféraren, skall han ersatta denne for kostnad och skada som
uppkommer till f6ljd av anvisningens utfoérande.

Fraktféraren ar icke skyldig att efterkomma anvisning som ej kan utforas,
nar den nar den som skulle ha féljt anvisningen, eller vars utférande skulle
medfora hinder for den normala utévningen av fraktférarens verksamhet
eller skada for avsédndare eller mottagare av annan sandning. Fraktforaren
skall omedelbart underratta avsandaren om att han ej kan efterkomma sadan
anvisning. Anvisning som skulle leda till att s&ndning delas ar fraktféraren
ej heller skyldig att efterkomma.

19 § Underlater fraktféraren att efterkomma anvisning, som han enligt 17
och 18 88 har att stalla sig till efterrattelse, ar han ansvarig for skada som
uppkommer darigenom. Ersattningen far dock ej overstiga vad som skulle
ha utgatt om godset gatt forlorat.

Godsets utlimnande

20 § Sedan godset kommit fram till bestammelseorten &r mottagaren beratti-
gad att begara att fraktforaren mot kvitto utlamnar godset. Utrones det att
godset gatt forlorat eller har det ej kommit fram vid utgdngen av den tid som
avses i 27 § andra stycket, far mottagaren i eget namn gora géllande de réat-
tigheter som foljer av fraktavtalet.

Mottagare som begar att fa godset utlamnat har ocksa ratt att erhalla sadant
fraktsedelsexemplar som uppréattats for att dverlamnas till honom.

Mottagare som gor gallande sin rétt enligt forsta stycket ar skyldig att betala
det belopp som fraktfoéraren &r berattigad att uppbéra enligt fraktavtalet.
Uppstar tvist om vad mottagaren skall betala, ar fraktforaren icke skyldig att
lamna ut godset utan att mottagaren stéller sékerhet.
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21 § Utlamnas godset till mottagaren utan att sadant efterkrav uttages som
fraktforaren skulle ha uppburit enligt fraktavtalet, ar fraktféraren skyldig att
ersatta avsandarens skada intill efterkravets belopp. Vad fraktféraren salun-
da erlagt far han soka ater av mottagaren.

Hinder for befordringens utforande

22 § Visar det sig fore godsets ankomst till bestdmmelseorten att det &r
omojligt att fullgora fraktavtalet pa det satt som Gverenskommits, skall
fraktféraren inhamta anvisning fran avsandaren.

Medger omstandigheterna att befordringen utféres pa annat satt an som
overenskommits och har fraktféraren ej inom skalig tid kunnat erhalla an-
visning enligt forsta stycket, aligger det honom att vidtaga de atgarder som
synes honom bast tillgodose avséndarens intresse.

Hinder for utlimnande
23 § Foreligger efter godsets ankomst till bestémmelseorten hinder for dess
utlamnande, skall fraktféraren inhamta anvisning fran avsandaren.

Mottagaren far, trots att han vagrat mottaga godset, krava dess utlamnande
sa lange fraktforaren ej erhallit annan anvisning fran avsandaren.

Av anvisning foranledda kostnader

24 § Fraktforaren har rétt till erséattning for kostnad som han haft for att in-
hamta eller utfora anvisning som avses i 22 eller 23 8. Ratt till ersattning
foreligger dock ej om kostnaden beror av fel eller forsummelse fran fraktfo-
rarens sida.

Fraktforarens skyldighet att taga vard om godset

25 § Visar det sig fore godsets ankomst till bestammelseorten vara omgjligt
att utfora befordringen eller foreligger efter godsets ankomst dit hinder for
dess utlamnande, far fraktféraren, om han ej genast kunnat erhalla anvisning
som han rimligen varit skyldig att efterkomma, lossa godset for avsédndarens
rékning. Befordringen skall darefter anses avslutad, men fraktforaren ar
skyldig att forvara godset at avsandaren. Han far dock anfortro godset at
tredje man och ansvarar i sadant fall for att denne véljes med tillb6rlig om-
sorg. Godset kan alltiamt hallas inne till sakerhet fér de belopp som fraktfo-
raren ar berattigad till enligt fraktavtalet och de 6vriga belopp som kan kra-
vas ersatta.

26 § Fraktforaren far sélja godset utan att invanta anvisning som avses i 22
eller 23 8§, om godset ar utsatt for snar forstorelse eller dess tillstdnd eljest
ger anledning dartill eller kostnaden for dess forvaring icke star i rimligt
forhallande till dess varde. Fraktforaren far aven salja godset, om han egj
inom skalig tid erhallit annan anvisning som han rimligen kan anses skyldig
att efterkomma.
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Forsaljning skall ske pa offentlig auktion eller, om sadan ej lampligen kan
aga rum, pa annat betryggande satt. Om det ar mojligt skall fraktforaren i
god tid underratta avsdndaren om tid och plats for forsaljningen.

Blir godset salt, skall kopeskillingen efter avdrag av de kostnader som avilar
godset och kostnaden for forsaljningen tillstallas avsandaren. Overstiger
dessa kostnader kopeskillingen, har fraktforaren ratt till ersattning for bris-
ten.

Fraktforarens ansvarighet

Forutsittningarna for ansvarighet

27 § Fraktféraren ar ansvarig om gods gar forlorat, minskas eller skadas
sedan det mottagits till befordran men innan det utlamnas. Fraktféraren ar
aven ansvarig for skada som uppkommer till f6ljd av drojsmal med godsets
utlamnande.

Drojsmal med godsets utlamnande foreligger nar godset icke utlamnas inom
avtalad tid. Om sarskild tid ej avtalats, foreligger drojsmal nar den verkliga

befordringstiden oOverskrider vad som med héansyn till omstandigheterna
skaligen bor medges en omsorgsfull fraktférare. | fraga om dellast skall dar-
vid sarskilt beaktas den tid som kraves for att i sedvanlig ordning samla full

last.

28 § Fraktforaren ar fri fran ansvarighet enligt 27 8, om han visar att forlust,
minskning, skada eller dréjsmal orsakats antingen av fel eller féorsummelse
av den berattigade eller av sddan anvisning av denne, som icke foranletts av
fel eller forsummelse fran fraktférarens sida, eller av godsets bristfalliga
beskaffenhet eller av forhallande som fraktféraren ej kunnat undvika och
vars foljder han ej kunnat forebygga.

Fraktforaren far ej till befrielse fran ansvarighet aberopa vare sig bristfallig-
het hos det for befordringen anvanda fordonet eller fel eller forsummelse av
den, av vilken han kan ha hyrt fordonet, eller av dennes folk.

29 § Fraktforaren ar vidare fri fran ansvarighet enligt 27 §, om forlust,
minskning eller skada harror av den sarskilda risk som ar forbunden med ett
eller flera av foljande forhallanden:

a) befordran med Oppet fordon utan presenning, nar avsandaren har godkant
detta transportsatt,

b) felande eller bristfallig forpackning av gods, som pa grund av sin
beskaffenhet ar utsatt for svinn eller skada, nar det ej ar forpackat eller

ar bristfalligt forpackat,

¢) handhavande, lastning, stuvning eller lossning av godset som ombesorijts
av avsandaren eller mottagaren eller av person som handlar for avsédndarens
eller mottagarens rakning,

d) sadan beskaffenhet hos visst slag av gods som medfor att godset ar sar-
skilt utsatt for fara att ga forlorat, minskas eller skadas, sasom genom brack-
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ning, rost, inre sjalvforstoring, uttorkning, lackage, normalt svinn eller an-
grepp av skadeinsekter eller gnagare,

e) ofullstandig eller felaktig markning eller numrering av godset,

f) befordran av levande djur.

Visar fraktforaren att forlusten, minskningen eller skadan med hansyn till
foreliggande omstandigheter kan harréra av risk som avses i forsta stycket,
skall den antagas harrora darav, om det icke visas att den ej ar att tillskriva
sadan risk. Antagande som nu sagts far dock ej goras i fall som avses i forsta
stycket a), nar fraga ar om onormalt stor minskning eller forlust av hela kol-
lin.

Sker befordringen med fordon som &r utrustat med sarskild anordning for att
skydda godset mot varme, kyla, temperaturvéxlingar eller luftens fuktighet,
far fraktforaren till befrielse fran ansvarighet aberopa bestammelsen i forsta
stycket d) endast om han visar att alla atgarder blivit vidtagna, som med
hansyn till omstandigheterna avilat honom i fraga om val, underhall och
anvandning av anordningen, och att han foljt de sarskilda anvisningar som
kan ha meddelats honom.

Fraktforaren far till befrielse fran ansvarighet aberopa vad som foreskrives i
forsta stycket f) endast om han visar att alla atgarder blivit vidtagna, som
med hansyn till omstandigheterna normalt avilar honom, och att han foljt de
sarskilda anvisningar som kan ha meddelats honom.

30 § Ar fraktféraren enligt 28 eller 29 § ej ansvarig for viss omstandighet
som medverkat till forlusten, minskningen, skadan eller dréjsmalet, svarar
han endast i den utstrackning som omstandighet, for vilkken han ar ansvarig,
har medverkat till férlusten, minskningen, skadan eller drojsmalet.

Forlorat gods

31 § Har gods icke utlamnats inom 30 dagar efter utgangen av avtalad tid
eller, om sarskild tid ej avtalats, inom 60 dagar fran det godset mottogs till
befordran, far den som har ratt att fa ut godset begara ersattning som om
godset gatt forlorat.

Den som &r berattigad till ersattning for forlorat gods far, nar han mottager
sadan gottgorelse, skriftligen begara att omedelbart bli underrattad i handel-
se godset skulle komma till ratta. Fraktforaren skall skriftligen bekréafta att
sadan begaran framstallts.

Den som begart underrattelse enligt andra stycket far inom 30 dagar fran det
han mottagit sadan underréattelse krava, att godset utlamnas till honom mot
att han dels erlagger de belopp som fraktféraren har att fordra enligt frakt-
avtalet, dels aterbetalar den gottgorelse som han uppburit med avdrag av de
kostnader som inréknats dari. Han behaller dock sin ratt till ersattning for
dréjsmal med utlamnandet.
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Framstalles ej begaran som avses i andra stycket eller kraves ej, sdsom i
tredje stycket sags, inom dar angiven tid att godset utlamnas, far fraktféraren
forfoga 6ver godset med de inskrankningar som kan folja av tredje mans

ratt.

Ersittningens storlek vid forlust eller minskning av gods

32 § Ersattning for forlust eller minskning av gods skall beraknas efter god-
sets varde pa den ort och vid den tid godset mottogs till befordran. Véardet
bestammes efter borspriset eller, om sadant saknas, marknadspriset. Finnes
ej heller sadant pris, berdknas vardet efter det gangse vardet av gods av
samma slag och beskaffenhet.

Fraktférarens ansvarighet enligt forsta stycket ar begransad till 150 kronor
per kilo av det forlorade eller felande godsets bruttovikt.

Utdver vad nu sagts skall ersattning utga for frakt och andra utlagg i sam-
band med befordringen. Utlaggen skall erséttas till fullo om godset gatt for-
lorat och i dvrigt till en mot minskningen svarande del. Lag (1985:177).

33 § Har avsandaren i fraktsedel uppgivit ett hogre varde pa godset an som
motsvarar det i 32 § andra stycket angivna beloppet och erlagt den tillaggs-
avgift som fraktféraren begart, galler i stéllet for detta belopp det varde som
angivits i fraktsedeln.

Ersittningens storlek nir gods skadats

34 § Har godset skadats, ar fraktforaren skyldig att ersatta vardeminskning-
en, berdknad efter vardet av godset jamte frakt och andra utlagg i samband
med befordringen enligt 32 § férsta och tredje styckena.

Ersattning enligt forsta stycket far ej dverstiga vad som skulle ha utgatt om
sandningen forlorats eller, nar endast en del av sdndningen minskat i varde
till foljd av skadan, denna del gatt forlorad.

Erséttning vid dréjsmal
35 § Fraktforarens ansvarighet for skada till foljd av drojsmal med godsets
utlamnande ar begréansad till fraktens belopp.

Sérskilt leveransintresse

36 8§ Har avsandaren i fraktsedel uppgivit det belopp, som han anser motsva-
ra ett med ett riktigt utlamnande forbundet intresse i handelse godset forlo-
ras, minskas eller skadas eller avtalad tid for uttAmnandet 6verskrides, och
erlagt den tillaggsavgift fraktféraren begart, utgar utdver vad som foljer av
32-35 88§ ersattning intill det uppgivna beloppet for den ytterligare skada
som visas ha uppkommit.

Erséttningsansprak pa annan grund éin avtal
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37 8§ De bestammelser i denna lag som utesluter fraktférarens ansvarighet
eller som anger eller begransar ersattningens storlek tillampas i fraga om
varje talan om ersattning for forlust, minskning, skada eller dréjsmal som
riktas mot fraktforaren eller mot ndgon som fraktféraren svarar for enligt 6
§, aven om sadan talan icke grundas pa fraktavtalet.

Uppsat eller grov vardsloshet

38 § Har fraktforaren uppsatligen eller av grov vardsloshet orsakat skada, far
han ej aberopa de bestammelser ovan i denna lag som utesluter eller begran-
sar hans ansvarighet eller som innebar over flyttning av bevisskyldigheten.

Forsta stycket ager motsvarande tillampning nar nagon for vilken fraktfora-
ren svarar enligt 6 § uppsatligen eller av grov vardsloshet orsakat skada. |
sadant fall ar den for vilken fraktforaren svarar ej heller betraffande sin per-
sonliga ansvarighet beréattigad att aberopa de i forsta stycket angivna be-
stammelserna.

Jiamkning av skadestand

39 § Har avsandare eller, savitt angar befordran av tillfallig art, fraktforare
adragit sig skadestandsskyldighet enligt denna lag, kan skadestandet jamkas
efter vad som foreskrives i 6 kap. 2 § skadestandslagen (1972:207). Lag
(1975:4009).

Reklamation, preskription och laga domstol

40 8 Den som vill begara ersattning av fraktféraren fér att gods minskats
eller skadats eller for dréjsmal med dess utlamnande skall utan oskaligt up-
pehall ge fraktféraren meddelande darom. Férsummas det ar hans taleratt
forlorad, om ej uppsat eller grov vardsloshet ligger fraktforaren eller nagon,
for vilkken denne svarar enligt 6 §, till last.

41 § Talan rérande befordran som avses i denna lag skall vackas inom ett ar
eller, om talan grundas pa uppsat eller grov vardsloshet, inom tre ar.

Tiden skall raknas

a) vid minskning, skada eller dréjsmal fran dagen da godset utlamnades till
mottagaren,

b) vid forlust fran trettionde dagen efter utgdngen av avtalad tid for utlam-
nandet eller, nar sarskild tid harfor ej avtalats, fran sextionde dagen efter det
fraktféraren mottog godset till befordran,

c) i annat fall &n nu namnts fran utgadngen av en tid av tre manader fran det
fraktavtalet slots.

Har tiden for talan forsuttits, far fordran ej heller géras gallande pa annat
satt, sdsom genom genkaromal eller yrkande om kvittning.

42 § Talan mot fraktforare, avsandare eller mottagare rorande befordran som
avses i denna lag kan vackas, utom vid domstol som enligt rattegangsbalken
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ar behdrig att upptaga tvisten, vid domstolen i den ort dar godset mottogs till
befordran eller vid domstolen i bestammelseorten.

Befordran som utfores av flera fraktforare efter varandra

43 § Utfores befordran av flera fraktférare efter varandra pa grund av ett

och samma fraktavtal, ar envar av dem ansvarig for befordringen i dess hel-
het, om ett exemplar av fraktsedeln atflier godset. Varje fraktforare efter

den forste intrader genom att taga emot godset och fraktsedeln som part i
fraktavtalet pa de villkor som anges i fraktsedeln.

44 § Talan om ansvarighet for forlust, minskning, skada eller dréjsmal far,
utom nar fraga ar om genkaromal eller yrkande om kvittning i rattegang an-
gaende fordran grundad pa samma fraktavtal, féras endast mot den forste
eller den siste fraktforaren eller den fraktforare som utforde den del av be-
fordringen, under vilken den handelse intraffade som orsakade forlusten,
minskningen, skadan eller dréjsmalet. Talan far féras samtidigt mot flera av
dessa fraktforare.

45 § Fraktforare som betalat ersattning enligt denna lag kan aterkrava er-
sattningen jamte ranta och kostnader av 6vriga fraktforare som deltagit i
befordringen enligt féljande regler:

a) har skadan orsakats av handelse for vilken en fraktforare ensam ar an-
svarig, skall han svara for ersattningen,

b) ar flera fraktforare ansvariga foér handelse eller handelser som orsakatt
skadan, skall de sta for ersattningen envar i forhallande till din del av an-
svaret eller, om det inbordes ansvaret ej kan bestammas, i férhallande till
sin andel av frakten,

c) kan det ej utredas pa vilka fraktférare ansvaret vilar, delas erséattnings-
skyldigheten mellan dem i forhallande till vars och ens andel av frakten.

Kan nagon av fraktférarna ej betala vad som faller pa honom, skall bristen
delas mellan de ovriga i forhallande till deras andelar av frakten.

Fraktforarna far avtala om avvikelser frdn vad som foreskrives i forsta och
andra styckena.

46 § Fraktforare mot vilken krav framstélles med stod av 45 § kan icke gora
invandning om att den fraktforare som framstéller kravet ej varit skyldig att
betala det belopp han erlagt, om erséttningen faststallts av domstol och den
fraktforare, mot vilken kravet riktas, blivit behdrigen underrattad om rétte-
gangen och fatt tillfalle att intrada i denna.

Bestammelserna i 41 § har motsvarande tillampning pa regressansprak
mellan fraktforare. Preskriptionstiden l6per dock fran den dag da dom,

varigenom ersattningen till den skadelidande bestdmdes, vann laga kraft
eller, om anspraket ej faststéllts genom dom, fran den dag da betalning
skedde.
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Sérskilda bestimmelser
47 8§ Om atomskada géller sarskilda bestammelser.

*kkkkk
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10  Bilaga Il - CMR

Convention relative au contrat de transport interna-

4.

tional de marchandises par route (CMR)

Oversatt i enlighet med den i Kungliga protokollet nr 132
till riksdagen 1968 intagna texten:

Konventionen den 19 maj 1956 om fraktavtalet vid

internationell godsbefordran pa vig (CMR)

KAPITEL |

Artikel 1
Denna konvention ager tillampning pa varje avtal om godsbefordran
med fordon pa vag mot vederlag, nar orten for godsets mottagande till
befordra och bestammelseorten, sdsom det angivits i avtalet, ar belagna i
skilda stater, av vilka atminstone den ena ar en fordragsslutande stat.
Vad nu sagts galler oavsett parternas hemvist och nationalitet.
| denna konvetnion sorstas med “fordon” sadana motorfordon, samman-
satta fordon, slapfordon och pahangsvagnar, som avses i artikel 4 i kon-
ventionen den 19 september 1949 rérande vagtrafik.
Denna konvention géaller aven nar befordran som faller inom dess till-
lampningsomrade utfores av stater eller statliga inrattningar eller organi-
sationer.
Denna konvention ager icke tillampning

(a) pa befordran, som utféres i enlighet med internationella 6verenskom-

melser om postbefordran;

(b) pa begravningstransporter;
(c) pa befordran av flyttsaker.

5.

De Fordragsslutande Parterna forbinder sig icke genom sarskilda éver-
enskommelser mellan tva eller flera av dem avtala om annan andring i
denna konvention &n den som avser att fran dess tillampning undantaga
gemensam granstrafik eller att for befordran, som uteslutande utféres
inom deras territorie, medge anvandning av fraktsedel, som ar barare av
ratt till godset.

Artikel 2
Fraktas fordonet med palastat gods under del av befordringen till sjoss,
med jarnvag, pa inlandsvattenvag eller med luftfartyg utan att gods —
fransett fall da artikel 14 ar tillamplig — lossas fran fordonet, ager denna
konvention likval tillampning pa befordringen i sin helhet i den man det
styrkes, att forlust, minskning eller skada eller dréjsmal med godsets ut-
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lamnande, som intraffat medan godset befordras pa annat satt an pa vag,
icke orsakats av atgard eller underlatenhet av vagfraktforaren utan harror
av handelse, som kunnat intraffa endast under saddan befordran och pa
grund av att befordringen skett pa annat satt &n pa vag, bestammes vag-
fraktforarens ansvarighet icke enligt denna konvention utan pa det satt
varpa den andre fraktférarens ansvarighet skola bestammes, darest avtal
slutits mellan avsandaren och sistndmnde fraktférare om befordran en-
bart av godset i enlighet med tvingande lagregler, som géller for beford-
ran av gods med det ifrdgavarande transportmedlet. Saknas sadana reg-
ler, bestammes emellertid vagfraktférarens ansvarighet enligt denna
konvention.

. Ar vagfraktforaren tillika fraktforare med avseende pa det andra trans-
portmedlet bestimmes hans ansvarighet likaledes enligt vad i forsta
stycket sdgs och som om hans verksamhet som vagfraktforare och hans
verksamhet som fraktférare med avseende pa det andra transportmedlet
utdvas av tva skilda personer.

KAPITEL Il
Personer for vilka fraktféraren ansvarar

Artikel 3

Vid tillampning av denna konvention ar fraktféraren ansvarig for vad hos
honom anstalld eller annan som han anlitar for befordringen foretager eller
underlater i tjansten eller for uppdragets fullgérande. Fraktforaren svarar
darvid sasom for egen handling eller underlatenhet.

KAPITEL I
Slutande och fullgérande av fraktavtal

Artikel 4
Fraktavtalet skall bekréaftas genom fraktsedel. Att fraktsedel icke har upp-
rattats eller icke har foreskrivet innehall eller har gatt forlorad inverkar icke
pa avtalets existens eller giltighet, och avtalat forblir underkastat bestam-
melser i denna konvention.

Artikel 5
1. Fraktsedeln skall uppréattas i tre originalexemplar, vilka skall underteck-
nas av avsandare och fraktférare. Underskrifterna far vara tryckta eller

ersatta med avsandaren eller fraktforarens stamplar, om lagen i den stat
dar fraktsedeln upprattats tillater detta. Det forsta exemplaret éverlamnas
till avsandaren, det andra atfoljer godset och det tredje behalles av frakt-
foraren.

. Skall godset lastas pa skilda fordon eller ar fragan om olika godsslag
eller om skilda partier, &ger avsandaren eller fraktforaren fordra, att skil-
da fraktsedlar utfardas for varje fordon, godsslag eller parti.
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b)
c)

Artikel 6
Fraktsedeln skall innehalla féljande uppgifter:
ort och dag for utfardandet;
avsandarens namn och adress;
fraktférarens namn och adress
ort och dag fér godsets mottagande till befordran samt bestdmmelseor-
ten;
mottagarens namn och adress;
gangse benamning pa godsets art och forpackningssatt samt, i fraga om
farligt gods, dettas allmant vedertagna benamning;
antal kollin, dessas sarskilda mérkning och nummer;
godsets bruttovikt eller annan uppgift om dess méangd;
kostnaderna hanforliga till befordringen (frakt, tillaggsavgifter, tullav-
gifter och andra kostnader som uppkommer under tiden fran avtalets in-
gaende till godsets utlamnande);
erforderliga anvisningar betraffande tull- och andra formaliteter;
meddelande att befordringen ar underkastade bestammelserna i denna
konvention utan hinder av att annat kan vara avtalat.

. | forekommande fall skall fraktsedeln ocksa innehalla féljande uppgifter:

forbud mot omlastning;

de kostnader som avsandaren atager sig att betala;

efterkravsbelopp som skall uppbéras vid godsets utlamnande;

godsets deklarerade varde samt belopp motsvarande sarskilt intresse av
leveransen;

avsandarens anvisning till fraktféraren rérande forsakring av godset;
avtalad tid inom vilket befordringen skall vara fullgjord;

forteckning 6ver handlingar som overlamnas till fraktféraren.

. Parterna ager i fraktsedeln inféra de ytterliggare uppgifter som de anser

pakalla.

Artikel 7
Avsandaren svarar for all kostnad och skada som tillskyndas fraktféraren
till foljd av oriktighet och ofullstandighet hos
uppgifter som namnes i artikel 6 forsta stycket b), d), e), ), g), h) och j);
uppgifterna som namnes i artikel 6 andra stycket;
annan uppgift eller anvisning som avsandaren lamnar for fraktsedelns
upprattande eller for att inféras i denna.
Har fraktforaren pa avsandarens begaran i fraktsedeln infért uppgift eller
anvisning som sags i forsta stycket, anses han ha handlat for avsandarens
rékning, om annat icke visas.
Innehaller fraktsedeln icke meddelande som avses i artikel 6 forsta
stycket k), svarar fraktféraren for all kostnad och skada som darigenom
tillskyndas den som &ager forfoga 6ver godset.

Artikel 8

. Vid mottagandet av godset skall fraktforaren undersoka
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riktigheten av fraktsedelns uppgifter om antal kollin samt om dessas
markning och nummer;

godsets och forpackningens synliga tillstand.

Kan fraktforaren icke med skaliga medel undersoka riktigheten av de i
forsta stycket under a) namnda uppgifterna, skall han pa fraktsedeln
teckna forbehall harom och ange grunden for forbehallet. Han skall ock-
sa ange grunden for varje forbehall som han gor i fraga om godsets och
forpackningens synliga tillstand. Sadant forbehall galler icke mot avsan-
daren, om denne icke uttryckligen har godkant det pa fraktsedeln.
Avsandaren &ger fordra, att fraktforaren undersdker godsets bruttovikt
eller pa annat satt angivna mangd. Han kan aven fordra undersokning av
kollinas innehall. Fraktféraren ager krava ersattning fér kostnaderna for
sadan undersokning. Resultatet av undersokningen skall antecknas pa
fraktsedeln.

Artikel 9

. Fraktsedeln skall, savida annat icke styrkes, galla som bevis om att

fraktavtal slutits, om avtalsvillkoren och om fraktférarens mottagande av
godset.

. Har fraktforaren icke tecknat forbehall pa fraktsedeln samt angivit grun-

der for detta, skall, om annat icke styrkes, godset och dess férpackning
antagas ha varit i synnerligen gatt tillstand, nar fraktféraren mottog god-
set, samt antalet kollin, dessas markning och nummer antas ha 6verens-
stamt med uppgifterna i fraktsedeln.

Artikel 10

Avsandaren svarar gentemot fraktforaren for siddan skada pa person, meteri-
el eller annat gods och sadana kostnader som uppkommit till féljd av brist-
fallig forpackning av godset, om icke bristfalligheten var synlig eller k&nd

for fraktforaren, nar denne mottog godset, och fraktféraren anda underlat att
gora forbehall darom.

1.

Artikel 11
Till uppfyllande av de tullbestammelser och andra offentliga foreskrifter
som skall iakttagas innan godset utlamnas till mottagaren skall avséanda-
ren foga erforderliga handlingar till fraktsedeln eller stalla sddana hand-
lingar till fraktférarens forfogande samt lamna fraktforaren de upplys-
ningar som denne begar.
Fraktforaren ar icke skyldig att undersoka, huruvida dessa handlingar
och upplysningar &r riktiga eller fullstandiga. Avsandaren svarar gent-
emot fraktforaren for skada som uppkommer till foljd av att sddan hand-
ling eller upplysning saknas eller &r ofullstéandig eller oriktig, utom da fel
eller forsummelse ligger foraren till last.
Fraktféraren bar samma ansvar som en kommissionar for féljderna av att
de handlingar som & omnamnda i fraktsedeln och som atféljer denna
eller 6verlamnats till honom gatt férlorade eller anvants oriktigt. Den er-
sattning som han har att utge far dock inte 6verstiga vad som skolat utga,
om godset gatt forlorat.
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b)

Artikel 12
Avsandaren ager forfoga Over godset , sarskilt genom att begéara hos
fraktforaren stt godset stoppas under befordringen, att bestammelseorten
andras eller att godset utlamnas till annan mottagare an den som avgivit
fraktsedeln.
Denna rétt upphor, nar det andra exemplaret av fraktsedeln dverlamnas
till mottagaren eller denne gor gallande sin ratt enligt artikel 13 forsta
stycket. Fran denna tidpunkt skall fraktforaren réatta sig efter mottagarens
anvisningar.
Ratten att forfoga 6ver godset tillkommer dock mottagaren sa snart
fraktsedeln uppréattats, om avsandaren infort foreskrift darom i fraktse-
deln.
Har mottagaren under utdvandde av sin ratt att forfoga 6ver godset givit
anvisning om att det skall utlamnas till annan person, ager denna ej anvi-
sa annan mottagare.
Forfoganderatten far utévas endast under féljande villkor:
att avsandaren eller, i fall som avses i tredje stycket, mottagaren som vill
utéva denna ratt foreter det forsta exemplaret av fraktsedeln, pa vilket de
nya anvisningarna till fraktforaren tecknas, samt gottgor fraktféraren
kostnad och skada som féljer av anvisningarnas utférande;
att utférandet av de nya anvisningarna ar majligt vid den tidpunkt nar de
nar den som skall efterkomma dem eller varken hindrar den normala ut-
ovningen av fraktforarens verksahet eller medfor skada for avsandaren
eller mottagaren av annan séndning;
att anvisningen icke leder till delning av sandningen.
Kan fraktféraren pa grund av bestammelserna i femte stycket b) icke
efterkomma erhallen anvisning, skall han harom omedelbart underratta
den som meddelat anvisningen.
Fraktforaren som underlatit att efterkomma anvisning, vilken meddelats
enligt bestammelserna i denna artikel, eller som utfért sddan anvisning
utan att fordra, att det forsta exemplaret av fraktsedeln foretes, ar ansva-
rig gentemot den som darigenom tillskyndats skada.

Artikel 13
Sedan godset kommit fram till bestammelseorten ager mottagaren fordra
att fraktforaren mpt kvitto utlamnar det andra exemplaret av fraktsedeln
samt godset till honom. Utrdnes det att godset gatt forlorat eller har god-
set ej kommit fram vid utgangen av den i artikel 19 namnda fristen, ager
mottagaren gentemot fraktforaren i eget namn goéra gallande de rattighe-
ter som foljer av fraktavtalet.
Mottagaren vilken gor gallande ratt som tillkommer honom enligt férsta
stycket, skall betala det belopp som framgar av fraktsedeln. | fall av tvist
harom ar fraktforaren icke skyldig utlamna godset, om mottagaren icke
stéller sakerhet.
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Artikel 14

. Ar eller blir det av nagon orsak fére godsets ankomst till bestammelse-
orten omdjligt att fullgéra avtal pa satt fraktsedeln anger skall fraktfora-
ren begara anvisning fran den som enligt artikel 12 ager forfoga Gver
godset.

. Om emellertid omstandigheterna medger att befordringen utféres pa
annat satt an fraktsedeln anger och fraktféraren icke skaligen kunnat
inom skalig tid erhalla anvisning fran den som enligt artikel 12 ager for-
foga Over godset, aligger det fraktféraren att vidta de atgarder som synes
honom bast tillgodose dennes intresse.

Artikel 15

. Foreligger efter godsets ankomst till bestammelseorten hinder for dess
utldamnande, skall fraktféraren begéara anvisning fran avsandaren. Vagrar
mottagaren att ta emot godset, ager avsandaren forfoga 6ver detta utan
att forete det forsta exemplaret av fraktsedeln.

. Mottagaren &ager, trots att han vagrat mottaga godset, pafordra dess ut-
lamnande sa lange fraktforaren icke erhallit annan anvisning fran avsan-
daren.

. Uppstar hinder for utlamnandet efter det att mottagaren begagnade av sin
ratt enligt artikel 12 tredje stycket givit anvisningar om att godset skall
utlamnas till annan, skall vid tillampning av forsta och andra styckena av
forevarande artikel mottagaren anses som avsandare och den andra som
mottagare.

Artikel 16

. Fraktforaren har rétt till ersattning for kostnad som han haft for att in-
hamta anvisning eller efterkomma mottagen anvisning, om kostnaden
icke uppkommit till foljd av hans fel eller forsummelse.

. | fall som avses i artikel 14 forsta stycket eller artikel 15 ager fraktfora-
ren genast lossa godset for dens rakning som ager férfoga darover. Efter
lossningen skall befordringen anses avslutad. Fraktféraren skall darefter
forvara godset at den andre. Han ager anfortro godset at tredje man och
svarar i sadant fall endast for att denne valjes med tillb6rlig omsorg.
Godset haftar alltjamt for de belopp som framgar av fraktsedeln samt for
varje annan kostnad.

. Fraktféraren ager salja godset utan att invanta anvisning fran den som
ager forfoga 6ver det, om godset ar utsatt for snar forstorelse eller dess
tillstdnd ger anledning dartill eller kostnaden for dess forvaring icke star
i rimligt forhallande till dess varde. Han ager ocksa i annat fall sélja god-
set, om han icke inom skalig tid fran den som &ger forfoga 6ver godset
erhallit annan anvisning som han skaligen far anses skalig att efterkom-
ma.

. Har godset salts med tillampning av denna artikel, skall kopeskillingen
efter avdrag for de kostnader for vilket godset haftar tillstallas den som
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agde forfoga over godset. Overstiger dessa kostnader kopeskillingen,
ager fraktforaren réatt till ersattning for mellanskillnaden.

5. Forfarandet vid forsaljningen bestammes av lag eller efter sedvana pa
den ort dar godset finnes.

KAPITEL IV
Fraktférarens ansvarighet
Artikel 17

1. Fraktféraren ar ansvarig for saddan forlust eller minskning av godset och
sadan skada darpa som intraffar under tiden mellan godsets mottagande
till befordran och dess utlamnande samt for drojsmal med utlamnandet.

2. Fraktforaren ar dock fri fran ansvarighet, om forlusten, minskningenm
skadan eller drojsmalet orsakats antingen av fel eller forsummelse av
den berattigade eller av sddan anvisning fran denne som icke foranletts
av fraktforarens fel eller forsummelse eller av godsets bristfalliga be-
skaffenhet eller av forhallande, som fraktforaren icke kunnat undvika
och vars foljder han icke kunnat férebygga.

3. Fraktforaren kan icke till befrielse fran ansvarighet aberopa vare sig
bristfallighet hos det fordon som han anvéander for befordringen eller fel
eller forsummelse av den fran vilken han kan ha hyrt fordonet eller av
dennes folk.

4. Under forutsattningar som anges i artikel 18 andra till femte styckena ar
fraktforaren fri fran ansvarighet, om forlusten, minskningen eller skadan
harror av den sarskilda risk som ar féorbunden med ett eller flera av fol-
jande forhallande:

(a) anvandning av Oppet fordon utan presenning, nar det transportséatt ut-
tryckligen avtalats eller angivits i fraktsedeln;

(b) felande eller bristfallig férpackning av gods, som pa grund av sin egen
beskaffenhet ar utsatt for minskning eller skada nar det icke ar férpackat
eller ar bristfalligt forpackat;

(c) handhavande, lastning, stuvning eller lossning av godset som ombesorjts
av avsandaren, mottagaren eller person, som handlar fér avsandarens el-
ler mottagarens rékning;

(d) sadan beskaffenhet hos visst slag av gods som medfor att godset ar séar-
skilt utsatt for fara att ga forlorat, minskas eller skadas, i synnerhet ge-
nom brackning, rost, inre sjalvforstoring, uttorkning, lackage, normalt
svinn eller angrepp av skadeinsekter eller gnagare;

(e) ofullstandig eller fleaktig méarkning eller numrering av kollina;

() befraktning av levande djur.

5. Ar fraktféraren enligt denna artikel icke ansvarig for viss eller vissa av
de omstandigheter som medverkat till férlusten, minskningen, skadan
eller drojsmalet.

Artikel 18
1. Bevisskyldigheterna for att forlust, minskning, skada eller dréjsmal or-
sakats av forhallande som anges i artikel 17 andra stycket avilar fraktfo-
raren.
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2. Visar fraktféraren att forlust, minskning eller skada att doma av férelig-
gande omstandigheter kan harrora av en eller flera av de sarskilda risker
som namnes i artikel 17 fjarde stycket, skall det antagas harrora darav.
Motparten ager dock féra bevisning om att férlusten, minskningen eller
skadan i verkligheten icke vare sig helt eller delvis ar att tillskriva sadan
risk.

3. Antagande enligt andra stycket far icke goras i fall som avses i artikel 17
fiarde stycket a), darest fraga ar om onormalt stor minskning eller om
forlust av hela kollin.

4. Sker befordringen med fordon som &r utrustat med sarskild anordning
for att skydda godset mot inverkan av varme, kyla, temperaturvaxlingar
eller luftens fuktighet, ager fraktforaren icke till befrielse fran ansvarig-
het aberopa bestammelsen i artikel 17 fjarde stycket d), om han icke vi-
sar att alla atgarder blivit vidtagna, som med hansyn till omstandigheter-
na normalt avilar honom ifrdga om val, underhall och anvéandning av an-
ordningen, samt att han f6ljt de sarskilda anvisningar som kan ha med-
delats honom.

5. Fraktforaren ager icke till befrielse frAn ansvarighet aberopa bestammel-
sen i artikel 17 fjarde stycket f), om han icke visar att alla atgarder blivit
vidtagna, som med hansyn till omstandigheterna normalt avilar honom,
samt att han f6ljt de sarskilda anvisningar som kan ha meddelats honom.

Artikel 19
Drojsmal med utlamnande foreligger, nar godset icke utlamnats inom avta-
lad tid eller, om sarskild tid ej avtalats, nar den tid som atgatt for beford-
ringen overskrider vad som med hansyn till omstandigheterna skaligen boér
medges en omsorgsfull fraktforare. | fraga om dellast skall darvid sarskilt
beaktas den tid som kréaves, for att i sedvanlig ordning samla full last.

Artikel 20

1. Om godset icke utlamnats inom trettio dagar efter utgangen av avtalad
tid eller, om sarskild tid ej avtalats, inom sextio dagar fran det att frakt-
foraren mottog godset till befordran, ager den beréttigade anse godset
som forlorat utan att behdva forebringa annan bevisning harfor.

2. Den berattigade kan, nar han mottager gottgorelse for att godset gatt
forlorat, skriftigen begara att omedelbart bli underréttad i handelse god-
set skulle komma tillratta inom loppet av ett ar fran det att ersattningen
utbetalades. Skriftlig bekraftelse pa att sddan begéaran framstallts skall
lamnas honom.

3. Inom trettio dagar fran det att han erhallit underrattelse som nu sagts kan
den berattigade pafordra, att godset utlamnas till honom mot att han er-
lagger de belopp som framgar av fraktsedeln och aterbetalar den gottgo-
relse han uppburit, minskad med den kostnadsersattning som kan ha in-
réktnats dari, men utan inskréankning i den rattelse till gottgorelse for
dréjsmal med utlamnandet som han kan ha enligt artikel 23 och, i fore-
kommande fall, artikel 26.

4. Framstélles ej begaran som sags i andra stycket eller lamnas icke nagon
anvisning inom den i tredje stycket namnda trettiodagarsfristen eller
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kommer inte godset tillratta forran mer an ett ar forflutit fran det ersatt-
ningen utbetalades, ager fraktforaren forfoga Over godset i Overens-
stammelse med lagen pa den ort dar godset finnes.

Artikel 21
Har godset utlamnats till mottagaren utan uttagande av efterkrav, som frakt-
foraren skolat uppbéra enligt fraktavtalet, ar fraktforaren skyldig att halla
avsandaren skadel6s intill efterkravets belopp, fraktféraren dock obetaget att
soOka sitt ater av mottagaren.

Artikel 22

1. Overlamnar avsandaren gods av farlig beskaffenhet till fraktféraren,
skall han underratta denne om farans sarskilda art och, om nédvandigt,
ange de forsiktighetsmatt som skall vidtagas. Har sadan underréttelse
icke intagits i fraktsedeln, ankommer det pa avsandaren att pa annat satt
styrka, att fraktforaren agde kannedom om den sérskilda arten av den
fara som var forbunden med befordringen av godset.

2. Gods av farlig beskaffenhet, om vars farlighet fraktféraren icke erhallit
k&nnedom enligt forsta stycket av denna artikel, kan fraktféraren nar och
var som helst lossa, forstora eller oskadliggdra utan att bli erséttnings-
skyldig. Avséndaren &r ansvarig for all kostnad, forlust eller skada som
uppkommer till foljd av godsets avliamnande till befordran eller till f6ljd
av dess befordran.

Artikel 23

1. Ar fraktforare pa grund av bestammelserna i denna konvention skyldig
att utge ersattning for forlust eller minskning av gods, berédknas ersatt-
ningen efter det varde godset vid tiden for dess mottagande till befordran
hade pa den ort dar den mottogs till befordran.

2. Godsets varde bestammes efter borspriset eller, om sadant pris saknas,
efter marknadspris eller, om inte heller sadant pris finnes,mefter det
gangse vardet av gods av samma slag och beskaffenhet.

3. Ersattningen far dock inte éverstiga 8,33 berakningsenheter per kilogram
av forlorad bruttovikt.

4. Harutover skall frakt, tullavgifter och andra kostnader med anledning av
befordringen aterbetalas, till fullo vid forlust och proportionsvis vid
minskning, men annan skada erséttes icke.

5. Skada till foljd av drojsmal ar fraktforaren skyldig att ersétta intill frak-
tens belopp.

6. Yiterligare ersattning kan fordras endast om godsets varde eller sarskilt
leveransintresse angivits enligt artikel 24 eller artikel 26.

7. Den berdkningsenhet som anges i konventionen ar den sarskilda drag-
ningsratten sdsom den definieras av Internationella valutafonden. Det
belopp som anges i tredje stycket av denna artikel skall raknas om till
domstolslandets myntslag pa grundval av det myntslags varde den dag
da domen meddelas eller den dag som parterna kommer 6verens om.
Vardet av en stats nationella mynt uttryckt i sarskilda dragningsréatter
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skall, for en stat som ar medlem av Internationella valutafonden, be-
stammas enligt den berékningsmetod som ifrdgavarande deg tillampas
av valutafonden for dess verksamhet och transaktioner. Vardet av en
stats nationella mynt uttryckt i sarskilda dragningsratter skall fér en stat
som inte ar medlem av Internationella valutafonden beréknas pa det satt
som den staten bestammer.

En stat, som inte &r medlem av Internationella valutafonden och vars lag
inte medger att de bestdmmelser som anges i sjunde stycket i denna arti-
kel tillampas, far dock, vid ratifikationen av eller anslutning till proto-
kollet till CMR eller nar som helst déarefter, forklara att den ansvarsgrans
som galler enligt tredje stycket av denna artikel inom dess omrade skall
vara 25 monetara enheter. Denna monetéra enhet motsvarar 10/31 gram
guld av 0,900 finhet. Omréakningen av det belopp som anges i detta
stycke skall ske enligt den ifragavarande statens lag.

Den berékning som namnts i sista meningen i sjunde stycket av denna
artikel och den omrékning som namns i attonde stycket av denna artikel
skall goras s@, att resultatet i statens nationella mynt sa langt som mojligt
ger uttryck fér samma realvarde som det belopp som &r uttryckt i berak-
ningsenheter i tredje stycket av denna artikel. N&r en stat deponerar ett
instrument enligt artikel 3 i protokollet till CMR och varje gang som be-
raknings- eller omrakningsmetoden andras, skall den staten underratta
Forenta Nationernas generalsekreterare om den metod for berakning som
staten tillampar enligt attonde stycket av denna artikel.

Artikel 24

Avséandaren ager mot erlaggande av dverenskommen tillaggsavgift i fraktse-
deln uppge hogre varde pa godset &n som motsvarar det i artikel 23 tredje
stycket foreskrivna ansvarighetsbeloppet, och i sddant fall galler det uppgiv-
na vardet i stéllet som sadant belopp.

Artikel 25

. Vid skada pa godset skall fraktforaren ersatta vardeminskningen, berak-

nad efter det enligt artikel 23 forsta, andra och fjarde styckena bestdmda
vardet av godset.

. Ersattningen far dock icke overstiga:

om hela s&ndningen minskat i varde till f6ljd av skadan, det belopp som
skulle ha utgatt om sandningen gatt forlorad;

om blott en del av sandningen minskat i varde till foljd av skadan, det
belopp som skall ha utgatt, om denna del gatt forlorad.

Artikel 26
Avsandaren kan genom anteckning i fraktsedeln och mot erlaggande av
Ooverenskommen tillaggsavgift faststélla ett belopp, som motsvarar det
sarskilda intresset av riktigt uttamnande i handelse av att godset gatt
forlorat, minskas eller skadas eller avtalad tid for utlamnandet dverskri-
des.

69



Drojsmalsersattning vid vagtransporter
En teoretisk och praktisk studie

Har sarskilt leveransintresse uppgivits kan vid sidan av ersattning som
avses i artiklarna 23, 24 och 25 gottgorelse fordras intill beloppet av det
uppgivna intresset for den ytterligare skada som visas ha uppkommit.

Artikel 27

. Den som &r beréttigad till ersattning ager ratt att fordra ranta pa ersatt-
ningsbeloppet. Ranta berdknas efter fem procent om aret och l6per fran
den dag da skriftligt ansprak pa ersattningen avsandes till fraktforaren
eller, om sadant ansprak inte framstallts, fran den dag da talan véacktes.

. Ar belopp som ligger till grund for beréakning av ersattning icke uttryckt

i myntslag i den stat som betalning kraves, skall omrakning ske efter den
pa betalningsdagen gallande kursen pa den ort dar betalning sker.

Artikel 28

. Kan enligt tillamplig lag forlust, minskning, skada eller dréjsmal, som
uppkommit under befordran vilken &r underkastad denna konvention, ge
upphov till ansprék pa annan grund an avtal, far fraktféraren aberopa de
bestdammelser i denna konvention som utesluter hans ansvarighet eller
som anger eller begransar ersattningens storlek.

. Framstalles pa annan grund &n avtal ansprak med anledning av forlust,
minskning, skada eller dréjsmal mot person, for vilken fraktféraren sva-
rar enligt artikel 3, ger aven sadan person aberopa de bestammelser i
denna konvention som utesluter fraktférarens ansvarighet eller som an-
ger eller begransar ersattningens storlek.

Artikel 29

. Fraktforaren kan icke aberopa de bestammelser i detta kapitel vilka ute-
sluter eller begransar ansvarighet eller innebar 6verflyttning av bevis-
skyldigheten, om han orsakat skadan uppsatligen eller av vardsloshet
ligger honom till last som likstélles med uppsat enligt lagen i den stat dar
talan vackts.

. Vad nu sagts galler &ven nar uppsat eller vardsloshet adagalagts av na-
gon som ar anstalld hos fraktféraren eller av annan som denne anlitat for
befordringen nar den anstéllde handlar i tjansten eller medhjéalparen for
uppdragets fullgorande. | saddant fall far den anstéllde eller medhjalparen
ej heller ed avseende pa sin personliga ansvarighet aberopa de bestam-
melser i detta kapitel vilkka ndmnts i forsta stycket.

KAPITEL V
Anmarkningar och vackande av talan
Artikel 30
. Har mottagaren tagit emot godset utan att ha gemensamt med fraktféra-
ren undersokt dess tillstand eller utan att, nar fraga ar om, synlig minsk-
ning eller skada, senast vid utlamnandet, eller, nar fraga ar om minsk-
ning eller skada, som icke ar synlig, inom sju dagar, sondagar och andra
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b)

allméanna fridagar oraknade, ha till fraktforaren framstallt anmérkning
innefattande en allman beskrivning av minskningens eller skadans art,
skall mottagaren, om annat ej styrkes, antagas ha tagit emot godset i det
tillstdnd som angivits i fraktsedeln. Ifrdga om minskning eller skada,

som ej ar synlig, skall anmérkning goéras skriftligen.

Har mottagaren och fraktféraren gemensamt undersokt godsets tillstand,
far bevisning foras mot vad darvid faststalles endast nar fraga ar om
minskning eller skada, om icke synlig, och mottagaren avsént skriftlig
anmarkning till fraktféraren inom sju dagar, sondagar och andra fridagar
oréknade, fran dagen for undersokningen.

Erséttning pa grund av dréjsmal utgar endast om skriftlig anmaérkning
blivit avsand till fraktforaren inom tjugoen dagar fran den dag da godset
stélldes till mottagarens forfogande.

. Vid berékning av de tidsfrister som avses i denna artikel medréknas icke

den dag da det blev undersokt eller stalldes till mottagarens forfogande.
Fraktféraren och mottagarens ar skyldiga att i skalig omfattning under-
latta for varandra och utfora erforderliga undersdkningar.

Artikel 31

. Talan rérande befordran som ar underkastad denna konvention far upp-

tagas, forutom vid sddan domstol i férdragsslutande stat som parterna ut-
sett, vid domstol i stat, inom vars omrade

svarande har sitt hemvist, sitt huvudkontor eller den filial eller agentur
genom vars medverkan fraktavtalet slutits, eller

den ort dar godset mottogs av fraktforaren eller bestammelseorten ar
belagen,

och far icke vackas vid annan domstol.

Ar talan som avses i forsta stycket av denna artikel anhéngig vid en en-
ligt det stycket behorig domstol eller har sadan talan avgjorts av dylik
domstol, far ny talan icke vackas mellan parter angaende samma sak,
med mindre avgorandet av den domstol vid vilken den forsta talan
vacktes icke kan verkstéllas i den stat dar den nya talan véackes.

Sedan dom i tvist som avses i forsta stycket av denna artikel meddelats
av domstol i fordragsslutande stat och blivit verkstallbar i den staten
skall domen vara verkstallbar &ven i var och en av de dvriga férdrags-
slutande stat dar verkstallighet soks. Sadana formforeskrifter far ej inne-
fatta mojlighet till omprévning av sjalva saken.

. Bestammelserna i tredje stycket av denna artikel ager tillampning pa

domar, meddelade efter kontradiktoriskt forfarande, tredskodomar och
av domstolar stadfasta forlikningar, men icke pa domar, som endast ar
interimistiskt verkstallbara, eller pa avgorande, varigenom karande, som
helt eller delvis tappat malet, alagts att pa grund harav utge skadestand
utover rattegangskostnaden.

Sakerhet for kostnad i rattegang med anledning av fordran som &r under-
kastad denna konvention far icke fordras av sadan medborgare i for-
dragssluten stat som har hemvist eller idkar rérelse med fast driftsstalle i
sadan stat.

71



Drojsmalsersattning vid vagtransporter
En teoretisk och praktisk studie

Artikel 32

1. Talan rérande befordran som ar underkastad denna konvention skall
vackas inom ett ar. Grundas talan pa uppsat eller sadan vardsléshet som
enligt lagen i den stat dar talan fores likstélles med uppsat, galler dock
en frist om tre ar. Preskriptionstiden I&per

a) vid minskning, skada eller dréjsmal fran dagen da godset utlamnades till
mottagaren;

b) vid forlust fran trettionde dagen efter utgangen av avtalad tid for utlam-
nandet eller, dar sarskild tid ej avtalats, fran sextionde dagen efter fet
fraktféraren mottog godset till befordran;

c) iannat fall fran utgangen av en tid av tre manader fran det att fraktavta-
let sl6ts.

Den dag fran vilken tid for talans vackande I6per medréaknas inte i tiden.

2. Skriftligt krav medfor uppehall i preskriptionstiden intill den dag da
fraktforaren skriftligen bestrider kravet och atersander de handlingar
som atfoljt kravet. Medges kravet delvis fortsatter preskriptionstiden att
I6pa endast med avseende pa den del av kravet som kvarstar som tvistig.
Bevisskyldigheten for att krav eller svar darpa mottagits eller att hand-
lingar aterstallts avilar den som pastar sadant forhallande. Férnyat krav
rorande samma sak medfor icke uppehall i preskriptionstiden.

3. Om annat ej foljer av bestammelserna i andra stycket, tillampas i fragor
som avser uppehall i preskriptionstiden lagen i den stat dar talan vackts.
Samma lag tillampas i fragor som galler preskriptionsavbrott.

4. Preskriberad fordran kan ej goras gallande genkaromal eller yrkande om
kvittning.

Artikel 33
Fraktavtalet far innehalla bestammelse om att tvist skall avgdras av skilje-
man, om bestammelsen foreskriver att skiljemannen skall tillampa denna
konvention.

KAPITEL VI
Bestammelser om befordran som utfores av flera fraktforare efter varandra.

Artikel 34
Utféres befordran pa grund av ett och samma fraktavtal av flera vagfraktfo-
rare efter varandra, ar var och en av dem ansvariga for utférandet av beford-
ringen i dess helhet. Den andra fraktfGraren och envar av de foljande intré-
der genom att taga emot godset och fraktsedeln sasom part i —fraktavtalet pa
de villkor som anges i fraktsedeln.

Artikel 35
1. Fraktforare, som mottager godset fran foregaende fraktforare, skall lam-
na denne ett dagtecknat och underskrivet kvitto. Han skall teckna sitt
namn och sin adress pa det andra exemplaret av fraktsedeln. Finnes an-
ledning dartill skall han saval pa namnda exemplar som pa kvitto an-
teckna forbehall av den art som avses i artikel 8 andra stycket.
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2. Bestammelse i artikel 9 &ager tillampning pa férhallandet mellan fraktfo-
rare vilka utfor befordran efter varandra.

Artikel 36

Talan om ansvarighet for forlust, minskning, skada eller dréjsmal pa grund

av fraktavtal far, utom nar fraga ar om genkaromal eller kvittningsyrkande i

rattegang rorande fordran grundad pa fraktavtalet, foras endast mot den

forste eller den siste fraktforaren eller mot den fraktférare som utférde sadan
del av befordringen varunder héndelse intraffade vilken orsakade forlusten,
minskningen, skadan eller dréjsmalet. Talan far samtidigt foras mot flera av
dessa fraktforare.

Artikel 37

Fraktférare, som betalat erséttning enligt bestammelsernai denna konven-

tion, kan aterkrava ersattningen jamte ranta och gottgorelse for kostnader

och ovriga fraktforare som deltagit i befordringen, med iakttagande av fol-
jande regler:

a) fraktférare, som ar ansvarig for skadan, skall slutligen bara hela ersétt-
ningen, vare sig denne betalats av honom sjalv eller av annan fraktféra-
re;

b) har skadan orsakats av omstandigheter som &r att hanfora till tva eller
flera fraktforare, skall envar av dem bara sa mycket av ersattningen som
motsvarar hans ansvarighet; ar det icke mgjligt att bestamma fraktforar-
nas inbdrdes ansvarighet, skall varje fraktforare taga del av ersattningen i
forhallande till den andel av frakten som tillkommer honom;

c) kan det icke utredas vilken fraktférare ansvarigheten avilar, fordelas
ersattningsskyldigheten mellan samtliga fraktforare enligt de under b)
angivna grunderna.

Artikel 38
Ar n&gon av fraktférarna pa obestand, skall den andel som faller p& honom
och som ej betalat delas mellan de 6vriga fraktférarna i forhallande till deras
andelar av frakten.

Artikel 39

1. Fraktforare, mot vilken krav framstalles med stod av artikel 37 eller arti-
kel 38, kan icke gora géllande att den fraktférare som framstéller kravet
ej varit skyldig att betala det belopp han utgivit, om detta faststéllts av
domstol och den férstndmnde fraktfraren blivit behérigen underrattad
om rattegangen och fatt tillfalle att intrada dari.

2. Vill fraktforare fora talan om regress, skall talan vackas vid behorig
domstol i stat, dar nagon av de fraktférare mot vilken talan riktas har sitt
hemvist, sitt huvudkontor eller den filial eller agentur genom vars med-
verkan fraktavtalet slutits. Talan far vackas i samma rattegang mot
samtliga dessa fraktforare.

3. Bestdmmelserna i artikel 31 tredje och fjarde styckena &ger motsvarande
tillampning pa avgorande i mal angaende regressansprak enligt artiklar-
na 37 och 38.

73



Drojsmalsersattning vid vagtransporter
En teoretisk och praktisk studie

4. Bestammelserna i artikel 32 skall aga motsvarande tillampning betraf-
fande regressansprak mellan fraktférare. Preskriptionstiden I6per dock
antingen fran den dag da avgorande om den erséattning som skall utga
enligt bestammelserna i denna konvention vann laga kraft eller, om sa-
dant avgorande ej foreligger, fran den dagen da betalning skedde.

Artikel 40
Fraktforare ager sinsemellan avtala om avvikelse fran bestammelserna i ar-
tiklarna 37 och 38.

Artikel 41

1. Om annat icke foljer av vad som foreskrives i artikel 40 ar varje avtals-
villkor som direkt eller indirekt avviker fran bestimmelserna i denna
konvention ogiltigt. Ogiltigheten av sadant avtalsvillkor medfor icke
ogiltighet av avtalat i 6vrigt.

2. | synnerhet ar sadana villkor ogiltiga som innebar dverlatelse pa fraktfo-
raren av ratten till utfallande forsékringsbelopp eller som har liknande
innebord eller innebar dverflyttning av bevisskyldigheten.

KAPITEL VI
Slutbestammelser
Artikel 47
Varje tvist mellan tva eller flera Fordragsslutande Parter rérande tolkningen
eller tillAmpningen av denna konvention, vilken parterna ej kan bilagga ge-
nom underhandlingar eller pa annat sétt, kan pa begéaran av nagon av de be-
rérda Fordragsslutande Parterna hanskjutas till avgérande av Internationella
domstolen.
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11 Bilaga I1I - NSAB

Nordiskt Speditorforbunds Allméinna Bestimmelser
NSAB 2000

INLEDANDE BESTAMMELSER

Nordiskt Speditorsforbunds Allma&nna Bestammelser redogor for spedito-
rens och uppdragsgivarens rattigheter och skyldigheter, dari innefattande
speditérens ansvar enligt olika transportrattsliga konventioner sasom CIM,
CMR, Haag-Visby-reglerna samt Warsawakonventionen.

TILLAMPLIGHET

18

Dessa bestammelser & — i den man inte annat uttryckligen avtalats — till-
lampliga for medlemmar i riksforbun anslutna till nordisk Speditérsférbund
samt &ven for andra som avtalat om tillampning av bestammelserna.

UPPDRAGET TILL SPEDITOREN

28

Uppdraget till speditéren kan innefatta att ombesorja:

- transport av gods
- lagring av gods
- andra tjanster i anslutning till transport eller lagring av gods, sasom

1) fortullning av gods,

2) medverkan vid fullgorelse av uppdragsgivarens offentligrattsliga for-
pliktelser,

3) godshantering och markning av gods,

4) tecknande av forséakring,

5) bitrade med export- och importdokumentation,

6) inkassering av efterkrav samt annat bitréade vid betalning av godset,

7) rad i transport- och distributionsfragor.

Speditoren kan utféra dessa uppdrag antingen for egen rakning eller som

formedlare.

A. Speditéren ansvarar saransportor enligt 88 15-23.

a) nar han utfor transporten med ett eget transportmedel (verkstallande
transportor) eller

b) nar han genom ett uttryckligt transportlofte eller pa annat satt atagit sig
transportéransvar (kontraherande transportor).

Speditéren skall anses vara kontraherande transportor:

1) nar han utfardat ett transportdokument i eget namn,

2) nar han vid markknadsforing eller i offert angivit sitt atagande pa ett
sadant satt — t ex erbjudit ett eget pris for transporten — att det med fog
kan antas att speditéren tagit sig ansvar som transportor,

3) vid godstransport pa landsvag.

B. Speditoren ansvarar enligt 8§ 24-26 Sémmedlare utan transportoran-
svar vid sadana transporter som ej omfattas av A.
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C. Speditérens ansvdnnefattar ansvar for sddana som han anlitat for
uppdraget (kontraktsmedhjalpare)

a. nar han ansvarar som transportor enligt A.,

b. néar tjansterna har utférts av honom sjalv med hjalp av egna anordningar

eller anstéllda eller

c. nar han atagit sig att svara for tjansterna for egen rakning.

Oavsett hur uppdragsgivarens ansprak mot speditéren eller dennes kon-

traktsmedhjélpare grundas géller dessa bestammelser och med samma an-
svar for kontraktsmedhjalpare som for speditdren sjalv. Det sammanlagda

ansvaret for speditdren och kontraktsmedhjalparen begransas till vad som

gdaller enligt dessa bestammelser.

Nar speditoren atagit sig uppdrag for egen rakning galler — férutom vad som
uttryckligen avtalats — allmant tillampade och godtagna villkor i den man
som de inte innehaller avvikelser fran dessa bestammelser.

| andra fall &n de som namnts i a) — ¢) ansvarar speditdren som formedlare
utan ansvar for andra 4n egna anstallda.
D. Forlagringsuppdrag galler bestammelsernai 8 27.

UPPDRAGSGIVAREN

83

Med uppdragsgivare forstas i dessa bestammelser den som har traffat avtal
med speditdren eller den som tratt i uppdragsgivarens stélle. Uppdragsgiva-
rens ansvar regleras av bestdmmelserna i 288.

GENERELLA BESTAMMELSER

UPPDRAGETS UTFORANDE

84

Det aligger parterna att lamna varandra upplysningar som &r nédvandiga or
uppdragets utforande. Speditéren atar sig att enligt avtal avhamta, omhan-
derta och lata transportera gods pa ett for uppdragsgivaren andamalsenligt
satt med hjalp av allmant brukade transportmedel och transportvagar.

Instruktioner till speditdren om uppdragets omfattning skall lamnas direkt
till honom. Upplysningar i faktura om att gods har salts mot efterkrav eller
vardeuppgifter i férsandningsinstruktioner innebéar salunda inte uppdrag till
speditéren att inkassera fakturabeloppet eller att teckna forsakring.

85
Det avilar speditéren att styrka att han inom ramen for uppdraget har tillva-
ratagit uppdragsgivarens intressen fér omsorg.

Har speditoren, eller nagon for vilken han svarar, vallat skada, dréjsmal eller
annan forlust med uppsat, kan han inte aberopa reglerna i dessa bestammel-
ser, som utesluter eller begransar hans ansvar eller som andrar bevisboérdan,
for savitt inte annat framgar av §23.
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§6

Speditéren ar ansvarig for att godset kommer fram i skélig tid ( utan tids-
l6fte). Vid beddmning av vad som utgor skalig tid skall hansyn tas till de

uppgifter om forvantad framkomsttid som speditéren lamnat i sin marknads-
foring eller eljest i samband med avtalets ingaende.

Speditdren &r ansvarig for att godset kommer fram inom den tid (med tids-
|6fte) som:
- skriftligt avtalats som sarskild tidsgaranterad transport
- skriftligt lamnats som offertforutséattning som uttryckligen accepterats
av speditdren
- presenterats av speditdren i skriftlig offert som accepterats av upp-
dragsgivaren.

87

Om speditéren vid utforandet av uppdrag nddgas handla utan att forst in-
hamta instruktioner, skall han anses gora detta for uppdragsgivarens rakning
och pa dennes risk.

Uppstar risk fér vardeminskning av omhandertaget gods eller pa grund av
godsets beskaffenhet fara for person-, egendoms- eller miljdskador och an-
traffas inte uppdragsgivaren, eller féranstaltar han inte snarast efter anmodan
om godsets bortskaffande, ager speditéren vidta nédvandiga atgarder med
godset och, om sa pakallas, lata sélja godset pa betryggande satt. Gods, som
ar utsatt for forstoring eller stark vardeminskning eller ger upphov till akut
fara, kan speditoren efter omstandigheterna utan varsel salja for uppdragsgi-
varens rakning, oskadliggora eller forstora.

Vad speditéren darvid erhaller som forsaljningslikvid, skall han omgaende
redovisa till uppdragsgivaren efter avdrag for skaliga kostnader i samband
med forséljningen.

Speditéren skall snarast mojligt underratta uppdragsgivaren om vidtagna
atgarder och pa anmodan dokumentera eventuella utgifter forbundna harmed
samt styrka att han har iakttagit tillborlig omsorg for att begransa omkostna-
der och risker.

For sddana utlagg ager speditoren debitera sarskild utlaggsavygift.

8§

Vid skada, drojsmal eller annan forlust som uppstatt pa grund av tredje mans
handlingar eller underlatenhet, ar speditéren skyldig att reklamera hos den-
ne. Speditoren skall underratta uppdragsgivaren och i samrad med honom
vidta lampliga atgarder for att sékra uppdragsgivarens krav pa ersattning
fran den som har vallat skadan eller forlusten eller bar ansvaret harfor samt
pa anmodan bista uppdragsgivaren i dennes mellanhavande med tredje man.
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Om sé& onskas skall speditoren till uppdragsgivaren Overlata de rattigheter
och krav som speditoren kan ha till foljd av sitt avtal med tredje man.

§9

Speditorens offert grundas pa de uppgifter av betydelse for uppdraget som
lamnats till speditoren eller pa forhallanden som eljest av speditéren kan
antas vara normala for det avsedda uppdraget. Om inget annat framgar av
omstandigheterna skall speditéren darvidlag kunna utga fran att det gods
som dverlamnats for transport ar av en sadan beskaffenhet och har en rela-
tion mellan vikt och volym som ar normal for gods av det aktuella slaget.

Uppdragsgivaren ar, om inte annat avtalats, skyldig att pa anfordran betala
forskott till speditdren fér sddana utlagg som uppdraget kan aktualisera.

8§10

Oavsett vad som kan galla for uppdragsgivarens betalningsskyldighet enligt
traffade kopavtal eller transportavtal med annan an transportéren, ar han
skyldig att pa anmodan ersatta speditéren for dennes tillgodohavande pa
grund av uppdraget (arvode, forskott, ersattning fér utthgg m m ) mot erfor-
derlig dokumentation.

Om inte annat avtalats har speditdren, nar godset inte avtalsenligt aviamnats
for transport och uppdraget pa grund darav helt eller delvis ej kan utforas,
ratt till avtalad frakt och annan ersattning med avdrag for vad speditéren
sparat eller rimligen kunnat spara genom att inte behdva fullgéra uppdraget.

Om speditéren har givit uppdragsgivaren anstand med betalningen till dess
godset kommit fram till bestdmmelseorten, ar uppdragsgivaren likval skyl-
dig att pa anfordran ersatta speditéren for dennes tillgodohavande, om upp-
draget pa grund av hinder utom speditérens kontroll inte kan fullféljas pa
avtalat satt och under forutsattning att detta inte beror pa nagot som spedito-
ren skall svara for enligt dessa bestammelser.

118

For arbete som bevisligen erfordras utdver vad som uttryckligen avtalats
eller som normalt omfattas av speditérens uppdrag har speditdren ratt till
sarskild ersattning. Ersattningen bestams efter samma principer som for er-
sattningen av de tjanster som omfattas av uppdraget.

For utlagg utdver det som uttryckligen avtalats eller som normalt omfattas
av speditérens uppdrag och som inte betalts i forskott till speditéren, har
speditoren ratt till ersattning for dokumenterade utlagg samt utliggsomkost-
nader.

812

Om speditoren blir skyldig att betala tillaggsrakning for av honom férmed-
lade tjanster, ar uppdragsgivaren skyldig att pa anfordran ersatta honom for
dessa belopp mot erforderlig dokumentation. Det avilar speditéren att kon-
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trollera och sa vitt mojligt med uppdragsgivaren faststélla att de formedlade
tjansterna ligger inom ramen for det uppdrag han erhallit och att de debite-
rade beloppen ar rimliga. Speditoren skall savitt mojligt underratta upp-
dragsgivaren innan betalning sker.

8§13

Avbryts paborjat uppdrag pa grund av hinder utom speditérens kontroll &r
han berattigad till ersattning for gjorda utlagg och utfért arbete mot erfor-
derlig dokumentation.

PANTRATT mm

8§14

Speditéren har pantratt i gods, som ar under hans kontroll, dels for alla a
godset vilande kostnader — arvoden och lagerhyra déri inréknade — och dels
for speditérens 6vriga fordringar hos uppdragsgivaren harrérande fran upp-
drag enligt § 2 ovan.

Om godset forekommer eller forstors har speditéren motsvarande ratt i er-
sattningbelopp fran forsakringsbolag, fraktforare eller annan.

Vid utebliven likvid for forfallen fordran ager speditéren lata pa betryggande
satt salja s& mycket av godset att, forutom kostnader, hans sammanlagda
fordringar tacks. Speditoren skall, savitt ske kan, i god tid underratta upp-
dragsgivaren om de atgarder som han avser att vidtaga for godsets forsalj-
ning.

SARSKILDA BESTAMMELSER

SPEDITORENS ANSVAR SOM TRANSPORTOR

§15

Speditéren ar som transportér ansvarig enligt 8816-23 for forlust eller
minskning av eller skada pa gods, som intraffar fran det godset 6vertagits for
transport till dess det avlamnats samt for drojsmal med avlamnandet.

Under alla omstandigheter upphér transportéransvaret senast femton dagar
efter det att speditdren underrattat den som har réatt att fa godset utlamnat om
att godset ankommit eller avsant skriftligt meddelande harom till den av
uppdragsgivaren uppgivna adressen.

For tid darefter svarar speditéren for vard av godset enligt avtal eller inom
ramen for sin omsorgsplikt enligt 85.

8§16

Ansvar foreligger ej om forlusten, minskningen, skadan eller drojsmalet

orsakats av

a) uppdragsgivarens fel eller forsummelse,

b) handhavande, lastning, stuvning eller lossning av godset som ombesor-
jes av uppdragsgivaren eller ndgon som handlar fér dennes rakning,
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C) godsets egen naturliga beskaffenhet att latt fordarvas, exempelvis genom
brackage, lackage, sjalvantandning, forruttnelse, rost, jasning, avdunst-
ning samt k&nslighet for kyla, varme eller fukt,

d) franvaro av eller bristfallighet i forpackning,

e) felaktig eller ofullstandig adressering eller markning av godset,

f) felaktiga eller ofullstindiga uppgifter om godset,

g) forhallande om speditéren ej kunnat undvika och vars féljder han ej
kunnat férebygga.

Speditoren ar, oavsett vad som bestamts i punkt a)-f), ansvarig i den man
hans fel eller forsummelse orsakat eller medverkat till forlusten, minskning-
en, skadan eller dréjsmalet.

Vid beddmning av speditdrens ansvar enligt punkterna b), d) och e) skall
hansyn tas till om speditoren trots kdnnedom om férhallandet godkant eller
underlatit att invanda mot uppdragsgivarens atgarder betraffande godset.

For pengar, vardepapper och dyrbarheter &ar speditéren endast ansvarig om
sarskilt avtal traffas harom.

817

Ersattning for forlust eller minskning av gods berdknas enligt godsets faktu-
ravarde, om det ej visas att marknadspriset for eller det gangse vardet av
gods av samma slag och beskaffenhet vid tid och pa platsen for speditérens
omhandertagande av godset varit ett annat. Ersattning utgar inte for antik-
varde, affektionsvarde eller annat sarskilt varde hos godset.

Darjamte ersatts fraktkostnader, tullavgifter och andra utlagg i samband med
transporten av vad som gatt forlorat. Darutdver ar speditéren inte pliktig att
lamna nagon skadeersattning, sasom for forlorad handelsvinst, forlorad
marknad eller annan forlust av vad slag det vara ma.

§18

Ersattning for skada pa gods lamnas med det belopp som motsvarar varde-
minskningen. Detta belopp framkommer genom att pa godset varde, sdsom
det bestamts enligt 8§ 17, forsta stycket, tillampas den procentsats varmed
godset nedgatt i varde genom skadan. Darjamte ersatts i motsvarande man
kostnader som avses i § 17, andra stycket, foérsta meningen, men darutover
ar speditoren icke pliktig att lAmna nagon skadeersattning.

8§19
Har speditoren till fullo ersatt godset, 6vergar aganderatten till honom, om
han sa begar.

§20

Forsening
A. Om godset avlamnats for sent enligt 86, forsta stycket, skall speditbren
ersatta uppdragsgivaren sadana direkta och skaliga kostnader som vid
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tidpunkten for avtalets ingdende kunnat férutses som en sannolik foljd
av drojsmalet, dock hogst till ett belopp motsvarande for uppdraget av-
talad frakt eller annan ersattning.

B. | de andra fall avtal traffats om transpesid tidslofte enligt 8 6, andra
stycket, skall speditdren, om inget annat avtalats, vid dverskridande av
den avtalade transporttiden kreditera uppdragsgivaren den frakt eller an-
nan ersattning som avtalats for transporten. Sadan kreditering skall dock
ske om forseningen uppstatt pa grund av omstéandigheter utom spedito-
rens egen kontroll, dock att speditdren vid inomeuropeiska biltransporter
ansvarar aven for vad som kunnat kontrolleras av hans kontraktsmed-
hjalpare.

Uppdragsgivaren skall anses ha lidit skada motsvarande fraktbeloppet, savi-
da det inte kan visas att skadan uppgar till ett mindre belopp. | sistnamnda
fall skall kreditering endast ske med det belopp som motsvarar skadan.

Ersattning for drojsmal utgar inte i nagot fall utéver fraktens belopp.

§21
Totalforlust vid forsening
Uppdragsgivaren har ratt till ersattning som om godset gatt férlorat, om ut-
lAmning inte skett
- for internationella landsvagstransporter inom 30 dagar efter utgangen
av avtalad tid, eller om sarskild tid ej avtalats inom 60 dagar fran det
att godset mottogs till befordran
- for ovriga transporter inom 60 dagar fran den tidpunkten godset bor-
de ha kommit fram.
Uppdragsgivaren har dock icke ratt till ersattning sasom for totalforlust om
speditéren inom ovan angivna tidsfrister kan visa att godset finns i behall
och kan utlamnas inom skalig tid.

§22

For forlust, minskning av eller skada pa godset ar speditérens ansvar be-
gransat till 8,33 SDR per kilo bruttovikt av den del av godset som forlorats,
minskats eller skadats.

8§23

Om sarskilt avtal traffats om visst bestamt transportsatt, eller om det visas
att forlust, minskning, skada eller dréjsmal uppkommit medan godset trans-
porterades med ett bestamt transportmedel skall speditoren i stéllet ansvara
enligt for sadant transportséatt gallande lagbestammelser och allméant forefo-
rekommande och godtagna transportvillkor i den man dessa innehaller avvi-
kelser frAn vad som stadgats i 85, andra stycket, eller i §§ 15-22.

SPEDITORENS ANSVAR SOM FORMEDLARE

§24

Speditéren ar ansvarig for skada till f6ljd av att han icke iakttagit tillborlig
omsorg vid uppdragets utférande. Det avilar speditoren att styrka att han
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inom ramen for uppdraget har tillvaratagituppdragsgivarens intresse och
omsorg.

Speditéren ansvarar inte for tredje mans atgard eller underlatenhet vid utfo-
randet av transport, lastning, lossning, utlamning, fortullning, lagring, inkas-
souppdrag eller andra av speditéren férmedlade tjanster, forsavitt speditdren
kan visa att han har iakttagit tillborlig omsorg vid valet av tredje man.

For pengar, vardepapper och dyrbarheter ar speditéren ansvarig endast om
sarskilt avtal traffats.

§25

Vid berakning av ersattning for forlust, minskning, skada samt for drojsmal
skall bestammelserna i 88 17-19 samt 820, fOrsta stycket, aga motsvarande
tillampning.

8§26

Speditérens ansvar for formedlare m m ar begransat till 50 000 SDR for

varje uppdrag, dock att ersattning inte far dverstiga

a) for drojsmal uttalad ersattning for uppdraget,

b) for forlust eller minskning av eller skada pa gods 8,33 SDR per kilo
bruttovikt av den del av godset som forlorats, minskats eller skadats.

LAGRING

8§27

A. FOr lagring av gods i anslutning till en transport dar speditbren haft
transportoransvar ansvarar speditoren for en tid av 15 dagar efter trans-

porten enligt bestammelserna i 8§ 15-23.

B. Nar speditoren férmedlar lagringsuppdrag omfattar speditérens ansvar
ocksa kontraktsmedhjalpare. Féljande tillaggsbestammelser galler:

1. Speditoren skall kontrollera och kvittera mottagna hela kollin, men
utan ansvar for innehall och icke synlig skada. Pa uppdragsgivaren
anmaning skall speditéren genomfdra totalinventering av lagret.
| de fall hela kollin bryts efter mottagningen, skall speditéren, nar
kollit brutits, omgaende reklamera sadan brist eller skada som han
iakttagit eller bort iakttaga.

Speditéren skall ombesorja erforderlig utlamningskontroll.

2. Om uppdragsgivaren inte lamnat sarskilda instruktioner betraffande
lagringen av godset, ager speditdren, under forutsattning att han for-
far med tillborlig omsorg, fritt valja mellan olika forvaringssatt.

3. Speditoren skall i eget namn och for uppdragsgivarens rakning teck-
na forsakring avseende brand, vatten och inbrott baserade pa godsets
fakturavarde vid inlagring + 10 %, forsavitt uppdragsgivaren inte
skriftligt lamnat annan instruktion.

For forlust, minskning av eller skada pa godset som inte tacks av for-
sakring enligt ovan, eller nar saddan forsakring ente tecknats, svarar
speditoren for fel eller forsummelse med bestdmning och begrans-
nijng av ansvaret enligt 88 17-19 och §22. Speditdrens ansvar i for-

82



Drojsmalsersattning vid vagtransporter
En teoretisk och praktisk studie

hallande till samtliga uppdragsgivare &ar dock skador som intraffat
vid ett och samma tillféalle begransat till 500 000 SDR.
For forsening ansvarar speditoren enligt 88§ 20-21.

4. Om lagrat gods pa grund av sin beskaffenhet befinns kunna skada
egendom eller person, ar uppdragsgivaren skyldig att genast uttaga
godset.

5. Uppdragsgivaren skall senast vid inlagringen meddela speditoren till
vilken adress meddelanden rérande godset skall sdndas och indtruk-
tioner erhadllas och omedelbart underratta speditéren om eventuella
forandringar harutinnan.

UPPDRAGSGIVARENS ANSVAR

§28

Uppdragsgivaren ar skyldig att halla speditoren skadelos for den skada eller

forlust som speditoren orsakas genom att

a) uppgifterna rérande godset ar oriktiga, otydliga eller ofullstandiga,

b) godset ar bristfalligt forpackat, markt eller deklarerat, eller av uppdrags-
givaren bristfalligt lastat eller stuvat,

c) godset har sddana skadebringande egenskaper som speditoren inte rimli-
gen kunnat inse,

d) speditéren alaggs pa grund av uppdragsgivarens fel eller forsummelse att
betala tull eller offentliga avgifter eller att stélla sakerhet.

Vid beddmning av uppdragsgivarens ansvar enligt punkterna a) och b) skall

hansyn tas till om speditoren trots kdnnedom om foérhallandet godkant eller

underlatit att invanda mot uppdragsgivarens atgarder betraffande godset.

Om speditéren i egenskap av befraktare utsatts for skyldighet att med avse-
ende pa uppdragsgivarens gods betala bidrag i gemensamt haveri till be-
fraktare vid sjotransport eller av orsaker som ovan angivits utsatts for an-
sprak av tredje man, aligger det uppdragsgivaren att halla speditéren skade-
10s.

REKLAMATION OCH TVISTER

REKLAMATION

§29

Anmarkningar mot speditéren skall framstallas utan oskaligt uppehall. Ska-
da eller minskning som &r synlig vid godsets mottagande bor reklameras
omedelbart nar godset tas emot.

Sker reklamation senare &n sju dagar fran det att godset togs emot, aligger
det den som framstéller anméarkning mot speditren att visa att skadan eller
minskningen intraffat innan godset togs emot. Visas han inte detta skall
godset anses ha avlamnats i fullgott skick. Reklamation som avser annat an
skada pa eller minskning eller forlust av godset skall goras inom fjorton
dagar efter den dag da uppdragsgivaren fick eller borde ha fatt kdannedom
om de omstandigheter som grundar ansvar for speditéren. Om sadan rekla-
mation inte skett har uppdragsgivaren forlorat sin taleratt.
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Nar avtal har traffats med speditdren om visst bestamt transportsatt galler
harvid i stallet for sadant transportsatt gallande lagbestammelser och allméant
forekommande och godtagna transportvillkor i den man dessa innehaller
avvikelser fran vad som stadgas i forsta stycket av denna paragraf.

PRESKRIPTION

8§30

Talan mot speditéren skall — vid &ventyr av talans forlust — vackas inom ett

ar. Tiden skall raknas

a) vid minskning av eller skada pa gods fran den dagen da godset utlamna-
des till mottagaren,

b) vid dréjsmal, forlust av hel sandning eller annan skada fran den tidpunkt
da drojsmalet, forlusten eller annan skada tidigast hade kunnat konstate-
rats.

Denna bestdmmelse skall tillampas nar speditdren har sitt affarsstalle i
Danmark, Finland eller Sverige.

Nar avtal traffats med speditéren om visst bestamt transportséatt galler harvid
i stallet for sadant transportsatt gallande lagbestammelser och allméant fore-
kommande och godtagna transportvillkor i den man dessa innehaller avvi-
kelser fran vad som stadgas i forsta stycket av denna paragraf.

SKILJEKLAUSUL

8§31

Sverige (specialregleringar finns &ven for Norge och Finland)

Tvister mellan speditéren och hans uppdragsgivare far, med nedan angivet
undantag, icke hanskjutas till domstol utan skall avgoras enligt svensk ratt
genom skiljedom enligt Stockholms Handelskammares skiljedomsinstituts
regler. Reglerna for forenklat skiljeforfarande skall galla om inte Institutet
med beaktande av malets svarighetsgrad, tvisteforemalets varde och Ovriga
omstandigheter bestammer att Institutets skiliedomsregler skall tillampas pa
forfarandet. | sistnamnda fall skall Institutet ocksa besluta om skilienamnden
skall besta av en eller tre skilieman.

Vidtagande av rattsliga atgarder for indrivning av ostridiga fordringar inne-
bar inte avkall pa skiljeforfarandet i fraga om tvistiga motfordringar, vilka
salunda inte far goras gallande genom genkaromal eller kvittning annat an i
skiljeférfarande.

Tvist avseende belopp som inte dverstiger 300 000 SEK, eller som r6r for-
hallande till uppdragsgivaren som ingatt avtalet huvudsakligen foér privat
rakning, far dock ej hanskjutas till avgérande av skiliedom, savida parterna
ej bestdmmer annorlunda.

832 Behandlar Danskt forum vid tvister och utelamnas hér)
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12  BILAGA1V - Intervjufragor

Hur manga sandningar har Ni per ar?

| hur manga fall uppstar det dréjsmal?

Hur ofta utgar det ersattning for drojsmalen?
Vilken ersattning ar det som utgar?

Hander det att man kommer 6verens om ett annat belopp &n endast frakter-
sattning?

Hur ofta sker det och med vilka villkor?
Lamnar Ni tidsgarantier?
Hur ofta och med vilka villkor och tidsramar?

Hur stor andel av godset ar det som ar forsvunnet sé lange att det anses for-
lorat?

Vilken ersattning utgar i dessa fall?
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