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1. Syfte och avgransningar

Val fungerande bytespunkter ar viktiga for kollektivtrafikens konkurrenskraft. Sjalva bytet,
som &r en del av varje resa, kan upplevas som en stor del av reskedjan, varfor det &r viktigt att
bytestiden minimeras men &ven att bytespunkten erbjuder s hdg komfort- och serviceniva
som mojligt. Grunden for detta projekt ar konstaterandet att vara kunskaper &r bristfalliga nar
det galler hur viktig bytespunktens egenskaper ar i férhallande till andra egenskaper hos infra-
strukturen, samt vilka kvaliteter som ar viktigast. Det finns viss forskning inom omradet. Vi
kan dock konstatera att en heltdckande bild saknas och att forskningen inte tillampas. Vid ut-
vardering av nya eller forbattrade bytespunkter gors ofta en vardering av tillganglighets-
forandringar till foljd av kortare bytestider, om saddana uppkommer, medan kvaliteten i bytes-
punkten inte véarderas med h&nvisning till att kunskap saknas.

Denna kunskapslucka &r viktig att tappa till. Atgarder for att 6ka kvaliteten och komforten for
resendrerna i bytespunkter kan vara kostsamma, varfor angeldgna investeringar i bytespunkter
riskerar att forlora i konkurrensen med andra infrastrukturatgérder i prioriteringsprocessen.
Det dvergripande syftet med projektet &r darfor att 6ka kunskapen om vilka funktioner som ar
viktiga for en val fungerande bytespunkt. Resendrernas monetara vérderingar av dessa tas
fram med hjalp av s.k. stated preference metoden (SP). Malet &r att dessa varderingar, kom-
pletterade med befintlig kunskap, skall kunna implementeras i Trafikverkets beraknings-
modell for samhallsekonomisk vérdering av nya eller forbattrade bytespunkter.

Projektet ar indelat i tre etapper, varav denna rapport utgor slutrapportering av den tredje och
sista etappen:

1. Inventering/kunskapsinhdmtning
2. Analys av vérderingar (SP-studie)
3. Tillampning av varderingar

Syftet med tillampningsfasen &r att redovisa ett antal berdkningsexempel nar det galler till-
lampningen av de analysresultat som har framkommit i etapp 2.






2. Sammanfattning av analysresultat

2.1. Skattade betalningsviljor for enskilda atgarder

| tabellen nedan redovisas de varderingar, métt som kronor per resa, som analysen har resulte-
rat i. Varderingarna uttrycker betalningsviljan separat for kortvaga (< 10 mil) och langvaga
resendrer (> 10 mil) av en forbéattring fran en lagre standardniva till en eller tva nivaer hogre
standard.

Tabell 1 Skattade varderingar i min/resa och kr/resa, segmentering for kortvaga och langvéa-
ga resor.

Kortvaga resor Langvéaga resor
Kvalitetsfunktion

Min/resa Kr/resa Min/resa Kr/resa

Trafikinformation for transportslag utdver tag 2,40 2,40 5,56 15,57
Véderskyddat cykelstall 0,101 0,10t 3,261 9,131
Lasbart cykelstall 3,50 3,50 3,22t 9,027
Véaderskyddat och lasbart cykelstall 3,60 3,60 6,48 18,14
Bemannad informations- och biljettdisk 2,54 2,54 11,03 30,88
Stationsvérdar i rorelse 3,78 3,78 6,83 19,12
Bgmannad informations- och biljettdisk samt stationsvardar i 6,32 6,32 17,86 50,01
rorelse

Vantsal med dagens standard jamfort med ingen véntsal 9,23 9,23 17,25 48,30
Attraktivare v?ntsal med mer kommersiell service jamfort 1.28 1.28 5,20 1456
med dagens véntsal

A"ttraktlv vantsal med kommersiell service jamfort med ingen 1052 10,52 2245 62,86
véntsal

Tak dver hela plattformen jamfért med regn- och vindskydd 3,60 3,60 5,51 15.43

pa nagra stallen pa plattformen

Helt vaderskyddad plattform sammanbyggd med stations-
byggnaden jamfért med tak 6ver hela plattformen samt vind- -2,76* -2,76* -3,64* -10,19*
skydd pa néagra stallen

Helt vaderskyddad plattform sammanbyggd med stations-
byggnaden jamfort med regn- och vindskydd pa nagra stallen 0,847 0,84t 1,881 5,261
pé plattformen

Rulltrappor upp -4,00* -4,00* -3,90* -10,92*
Rulltrappor ner 1,84 1,84 7,20 20,16
Rulltrappor upp och ner -2,17* -2,17* 3,30 9,24

t ej signifikant pa 5 % nivan.

* gj tillampbara negativa varderingar

| flera olika SP-studier har man funnit belagg for en s.k. ”package effect”. Innebdrden av den-
na ar att vardet av ett paket av atgarder ar avsevart lagre an summan av dess enskilda be-
standsdelar, d.v.s. varderingar for enskilda atgarder. En forklaring till effekten kan vara att det



finns en budgetrestriktion, d.v.s. en 6vre grans for hur mycket resendrerna ar villiga att betala
for flera forbattringar. De varderingar som redovisas i tabellen ovan skall darfor skalas ned.
Var rekommendation baserat pa tidigare studier &r att varderingarna bor reduceras till 10-

15 % av enskilt skattade varderingar. Vissa av varderingarna ar negativa, och ar darfor inte
relevanta att tillampa. Detta galler den hogsta standardnivan for vaderskydd (helt vaderskyd-
dad plattform sammanbyggd med stationsbyggnaden) samt tillganglighet (rulltrappor upp).
Dessa attribut och standardnivaer har darfor inte tagits med i tillampningen nedan.

2.2. Varderingar for avgadende och ankommande resenarer

Endast avgaende resenarer vid stationerna har ingatt i undersokningen. Vi kan darfor inte dra
nagra direkta slutsatser angaende ankommande resenarers varderingar av olika funktioner.
Foljande rekommendationer lamnas nar det galler tillampning av vérderingarna fér avgaende
och ankommande resendrer:

e Information: samtliga resenérer

e Cykelparkering: samtliga resenérer
e Bemanning: avgaende resenarer

e Vintsal: avgaende resenarer

e Vaderskydd: avgaende resenarer

e Tillgénglighet: samtliga resenérer

2.3. Paverkan pa resandevolymer

Eftersom varderingarna har tagits fram genom att attributen och nivaerna for dessa har stéllts
mot restiden bor dessa kunna vara jamforbara med restiden nar det géller paverkan pa resan-
devolymerna. Med andra ord bor de restidselasticiteter som normalt tillampas vid férandrade
restider ”pa linjen” dven kunna tillampas nar det géller kvaliteten i bytespunkten.

2.4. Osakerheter

Det skall poédngteras att skattningarna uttryckta i minuter per resa enligt tabell 1 &r férknippa-
de med flera osakerheter. F6ljande osdkerheter skall uppmérksammas:

e Bortfallet i enkatundersokningen ar relativt stort. Svarsandelen uppgar till cirka 36 % for
kortvaga resenérer och till cirka 20 % for langvéaga. Urvalet av resenarer ar inte helt represen-
tativt for populationen resenarer. * 1 urvalet &r andelen kvinnor och andelen pendlare/trogen-
resenarer hogre medan andelen yngre resenarer (<25 ar) ar lagre. Denna snedvridning av urva-
let pekar mot saval 6ver- som underskattade varderingar.

e Varderingen av vissa kvalitetsfunktioner kan ha paverkats av specifika forhallanden under un-
dersokningsperioden, exempelvis vadret. Vadret vara kallare &n normalt med nederbdrd under
de dagar som undersékningen genomfordes, vilket kan ha paverkat véarderingarna av vantsal
och vaderskydd.

! Jamf6relse med resendrsprofilen i Skdnetrafikens kvalitetsmatningar.
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Varderingar uttryckta som kronor per resa innehaller dessutom foljande osakerheter:

e Tillampade tidsvérden for privatresor (kronor per timmes aktid) ? ar ett genomsnitt av tidsvar-
den for arbetsresor och fritidsresor. Eftersom urvalet ndr det galler foérdelningen mellan arbets-
resor och 6vriga arendetyper (se ovan) inte ar representativt for populationen resenérer, kan
det innebara att urvalets tidsvarde avviker fran populationens.

e | tidigare studier finns det varierande uppgifter om storleken pd “package effect” (se ovan).
Denna tillampning av skattade vérderingar utgar fran en maximal nedskalning enligt tidigare
studier. Dessa pekar pa att varderingarna skall reduceras till 10-15 % av enskilt skattade var-
deringar, d.v.s. de varderingar som redovisas i tabell 1.

2 Enligt ASEK4.



3. Tillampningsexempel

Nedan redovisas tre berakningsexempel i vilka framtagna varderingar tillampas. For att for-
enkla berékningarna har vi valt att anvanda varderingar som ar genomsnittliga inom osaker-
hetsintervallet ovan, d.v.s. 12,5 % av enskilt skattade vérderingar.

3.1. Exempel 1: Vantsal

Bakgrund

| den stOrre staden X invigdes nyligen stationen A langs den nybyggda jarnvagsstrackan.
Ganska snart efter invigningen kunde man lasa flera insandare i den lokala pressen om Kla-
gomal pa att det saknas en vantsal pa stationen. Merparten av dagens resenarer utnyttjade tidi-
gare en numera nedlagd station vid den gamla strackningen. Denna station hade en uppvarmd
vantsal, dock utan tillgang till kommersiell service. Kommunen, som &r stationsagare, 6ver-
vager darfor att uppfora en uppvarmd véntsal med mojligheter for ett visst kommersiellt utbud
(presshyra eller liknande). Kan véntsalen motiveras med tanke pa resandevolymerna?

Resandevolymer

Resanderakningar pa stationen kommer att goras forst kommande host. Trafikhuvudmannens
prognoser pekar pa att antalet av- och pastigande kommer att uppga till cirka 16 000 per var-
dag ar 2020. Prognosen bygger pa en arlig resandetillvaxt pa 3 % till ar 2020 och 2 % per ar

darefter. 90 % av resendrerna bedéms vara kortvéaga (< 10 mil resléangd).

Konsumentnytta
Endast avgaende resenarer varderar vantsalen (se avsnitt 2.2).
Kortvaga resenarer berdknas vardera vantsalen som sadan till
16 000 * 90 % * 50 % * 9,23 kr/resa * 12,5 % * 320 dygn/ar = 2,7 MKkr ar 2020
Langvaga resendarer beraknas vardera vantsalen till
16 000 * 10 % * 50 % * 48,30 kr/resa * 12,5 % * 320 dygn/ar = 1,5 Mkr ar 2020

Konsumentnyttan av vantsalen berdknas saledes till 4,2 Mkr ar 2020. Med en antagen livs-
langd pa 40 ar for byggnaden, och givet antagen resandetillvaxt, uppgar nuvérdet (2010) av de
arliga nyttorna till 84 Mkr.

Kortvaga resendrer beréknas vérdera det kommersiella utbud och en "attraktivare” véntsal”
till

16 000 * 90 % * 50 % * 1,28 kr/resa * 12,5 % * 320 dygn/ar = 0,4 MKkr ar 2020
Langvaga resenarer berdknas vardera motsvarande standardhgjning till
16 000 * 10 % * 50 % * 14,56 kr/resa * 12,5 % * 320 dygn/ar = 0,5 Mkr ar 2020

Nyttan av det kommersiella utbudet och vantsalens hogre attraktivitet beraknas uppga till 0,9
Mkr ar 2020. Detta motsvarar ett nuvarde pa 12 MKr.



Vintsalen beraknas saledes 6ka konsumentnyttan med nuvardet 96 Mkr.?

Producentnytta

Producentnyttan bestar av nettot av forandrade intakter och trafikkostnader. Den standard-
hdjning som véntsalen medfor vérderas till motsvarande foljande antal restidsminuter:

Kortvaga: (9,23 + 1,28) min/resa * 12,5 % = 1,3 min/resa
Langvaga: (48,30 + 14,56) min/resa * 12,5 % = 7,9 min/resa
Den genomsnittliga reslangden for berdrda resenarer uppgar enligt prognosen till
Kortvaga: 40 km/30 min
Langvéga: 250 km/115 min
Detta innebér att standardhdjningen motsvarar foljande relativa restidsvinster:
Kortvaga: 1,3/30 = 4,3 %
Langvaga: 7,9/115=6,9 %
Restidselasticiteten beraknas uppga till *
Kortvéga: -0,30
Langvaga: -0,55
Detta ger foljande relativa resandedkningar:
Kortvaga: -0,30 * -46 % =1,4 %
Langvaga: -0,55* -6,9 % = 3,8 %
Transportarbetet (personkilometer) 6kar med:
Kortvaga: 1,4 % * 16 000 * 90 % * 50 % * 40 km * 320 dygn/ar = 1,3 milj pkm ar 2020

Langvaga: 3,8 % * 16 000 * 10 % * 50 % * 250 km * 320 dygn/ar = 2,4 milj pkm ar
2020

Genomsnittlig intakt per personkilometer:
Kortvaga: 0,70 kr
Langvéga: 0,85 kr

Standardhgjningen beréknas déarmed ge foljande intaktsokning:
Kortvaga: 0,70 kr/pkm * 1,3 milj pkm = 0,9 Mkr ar 2020
Langvéaga: 0,85 kr/pkm * 2,4 milj pkm = 2,1 Mkr ar 2020

Intaktsokningen beraknas uppga till 3,0 Mkr ar 2020. Detta motsvarar ett nuvarde pa 60
Mkr.

3 Vi har i kalkylen bortsett fran tidsvinster for tillkommande resenirer eftersom denna effekt dr marginell.
4 Berdkningssamband restidselasticitet Enligt BVH 706, sid 240.

7



Det 6kade transportarbetet ger 6kade trafikeringskostnader i ett redan hart belastat system.
Detta innebér att varje tillkommande resenar kalkylmassigt ger upphov till 6kade kostnader
via de marginalkostnader (kr/sittplatskm) som tillampas. Vi har antagit att det langvéga till-
kommande resandet till 100 % belastar snabbtagen. Det kortvaga transportarbetet har till lika
delar fordelats ut pa regionaltag (IR) och pendeltag i storstad (PS). Detta ger foljande 6kning
av trafikeringskostnaderna:

Kortvéaga: 1,3 milj pkm * (50 % * (0,078/0,5) kr/pkm® + 50 % * (0,092/0,4) kr/pkm)

= 0,25 MKr ar 2020

Langvaga: 2,4 milj pkm * (0,096/0,6) kr/pkm = 0,4 Mkr ar 2020

Varje tillkommande personkilometer ger dessutom 6kade omkostnader for biljettforséaljning
etc. Omkostnadspélagget &r 0,11 kr/pkm oberoende av tagtrafikslag.’

Kort- och langvaga: 3,7 milj pkm * 0,11 kr/pkm = 0,4 Mkr ar 2020

Trafikkostnader beréknas saledes 6ka med sammanlagt 1,05 Mkr ar 2020. Detta motsvarar
ett nuvarde pa 21 Mkr.

Producentnyttan beraknas saledes till nuvéardet 39 Mkr (60 — 21 Mkr).

Externa effekter

Resandedkningen med t&g antas till halften vara dverflyttad fran bil.® Medelbelaggningen per
bil antas uppga till 1,7 personer. Det minskade trafikarbetet med bil antas till 25 % belasta
tatort. Detta ger foljande reduktion av biltrafikens externa kostnader:

Kort- och langvaga: 3,7 milj pkm * 50 % * 0,46 kr/pkm/1,7 personer/bil = 0,5 MKkr ar
2020

Ett 6kat tagresande ger upphov till marginella slitagekostnader. Berakningsmetodiken &r den-
samma som for trafikeringskostnaderna, se ovan.

Kortvéga: 1,3 milj pkm * (50 % * (0,004/0,5) kr/pkm + 50 % * (0,0029/0,4) kr/pkm)
= 0,01 Mkr ar 2020

Langvéga: 2,4 milj pkm * (0,0052/0,6) kr/pkm = 0,02 Mkr ar 2020

Trafikens externa kostnader beraknas saledes minska med sammanlagt 0,47 Mkr ar 2020.
Detta motsvarar ett nuvarde pa 9 Mkr.

5 Se SIKA (2008), sid 179.

¢ Kr/sittplatskm dividerat med beldggningsgraden ger kr/personkm.
7 Se SIKA (2009), sid 85.

8 Enligt BVH 706, sid 230.



Budgeteffekter
Det minskade trafikarbetet med bil ger reducerade skatteintakter till staten enligt nedan.

Kort- och langvaga: 3,7 milj pkm * 50 % * 0,682 kr/pkm/1,7 personer/bil = 0,7 MKr ar
2020

Detta motsvarar ett nuvarde pa 14 Mkr.
Momsen (6 %) pa intaktsokningen, 3,6 Mkr som nuvéarde, dkar statens skatteintakter.

Momsen pa trafikkostnaderna (eller skattefaktor 1, 21 %), 4,4 MKkr som nuvarde, innebar
ocksa 6kade skatteintakter.

Sammantaget uppstar negativa budgeteffekter pa 6 Mkr som nuvarde.

Sammanstéallning
Tabell 2 Nyttor i beréakningsexempel 1.

Nytta MKkr, nuvarde
Konsumentnytta +96
Producentnytta +39
Externa effekter +9
Budgeteffekter -6
Summa +138

Den sammanlagda nyttan beréknas saledes till 138 Mkr. Vantsalen &r bara pa planeringssta-
diet, varfor kostnaderna inte ar kanda. Nyttorna motiverar dock kostnader pa 114 Mkr (138
Mkr/skattefaktor 1 (21 %)). | kostnaderna skall inbegripas samtliga kostnader under véntsa-
lens livslangd, d.v.s. kapitalkostnader samt drift- och underhallskostnader. Nuvérdet 138 Mkr
motsvarar en arlig kostnad (4 % ranta och 40 ars livslangd) pa 7 Mkr. De delar av véntsalen
som upplats for kommersiell verksamhet forutsatts ge hyresintakter som minst motsvarar
kostnaderna. Kostnaderna for lokaler som anvéands for kommersiella &ndamal skall darfor inte
belasta den samhéllsekonomiska kalkylen, alternativt skall hyresintékterna betraktas som en
nytta.



3.2. Exempel 2: Stationsvardar

Bakgrund

Jernhusen for diskussioner med berord trafikhuvudman och kommun om att inféra stations-
vardar pa station B. Motivet ar att forbattra servicen, informationen och tryggheten for resena-
rerna. Parterna vill dock ha ett underlag for att kunna bedéma om nyttorna for resenérerna star
i paritet med kostnaderna.

Resandevolymer

Antalet av- och pastigande resenarer uppgick 2010 till 10 000 per vardagsdygn. 20 % av rese-
narerna var langvéaga (> 10 mil).

Konsumentnytta
Endast avgaende resenarer vérderar vantsalen (se avsnitt 2.2).
Kortvaga resendrer beréknas vérdera stationsvardarna till
10 000 * 80 % * 50 % * 3,78 kr/resa * 12,5 % * 320 dygn/ar = 0,60 Mkr per ar (2010)
Langvaga resenarer beraknas vérdera vantsalen till

10 000 * 20 % * 50 % * 19,12 kr/resa * 12,5 % * 320 dygn/ar = 0,76 MKr per ar
(2010)

Konsumentnyttan av stationsvardarna beraknas saledes till 1,36 Mkr per ar (2010).

Producentnytta

Den standardhojning som stationsvérdarna medfor vérderas till motsvarande féljande antal
restidsminuter:

Kortvéga: 3,78 min/resa * 12,5 % = 0,47 min/resa
Langvéga: 6,83 min/resa * 12,5 % = 0,85 min/resa
Den genomsnittliga reslangden for berdrda resenarer uppgar enligt prognosen till
Kortvaga: 50 km/37 min
Langvaga: 200 km/90 min
Standardhojningen motsvarar da féljande relativa restidsvinster:
Kortvéaga: 0,47/37 =1,3 %
Langvaga: 0,85/90 = 0,9 %
Restidselasticiteten beraknas uppga till
Kortvaga: -0,30
Langvéaga: -0,55
Detta ger foljande relativa resandedkningar:
Kortvaga: -0,30 *-1,3% =0,4 %
Langvaga: -0,55 * -0,9 % = 0,5 %
10



Transportarbetet (personkilometer) 6kar med:
Kortvaga: 0,4 % * 10 000 * 80 % * 50 % * 50 km * 320 dygn/ar = 0,26 milj pkm 2010

Langvéga: 0,5 % * 10 000 * 20 % * 50 % * 200 km * 320 dygn/ar = 0,32 milj pkm
2010

Genomsnittlig intakt per personkilometer:
Kortvaga: 0,70 kr
Langvéga: 0,85 kr
Standardhdjningen beréknas darmed ge féljande intaktsékning:
Kortvaga: 0,70 kr/pkm * 0,26 milj pkm = 0,18 Mkr per ar (2010)
Langvéaga: 0,85 kr/pkm * 0,32 milj pkm = 0,27 MKr per ar (2010)
Intékterna beraknas 6ka med 0,45 MKkr per ar (2010).

Stationen trafikeras av snabbtag och regional(IR)tag. Detta ger foljande 6kning av trafike-
ringskostnaderna:

Kortvaga: 0,26 milj pkm * (0,078/0,5) kr/pkm = 0,04 Mkr per ar (2010)
Langvaga: 0,32 milj pkm * (0,096/0,6) kr/pkm = 0,05 MKr per ar (2010)

Varje tillkommande personkilometer ger dessutom 6kade omkostnader for biljettforséaljning
etc. Omkostnadspalagget ar 0,11 kr/pkm oberoende av tagtrafikslag.

Kort- och langvaga: 0,58 milj pkm * 0,11 kr/pkm = 0,06 MKkr per ar (2010)
Trafikkostnader beraknas saledes 6ka med sammanlagt 0,15 MKkr per ar (2010).
Producentnyttan berdknas saledes till 0,30 Mkr (0,45-0,15) per ar (2010).

Externa effekter

Resandeokningen med tag antas till halften vara dverflyttad fran bil. Medelbelaggningen per
bil antas uppga till 1,7 personer. Det minskade trafikarbetet med bil antas till 25 % belasta
tatort. Detta ger foljande reduktion av biltrafikens externa kostnader:

Kort- och langvaga: 0,58 milj pkm * 50 % * 0,46 kr/pkm/1,7 personer/bil = 0,08 Mkr
per ar (2010)

Det okade tagresandet ger upphov till marginella slitagekostnader. Berdakningsmetodiken ar
densamma som for trafikeringskostnaderna, se ovan.

Kortvaga: 0,26 milj pkm * (0,004/0,5) kr/pkm = 0,00 MKkr per ar (2010)
Langvéaga: 0,32 milj pkm * (0,0052/0,6) kr/pkm = 0,00 MKkr per ar (2010)
Trafikens externa kostnader beraknas saledes minska med 0,08 MKkr per ar (2010).
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Budgeteffekter
Det minskade trafikarbetet med bil ger reducerade skatteintékter till staten enligt nedan.

Kort- och langvéga: 0,58 milj pkm * 50 % * 0,682 kr/pkm/1,7 personer/bil = 0,12 MKkr
per ar (2010)

Momsen (6 %) pa intaktsokningen, 0,03 Mkr per ar (2010), 6kar statens skatteintakter.

Momsen pa trafikkostnaderna (eller skattefaktor 1, 21 %), 0,03 Mkr per ar (2010), innebéar
ocksa tkade skatteintakter.

Sammantaget uppstar negativa budgeteffekter pa 0,06 Mkr per ar (2010).

Sammanstallning
Tabell 3 Nyttor i beréakningsexempel 2.

Nytta MKr per ar (2010)
Konsumentnytta +1,36
Producentnytta +0,30
Externa effekter +0,08
Budgeteffekter -0,06
Summa +1,68

De sammanlagda nyttorna beraknas saledes till cirka 1,7 Mkr per ar (2010).
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3.3. Exempel 3: Nytt resecentrum med flera standardhéjningar

Bakgrund

| den mellanstora staden Y planeras for ett nytt resecentrum. Detta skall ersatta nuvarande
jarnvégsstation och innebér, bortsett fran att standarden hojs vasentligt, att bytespunkten ham-
nar narmare centrum och att bytet mellan olika trafikslag underlattas. Det mer centrala laget
och forkortade bytestider har vérderats i en samhallsekonomisk bedémning. Daremot har inte
kvalitetshdjningen kunnat varderas. De funktioner och kvaliteter som saknas idag och som
man onskar vérdera ar

e Tak och vindskydd pa plattformarna.

e Nytt informationssystem med avgangstider for samtliga trafikslag vid nytt resecent-
rum.

e Vaderskyddade och lasbara cykelstall.

Resandevolymer

Antalet av- och pastigande resenarer uppgick 2010 till cirka 1 500 per vardagsdygn. Uppgifter
om fordelningen pa kort- och langvéga resor saknas. | Basprognos 2020 uppgar andelen lang-
vaga resenarer pa omgivande jarnvagsstrackor till 32 %. Resandetillvaxten berdknas uppga till
1 % per ar fore och efter 2020.

Konsumentnytta

Tak och vindskydd vérderas endast av avgaende resendrer medan 6vriga tva funktioner varde-
ras av samtliga resendrer (se avsnitt 2.2). Detta ger foljande genomsnittliga varderingar av
paketet:

Kortvéga resendrer, kr/resa: 3,60/2 + 2,40 + 3,60 =7,80

Langvaga resenarer, kr/resa: 15,43/2 + 15,57 + 18,14 = 41,42
Kortvaga resendrer beréknas vérdera standardhdjningen till

1500 * 68 % * 7,80 kr/resa * 12,5 % * 320 dygn/ar = 0,32 Mkr per ar (2010)
Langvaga resenarer beraknas vardera standardhojningen till

1500 * 32 % * 41,42 kr/resa * 12,5 % * 320 dygn/ar = 0,80 MKkr per ar (2010)

Konsumentnyttan beraknas saledes till 1,12 Mkr per ar (2010), vilket motsvarar ett nuvarde
pa 22 MKr.

Producentnytta

Standardhojningen vérderas till motsvarande féljande antal restidsminuter raknat pa samtliga
resenarer:

Kortvaga: (3,60/2 + 2,40 + 3,60) min/resa * 12,5 % = 0,98 min/resa
Langvéaga: (5,51/2 + 5,56 + 6,48) min/resa * 12,5 % = 1,85 min/resa

13



Den genomsnittliga reslangden for berdrda resendrer uppgar enligt prognosen till
Kortvaga: 35 km/26 min
Langvaga: 150 km/68 min
Standardhojningen motsvarar da féljande relativa restidsvinster:
Kortvaga: 0,98/26 = 3,8 %
Langvaga: 1,85/68 = 2,7 %
Restidselasticiteten beraknas uppga till
Kortvaga: -0,30
Langvéaga: -0,55
Detta ger foljande relativa resandedkningar:
Kortvéga: -0,30 *-3,8 % =1,1 %
Langvaga: -0,55 * -2,7 % = 1,5 %
Transportarbetet (personkilometer) 6kar med:
Kortvaga: 1,1 % * 1 500 * 68 % * 35 km * 320 dygn/ar = 0,13 milj pkm 2010
Langvaga: 1,5 % * 1 500 * 32 % * 150 km * 320 dygn/ar = 0,35 milj pkm 2010
Genomsnittlig intakt per personkilometer:
Kortvaga: 0,70 kr
Langvéga: 0,85 kr
Standardhgjningen beréknas darmed ge foljande intaktsokning:
Kortvaga: 0,70 kr/pkm * 0,13 milj pkm = 0,09 Mkr per ar (2010)
Langvaga: 0,85 kr/pkm * 0,35 milj pkm = 0,30 MKkr per ar (2010)
Intakterna beraknas 6ka med 0,39 MKr per ar (2010), vilket motsvarar ett nuvarde pa 8 Mkr.

Stationen trafikeras av snabbtag och regional(IR)tag. Detta ger foljande 6kning av trafike-
ringskostnaderna:

Kortvéaga: 0,13 milj pkm * (0,078/0,5) kr/pkm = 0,02 MKkr per ar (2010)
Langvéaga: 0,35 milj pkm * (0,096/0,6) kr/pkm = 0,06 MKr per ar (2010)

Varje tillkommande personkilometer ger dessutom 6kade omkostnader for biljettforséaljning
etc. Omkostnadspalagget ar 0,11 kr/pkm oberoende av tagtrafikslag.

Kort- och langvéaga: 0,48 milj pkm * 0,11 kr/pkm = 0,05 Mkr per ar (2010)

Trafikkostnader beréknas saledes 6ka med sammanlagt 0,13 Mkr per ar (2010), vilket mot-
svarar ett nuvarde pa 3 Mkr.

Producentnyttan beraknas saledes till nuvéardet 19 Mkr (22-3).

Externa effekter

Resandeokningen med tag antas till halften vara dverflyttad fran bil. Medelbelaggningen per
bil antas uppga till 1,7 personer. Det minskade trafikarbetet med bil antas till 25 % belasta
tatort. Detta ger foljande reduktion av biltrafikens externa kostnader:
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Kort- och langvaga: 0,48 milj pkm * 50 % * 0,46 kr/pkm/1,7 personer/bil = 0,06 Mkr
per ar (2010)

Det okade tagresandet ger upphov till marginella slitagekostnader. Berdkningsmetodiken ar
densamma som for trafikeringskostnaderna, se ovan.

Kortvaga: 0,13 milj pkm * (0,004/0,5) kr/pkm = 0,00 Mkr per ar (2010)
Langvaga: 0,35 milj pkm * (0,0052/0,6) kr/pkm = 0,00 MKkr per ar (2010)

Trafikens externa kostnader beraknas saledes minska med 0,06 Mkr per ar (2010), vilket
motsvarar ett nuvarde pa 1 Mkr.

Budgeteffekter
Det minskade trafikarbetet med bil ger reducerade skatteintakter till staten enligt nedan.

Kort- och langvaga: 0,48 milj pkm * 50 % * 0,682 kr/pkm/1,7 personer/bil = 0,10 Mkr
per ar (2010)

Momsen (6 %) pa intaktsokningen, 0,02 MKkr per ar (2010), 6kar statens skatteintakter.

Momsen pa trafikkostnaderna (eller skattefaktor 1, 21 %), 0,03 Mkr per ar (2010), innebar
ocksa okade skatteintakter.

Sammantaget uppstar negativa budgeteffekter pa 0,05 MKkr per ar (2010), vilket motsvarar
ett nuvarde pa 1 Mkr.

Sammanstéallning
Tabell 4 Nyttor i berakningsexempel 3.

Nytta MKr, nuvarde
Konsumentnytta +22
Producentnytta +19
Externa effekter +1
Budgeteffekter -1
Summa +41

Den sammanlagda nyttan beréknas saledes till 41 Mkr.
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