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Motorfordonsforares vajningsbeteende gentemot cyklande

Forord

Vi pa Institutionen for Teknik och samhalle vid Lunds Tekniska Hogskola har studerat hur
motorfordonsférares och cyklandes véjningsbeteende ser ut vid ett antal olika typer av
utformningar pa cyklandes passage over gator. Under 2008 och i bdrjan av 2009 genomférdes
forskning kring detta &mne inom projektet Motorfordonsférares véjningsbeteende gentemot
cyklande. Projektet &r finansierat av Vagverket.

Véjningsbeteendet har studerats i form av observationsstudier i foljande kommuner: Eskilstuna,
Gavle, Kristianstad, Landskrona, Lund, Malmo, Norrképing, Vasteras, Véxjo och Angelholm.

Ett stort tack till Risto Kulmala, adjungerad professor pa institutionen for Teknik och Samhélle
vid Lunds Tekniska Hogskola, som har hjélpt oss med manga vardefulla synpunkter under arbetets
gang. Ett stort tack ska dven riktas till Anette Rehnberg pa Véagverket och Niclas Nilsson pa
Transportstyrelsen fér kommentarer och synpunkter. Vi vill dven tacka alla de kommuntjéanstemén
som har hjélpt oss under projektets gang, inte minst med val av lampliga observationsplatser.
Tack!

Denna rapport utgdr en redovisning av projektet och dess resultat.






Motorfordonsforares vajningsbeteende gentemot cyklande

Sammanfattning

Projektet Motorfordonsforares vajningsbeteende gentemot cyklande ar finansierat av Vagverket
och genomfort av Institutionen for Teknik och Samhalle vid Lunds Tekniska Hogskola. Projektets
faltstudier genomférdes under hosten 2008 i 10 kommuner i sédra och mellersta Sverige. Syftet
med projektet har varit att vid interaktioner mellan motorfordonsférare och cyklande studera de
inblandades vajningsbeteende vid olika utformningar av cyklades passage Over gator. Fokus har
varit pa cyklandes framkomlighet snarare &n pa trafiksakerhetsaspekter.

De olika passagetyperna, som har studerats i detta projekt, har definierats dels efter placeringen av
ett eventuellt vajningspliktsmarke riktat mot motorfordon, dels beroende pa huruvida det handlar
om en cykeltverfart eller en cykelpassage. Cykeltverfarter/-passager som ar upphdjda eller gjorda
pa ett underlag med en annan farg eller ett annat material &n gatan i dvrigt har inte inkluderats i
detta projekt.

Aktuella fragestallningar har varit foljande: Skiljer sig motorfordonsforares vajningsbeteende
gentemot cyklande a4 om den cyklande korsar en gata pa en cykeloverfart eller pa en
cykelpassage? Paverkar vajningspliktsmarkets placering vid en cykeloverfart motorfordonsforares
vajningsbenéagenhet? Spelar motorfordonsférares hastighet nagon roll for deras bendgenhet att
ldmna foretrade for cyklande?

Utifran vara faltstudier har vi kunnat konstatera att oavsett korsningstyp eller passagetyp ar
andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande relativt hog med tanke pa dagens
vajningsregler. Enligt dagens trafikregler har cyklande alltid vajningsplikt nar denne korsar en
gata fran en cykelbana. Det finns dock situationer dar &aven en motorfordonsforare har
vajningsplikt, med andra ord att bada trafikanterna har vajningsplikt samtidigt. 1 genomsnitt
lamnar 58 % av motorfordonsforarna foretrade for cyklande. V&jningsandelen varierar dock
mycket mellan olika korsningstyper och olika passagetyper. Gemensamt for alla platserna ar att
motorfordonsforares vajningsbendgenhet ar hogre ju lagre hastighet ett motorfordon har fore ett
interaktionstillfalle med cyklande. Generellt 1amnar cirka 77 % av motorfordonsforarna foretrade
for cyklande nar motorfordonets hastighet ar 1ag (mellan cirka 1-15 km/h). Motsvarande andel for
motorfordon vars hastighet &r relativt hog (mellan cirka 46-60 km/h) ar cirka 38 %. Vi har aven
kunnat se att gdendes narvaro vid interaktion mellan cyklande och motorfordonsférare paverkar
signifikant motorfordonsforares vajningsbeteende. Fler motorfordonsférare lamnar foretrade for
cyklande nar gaende ar med i samspelssituationen an om inga gaende ar med.

Generellt lamnar en storre andel av motorfordonsférarna foretrade for cyklande vid
cykeltverfarter an vid cykelpassager. Vi har daven kunnat konstatera att vajningspliktsmarkets
placering vid en cykeloverfart/-passage paverkar vajningsbeteendet. Resultaten skiljer sig nagot at
mellan olika korsningstyper. Vi har kunnat se att vid cirkulationsplatser fas hogst vadjningsandel
bland motorfordonsforare nar bade ett vajningspliktsmarke och en vajningslinje ar placerade efter
en cykeloverfart. | 3-vagskorsningar far vi daremot hogst vajningsandel pa platser dar
vajningspliktsmarket ar placerat fore en cykelOverfart och kompletterat med en véjningslinje ett
par meter efter cykeldverfarten.
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1 Inledning

En cykel &r ett fordon i trafiken likaval som en bil eller en motorcykel. En stor skillnad mellan
cykeln och de motordrivna fordonen, bortsett fran mopeder och motorcyklar, ar att man som
cyklande ar en oskyddad trafikant. I den meningen skiljer sig cyklande inte sa mycket fran en
annan oskyddad trafikantgrupp, gaende.

Moped klass Il, som vanligen ska fardas pa cykelbana och anvanda cykeléverfart eller -passage,
har inte studerats i detta projekt. Vi kommer darmed inte att hantera fragor kring mopedtrafik i
denna rapport utan fokus ar helt pa cykeltrafik.

Motorfordonsférare, sasom aven cyklande, har vajningsplikt for gdende som gatt ut eller just ska
g4 ut pa ett 6vergangstalle.! Motorfordonsforares vajningsskyldighet for cyklande &r daremot mer
komplicerad och helt beroende pa cykeloverfartens placering i en korsning samt
motorfordonsforares fardriktning i korsningen.

Det finns ingen generell vajningsplikt for forare vid cykel6verfart sasom det finns vid
overgangsstalle. Enligt Trafikforordningen 3 kapitel 618 ska en forare som narmar sig en
obevakad cykel6verfart anpassa sin hastighet sa att det inte uppstar fara for cyklande och
mopedforare som &r ute pa cykeldverfarten.”

Reglerna dar cyklande korsar en vag varierar fran plats till plats, men generellt har cyklande som
korsar en korbana alltid vajningsplikt. Enligt trafikférordningen 3 kapitel 218 galler att nar en
forare, i denna studies fall cyklande, kommer in pa en vég fran en cykelbana ska hon vaja for
fordon vars kurs skir den egna kursen.® | vissa situationer har aven motorfordonsforare
vajningsplikt gentemot cyklande. Ett exempel pa en sadan situation ar nar en motorfordonsforare
ska kora ut ur en cirkulationsplats och da passerar en obevakad cykel6verfart. Ett annat exempel ar
nar en motorfordonsforare har svéngt i en vagkorsning och ska passera en obevakad cykeldverfart.
| bada dessa situationer ska motorfordonsfarare kéra med lag hastighet och lamna cyklande som ar
ute eller just ska fardas ut tillfalle att passera.*

Reglerna i korsningssituationer nar cyklande korsar en vég upplevs ofta som otydliga och det
rader manga olika uppfattningar om vad som egentligen galler i olika situationer.

Med detta som bakgrund &r det intressant att studera hur véjningsbeteendet bland cyklande och
motorfordonsférare vid interaktion ser ut i olika typer av situationer.

Motorfordonsférares vajningsbeteende paverkas av olika faktorer. | denna studie har vi fokuserat
pa faktorer som framst &ar kopplade till fysiska och regelmassiga forhallanden, sasom
vajningspliktsmarkets placering vid cykeldverfarten/-passagen och hur vajningsbeteendet ser ut i
olika korsningstyper.

! Trafikforordningen (1998:1276) 3:dje kapitel 618.
2 Trafikforordningen (1998:1276) 3:dje kapitel 618.
3 Trafikforordningen (1998:1276) 3:dje kapitel 218.
* Trafikférordningen (1998:1276) 3:dje kapitel 618.
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1.1 Definitioner

Cykelpassage

Med en cykelpassage menas i denna rapport en plats dar cyklande korsar en kérbana i samma
plan, antingen for att de finner det naturligt eller for att de styrs dit med fysiska medel. En
cykelpassage saknar cykelGverfartens vagmarkering (se under Cykeloverfart).

De cykelpassager som studeras i detta projekt &r inte signalreglerade. Vi har inte heller studerat
cykelpassager som &r upphdjda eller gjorda pa ett underlag med en annan farg eller ett annat
material &n gatan i Ovrigt.

Cykeloverfart

Med en cykeldverfart syftas till den del av en vag som &r avsedd att anvandas av cyklande for att
korsa en kdrbana och som &r markerad med vagmarkering enligt bilden nedan.’

Cykeloverfart, bildkélla: www.transportstyrelsen.se 2009-02-09

En cykeloverfart kan vara placerad sjalvstandigt eller bredvid ett 6vergangstalle. | detta projekt &r
alla de studerade cykel6verfarterna placerade bredvid ett Gvergangsstille. Gemensamt for de
cykeldverfarter som studeras i detta projekt &r att dessa inte &r upphdjda eller signalreglerade. Vi
har inte heller valt att studera cykeloverfarter som ar gjorda med en annan bakgrundsfarg eller ett
annat vagmaterial &n gatan i 6vrigt.

Korsningstyp

Beroende pa var den studerade cykel6verfarten eller cykelpassagen ar belagen, definieras olika
korsningstyper enligt foljande: Stracka, stracka vid en 3-vagskorsning, 3-vagskorsning, 4-
vagskorsning och cirkulationsplats. Med “stracka vid en 3-vdgskorsning” menas att
cykeloverfarten/-passagen ar belagen pa en stracka men dar det inom cirka 12 meters avstand fran
passagen finns en 3-véagskorsning.

”KOr forst”, lamnar foretrade, vajer, slapper fram

Vid en samspelssituation mellan cyklande och motorfordonsforare syftas med termen “kor forst”
vem av trafikanterna som kar forst i en interaktion och saledes indirekt vem som lamnar foretrade.
Exempelvis om en cyklande kor forst innebér det samtidigt att det & en motorfordonsforare som
lamnar foretrade. Denna vajning fran motorfordonsforarens sida kan vara frivillig eller
framtvingad av cyklande. | denna rapport anvénder vi begreppen ”lamnar foretrade” och “vajer”
som synonymt med begreppet "slapper fram”. Vi vill saledes poédngtera att anvandningen av dessa
begrepp i denna rapport inte ar kopplade till nagra rattigheter eller skyldigheter i trafiken, om inte
annat anges i texten, utan syftar enbart till att ange vem av trafikanterna som slapper fram vem.

> Overgéngsstallen och cykeléverfarter, Vagverket 2008.
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Motorfordon

I denna rapport menar vi med ett motorfordon alla de vanligt forekommande motordrivna fordon
som fardas pa vagarna, sasom personbilar, bussar, motorcyklar och lastbilar. Till skillnad fran Lag
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner inkluderar vi hdr dven traktorer &ven om dessa enligt lagen
inte definieras som ett motorfordon utan som ett motordrivet fordon. Med motorfordonsforare
menas saledes dven forare av traktor.

Observation, samspelssituation, interaktion

Med en observation menas h&r en manuellt noterad samspelssituation mellan en
motorfordonsférare och en cyklande. Med andra ord en situation dar ndgon eller bada av
trafikanterna har behovt anpassa sin kérning for att inte kollidera med varandra. Ett annat begrepp
som vi anvander for en samspelssituation &r en interaktion. Enbart de observationer dér
motorfordonets hastighet fore en interaktion med cyklande har varit hogre & 0 km/h har
inkluderats i de analyser som presenteras i denna rapport.

Plats

Med en plats menas i denna rapport en plats dér en studerad cykeldverfart eller cykelpassage ar
belédgen. Platsen kan vara en korsning, en cirkulationsplats eller en stracka. (Se korsningstyp
ovan.)

Vajningsandel

Med begreppet véjningsandel menas i denna rapport andelen motorfordonsférare som lamnar
foretrade for cyklande.

Vajningspliktsmarke

Om inte annat anges, menas i denna rapport med ett vajningspliktsmarke att vagmarket ifraga ar
riktat mot motorfordon. Det finns platser dér vajningspliktsmarket ar riktad mot cyklande, men om
sadana situationer menas sa anges detta i texten.

1.2 Syfte

Syftet med projektet ar att studera vajningsbeteendet vid olika utformningar av cyklandes passage
Over gator.

Ett antal olika typer av icke-signalreglerade cykeldverfarter och cykelpassager har valts ut att
studeras i syfte att kartligga motorfordonsforares och cyklandes véjningsbeteende. De olika
passagetyperna ar definierade dels efter placeringen av ett eventuellt véjningspliktsmarke vid
passagen och dels huruvida det ar fraga om en cykel6verfart eller en cykelpassage.

Projektets priméra syfte kan delas upp i tva delsyften, dessa redovisas nedan.

e Syftet ar att ta reda pa hur motorfordonsforares vajningsbeteende skiljer sig at om
cyklande korsar en gata pa en cykeldverfart eller pa en cykelpassage.



Motorfordonsforares vajningsbeteende gentemot cyklande

e Syftet ar dven att ta reda pa hur motorfordonsforares vajningsbeteende skiljer sig at nar
cyklande korsar en gata dar det fore cykelGverfarten finns ett vajningspliktsmarke riktat
mot motorfordon jamfort med att sa inte &r fallet.

1.3 Fragestallningar

Vad &r det som paverkar motorfordonsforares vajningsbeteende i interaktion med cyklande?

e Paverkar vajningspliktsmarkets placering vid cykel6verfarter motorfordonsférares
vajningsbenagenhet gentemot cyklande?

e Spelar motorfordonsforares hastighet nagon roll for deras vajningsbenagenhet?

e Paverkas motorfordonsforarnas vajningsbenagenhet av huruvida cyklande korsar en gata
pa en cykeloverfart eller pa en cykelpassage?

1.4 De studerade typerna av cykelOverfarter och cykelpassager

Vi har valt att i detta projekt studera sex olika typer av passager for cyklande. De sex
typkategorierna, gemensamt kallade for cykelpassagetyper, har vi definierat enligt foljande:

1.4.1 Typ 1, cykeldverfart — vajningspliktsmarke fére dverfarten

Typkategori 1 syftar till en cykeloverfart déar ett vajningspliktsmarke &r placerad fore
cykeloverfarten. Vajningspliktsmarket kan vara kompletterat med en véjningslinje placerad fore
eller efter Gverfarten.

Typ 1, cykeldverfart i korsningen Hohdgsgatan/ Videdalsvagen i Malmdg. Bild: Jutta Pauna (2008).

| de typl-platser som studeras i detta projekt och dér en vajningslinje &r placerad efter en
cykeloverfart ar avstandet mellan cykelGverfarten och vajningslinjen lagst ca tva meter. Vi har
med andra ord inte studerat typl-platser dar en vajningslinje ar placerad direkt efter en
cykeldverfart.

10
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1.4.2 Typ 2, cykeldverfart — vajningspliktsmarke efter Gverfarten

Typkategori 2 syftar till en cykeloverfart dar ett vajningspliktsméarke dar placerat efter
cykeloverfarten. Vajningspliktsmarket kan vara kompletterat med en véjningslinje malad efter
cykeltverfarten. De platser som studeras i detta projekt ar alla platser dar en vajningslinje &r
placerad lagst ca tvd meter efter cykeléverfarten.

Typ 2, cykel6verfart i korsningen Gideonshergsgatan/ Langmartensgatan i Vasteras. Bild: Jutta Pauna (2008).

1.4.3 Typ 3, cykeldverfart — inget vajningspliktsmarke

Typkategori 3 syftar till en cykeloverfart déar det inte finns nagot vajningspliktsmarke riktat mot
motorfordon.

i
ki ] erU

D T e

Typ 3, cykelt')verfart é N'f'ra Ringvagen (vid korsningen Sodra Allégatan) i Vasteras. Bild: Jutta Pauna (2008).

1.4.4 Typ 4, cykelpassage — inget vajningspliktsméarke

Typkategori 4 syftar till en cykelpassage dar det vid cykelpassagen inte finns nagot
vajningspliktsmarke riktat mot motorfordon.

Typ 4, cykelpassage pa Ringvagen (vid korsningen Jarvgatan) i Landskrona. Bild: Jutta Pauna (2008).
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1.4.5 Typ 5, cykelpassage — vajningspliktsméarke fore passagen

Typkategori 5 syftar till en cykelpassage dér det finns ett véjningspliktsmérke och som ar placerat
fore cykelpassagen. Vajningspliktsmarket kan vara kompletterat med en véjningslinje malad fore
eller efter cykelpassagen. | de platser som studeras i detta projekt forekommer féljande varianter
av placeringar av en vajningslinje: fore en cykelpassage, direkt efter en cykelpassage samt lagst ca
tva meter efter en cykelpassage.

Typ 5, cykelpassgei koringen Leevégen/ Skanbergsvigen i Gavle. Bild: Jutta Pauna (2008).

1.4.6 Typ 6, cykelpassage — vajningspliktsmarke efter passagen

Typkategori 6 syftar till en cykelpassage dar ett véjningspliktsmérke ar placerat efter
cykelpassagen och dar vajningspliktsmarket kan vara kompletterat med en vajningslinje malad
efter cykelpassagen.

Typ 6, cykelpassage i krsningen Norra Kungsgatan/ Hélsingegatan i Gavle. Bild: Jutta Pauna (2008).
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2 Metod

Under september och i bérjan av oktober 2008 genomférde vi faltstudier i 10 kommuner® i sédra
och mellersta Sverige dar vi studerade motorfordonsforares och cyklandes véjningsbeteende.

| samarbete med de berdrda kommunerna valdes platser ut dar vi genomférde manuella
observationer. Totalt studerades 65 cykel6verfarter/-passager pa 49 olika korsningar/strackor. Av
dessa borttogs i efterhand en korsning i Angelholm eftersom all cykeltrafik i denna korsning
skedde i blandtrafik. Mer om avgrénsningar av datamaterialet redogors i kapitlet Data.
Anledningen till att antalet studerade cykeldverfarter/-passager i projektet inte ar lika med antalet
studerade korsningar/strackor ar att i vissa platser studerades flera &n en oOverfart/passage. Detta
berodde i nagra fall pa att cykeloverfarterna/-passagerna inte sag likadana ut i korsningens alla ben
och darfor var intressanta att inkludera i projektet. 1 nagra korsningar studerades flera &n en
cykelpassage av den anledningen att trafikflédena i korsningen annars inte hade blivit tillrackligt
hoga.

N&r man studerar motorfordonsférares och cyklandes vajningsbeteende for varandra vid
cykeldverfarter och cykelpassager &r det viktigt att inte glomma bort gaende och deras inverkan pa
dessa interaktioner. Gaendes inverkan pa vajningsbeteendet studeras narmare i rapportens
resultatdel, men redan nu kan namnas att gdende har stor betydelse for trafikanternas
vajningsbeteende. Cirka var tionde observation i denna studie ar en samspelssituation mellan en
motorfordonsférare och en cyklande dar gaende &r involverade. Om inte annat anges, ar de
analyser som presenteras i denna rapport baserade pa samspelssituationer dar hansyn inte har
tagits till eventuella gdendes narvaro.

Det primara syftet med projektet har inte varit att jamféra kommuner med varandra. En jamforelse
mellan kommunerna bor géras med forsiktighet eftersom antalet studerade platser och férdelning
av dessa i avseende pa cykelpassagetyp och korsningstyp varierar fran kommun till kommun.
Syftet med att studera véjningsbeteendet i olika kommuner av olika storlek och i olika delar av
landet ar att fa ett sa brett underlag som mojligt och darigenom &ven att fanga in olika
cykelkulturer. Cykelkulturen skiljer sig at mellan kommuner. Efter att ha besokt olika kommuner
runt om i landet s kan vi namna Lund som ett exempel pa en kommun med hdg grad av
cykelkultur, medan exempelvis Eskilstuna praglas nagot mer av en bilstadskaraktar an av en
cykelstadskaraktar.

Varje observationsplats studerades under sex timmar under en vardag av en observator.
Observationstimmarna férdelades mellan ett tvatimmars morgonpass (cirka kl 7.30 — 9.30), ett
tvatimmars lunchpass (cirka kl 11.30 — 13.30) och ett tvatimmars eftermiddagspass (cirka kI 15.00
- 17.00). Pa det sattet fangades en bred strom av olika typer av trafikanter. Om flera cyklande
cyklade i en grupp observerades den forsta cyklande som var i interaktion med ett motorfordon. Pa
samma satt observerades det motorfordon som forst var i interaktion med en cyklande, oavsett om
motorfordonet befann sig forst i ko eller ej. Som motorfordon réknades alla motordrivna
fardmedel som féardades forbi en studerad cykelOverfart eller cykelpassage. Fordelningen av de
observerade motorfordonstyperna visas i nésta kapitel, Data.

De observatérer som deltog i féltstudiearbetet anvande ett observationsformular som fylldes i
manuellt pa observationsplatsen, ett formuldar per noterad observation. Utdver
bakgrundsinformation som exempelvis motorfordonstyp och cyklandes alder fylldes i hur
trafikanterna betedde sig fore interaktionstillfallet. Exempel pa variabler som noterades var vem
av trafikanterna som korde forst vid en interaktion, om nagon av trafikanterna stannade fore
interaktion eller om nagon av trafikanterna accelererade fore interaktion. Trafikanternas hastighet

¢ Eskilstuna, Gavle, Kristianstad, Landskrona, Lund, Malmé, Norrkdping, Vaxjo, Vasteras, Angelholm.
13
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uppskattades manuellt. Observatorerna ritade dven en skiss pa varje noterad observation dar
trafikanternas fardriktning redogjordes. Observationsformuléret visas i sin helhet i bilaga 1.

Totalt i projektets faltstudier arbetade fyra observatorer. | syfte att fa sa neutrala observationer
som mojligt diskuterades med observatérerna hur observationsformularet ska fyllas i och hur ett
antal centrala begrepp ska definieras, daribland cyklandes alder. Fore faltstudierna ovade
observatdrerna med hjalp av radarpistol att uppskatta trafikanternas hastigheter.
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3 Data

Projektets faltstudier gav oss totalt 5503 observationer. | vara analyser har vi valt att utelamna de
observationer dar motorfordonets hastighet fore interaktionen har varit 0 km/h och dér cyklande
har cyklat helt i blandtrafik eller fran blandtrafik till en cykelbana. Anledningen till dessa
avgransningar ar att saval ett stillastaende motorfordon som en cyklande fran blandtrafik paverkar
forutsattningarna for en samspelsituation mellan en motorfordonsférare och en cyklande. De
situationer dar vi har noterat motorfordonets hastighet lika med O km/h har varit nar ett
motorfordon har befunnit sig i en bilkd eller ndr motorfordonsforaren har stannat och l&mnat
foretrdde for en annan trafikant innan en interaktion med en cyklande har &gt rum.
Véjningsbeteendet antas inte vara jamforbart i en sadan situation jamfort med en situation dar
motorfordonets hastighet har varit hdgre &n 0 km/h. Trafikanternas véjningsbeteende &r inte heller
jamforbart mellan situationer déar cyklande har cyklat i blandtrafik eller fran blandtrafik till en
cykelbana och situationer dar cyklande har cyklat frn en cykelbana. Det som vi &r intresserade av
I denna studie ar samspelssituationer mellan en motorfordonsforare och en cyklande som cyklar
fran en cykelbana. Med de ovan namnda avgransningarna blir antalet observationer totalt i
projektet 4916 stycken. Det ar dessa observationer som h&danefter kommer att behandlas i denna
rapport.

Fordelningen av observationerna kommunvis visas i tabell 1 nedan. Mer detaljerad information
om de studerade cykelGverfarterna/-passagerna visas i bilaga 2.

Tabell 1: Antalet observationer i projektet fordelat mellan de olika medverkande kommunerna.

Stad Antalgt studeradg Antalgt studerade Antalet _ Andelen
korsningar el. stréckor | cykeldverfarter/-passager | observationer | obs. av totalt

Eskilstuna |6 7 688 14,0 %
Gavle 7 8 894 18,2 %
Kristianstad |6 6 704 14,3 %
Landskrona |4 7 273 5,6 %
Lund 4 ) 535 10,9 %
Malmo 7 13 732 14,9 %
Norrképing |3 4 290 5,9 %
Vaxjo 6 6 473 9,6 %
Vasteras 4 314 6,4 %
Angelhoim |1 1 13 0,3%
Totalt 48 61 4916 100,0%

| tabellerna 2 och 3 visas fordelningen av de studerade platserna med avseende pa korsningstyp
och cykelpassagetyp. Av de platser som ingick i detta projekt kan ndmnas att cykelpassagetyperna
1 och 2 aterfinns i korsningar och vid cirkulationsplatser medan den vanligaste korsningstypen for
cykelpassagetyp 3 &r en stracka eller en strécka vid en 3-végskorsning.
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Tabell 2: Antalet observationer i projektet fordelat per cykelpassagetyp och korsningstyp.

Korsningstyp Cykelpassagetyp Totalt
Typl | Typ2 | Typ3 | Typ4d | Typ5 | Typ6
Stracka 0 0 994 61 0 0] 1055
Stracka vid 3-vagskorsning 0 0 313 558 0 0 871
3-vagskorsning 676 201 0 0 33 0 910
4-vagskorsning 82 0| 348 0| 336 o| 7ee6
Cirkulationsplats 367 | 777 0 0 38| 132] 1314
Totalt 1125 978 | 1655 619 407 132 | 4916
Tabell 3: Antalet studerade platser i projektet per cykelpassagetyp och korsningstyp.
Antalet cykeldverfarter och -passager/ antalet platser
Korsningstyp Cykelpassagetyp Totalt
Typ 1 Typ2 | Typ3 | Typ4 | Typ5 | Typ6
Stracka 0/0 0/0 717 2/2 0/0 0/0 9/9
Stracka vid 3-vagskorsning 0/0 0/0 3/3 6/6 0/0 0/0 9/9
3-vagskorsning 717 2/2 0/0 0/0 1/1 o/0 | 10/10
4-vagskorsning 2/2 0/0 4/3 0/0 4/3 0/0 | 10/8*
Cirkulationsplats 9/4 | 12/8 0/0 0/0 1/1 1/1 | 23/14*
Totalt 18/13 | 14/10 | 14/13 8/8 6/5 1/1 | 61/50*

*Det totala antalet platser ar 48 st. Att det star 50 i tabellen beror pa att vid tva platser (i en 4-végskorsning och vid en
cirkulationsplats) har det studerats flera cykeléverfarter/-passager som tillhor olika typkategorier och darfér redovisas

”dubbelt” i tabellen. Totalt har studerats 7 st. 4-vagskorsningar och 13 cirkulationsplatser.

Aldersférdelningen bland de observerade cyklande visas i tabell 4. Aldern noterades i 4 olika
klasser. | den yngsta klassen, klassen Barn, ingar cyklande vars alder uppskattades vara upp till 13
ar. | klassen Ungdom placerades de cyklande vars alder uppskattades till 14-18 ar. | klassen Vuxen
ingar cyklande mellan 19-65 ar och i den é&ldsta klassen, klassen Pensionar, ingar de som
uppskattades vara aldre an 65 ar. En 6vervagande del av trafikanterna klassades som vuxna och
enbart ett fatal klassades som barn. En persons alder kan vara svart att avgora nar denne cyklar
forbi, vilket gor att det kan ha hant felklassificeringar. De eventuella felklassificeringarnas

betydelse for resultaten anses dock vara lag.

Tabell 4: Aldersférdelningen bland de observerade cyklande.

Antal Andelen (%)
av totalt

Alder Cyklande Barn 183 3,7%
Ungdom 918 18,7 %

Vuxen 3318 67,5%

Pensionar 495 10,1 %

Saknas 2 0,0 %

Totalt 4916 100,0 %
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De olika motorfordon vars interaktion med cyklande studerades i detta projekt ar listade i tabell 5.
81 % av de studerade interaktionerna handlade om en samspelssituation mellan en cyklande och
en personbil.

Tabell 5: Férdelningen av motorfordonstyp bland de observerade motorfordonen.

Andelen (%
Motorfordonstyp | Antal av totalt (%)
Personbil 3967 80,7 %
Skapbil/minibuss 550 11,2 %
Lasthil 104 21%
Buss 231 4,7 %
Mc/moped 53 1,1%
Traktor 10 0,2 %
Saknas 1 0,0%
Totalt 4916 100,0 %

Sasom namnts tidigare i rapportens metoddel innehaller cirka var tionde observation gaende
nérvarande vid en interaktion mellan en motorfordonsforare och en cyklande. Mer detaljerad
fordelning av andelen gaende i de studerade motorfordon-cykel -interaktionerna visas i tabell 6.

Tabell 6: Fordelningen av observationer med gdende involverade i interaktionen per cykelpassagetyp

Géaende med i interaktionen

Ja Nej
Cykelpassagetyp Andel (%) J Andel (%)

Antal .| Antal .

av typkategori av typkategori

Typ 1 107 9,5% | 1018 90,5 %
Typ 2 86 8,9 % 883 91,1 %
Typ 3 223 13,5% | 1428 86,5 %
Typ 4 66 10,7 % 553 89,3 %
Typ 5 27 6,6 % 380 93,4 %
Typ 6 2 1,5% 130 98,5 %
Totalt 511 10,4 % | 4392 89,3 %
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4 Resultat

Vi borjar denna resultatdel med redovisningen av projektresultaten pa en 6vergripande niva och
fortséatter sedan langre fram i kapitlet med mer detaljerade analyser. | slutet av denna del av
rapporten presenteras nagra hypotestester baserade pa projektets fragestallningar.

4.1 Vajningsbeteende generellt

Nar hela datamaterialet analyseras med avseende pa cykelpassagetyperna och utan hansyn till
platsspecifika faktorer, sasom korsningstyp, far vi fram att andelen motorfordonsférare som
lamnar foretrdde for cyklande &r relativt hog. Detta illustreras i figur 1. Vi kan dven se att
placeringen av ett vajningspliktsmarke fore eller efter en cykeldverfart/-passage har statistiskt
signifikant betydelse for vajningsbeteendet, oavsett om det handlar om en cykel6verfart eller en
cykelpassage. Om vi inte tar med de observationer dar gaende har varit involverade far vi mellan
en till fyra procentenheter lagre vajningsandelar i alla typkategorierna jamfért med de
vajningsandelar som visas i diagrammet i figur 1. Skillnaderna mellan de olika typkategorierna
forblir dock fortfarande i samma nivaer som nar vi studerar hela datamaterialet.

Andelen motorfordonsforare som lamnar toretrade for cyklande per cykeloverfartstyp.
95%konfidensintervall.
100%
T 90% T g3y 71%
T 80% — +-3% 66% 4%
[ +-3%
ps) 709, 52% 58% —
‘!5 70 ° +-9 %o +l1%
= 060% 46% 42.%
= 50% 2 A
E 40%
= 30%
S 200
= 0,
= 10%
0% T T T
Typl Typ 2 Typ3 Typ4 Typ 5 Typ 6 Alla
Cyvkelpassagetyp

Figur 1: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per cykelpassagetyp samt totalt i studien.

| likhet med figur 1 ser vi i figur 2 att véjningsandelar ar hogre pa de platser dar ett
vajningspliktsmarke ar placerat fore en cykeltverfart/-passage an vid platser dar antingen inget
vajningspliktsmarke finns eller dar vagmarket &r placerat efter cykelOverfarten/-passagen. |
diagrammet i figur 2 har hansyn &ven tagits till placeringen av en eventuell vajningslinje vid en
cykeloverfart/-passage. Vi kan konstatera att det inte finns nagon statistiskt signifikant skillnad i
vajningsbeteendet med avseende pa vajningslinjens placering fore respektive efter en
cykeldverfart/-passage.
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Andelen motorfordonsforare som lamnar toretrade for cyklandemap. placering av ev.
vajningsmirke och vajningslinje. 95% konfidensintervall.
76%
O
= 100% 7%
2, 90% 710, —————— (1 plats) 33 0/0”
: 80% +/-3% 3% +?530/00/
S 70% Sl
% 60% 45 %
= +/-2%
= 50%
3 .
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o )04
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vajningsmiarke, fore, vajningslinje  fore, vajn.linje  fore, vajningslinje efter, vajningslinje
ingen vajningslinje fore direkt efter = 2m efter = 2m efter
Placering av vajningsmarke och vajningslinje vid cykeléverfarten/-passagen

Figur 2: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretréde for cyklande map. placering av ev. véjningspliktsmérke och
véjningslinje.

Hénsyn har ej tagits till korsningstyp eller huruvida det handlar om en cykelOverfart eller en
cykelpassage. Observera att data i kategorin ”Vajningspliktsmarke fore, vajningslinje direkt efter”
kommer enbart fran en plats, vilket gor att resultatet i denna kategori ska jamforas med reservation
med de andra kategorierna.

| figur 3 visas hur véjningsbeteendet ser ut generellt i de 10 medverkande kommunerna. Det som
vi kan se fran diagrammet i figur 3 &r att andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for
cyklande &r relativt hog i var och en av kommunerna, med undantag for Vasterds och Angelholm.
| Vasteras ar andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande nagot lagre an i de
andra kommunerna. | Angelholms fall bestar data av fd observationer och ger saledes inte ett
statistiskt signifikant resultat. De kommuner dér andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade
for cyklande é&r statistiskt signifikant hogre an genomsnittsandelen totalt i studien &r Landskrona,
Lund och Vaxjo.

Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per kommun.
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Figur 3: Andelen motorfordonsfdrare som lamnar foretréde for cyklande per kommun samt totalt i studien.
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| figur 4 visas ett exempel pa hur skillnaderna mellan motorfordonsforares vajningsbeteende ser ut
i ndgra’ av de medverkande kommunerna. Vi har har narmare tittat pd cykel6verfarter belagna vid
cirkulationsplatser dér ett vajningspliktsmarke ar placerat efter cykeldverfarten. Vi kan konstatera
att bortsett fran ett undantag finns det inte statistiskt signifikanta skillnader mellan de aktuella
kommunerna. Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrdde for cyklande vid
cykelpassagetyp 2 &r dock statistiskt signifikant hogre i Véaxjo an i de Ovriga 5 undersokta
kommunerna.

Andelen motorfordonstorare som lamnar foretrade for cyklande vid cykelpassagetyp 2 vid
cirkulationsplatser férdelad per kommun. 95% konfidensintervall.
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Figur 4: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande vid cykelpassagetyp 2 vid cirkulationsplatser, per
kommun.

Hastighetens paverkan pa motorfordonsforares vajningsbeteende visas i figur 5. Vi kan se en
tydlig tendens att ju lagre hastighet ett motorfordon har desto storre ar sannolikheten att en
motorfordonsforare lamnar foretrade for cyklande.

Andelen motorfordonsforare som lamnar foretriade for cyklande
med avseende pa motorfordonets hastighet fore interaktion. 95% konfidensintervall.
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Motorfordonets genomsnittliga hastighet fore interaktion

Figur 5: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med hansyn taget till motorfordonets hastighet.
Beter motorfordonsforare sig annorlunda i interaktion med ett cyklande barn an i interaktion med
ett cyklande vuxen? | figur 6 visas andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande

7 Eskilstuna, Gavle, Landskrona, Malmg, Norrkdping och Vaxjo.
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med hansyn taget till cyklandes alder. Vi kan konstatera att motorfordonsfcrare lamnar foretrade i
hogre grad for cyklande barn an for cyklande som tillhér nadgon av de andra aldersgrupperna.
Resultatet ar detsamma oavsett om gaende har varit med i interaktionen eller inte.

Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med hansyn taget till
cyklandes dlder. 95 %o konfidensintervall.
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Cyvklandes alder
Figur 6: Andelen motorfordonsférare som lamnar foretréde for cyklande med héansyn taget till cyklandes alder.

4.1.1 Gaendes inverkan pa motorfordonens vajningsheteende for cyklande

Hur stor inverkan har gaendes narvaro for motorfordonsforares véjningsbenagenhet gentemot
cyklande? Vid en studie av enbart de interaktioner mellan motorfordon och cykel dar gaende har
varit med far vi att andelen motorfordonsforare som lamnar féretrade for cyklande ar 78 % + 4 %,
med 95 % konfidensintervall. Motsvarande andel utan gaendes narvaro ar 55 % * 1 %.
Véjningsandelen ar darmed 23 procentenheter hogre i situationer dar gaende ar med jamfort med
situationer dar gaende inte ar med. | figur 7 visas hur véjningsbeteendet skiljer sig i de olika
passagetyperna med avseende pa gaendes medverkan i motorfordon - cykel -interaktioner.

Andelen motorfordonsforare som lamnar foretriade for cyklande per cykelpassagetyp och

med avseende pa giendes narvaro vid interaktionen. 95 %o konfidensintervall.

(Kategorin "Typ 6: gdende med 1 interaktionen" har tor fa data och redovisas darfor ej).
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Figur 7: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per cykelpassagetyp och med avseende pa gaendes
medverkan i interaktionen.
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| figur 8 visas andelen motorfordonsforare som lamnar foéretrdde for cyklande per kommun och
med hansyn taget till huruvida det finns gdende med i interaktionssituationen eller inte. | de flesta
kommunerna, bortsett fran Lund och V&xjo, lamnar motorfordonsforare foretrade i betydligt hogre
grad for cyklande om gaende &r involverade i samspelssituationen &n i situationer dar inga gaende
ar med. For Angelholms del saknas tillréckligt med data for att kunna analysera gaendes paverkan
for vajningsbeteendet.

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklandefordelat per kommun och
med avseende pa giendes narvaro vid interaktionen. 95 %o konfidensintervall.
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Kristianstad
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Vaxjo
Visteras
Angelholm

Kommun

Figur 8: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande fordelat per kommun och med avseende pa géendes
ndrvaro vid interaktionen.

Pa liknande satt som i figur 8 visar figur 9 att andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade
for cyklande ar hogre om gaende & med i interaktionen dn om inga gaende ar med. | figur 9
studeras vajningsbeteendet med avseende pa bade motorfordonets hastighet och gaendes narvaro.
Tyvarr har vi for fa observationer noterade i situationer dar motorfordonets hastighet ar 1-15 km/h
och dar gaende har varit med i motorfordon-cykel -interaktionstillfallet. Av denna anledning kan
vi inte presentera ett statistiskt signifikant resultat for denna kategori i diagrammet i figur 9. Vi
kan konstatera att i de situationer dar gaende ar med i interaktionen har motorfordonets hastighet
avsevart mindre betydelse for motorfordonsforares vajningsbendgenhet gentemot cyklande &n
jamfort med situationer dér inga gaende &r involverade. Andelen motorfordonsférare som lamnar
foretrade for cyklande &r, oavsett motorfordonets hastighet, relativt hog nar gaende ar med i
interaktionen.
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Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklandeper motorfordonets

hastighet och gdendes narvaro vid interaktionen. 95 %6 konfidensintervall.

(Kategorin"1-15 km/h: Gaende med™ har f6r fa data och redovisas darfor ej.)
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Figur 9: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per motorfordonets hastighet och gdendes narvaro vid
interaktionen.

4.2 Vajningsbeteende och platsbundna faktorer

Vilka fysiska faktorer skiljer sig at mellan platser dar andelen motorfordonsférare som lamnar
foretrade for cyklande ar relativt hog jamfort med platser dar motsvarande andel &r relativt 1ag?

Vi har tagit fram data som visar andelen motorfordonsférare som lamnar foretréade for cyklande i
var och en av de studerade platserna i de 10 medverkande kommunerna. Dessa andelar har sedan
jamforts med andelen motorfordonsforare som l&mnar foretrdde for cyklande totalt sett. De olika
platserna har dérefter delats in i tre grupper: platser dar vajningsandelen ar statistiskt signifikant
lagre &n genomsnittet, platser dar vajningsandelen &r statistiskt signifikant hogre &n genomsnittet
och platser dar vajningsandelen ligger pa ungefir samma nivd som den genomsnittliga
védjningsandelen i hela datamaterialet (58 %).

Vid en jamforelse mellan de platser dar andelen motorfordonsforare som lamnar foretrdde for
cyklande ar statistiskt signifikant lagre an genomsnittet (grupp 1) och de platser dar motsvarande
vajningsandel ar hogre an genomsnittet (grupp 2), sa kan vi konstatera foljande:

De platser som ingar i grupp 1 ar av cykelpassagetyp 3 eller 4. Med andra ord handlar det om
platser dar en cykeloverfart eller en cykelpassage inte har nagot vajningspliktsmarke riktat mot
motorfordon. Gemensamt for cykelOverfarterna/-passagerna i denna grupp ar dven att de &r
belagna pa en stracka alternativt pa en stracka vid en 3-vagskorsning. Antalet korfalt varierar allt
ifran 1+1 till 2+2.

De platser som ingar i grupp 2 ar platser dar cykelGverfarten/-passagen ar belagen i en korsning
eller vid en cirkulationsplats. De flesta av platserna har en cykel6verfart men platser med
cykelpassage forekommer ocksad. De cykelpassagetyperna som representeras i denna grupp &r
passagetyp 1, 2 och 5. Med andra ord finns det vid alla cykeldverfarterna/-passagerna ett
vajningspliktsmarke riktat mot motorfordon. Véjningspliktsmarket har pa alla dessa platser
kompletterats med en vajningslinje. 1 de fall vajningspliktsmarket &r placerat efter
cykeloverfarten/-passagen handlar det har om cykeléverfarter som &r beldgna vid
cirkulationsplatser och i dessa fall &r vajningslinjen placerad langre an tva meter fran
cykeloverfarten. Platser dar véjningspliktsmérket ar placerat fore cykeltverfarten/-passagen
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aterfinns i saval 3- som 4-véagskorsningar och aven vid en cirkulationsplats. | grupp 2 med
cykelpassagetyp 1 varierar placeringen av vajningslinjen allt ifran fore cykeloverfarten/-passagen
till efter. Detta galler saval cykelGverfarter som cykelpassager. Bortsett fran ett undantag &r
antalet korfalt 1+1 pa alla platserna i grupp 2.

Vi kan inte se utifran vart datamaterial att platsernas cykeltrafikantfloden skulle forklara varfor en
plats har en hog respektive 1ag andel av motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande. Vi
kan inte heller se nagot samband mellan vajningsandelens storlek pa en plats och hur centralt eller
perifert i en stad platsen ar belagen pa. Daremot kan vi se att pa de platser dar vajningsandelen &r
hog forekommer i genomsnitt fler gaende &n pa platser dar vajningsandelen ar Iag.

4.3 Vajningsbeteende i olika korsningstyper

| detta kapitel lagger vi fokus pa motorfordonsforares vajningsbeteende gentemot cyklande i olika
typer av korsningar. Hittills i denna rapport har vi analyserat datamaterialet i stort sett utan hansyn
till var cykeloverfarten eller cykelpassagen ar belagen med avseende pa de olika korsningstyperna.
Fordelen med att studera vajningsheteendet separat per korsningstyp ar att man pa det sattet kan
bortse fran de effekter som sjalva korsningstyperna har for interaktionerna. Vajningsbenagenheten
ser annorlunda ut vid cykel6verfarter/-passager som ar beldgna pa strackor an exempelvis i
korsningar, nagot som kan utlasas fran diagrammet i figur 10.

Figur 10 visar att andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande ar statistiskt
signifikant hogre vid sadana cykel6verfarter/-passager som ar belagna pa korsningar eller vid
cirkulationsplatser an vid cykeloverfarter/-passager som ligger pa strackor. | korsningar och vid
cirkulationsplatser ar vajningsandelen 6ver 60 % medan det pa strackor &r under 50 %. En del av
forklaringen till denna skillnad kan med stor sannolikhet harledas till dagens vajningsregler. Pa
strdckor dar inga svdangande motorfordon férekommer &r det enbart cyklande som har
vajningsplikt  for motorfordon, medan det i Kkorsningar finns situationer dar &ven
motorfordonsforare har vajningsplikt for cyklande.

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklandeper korsningstyp och totalt.
95 % konfidensintervall.
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Figur 10: Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande fordelat per korsningstyp och totalt i studien.
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Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande vid cykelOverfarter respektive vid
cykelpassager jamfors i figur 11. Bortsett fran korsningstyperna stracka vid en 3-vagskorsning
samt 4-véagskorsning l&mnar fler motorfordonsforare foretrade for cyklande vid cykeldverfarter &n
vid cykelpassager. Resultatet blir detsamma &ven om vi skulle studera enbart de observationer dar
gaende inte har varit involverade i interaktionen. Vi ser inte heller att motorfordonets hastighet har
en avgorande roll som forklarande variabel till det att det finns skillnader mellan
vajningsandelarna vid cykeltverfarter respektive cykelpassager i de olika korsningstyperna. Detta
géller speciellt korsningstyperna stracka vid en 3-vagskorsning och 4-vagskorsning dar vi fick det
nagot Overraskande resultatet att vajningsandelarna &ar hogre vid cykelpassager &n vid
cykelbverfarter.

Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per korsningstyp och

cykeloverfart/-passage. 95 % konfidensintervall.

Ocykeloverfart m cykelpassage
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Figur 11: Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande per korsningstyp och cykeldverfart/-passage.

Vi har tidigare kunnat konstatera att motorfordonsforarnas vajningsbeteende inte skiljer sig
namnvart mellan olika aldersgrupper pa cyklande, bortsett fran cyklande barn.® I tabell 7 belyses
denna fraga i forhallande till i vilken typ av korsning som cykeloverfarten/-passagen ar belagen
pa. Vi kan dven har se att andelen cyklande som kor forst, vilket med andra ord innebér detsamma
som andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade, &r hogst i gruppen Barn jamfort med de
andra aldersgrupperna. Ett undantag ar korsningstypen stracka vid en 3-véagskorsning dér andelen
barn som cyklar forst ar lagre &n motsvarande andel hos de 6vriga cyklande. Antalet observerade
cyklande barn ar mycket lagre &n antalet observerade cyklande i de andra aldersgrupperna, vilket
kan ha paverkat resultaten.

8 Se figur 6 under kapitlet Vajningsbeteende generellt
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Tabell 7: Andelen cyklande som kor forst vid interaktion med motorfordon fordelat per korsningstyp och cyklandes alder.

) Andelen cyklande 95 % konfidensintervall Antalet
Korsningstyp Alder cyklande . )
som kor forst Lagsta % Hogsta % interaktioner
Stracka Barn 74 % 58 % 91 % 27
Ungdom 50 % 42 % 57 % 165
Vuxen 46 % 42 % 49 % 754
Pensionar 48 % 38 % 57 % 109
Strécka vid 3-vagskorsning Barn 28 % 6 % 50 % 18
Ungdom 44 % 36 % 52 % 148
Vuxen 41 % 37 % 45% 617
Pensionar 38 % 28 % 48 % 87
3-vagskorsning Barn 93 % 83 % 100 % 27
Ungdom 73 % 67 % 79 % 189
Vuxen 73 % 69 % 76 % 608
Pensionér 52 % 42 % 63 % 86
4-vagskorsning Barn 75 % 63 % 87 % 52
Ungdom 60 % 53 % 67 % 179
Vuxen 65 % 60 % 69 % 421
Pensionér 63 % 54 % 72 % 113
Cirkulationsplats Barn 78 % 67 % 89 % 59
Ungdom 68 % 62 % 73 % 237
Vuxen 63 % 60 % 66 % 916
Pensionér 60 % 50 % 70 % 100

Det som skiljer korsningstypen stracka fran de andra typkategorierna ar att motorfordon inte kan
ha en svangande rorelse pa strackorna medan det ar majligt i de andra fallen. Om ett fordon ska
svanga ar bade trafikreglerna och forutsattningarna for att vdja annorlunda &n i situationer dar
motorfordonet kor rakt fram. Vi har en hypotes att ett svdngande motorfordon lamnar foretrade for
cyklande i hogre grad &n ett motorfordon som inte svanger. For att besvara denna fraga har vi
jamfort svangande och icke-svangande motorfordon med varandra pa platser av typen stracka vid
en 3-vagskorsning. Utifran vart material kan vi bekrafta var hypotes. | typkategorin stracka vid en
3-végskorsning ar andelen svangande motorfordon som lamnar foretrdde for cyklande 58 % med
en 95 % konfidensintervall pd + 8 %, medan motsvarande andel for icke-svangande motorfordon
ar 38 % £ 4 %. Vi har studerat dven 4-vagskorsningar och kommer fram till samma slutsats. | 4-
vagskorsningar ar andelen svdngande motorfordon som lamnar foéretrade for cyklande 74 % + 5 %,
medan andelen icke-svangande motorfordon som lamnar foretrade for cyklande &r 57 % = 5 %. |
4-vagskorsningar har vi dven analyserat motorfordonets hastighet fore interaktion med cyklande
och med avseende pa huruvida motorfordonet svanger eller kér rakt fram. Vara
hastighetsuppskattningar ~ visar  marginellt  lagre  hastigheter bland de svangande
motorfordonsforarna jamfort med dem som inte svanger.

Man kan &ven tdnka sig att motorfordonets position, eller fardriktning, i en korsning kan ha
paverkan for vajningsbeteendet. | diagrammet i figur 12 har vi studerat hur vajningsandelarna
skiljer sig at beroende pa huruvida motorfordonet kér mot korsningen (tillfart) eller fran
korsningen (franfart). Bade i 4-véagskorsningar och vid cirkulationsplatser lamnar fler
motorfordonsforare foretrade for cyklande nar motorfordonet ar pa vag mot korsningen an fran
korsningen. | 3-végskorsningar ser situationen annorlunda ut och har finns det ingen statistisk
signifikant skillnad pa vajningsandelarna med avseende pa motorfordonets fardriktning i
forhallande till de studerade cykel6verfarterna/-passagerna.
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Andelen motorfordonstorare som lamnar toretrade for cyklandefordelat per

korsningstyp och med avseende pa motorfordonets position i korsningen

(franfart/tillfart 1 forhallande till aktuell korsning). 95 % konfidensintervall.
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Figur 12: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande fordelat per korsningstyp och med avseende pa
motorfordonets position i korsningen.

Nar vi tittar pa olika korsningstyper och tar hansyn till 4ven andra platsspecifika faktorer, sdsom
placeringen av ett eventuellt vajningspliktsméarke och/eller vajningslinje, far vi fram att andelen
motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande varierar mycket inom varje korsningstyp.
Vi kan konstatera att exempelvis pa strackor ger cykeloverfartsmarkeringen en okad effekt for
motorfordonsférarnas vajningsbenagenhet. Pa cykeloverfarter/-passager som &r belagna pa en
stracka men i narheten av en 3-véagskorsning ser resultaten dock annorlunda ut. P& dessa platser &r
andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande nagot hogre pa platser dar det
finns en cykelpassage an pa platser med cykel6verfart. Andelen motorfordonsforare som lamnar
foretrade for cyklande vid cirkulationsplatser &r ungefar lika stor oavsett var vajningspliktsméarket
och véjningslinjen &r placerade. | bilaga 3 visas en tabell med vajningsandelar per korsningstyp
och med hénsyn till placeringen av ett eventuellt vajningspliktsmérke och/eller véjningslinje.

| foljande delkapitel kommer vi att presentera mer detaljerade resultat om hur vajningsbeteendet
ser ut i respektive Kkorsningstyp. Vilken roll har faktorer som cykelpassagetyp,
hastighetsbegrasning, antalet korfalt och gaendes medverkan for motorfordonsférares
vajningsbeteende i de olika korsningstyperna?

4.3.1 Cykeloverfart/-passage pa en stracka

| detta delkapitel behandlas observationer som ar fran platser dar cykelGverfarten eller
cykelpassagen ar beldgen pa en stracka.

| figur 13 visas andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande pa strackor per
cykelpassagetyp. Enbart cykelpassagetyp 3 och 4 finns representerade i detta datamaterial. |
figuren visas dven motsvarande véjningsandel pa strackor vid 3-vagskorsningar. Som namnts
tidigare ar andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande betydligt hogre pa
stréckor dar det finns en cykeloverfart jamfort med strdckor med en cykelpassage. Vid
cykeldverfarter ar vajningsandelen 49 % medan det vid cykelpassager enbart &r 16 %.
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Andelen motorfordonsférare som lamnar toretride for cyklande. Jamforelse
mellan cykelpassagetyp 3 och 4 pé stracka respektive pé stracka vid 3-
vagskorsning. 95 % konfidensintervall.
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Figur 13: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande pé strackor och strackor vid
3-végskorsning per cykelpassagetyp.

Utifran vart datamaterial ser vi att motorfordonsférares vajningsbeteende gentemot cyklande pa
strackor inte paverkas av radande hastighetsbegransningar. Vid en jamforelse mellan
observationer fran strackor med 30 km/h med strackor med 50 km/h far vi fram att det inte finns
nagon statistisk signifikant skillnad i vajningsandelarna.

Antalet korfalt har statistiskt signifikant paverkan for trafikanternas vajningsbeteende pa strackor.
Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande pa 1+1 —gator ar 50 % +* 4 %,
med en 95 % konfidensintervall, medan det pa strackor med flera korfalt i samma riktning ar 41 %
+ 6 %.

Gaendes medverkan i motorfordon-cykel -interaktioner &r pataglig. 71 % av motorfordonsforarna
lamnar foretrade for cyklande pa strackor om gaende ar med i interaktionssituationen jamfort med
motsvarande andel pa 43 % nar gaende inte finns med. 95 % konfidensintervall for de bagge
vajningsandelarna i fraga ar 63 % - 78 % respektive 40 % - 47 %. Gdaendes narvaro vid
interaktioner paverkar dock inte skillnaderna i vajningsbeteendet vid cykeloverfarter respektive
cykelpassager utan ar desamma, med andra ord att vajningsandelen &r hdgre vid cykeloverfarter &n
vid cykelpassager.

4.3.2 Cykeloverfart/-passage pa en stracka vid en 3-vagskorsning

| detta delkapitel behandlas observationer som ar fran platser dar cykelGverfarten eller
cykelpassagen ar belagen pa en stracka vid en 3-vagskorsning.

| delkapitlet ovan sag vi i figur 13 nagot ovantat att andelen motorfordonsférare som lamnar
foretrade for cyklande pa en stracka vid en 3-vagskorsning ar hogre pa platser som &ar av
cykelpassagetyp 4 an pa platser av cykelpassagetyp 3. 34 % av motorfordonsforarna lamnar
foretrade for cyklande vid cykeloverfarter medan motsvarande andel pa cykelpassager ar 45 %. De
aktuella 95 % konfidensintervallerna & + 5 % for cykelOverfarterna respektive £ 4 % for
cykelpassagerna. Vi studerade fragan &aven utifran de observationer dar inga gaende var
narvarande och kom till samma slutsats. Om vi daremot studerar enbart sadana observationer dar
gaende har varit involverade, kan vi konstatera att det inte finns en statistiskt signifikant skillnad i
vajningsandelarna vid en cykelOverfart respektive en cykelpassage.
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Pa de platser dar cykelGverfarten/-passagen ar belagen pa en stracka vid en 3-vagskorsning far vi,
till skillnad fran cykel6verfarterna/-passagerna pa strackor, att hastighetsbegransningen har
statistiskt signifikant paverkan pa vajningsbeteendet. Vid hastighetsbegransningen 30 km/h ar det
fler motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande an vid hastighetsbegransningen 50
km/h. Véajningsandelarna ar 49 % + 7 % i 30-omraden mot 38 % + 4 % i 50-omraden, med 95 %
konfidensintervall.

Pa liknande satt som vi sag pa strackor, paverkar antalet korfalt vajningsbeteendet aven pa platser
dar cykel6verfarten/-passagen &r beldagen pa en stracka vid en 3-vagskorsning. Andelen
motorfordon som lamnar foretrade for cyklande &r statistiskt signifikant hogre pa platser med 1+1
korfalt an pa platser med flera an 1+1 korfalt. 51 % av motorfordonsforarna lamnar foretrade for
cyklande nér antalet korfalt ar 1+1. 95 % konfidensintervall & + 5 %. Motsvarande siffror for
platser med fler an 1+1 korfalt ar 33 % + 4 %.

74 % av motorfordonsforarna, med 95 % konfidensintervall pa + 8 %, lamnar foretrade for
cyklande da aven gaende finns med i interaktionen. Motsvarande andel utan gaendes medverkan
och ndrvaro ar 36 % + 3 %. Vi kommer hér till samma slutsats som nér vi studerade observationer
fran strackor, det vill sdga att gdende har stor paverkan for motorfordonsforarnas
vajningsbeteende.

4.3.3 Cykeloverfart/-passage i en 3-vagskorsning

| detta delkapitel koncentrerar vi oss pa att titta narmare pa hur vajningsbeteendet ser ut pa platser
dar cykeloverfarten eller cykelpassagen ar beléagen pa i en 3-vagskorsning.

Figur 14 visar hur andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande varierar mellan
de olika cykelpassagetyper som finns representerade i projektets 3-vagskorsningar. Vi kan se att
hogst vajningsandel, 77 %, finns pa platser dar véajningspliktsmarket ar placerat fore en
cykeldverfart. Vi kan aven konstatera att det ar fler motorfordonsférare som lamnar foretrade for
cyklande om de féardas pa en cykelGverfart an pa en cykelpassage. Denna slutsats bor dock beaktas
med viss forsiktighet eftersom cykelpassagetyp 5 speglar forhallandena utifran enbart en plats
medan de Ovriga cykelpassagetyperna representeras av flera platser.

Andelen motorfordonsférare som lammnar toretride for cyklande vid
cykeloverfarter/-passager i 3-vagskorsningar. 95 % konfidensintervall.
(Typkategorierna 3, 4 och 6 saknas 1 de studerade 3-vagskorsningarna.)

T
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Andelen mf som vijer for ¢ (%0)
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Cyvkelpassagetyp

Figur 14: Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande i 3-vagskorsningar per cykelpassagetyp.
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Vid cykelpassagetyp 1 ar andelen motorfordonsforare som lamnar féretrade for cyklande nagot
hogre pa platser dar véjningslinjen ar placerad cirka tva meter efter cykeléverfarten (80 % + 5 %)
an pa platser dar vajningslinjen ar placerad direkt fore cykeloverfarten (75 % + 4 %). Skillnaderna
ar statistiskt signifikanta pa a=0,10 men inte a=0,05. For vidare information, se bilaga 3.

De cykel6verfarter och cykelpassager beldgna i 3-vagskorsningar som har studerats i detta projekt
har alla utom en 1+1 korfélt. Detta gor det svart att fa en rattvis bild av vilken betydelse dkningen
av antalet korfalt i en 3-vagskorsning har for vajningsbeteendet.

Till skillnad fran cykeldverfarterna/-passagerna pa strackor och strackor vid en 3-vagskorsning,
har gaende i 3-véagskorsningar ingen statistiskt signifikant paverkan for interaktionen mellan
motorfordon och cykel. Oavsett om gaende ar med i interaktionen eller inte ar andelen
motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande relativt hdg. 80 % av motorfordonsférarna,
med en 95 % konfidensintervall + 8 %, lamnar foretrade for cyklande om gaende ar med i
interaktionen. Motsvarande andel for situationer dar cyklande inte & med &ar 71 % + 3 %.

| tidigare delkapitel kunde vi se att hastighetsbegransningen har paverkan for vajningsbeteendet pa
cykeloverfarter/-passager som &r beldgna pa strackor i narheten av en 3-vagskorsning, men inte pa
cykeloverfarter/-passager beldgna pa strackor. Hur ser det ut i 3-vagskorsningar? Tyvarr har vi
inte data for att kunna gbra motsvarande jamforelser i 3-vagskorsningar, eftersom alla de
studerade platserna i 3-vagskorsningarna har hastighetsbegrénsningen 50 km/h.

Vart datamaterial fran 3-véagskorsningar visar ingen statistiskt signifikant skillnad i
motorfordonsforarnas vajningsbeteende gentemot cyklande da hansyn tas till vem av trafikanterna
som har starkare vajningsplikt. Detta galler i saval 3-vagskorsningar av cykelpassagetyp 1 som 2.

4.3.4 Cykeloverfart/-passage i en 4-vagskorsning

| detta delkapitel redogor vi resultat pa vara berakningar som ar gjorda utifran observationer fran
enbart platser déar cykeloverfarten eller cykelpassagen &r belagen pa i en 4-vagskorsning.

Figur 15 visar tydligt att nar det fore en cykelGverfart/-passage finns ett vajningspliktsmarke ar
andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande hogre &n jamfort med platser dér
inget vajningspliktsmarke ar placerat for motorfordon. Figur 15 visar &ven att det ar fler som
lamnar foretrade for cyklande vid cykeloverfarter &n vid cykelpassager.

Andelen motorfordonsférare som lammnar toretride for cyklande vid
cykeloverfarter/-passager i 4-vigskorsningar. 95 % konfidensintervall.
(Typkategorierna 2, 4 och 6 saknas 1 de studerade 4-vagskorsningarna.)
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Figur 15: Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande i 4-vagskorsningar per cykelpassagetyp.
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| 4-vagskorsningar har gaende en statistiskt signifikant inverkan for motorfordonsforarnas
véjningsbeteende gentemot cyklande. 85 % av motorfordonsfdrarna lamnar foretrade for cyklande
nar gaende ar med i interaktionen jamfort med 62 % nar inga gaende ar med. En 95 %
konfidensintervall for vajningsandelarna blir 76 % - 93 % respektive 58 % - 66 %.

Antalet korfalt ar 1+1 i alla de platser som har studerats vid 4-vagskorsningar i detta projekt. Pa
samma satt ar hastighetsbegransningen 50 km/h pa alla dessa studerade platser. Det gar saledes
inte utifran dessa studier att undersoka pa vilket satt okningen i antalet korfalt eller olika
hastighetsbegransningar paverkar motorfordonsforarnas vajningsbeteende gentemot cyklande i 4-
végskorsningar.

4.3.5 Cykeloverfart/-passage vid en cirkulationsplats

| detta delkapitel studeras vajningsbeteendet bland motorfordonsférare och cyklande vid
cirkulationsplatser.

Andelen motorfordonsférare som lammnar toretride for cyklande vid
cirkulationsplatser, per cykelpassagetyp. 95 %o konfidensintervall.
(Typkategorierna 3 och 4 saknas i de studerade cirkulationsplatserna.)
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Figur 16: Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande vid cirkulationsplatser, per cykelpassagetyp.

De cykeloverfarter/-passager som representeras i detta projekt av korsningstypen cirkulationsplats
aterfinns i alla andra cykelpassagetyperna utom i typ 3 och 4. Saval cykelpassagetyp 5 som typ 6
representeras dock enbart av en cirkulationsplats per typkategori, vilket gor att jamférelserna med
dessa tva typkategorier inte ar fullt rattvisa. Fordelningen visas i figur 16.

En jamforelse mellan cykelpassagetyp 1 och 2 vid cirkulationsplatser visar att andelen
motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande ar statistiskt signifikant hogre pa platser
dar saval vajningspliktsmarket som vajningslinjen ar placerade efter cykeloverfarten (68 % * 3 %)
an pa platser dar bade vajningspliktsmarket och véjningslinjen &r placerade fére cykel6verfarten
(62 % £ 5 %).

Vid cirkulationsplatser paverkar antalet korfalt inte statistiskt signifikant motorfordonsforares
vajningsbendgenhet gentemot cyklande.

Sasom i de oOvriga korsningstyperna, bortsett dock fran 3-vagskorsningar, &ar andelen
motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande hogre i de situationer dar gaende &r med &n
i situationer dar gaende inte har nagon inverkan i motorfordon-cykel —interaktionen. | de fall
gdende ar med lamnar med 95 % sakerhet mellan 80 % och 93 % av motorfordonsférarna
foretrade for cyklande mot 60 % - 65 % i situationer dar gaende inte ar med.
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Olika hastighetsbegransningarnas paverkan for vajningsbeteendet vid cirkulationsplatser ar tyvarr
inte lampligt att studera utifran det aktuella datamaterialet, eftersom hastighetsbegransningen pa
de studerade platserna ar 50 km/h, utom pa en cirkulationsplats dar det rader 60 km/h. Det som
gor en eventuell jamforelse mellan dessa hastighetsbegransningar annu svarare ar att i den
studerade cirkulationsplatsen med 60 km/h som hastighetsbegréansning forandras
hastighetsbegransningen fran 60 km/h till 40 km/h cirka tio meter fran cykeléverfarten.

4.4 Hypotesprovningar angaende motorfordonsférares
vajningsbeteende

Sammanfattningsvis redovisar vi i detta kapitel resultat pa vara hypoteser som ar skapade utifran
vara tre centrala fragestallningar vilka presenterades i kapitlet Inledning. Berakningarna baserar
sig pa hela datamaterialet och vi har saledes inte tagit hansyn till vare sig korsningstyp eller annan
platsspecifik information.

4.4.1 Hypotes 1

Motorfordonsforare lamnar foretrade i lika hog grad for cyklande som korsar en cykeltverfart dar
det fore cykeloverfarten finns ett vajningspliktsmarke riktat mot motorfordon som for cyklande
som cyklar via cykeloverfarter dar vajningspliktsmarket ar placerat efter cykeldverfarten.

Ho=p; p2=0

Hi=p, —p.#0
dér @ 4r lika med andelen motorfordonsférare som I&mnar foretrade for cyklande som korsar en
cykeldverfart dar det fore cykeldverfarten finns ett vajningspliktsmérke riktat mot motorfordon och
déar p. &r lika med andelen motorfordonsférare som l&mnar foretrdde for cyklande som korsar en
cykeldverfart dar det efter cykeldverfarten finns ett vajningspliktsmérke riktat mot motorfordon.

Resultat pa hypotesprévning 1

Vid en jamforelse mellan cykelpassagetyp 1 och cykelpassagetyp 2 far vi ett varde pa vart
teststatistika zops=3,27. FOr att kunna férkasta nollhypotesen pa a=0,05 ska zqps < -1,96 eller

Zobs > 1,96, vilket ar fallet har. Vi far att p;= 73 % med ett 95 % konfidensintervall pa = 3 % och
p2= 66 % med ett 95 % konfidensintervall pa + 3 %.

Vi kan konstatera att med 95 % sékerhet ar vajningsbeteendet i de tva typkategorierna inte lika. Vi
kan &ven konstatera att andelen motorfordonsférare som lamnar foretrdde for cyklande generellt &r
hogre vid en cykeloverfart av typ 1 an av typ 2. Véjningspliktsmérkets placering fore
cykeloverfarten i stallet for efter cykeloverfarten har saledes statistiskt signifikant betydelse for
motorfordonsforares vajningsbeteende gentemot cyklande. Detta géller, som ndmnts i borjan av
detta kapitel, nar hela datamaterialet analyseras utan hansyn till olika korsningstyper. Det bor aven
namnas att andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande &r relativt hog i bada
typkategorierna.

Vi kommer fram till samma resultat &ven om vi studerade enbart de observationer dar gaende inte

har varit narvarande. Vajningsandelarna blir dd med 95 % konfidensintervall 72 % + 3 % vid
cykelpassagetyp 1 och 64 % + 3 % vid cykelpassagetyp 2.
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4.4.2 Hypotes 2

Motorfordonsférare lamnar foretrade i hogre grad for cyklande som korsar en gata pa en markerad
cykeloverfart dn pa en omarkerad cykelpassage.

|_|O: P — Py =0

H=p, —p,. =0
dar p, ar lika med andelen motorfordonsférare som l&mnar foretrédde for cyklande som korsar en gata
pé en cykeloverfart och dar p, ar lika med andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for

cyklande som korsar en gata pa en cykelpassage.

Resultat pa hypotesprévning 2

Vid en jamforelse mellan observationer fran cykeloverfarter och fran cykelpassager far vi ett varde
pa vart teststatistika z,ps=3,69. For att kunna forkasta nollhypotesen pa a=0,05 ska

Zobs < -1,645, vilket inte ar fallet har. Vi far att p;=59 % med ett 95 % konfidensintervall pa + 2 %
och p,=53 % med ett 95 % konfidensintervall pa + 3 %.

Vara berakningar visar att med 95 % sakerhet kan vi godkanna var nollhypotes. Vi kan saledes
konstatera att andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande vid en cykeldverfart
ar statistiskt signifikant hogre an andelen som lamnar foretrade vid en cykelpassage. Vi kommer
fram till samma slutsats aven om vi studerade enbart interaktioner dar inga gaende har varit
involverade.

4.4.3 Hypotes 3

Motorfordonsférare som kor i lagre hastighet lamnar foretrade for cyklande i stérre utstrackning
an motorfordonsforare som kor fortare.

Ho=py —p2 = 0

le Py — B2 =0
dar », &r lika med andelen motorfordonsforare som lamnar foretrdde for cyklande och dar
motorfordonets hastighet ar 1ag (16-30 km/h), och dér - ar lika med andelen motorfordonsférare som
ldmnar foretrade for cyklande och dér motorfordonets hastighet & medelhdg (46-60 km/h)

Resultat pa hypotesprévning 3:

Vid en jamforelse mellan observationer dar motorfordonens hastighet fore interaktionen ar 16-30
km/h och dar motorfordonens hastighet ar 46-60 km/h far vi ett varde pa vart teststatistika
Zobs=15,65. For att kunna forkasta nollhypotesen pa a=0,05 ska zqps < -1,645, vilket inte ar fallet
har. Vi far att p;= 69 % med ett 95 % konfidensintervall pa + 2 % och p,= 38 % med ett 95 %
konfidensintervall pa + 3 %.

Med stod fran berakningarna ovan kan vi med 95 % sakerhet godkanna var nollhypotes. Vi kan
saledes konstatera att motorfordonsférare lamnar foretrade for cyklande i hogre grad néar
motorfordonets hastighet ar 1ag (har raknad i hastighetskategorin 16-30 km/h) jamfort med
situationer dar motorfordonets hastighet & medelhdg (har rdknad i hastighetskategorin 46-60
km/h). Bortser vi fran de observationer dar gaende har varit med, kommer vi fram till samma
resultat.
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5 Slutsatser och diskussion

5.1 Vad kan vi saga om vajningsbeteendet hos motorfordonsforare?

Generellt &r andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande relativt hog oavsett
cykelpassagetyp, korsningstyp eller vem som har vajningsplikt. 1 genomsnitt lamnar 58 % av
motorfordonsforarna foretrade for cyklande. Detta mot bakgrund av att cyklande alltid har
vajningsplikt for motorfordon, daven om i vissa situationer dven motorfordonsféraren har
vajningsplikt for cyklande.

Motorfordonsférare, sasom aven cyklande, har alltid vajningsplikt for gaende pa évergangstallen.
Vi har i detta projekt sett att gaende har stor paverkan pa motorfordonsforares vajningsbeteende
gentemot cyklande. | de situationer dar gadende ar narvarande vid ett motorfordon-cykel-
interaktionstillfalle &r andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande betydlig
hogre d&n om inga gaende & med i interaktionen. | de interaktioner dar gaende har varit med
lamnar cirka 78 % av motorfordonsforarna foretrade for cyklande. Gaendes inverkan i dessa
interaktioner forklarar dock inte de skillnader som finns i motorfordonsférarnas vajningsbeteende
mellan de olika cykelpassagetyperna.

Motorfordonens hastigheter har betydelse for motorfordonsforares vajningsbeteende; ju lagre
hastighet desto fler lamnar foretrade for cyklande. Motorfordonets hastighet har dock mindre
paverkan for vajningsbeteendet i de situationer dar gaende finns med i interaktionen mellan ett
motorfordon och en cykel.

Véjningspliktsmarkets  placering fore eller efter en cykeloverfart/-passage  paverkar
motorfordonsforares vajningsbeteende gentemot cyklande. Generellt, nar vi studerar hela
datamaterialet utan hansyn till bland annat korsningstyp eller vagmarkeringar, kan vi konstatera att
fler lamnar foretrdde for cyklande nar véjningspliktsmérket ar placerat fore en cykeloverfart/-
passage an efter. Vart datamaterial tillater jamforelser i denna fraga mellan cykelGverfarter i
korsningstyperna 3-vagskorsning och cirkulationsplats. Resultaten fran cykel6verfarterna vid 3-
vagskorsningar ar desamma som de generella resultaten, det vill sdga att andelen
motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande &r hogre pa platser déar
vajningspliktsmarket ar placerat fore en cykeloverfart &n efter. Det motsatta galler dock for
cykeloverfarter vid cirkulationsplatser. Det vill séaga vid cirkulationsplatser ar andelen nagot hogre
nar vajningspliktsmarket ar placerat efter cykeldverfarten an fore.

Fragan om placeringen av en véajningslinje fore eller efter en cykelGverfart/-passage ar aktuell i
korsningar och vid cirkulationsplatser. Utifran vara studier har vi kunnat konstatera att i 3-
vagskorsningar fas hogst vajningsandel pa de platser dar det fore en cykelverfart finns ett
vajningspliktsmarke samt dar véjningslinjen ar placerad efter Gverfarten. Vid cirkulationsplatser
fas hogst vajningsandel pa platser dar bade vajningspliktsmarket och vajningslinjen ar placerade
efter en cykelOverfart.

Vagmarkeringens, det vill saga cykelOverfartslinjernas, betydelse for motorfordonsforares
vajningsbeteende gentemot cyklande varierar ndgot mellan de olika korsningstyperna. Bortsett
fran cykelGverfarter/-passager pa korsningstyperna stracka vid en 3-vagskorsning samt 4-
vagskorsning, lamnar motorfordonsforare foretrdde i hogre utstrackning for cyklande som
anvander en cykelOverfart &n for cyklande som anvander en cykelpassage. Om vi inte analyserar
med avseende pa de olika korsningstyperna utan studerar véjningsbeteendet generellt, far vi fram
att det &r fler motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande vid en cykeloverfart &n vid en
cykelpassage.
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Cyklandes alder paverkar inte avsevart motorfordonsforares vajningsbeteende gentemot cyklande.
Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for barn &r dock hogre an for de Ovriga
alderskategorierna.

Vid en jamforelse mellan olika korsningstyper har vi kunnat konstatera att andelen
motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande &r hogre i korsningar och vid
cirkulationsplatser an pa strackor och strackor vid en 3-vagskorsning. En forklaring till detta
resultat kan hérledas till dagens vajningsregler.

5.2 Fortsatta studier

Nedan presenteras ett antal intressanta fragestallningar och idéer till fortsatt forskning om
cyklandes passage 6ver gator. Av tids- och resursskal har vi inte haft mojlighet att studera dessa i
samband med detta projekt. Projektforslagen presenteras har utan nagon rangordning.

Vi har i detta projekt studerat motorfordonsférares vajningsbeteende gentemot cyklande med
fokus pa bland annat véagmarkeringar och véagmarken vid cykel6verfarten/-passagen.
Trafikanternas vajningsbeteende paverkas av manga olika faktorer, dar radande trafikregler utgor
en viktig paverkansvariabel. Till viss del har vi berort detta amne i denna studie, men vi ser att
kopplingen mellan vajningsbeteendet och trafikanternas kunskaper om radande trafikregler ar sa
viktig att detta borde studeras vidare. Vad tror och tycker trafikanterna sjalva om saval
vajningsbeteendet som trafikreglerna? Ar sdval cyklande som motorfordonsforare néjda med
dagens situation?

Syftet med denna studie har varit att studera véjningsbeteendet bland motorfordonsférare och
cyklande i olika typer av platser. Fokus har inte varit i trafiksdkerhetsaspekter utan snarare
framkomlighetsaspekter fran cyklandes sida. Trafiksakerheten ar en mycket viktig faktor som inte
kan glommas bort i forskning om cyklandes forhallanden i trafikmiljoer. Att féra in
trafiksakerhetsaspekten i cyklandes passage Gver gator &r nagot som vi tycker det borde forskas
mer om. Vad innebér en viss typ av utformning av en cykeltverfart eller en cykelpassage for
trafiksakerheten? Innebér en plats dar andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for
cyklande ar hog att aven trafiksakerheten pa platsen ar hog?

Vi har i detta projekt sett att vajningsbeteendet skiljer sig mycket fran plats till plats. Av denna
anledning vore det mycket intressant att gora en fore- och efterstudie pa nagra platser dar man
skulle studera véjningsbeteendet fore och efter en viss atgard. Pa det sattet skulle man kunna
eliminera nagra mojliga paverkande variabler, sasom olika trafikfloden pa olika platser och
platsernas olika fysiska forhallanden (nerforsbacke, stadskvarter, buskage, ...). Skulle vi utifran
fore-efter-studier komma fram till samma slutsatser som vi har gjort utifran denna aktuella studie?
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Bilaga 1: Cykelvajningsprojektets observationsformular

GRUNDUPPGIFTER

Plats
Stad
Datum Tid
Vader Observator
INBLANDADE TRAFIKANTER
Cyklist Bilist
Alder: Barn |:| Fordonstyp: Personbil |:|
Ungdom |:| Skapbil/minibuss |:|
Vuxen |:| Lastbil |:|
Pensionar |:| Buss |:|
+ Barn (egen cykel) |:| Mc/moped |:|
Traktor I:'
Singel/ko: Singel |:|
Forsti grupp |:| Singel/ké: Singel |:|
| grupp (ej forst) [ ] Forst i ko L[]
1ko (ej forst) [ ]
Tittar efter fordon: Ja |:| Nej |:|
KONFLIKTINFO
Cyklist Bilist
Hastighet: km/h km/h
SAMSPELSITUATION
Fotgdngare inblandad? Ja: |:| Nej: |:| Rita trafikanternas fardriktning:
X =obs.plats —_» =Bil —(O% =Cykel
0BS! Markera nordpil!
Cyklist Bilist
Vijning: [] Kor forst []
|:| Lamnar foretrade |:|
Anpassning/ |:| Kor oférandrat |:|
Beteende: |:| Accelererar |:|
|:| Bromsar kraftigt |:|
|:| Saktar in |:|
|:| Stannar helt |:|
I:' Stannat fére samspelsituation I:'
|:| Leder cykeln
Signaler: |:| Visar fardvag m. armen
[] Vinkar fram []
[] Vinkar/nickar tack []
|:| Hotter med ndven |:|
Tutar |:|
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Bilaga 2

Platsinfo och antalet observationer per cykel6verfart/-passage
Tabellen inkluderar andelen motorfordonsforare som [&mnar foretrade for cyklande per plats.

Andelen Mf

Kommun Platsadress Passage- Korsningstyp Antal vajer for C Ovrigt
typ observ

+95% KI
Eskilstuna P& Nyforsg. i korsn. Nyforsg./Tegelbruksg. Typ 1 3-végskorsning 128 84%+6%
Eskilstuna P3 Kyrkog. i korsn. Kyrkog./Smedjeg. Typ 3 Stracka 149 56 %+ 8 %
Eskilstuna P3 Alva Myrdalsg. i korsn. Alva Myrdals g./Smedjeg. Typ 4 Strécka vid 3-korsn 62 29%+11% C delvis i blandtrafik
Eskilstuna P3 Nyg. i korsn. Nyg./Alva Myrdals g. Typ 4 Stracka vid 3-korsn 153 58% +8%
Eskilstuna P& Vasterasv. i korsn. Vasterasv./Krong. Typ 1 Rondell 31 45% +18%
Eskilstuna P43 Krong. i korsn. Vasterdsv./Krong. Typ 1 Rondell 100 58 % +10%
Eskilstuna P3 Intagsg. i korsn. Intagsg./Kungsv./Sveav. Typ 2 Rondell 65 52%+12%
Géavle P4 S Skeppsbron i korsn. S Skeppsbron/O Islandsg. Typ 3 Stracka vid 3-korsn 100 23%+8%
Gavle P4 S Kungsg. i korsn. S Kungsg./Slottstorget Typ 3 Stracka 152 47 % 8%
Gavle P4 Stromsbrovédgen (norr om korsn. Stromsbrov./Krickv.) | Typ 3 Strécka 144 33%+8%
Géavle P& Forsbyv. i korsningen Forsbyv./Hillev. Typ 1 3-végskorsning 78 56 %+11%
Gavle P& N Kungsg. i korsn. N Kungsg./Hélsingeg. (N om cpl) Typ 2 Rondell 75 68%+11%
Gavle P4 Halsingeg. i korsn. N Kungsg./Halsingeg. (V om cpl) Typ 6 Rondell 132 52% 9%
Gavle P3 Valbog. i korsningen Valbog./N Kungsg. Typ 5 4-vagskorsning 134 76%+7%
Géavle P& Lexev. i korsn. Lexev./Skénbergsleden Typ 5 4-vagskorsning 79 65%+11%
Kristianstad P& Nya Boulevarden i korsn. Nya Boulevarden/Kanalg. Typ 1 3-vagskorsning 117 76 % +8 %
Kristianstad P3a Snapphanev. i korsn. Snapphanev./Préstallén Typ 3 4-vagskorsning 135 30%+8%
Kristianstad P4 Nya Boulevarden i korsn. Nya Boulevarden/O Boulevarden Typ 3 4-vagskorsning 148 54 %+ 8%
Kristianstad P& Kanalg. i korsn Kanalg./Lasarettsboulevarden Typ 3 Strécka vid 3-korsn 95 53%+10%
Kristianstad P3 O Kaserng. i korsn. O Kaserng./Kanalg. Typ 1 4-végskorsning 71 97%+4 %
Kristianstad P43 Langebrog. (mellan Helged och Lastagepl.) Typ 3 Strécka 137 64%+8% Varningsljus mot Mf
Landskrona P& Regeringsg. i korsn. Regeringsg./Odmanssonsg. Typ 2 Rondell 22 50%+22%
Landskrona P& Odmanssonsg. i korsn. Regeringsg./Odmanssonsg. Typ 2 Rondell 5 For fa observ.
Landskrona P3 Ringv. vid Jarvg. Typ 4 Strécka vid 3-korsn 63 57%+12%
Landskrona P4 S:t Olovsg. i korsn. S:t Olovsg./Regeringsg./Lasarettsg. | Typ 3 4-vagskorsning 33 58%+17 %
Landskrona P& Regeringsg. i korsn. S:t Olovsg./Regeringsg./Lasarettsg. Typ 3 4-vagskorsning 31 71%+16%
Landskrona Pa Lasarettsg. i korsn. S:t Olovsg./Regeringsg./Lasarettsg. | Typ 1 4-végskorsning 11 73%+30%
Landskrona P4 Foreningsg. i korsn. Féreningsg./Eriksg. Typ 1 3-vagskorsning 109 76 % +8%
Lund Pa Aldermansg, korsn. Aldermansg./Bryggareg./Byggmastareg. Typ 5 4-vagskorsning 84 75%+9%
Lund P3 Byggmastareg, korsn. Byggmastareg./Bryggareg./Aldermansg. | Typ 5 4-vagskorsning 39 87%+10%
Lund P& Svanev. i korsningen Svanev./Trollebergsv. Typ 1 3-végskorsning 162 81%+6%
Lund P4 Trollebergsv. (mellan Byggmaéstareg. och jvg-bro) Typ 3 Strécka 144 56 % +8%
Lund P4 Barav. i korsningen Barav./Tornav. Typ 2 3-vagskorsning 106 60%+9%
Malmo P& Ellenborgsv. i Korsn. Ellenborgsv./Videdalsv. (éster) Typ 1 Rondell 32 78% +14 %
Malmo P& Ellenborgsv., korsn. Ellenborgsv./Videdalsv. (véster) Typ 1 Rondell 12 94 % + 18 %
Malmo P3 Hohogsg. i korsn. Hohogsg./Videdalsv. (nordvast) Typ 1 Rondell 33 67%+16%
Malmo Pa Videdalsv. i korsn. Videdalsv./Hoh6gsg. (nordost) Typ 1 Rondell 10 For fa observ.
Malmé P3 Hohogsg. i korsn. Hohdgsg./Videdalsv. (sydost) Typ 1 Rondell 18 50%+25%
Malmo P& Videdalsv. i korsn. Videdalsv./Hohégsg. (sydvést) Typ 1 Rondell 3 For fa observ.
Malmo P3 Agnesfridsv. i korsn. Agnesfridsv./Jagersrov. (SV) Typ 2 Rondell 76 58%+11%
Malmo P& Jagersrov. i korsn. Jagersrov./Agnesfridsv. (SO) Typ 2 Rondell 29 59%+19%
Malmo Pa Agnesfridsv. i korsn. Agnesfridsv./Jagersrov. (NO) Typ 2 Rondell 8 For fa observ.
Malmo P4 Erikslustv. i korsn. Erikslustv./Képenhamnsv. Typ 2 Rondell 117 65%+9 %
Malmo P4 Ystadv. vid Heleneholmsstigen Typ 3 Stracka 171 D2%+t7% Vajn.marke for C
Malmo P& Fersens v. i korsningen Fersens v./Storg. Typ 4 Stracka vid 3-korsn 69 30%+11% C delvis i blandtrafik
Malmo Pa Lilla Nyg. i Korsningen Lilla Nyg./Malmborgsg. Typ 4 Strécka vid 3-korsn 153 49%+8% Véjn.marke for C
Norrkoping P43 Kungsg, i korsn. Kungsg./S Promenaden Typ 1 Rondell 128 59%+9%
Norrkoping P3 Stockholmsv. i korsn. Stockholmsv./N Promenaden Typ 2 Rondell 47 66 %14 %
Norrképing P Ingelstag. i korsn. Ingelstag./Norra Promenaden Typ 2 Rondell 77 66 % +11%
Norrképing P3 Vattengrdnden i korsn. Vattengr./N Promenaden Typ 5 Rondell 38 61%+16%
Visteras P3 Norra Ringv. (vid S6dra Allég.) Typ 3 Stracka vid 3-korsn 118 28% +8 %
Visteras P3 Gideonsbergsg., korsn. Gideonsbergsg./Langmartensg. Typ 2 3-vagskorsning 95 58% +10%
Vasteras P& Tomtebov. i korsningen Tomtebov./Kopingsv. Typ 1 3-végskorsning 53 83%+10%
Vasteras P4 Stora Gatan i korsn. Stora Gatan/Képmang. Typ 4 Stracka 48 8%+8% K6pmang. =gagata
Vaxjo P4 Dalbov. i kors. Dalbov./Liedbergsg. Typ 1 3-vagskorsning 30 67%+17%
Vaxjo P& Mérners vag i korsn. Mérnes v./Hostv. Typ 4 Stracka vid 3-korsn 58 21%+10% Bommar for C
Vaxjo Pa Linnég. vid Linnérondellen Typ 2 Rondell 129 86%+6%
Vaxjo P3 Vilhelm Mobergs gata vid Vattentorget Typ 3 Stracka 97 48 % +10% Bommar for C
Vaxjo P3 Vallviksv. i korsn. Vallviksv./Torparv. Typ 2 Rondell 126 74%+8%
Vaxjo P& Smedsv. i korsn. Smedsv./Furutav. Typ 5 3-vagskorsning 33 2%+17%
Angelholm P4 Margretetorpsv. (vid Olandsg.) Typ 4 Stricka 13 46 % £ 30 % Bommar fér C
Angelholm P& Laxg. i korsn. Laxg./Ostra v./Osterg. Typ 5 4-vagskorsning - - C helt i blandtrafik
Angelholm P3 Ostra v. i korsn. Laxg./Ostra v./Osterg. Typ 4 4-vagskorsning - - C helt i blandtrafik
Angelholm P4 Osterg. i korsn. Laxg./Ostra v./Osterg. (norra ben) Typ 5 4-viagskorsning - - C helt i blandtrafik
Angelholm Pa Osterg. i korsn. Laxg./Ostra v./Osterg. (sédra ben) Typ 4 4-vagskorsning - - C helt i blandtrafik
Totalt 4914
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Bilaga 4.1

Resultat fran Eskilstuna kommun

Syftet med denna bilaga ar att presentera kommunspecifika resultat fran de observationsstudier
som genomfordes i Eskilstuna kommun hosten 2008 i samband med projektet
Motorfordonsforares vajningsbeteende gentemot cyklande. Resultaten presenteras i form av
diagram och tabeller. For information om projektet med dess syfte, fragestéllningar, aktuella
definitioner och generella resultat se huvudrapporten.

e A dre
ild: Jutta Pauna (2008)

Vasterasv./Krong. B

- r o _‘\ g ! -4 .

Kyrkogt/Smedjeg. Bild: Jutta Péuna (2008) o Alva Myrdalsg./Smedjeg. Bild: Jutta Pauna (2008)
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Data fran Eskilstuna

688 observationer analyserades fran Eskilstuna. Fordelningen av dessa visas i tabell 1 nedan. |
korsningen Alva Myrdalsgata/Smedjegatan cyklar cyklande delvis i blandtrafik. Enbart de
observationer dar cyklande cyklade fran cykelbanan till blandtrafiken har analyserats, med andra
ord har inte cyklande som har cyklat fran blandtrafiken tagits med.

Tabell 1: Platsfakta, Eskilstuna

Kommun Cykeloverfartens/-passagens lokalisering tP;pssage— Korsningstyp 22::\’. Ovrigt

Eskilstuna Pa Nyforsg. i korsningen Nyforsg./Tegelbruksg. Typ 1 3-vagskorsning 128

Eskilstuna Pa Kyrkog. i korsningen Kyrkog./Smedjeg. Typ 3 Stracka 149

Eskilstuna P& Alva Myrdalsg. i korsn. Alva Myrdals g./Smedjeg. Typ 4 Stracka vid 3-korsn 62 C delvis i blandtrafik
Eskilstuna Pa Nyg. i korsn. Nyg./Alva Myrdals g. Typ 4 Stracka vid 3-korsn 153

Eskilstuna Pa Vasterasv. i korsningen Vasterdasv./Krong. Typ1 Rondell 31

Eskilstuna Pa Krong. i korsningen Visterasv./Krong. Typ1l Rondell 100

Eskilstuna Pa Intagsg. i korsn. Intagsg./Kungsv./Sveav. Typ 2 Rondell 65

Tabell 2: Aldersfordelningen bland de observerade cyklande i Eskilstuna.

Anal |
Barn 22 3,2
Ungdom 109 15,8
Vuxen 495 71,9
Pensionar 62 9,0
Totalt 688 100,0

Tabell 3: Férdelningen av motorfordonstyp bland de observerade motorfordonen i Eskilstuna.

anal |

Personbil 552 80,2
Skapbil/ minibuss 92 13,4
Lastbil 9 1,3
Buss 27 3,9
Mc/moped 5 0,7
Traktor 3 0,4
Total 688 100,0
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Resultat fran Eskilstuna

100% T ./ 65

Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per
studerad plats i Eskilstuna. 95 % konfidensintervall.
84%

Andelen mf som vajer for ¢ (%)

90%

o/ | o __ 58% —
80% 56 % >8 A; 45% +/-10% 52%
70% - +-8% +-8% 8% 4 12% —
60% - T T T T

o | 29%

50% +/-11%
40% -
30% -
20% -
10% -
0% - T T T . : :

Nyforsg./Tegelbruksg
Kyrkog./Smedjeg

Alva Myrdalsg./Smedjeg
Nyg./Alva Myrdalsg
Vasterasv./Krong
Krong./Vasterasv
Intagsg./Kungsv

Placering av cykeloverfarten/cykelpassagen

Figur 1: Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande per studerad plats i Eskilstuna. Notera att

cykelpassagetyp

och/eller korsningstyp inte &r lika i alla de studerade platserna.

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande per
cykelpassagetyp i Eskilstuna. 95 % konfidensintervall. Antalet
cykeloverfarter/-passager per kategori dr angivet inom parentes.
< 100% 0%
0 9
ax
5 ° *('1 t)" +/-8% 49% +-4%
9 70% st (1st) +-7% (7st) ——
c 60% T T (2st.) T
2 50%
E 0%
2 30%
T 20%
<
10%
0% T T T T 1
Typ 1l Typ 2 Typ 3 Typ 4 Alla
Cykelpassagetyp

Figur 2: Andelen motorfordonsforare som l&mnar foretrade for cyklande per cykelpassagetyp i Eskilstuna. Hansyn har

ej tagits till korsningstyp. Kategorierna typ 5 och typ 6 saknas bland de undersokta platserna i Eskilstuna.
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100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Andel mf som véjer for c (%)

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande per
korsningstyp i Eskilstuna. 95 % konfidensintervall. Antalet cykel6verfarter/-
passager per kategori dr angivet inom parentes.

84 %
+/-6%

(1st.)

56 %

54 %
+/-8% 49 % +/-7%
(1st.) +/-7% (3 st.)

(2 st.)

Stracka Stracka vid 3- 3-vagskorsning Cirkulationsplats
vagskorsning

Korsningstyp

Figur 3: Andelen motorfordonsférare som ldamnar foretrade for cyklande per korsningstyp i Eskilstuna. Hansyn har ej

tagits till cykelpassagetyp. Kategori ”4-véagskorsning” saknas bland de undersokta platserna i Eskilstuna.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Andelen mf som véjer for ¢ (%)

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande map.
motorfordonets hastighet, Eskilstuna. 95 % konfidensintervall.
93 %
+/-15%
64 %
§ +/-5% 51%
] 53% +/-14%
I +/>5% T
1-15 km/h 16-30 km/h 31-45 km/h 46-60 km/h
Motorfordonets genomsnittliga hastighet fore interaktion

Figur 4: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande i Eskilstuna med avseende pa motorfordonets
hastighet fore interaktionen. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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Andelen motorfordon som lamnar foretrade fér cyklande map.
gaendes medverkan i Eskilstuna. 95 % konfidensintervall.

82 %
+/-8%

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Andelen mf som véjer for c (%)

Ja Nej Totalt

Gaende narvarande i motorfordon-cykel interaktionen

Figur 5: Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa gaendes medverkan i
motorfordon-cykel interaktionen, totalt i Eskilstuna. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller
cykelpassagetyp.

Andelen motorfordonsférare som lamnar féretrade for cyklande map. gdendes

ev. ndrvaro i interaktionen, jfr mellan cykeldverfarter och -passager i Eskilstuna.

95 % konfidensintervall.

92%
78 % 5
_ 100% o 10% +/-11%
X 90% T
2 80% 60 %
£ 70% u +/- 5%
g . T 4%
:c>u 60% - 1 +/-7%
€ 50% -
§ 40% - [ B Gaende med i interaktionen
E 30% - —— [ Gaende ej med i interaktionen
3 20% - —
©
S 10% - —
0% - T )
cykeloverfart cykelpassage
Cykelbverfart/-passage och gdendes ev. narvaro i interaktionen

Figur 6: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa gdendes medverkan i
motorfordon-cykel interaktionen, jamférelse mellan cykeldverfarter och cykelpassager i Eskilstuna. Hansyn har ej
tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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Motorfordonsférares vajningsbeteende gentemot cyklande - Resultat fran Gavle stad

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande map. placering av ev.
vajningsmarke och vajningslinje, i Gavle. 95 % konfidensintervall. Antalet studerade
cykeldverfarter/-passager per kategori ar angivet inom parentes.

_ 100% i 65 %
X 90% 56 % (1st) +/-11% 58%
: 80% +/-11% T (1st.) +/-7%
2 0% ast) @st)
(9]
= 0 36 %
g 600/0 +/-5%
E 50% (35t)
2 40% T
€ 30%
c (]
2 20%
] (']
::8 10%
0% T T )

Vajningsmarke fore,
vajningslinje direkt
efter

Vajningsmarke fore,
vajningslinje > 2m
efter

Vajningsmarke efter,
vdjningslinje > 2m
efter

Inget vajningsmarke,
ingen vajningslinje

Vajningsmarke fore,
vajningslinje fore

Placering av vajningsmarke och vajningslinje vid cykeléverfarten/-passagen

Figur 7: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa placeringen av ett
véjningsmarke och en véjningslinje vid cykeldverfarten/-passagen i Gavle. Hansyn har ej tagits till varken
korsningstyp eller cykelpassagetyp.

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande
i Gavle map. cyklandes alder. 95 % konfidensintervall.
76 %
100% - +/-18 %
< 90% ]
S 80% 57%
° 70% - 9% 47%
- 50 % .
& 60% - I 4% 0%
>
g 50% - T
3
= 40% -
c  30% A
o
T 20% -
c
< 10% -
0% T T T T 1
Barn Ungdom Vuxen Pensionar
Cyklandes alder

Figur 8: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande i Gavle med avseende pa cyklandes alder.
Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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cykeloverfarter/-passager per kategori ar angivet inom parentes.
84 %

Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrdade for cyklande map. placering av ev.
vajningsmarke och vajningslinje, i Eskilstuna. 95 % konfidensintervall. Antalet studerade

Placering av vdjningsmérke och vajningslinje vid cykeldverfarten/-passagen

+/-6%
__ 100% (1st)
X o -
ey 90% 55% 52%
5 80% 52% +/-9% +/-12%
T 70% 5% (1st)
(]
T 60% 1
£ 50% -
3 40% -
-
E 30% -
QL 20% -
(]
T 10% -
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Inget vajningsmarke, Vajningsmarke fore, Vajningsmarke fore, Vajningsmarke efter,
ingen vajningslinje vajningslinje fore vajningslinje > 2m efter vdjningslinje > 2m efter

Figur 7: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa placeringen av ett
véjningsmadrke och en véjningslinje vid cykeldverfarten/-passagen i Eskilstuna. Hansyn har ej tagits till varken

korsningstyp eller cykelpassagetyp.

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande
i Eskilstuna map. cyklandes alder. 95 % konfidensintervall.
77%
100% | */-19%
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T 80% 58 % 55 %
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>
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C
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Figur 8: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande i Eskilstuna med avseende pé cyklandes

alder. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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Bilaga 4.2

Resultat fran Gavle stad

Syftet med denna bilaga ar att presentera kommunspecifika resultat fran de observationsstudier
som genomfordes i Gavle stad hdsten 2008 i samband med projektet Motorfordonsforares
vajningsbeteende gentemot cyklande. Resultaten presenteras i form av diagram och tabeller. Fér
information om projektet med dess syfte, fragestallningar, aktuella definitioner och generella
resultat se huvudrapporten.

Halsingeg./N Kungsg. Bild: Jutta Pauna (2008)

Lexev./Skénbergsleden. Bild: Jutta Pauna (2008)
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Data fran Gavle

894 observationer analyserades fran Gavle. Fordelningen av dessa visas i tabell 1 nedan.

Tabell 1: Platsfakta, Gavle.

Passage-

Antal

Kommun Cykeldverfartens/-passagens lokalisering typ Korsningstyp observ. Ovrigt
Gavle P& S Skeppsbron i korsn. S Skeppsbron/0 Islandsg. Typ 3 Stracka vid 3-korsn 100

Gavle P& 'S Kungsg. i korsn. S Kungsg./Slottstorget Typ 3 Stracka 152

Gavle Pa Stromsbrovagen (norr om korsn. Strémsbrov./Krickv.) Typ 3 Stracka 144

Gavle P& Forsbyv. i korsningen Forsbyv./Hillev. Typ 1 3-vagskorsning 78

Gavle P& N Kungsg. i korsn. N Kungsg./Halsingeg. (norr om cpl) Typ 2 Rondell 75

Gavle Pa Halsingeg. i korsn. N Kungsg./Halsingeg. (vaster om cpl) Typ 6 Rondell 132

Gavle P& Valbog. i korsningen Valbog./N Kungsg. Typ 5 4-vagskorsning 134

Gavle Pa Lexev. i korsn. Lexev./Skanbergsleden Typ 5 4-vagskorsning 79

Tabell 2: Aldersférdelningen bland de observerade cyklande i Gavle.

Anal | 20
Barn 25 2,8
Ungdom 127 14,2
Vuxen 646 72,3
Pensionar 96 10,7
Totalt 894 100,0

Tabell 3: Fordelningen av motorfordonstyp bland de observerade motorfordonen i Gévle.

0,
Anal | 20l
Personbil 725 81,1
Skapbil/ minibuss 86 9,6
Lasthil 31 3,5
Buss 35 3,9
Mc/moped 17 1,9
Traktor 0 0
Total 894 100
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Resultat fran Gavle
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Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per
studerad plats i Gavle. 95 % konfidensintervall.

76 %
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+/- 11%

65% —
+/-11% _
+/- 11%

52 %
+/- 9%
33%
+/8%

Placering av cykeloverfarten/cykelpassagen

56 %

47 %
+/-8%

23%

1D +/-8% I

S Skeppsbron/O Islandsg.

S Kungsg. /Slottstorget

Strémsbrov. (norr om Krickv.)
Forsbyv./Hillev.

N Kungsg./Halsingeg.
Halsingeg./N Kungsg.
Valbog./Norra Kungsg.

Lexev./Sk&nbergsleden

Figur 1: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per studerad plats i Géavle. Notera att
cykelpassagetyp och/eller korsningstyp inte &r lika i alla de studerade platserna.

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande per
cykelpassagetyp i Gavle. 95 % konfidensintervall. Antalet cykeléverfarter/-
passager per kategori dr angivet inom parentes.
__ 100% 68% 2%
X 90% f— 56% +/-11% 6%
© +/-11% (1 st.) (2st.) 0
C 80% 4— 52%
e - (1st) +/-9% 51%
.0:’, 70% (1st.) +/-3%
T 60% 36‘%; - (8st) —
e 50% +/-5%
2 (3 st.)
£ 40% T
c 30%
Q
o 20%
©
S 10%
0%
Typ 1l Typ 2 Typ3 Typ 5 Typ 6 Alla
Cykelpassagetyp

Figur 2: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per cykelpassagetyp i Gavle. Hansyn har ej
tagits till korsningstyp. Kategori typ 4 saknas bland de undersokta platserna i Gavle.
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Andelen motorfordonsforare som lamnar féretrade for cyklande per korsningstyp i
Gavle. 95 % konfidensintervall. Antalet cykel6verfarter/-passager per kategori ar
angivet inom parentes.
100% 2%

= 0, o +/-6%

é 90% +/5_if!y (2st.) 58 %

o 80% ° +/-7%

S 70% S (@st)
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3 20%

& 10%

0% T T T T 1
Stracka Strackavid 3-  3-vagskorsning  4-vagskorsning Cirkulationsplats
vagskorsning
Korsningstyp

Figur 3: Andelen motorfordonsforare som l&mnar foretrade for cyklande per korsningstyp i Gavle. Hansyn har ej

tagits till cykelpassagetyp.

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande map.
motorfordonets hastighet, Gavle. 95 % konfidensintervall.
100% 86 %
;\? 90% +/-15%
s 80% - 64%
] +/-5%
= T70% -
() 0,
£ 50% :
7] YA 23%
£ 40% 7%
S 30% -
(]
T 20% -
el
S 10% -
0% = T T T 1
1-15 km/h 16-30 km/h 31-45 km/h 46-60 km/h
Motorfordonets genomsnittliga hastighet fore interaktion

Figur 4: Andelen motorfordonsforare som limnar foretrade for cyklande i Gavle med avseende pa motorfor
hastighet fore interaktionen. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.

donets
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Andelen motorfordon som lamnar féretrade fér cyklande map.
gdendes medverkan. 95 % konfidensintervall.
- 76 %
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Ja Nej Totalt
Gaende néarvarande i motorfordon-cykel interaktionen

Figur 5: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa gdendes medverkan i
motorfordon-cykel interaktionen, totalt i Gavle. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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Andelen mf som véjer for ¢ (%)

100% +———

Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrdade for cyklande map. géendes
ev. ndrvaro i interaktionen, jfr mellan cykeléverfarter och -passager i Gavle.

0 ) .
95 % konfidensintervall. 88 9%

+/-17 %
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1 41% 1 [—
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i I B G3ende med i interaktionen
. —— [ Gaende ej med i interaktionen
B T 1

cykeloverfart cykelpassage

Cykel6verfart/-passage och gdendes ev. nédrvaro i interaktionen

Figur 6: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa gdendes medverkan i
motorfordon-cykel interaktionen, jamforelse mellan cykeldverfarter och cykelpassager i Gévle. Hansyn har ej tagits
till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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Bilaga 4.3

Resultat fran Kristianstads kommun

Syftet med denna bilaga ar att presentera kommunspecifika resultat fran de observationsstudier
som genomfoérdes i Kristianstad hosten 2008 i samband med projektet Motorfordonsférares
vajningsbeteende gentemot cyklande. Resultaten presenteras i form av diagram och tabeller. Fér
information om projektet med dess syfte, fragestallningar, aktuella definitioner och generella
resultat se huvudrapporten.

Langebrog. (vid bron). Bild: Jutta Pauna (2008) Nya Boulevarden/O Boulevarden. Bild: Jutta Pauna (2008)
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Data fran Kristianstad

704 observationer analyserades fran Kristianstad. Fordelningen av dessa visas i tabell 1 nedan.

Tabell 1: Platsfakta, Kristianstad

Kommun Cykeldverfartens/-passagens lokalisering tP;;sage— Korsningstyp 22:::’\/‘ Ovrigt

Kristianstad Pa Nya Boulevarden i korsn. Nya Boulevarden/Kanalg. Typ 1 3-vagskorsning 117

Kristianstad P& Snapphanev. i korsningen Snapphanev./Prastallén Typ 3 4-vagskorsning 135

Kristianstad P4 Nya Boulevarden i korsn. Nya Boulevarden/O Boulevarden Typ 3 4—Végskorsning 148

Kristianstad P& Kanalg. i korsn Kanalg./Lasarettsboulevarden Typ 3 Stracka vid 3-korsn 95

Kristianstad P& O Kaserng. i korsningen O Kaserng./Kanalg. Typ 1 4-véagskorsning 71

Kristianstad Pa Langebrog. (mellan Helgea och Lastagepl.) Typ 3 Stracka 137 Varningsljus mot Mf

Tabell 2: Aldersférdelningen bland de observerade cyklande i Kristianstad.

Anal |
Barn 38 54
Ungdom 157 22,3
Vuxen 397 56,4
Pensionar 112 15,9
Totalt 704 100,0

Tabell 3: Férdelningen av motorfordonstyp bland de observerade motorfordonen i Kristianstad.

aval |
Personbil 563 80,0
Skapbil/ minibuss 66 9,4
Lasthil 15 2,1
Buss 52 7,4
Mc/moped 6 0,9
Traktor 1 0,1
Saknas 1 0,1
Total 704 100,0
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Resultat fran Kristianstad

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande per
studerad plats i Kristianstad. 95 % konfidensintervall. 97%
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Placering av cykeloverfarten/cykelpassagen

Figur 1: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per studerad plats i Kristianstad. Notera att
cykelpassagetyp och/eller korsningstyp inte &r lika i alla de studerade platserna.

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande per
korsningstyp i Kristianstad. 95 % konfidensintervall. Antalet cykeléverfarter/-
passager per kategori dr angivet inom parentes.
100% 76 %
90% ea% e
+/-8% 539 (1st.)
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70% T (1st)
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Andel mf som véjer for c (%)

Stracka Stracka vid 3- 3-vagskorsning 4-vagskorsning
vagskorsning

Korsningstyp

Figur 2: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per korsningstyp i Kristianstad. Hansyn har
ej tagits till cykelpassagetyp. Kategori Cirkulationsplats saknas bland de undersokta platserna i Kristianstad.
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Andelen motorfordonsforare som ldmnar féretrade for cyklande map.
motorfordonets hastighet, Kristianstad. 95 % konfidensintervall.

74 %

+/-6%
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16-30 km/h 31-45km/h 46-60 km/h

Motorfordonets genomsnittliga hastighet fore interaktion

Figur 3: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande i Kristianstad med avseende pa

motorfordonets hastighet fore interaktionen. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.
Kategorin ”1-15 km/h” visas ej pga. for fa observationer.
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Figur 4: Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa gaendes medverkan i

motorfordon-cykel interaktionen, totalt i Kristianstad. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller

cykelpassagetyp.
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Andelen mf som vdjer for c (%)
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Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande map. placering
av vdjningsmarke och vajningslinje i Kristianstad. 95 % konfidensintervall. Antalet
studerade cykeldverfarter/-passager per kategori ar angivet inom parentes.
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ingen vajningslinje vajningslinje fore vajningslinje > 2m efter

Placering av vajningsmarke och vajningslinje vid cykeléverfarten/-passagen

Figur 5: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa placeringen av ett
vdjningsmarke och en vajningslinje vid cykeldverfarten/-passagen, Kristianstad. Hansyn har ej tagits till varken
korsningstyp eller cykelpassagetyp.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Andelen mf som véjer for ¢ (%)

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande
i Kristianstad map. cyklandes alder. 95 % konfidensintervall.

79%

T +/-13%

61% 58 %
m 52 % +/-5% +/-9%
+/-8% 'I'
Barn Ungdom Vuxen Pensionar
Cyklandes alder

Figur 6: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande i Kristianstad med avseende pé cyklandes
alder. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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Bilaga 4.4

Resultat fran Landskrona kommun

Syftet med denna bilaga ar att presentera kommunspecifika resultat fran de observationsstudier
som genomfordes i Landskrona kommun hdsten 2008 i samband med projektet
Motorfordonsforares vajningsbeteende gentemot cyklande. Resultaten presenteras i form av
diagram och tabeller. For information om projektet med dess syfte, fragestéllningar, aktuella
definitioner och generella resultat se huvudrapporten.

S:t Olovsg./Regeringsg. Bild: Jutta Pauna (2008) Ringv. (vid Ringv./Jarvg.). Bild: Jutta Pauna (2008)
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Data fran Landskrona

273 observationer analyserades fran Landskrona. Fordelningen av dessa visas i tabell 1 nedan.

Tabell 1: Platsfakta, Landskrona.

Passage-

Antal

Kommun Cykeldverfartens/-passagens lokalisering typ Korsningstyp observ. Ovrigt
Landskrona P3 Regeringsg. i korsn. Regeringsg./Odmanssonsg. (norra ben) Typ 2 Rondell 22

Landskrona Pa Odmanssonsg. i korsn. Regeringsg./Odmanssonsg. (8stra ben) Typ 2 Rondell 5

Landskrona P& Ringv. vid Jarvg. Typ 4 Stréacka vid 3-korsn 63

Landskrona P& S:t Olovsg. i korsn. S:t Olovsg./Regeringsg./Lasarettsg. (SO) Typ 3 4-vagskorsning 33

Landskrona Pa Regeringsg. i korsn. S:t Olovsg./Regeringsg./Lasarettsg. (SV) Typ 3 4-vagskorsning 31

Landskrona Pa Lasarettsg. i korsn. S:t Olovsg./Regeringsg./Lasarettsg. (NO) Typ 1 4-véagskorsning 11

Landskrona P& Féreningsg. i korsn. Féreningsg./Eriksg. Typ 1 3-vagskorsning 109

Tabell 2: Aldersfordelningen bland de observerade cyklande i Landskrona.

Anal |
Barn 7 2,6
Ungdom 38 13,9
Vuxen 175 64,1
Pensionar 53 194
Totalt 273 100,0

Tabell 3: Férdelningen av motorfordonstyp bland de observerade motorfordonen i Landskrona.

Aval |
Personbil 236 86,4
Skéapbil/ minibuss 17 6,2
Lastbil 4 15
Buss 12 4,4
Mc/moped 3 1,1
Traktor 1 0,4
Total 273 100,0
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Resultat fran Landskrona
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Figur 1: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per studerad plats i Landskrona. Notera att
cykelpassagetyp och/eller korsningstyp inte ar lika i alla de studerade platserna. Resultat fran platsen Regeringsg./
Odmanssonsg. (6stra ben) redovisas inte hir pga. for fa observationer.
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Figur 2: Andelen motorfordonsforare som l&mnar foretrade for cyklande per cykelpassagetyp i Landskrona. H&nsyn
har ej tagits till korsningstyp. Kategorierna typ 5 och typ 6 saknas bland de undersokta platserna i Landskrona.
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Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrdade for cyklande per
korsningstyp i Landskrona. 95 % konfidensintervall. Antalet cykeléverfarter/-
passager per kategori dr angivet inom parentes.
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Figur 3: Andelen motorfordonsforare som [&mnar foretrade for cyklande per korsningstyp i Landskrona. H&nsyn har ej
tagits till cykelpassagetyp. Typkategori Stracka saknas bland de undersokta platserna i Landskrona.
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Figur 4: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande i Landskrona med avseende pé

motorfordonets hastighet fore interaktionen. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.
Kategorin ”1-15 km/h” visas ej pga. for fa observationer.
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Andelen mf som véjer for ¢ (%)

100%

Andelen motorfordon som lamnar foretrade fér cyklande map.
gdendes medverkan. 95 % konfidensintervall.
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Totalt

Gaende narvarande i motorfordon-cykel interaktionen

1

Figur 5: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa gdendes medverkan i
motorfordon-cykel interaktionen, totalt i Landskrona. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller

cykelpassagetyp.

__100%
£ 90%
= 80%
T70%
T 60%
£ 50%
2 40%
E 30%
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°  10%
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0%

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrdade for cyklande map. placering av ev.
vajningsmarke och véajningslinje, i Landskrona. 95 % konfidensintervall. Antalet studerade

cykeloverfarter/-passager per kategori ar angivet inom parentes.

76 %

+/-8%
(2st)

61%
+/-8%

56 %

+/-20%
(2st.)

(3st.)

n

Inget vajningsmarke, ingen
vajningslinje

Placering av vdjningsmarke och vajningslinje vid cykeléverfarten/-passagen

.
T

Véajningsmarke fore, vdjningslinje

fore

Vajningsmarke efter,
vajningslinje > 2m efter

Figur 7: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa placeringen av ett
véjningsmarke och en véjningslinje vid cykeldverfarten/-passagen, Landskrona. Hansyn har ej tagits till varken
korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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Andelen mf som véjer for ¢ (%)

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande
i Landskrona map. cyklandes alder. 95 % konfidensintervall.

84 %
+/-12%

|

Ungdom Vuxen Pensionar

Cyklandes alder

Figur 8: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande i Landskrona med avseende pé cyklandes
alder. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp. Kategorin ”Barn” visas ej pga. for fa

observationer.
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Bilaga 4.5

Resultat fran Lunds kommun

Syftet med denna bilaga ar att presentera kommunspecifika resultat fran de observationsstudier
som genomférdes i Lund hdsten 2008 i samband med projektet Motorfordonsforares
vajningsbeteende gentemot cyklande. Resultaten presenteras i form av diagram och tabeller. Fér
information om projektet med dess syfte, fragestallningar, aktuella definitioner och generella
resultat se huvudrapporten.

;\t dn 3
T j'.'E

-— | —

Svanegatan/Trollbergsvégen. Bild: Klara Schultz, LTH (2008) Trollebergsvéagen (mellan Byggmastareg. och jvg-bron).
Bild: Klara Schultz, LTH (2008)

Baravagen/Tornavégen. Bild: Jutta Pauna (2008) Bryggareg./Byggmastareg. Bild: Klara Schultz, LTH (2008)
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Data fran Lund

535 observationer analyserades fran Lund. Fordelningen av dessa visas i tabell 1 nedan.

Tabell 1: Platsfakta, Lund

Kommun Cykeléverfartens/-passagens lokalisering :;;sage— Korsningstyp /c;\l:::'v‘ Ovrigt
Lund Pa Aldermansg. i korsn. Aldermansg./Bryggareg./Byggmastareg. Typ 5 4-vagskorsning 84

Lund P& Byggmastareg. i korsn. Byggmastareg./Bryggareg./Aldermansg. | Typ 5 4-véagskorsning 39

Lund Pa Svanev. i korsningen Svanev./Trollebergsv. Typ 1 3-vagskorsning 162

Lund P& Trollebergsv. (mellan Byggmastareg. och jvg-bro) Typ 3 Stracka 144

Lund P& Barav. i korsningen Barav./Tornav. Typ 2 3-vagskorsning 106

Tabell 2: Aldersfordelningen bland de observerade cyklande i Lund.

Anal | 20
Barn 27 5,0
Ungdom 136 25,4
Vuxen 325 60,7
Pensionar a7 8,8
Totalt 535 100,0

Tabell 3: Férdelningen av motorfordonstyp bland de observerade motorfordonen i Lund.

aal |
Personbil 417 77,9
Skapbil/ minibuss 74 13,8
Lastbil 7 1,3
Buss 32 6,0
Mc/moped 3 0,6
Traktor 2 0,4
Total 535 100,0
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Resultat fran Lund

Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per
studerad plats i Lund. 95 % konfidensintervall.
87 %
. +/-10% 81%
100% —— 75% +/-6%

Andelen mf som vajer for ¢ (%)

90% +—— 9% I 60 %

80% T 56 % +/-9%
70% i +/-8%

60% - T

50% -

40% -

30% -

20% -

10% -

0% - . : . .

Placering av cykeloverfarten/cykelpassagen

Barav./Tornav

Aldermansg./Bryggareg
Byggmastareg./Bryggareg
Svanev./Trollebergsv
Trollebergsv. (néra jvg-bro)

Figur 1: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per studerad plats i Lund. Notera att

cykelpassagetyp och/eller korsningstyp inte &r lika i alla de studerade platserna.

Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per
cykelpassagetyp i Lund. 95 % konfidensintervall. Antalet cykel6verfarter/-
passager per kategori dr angivet inom parentes.
81% 79%
& 100% +/-6% - 7% L —
£ 0% (1st) 60 % (2st) 70 f/
8 o +/-9% 56 % +({S4t )"
$ 80% 1st) +/-8% AL
o  70% (1st)
g 60% I
S  50%
(%]
€ 40%
S 30%
L 20%
< 10%
0% T T T T 1
Typ 1 Typ 2 Typ 3 Typ 5 Alla
Cykelpassagetyp

Figur 2: Andelen motorfordonsforare som l&mnar foretrade for cyklande per cykelpassagetyp i Lund. H&nsyn har ej

tagits till korsningstyp. Kategorierna typ 4 och typ 6 saknas bland de studerade platserna i Lund.
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passager per kategori dr angivet inom parentes.

Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per
korsningstyp i Lund. 95 % konfidensintervall. Antalet cykeloverfarter/

79 %

Korsningstyp

100% 73% +/-7%
= 0, +/-5% 2 st.
S 90% 6% 2 ) ( 'i' )
© 80% +/-8%

L 70% (1st)
S 60% I
; 50% -
S 40% -
€ 30% -
T 20% -
I 10% -
0% -

Strécka 3-vagskorsning 4-vagskorsning

Figur 3: Andelen motorfordonsforare som [&mnar foretrade for cyklande per korsningstyp i Lund. Hansyn har ej tagits
till cykelpassagetyp. Kategorierna ”Strécka vid en 3-vagskorsning” och "Cirkulationsplats” saknas bland de studerade

platserna i Lund.

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrdade for cyklande map.
motorfordonets hastighet, Lund. 95 % konfidensintervall.
100%

— 73% 0
S 90% 8% 71A: 61%
S 80% T 5% LT —
£ 70% -
()
) 60% -
€ 50% -
2
w A0% -
€
e 30% -
<
3 20% -
< 10% -

0% -

16-30 km/h 31-45 km/h 46-60 km/h
Motorfordonets genomsnittliga hastighet fore interaktion

Figur 4: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande i Lund med avseende pa motorfordonets
hastighet fore interaktionen. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp. Hastighetskategorin

1-15 km/h innehaller for f& data och redovisas darfor inte har.
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100%
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Andelen mf som vajer for ¢ (%)

Andelen motorfordon som lamnar féretrade fér cyklande map.
gdendes medverkan. 95 % konfidensintervall.
T 3%
] +-11% 69 % 70%
T +/-4% +/-4%
B T T
Ja Nej Totalt
Gaende néarvarande i motorfordon-cykel interaktionen

Figur 5: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa gdendes medverkan i
motorfordon-cykel interaktionen, totalt i Lund. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.

100%
90%
80%
70%
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50%
40%
30%
20%
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0%

Andelen mf som vajer for c (%)

Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande map. placering
av ev. vajningsmadrke och vajningslinje i Lund. 95 % konfidensintervall. Antalet
studerade cykel6verfarter/-passager per kategori dr angivet inom parentes.

80 %
+/-5%

(3st.) 60 %

Inget vdjningsmarke, ingen Vajningsmarke fore, Vajningsmarke efter,
vajningslinje vajningslinje fore vajningslinje > 2m efter

Placering av vdjningsmarke och vajningslinje vid cykeléverfarten/-passagen

Figur 6: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa placeringen av ett
véjningsmarke och véjningslinje vid cykeldverfarten/-passagen, Lund. H&nsyn har ej tagits till varken korsningstyp
eller cykelpassagetyp.
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90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
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100% +——

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande
i Lund map. cyklandes alder. 95 % konfidensintervall.

81%

+/-15%
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i +/-8% +-5% +/-14%
_ | T
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Barn Ungdom Vuxen Pensionar

Cyklandes alder

Figur 7: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande i Lund med avseende pa cyklandes alder.
Hénsyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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Bilaga 4.6

Resultat fran Malmo stad

Syftet med denna bilaga ar att presentera kommunspecifika resultat fran de observationsstudier
som genomférdes i Malmo hdsten 2008 i samband med projektet Motorfordonsforares
vajningsbeteende gentemot cyklande. Resultaten presenteras i form av diagram och tabeller. Fér
information om projektet med dess syfte, fragestallningar, aktuella definitioner och generella
resultat se huvudrapporten.

d 1 L&

Agnesfridsv./agersrov. Bild: ditta Pauna (2008)

¥adsv. vid Heleholmsstigen Bild: ditta Pauna (2008) Lilla Nyg./Malmborgsg. Bild: ditta Pauna (2008)
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Data fran Malmo

32 observationer analyserades fran Malmaé. Férdelningen av dessa visas i tabell 1 nedan. |
korsningen Fersens vég/Storgatan cyklar cyklande delvis i blandtrafik. Enbart de observationer dar
cyklande cyklade fran cykelbanan till blandtrafiken har analyserats, med andra ord har inte
cyklande som har cyklat fran blandtrafiken tagits med.

Tabell 1: Platsfakta, Malmo

Passage-

Antal

Kommun Cykeloverfartens/-passagens lokalisering typ Korsningstyp observ. Ovrigt

Malmo Pa Ellenborgsv. i Korsn. Ellenborgsv./Videdalsv. (6ster) Typ 1 Rondell 32

Malmo Pa Ellenborgsv. i Korsn. Ellenborgsv./Videdalsv. (vaster) Typ1l Rondell 12

Malmd P& Hohogsg. i korsn. Hohogsg./Videdalsv. (nordvést) Typ1l Rondell 33

Malmo Pa Videdalsv. i korsn. Videdalsv./Hohégsg. (nordost) Typ 1 Rondell 10

Malmo P& Hohdgsg. i korsn. Hohdgsg./Videdalsv. (sydost) Typ 1 Rondell 18

Malmo Pa Videdalsv. i korsn. Videdalsv./Hohdgsg. (sydvést) Typ1l Rondell 3

Malmo Pa Agnesfridsv. i korsningen Agnesfridsv./Jagersrov. (SV) Typ 2 Rondell 76

Malmo P& Jagersrov. i korsningen Jagersrov./Agnesfridsv. (SO) Typ 2 Rondell 29

Malmo P& Agnesfridsv. i korsningen Agnesfridsv./Jagersrov. (NO) Typ 2 Rondell 8

Malmd Pa Erikslustv. i korsningen Erikslustv./Képenhamnsv. Typ 2 Rondell 117

Malmo Pa Ystadv. vid Heleneholmsstigen Typ 3 Stracka 171 Vajn.marke for C
Malmo P& Fersens v. i korsningen Fersens v./Storg. Typ 4 Strécka vid 3-korsn 69 C delvis i blandtrafik
Malmo Pa Lilla Nyg. i Korsningen Lilla Nyg./Malmborgsg. Typ 4 Stracka vid 3-korsn 153 Vajn.marke for C

Tabell 2: Aldersférdelningen bland de observerade cyklande i Malmé.

Anal |
Barn 26 3,6
Ungdom 121 16,5
Vuxen 533 72,8
Pensionar 50 6,8
Saknas 2 0,3
Totalt 732 100,0

Tabell 3: Fordelningen av motorfordonstyp bland de observerade motorfordonen i Malm@.

aval |
Personbil 581 79,4
Skapbil/ minibuss 83 11,3
Lastbil 25 3,4
Buss 36 4,9
Mc/moped 6 0,8
Traktor 1 0,1
Total 732 100,0
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Resultat fran Malmo

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande per studerad
plats i Malmé. 95 % konfidensintervall.

92%
78%  +/-18%

100% T +/-14% 67 %
o,
90% - +-16% — 50% — - 59% _ 65%
80% . +/- 25% 58 % +/-19%  +/-9%
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0% - .

70% -

Andelen mf som véjer for c (%)

Fersens v./Storg.

Ellenborgsv./Videdalsv. (O)
Ellenborgsv./Videdalsv. (V)
Hohdogsg./Videdalsv. (NV)
Hohdogsg./Videdalsv. (SO)
Agnesfridsv./Jagersrov. (SV)
Jagersrov./Agnesfridsv. (SO)
Erikslustv./Kdpenhamnsv.
Ystadv. vid Heleneholmsstigen
Lilla Nyg./Malmborgsg.

Placering av cykeldverfarten/cykelpassagen

Figur 1: Andelen motorfordonsforare som l&mnar foretrade for cyklande per studerad plats i Malmd. Notera att
cykelpassagetyp och/eller korsningstyp inte &r lika i alla de studerade platserna. Platserna ” Medalsv./Hohdgsg.
(NP, "Medalsv./Hohdgsg. (SY och ” Agnesfridsv./agersrov. (NI har for fa data och redovisas darfor inte i
diagrammet.

Andelen motorfordonsforare som ldmnar foretrade for cyklande per
cykelpassagetyp i Malmo. 95 % konfidensintervall. Antalet cykel6verfarter/-
passager per kategori dr angivet inom parentes.
100% 73%
£ 90% +(é " )/ 63%
st.

s 80% T +/-6% 53%

b 70% (4st) 42 % 43 % +/-4%

2] 0,

w o +-7% +-7% (13st)
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E  50%
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= 40%
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< 10%

0% T T T T 1
Typ 1l Typ 2 Typ 3 Typ 4 Alla
Cykelpassagetyp

Figur 2: Andelen motorfordonsférare som ldamnar foretrade for cyklande per cykelpassagetyp i Malmé. Hansyn har ]
tagits till korsningstyp. Kategorierna typ 5 och typ 6 saknas bland de studerade platserna i Malmao.
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Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande per
korsningstyp i Malmé. 95 % konfidensintervall. Antalet cykel6verfarter/-

passager per kategori dr angivet inom parentes.
100%

90% 66 %
+/-5%

80% (10'st.)
70%
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50%
40%
30%
20%
10%

0%

Andel mf som véjer for c (%)

Stracka Strécka vid 3- Cirkulationsplats

vagskorsning
Korsningstyp

Figur 3: Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande per korsningstyp i Malmé. Hansyn har ej
tagits till cykelpassagetyp. Kategorierna 3-végskorsning” och ”4-végskorsning” saknas bland de studerade platserna i

Malmé.
Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande map.
motorfordonets hastighet, Malmé. 95 % konfidensintervall.
100% 1%

T 90% +/-32% 70%

< 80% +/-7%
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g 20% -

< 10% -

O% = T
1-15 km/h 16-30 km/h 31-45 km/h 46-60 km/h
Motorfordonets genomsnittliga hastighet fore interaktion

Figur 4: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande i Malmoé med avseende pa motorfordonets

hastighet fore interaktionen. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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gaendes medverkan, Malmé. 95 % konfidensintervall.
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Gaende néarvarande i motorfordon-cykel interaktionen

Figur 5: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa gdendes medverkan i
motorfordon-cykel interaktionen, totalt i Malmo. H&nsyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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Andelen motorfordonsforare som lamnar féretrade for cyklande map. gaendes ev.
narvaro i interaktionen, jfr mellan cykeléverfarter och -passager i Malmo. 95 %

konfidensintervall.
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+/-5%
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Cykeloverfart/-passage och gdendes ev. nérvaro i interaktionen
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B Gaende med i interaktionen

0 Gaende ej med i interaktionen

Figur 6: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa gdendes medverkan i
motorfordon-cykel interaktionen, jamfdrelse mellan cykeldverfarter och cykelpassager i Malmd. Hansyn har ej tagits

till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande map. placering av
ev. vdjningsmarke och vajningslinje, i Malmo. 95 % konfidensintervall. Antalet
studerade cykel6verfarter/-passager per kategori ar angivet inom parentes.

__ 100% +;3 8/:%,
& 90% (6st.) 63 %
o +/-6%
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",GZJ 70%
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T 10%
< 0%
Inget vajningsmarke, ingen Vajningsmarke fore, Vajningsmarke efter,
vajningslinje vajningslinje fore vajningslinje > 2m efter

Placering av vdjningsmarke och vajningslinje vid cykeldéverfarten/-passagen

Figur 7Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa placeringen av ett
vajningsmarke och en véjningslinje vid cykeldverfarten/-passagen, Malmé. Hansyn har ej tagits till varken
korsningstyp eller cykelpassagetyp.

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande
i Malmo map. cyklandes alder. 95 % konfidensintervall.
100% —— 69%
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Cyklandes alder

Figur 8: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande i Malmé med avseende pa cyklandes alder.
Hénsyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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Bilaga 4.7

Resultat fran Norrkopings kommun

Syftet med denna bilaga ar att presentera kommunspecifika resultat fran de observationsstudier
som genomfordes i Norrkdping hosten 2008 i samband med projektet Motorfordonsforares
vajningsbeteende gentemot cyklande. Resultaten presenteras i form av diagram och tabeller. Fér
information om projektet med dess syfte, fragestallningar, aktuella definitioner och generella
resultat se huvudrapporten.

Stockholmsvégen/N Promenaden. Bild: ditta Pauna (2008) Stockholmsvégen/ N Promenaden. Bild: ditta Pauna (2008)

Kungsgatan/S Promenaden. Bild: ditta Pauna (2008) & ttengranden/N Promenaden. Bild: ditta Pauna (2008)

Sidalav5b



Bilaga 4.7

Motorfordonsforares vajningsbeteende gentemot cyklande - Resultat fran Norrkopings kommun

Data fran Norrkoping

20 observationer analyserades fran Norrkdping. Férdelningen av dessa visas i tabell 1 nedan.

Tabell 1: Platsfakta, Norrkdping

Passage-

Antal

Kommun Cykeldverfartens/-passagens lokalisering typ Korsningstyp observ. Ovrigt
Norrképing Pa Kungsg, i korsn. Kungsg./S Promenaden Typ 1 Rondell 128

Norrkoping P& Stockholmsv. i korsn. Stockholmsv./N Promenaden Typ 2 Rondell 47

Norrkoping Pa Ingelstag. i korsn. Ingelstag./Norra Promenaden Typ 2 Rondell 77

Norrkoping P& Vattengranden i korsn. Vattengranden/N Promenaden | Typ 5 Rondell 38

Tabell 2: Aldersfordelningen bland de observerade cyklande i Norrképing.

Amal |
Barn 21 7,2
Ungdom 73 25,2
Vuxen 177 61,0
Pensionéar 19 6,6
Saknas 0 0,0
Totalt 290 100,0

Tabell 3: Fordelningen av motorfordonstyp bland de observerade motorfordonen i Norrképing.

aval |
Personbil 232 80,0
Skapbil/ minibuss 45 15,5
Lastbil 4 1,4
Buss 8 2,8
Mc/moped 1 0,3
Traktor 0 0,0
Total 290 100,0
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Resultat fran Norrkoping
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Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per
studerad plats i Norrkdping. 95 % konfidensintervall.
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Figur 1: Andelen motorfordonsforare som l&mnar foretrade for cyklande per studerad plats i Norrképing. Notera att
cykelpassagetyp och/eller korsningstyp inte &r lika i alla de studerade platserna.
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Andelen motorfordonsforare som lamnar féretrade for cyklande per

cykelpassagetyp i Norrkdping. 95 % konfidensintervall. Antalet

cykelbverfarter/-passager per kategori ar angivet inom parentes.
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Figur 2: Andelen motorfordonsforare som I&mnar foretrade for cyklande per cykelpassagetyp i Norrkdping. Hansyn
har ej tagits till korsningstyp. Kategorierna typ 3, typ 4 och typ 6 saknas bland de studerade platserna i Norrkoping.

Sida3av5b



Bilaga 4.7

Motorfordonsférares vajningsbeteende gentemot cyklande - Resultat fran Norrkopings kommun

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Andelen mf som véjer for c (%)

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade fér cyklande map.
motorfordonets hastighet, Norrk&ping. 95 % konfidensintervall.
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Figur 3: Andelen motorfordonsfcrare som lamnar foretrade for cyklande i Norrkoping med avseende pa

motorfordonets hastighet fore interaktionen. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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Figur 4: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa gdendes medverkan i

motorfordon-cykel interaktionen, totalt i Norrkdping. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller

cykelpassagetyp.
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100%

Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande map. placering
av ev. vajningsmarke och vajningslinje, Norrkdping. 95 % konfidensintervall.
Antalet studerade cykel6verfarter/-passager per kategori ar angivet inom
parentes.
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Placering av védjningsmarke och véjningslinje vid cykeléverfarten/-passagen

Figur 5: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa placeringen av ett
véjningsmarke och en véjningslinje vid cykeldverfarten/-passagen i Norrkdping. Hansyn har ej tagits till varken
korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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Figur 6: Andelen motorfordonsforare som limnar foretrade for cyklande i Norrkoping med avseende pa cyklandes
alder. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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Bilaga 4.8

Resultat fran Vasteras stad

Syftet med denna bilaga ar att presentera kommunspecifika resultat fran de observationsstudier
som genomfordes i ¥terds hosten 2008 i samband med projektet Motorfordonsférares
vajningsbeteende gentemot cyklande. Resultaten presenteras i form av diagram och tabeller. Fér
information om projektet med dess syfte, fragestallningar, aktuella definitioner och generella
resultat se huvudrapporten.

Tomtebov./Kdpingsv. Bild: ditta Pauna (2008) {8eonsbergsg./Langmartensg. Bild: dtta Pauna (2008)

N Ringvégen vid S All§. Bild: ditta Pauna (2008) Stora @an/Kopmang.. Bild: ditta Pauna (2008)

Sidalav 6



Bilaga 4.8

Motorfordonsforares vajningsbeteende gentemot cyklande - Resultat frén 84terés stad

Data fran Vasteras

314 observationer analyserades fran &teras. Fordelningen av dessa visas i tabell 1 nedan.

Tabell 1: Platsfakta, 8terés

. - Passage- . Antal L
Kommun Cykeléverfartens/-passagens lokalisering typ Korsningstyp observ. Ovrigt
Visteras P& Norra Ringv. (vid Sédra Allég.) Typ 3 Stracka vid 3-korsn 118
Vasteras P& Gideonsbergsg. i korsn. Gideonsbergsg./Langmartensg. Typ 2 3-vagskorsning 95
Vasteras Pa Tomtebov. i korsningen Tomtebov./Képingsv. Typ 1 3-véagskorsning 53
Viasteras P& Stora Gatan i korsn. Stora Gatan/Képmang. Typ 4 Stracka 48 Képmang. =gagata

Tabell 2: Aldersfordelningen bland de observerade cyklande i ¥6terés.

Amal |
Barn 3 1,0
Ungdom 48 15,2
Vuxen 252 80,3
Pensionéar 11 3,5
Saknas 0 0,0
Totalt 314 100,0

Tabell 3: Fordelningen av motorfordonstyp bland de observerade motorfordonen i 84teras.

Aval |
Personbil 241 76,8
Skapbil/ minibuss 44 14,0
Lastbil 4 1,3
Buss 17 54
Mc/moped 8 2,5
Traktor 0 0,0
Total 314 100,0
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Resultat fran Vasteras

Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per
studerad plats i Vasteras. 95 % konfidensintervall.
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Figur 1: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per studerad plats i 84teras. Notera att
cykelpassagetyp och/eller korsningstyp inte &r lika i alla de studerade platserna.

Andelen motorfordonsforare som lamnar féretrade for cyklande per
cykelpassagetyp i Vasteras. 95 % konfidensintervall. Antalet cykeléverfarter/-
passager per kategori dr angivet inom parentes.
o 83 %

. 100% +/-10%

PS 90% - (1st.) — 58 %

S 80% +-10%

:0 1st.

b 70% (1st) 43% ——
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< 10% I

O% T T T - T 1
Typ 1 Typ 2 Typ 3 Typ 4 Alla
Cykelpassagetyp

Figur 2: Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande per cykelpassagetyp i &terds. Hansyn har
ej tagits till korsningstyp. Kategorierna typ 5 och typ 6 saknas bland de studerade platserna i ¥6teras.
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Andelen motorfordonsférare som lamnar féretrade for cyklande per
korsningstyp i Vasteras. 95 % konfidensintervall. Antalet cykel6verfarter/-
passager per kategori ar angivet inom parentes.
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Figur 3: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per korsningstyp i 8terds. Hansyn har ej

tagits till cykelpassagetyp. Kategorierna ”4-vagskorsning” och "kulationsplats” saknas bland de studerade

platserna i ¥teras.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Andelen mf som véjer for ¢ (%)
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Figur 4: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande i 8terds med avseende pa motorfordonets
hastighet fore interaktionen. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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Andelen motorfordon som lamnar féretrade fér cyklande map.
gaendes medverkan, Vasteras. 95 % konfidensintervall.
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Figur 5: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa gdendes medverkan i
motorfordon-cykel interaktionen, totalt i ¥terds. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.

Andelen motorfordonsforare som lamnar féretrade for cyklande map. placering av ev.
vdjningsmarke och véjningslinje, i Vasteras. 95 % konfidensintervall. Antalet studerade
cykeldverfarter/-passager per kategori ar angivet inom parentes.
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100% (1st)
T
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Inget vdjningsmarke, ingen Vajningsmarke fore, Vajningsmarke efter,
vajningslinje vajningslinje fore vajningslinje > 2m efter

Placering av vdjningsmérke och vajningslinje vid cykeldverfarten/-passagen

Figur 6: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa placeringen av ett
vajningsmarke och en vajningslinje vid cykelGverfarten/-passagen, 8teras. Hansyn har ej tagits till varken
korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande
i Vasteras map. cyklandes alder. 95 % konfidensintervall.
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E 80% +/-14 %
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Figur 7Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande i 8terds med avseende pé cyklandes alder.
Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp. Alderskategorin ”Barn” innehdller for fa data och
redovisas darfor inte har.
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Bilaga 4.9

Resultat fran Vaxjo kommun

Syftet med denna bilaga ar att presentera kommunspecifika resultat fran de observationsstudier
som genomfordes i 8kjo hosten 2008 i samband med projektet Motorfordonsforares
vajningsbeteende gentemot cyklande. Resultaten presenteras i form av diagram och tabeller. Fér
information om projektet med dess syfte, fragestallningar, aktuella definitioner och generella
resultat se huvudrapporten.

Whelm Mobergs gata/b}tfént orget. Bild: 1itta Paun-a (.20.0;3) Smedsv./ Furutav. Bild: ditta Pauna (2008)
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Data fran Vaxjo

43 observationer analyserades fran 8%jo. Fordelningen av dessa visas i tabell 1 nedan.

Tabell 1: Platsfakta, 8j6

Kommun Cykeldverfartens/-passagens lokalisering f;:sage— Korsningstyp QE:ZIN. Ovrigt

Vaxjo Pa Dalbov. i kors. Dalbov./Liedbergsg. Typ 1 3-vagskorsning 30

Vaxjo P& Mérners vag i korsn. Mdrnes v./Hostv. Typ 4 Stracka vid 3-korsn 58 Bommar for C
Vaxjo P3 Linnég. vid Linnérondellen Typ 2 Rondell 129

Vaxjo P& Vilhelm Mobergs gata vid Vattentorget Typ 3 Stracka 97 Bommar for C
Vaxjo Pa Vallviksv. i korsn. Vallviksv./Torparv. Typ 2 Rondell 126

Vaxjo Pa Smedsv. i korsn. Smedsv./Furutav. Typ 5 3-véagskorsning 33

Tabell 2: Aldersférdelningen bland de observerade cyklande i 8jo.

Anal | o
Barn 13 2,7
Ungdom 104 22,0
Vuxen 314 66,4
Pensionar 42 59
Saknas 0 0,0
Totalt 473 100,0

Tabell 3: Fordelningen av motorfordonstyp bland de observerade motorfordonen i &jo.

aal |
Personbil 412 87,1
Skapbil/ minibuss 39 8,2
Lastbil 5 11
Buss 12 2,5
Mc/moped 3 0,6
Traktor 2 0,4
Saknas 0,0
Total 473 100,0
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Resultat fran Vaxjo
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Figur 1: Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande per studerad plats i 8%jo. Notera att
cykelpassagetyp och/eller korsningstyp inte &r lika i alla de studerade platserna.
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Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per
cykelpassagetyp i Vaxj6. 95 % konfidensintervall. Antalet cykel6verfarter/-

passager per kategori dr angivet inom parentes.
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Figur 2: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per cykelpassagetyp i 8%j0. Hansyn har ]
tagits till korsningstyp. Kategorin typ 6 saknas bland de studerade platserna i 8jo.
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Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande per
korsningstyp i Vaxj6. 95 % konfidensintervall. Antalet cykel6verfarter/-

passager per kategori ar angivet inom parentes.
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Figur 3: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per korsningstyp i 84j6. Hansyn har ej

tagits till cykelpassagetyp. Kategorin ”4-vdgskorsning” saknas bland de studerade platserna i 8j6.
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Figur 4: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande i 8&j6 med avseende pa motorfordonets
hastighet fore interaktionen. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp. Hastighetskategorin
1-15 km/h innehaller for fa data och redovisas darfor inte har.
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Andelen motorfordon som lamnar féretrade fér cyklande map.
gdendes medverkan, Vaxjo. 95 % konfidensintervall.
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Figur 5: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa gdendes medverkan i
motorfordon-cykel interaktionen, totalt i 8j6. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrdade for cyklande map. placering av ev.
vajningsmarke o véjningslinje, i Vaxjo. 95 % konfidensintervall. Antalet studerade
cykeldverfarter/-passager per kategori ar angivet inom parentes.
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Placering av vdjningsmarke o vajningslinje vid cykeléverfarten/-passagen

Figur 6: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande med avseende pa placeringen av ett
vajningsmarke och en véjningslinje vid cykeldverfarten/-passagen, &jo. Hansyn har ej tagits till varken
korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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Figur 7Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande i 8j6 med avseende pé cyklandes lder.
Hénsyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.
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Bilaga 4.10

Resultat fran Angelholms kommun

Syftet med denna bilaga ar att presentera kommunspecifika resultat fran de observationsstudier
som genomfordes i Angelholm hésten 2008 i samband med projektet Motorfordonsférares
vajningsbeteende gentemot cyklande. Resultaten presenteras i form av diagram och tabeller. Fér
information om projektet med dess syfte, fragestallningar, aktuella definitioner och generella
resultat se huvudrapporten.

Korsningen Laxg./ Ostra v./ Osterg. Korsningen Laxg./ Ostra v./ Osterg.
Bild: Kerstin Stromberg/ Angelholms kommun (2008) Bild: Kerstin Stromberg/ Angelholms kommun (2008)

Sidalav4



Bilaga 4.10

Motorfordonsforares vajningsbeteende gentemot cyklande - Resultat fran Angelholms kommun

Data fran Angelholm

141 observationer observerades totalt i Angelholm. Av dessa analyserades i rapporten enbart de 13
observationer dar cyklande cyklade fran gang- och cykelbana. De évriga observationerna skedde i
blandtrafik. FOrdelningen av observationerna visas i tabell 1 nedan.

Till skillnad fran rapporten visas i denna bilaga resultaten aven fran den platsen i Angelholm dar
cyklande cyklade helt i blandtrafik (korsningen Laxg./Ostra v./Osterg.).

Tabell 1: Platsfakta, Angelholm

Passage-

Antal

Kommun Cykeldverfartens/-passagens lokalisering typ Korsningstyp observ. Ovrigt

Angelholm P& Margretetorpsv. (vid Olandsg.) Typ 4 Stracka 13 Bommar fér C
Angelholm P Laxg. i korsn. Laxg./Ostra v./Osterg. Typ 5 4-vagskorsning 64 C helt i blandtrafik
Angelholm P& Ostra v. i korsn. Laxg./Ostra v./Osterg. Typ 4 4-vagskorsning 13 C helt i blandtrafik
Angelholm P& Osterg. i korsn. Laxg./Ostra v./Osterg. (norra ben) Typ 5 4-vigskorsning 30 C helt i blandtrafik
Angelholm P& Osterg. i korsn. Laxg./Ostra v./Osterg. (sodra ben) Typ 4 4-vagskorsning 21 C helt i blandtrafik

Tabell 2: Aldersfordelningen bland de observerade cyklande i Angelholm.

amal |
Barn 4 2,8
Ungdom 35 24,8
Vuxen 77 54,6
Pensionar 25 17,7
Saknas 0 0,0
Totalt 141 100,0

Tabell 3: Férdelningen av motorfordonstyp bland de observerade motorfordonen i Angelholm.

Aval | G
Personbil 108 76,6
Skapbil/ minibuss 19 13,5
Lastbil 2 1,4
Buss 10 7,1
Mc/moped 0,7
Traktor 0,7
Saknas 0 0,0
Total 141 100,0
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Resultat fran Angelholm

Andelen motorfordonsférare som lamnar féretrade for cyklande per studerad
plats i Angelholm. 95 % konfidensintervall.
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Placering av cykeldverfarten/cykelpassagen

Figur 1: Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande per studerad plats i Angelholm. Aktuell
cykelpassagetyp ar angivet efter platsnamnet. Notera att korsningstyp inte &r lika i alla de studerade platserna. |
korsningen Laxgatan/Ostra viagen/Ostergatan sker all cykeltrafik i blandtrafik, ddrav en stjarna (*) efter typkategorin.

Andelen motorfordonsforare som lamnar féretrade for cyklande per
cykelpassagetyp i Angelholm. 95 % konfidensintervall. Antalet
cykeldverfarter/-passager per kategori angivet inom parentes.
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Figur 2: Andelen motorfordonsforare som lamnar foretrade for cyklande per cykelpassagetyp i Angelholm. Hansyn
har ej tagits till korsningstyp. En stjarna (*) efter typkategorin innebér att all cykeltrafik sker i blandtrafik.
Kategorierna typ 1, typ2, typ 3 och typ 6 saknas bland de studerade platserna i Angelholm.
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Andelen motorfordonsforare som ldmnar féretrade for cyklande map.
motorfordonets hastighet, Angelholm. 95 % konfidensintervall.
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Motorfordonets genomsnittliga hastighet fore interaktion

Figur 3: Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande i Angelholm med avseende pé

motorfordonets hastighet fore interaktionen. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp.
Hastighetskategorin 1-15 km/h innehaller for fa data och redovisas darfor inte har.
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Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande
i Angelholm map. cyklandes alder. 95 % konfidensintervall.
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Figur 4: Andelen motorfordonsférare som lamnar foretrade for cyklande i Angelholm med avseende pé cyklandes
alder. Hansyn har ej tagits till varken korsningstyp eller cykelpassagetyp. Alderskategorin ”Barn” innehaller for f&
data och redovisas darfor inte har.

Sida4av 4



