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Forord

Jag har under hosten 2003 och januari och februari 2004 genomfért uppdraget
”Utvirdering av Vagverkets myndighetsutévning inom hastighetsomradet”.

Uppdragsgivare har varit Vigverket i Borlinge, med Per-Gunnar LLand som projektansva-
rig.

Uppdraget syftar till att belysa i vilken omfattning som Vigverkets myndighetsutévning
ar ”kundorienterad” och i harmoni med de transportpolitiska delmalen samt att ge
forslag till forandringar/forbittringar.

I arbetet har jag intervjuat ett antal personer pa Vigverket centralt och regionalt, liksom
personer vid kommunerna i Vixjo, Géteborg och Lund , samt vid Lansstyrelsen 1 Kristi-
anstad och vid Vigtrafikinspektionen i Borlinge.

Jag har ocksa genomfért granskningar av drenden vid Lansstyrelserna i Kristianstad och
Vixjo. Till min hjilp har jag hir haft civilingenjéren Matilda Brogard och teknologerna
Hanna Wennberg och Veronica Palsson.

Till min hjalp i skrivandet har jag haft mina kollegor; Professor Bengt Holmberg vid av-
delningen for Trafikplanering pa LTH och Professor Hakan Hydén vid avdelningen f&r
Rittssociologi pa Sociologiska Institutionen pa LU. Jag vill hir ocksa sirskilt nimna Tor-
sten Berg pa Vigverket i Borlinge som gett manga virdefulla insikter och kunskaper un-
der arbetets gang.

Jag tackar alla f6r att ha hjilpt till att ge en intressant inblick i en viktig verksamhet vid
Vigverket.

For att ge mojligheter att ldsa rapporten med olika detaljeringsgrad, har jag gjort tva
sammanfattningar, en som jag kallar ”Kort sammanfattning och viktigaste slutsatser”, en
annan som jag kallar ”Extensiv sammanfattning”. Om forstaelsen blir for lig pa en niva
ber jag ldsarna ga in 1 antingen den extensiva sammanfattningen eller i huvudrapporten
for att na tillricklig forstaelse. Strukturen ér i stort densamma sa det bor ga relativt enkelt
att gora sa. Jag vill ocksa peka pa alla drenden som jag granskat. Sammanfattningar av
dem — med mina kommentarer — finns i bilagor. For den som vill férdjupa sig ytterligare i
materialet bor dessa kunna fungera som en god hjilp.

Tund den 8 februari 2004

Christer Hydén
Professor i Trafikteknik
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Kort sammanfattning och viktigaste slutsatser

Detta ar den forsta delen i en “trestegsraket”. Omfattningen av beskrivningen av projek-
tet Okar efter hand i de tre delarna.

Detta uppdrag syftar i korthet till att belysa i vilken omfattning som Vigverkets myndig-
hetsutévning dr “kundorienterad” och 1 harmoni med de transportpolitiska delmalen
samt att ge forslag till forandringar/forbittringar.

Jag har genomfort ett stort antal intervjuer pa Vigverket centralt och regionalt liksom av
representanter for tre kommuner, Linsstyrelsen och Vagtrafikinspektionen. Jag har ocksa
granskat drenden pd Linsstyrelsen i Kristianstad och Vixj6 om dndring av lokala trafikfo-
reskrifter och av Vigverket i Borlinge efter 6verklaganden, liksom foreskriftsirenden
som handliggs av Vigverket som forsta instans.

Vigverket har arbetat fram principer f6r dagens differentierade hastighetsgranssystem (90
och 110 km/tim). Det system som giller idag ar frin 1997. Konsekvensen av de nya kri-
terierna skulle bli att cirka en tredjedel av aktuellt vignit skulle fa sinkt hastighetsgrins
fran 110 till 90 kilometer i timmen och f6r 90-vigar, som har en bredd av 9 meter eller
smalare sa skulle grinsen sinkas till 70 kilometer i timmen for cirka 47 % av viglangden.

I ett f6ljebrev till rapporten om kriterierna skrev emellertid Generaldirektoren att besluts-
fattandet i hog grad skulle 6verlimnas till regionerna, beroende pé att det skulle komma
att krivas nya kriterier fOr att anpassa hastighetsgranserna till de krav som Nollvisionen
stillde. Resultatet av detta blev att situationen ute pa faltet blev oklar f6r manga av dem
som skulle tillimpa de nya kriterierna. Mycket av revideringsarbetet stoppades och Sek-
tion Trafiklagstiftning pa Vigverket i Borlinge fick ett stort antal drenden som blev lig-
gande. Regionerna fick senare prioritera de vigar som man ansag att huvudkontoret skul-
le arbeta fram nya féreskrifter for.

Mina intervjuer visade att det finns olika uppfattningar om och tolkningar av de nuva-
rande kriterierna. Forklaringarna jag fick var starkt kopplade till trafiksikerhetsaspekter. I
och med att Nollvisionen antogs av Riksdagen — och det uppfoljningsarbete pa Vigver-
ket som foljde — var det som om olika ”liger” uppstod; de som var for att hastighets-
granserna skulle utnyttjas for att na Nollvisionen och de som var emot denna idé.

Granskningen av foreskriftsirenden pa Vigverket centralt visar att besluten i stort fattas i
enlighet med de krav som kan stillas utifran 1997 ars kriterier. Denna bild stirks av att
det bara sker ca 5 6verklaganden per ar till Regeringen. Det finns dnda en del oklarheter
och problem som maste diskuteras. Forst och fraimst att det finns flera icke-kvantifierade
kriterier, som antalet anslutningar, bebyggelse och nirvaro av oskyddade trafikanter. Det
ar mycket oklart hur dessa tillimpas. Liknande synpunkter giller andra odefinierade fak-
torer som sidohinder och tung trafik. Dessutom ir det sa att skadekvoten oftast grundas
pa fa skadade. Dirmed kan kvoten ofta lika girna ligga 6ver som under grinsvirdet. Det
borde ga att ta fram en enkel modell — med hjilp av nagra litt métbara kriterier som antal
trafikanter, vigbredd o.l. - som ger en sikrare beskrivning av olycks- och skadekvot. Un-
der alla omstiandigheter borde man infora ett enkelt berdknat ”beslutsintervall” sa att man
kunde viga in osakerheten i bedomningen ocksa.

Arendehanteringen ir “r6rig”. Man borde se till att man alltid anvinder en standardi-
serad blankett, inkl standardiserad kartskiss som beskrev hela den nédvindiga bak-
grunden.

Under 2001-2002 pagick ett projekt med syftet att ta fram ett nytt hastighetssystem for
landsbygd. I direktiven ingick att man kunde anvinda 10-steg i intervallet 70 till 120
km/tim. Den senare grinsen foreslogs pa ca 25 mil av de bista motorvigarna. Bashastig-



heten skulle f6rbli 70 km/h. De viktigaste - och nya - kritetierna 4r mittseparation pa
hégtrafikerade vagar och sidoomrade. De andra édr bredd, linjeféring, korsningsutform-
ning och GC-trafik. Samhillsekonomiska beridkningar anvindes som vigledande for att
finna en optimal hastighetsgrins for olika vigtyper. Tester visade att det nya systemet
bara skulle ge en mattlig vinst ur sikerhetssynpunkt. Arbetsgruppen i projektet fick inte
heller nagot svar pa en fraga om vilket bidrag hastigheten skulle ge i uppfyllandet av tra-
fiksikerhetsmalet f6r ar 2007.

Arbetet med de nya kriterierna ér for narvarande vilande efter ett utspel fran de tre mal-
ombuden f6r framkomlighet, miljé och trafiksikerhet och fran en handlingsplan till Re-
geringen som var klar i slutet av 2003. I utspelet fran de tre malombuden idr arbetspend-
ling med bil en central utgangspunkt. Malet ér att arbetspendling med bil ska kunna ske
pa 30-45 minuter for de flesta medborgare. Konsekvenserna av detta forslag utreds ge-
nom att man applicerar forslaget pa vignatet i Dalarna. Jag har ingen ytterligare informa-
tion om konsekvenserna av detta forslag idag nir det giller anvindningen av kriterier f6r
att bestimma hastighetsgrinserna. Detsamma giller rapporten ”samlad redovisning av
trafiksidkerhetsarbetet” som Vigverket 6verlimnade 1 borjan av januari 2004 till infra-
strukturminister Ulrica Messing. Man konstaterar dir bland annat att hastigheten pa vi-
garna ir alltfor hog, att rattonykterheten dr ett vixande problem och att béltesanvind-
ningen behover 6ka. Nir det giller hastighetsfragan sa Generaldirektéren vid en press-
konferens som holls vid 6verlimnandet av rapporten bland annat att ”Verkets bedom-
ning 4r att acceptansen och forstaelsen for stora generella sinkningar av hastighetsgrin-
serna ir lag. Kortsiktigt kommer vi dirfor att inrikta oss pa att fa trafikanterna att inte
6verskrida gillande hastighetsgrinser”. Vigverket skriver att hastighetsgrinserna succes-
sivt skall anpassas till vigens och fordonens standard, men att hastigheterna i systemet i
forsta hand och pa kortare sikt sinks genom att trafikanterna formas halla dagens hastig-
hetsgrinser.

Jag tolkar situationen idag som att kriterierna fran 1997 dr 6verspelade och att alla de for-
andringar som skulle gjorts inte blir av och ocksa att kriterierna fran 2002 och malombu-
dens utspel tills vidare ar Gverspelade eller inte foranleder nagon férindring av hastig-
hetsgrinserna.

Nir det giller rapporten till Regeringen sd dr Vigverkets hallning klar utit. Daremot dr
konsekvenserna av den fortfarande vildigt otydliga indt 1 organisationen. Jag har inte
kunnat se nigra dokument dnnu som visar pa hur besluten skall operationaliseras bland
dem som skall verkstalla beslut om hastighetsgrinserna. De gamla kriterierna fran 1997
kriver en dndrad hastighetsgrins pa manga vigar, samtidigt som Viagverket 1 sin skrivelse
till Regeringen sade att det inte skall ske nagra stora forindringar av hastighetsgranserna.

Min granskning av ansokningar pa linsstyrelsen om lokal hastighetsgrins i Skane visar att
den absoluta majoriteten avslas. Av de drenden som avslds av Linsstyrelsen, 6verklagas
ca 25%, men samtliga avslas av Vigverkets Huvudkontor. I Kronoberg tillstyrks hela
44% medan resterande 56% avslas av Lansstyrelsen. I inget fall har de sokande 6verkla-
gat Lansstyrelsens beslut.

I Skane tillstyrker Vigverket Region Skane och polisen en relativt stor andel av de dren-
den som Linsstyrelsen och Vigverket i Borlinge avslar. I Kronoberg gar bade Vigverket
Region Sydost och Polisen nistan helt pa Linsstyrelsens linje, bade nir det galler ansok-
ningar som avslas och sadana som tillstyrks av Lansstyrelsen. Det dr uppenbart en storre
harmoni mellan Linsstyrelsen, Vigverkets Region Sydést och Polisen 1 Kronoberg dn
vad det dr i Skane.

Linsstyrelsens motiveringar till avslag av ansékningar ar mycket standardiserade. Det
framgar inte alls av besluten vilka kriterier som legat till grund for avslaget och det finns
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néstan ingen hinvisning alls till de skal till sinkt hastighetsgrins som anforts av de s6-

kande. Besluten andas en byrikrati som fullstindigt har fjairmat sig fran de sékandes pro-

blem. Dessutom sker t ex inga rikningar av trafikanter eller hastighetsmitningar trots att
2 3

utlatandena ibland talar om “antal korsande”, ’normal hastighet” och liknande som bor-
de kriva en bittre faktisk kunskap.

Till skillnad fran Lansstyrelsen utgar bade Vagverket regionalt och polisen mer fran de
klagandes synvinkel i sina remissyttranden och dr ocksa mer positiva till ansékningarna.
Detta ar nagot markligt med tanke pa att Lansstyrelsen rimligen borde fraga regionen och
polisen som experter pa dessa frigor.

Samtidigt som jag ifrdgasitter Lansstyrelsens roll vill jag betona att Vigverksregionernas
roll ocksa dr oklar. Det forefaller som om tillimpningen av kriterier i samband med deras
remissyttranden inte ar sarskilt systematisk. Man talar ibland om kurvor o.l. som ju skall
ge ett siktmatt (i stillet f6r det objektiva SIKT 300 (%)), och ibland om férekomst av
oskyddade trafikanter, fastigheter, anslutningar etc, utan nagon kvantifiering.

Jag har granskat 10 drenden fran vigverkets huvudkontor om handliggning av 6verklag-
ningsiarenden. Vigverkets beslut, som dr negativt for den sékande i samtliga 10 drenden,
drojer i genomsnitt 395 dagar. Detta maste betraktas som mycket ling tid och inte sir-
skilt bra ndr det giller Vigverkets strivan att vara kundorienterat. De frimsta skilen till
denna langa handliggningstid ir att sektionen dr underbemannad och att drenden blev
lagda pa hog under en period fran 1999.

Vigverkets motiveringar till avslag av 6verklaganden ar mycket lika de som Liansstyrelsen
ger. De dr mycket standardiserade. Man grundar sig néstan helt pa mycket allmdnna for-
muleringar som: " dgverket finner vid en samlad bedimning att forhallandena ntmed aktuell véig-
strécka inte dr sadana att de motiverar begard hastighetsbegransning (50 km/h).” Det dr dterigen
oklart vilka kriterier som besluten grundas pa och det saknas helt referens till de sokandes
motiveringar for varfér hastighetsgransen borde siankas. Det krivs ett mycket tydligare
stillningstagande till hur icke kvantifierbara kriterier skall vigas in, och de s6kande maste
kunna forsta varfor de inte fick sin ansokan tillstyrkt.

Generellt sett idr det otillfredsstillande att sa stor del av besluten ser ut att grundas pa en
platsbesiktning, i stillet for pa olika typer av mitningar/obsetvationer. Pistienden som
“Enligt Vagverkets uppfattning ar forballandena pa aktuell plats sadana att den normale trafikanten
haller en betydligt ligre hastighet dn den higst tillatna for att trafiksikerbeten ska bibehdllas” maste
naturligtvis motiveras med ett bittre faktaunderlag 4n bara en okulirbesiktning. Risken
ar annars stor att Vigverkets renommé paverkas negativt.

Totalt anvinder Vigverket ndstan 16 personar pa hastighetsirenden. I tilligg till detta gar
det at tid for att diskutera hastighetsfragor. Det ar framfor allt platsbesiktningarna som
tar tid. Bade Vigverket regionalt, polisen, linsstyrelsen och — 1 6verklaganden — Vigver-
ket centralt dr oftast ute pa plats.

Vad bor Vigverket géra?

I det lige som har uppstatt ar det mycket viktigt att alla medarbetare — och alla andra som
berors pa ena eller andra sittet — far klara besked om vilka kriterier som galler och hur de
skall tillimpas. Oavsett vilka dessa kriterier dr tror jag att det dr viktigt att dessa gors sa
tydliga och transparenta som mojligt. Detta innebir t ex att nir det giller bade de existe-
rande kriterierna (olyckskvot, skadekvot, sikt, etc) och andra som bara nimns idag utan
nagon direkt kvantifiering (férekomst av oskyddade trafikanter, antal anslutningar, hinder
vid sidan av vigen, etc.) maste man inf6ra beslutsintervall. Detta dels for att markera
osakerheten 1 skattningen dels for att markera att man maste acceptera en viss, mindre
variation. Huvudsaken dr att alla kriterier blir explicita, sa att alla — bade internt och ex-
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ternt — kan folja analyserna och de slutsatser som dras. Det fir inte vara som idag att vis-
sa faktorer namns utan att man sen aterkommer till dem i beslutet eller att man inte alls
niamner sadana faktorer trots att de sOkande hanvisar till sidana faktorer.

Nir det giller lokala hastighetsgrinser dr det framst andra kriterier 4n de vid foreskrifts-
arenden som giller vid beslutsfattandet. Det kan gilla antalet oskyddade trafikanter, anta-
let anslutningar, etc. Aven om kriterierna i stort 4r andra in de som giller vid foreskrifts-
irenden, maste dnda grundprincipen vara att dven dessa kriterier systematiskt maste be-
stimmas och anvindas vid beslut om limplig hastighetsgrins. Aven i detta fall behévs
beslutsintervall.

Det grundliggande arbetet — att besluta om vilka kriterier som skall ingd och vilka be-
slutsintervallen skall vara — méste genomfdras med hjilp av en omfattande demokratisk
process med alla tinkbara intressenter inblandade (Vigverket centralt och regionalt,
Kommunférbundet, kommuner, NTF, olika trafikantorganisationer (cyklister, bilister)
Hem och Skola, deltagare i Nationell samling, med flera). Arbetet maste grundas pa ett sa
gediget kunskapsunderlag som méjligt.

Pa detta sitt skulle Vagverket kunna ”sitta scenen” for hastighetsgrinsen pa alla vagar
och gator i Sverige. Vighallarna — Vigverket regionalt och kommunerna — skulle fa ett
tillrickligt entydigt underlag for att kunna faststilla ”harmoniserade” hastighetsgrinser
och ocksa marknadsfora dessa utit sa att alla intressenter — allt fran olika organisationer
och myndigheter till den enskilde trafikanten — skulle fa forstaelse och respekt for de val-
da hastighetsgrinserna. Dirigenom skulle arbetet pa sikt férenklas med firre 6verklagan-
den etc. Istillet skulle vaghallarna kunna koncentrera sig mer pa att fortsitta att mark-
nadsfora bakgrunden till de valda hastighetsgrinserna och att arbeta med alla andra tra-
ditionella atgirder for att via planering férma trafikanterna att halla hastighetsgrinserna
och i 6vrigt vidta atgirder som Okar sikerheten, minskar buller och luftféroreningar.

SCB genomfor varje ar pa uppdrag av Vigverket en enkitundersokning dir ett Nojd-
Kund-Index (NKI) berdknas pa ett ganska komplicerat sitt. Manga fragor ingar totalt
sett. Hastighetsfragorna spelar en viss, men relativt undanskymd roll i de intervjuer som
gjorts for att ta fram ett NKI. Studien ger totalt sett ett relativt gott betyg at Vigverket i
hastighetsfragan. Det dr dock svart att virdera svaret pa en enskild fraga. Det behovs fler
fragor och Gver flera ar for att se om faktorn utvecklas 1 ritt riktning. Dessutom skulle
det behovas mer kvalitativa studier for att fa en djupare forstaelse for hur Vigverkets
myndighetsutévning i hastighetsidrenden fungerar och vad som kan foérbittras och vad
olika trafikantkategorier tycker. Ndgot som fattas idag.

I uppdraget ingick ocksa att studera kommunernas inflytande och hur det kunde forbatt-
ras. De intervjuer jag gjort visar att kommunerna har mycket inflytande redan. De har
dessutom en vil fungerande kontakt med Vigverket utan ndgra stora konfliktteman.

Jag har ocksa tittat pa Vigtrafikinspektionens eventuella méjligheter att bidra nér det gil-
ler att effektivisera hanteringen av hastighetsfragan. Min genomgang visar att det finns
anledning att bade stirka Vigtrafikinspektionens sjilvstindiga stillning och att ge den
uppgiften att 6vervaka och samordna hastighetsbestimmelserna i det svenska vignitet.
De skulle kunna fungera som en tillsynsmyndighet, dit ocksa organisationer och enskilda
kunde vinda sig med forslag pa inférande av nya hastighetsgrinser. Vigtrafikinspektio-
nen skulle kunna ges ritten att initiera drenden hos berérd kommun eller linsstyrelse eller
hos Vigverket, beroende pa drendets karaktar for att pa sa satt bli nagot av allmidnhetens
foretridare i trafiksikerhetsfragor. Detta kriver att det utvecklas principer och kriterier
for bestimning av limplig hastighet pa vagarna, 1 enlighet med mitt tidigare presenterade
forslag, som kan fungera som stod f6r berérda myndigheters beslutsfattande och for
Vigtrafikinspektionen i dess kontroll av genomforandet.
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Extensiv sammanfattning

Detta uppdrag syftar i korthet till att belysa i vilken omfattning som Vagverkets myndig-
hetsutévning ar kundorienterad” och 1 harmoni med de transportpolitiska delmalen
samt att ge forslag till forandringar/forbittringar. Presentationen r formad kring ett an-
tal aspekter pa detta och pa nagra fragor som konkret hor till uppdraget.

Jag har genomfort ett stort antal intervjuer 1 Vagverket centralt och regionalt liksom av
representanter for tre kommuner, Linsstyrelsen och Viagtrafikinspektionen.

Jag har ocksa granskat drenden om dndring av lokala trafikféreskrifter vid Lansstyrelsen
som fOrsta instans och av Vigverket i Borlinge efter 6verklaganden, liksom foreskrifts-
arenden som handlaggs av Vigverket som forsta instans. Jag har studerat drenden fran
Linsstyrelserna i Kristianstad och Vixjo, och jag har ocksa fatt material fran sektion Tra-
tiklagstiftning pa Vigverket i Borlinge, bade féreskriftsirenden och éverklaganden av
ansOkningar om lokala hastighetsgrinser som alltsa avslagits av linsstyrelsen.

Beslut om hastighetsgrinser

De viktigaste besluten om hastighetsgrinser sker enligt f6ljande: Inom téittbebyggt omra-
de fir fordon inte foras med hogre hastighet 4n 50 km/tim (Trafikforordningen 3 kap 17
§). Kommunen kan foreskriva att den hogsta tillitna hastigheten skall vara 30 km/tim
om det ar motiverat av hansyn till trafiksakerheten, framkomligheten eller miljon, dvs
framforallt buller. Kommunen meddelar hastighetsbestimmelser i form av sirskilda tra-
fikregler genom att anta lokala trafikforeskrifter (Trafikférordningen 10 kap 1€).

Utom tittbebyggt omrade giller enligt Trafikférordningen att fordon inte far f6ras med
hogre hastighet 4n 70 km/tim. Detta kallas f6r bashastighet, vilket antyder att det betrak-
tas som en normalhastighet utom tittbebyggt omrade. Vigverket dger dock ritt att fore-
skriva att den hogsta tillitna hastigheten pa vig skall vara 90 eller 110 km/tim. Detta sker
genom beslut om sirskilda foreskrifter, vilka publiceras i Vigverkets forfattningssamling
(VVES).

Linsstyrelsen dger ritt att utfarda lokala trafikforeskrifter rorande hastighetsbegransning i
omriden utom tittbebyggt omrade. Det innebir att linsstyrelsen kan fatta beslut om att
sanka hastigheten pa viss vigstricka frin bashastigheten 70 till 50 km/tim, om det ir mo-
tiverat av hiansyn till trafiksidkerheten, framkomligheten eller miljon, eller till 30 km/tim
om det t ex rOr sig om en skola utom titbebyggt omrade. Linsstyrelsen dger av samma
skl ritt att sinka hastigheten pa viss vigstricka 1 de fall vigverket meddelat foreskrifter
om att hogsta tillitna hastighet skall vara 90 eller 110 km/tim. Lansstyrelsen kan dé be-
sluta om att hogsta tillitna hastighet istillet skall vara 70 respektive 90 km/tim pé del av
vig som tidigare hade 90 eller 110 km/tim.

Betriffande 6verklaganden giller foljande: Linsstyrelsens beslut 1 forsta instans kan
overklagas till vigverket centralt. Dess beslut kan da inte 6verklagas vidare. Da vigverket
fattar beslut i forsta instans kan detta 6verklagas till regeringen.

Nya kriterier 1997

Vigverket har arbetat fram principer f6r dagens differentierade hastighetsgrinssystem.
Det system som giller idag ar fran 1997. Avsikten med det arbetet dr att det skall anvin-
das som underlag vid Vigverkets bedomningar av om en vig har tillrickligt hég standard
frin trafiksikerhetssynpunkt for att en hogre hastighet dn bashastigheten 70 km/tim skall
kunna tilldtas. Projektgruppen angav tvi alternativ f6r 110 km/tim. Det ena tillit bara
110 km/tim pd motorvigar och andra vigar med fysiskt dtskilda vigbanor. I det andra
alternativet tillits 110 k/tim ocksé pa de Motortrafikleder och ”’13-metersvigar” som



hade en hog sikerhetsstandard, med till exempel viltstingsel och i huvudsak planskilda
korsningar.

For 90 och 70 km/tim faststalldes ett antal kriterier fraimst avseende bredd, sikt och ska-
dekvot.

Projektgruppen pekade pa att cirka en tredjedel av aktuellt vignit skulle fa sinkt hastig-
hetsgrins fran 110 till 90 kilometer i timmen och f6r 90-vigar, som har en bredd av 9
meter eller smalare sa skulle grinsen sinkas till 70 kilometer 1 timmen for cirka 47 % av
viglingden.

Tillimpningen av 1997 ars kriterier

Totalt sett skulle alltsa kriterierna resultera i ganska omfattande dndringar av hastighets-
grinsen. I ett foljebrev till rapporten om kriterierna skrev emellertid Generaldirektéren
att beslutsfattandet i hog grad skulle 6verlimnas till regionerna, beroende pa att det skulle
komma att krivas nya kriterier for att anpassa hastighetsgrinserna till de krav som Noll-
visionen krivde.

Resultatet av detta blev att situationen ute pa filtet blev oklar f6r manga av dem som
skulle tillimpa de nya kriterierna. Intervjuerna visade ocksa att tillimpningen av kriterier-
na varierar mycket mellan regionerna och mycket av revideringsarbetet stoppades. Sek-
tion Trafiklagstiftning fick ett stort antal drenden som blev liggande. Regionerna fick se-
nare prioritera de vigar som man ansag att huvudkontoret skulle arbeta fram nya fére-
skrifter f6r. Det har 1 mina intervjuer inte framkommit hur regionerna prioriterade mel-
lan olika drenden. Var det sikerhet eller var det andra aspekter som var grunden for prio-
riteringarna? Det har inte heller varit mojligt att konstatera hur manga av de andringar
som borde ha gjorts som aldrig blev gjorda. Dirmed kan jag inte heller skatta konsekven-
serna av att allt inte blev gjort.

Den oklara situationen har efter hand forstarkts av den dynamiska situationen som rader.
Det pagir till exempel en stark diskussion om vilken grins som bor gilla pa de nya 2+1-
vigarna, liksom en diskussion angdende att inféra 10-steg. Diskussionerna handlar om
100 km/tim pd 2+1-vagar och 120 km/tim (pd bra motorvigar), 80 (for att kunna hoja
hastighetsgrinsen pa ’bra” 70-vigar och “sinka lite” pa déliga 90-vigar) och 40 km/tim
som en kompromiss mellan 30 och 50 pa manga titortsgator.

Den vanligaste forklaringen till de olika uppfattningarna om och tolkningarna av de nu-
varande kriterierna som jag fick i intervjuerna jag gjorde var kopplade till trafiksikerhets-
aspekter. I och med att Nollvisionen antogs av Riksdagen — och det uppféljningsarbete
pa Vigverket som foljde — var det som om olika liger” uppstod; de som var for att has-
tighetsgranserna skulle utnyttjas for att na Nollvisionen och de som var emot denna idé.
Denna konflikt dr fortfarande en realitet, och s linge den inte dr 16st sa forefaller det
svart att fa en enhetlig behandling av hastighetsfragorna inom Vigverket.

Hantering av féreskriftsirenden pa Vigverket i Borlinge

Granskningen av foreskriftsirenden pa Vigverket centralt visar — trots de beskrivna
oklarheterna - att hanteringen ar relativt okontroversiell. Besluten fattas i stort sett i en-
lighet med de krav som kan stillas utifrain 1997 ars kriterier. (I bilaga 13 finns varje dren-
de beskrivet i detalj). Denna bild stirks av att det bara sker ca 5 6verklaganden per ar till
Regeringen. Det finns 4nda en del oklarheter och problem som maste diskuteras:

e Det finns flera icke-kvantifierade kriterier, som antalet anslutningar, bebyggelse och
nirvaro av oskyddade trafikanter. Det dr mycket oklart hur dessa tillimpas.

e En annan odefinierad faktor dr sidohinder. Kriterierna sidger: "For att tillata 90
km/tim giller generellt att sidoomradet till minst 5 meter skall vara fritt frin fasta
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foremal”, men det siags inte hur mycket fasta hinder som kan tilldtas for att det dnda
skall bli 90 km/tim. T ett av drendena forekommer stolpar mindre 4n 5 meter frin
vigen, anda blir inte hastighetsgrinsen 70 km/tim.

e | ett drende nimns tung trafik. Sadan trafik nimns dock inte alls 1 kriterierna. Det
samma giller belysning och viltolyckorna. Dessa skall redovisas i varje drende, men
det framgar inte hur man skall rikna dessa olyckor, och om de i nagot fall har bety-
delse f6r val av hastighetsgrins.

e | de flesta fall grundas skadekvoterna pa fa skadade. Kvoten kan ofta lika girna ligga
over som under grinsvirdet. Da uppstar frigan om ett sa osikert virde skall styra
lika mycket som sikra(re) virden pa till exempel antalet oskyddade trafikanter eller
antalet korsande trafik (via antalet anslutningar). Dessa virden tillsammans med
virden pa vigbredd, fordonsmingd och hastigheter pa den aktuella vagen, skulle
tormodligen — via nigon enkel modell — kunna ge en sikrare beskrivning av olycks-
och skadekvot. Under alla omstindigheter borde man infora ett enkelt beridknat
“beslutsintervall” sa att man kunde vaga in osikerheten 1 bedomningen ocksa.

e Olycksbeskrivningarna ar ofta omfattande. Det verkar vara ett Overutnyttjande med
tanke pa att antalet dr sa litet. Man borde fran centralt hall bestimma vilken typ av
olycksinformation som vore vardefull att ha.

e | ctt av drendena dr siktkravet for 90 km/h uppfyllt medan skadekriteriet inte dr det.
Det dr inte bra att skadekriteriet inte uppfylls ndr sikten dr som bast. Detta ger an-
ledning att titta ytterligare en gang pa sambandet mellan sikt och skadekvot, for att
forvissa sig om att siktkravet 4r sa viktigt att det bor inga i kriterierna.

° Arendehanteringen ar 7’rorig”. Det finns en blankett for beslutssammanstillning ut-
ifran kriterier men den anvinds inte helt systematiskt. Man skulle se till att man all-
tid anvinder en standardiserad blankett, inkl standardiserad kartskiss som
beskrev hela den nédvindiga bakgrunden.

e Jag har svart att forsta att alla foton som forekommer 1 de flesta drenden skulle kun-
na ge nagra ytterligare synpunkter av virde jimfért med objektiva data om sikt-
strickor, bredd, anslutningar, oskyddade trafikanter etc. Foton ger ju dessutom bara
en statisk uppfattning om forhallandena pa en stricka, medan det maste vara den
dynamiska situationen som borde vara intressant.

e Det ir naturligtvis inte acceptabelt att ett drende som sa smaningom leder till att has-
tighetsgrinsen sinks frin 90 till 70 km/tim tar mer dn 3,5 ar, vilket ser ut att ha va-
rit vanligt under en period. Sektionen for Trafiklagstiftning har helt enkelt inte haft
resurser att hantera alla drenden.

Nya kriterier 2002

Under 2001-2002 pagick ett projekt med syftet att ta fram ett nytt hastighetssystem f6r
landsbygd. I direktiven ingick att man kunde anvinda 10-steg i intervallet 70 till 120
km/tim. Den senare grinsen foreslogs pa ca 25 mil av de bista motorvigarna. Bashastig-
heten skulle f6rbli 70 km/h. De viktigaste - och nya - kritetierna 4r mittseparation pa
hégtrafikerade vagar och sidoomrade. De andra édr bredd, linjeféring, korsningsutform-
ning och GC-trafik.

Sambhillsekonomiska berikningar anvandes som vigledande for att finna en optimal has-
tighetsgrins for olika vagtyper. De nya hastighetsgrinserna applicerades pa vigniten i
regionerna Skine, Milardalen och Norr samt i Ostergétlands lin for att berikna de sam-
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hillsekonomiska konsekvenserna av detta nya system. Ur sikerhetssynpunkt skulle det
nya systemet ge en mattlig vinst, bara ca 25 DSS (Dddade och svart skadade) firre.

Arbetsgruppen i projektet fragade styrgruppen (de tre regionerna samt de olika aktuella
enheterna pa Vigverkets huvudkontor) vilket bidrag hastigheten skulle ge 1 uppfyllandet
av trafiksikerhetsmalet for ar 2007. De svarade dock inte pa fragan.

Utspel fran de tre malombuden

Arbetet med de nya kriterierna dr for nirvarande vilande efter ett utspel fran de tre mal-
ombuden f6r framkomlighet, miljé och trafiksikerhet och fran en handlingsplan till Re-
geringen som var klar i slutet av 2003. Utspelet fran de tre malombuden utgar ifran att
arbetspendling med bil 4r en central utgangspunkt. Malet ir att arbetspendling med bil
ska kunna ske pd 30-45 minuter f6r de flesta medborgare. Man utgar fran att, ur ekono-
misk synvinkel, rimliga pendelavstind dr 4-6 mil. Konsekvenserna av detta forslag utreds
for nirvarande genom att man applicerar forslaget pa vagnitet i Dalarna. Jag har ingen
ytterligare information om konsekvenserna av detta forslag idag nir det galler anvand-
ningen av kriterier for att bestimma hastighetsgrinserna.

Vigverkets skrivelse till Regeringen, varen 2004

Vigverket 6verlimnade i borjan av januari 2004 rapporten “’samlad redovisning av trafik-
sakerhetsarbetet” till infrastrukturminister Ulrica Messing. Man konstaterar dér bland an-
nat att hastigheten pa vigarna ir alltfér hog, att rattonykterheten ar ett vixande problem
och att biltesanvindningen behover oka.

Nir det giller hastighetsfragan sa Generaldirektéren bland annat féljande vid den press-
konferens som holls vid 6verlimnandet av rapporten: "Det enskilt storsta bidraget till malupp-
Dllelse 2007 kan vi fa genom att dstadkomma en ligre medelbastighet i végtransportsystemet. Detta kan
uppnds genom sankta hastighetsgranser eller genom bittre efterlevnad av befintliga hastighetsgranser.” ...
Och vidare:

"Verkets bedimning dr att acceptansen och forstaelsen for stora generella sankningar av hastighetsgrin-
serna dr lag. Kortsiktigt kommer vi darfor att inrikta oss pa att fa trafikanterna att inte Gverskrida
allande hastighetsgranser. Pa detta sdtt undviks att trafikanter som idag foljer gillande regler drabbas
av sdmre framkomlighet, vilket skulle bli fallet om en minskning av medelbastigheten i forsta hand skul-
le ske via bastighetsgranssankningar.”

Vigverket foreslar bland annat féljande atgird i det medféljande forslaget:
o alt hastighetsgranserna successivt anpassas till vagens och fordonens standard, men att hastighe-
terna i systemet i forsta hand och pa kortare sikt sanks genom att trafikanterna formads hilla
dagens hastighetsgranser

Dessa uttalanden visar tydligt att Vagverkets avsikt inte dr att dndra hastighetsgrinserna i
nagon stérre omfattning pa kort sikt, men att man ”successivt skall anpassa hastighets-
granserna till vigens och fordonens standard.” Det innebér — som jag tolkar det — att kri-
terierna fran 1997 dr Gverspelade och att alla de forandringar som skulle gjorts inte blir
av. Det innebir ocksa att kriterierna fran 2002 och malombudens utspel tills vidare ar
overspelade eller inte féranleder ndgon forindring av hastighetsgrinserna. Det ér ju sa att
en “anpassning till vigens och fordonens standard” inte direkt har med de transportpoli-
tiska malen att gora.

For att f6rma trafikanterna att halla hastighetsgrinserna, féreslar man en “kraftfull sats-
ning pa tekniska system”, att ’polisen bor sinka sina toleransgrinser”, att ’férsoksverk-
samheten med ATK permanentas” och “folkbildningsinsatser for att Oka forstaelsen for
sambandet mellan hastighet och trafiksakerhet”.
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Slutsats

Vigverkets hallning ér alltsa relativt klar utdt genom rapporten till Regeringen i borjan pa
aret. Diremot dr konsekvenserna av den fortfarande vildigt otydliga indt i organisatio-
nen. Vad giller idag!? Hur skall slutsatserna i rapporten till Regeringen tolkas och omsit-
tas i praktiken, pa Vigverket centralt och ute pa regionerna. Jag har inte kunnat se ndgra
dokument dnnu som visar detta. Vigverkets ledning maste nu tala om vad ”successivt
anpassa” betyder och naturligtvis vilken roll de nya kriterierna och utspelet fran malom-
buden skall spela. Detta speciellt i perspektiv av att de gamla kriterierna fran 1997 kriver
en dndrad hastighetsgrins pa manga vigar, samtidigt som Vagverket i sin skrivelse till
Regeringen sade att det inte skall ske nagra stora forindringar av hastighetsgrinserna.

Den otydlighet som ratt inda sedan beslutet om 1997 irs kriterier togs, kan inte fortsitta
efter det att Vigverket nu talat om for Regeringen vad som behover géras. Genom att
fortsatta med otydligheten limnar man Gver ansvaret till enskilda individer i systemet i en
friga som definitivt kriver fast och konsekvent handlande. Utan detta kommer Vigver-
ket inte kunna ta det nddvindiga initiativet 1 hastighetsfragan och darmed inte heller an-
svaret for en sa viktig fraga.

Ett syfte med den utveckling av operationella kriterier for val av hastighetsgrins pa alla
vigar och gator i Sverige som jag foreslagit i denna utredning, ir att personalresurserna
péa Vigverket skulle kunna minskas. Som framgar av Vigverkets forslag ovan behovs det
stora resurser till alla de insatser som foreslas f6r att f6rméd ménniskor att halla hastig-
hetsgranserna. Dessa resurser skulle dtminstone delvis kunna tas fran den personal som
idag sysslar med att besluta om nya hastighetsgranser. De ér ju redan vil fértrogna med
hastighetsfragorna.

Tillimpningen av beslut om lokala hastighetsgrinser

Ett slumpmassigt urval av 49 ansékningar (var femte) fran januari till oktober ar 2002
och 2003 har analyserats vid Lansstyrelsen 1 Kristianstad. Vid Lansstyrelsen i Vaxjo har
samtliga 16 drenden for 2003 och ca halften av drendena fran ar 2002 analyserats, totalt
25 drenden. I bilagorna 9, 10, 11 och 12 redovisas drendena i detalj.

Av alla ans6kningar i Skane tillstyrks bara 8% av Linsstyrelsen, medan den absoluta ma-
joriteten — drygt 90% - avslas. Ca 75% av dessa avslas av Linsstyrelsen och 6verklagas
inte, medan ca 25% 6verklagas men avslas av Vigverkets Huvudkontor. Vigverket till-
styrker inte i nagot av de granskade fallen.

I Kronoberg tillstyrks hela 44% medan resterande 56% avslds av Lansstyrelsen. I inget
fall har de s6kande 6verklagat Linsstyrelsens beslut.

Nir det giller ansokningar som avslds av Lansstyrelsen 1 Skane och som inte 6verklagas,

sa tillstyrker Vigverket Region Skane ca 18% i sitt yttrande medan polisen tillstyrker nis-
tan dubbelt sa manga, ca 33%. Av de drenden som 6verklagas, och sen avslas av Vigver-
ket 1 Borlinge, tillstyrker Vigverket Region Skane 40%, 4 av 10, medan polisen tillstyrker
50%, 5 av 10.

I Kronoberg gir bade Vigverket Region Sydést och Polisen pa Linsstyrelsens linje, bade
nir det giller ans6kningar som avslds och sidana som tillstyrks av Lansstyrelsen.

I Skane 6verklagas sa mycket som 22% medan inga 6verklaganden har férekommit 1
Kronoberg under aktuell tid under 2002 och 2003. Det ar uppenbart en stérre harmoni
mellan Linsstyrelsen, Vigverkets Region Sydost och Polisen 1 Kronoberg dn vad det ar i
Skane.



Lansstyrelsens avslagsmotiveringar och Vigverkets regioners och polisens moti-
veringar i sina remissyttranden

Linsstyrelsens motiveringar till avslag av ans6kningar dr mycket standardiserade. Det
framgar inte alls av besluten vilka kriterier som legat till grund for avslaget och det finns
néstan ingen hinvisning alls till de skal till sinkt hastighetsgrins som anforts av de s6-
kande. Ett vanligt exempel pd en formulering som anvinds ar:

"Om det finns anledning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sker déarfor att forballandena dr
dolda eller kan missbedomas, kan det finnas anledning att genom lokala trafikforeskrifter sanka den
hagst tillatna bastigheten. 1id en samlad bedommning finner Lénsstyrelsen att forhallandena pa aktuell
Strdcka inte dr sadana att de motiverar yrkad hastighetsbegransning.”

Trots att de sokande ofta anser att man kor £6r fort pa den aktuella vigstrickningen sa
tycker Lansstyrelsen att det sker ”en rimlig hastighetsanpassning”. Man kan undra vad
som menas med en rimlig hastighetsanpassning. Det sker ju inga hastighetsmatningar, sa
ingen vet hur fort det gar och dirmed vet ingen heller om hastighetsanpassningen dr rim-
lig! I mina 6gon dr detta ett mycket daligt sdtt att bemota allmédnheten pa nir de - vilket dr
mycket rimligt att anta — 4r mycket bekymrade/oroade éver sin egen och/eller andras
sikerhet.

En annan formulering som illustrerar bristen pa férstaelse f6r problematiken ar:
“Forhallandena pa vigstrickan kan inte anses avvika fran vad som dr normalt for en vig dar 70
km/ b dr den higst tillitna. Oavsett vilken dvre formell fartgrans som giller krivs av trafikanterna att
de anpassar fordonets hastighet till foreliggande véigforballanden och i dvrigt radande omstéindigheter.”

Detta dr ju i princip riktigt, men det andas en byrakrati som fullstindigt har fjirmat sig
fran de s6kandes problem. Ingen hastighetsmitning ligger bakom pastdendena i utlatan-
det och inget om vad som kan anses normalt for en 70-vag. Risken ér stor att de sokande
har en helt annan uppfattning om ’normalitet” och Linsstyrelsens riskerar att deras be-
slut framstar som ett han mot de sékande. En ”modern myndighet” kan inte blunda f6r
den verklighet som rader.

Till skillnad fran Lansstyrelsen utgar bade Vagverket regionalt och polisen mer fran de
klagandes synvinkel i sina remissyttranden. Men Linsstyrelsen maste ju rimligen friga
regionen och polisen darfor att de dr experter pa dessa fragor. Det uppstar de en olycklig
disharmoni mellan den beslutande myndigheten och experterna. Fragan uppkommer au-
tomatiskt om det inte vore bittre att ha en beslutande myndighet i forsta instans som
hade mer trafikkompetens och att Linsstyrelsen sedan kunde vara 6verklagningsmyndig-
het och se till de sckandes juridiska intressen.

Samtidigt som jag ifragasitter Lansstyrelsens roll vill jag betona att Vigverksregionernas
roll ocksa ar oklar. Det forefaller som om tillimpningen av kriterier i samband med deras
remissyttranden inte ar sarskilt systematisk. Man talar ibland om kurvor o.l. som ju skall
ge ett siktmatt (i stillet f6r det objektiva SIK'T 300 (%)), och ibland om férekomst av
oskyddade trafikanter, fastigheter, anslutningar etc, utan nagon kvantifiering. Regionen
borde ha en "Beslutssammanstillning” av samma slag som forekommer 1 foreskriftsiren-
dena. Med tilligg av sadana saker som “oskyddade trafikanter”, ’barn” och fastigheter
och med anvisningar om hur dessa faktorer skall bedémas.

En annan - mer grundliggande - fraga ar vilken roll denna méjlighet att s6ka lokal has-
tighetsbegrinsning skall ha. Det forefaller vildigt sSlumpmassigt vilka ansékningar som
kommer in. Min uppfattning efter att ha studerat alla dessa drenden ir att man maste for-
s6ka att formulera — och tillimpa - kriterier for lokala hastighetsgrinser som ir ett helt
logiskt komplement till f6reskrifterna om differentierade hastighetsgrinser. Malet maste
vara att minska antalet ansékningar om lokal hastighetsbegrinsning sa kraftigt att det i
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princip bara blev nagra fa drenden kvar, som 1 forsta hand handlade om att en s6kande
kunde visa till att myndigheten hade gjort fel i “Oversittningen” av kriterierna till en has-
tighetsgrins. Denna situation skulle kunna nas om Vigverket genom konsensus med
andra viktiga aktorer kunde fastsla en (for narvarande) limplig hastighetsniva (férslagsvis
85-petrcentilhastigheten) pa vatje vig/vigstrickning. Om denna hastighet stimmer med
hastighetsgrinsen, sa ’kan inte” hastighetsgrinsen dndras, men som sagts tidigare sa bor
drendet ga vidare till vighallaren f6r andra atgirder om den verkliga hastigheten (t ex 85-
percentilhastigheten) ar hogre dn hastighetsgrinsen.

Vigverket Sektion Trafiklagstiftnings handliggning av 6verklagningsirenden
Jag har granskat 10 drenden fran vigverkets huvudkontor om handliggning av 6verklag-
ningsirenden. (I bilagorna 9 och 10 redovisas drendena i detalj med kommentarer). Vig-
verket anvander 203 dagar 1 genomsnitt fOr sitt beslut. Det slutgiltiga beslutet (som inte
gar att Overklaga) — och som alltsa ar negativt f6r den s6kande i samtliga 10 drenden —
dréjer i genomsnitt 395 dagar. Detta maste betraktas som mycket lang tid och inte sir-
skilt bra ndr det giller Vigverkets strivan att vara kundorienterat. De frimsta skilen till
denna linga handliggningstid ér att sektionen dr underbemannad och att drenden blev
lagda pa hog under en period fran 1999.

Vigverkets motiveringar till avslag av 6verklaganden dr mycket lika de som Linsstyrelsen
ger. De dr mycket standardiserade. Man grundar sig néstan helt pa mycket allmdnna for-
muleringar som: " dgverket finner vid en samlad bedimning att forhallandena ntmed aktuell vég-
strécka inte dr sadana att de motiverar begard hastighetsbegransning (50 knt/h).”

Aterigen dr det oklart vilka kriterier som besluten grundas pa och det saknas helt referens

till de s6kandes motiveringar f6r varfor hastighetsgrinsen borde sinkas. De sokandes

motiv handlar alltid om svarigheter att korsa vigen, otrygghet, etc, dvs argument som har
2 I

med “oskyddade trafikanter”, ”anslutningar” och “’bebyggelse” att gora, alltsa de tre icke
kvantifierade kriterierna som nimns i samband med 1997 irs kriterier.

Det kravs ett mycket tydligare stillningstagande till hur dessa icke kvantifierbara kriterier
skall vigas in. De s6kande maste kunna forsta varfér de inte fick sin ansokan tillstyrkt —
och som har tydlig referens till de s6kandes motiv. Om motiven inte 4r relevanta eller
tillrickliga, sa borde naturligtvis Vigverket inkludera detta 1 sin argumentation.

Ett annat bra exempel pa dalig kundanpassning dr féljande formulering: ”Pa en stor del av
de véigar ddr bashastigheten giller torde det med hdnsyn till végstandard och dvriga forhallanden vara
mycket svdrt att pd ett trafiksakert sdtt komma i ndrbeten av den higsta tillatna hastigheten.” Vad
betyder detta? Hur ér trafiksidkert definierat? Vad hinder om hastigheterna dr hogre in
den “trafiksikra”? Borde inte Vigverket konstatera vad hastigheten verkligen dr och om
den dr ’for h6g”, borde man inte da atminstone konstatera det, men samtidigt konstatera
att det inte 4r nagot man kan atgirda med en ligre grins men att det gar att kontakta den
lokala vaghallaren for att diskutera moijliga dtgirder. Detta borde vara ett minimum nér
det giller anpassning till kundernas (de oroliga s6kandes) 6nskemal.

Generellt sett édr det otillfredsstillande att sa stor del av besluten ser ut att grundas pa en
platsbesiktning, i stillet f6r pa olika typer av mitningar/observationer. Pastienden som

“Enligt Vagverkets uppfattning ar forbdllandena pa aktuell plats sadana att den normale trafikanten
haller en betydligt ligre hastighet dn den higst tillatna for att trafiksikerbeten ska bibehallas” maste

naturligtvis motiveras med ett bittre faktaunderlag 4n bara en okulirbesiktning. Risken
ar annars stor att Vigverkets renommé paverkas negativt.
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Resursatgangen for hastighetsiarenden generellt

Totalt anvinder Vigverket ndstan 16 personir pa hastighetsirenden, centralt — ca 3 per-
sonar — och regionalt. I tilligg till detta gar det at tid for att diskutera hastighetsfragor.
Detta ar naturligtvis viktig tid for att géra besluten sa bra som méjligt och borde darfoér
riknas med.

En preliminir bedémning utifrin de svar jag fatt och de drenden jag gatt igenom visar att
framforallt de drenden som 6verklagas kriver mycket stora resurser. I praktiskt taget var-
je drende 4r bade polisen, Vigverkets region och Linsstyrelsen pa platsen var for sig for
en besiktning, emellanat ocksa den aktuella kommunen. I 6verklagningsirenden ar dess-
utom minst tva personer fran Vigverket centralt pa besiktning. I samtliga fall kriver be-
siktningen hela eller stora delar av en dag eftersom de som skall besiktiga skall resa till
platsen. Detta giller speciellt Vigverket centralt som har att besiktiga pa platser 6ver hela
landet. Jag anser att en stor del av dessa resurser kunde anvants for andra dndamal, och
ersittas av enkla hastighetsmatningar och rikningar av trafik.

Vad bor goras i Viagverket

Oavsett hur man skall tolka den nya situationen efter rapporten till Regeringen i bérjan
av januari i ar, dr det mycket viktigt att alla medarbetare — och alla andra som ber6rs pa
ena eller andra sittet — far klara besked om vilka kriterier som giller och hur de skall till-
limpas.

Oavsett vilka dessa kriterier r tror jag att det dr viktigt att dessa gors sa tydliga och
transparenta som mojligt. Detta innebir t ex att nir det géller bade de existerande kriteri-
erna (olyckskvot, skadekvot, sikt, etc) och andra som bara nimns idag utan nagon direkt
kvantifiering (férekomst av oskyddade trafikanter, antal anslutningar, hinder vid sidan av
vigen, etc.) maste man inféra beslutsintervall. Detta dels for att markera osikerheten i
skattningen dels for att markera att man maste acceptera en viss, mindre variation. Hu-
vudsaken dr att alla kriterier blir explicita, sé att alla — bade internt och externt — kan folja
analyserna och de slutsatser som dras. Det fir inte vara som idag att vissa faktorer nimns
utan att man sen aterkommer till dem i beslutet eller att man inte alls nimner sidana fak-
torer trots att de sOkande hidnvisar till sidana faktorer.

Nir det giller lokala hastighetsgrinser dr det framst andra kriterier dn de vid foreskrifts-
irenden som giller vid beslutsfattandet. Det dr sidana som gor situationen pa en del-
stricka sa annorlunda att det motiverar en lidgre hastighetsgrins. Det kan gilla antalet
oskyddade trafikanter, antalet anslutningar, etc. Aven om kriterierna i stort 4r andra 4n de
som giller vid foreskriftsirenden, méste dnda grundprincipen vara att dven dessa kriterier
systematiskt maste bestimmas och anvindas vid beslut om limplig hastighetsgrins. Aven
1 detta fall beh6vs beslutsintervall.

Ett utvecklat system av kriterier och beslutsintervall kommer pa sikt att leda till en battre
harmonisering inom Vigverket och mellan Vigverket och polis, linsstyrelse och andra
intressenter.

Det grundliggande arbetet — att besluta om vilka kriterier som skall ingd och vilka be-
slutsintervallen skall vara — maste genomforas med hjilp av en omfattande demokratisk
process med alla tinkbara intressenter inblandade (Vigverket centralt och regionalt,
Kommunférbundet, kommuner, NTT, olika trafikantorganisationer (cyKklister, bilister)
Hem och Skola, deltagare i Nationell samling, med flera). Arbetet maste grundas pa ett sa
gediget kunskapsunderlag som mojligt, sa att diskussionerna grundas pa fakta och inte —
som ofta ir fallet idag — enbart pa partsintressen.
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Nojd-Kund-Index (NKI)

SCB genomfor pa uppdrag av Vigverket en enkitundersokning dir ett NKI berdknas pa
ett ganska komplicerat satt. Manga fragor ingar totalt sett. Hastighetsfragorna spelar en
viss, men relativt undanskymd roll 1 de intervjuer som gjorts for att ta fram ett NKI. I tva
av tolv verksamhetsomraden ingar hastighetsaspekten. Det dr i:

1/ Paverkan, dir en av tre frigor behandlar hastighet, namligen: ”17/ket betyg mellan 1 och
10 ger dn at Vdigverket vad géller. .. - att fa trafikanterna att folja trafikreglerna (anvinda bil-
bilte, f6lja hastighetsgrinser, kora nykter, etc).

2/Trafiksdkerheten. Hir finns fem frigor dir de svarande betygsitter mellan 1 och 10.
Det ir (med medelbetyget inom parentes) : - att minska trafikonykterheten (5,3), - att
torhindra kollisioner genom att sitta upp mittricken (6,8), - att minska olycksriskerna for
cyklister och gangtrafikanter (5,8), - hur hastighetsgrinser dr anpassade till vigstan-
dard och trafik (5,9), - att minska olycksriskerna for barn (5,7).

I det forsta fallet 4r ju hastigheten bara ett exempel 1 fragan sa den dr allt for svar att tol-
ka. I det andra fallet handlar fragan om just hastighetsgrinserna. Svaren visar pa att trafi-
kanterna dar “mer 4n medeln6jda” med hastighetsgrinsernas anpassning till vagstandard
och trafik. Trots det ar det 30% som ger lagt betyg till faktorn - 1-4 pa den 10-gradiga
skalan.

Denna SCB-studie visar dnda totalt sett ett relativt gott betyg at Vigverket i hastighets-
fragan. Det ar dock svart att virdera svaret pa en enskild fraga. Det beh6vs fler fragor
och 6ver flera ar for att se om faktorn utvecklas i ritt riktning. Man borde ocksa skilja pa
vilket fardsdtt som édr den svarandes huvudsakliga firdsitt! Dessutom skulle det behovas
mer kvalitativa studier fOr att fd en djupare forstaelse f6r hur Vigverkets myndighetsut-
ovning 1 hastighetsirenden fungerar och vad som kan forbittras. Fragan om néjda kun-
der i hastighetsfragan ar betydligt mer komplicerad 4n vad som kan speglas i en enkitun-
dersokning.

En annan syn pa kundbegreppet dr att regeringen utan tvekan dr Vigverkets viktigaste
“kund”. Det ar ju de som bestimmer de politiska ramarna for vad vig- och trafikpoliti-
ken skall inriktas mot och prioritera. I detta ingar implicit 4ven “kundens = trafikantens”
behov och intressen.

Moijliga atgirder f6r att komma at de problem som identifierats angdende ”kund-
orienteringen”

Det viktigaste nir det galler den framtida “kundorienteringen™ ar att kriteriefrigan — och
allt kring den — 16ses. Det beh6vs en djupare kunskap sa att man kan angripa fragestill-
ningarna pd ett tillrickligt tydligt sitt. Detta far betydelse pa flera sitt:

a. Det krivs en tillricklig tydlighet utit gentemot allméinheten for att man 6verhu-
vudtaget skall kunna fa en forstdelse for hur hastighetsfragor hanteras. For detta
krivs dels att ”systemet” (principer och kriterier) blir logiskt och lattforstaeligt 1
minniskors 6gon dels att ”systemet” marknadsfors mot allminheten.

b. Mailet maste vara att allmanheten forstar och accepterar att hastighetsgrinserna i
princip ar omdjliga att dndra, men att det viktiga 4r att systemet fungerar som det

skall.

c. En storre entydighet i fraga om vilka hastighetsgrinser som skall gilla under olika
torhallanden skulle pa sikt innebira att man inte skulle beh6va dgna sia mycket tid
at att ga igenom kriterier, besvara remisser om sankt hastighetsgrins, osv.

d. De frigjorda resurserna skulle kunna anvindas f6r marknadsforing av den has-
tighetsstrategi som man beslutat om.
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Hur harmonierar nuvarande hastighetsgrinssystem med de transportpolitiska
malen?

Konsekvenserna om 1997 ars kriterier skulle tillimpas 100%-igt dr som jag skrivit tidigare
obekanta, och dessutom gar det inte att sdga hur langt man kommit pa vigen mot att
andra hastighetsgrinserna sa att de uppfyller 1997 ars krav. Utgangspunkten for 1997 ars
kriterier var trafiksakerhetsaspekten: Det heter i sammanfattningen: ”...7a fram kriterier
som skulle kunna anvindas som underlag vid 1V dgverkets bedonmingar om en vag har tillrickligt hog
standard frin trafiksdkerbetssynpunkt for att en higra hastighet dn bashastigheten, 70 km/ tim, skall
kunna tillatas.” Ganska stor del av de vigar som hade 110 eller 90 km/tim skulle fa ligre
hastighetsgrins enligt de nya kriterierna. Det gors ocksa en berdkning av vilka effekter de
nya hastighetsgrinserna skulle fa pa utsliapp, fordonskostnader och restid. Det konstate-
ras 1 sammanfattningen att: ”..... de ligre hastigheter som kriterierna forvantas leda till ger ocksd
positiva effekter pd miljon och fordonskostnaderna. Restiderna bedims oka i begransad omfattning.”
Nagon annan koppling till de transportpolitiska malen ges inte.

De tva vilande férslagen om férindring av de nuvarande kriterierna komplicerar situatio-
nen. Det forsta forslaget (av ar 2001-2002) bygger pa en samhillsekonomisk optimering,
vilket i princip innebir att det skall harmoniera med de transportpolitiska malen. Det ar
vil emellertid osakert pa vilket sitt som den samhillsekonomiska optimeringen tillgodo-
ser de transportpolitiska delmalen om tillganglighet, hog transportkvalitet, positiv regio-
nal utveckling, siker trafik, god milj6 och ett jaimstillt transportsystem. Det giller 1 fOrsta
hand positiv regional utveckling och ett jamstallt transportsystem, men det kan ocksa
delvis gilla andra mal som t ex tillginglighet (for alla trafikant/intressegrupper).

De tre malombudens férslag att prioritera pendlingsresorna har den férdelen i férhallan-
de till det vilande forslaget fran 2002 att det tar sin utgangspunkt i de transportpolitiska
malen. Det dr dock en ganska stor forenkling att férena de sex delmalen sd att man utgar
ifran mobilitetskrav, trafiksikerhetskrav och miljokrav. Hir finns ju stora brister till ex-
empel nar det giller jamstalldhetsmalet och tillginglighetsmalet f6r oskyddade trafikanter,
bara for att ndimna tva. Det viktigaste nu maste vara att se till att det gar att gora relevanta
jamforelser utifrin de sex transportpolitiska delmédlen mellan 2001/2002 irs forslag och
malombudens forslag. Och sedan besluta om fortsatt vag framat!

Vad krivs for att anpassa rittspraxis till nollvisionens intentioner i samband med
overprovning (6verklagningsirenden) av beslut om lokala hastighetsgrianser — i
forsta hand 30 km/tim i titort?

Det ar atminstone i teorin en ganska enkel uppgift. Mitt férslag att Vigverket 1 samver-
kan med alla intressenter skall ta fram principer och kriterier for alla gator och vagar in-
kluderar natutligtvis gator som ir aktuella f6r 30 km/tim. Idag 4r nog problemet att det
inte finns nagra tydliga kriterier f6r 30 km/tim och att vi dven i detta fall har mycket olika
synpunkter pa vilken roll hastighetsgrinsen skall spela fOr att uppna trafiksdkerhetsmalen.
Detta ar som sagt teorin. Praktiken dr betydligt svarare, bland annat av det skalet att man
inte bara kan skylta 30, utan maste ackompanjera det med fysiska farthinder. Detta inne-
bir stora kostnader for varje ny 30-stricka som etableras, och kostnader som ingen
kommun kan bira om man skulle vara konsekvent och genomféra 30 km/tim Gverallt
dar det skulle kunna vara motiverat. Resultatet idag ar emellertid att det saknas logik och
konsekvens i systemet.

Hur kan man ge ett 6kat kommunalt inflytande i olika beslutsprocesser?

De intervjuer jag gjort — med representanter f6r Lund och Goteborg och Vixj6 — visar
att kommunerna har mycket inflytande redan. De har dessutom en vil fungerande kon-



takt med Viagverket utan nagra stora konfliktteman. Nimnda kommuner verkar inte vara
1 nagot stort behov av mer inflytande. Min fraga blir dirfér varfér kommunerna skulle fa
okat inflytande.

Vigtrafikinspektionens mdojliga roll.

Vi har sett i den tidigare genomgangen att beslut om hastighetsgrins via lokal trafikfore-
skrift av linsstyrelserna uppvisar skillnader som ger intryck av godtycklighet. Lansstyrel-
sen i Skane ar saledes betydligt mer restriktiv dn linsstyrelsen i Kronobergs lin, nir det
giller att tillmotesga krav pa siankt hastighet. Lansstyrelsernas motiveringar till avslag av
ansokningar tycks vara mycket standardiserade. Det framgar inte av besluten vilka kriteri-
er som legat till grund f6r beslutet i fraga och det finns inte heller nagon hinvisning till
eller bemétande av de skal till sdnkt hastighetsgrins som anforts av de sokande i drendet.

Vi har ocksa kunnat konstatera att policyn inom Vigverkets olika regioner ir olika samt
att bade dessa och linsstyrelsernas roll i ssmmanhanget framstar som oklar. Det tycks
inte heller som om Vigverket centralt i praktiken ta ansvar for en rittsbildning pa omra-
det. Vigverket tar lang tid pa sig i sin arendehandlaggning, den avslar samtliga 6verkla-
ganden och den har ytterligt standardiserade motiveringar. For att Vigverket skall fram-
stda som kundorienterat krivs det, som jag framhallit ovan, tydligare stillningstaganden
och argumentering s att den sékande kan forstd varfor den inte fatt sitt Overklagande
eller sin ans6kan om hastighetsgrins beviljad, en argumentation som tar sin utgangspunkt
1 de skil som de s6kande sjalva fort fram. Hir sammanfaller pa ett tydligt sitt Vigverkets
kundorientering och dess myndighetsuppgift att virna om trafiksikerheten. Men det dr
mojligt att det krivs en slags utomstiende bevakning av hastighetsfrigorna for att dessa
skall fa tillrickligt beaktande i ljuset av Nollvisionen.

I detta sammanhang finns det anledning att fokusera pa Vigtrafikinspektionens eventuel-
la méjligheter i detta sammanhang. Under verksamhetsaret 2004 avser Vigtrafikinspek-
tionen att fortsitta att f6lja upp dessa kontakter med syfte att fokusera pa aktérernas sys-
tematiska trafiksikerhetsarbete och resultatet av detta. Inspektionen har dven tillsatt tre
arbetsgrupper som kommer att intensifiera arbetet kring bl a hastighetsomradet. Vigtra-
fikinspektionen har ocksa paborjat en analys av resultaten av de dtgéirder, som regeringen
angav i sitt 11 punktprogram f6r 6kad trafiksikerhet ar 1999.

Resultatet av min genomgang ovan ger narmast vid handen att det finns anledning att
béade stirka Vigtrafikinspektionens sjilvstindiga stillning och att ge den uppgiften att
6vervaka och samordna hastighetsbestimmelserna i det svenska vignitet. Vigtrafikin-
spektionen skulle kunna fungera som en tillsynsmyndighet, dit ocksa organisationer och
enskilda kunde vinda sig med forslag pa inférande av nya hastighetsgranser. Vigtrafikin-
spektionen skulle kunna ges ritten att initiera drenden hos berdrd kommun eller linssty-
relse eller hos Vigverket, beroende pa drendets karaktar for att pa sd sitt bli nagot av
allminhetens foretradare i trafiksakerhetsfragor. Detta kraver ocksa att det utvecklas
principer och kriterier f6r bestimning av lamplig hastighet pa vigarna som kan fungera
som stod f6r berérda myndigheters beslutsfattande och for Vigtrafikinspektionen 1 dess
kontroll av genomférandet. Detta torde kunna ske i samverkan med forskningsinstitutio-
ner pa omradet, nigot som redan idag ligger inom ramen for Vigtrafikinspektionens
uppgifter.
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Ar trafikens hastighet genom/f61bi vigarbeten utmirkt utifran nollvisionens in-
tentioner, dvs. att minniskans tolerans mot yttre vald ej 6verskrids i hindelse av
olycka?

I det nya dokumentet Regler for sikerhet vid vigarbete och transporter har hastighetsfra-
gan lyfts fram. Verklig hastighet forbi aktiva arbetsplatser med passerande fordonstrafik
bor inte vara hogre dn 30 km/h. Om petsonal jobbar i skydd av frizoner pa > 2,5 m eller
batridrer kan 50 eller 70 km/h accepteras.

Min uppfattning fran intervjuerna ar att det finns en forhallandevis stor konsensus om att
det skall vara 30 km/tim om det finns arbetare som finns vid vigen utan tillrickligt fy-
siskt skydd. Det finns sikert meningsskiljaktigheter kring denna fraga precis som i1 andra
hastighetsfragor. Den verkar dock mindre hir. Flera av de jag intervjuat menar att till-
limpningen fortfarande ér dalig. Flera anser att Vigverket - centralt maste se till att has-
tighetsgrinsen alltid 4r 30 km/tim om det finns vigarbetare som ar oskyddade pi plat-
sen. Problemet ir att hastighetsgrinsen méste kombineras med andra atgirder for att fa
tillricklig efterlevnad. Ett forslag som kom fram var méjligheten att anvinda en mobil
hastighetskamera som komplement till fysiska atgérder.

Ett problem som pitalades av en region ar att det 4r flera aktorer inblandade 1 dessa be-
slut; bade trafikingenjorerna och projektledare av drift- eller byggobjekt. En konsekvens,
menade man, var att kvaliteten pa besluten varierade och att nagra beslut nog kunde ifra-
gasittas om de haller mattet rent juridiskt.

Min slutsats 4r att Vigverket generellt har kommit langt i denna fraga. Det som beh6vs
nu dr “en vanlig” kvalitetskontroll dir en expert pa just dessa fragor besiktigar arbetsplat-
ser systematiskt, bade de som drivs av Vigverket och de som drivs av andra entreprend-
rer. Man bor ocksa Overviga att infora ett sirskilt incitaments- och sanktionsprogram.
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1. Uppdraget

Uppdraget syftar till att belysa i vilken omfattning som Vigverkets myndighetsutévning
ar “kundorienterad” och 1 harmoni med de transportpolitiska delmalen samt att ge f6r-
slag till forandringar/forbattringar.

En utvirdering har genomforts av Vigverkets myndighetsutovning inom hastighetsom-
radet. I utvirderingen ingick att dven ge en nulagesbeskrivning avseende:

- vilka regelverk och forfattningar som styr hastighetsfragan”,

- utgangspunkter och principer f6r dagens hastighetsgrinssystem samt beslutsprocessen
tor olika hastighetsbeslut (generella hastighetsgrinser, differentierade hastighetsgrinser
och lokala hastighetsgrinser),

- ”vad” som gors i Vigverket — bade i Borlinge och VX — (t.ex. omfattning av expert-
stod, remisshantering och 6verklagningsirenden) samt erforderlig tidsatgang for detta,

- vilka produkter som tas fram,

- NKI (n6jd kund-index).

Foljande fragestillningar — definierade av uppdragsgivaren - har speciellt studerats:
- Ar verksamheten i enlighet med Vigverkets nya arbetssitt, dvs. “kundorienterad”?
- Hur harmonierar nuvarande hastighetsgranssystem med de transportpolitiska malen?

- Vad kravs for att anpassa rittspraxis till nollvisionens intentioner 1 samband med 6ver-
provning (6verklagningsirenden) av beslut om lokala hastighetsgrinser — i forsta hand
30 km/tim 1 tatort?

- Hur ge ett 6kat kommunalt inflytande i olika beslutsprocesser?
- Vilka frigor/beslut ar limpligt att lata vighallarna sjilva ta stillning till?

- Ar trafikens hastighet genom/férbi vigarbeten utmirkt utifran nollvisionens intentio-
ner, dvs. att minniskans tolerans mot yttre vald ej 6verskrids 1 hindelse av olycka?

2. Metod

Jag har genomfort ett stort antal intervjuer fOr att fa en bild inifran” och “utifran” pa
olika nivier och i olika delar av verksamheten. Jag har intervjuat — via e-post och telefon
—alla pa Vigverkets sju regioner som ar ansvariga for behandlingen av lokala trafikfore-
skrifter. Jag har ocksa intervjuat nagra personer pa Vigverket 1 Borlinge via personliga
intervjuer. Dels personer med koppling till arbetet med kriterier for foreskriftsarbetet,
dels personer pa trafiklagstiftningssidan som arbetar med foreskriftsirenden och Gverkla-
ganden.

Utanfér Vigverket har jag intervijuat Lars Bergfalk, Per Ohgren och Ake Larsson pa Vig-
trafikinspektionen, alla tre tidigare medverkande vid behandling av hastighetsfragorna pa
Vigverket. Jag har ocksa intervjuat alla fem personerna pa Lansstyrelsen i Skane som
medverkar vid handldggningen av hastighetsfragor.

Jag har ocksa granskat drenden av olika slag for att fa ett mer objektivt underlag f6r mina
bedémningar. Det giller dels drenden om dndring av lokala trafikforeskrifter som hand-



liggs av Linsstyrelsen som forsta instans och av Vigverket i Borlinge efter 6verklagan-
den, dels foreskriftsirenden som handliggs av Vigverket som forsta instans.

Jag har granskat ansékningar om andrad hastighetsgrins utifran Lokala Trafikforeskrifter
pa Lansstyrelserna i Kristianstad och Vixjo. Jag har ocksa fatt material fran sektion Tra-
fiklagstiftning pa Vigverket i Borlinge, bade féreskriftsirenden och 6verklaganden av
ansOkningar av lokala hastighetsgrinser som alltsa avslagits av linsstyrelsen.

3. Bakgrund

3.1  Vilka regelverk och forfattningar styr “hastighetsfrigan”?

Ansvaret fOr att bestimma vad som ér hogsta tillaitna hastighet for att framféra ett for-
don vilar ytterst pa den enskilde foraren av fordonet. Hastigheten skall anpassas till vad
trafiksdkerheten kriver varvid hinsyn skall tas till en rad faktorer, sisom vig-, terring-,
viderleks- och siktforhallanden, fordonets skick och belastning samt trafikférhéallandena i
6vrigt (Trafikforordningen 3 kap 14 §). I Trafikférordningen dverlater man initialt till den
enskilde foraren att bedéma limplig hastighet genom att foreskriva att “hastigheten far
aldrig vara hogre in att foraren behaller kontrollen 6ver fordonet och kan stanna det pa
den del av den framférvarande vagen eller terringen som han eller hon kan Gverblicka
och framfér varje hinder som gar att forutse.”

Regeringen har dock inte latit sig n6ja med att ligga ansvaret pa den enskilde individen.
Dirfor har 6ver tid ett system av regler skapats dar det allminna bestimmer en hogsta
tillitna hastighet. Denna varierar inom olika omriden och vigar samt bestims av olika
instanser enligt foljande:

Inom tittbebyggt omride far fordon inte féras med hogre hastighet d4n 50 km/tim (T'ra-
fikférordningen 3 kap 17 §). Kommunen kan féreskriva att den hogsta tillitna hastighe-
ten skall vara 30 km/tim om det 4r motiverat av hinsyn till trafiksikerheten, framkom-
ligheten eller miljon, dvs framforallt buller. Detta skall dokumenteras 1 en f6r andamalet
ford sarskild liggare (Trafikforordningen 10 kap 11 §). Kommunen kan, om samma skal
medger hogre hastighet, dven besluta om att 70 km/tim skall vara hogsta tillitna hastig-
het inom tittbebyggt omrade (Trafikférordningen 10 kap 1 § andra st. 10 jimfort med
Trafikforordningen 10 kap 3 §). I de fall bashastigheten 70 km/tim giller for viss vig-
stricka ager kommunen ritt att inom tittbebyggt omrade genom sarskilda trafikregler
begrinsa hastigheten till 50 km/tim om det 4r motiverat av hinsyn till trafiksdkerheten,
framkomligheten eller miljon. Pa samma sitt och av samma skal dger kommunen, da 90
eller 110 km/tim giller for viss vigstricka inom tittbebyggt omrade, begrinsa hogsta
tillaitna hastighet till 70 respektive 90 km/tim.

Kommunen meddelar hastighetsbestimmelser i form av sarskilda trafikregler genom att
anta lokala trafikféreskrifter (Trafikférordningen 10 kap 1 §). Beslut hiarom fattas i kom-
munen av en sirskild nimnd som givits denna uppgift. Innan kommunen fattar beslut
om lokala trafikforeskrifter skall yttrande inhdmtas fran polismyndigheten (Trafikférord
ningen 10 kap 5 §). Vigverkets regionala avdelning skall ocksa ges tillfalle att yttra sig.

Kommunen kan ocksd genom lokala trafikféreskrifter besluta om vad som skall anses
utgobra tittbebyggt omrade och dirigenom indirekt styra vilken hastighet som skall gilla
pa viss vigstricka (Trafikférordningen 10 kap 1 § andra st 3).



Utom tittbebyggt omrade giller enligt Trafikférordningen att fordon inte far foras med
hogre hastighet an 70 km/tim. Detta kallas for bashastighet, vilket antyder att det betrak-
tas som en normalhastighet utom tittbebyggt omrade. Vigverket dger dock ritt att fére-
skriva att den hogsta tillitna hastigheten pa vig skall vara 90 eller 110 km/tim. Detta sker
genom beslut om sirskilda foreskrifter, vilka publiceras i Vigverkets forfattningssamling
(VVES).

Lansstyrelsen dger ritt att utfarda lokala trafikforeskrifter rérande hastighetsbegrinsning i
omraden utom tittbebyggt omrade. Det innebir att linsstyrelsen kan fatta beslut om att
sinka hastigheten pa viss vigstricka fran bashastigheten 70 till 50 km/tim, om det ir mo-
tiverat av hiansyn till trafiksikerheten, framkomligheten eller miljon, eller till 30 km/tim
om det t ex rOr sig om en skola utom titbebyggt omride. Linsstyrelsen dger av samma
skal ritt att sinka hastigheten pa viss vagstricka 1 de fall vigverket meddelat foreskrifter
om att hogsta tillitna hastighet skall vara 90 eller 110 km/tim. Liansstyrelsen kan dé be-
sluta om att hogsta tillatna hastighet istillet skall vara 70 respektive 90 km/tim pa del av
vig som tidigare hade 90 eller 110 km/tim.

Vigverket ir tillsammans med kommunerna vighallare och dirmed ansvariga for sjilva
trafikmiljons utformning. Vagverket upptrider pa olika nivaer, en regional och en central,
det som i denna skrift ofta kallas f6r Borlinge. Vigverket upptrider ocksa i olika skepna-
der. Vigverket planerar, bestiller, bygger och underhaller vigar. Den utovar tillsyn 6ver
kommunernas vighallning. Vigverket dgnar sig ocksa at myndighetsutovning i form av
att den tar fram och tillimpar regler f6r bl a hastigheter och trafikmiljéer. Slutligen har
Vigverket som en av sina huvuduppgifter att samverka och samordna insatser med be-
rérda aktorer, och att pa ett offensivt och resultatorienterat sitt driva pa utvecklingen av
vigtransportsystemet bl.a. genom att triffa 6verenskommelser, ge stéd, upphandla tjins-
ter, tillhandahalla grunddata samt initiera forskning och utveckling. Till denna sektors-
uppgift hor bla. det 6vergripande ansvaret for trafiksikerhetsfragor och miljéfragor som
ir knutna till vagtransportsystemet.

Som framgir ir beslutsgangen vid hastighetsfragor mycket komplex. Detta giller inte
minst att kommunernas beslut enligt ovan kan 6verklagas till linsstyrelsen. Linsstyrelsens
beslut, antingen det dr efter 6verklagande eller efter beslut i forsta instans av linsstyrel-
sen, kan 6verklagas till vigverket centralt. Dess beslut kan da inte 6verklagas vidare. Da
vigverket fattar beslut i fOrsta instans kan detta 6verklagas till regeringen (se hiarom Tra-
fikférordningen 15 kap 1 §).

For att fa till stind en sa enhetlig tillimpning av dessa bestimmelser som mojligt har
Vigverket arbetat fram principer for dagens differentierade hastighetsgrinssystem. Jag
skall nu ga Gver till att lite nairmare underséka hur dessa principer ser ut och tillimpas
innan jag atervainder med synpunkter pa det formella systemets uppbyggnad.

3.2 Utgangspunkter och principer for dagens differentierade has-
tighetsgrinssystem

Det differentierade hastighetsgrinssystem som giller idag 4r fran 1997.'

Syftet med arbetet med ett nytt differentierat system var att ta fram kriterier som skall
kunna anvindas som underlag vid Vigverkets bedomningar av om en vig har tillrickligt

" Kriterder for Vigverkets beslut om hégsta tilliten hastighet av 90 eller 110 km/tim”. Slutrapport frin
Vigverkets projekt TR10 94:2512



hog standard fran trafiksdkerhetssynpunkt for att en hogre hastighet an bashastigheten 70
km/tim skall kunna tilldtas. Kritetierna skall vara tillimpliga pa sival gamla som nya vi-
gar utom tittbebyggt omrade. Man skriver ocksa att I princip bor dock kriterierna dven kun-
na tillampas inom tatthebyggt omride”.

Arbetshypotesen som projektgruppen som utarbetat rapporten har utgatt fran har varit
att nu gillande hastighetsbegrinsningar i huvudsak ar val avvagda sett ur ett trafiksaker-
hetsperspektiv. Ett undantag dr dock, menar man, andra vigar 4n motorvigar som har
hastighetsgransen 110 km/tim. Projektgruppen anger dirfor tva alternativ for dir 110
km/tim skall tillimpas:

Alternativ 1: Motorvigar och andra vigar dir motriktad och korsande trafik ar fysiskt
atskilda under forutsittning att vagen har viltstingsel, lingsamtgiaende fordon och oskyd-
dade trafikanter ar mycket sillan férekommande, sidoomraden ar till minst 8 meter fria
fran fasta foremal samt att skadekvoten inte 6verstiger 0,10.

Alternativ 2: Enligt alternativ 1 samt Motortrafikleder och ”13-metersvigar” under férut-
sattning att vagen har viltstingsel, vigen i huvudsak har planskilda korsningar, lingsamt-
gaende fordon och oskyddade trafikanter dr mycket sillan férekommande, sidoomraden
ar till minst 8 meter fria fran fasta féremal samt att skadekvoten inte Gverstiger 0,16.

Nir det giller 90 km/tim formulerade projektgruppen foljande forslag:
1. Vigar bredare dn 7,5 meter och SIK'T300 6ver 30% far hastighetsgrans 90

km/tim om skadekvoten inte Gverstiger 0,3.
2. Vigar med bredd (Vb) 6 - 7,5 meter far hastighetsgrins 90 km/tim om SIK'T300
> 180 — 20xVb och skadekvoten inte 6verstiger 0,3.
For vigar med skadekvot som Gverstiger 0,3 gors sirskild undersdkning avseende erfor-

derliga trafiksikerhetsh6jande atgirder. Bashastigheten giller till dess atgirderna ar
genomforda.

For att tillita 90 km/tim giller generellt att sidoomradet till minst 5 meter skall vara fritt
fran fasta foremal. Forekomst av oskyddade trafikanter, bebyggelse och anslutande vigar
skall dven vigas in i bedémningen, dock utan att férekomsten har kvantifierats.

Betriffande 70 km/tim (bashastigheten) skriver projektgruppen foljande:
Hogsta tilliten hastighet hojs inte for

1. Vagar smalare 4n 6 meter.

2. Vigar 6 — 7,5 m breda och SIKT300 < 180 — 20xVb.

3. Vigar med bredd 7,5 m eller mer och SIKT300 mindre dn 30%.

Projektgruppen skriver i sin sammanfattning angaende genomférande att kriterierna
omgaende skall tillimpas f6r ny- och ombyggda vigar, for befintliga vigar skall hastig-
hetsgrinsen ha provats utifran féreslagna kriterier senast vid utgangen av 1998.”

Projektgruppen pekade pa att cirka en tredjedel av aktuellt vignit skulle fa sinkt hastig-
hetsgrins fran 110 till 90 kilometer i timmen och f6r 90-vigar, som har en bredd av 9
meter eller smalare sd skulle grinsen sinkas till 70 kilometer i timmen for cirka 47 % av
viglingden.



3.3 Tillampningen av dagens differentierade hastighetsgrinssystem
3.3.1  Hantering av de nya kriterierna ute i organisationen

I ett f6ljebrev till rapporten om nya kriterier, riktat till Vigverkets Vig- och trafikregio-
ner, skriver Generaldirektoren bland annat: ”Jag stller mig bakom gruppens forslag till att krite-
rierna tillsvidare anvands som en del i beslutsunderlaget vid provningen inom V dgverket. For hastighets-
grénsen 110 km/ tim skall alternativ 2 tillimpas....”

Generaldirektoren skriver ocksa att han 6verlater till regionerna att beddma behovet av
en Oversyn av hastighetsgrinserna pa det befintliga vignitet med utgangspunkt fran de
nya kriterierna. Det frimsta skilet till denna utgangspunkt ir enligt generaldirekt6ren att
Vigverket pa uppdrag av kommunikationsdepartementet utrett fraigan om framtida has-
tighetsgrinser pa landsbygd utifrin de krav som Nollvisionen stiller. Utredningen visar
att forverkligandet av Nollvisionen kriver att atgirder vidtas pa i stort sett samtliga vigar
for att hogre hastighet 4n 70 km/tim skall vara tilliten. I redovisningen anges en strategi
for utarbetande av nya riktlinjer for hastighetsgranser, 1 vilken bl a ingar framtagande av
nya kriterier. Dessa forvintas stilla mer lingtgaende krav pa vigarna for att tillata en hog-
re hastighet 4n de krav som stills i rapporten fran 1997.

Beslutsfattandet 6verlimnades alltsa 1 hog grad till regionerna, samtidigt som general-
direktoren konstaterade att det skulle komma att krivas nya kriterier for att anpassa has-
tighetsgranserna till de krav som Nollvisionen krivde. Aven om generaldirektéren avise-
rade nya kriterier, framgick det av f6rra avsnittet att dven de just antagna kriterierna skul-
le innebidra en timligen omfattande férindring av hastighetsgrinserna.

Det star helt klart att situationen ute pa féltet blev oklar f6r manga av dem som skulle
tillimpa de nya kriterierna. Skulle man avvakta eller skulle man genomféra férandringar
av hastighetsgrinserna enligt de nya kriterierna. En ganska allmin uppfattning som jag
fick vid intervjuerna var att tillimpningen av kriterierna varierar mycket mellan regioner-
na. Mycket av revideringsarbetet stoppades, antingen lokalt — som i Skane — eller centralt.
Resultatet blev att sektion Trafiklagstiftning fick ett stort antal drenden som blev liggande
1999 beroende pa att generaldirektoren inte fattade nagra beslut annat dn for nya vig-
strackningar. Regionerna fick senare prioritera de vigar som man ansag att huvudkonto-
ret skulle arbeta fram nya foreskrifter for. De drenden (vagar) som inte prioriterades av
regionerna avslutades och regionerna ombads att dterkomma senare om en eventuell
indring av hastigheten fortfarande var aktuell. Det har emellertid, i de intervjuer som jag
har gjort, inte framkommit hur regionerna prioriterade mellan olika drenden. Var det sa-
kerhet eller var det andra aspekter som var grunden for prioriteringarna?

Den osikerhet om vad som gillde framgar ocksa tydligt av den utredning som Vigverket
sjdlv genomférde 2000°. Dir skriver man bland annat: ”Det kan konstateras att historien
meer eller mindre har sprungit ifran 1997 drs hastighetskriterier genom att manga vigledande besiut ta-
gits darefter. Om inte annat si har kriteriernas betydelse forbleknat i floran av dessa senare beslut. Det-
ta kan vara forklaringen till den nycket olika graden av tillimpning i form av antal beslut om sinfk-
ningar av tilldten hastighet, som en jamforelse mellan de olika regionerna inom 1V dgverket uppvisar”.

Ett resultat av den osidkerhet som uppenbarligen ratt, ér tillimpningen pa faltet av kriteri-
erna for 110 km/tim. Det finns flera exempel pa att man pa faltet tillimpat ”Alternativ 17
samtidigt som generaldirektoren hade slagit fast att ”Alternativ 2” skulle tillimpas. Detta
tyder pa att kriterierna inte ar hallbara i den dynamiska situation som rader med bland
annat de nya krav som Nollvisionens stiller.

2 Den eviga hastighetsfragan — En inblick i Vigverkets sektorsredovisning for 1999 med lirdomar fér
framtiden. Vigverket 2000.



Den dynamiska situationen illustreras ocksa av att det pagar en stark diskussion om vil-
ken grins som bor gilla pa de nya 2+1-vigarna. Manga tycks anse att man bor héja fran
90 till 100 km/tim pa dessa - efter att flera av dessa sankts frin 110 km/tim.

Till osakerheten hor ocksa en ganska intensiv diskussion pa olika hall angiende att infora
10-steg. Forutom 100 km/tim pa 2+1-vigar har flera nimnt det positiva i mojligheten att
anvinda 120 km/tim (pa bra motorvigar), 80 (for att kunna hoja hastighetsgrinsen pa
”bra” 70-vigar och “’sinka lite” pa déliga 90-vigar) och 40 km/tim som en kompromiss
mellan 30 och 50 pa manga titortsgator.

Den vanligaste forklaringen till de olika uppfattningarna om och tolkningarna av de nu-
varande kriterierna som jag fick i intervjuerna var kopplade till trafiksikerhetsaspekter. I
och med att Nollvisionen antogs av Riksdagen — och det uppfoljningsarbete pa Vigver-
ket som foljde — var det som om olika “liger” uppstod; de som var for att hastighets-
grinserna skulle utnyttjas for att na Nollvisionen och de som var emot denna idé. Som
jag visar i kommande avsnitt ar denna konflikt fortfarande en realitet i det pagiende arbe-
tet med nya kriterier. Sd linge den inte 4r 16st sa forefaller det svart att fi en enhet-
lig behandling av hastighetsfrigorna inom Vigverket. Och si linge man inte har
det, dr det naturligtvis ocksa svart att fa andra aktérer (polis, m fl) att agera pa ett enhet-
ligt satt.

Konsekvenserna av den nuvarande osidkerheten ar oklara. Det gar inte att kvantifiera hur
stor del av vignitet som har fel hastighetsgrins i forhallande till nuvarande kriterier, eller
vad det skulle betytt t ex ur sikerhetssynpunkt att alla vigar hade ritt” hastighetsgrins.
Min bedomning idr dock att det behdvs dtskilligt mer arbete innan alla vigar/strickor fatt
ritt hastighet utifran 1997 ars kriterier.

3.3.2  Hanteringen av foreskrifisarenden i Borlinge

Den stora osikerheten i organisationen om vad som galler (en representant for regioner-
na sa “’det dr dags att sitta ner foten i hastighetsfragan”), speglas inte direkt i de fére-
skriftsirenden som sektion trafiklagstiftning hanterar. Jag har gjort en sirskild granskning
av tretton foreskriftsarenden, for vilka jag fran sektionen fatt kopior pa alla handlingar
som hor till varje drende. For detaljer hinvisas till Bilaga 13, dir jag redovisar huvudin-
gredienserna i varje drende och sen kommenterar dem och ser hur kriterierna f6r 90 och
110 km/tim fran 1997 har tillimpats.

Granskningen av arendena visar att hanteringen ar relativt okontroversiell. Besluten fattas
1 stort sett 1 enlighet med de krav som kan stéllas utifran 1997 érs kriterier. Denna bild
starks av att det bara sker ca 5 overklaganden per ar till Regeringen. Det finns dndé en del
oklarheter och problem som borde diskuteras och hittas 16sningar pa. Nedan foljer mina
iakttagelser och slutsatser:

e Aven om kriterierna i stort sett foljs ir det otillfredsstillande att det finns flera icke-
kvantifierade kriterier, som antalet anslutningar, bebyggelse och nirvaro av oskyd-
dade trafikanter. Det dr mycket oklart hur dessa tillimpas. Jag noterade inte niagot
enda fall dir dessa tre aspekter nimndes. Hur skall de kunna anvindas pa ett objek-
tivt sitt? Ar det nir alla de andra kriterierna ligger precis pa grinsen som dessa “ex-
trakriterier” skall falla utslaget? I sa fall borde man ha ndgon form av kvantifiering,
for att man skall veta vad som kan vara tillrackligt. Hur manga hus eller anslutningar
eller oskyddade trafikanter behovs det for att de skall vara intressanta att ta med 1
virderingen?



e Ein annan odefinierad faktor — som dock nimns i kriterierna - ar sidohinder. Kriteri-
erna siger: "For att tillita 90 km/tim giller generellt att sidoomridet till minst 5
meter skall vara fritt fran fasta féremal”. I ett av drendena som jag har granskat £6-
rekommer stolpar mindre 4n 5 meter fran vigen, anda blir inte hastighetsgrinsen 70
km/tim. Detta tyder pa att det — trots allt — kan accepteras sidohinder i viss om-
fattning”. Hur stor omfattning ar naturligtvis fragan.

e | ctt drende ndmns tung trafik. Sadan trafik ndimns dock inte alls i kriterierna, varken
kvalitativt eller kvantitativt, och dirmed verkar det svart att hinvisa till det i enstaka
drenden.

e | ctt annat drende nimns belysning, som inte heller ndmns 1 kriterierna. Detta ir in-
tressant med tanke pa att belysning entydigt har en positiv betydelse for antalet
mérkerolyckor, och dirmed kan bidra till att minska skadekvoten visentligt. Det dr
inte latt att siga hur belysning i detta perspektiv skall bedémas — belysning kan ju
tex ge en “onormalt” lag skadekvot pa vagen. Det bor dock 6vervigas om man inte
skulle nimna belysning i samband med beskrivning av kriterierna och skriva hur
man skall viga in det.

e Viltolyckorna tillh6r de data som skall redovisas 1 vatje drende. Det framgar dock
ingenstans i kriterierna hur man skall rikna dessa olyckor, och om de i ndgot fall har
betydelse for val av hastighetsgrins.

e | de flesta fall grundas skadekvoterna pé fa skadade. Kvoten kan ofta lika girna ligga
over som under grinsvirdet. Da uppstar frigan om ett sa osikert virde skall styra
lika mycket som sikra(re) virden pa till exempel antalet oskyddade trafikanter eller
antalet korsande trafik (via antalet anslutningar). Dessa virden tillsammans med
virden pa vigbredd, fordonsmingd och hastigheter pa den aktuella vigen, skulle
formodligen — via ndgon enkel modell — kunna ge en sakrare beskrivning av olycks-
och skadekvot. Under alla omstindigheter borde man infora ett enkelt beridknat
konfidensintervall sa att man kunde viga in osikerheten 1 bedémningen ocksa.

e Vid ny- och ombyggnad saknas olycks- och skadekvot. Sker det nigon uppféljning
av att dessa kvoter inte blir f6r hoga?

e Olycksbeskrivningarna ir ofta omfattande. Det verkar vara ett verutnyttjande med
tanke pa att antalet dr sa litet. Man borde fran centralt hall bestimma vilken typ av
olycksinformation som vore virdefull att ha och — som nimnts tidigare — vilket
osikerhetsintervall som borde beskrivas.

o I ett av drendena har vigen delats upp i tre delar. Kriterierna f6r 70 km/tim (dvs att
det inte skall vara 90 km/tim) dr uppfyllda utan problem. Diremot dr det sa att for
tva av delstrickorna dr siktkravet f6r 90 km/tim inte uppfyllt samtidigt som skade-
kriteriet 4r uppfyllt, medan pa den sista delstrickan dr det tvirtom, dvs siktkravet
for 90 km/h ar uppfyllt medan skadekriteriet 4r det inte. Det 4r inte bra att skade-
kriteriet inte uppfylls nir sikten dr som bast. Detta grundar sig bara pa ett fall men
jag tycker 4nda att det ger anledning att titta ytterligare en gang pa sambandet mel-
lan sikt och skadekvot, for att forvissa sig om att siktkravet dr sa viktigt att det bor
inga i kriterierna.

e Breddkriteriet verkar nistan helt avgérande f6r sinkning fran 90 till 70 km/tim. Nir
bredden ir sex meter eller mindre spelar det uppenbarligen ingen roll vilka foérhal-
landen i 6vrigt som rader. Det vore virdefullt for alla inblandade att veta om just
detta kriterium verkligen dr sa absolut som det verkar.



o Arendehanteringen ir “rérig”. Det finns en blankett fér beslutssammanstillning ut-
ifran kriterier men den anvinds inte helt systematiskt. Varje drende borde bara in-
nehalla en vig/vigstrickning. Idag sinder regionerna in listor med ménga vigar
som de menar skall behandlas. Eftersom varje drende maste tas for sig, vore det
mycket bittre om varje ansékan bara inneh6ll en vig/vigstricka, pi en standardi-
serad blankett, inkl standardiserad kartskiss som beskrev hela den nédvindiga
bakgrunden. Exempelvis varifrain ansékan kom, varfér ansékan limnats in, vig-
nummer, ny foreskrift och/eller upphivande av foreskrift, etc, samt direfter data
om alla aspekter som skall vigas in 1 beslutet.

e Man miste fraga sig vilken roll alla foton fran varje vigstracka spelar. De bidrar na-
turligtvis till att ge en kinsla f6r miljon, men jag har svart att forsta att det skulle
kunna ge nagra ytterligare synpunkter av virde; jaimfoért med objektiva data om sikt-
strickor, bredd, anslutningar, oskyddade trafikanter etc. Foton ger ju dessutom bara
en statisk uppfattning om forhallandena pé en stricka, medan det maste vara den
dynamiska situationen som borde vara intressant.

e Det ir naturligtvis inte acceptabelt att ett drende som sa smaningom leder till att has-
tighetsgrinsen sinks fran 90 till 70 km/tim tar mer 4n 3,5 ar, vilket ser ut att ha va-
rit vanligt under en period. Sektionen for Trafiklagstiftning har helt enkelt inte haft
resurser att hantera alla drenden. Antingen maste rutinerna andras sa att de far firre
arenden eller sa maste sektionen ges storre resurser. Dagens kompromiss dr inte ac-
ceptabel ur flera olika synvinklar. Jag aterkommer till denna fraga.

3.4 Nya kriterier och utspel under 2000-talet

3.4.1  Npya kriterier 2001-2002 for ett differentierat hastighetsgrinssysten:

Under 2001-2002 pagick ett projekt med syftet att ta fram ett nytt hastighetssystem for
landsbygd. I direktiven ingick att man kunde anvinda 10-steg i intervallet 70 till 120
km/tim. Bashastigheten skulle f6rbli 70 km/h.

De viktigaste - och nya - kriterierna dr mittseparation pa hogtrafikerade vigar och sido-
omrade. De andra ar bredd, linjeforing, korsningsutformning och GC-trafik.

Kriterier f6r krav pa en ”’siker vig” definierades for olika hastighetsgrinser. Dessa kalla-
des grona kriterier och indikerade krav pa utformning for varje hastighetsgrins 70 — 120
km/tim ur Nollvisionssynpunkt (krockvildet). Detta gjordes for att skapa en langsiktig
inriktning av utformning kopplat till hastighetsgrins. Med hinsyn till andra mal ar det
dock inte moijligt att anvinda dessa kriterier pa existerande vagar. Det skulle enligt inter-
vjuuppgifter bl a innebidra max 30 km/tim pa alla vigar med blandtrafik.

Nya motorvigar har en sidkerhetsstandard som motiverar att hdja hastighetsgrinsen till
120 km/tim. Gruppen foreslog dirfor att hastighetsgrinsen skulle hojas pa ca 25 mil av
de nyaste motorvigarna med hogst standard. Hog standard definieras i forsta hand ut-
ifran mittseparation och sidoomrade.

Sambhillsekonomiska berakningar anvindes som vigledande for att finna en optimal has-
tighetsgrins for olika vigtyper. Sammanvigningen av de olika malen gjordes frimst pa
detta sitt. Dessa nya hastighetsgrianser applicerades pa vagniten i Regionerna Skane, Ma-
lardalen och Norr samt i Ostergotlands lin for att berikna de samhillsekonomiska kon-

sekvenserna av detta nya system. Ur sikerhetssynpunkt skulle det nya systemet ge en
mattlig vinst, bara ca 25 DSS (Dédade och svart skadade) farre.



Arbetsgruppen i projektet fragade styrgruppen (de tre regionerna samt de olika aktuella
enheterna pa Vigverkets huvudkontor) vilket bidrag hastigheten skulle ge 1 uppfyllandet
av trafiksikerhetsmalet f6r ar 2007. De svarade dock inte pa fragan.

3.4.2  Utspel frin de tre malombuden

Arbetet med de nya kriterierna ér for narvarande vilande efter ett utspel fran de tre mal-
ombuden (Claes Tingvall, sikerhet, Hjalmar Strémberg, framkomlighet och Lars Nilsson,
milj6) och — senare - handlingsplanen for det fortsatta trafiksikerhetsarbetet som sindes
till regeringen i borjan av 2004. Utspelet fran de tre malombuden, utgar ifran att arbets-
pendling med bil ir en central utgingspunkt’. Malet ir att arbetspendling med bil ska
kunna ske pa 30-45 minuter for de flesta medborgare. Man utgar fran att, ur ekonomisk
synvinkel, rimliga pendelavstind dr 4-6 mil. I 6vrigt ger PMen inga mer operationella an-
visningar.

Langsiktigt menar de tre malombuden att man skall ha f6ljande inriktning for att na
limplig optimering av de olika malen for sikerhet, miljé och framkomlighet:

- N4 hastighetsstandard pa 90-100 km/h pa landsvig, och att anvinda 10-steg
- Korta anslutningstider till landsvig

- Minska transienter genom att minska korta nedsattningar (ex genom ITS), minska om-
korningar och frimja jimn fart

- Vid behov sinka hastighet med hinsyn till buller.

- Minska individens toleranser f6r hastighetséverskridande och 6ka olika former av
overvakning och st6d for hastighetsanpassning for att mojliggora att hastighetsgrans
och dimensionering hamnar sa nira varandra som mojligt.

- Oka egenévervakningen dels genom ett ”TQ-system” for organiserade transporter, dels

ISA.

- Oka incitamenten for ’smarta’ och kostnadseffektiva l6sningar genom att koppla
samman hastighetsgrins och vigutformning tydligare.

- Anvinda dynamiska hastighetsgrinser for att tillfilligt sinka grinsen ddr vi annars 6ns-
kar h6g och framforallt jimn hastighet, och alltid koppla samman sinkningen med au-
tomatisk 6vervakning for att skapa en god acceptans for tillfalliga sinkningar.

Konsekvenserna av detta forslag utreds for narvarande genom att man applicerar forsla-
get pa vagnadtet 1 Dalarna. Jag har ingen ytterligare information om detta idag, och jag har
inte heller hort om nagot som skulle paverka den nuvarande osiakerheten om vad som
giller betriffande anvindning av kriterier f6r 70, 90 och 110 km/h.

Flera av de jag intervjuat har pekat pa fordelarna framférallt med att kunna komplettera
med hastighetsgrinserna 40 km/tim och 80 km/tim. Aven de tre milombuden argumen-
terar for 10-steg. De menar att det finns flera skil, forst och frimst, menar man, sa ar
dagens 20-steg fran savil trafiksikerhet som milj6 och tillginglighetssynpunkt, mycket
stora.

3 Den enade hastighetsfrigan — hur miljémissig hallbarhet, tillginglighet och trafiksdkerhet kan tillgodoses
i ett nytt hastighetsgrinssystem. Lars Nilsson, Hjalmar Strtémberg och Claes Tingvall:
Diskussionspromemoria for lilla ditektionen 28/4 2003



3.4.3  Vigverkets skrivelse til] Regeringen, viren 2004

Vigverket 6verlimnade i borjan av januari 2004 rapporten ’samlad redovisning av trafik-
sikerhetsarbetet” till infrastrukturminister Ulrica Messing. Man konstaterar dir bland an-
nat att hastigheten pa vigarna ar alltfor hog, att rattonykterheten 4r ett vixande problem
och att baltesanvindningen behover oka.

Nir det giller hastighetsfragan sa Generaldirektéren bland annat féljande vid den press-
konferens som holls vid 6verlimnandet av rapporten: "Det enskilt stirsta bidraget till malupp-
Dllelse 2007 kan vi fa genom att dstadkomma en ligre medelbastighet i végtransportsystemet. Detta kan
uppnds genom siankta hastighetsgranser eller genom bittre efterlevnad av befintliga hastighetsgranser.” ...
Och vidare:

"V erkets bedimning dr att acceptansen och forstaelsen for stora generella sankningar av hastighetsgrin-
serna dr lag. Kortsiktigt kommer vi darfor att inrikta oss pa att fa trafikanterna att inte Gverskrida
éllande hastighetsgrinser. Pa detta sdtt undviks att trafikanter som idag foljer gillande regler drabbas
av sanmre framkomlighet, vilket skulle bli fallet om en minskning av medelbastigheten i forsta hand skul-
le ske via hastighetsgranssankningar.”

Vigverket foreslar bland annat féljande atgird 1 det medféljande forslaget:
o alt hastighetsgranserna successivt anpassas till vgens och fordonens standard, men att bhastighe-
terna i systemet i forsta hand och pa kortare sikt sanks genom att trafikanterna formas halla
dagens hastighetsgranser

Dessa uttalanden visar tydligt att Vagverkets avsikt inte dr att andra hastighetsgranserna i
nagon storre omfattning pa kort sikt, men att man ”successivt skall anpassa hastighets-
grinserna till vigens och fordonens standard.” Det innebdr — som jag tolkar det — att kri-
terierna fran 1997 dr 6verspelade och att alla de f6rindringar som skulle gjorts inte blir
av. Det innebar ocksa att kriterierna fran 2002 och malombudens utspel tills vidare ar
overspelade eller inte foranleder ndgon forindring av hastighetsgrinserna.

For att f6rma trafikanterna att halla hastighetsgrinserna, foreslar man en “kraftfull sats-
ning pa tekniska system”, ”polisen bor sinka sina toleransgranser”, ”forséksverksamhe-

ten med ATK permanentas” och “folkbildningsinsatser for att 6ka forstaelsen for sam-
bandet mellan hastighet och trafiksikerhet”.

3.4.4  Sammanfattande kommentar

Vigverkets hallning utat dr alltsa klar genom rapporten till Regeringen 1 borjan pa aret.
Diremot idr den fortfarande vildigt otydlig inat i organisationen. Vad giller idag!? Hur
skall slutsatserna i rapporten till Regeringen tolkas och omsittas i praktiken, pa Vagverket
centralt och ute pa regionerna. Jag har inte kunnat se nagra dokument dnnu som visar pa
detta. Vigverkets ledning maste nu tala om vad ”’successivt anpassa” betyder och natur-
ligtvis vilken roll de nya kriterierna och utspelet frin malombuden skall spela.

Den otydlighet som ratt inda sedan beslutet om 1997 ars kriterier togs, kan inte fortsitta
efter det att Vigverket nu talat om f6r Regeringen vad som behover goéras. Genom att
fortsatta med otydligheten limnar man Gver ansvaret till enskilda individer i systemet i en
fraga som definitivt kriver fast och konsekvent handlande. Utan detta kommer Vagver-
ket inte kunna ta det nédvindiga initiativet 1 hastighetsfragan och darmed inte heller an-
svaret fOr en sa viktig fraga.

Ett syfte med den utveckling av operationella kriterier f6r val av hastighetsgrins pa alla
vigar och gator i Sverige som jag fOreslagit i denna utredning, ar att personalresurserna
pa Vigverket skulle kunna minskas. Som framgar av Vigverkets forslag ovan behovs det
stora resurser till alla de insatser som foreslds for att forma minniskor att halla hastig-
hetsgrinserna. Dessa resurser skulle dtminstone delvis kunna tas fran den personal som
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idag sysslar med att besluta om nya hastighetsgranser. De ér ju redan vil fortrogna med
hastighetsfragor.

3.5 Tillampningen av beslut om lokala hastighetsgrinser

3.5.1  Ldnsstyrelsens bantering av ansokningar i forsta instans samt 1/ dgverksregionens och polisens
remissvar

Allmiant

Vigverkets roll nir det giller lokala hastighetsgrinser dr att Vagverkets regioner lamnar
remissyttrande till Lansstyrelserna pa alla ansokningar de fatt om sinkt hastighetsgrins.
Dessutom dr Vigverket 6verklagningsenhet for beslut som fattats av Linsstyrelse.

Jag har granskat ett antal drenden om lokal hastighetsgrans till Lansstyrelserna i Kristian-
stad (hela Region Skane) och Vixjo (Kronobergs lin i Region Sydost).

Totalt far Lansstyrelsen 1 region Skane in ca 125 ansékningar per ar om dndrad hastig-
hetsgrins. Ett slumpmaissigt urval av 49 ansokningar (var femte) frin januari till oktober
ar 2002 och 2003 har analyserats. Lansstyrelsen 1 Vixjo far in ungefir 16 drenden per ér.
Samtliga drenden f6r 2003 och ca hilften av drendena fran ar 2002 har analyserats, totalt
25 drenden.

Resultaten dr sammanfattade i tabell 1. I bilaga 9 och 10 ges en detaljredovisning av dren-
den i Skane som Overklagats, medan i bilaga 11 redovisas alla de drenden till Lansstyrel-
sen i Skiane som inte Overklagats. I bilaga 12 redovisas drendena frin Kronobergs lin som
inte overklagats. I sammanstillningen har fyra drenden frain Kronobergs lin utelimnats. I
tva av fallen har Vigverkets region skt om hojning av hastighetsgrinsen nir forhallan-
dena dndrats. I de tva andra fallen har Vigverksregionen sokt sinkning av hastighetsgrin-
sen i ena riktningen pa ett vagavsnitt dir vigen redan hade den ligre grinsen i den andra
riktningen.
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Tabell 1 Behandling av ansékningar till Linsstyrelsen 1 Kristianstad (Skdne Iin) och 1
Vixjo (Kronobergs lin) om sinkt hastighetsgrins via lokal trafikforeskrift

Kristianstad: jan till oktober 2002 och 2003. Vixjo: 2003

Tottid | Lst(da- |VV |90 |70 |50 | Tot | Yttrande | Yttrande
(dagar) | gar) (da-p_ ]| fran VV- | fran po-
&9 |70 |50 |30 regionen | lisen
Till- | Av- | Till | Av-
styr | styr | styr | styr
ker | ker | ker | ker
Tillstyrkt ansékan | Skane 94 153 2 1 1 4 3 1 3 1
(90-99) (34-342) (8%)
Kro- 122 80 4 6 1 1 10 |0 10 |0
noberg | (50-270) | (29-231) (44%)
Avslagen ansokan, | Skane 159 65 11 19 5 35 5 23 19 18
¢j 6verklagat (73-438) | (7-170) (711%)
Kro- 132 50 4 8 2 14 1 13 10 14
noberg | (78-186) | (15-82) (56%)
Avslagen ans, Skane 0
Sverklagat, till- Kro- 0
styrkt hos VV noberg
Avslagen ans, Skane 395 203 | 2 5 3 10 4 6 5 5
overklagat, avsla- (161-599) (42- 0t | (20%)
gen hos VV 248) 30)
Kro- 0
noberg
Summa Skane 15 125 |9 49 12 130 |17 |24
Antal
Skine 31 |51 |18 | 100 29 |71 |41 | 59
%
Summa Kro- 8 14 |3 25 11 |13 |10 |14
noberg
Antal
Krono- 32 |56 |12 | 100 |46 |54 |42 |58
berg %
Totalt 22 136 |8 66 21 |37 |25 |32

Av de 49 ansokningarna som granskats i Skine giller en tredjedel sinkning fran 90 till 70
km/tim, knappt hilften en sinkning frin 70 till 50 km/tim och bara var tionde en sink-
ning fran 50 till 30 km/tim. Forhallandet 4r nistan exakt detsamma i Kronobergs lan.

Av alla ans6kningar i Skane tillstyrks bara 8% av Linsstyrelsen, medan den absoluta ma-
joriteten — drygt 90% - avslas. Ca 75% av dessa avslas av Linsstyrelsen och 6verklagas
inte, medan ca 25% 6verklagas men avslas av Vigverkets Huvudkontor. Vigverket till-
styrker inte i nagot fall 6verklagandet.

I Kronoberg tillstyrks hela 44% medan resterande 56% avslds av Lansstyrelsen. I inget
fall har de s6kande 6verklagat Linsstyrelsens beslut.

Nir det giller ansokningar som avslds av Lansstyrelsen 1 Skane och som inte 6verklagas,
sa tillstyrker Vigverket Region Skane ca 18% i sitt yttrande medan polisen tillstyrker nis-
tan dubbelt sa manga, ca 33%. Av de drenden som 6verklagas, och sen avslas av Vigver-
ket 1 Borlange, tillstyrker Vigverket Region Skane 40%, 4 av 10, medan polisen tillstyrker
50%, 5 av 10.

Av de 10 ansokningar till Linsstyrelsen i Kronoberg som tillstyrks sa gar bade Vigverket
Region Sydost och Polisen pa Linsstyrelsens linje. Nir det géller ansékningar som avslas
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av Linsstyrelsen 1 Kronoberg - och som alltsa inte 6verklagas - sa avstyrker Vigverket
Region Kronoberg i 13 av 14 fall medan polisen avstyrker samtliga 14. Det dr uppenbart
en storre harmoni mellan Lansstyrelsen, Vigverkets Region Syddst och Polisen i Krono-
berg dn vad det dr i Skane.

En annan skillnad mellan Skiane och Kronoberg giller antalet 6verklaganden pa avslagna
ansOkningar. I Skiane 6verklagas sa mycket som 22% medan inga 6verklaganden har £6-
rekommit i Kronoberg under aktuell tid under 2002 och 2003.

For att fa ett visst (litet) perspektiv pa representativiteten hos de 6verklagningsiarenden
som jag har granskat, kan de jimféras med alla 6verklaganden som kommer in till Vig-
verket i Borlinge. Totalt fick Vigverket in 173 6verklaganden 2002. Av dessa kom 44,
25%, fran Skane och 6, 3%, fran Kronoberg. Under forsta halvan av 2003 kom det bara
in 12 av totalt 85 6verklaganden fran Skane (14%). Av de 6verklaganden som kom in
fran Skane under 2002 och halva 2003 har jag granskat 10 st av totalt 56, dvs 18%. Av
alla 6verklaganden som kom till Vigverket under samma tid har jag alltsd granskat 10 av
258, 4%. Det ir darfor svart for mig att hdvda att mitt urval dr representativt och tillrick-
ligt stort. Alla slutsatser maste darfor betraktas som indikationer pa olika fenomen.

Nir det giller mina granskningar pa linsstyrelserna sd har jag granskat 49 drenden i Skane
av ca 190 under hela 2003 och halva 2002, dvs ca 26%. Av drendena i Kronoberg grans-
kade jag alla under halva 2002 och hela 2003. De studerade drendenas representativitet
for de bada linen ar alltsa god. Diremot kan man anta att de representerar klart under
10% av alla hastighetsirenden som kommer in till landets alla linsstyrelser. Dessutom
finns det anledning att behandlingen av drendena dr olika nir det giller Vigverkets han-
tering — vilket syns ndr man jamfér Skine och Kronoberg — varfér man dven i detta fall
maste noja sig med att betrakta resultaten som indikationer pa olika fenomen.

Nir det giller tidsatgangen i dessa drenden limnar VV-Region bade i Skane och i Kro-
noberg sina yttranden i tid, liksom Polisen. Totalt sett tar drendena klart mindre dn ett
halvt ar och lansstyrelsen anvinder normalt bara 50 till 65 dagar for att fatta sitt beslut.
Dessa tider ar helt acceptabla med tanke pa vad forvaltningslagen siger om tider for ytt-
rande etc., och med tanke pa vad som krivs for att genomféra besiktningar med mera.

Linsstyrelsens avslagsmotiveringar och Vigverkets regioners och polisens moti-
veringar i sina remissyttranden

Vid intervjun med de ansvariga pa Linsstyrelsen i Kristianstad, framkom det att de ansag
att deras viktigaste instrument var de platsbesiktningar som de gjorde, i princip alltid med
minst tva personer frin kontoret. Deras motiveringar till avslag av ansékningar dr mycket
standardiserade. (Se bilaga 11). Det framgar inte alls av besluten vilka kriterier som legat
till grund for avslaget och det finns nistan ingen hinvisning alls till de skal till sinkt has-
tighetsgrins som anférts av de s6kande. Ett vanligt exempel pa en formulering som an-
vinds ar:

"Om det finns anledning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sker déarfor att forhallandena dr
dolda eller kan missbedomas, kan det finnas anledning att genom lokala trafikforeskrifter sanka den
hagst tillatna bastigheten. 1 id en samlad bedommning finner Linsstyrelsen att forballandena pa aktuell
Stracka inte dr sadana att de motiverar yrkad hastighetsbegrinsning.”

Trots att de s6kande ofta anser att man kor f6r fort pa den aktuella vigstrickningen sa
“tycker Lansstyrelsen” att det sker “en rimlig hastighetsanpassning”. Man kan undra vad
som menas med en rimlig hastighetsanpassning. Det sker ju inga hastighetsmatningar hel-
ler, sa ingen vet hur fort det gar och didrmed vet ingen heller om hastighetsanpassningen
ar rimlig! I mina 6gon ar detta ett mycket daligt satt att beméta allmdnheten ndr de - vil-
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ket dr mycket rimligt att anta — 4r mycket bekymrade/oroade 6ver sin egen och/eller
andras sikerhet.

En annan formulering som illustrerar bristen pa forstaelse for problematiken ar:
"Forhallandena pa vigstrickan kan inte anses avvika fran vad som dr normalt for en vig dar 70
km/ b dr den higst tilldtna. Oavsett vilken dvre formell farigrns som giller kréivs av trafikanterna att
de anpassar fordonets hastighet till foreliggande végforhallanden och i dvrigt radande omstindigheter.”

Detta ar ju i princip riktigt, men det andas en byrakrati som fullstindigt har fjairmat sig
frin de s6kandes problem. Aterigen 4r det dessutom sa att ingen hastighetsmitning ligger
bakom pastiendena i utlatandet. Vi vet dirfor inte vad som kan anses normalt 61 en 70-
vig. Om det nu dr en medelhastighet som dr 80 km/h! D4 ir ju 85-percentilhastigheten
lingt 6ver 80. Detta maste ju i de sokandes 6gon vara en stark indikation pa att trafikan-
terna inte anpassar fordonets hastighet till foreliggande vagférhallanden och i 6vrigt ra-
dande omstindigheter. Dirmed kommer ju Linsstyrelsens beslut litt framsta som ett han
mot de sokande.

Det ar sjilvklart inte litt f6r Lansstyrelsen att forhalla sig till bade juridiken och verklig-
heten, men for mig 4r det sjalvklart att en ”modern myndighet” inte kan blunda f6r den
verklighet som rader. Lansstyrelsens beslut borde utga fran verkliga hastighetsmatningar
och efter klarliggande av fakta tala om vilken hastighetsniva som borde gilla pa aktuell
typ av vag. Om da hastighetsgrinsen ”stimmer” med den hastighetsniva som borde gilla,
men hastigheten inte gor det, sa borde Linsstyrelsen sdga det i sitt beslut och sedan hin-
visa till andra myndigheter (vighallare) for atgirder som kan l6sa det aktuella problemet.

De béida remissinstanserna — Vigverkets region Skane och olika polismyndigheter i Skane
— tillstyrker ans6kningarna i totalt sett mer dn en tredjedel av samtliga drenden. Visserli-
gen har Linsstyrelsen och de bada remissinstanserna olika roller, men Vigverkets region
och polisen iar ju trots allt tillfragade som experter pa trafikfragorna. Den stora skillnaden
1 bedémningen av de olika drendena, om man jaimfor linsstyrelsen och vigverksregionen
och polisen, ir att linsstyrelsen haller sig strikt till vad som sags i trafikférordningen.
Bade Vigverket regionalt och polisen diremot utgir mer frin de klagandes synvinkel. De
forstar att det kan vara svart och farligt att korsa en vdg och dessa motiv dr — i Skdne —
emellanat ett tillrickligt motiv for Vigverksregionen och polisen att tillstyrka en ansékan.
Regionens stillningstagande grundar sig ocksa pa vilka andra atgarder som har genom-
forts eller planerats.

I Kronoberg (Region Sydost) fungerar det ganska annorlunda. Nastan hilften av drende-
na tillstyrks av Lansstyrelsen och det har ocksa Vigverksregionen féreslagit. Pa motsva-
rande sitt — nir Lansstyrelsen i Kronoberg avslar — sa avstyrker Vigverksregionen i 13 av
14 fall. Argumenteringen fran Vagverksregionen ir dock relativt lik den fran region Ska-
ne. Skillnaden 4r att man i Kronoberg forefaller vara mer positiva till att tillstyrka en an-
s6kan.

Detta tyder pa att policyn inom Viagverkets regioner ar olika. Under alla omstindigheter
ar olikheterna stora och Linsstyrelsens roll vildigt oklar. Vad ér egentligen deras uppgift?
Oavsett vilken rollen dr, sd ar de ju fOrsta instans i alla lokala trafikdrenden, och darmed
maste de ha en utgangspunkt f6r vad de beslutar. Och om den utgangspunkten ir kriteri-
er — vilket det vil maste vara — sa dr den i sa fall vildig implicit. Slutsatsen ar att Lanssty-
relsens roll maste tas upp till diskussion. Fragan uppkommer automatiskt om det inte
vore bittre att ha en beslutande myndighet i férsta instans som hade mer trafikkompe-
tens och att Lansstyrelsen sedan kunde vara 6verklagningsmyndigheten och se till de s6-
kandes juridiska intressen.
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Samtidigt som jag ifragasitter Lansstyrelsens roll vill jag betona att Vigverksregionernas
roll ocksa dr oklar. Det forefaller som om tillimpningen av kriterier i samband med deras
remissyttranden inte ar sirskilt systematisk. Man talar ibland om kurvor o.l. som ju skall
ge ett siktmatt (i stillet f6r det objektiva SIKT 300 (%)), och ibland av férekomst av
oskyddade trafikanter (utan kvantifiering) och dven om hastigheter, fastigheter, anslut-
ningar etc, dterigen utan nagon kvantifiering. Det skulle beh6vas en genomgéng av be-
slutsunderlaget ndr Vigverket limnar remissyttranden. Egentligen skulle man helt enkelt
ha en ”Beslutssammanstillning” av samma slag som forekommer i foreskriftsarendena.
Med tilligg av sidana saker som “oskyddade trafikanter”, ”’barn” och fastigheter och med
anvisningar om hur dessa faktorer skall bedémas. Idag forefaller alla dverviganden vara
oklara.

En annan och mer grundliggande fraga ir vilken roll denna mojlighet att séka lokal has-
tighetsbegriansning skall ha. Det forefaller vildigt slumpmassigt vilka ansékningar som
kommer in. Linsstyrelsen 1 Kristianstad kallade det till och med ”okynnesansckningar”.
Aven om denna karaktiristik kan diskuteras - det handlar ind4 oftast om minniskor som
kinner oro for sig sjilv eller sina barn - sd star det klart att det 4r mycket tillfalligheter
som avgor om det kommer en ansokan eller inte. Min uppfattning efter att ha studerat
alla dessa drenden dr att man maste férsoka att formulera — och tillimpa - kriterier for
lokala hastighetsgrinser som ir ett helt logiskt komplement till foreskrifterna om diffe-
rentierade hastighetsgranser. Malet maste vara att minska antalet ansékningar om lokal
hastighetsbegrinsning sa kraftigt att det i princip bara blev ndgra fa drenden kvar, som i
forsta hand handlade om att en s6kande kunde visa till att myndigheten hade gjort fel i
Zoversittningen” av kriterierna till en hastighetsgrians. Denna situation skulle kunna nas
om Vigverket genom konsensus med andra viktiga aktorer kunde fastsla en (for nirva-
rande) limplig hastighetsniva (forslagsvis 85-percentilhastigheten) pa varje vig/vig-
strackning. Om denna hastighet stimmer med hastighetsgrinsen, s ”kan inte” hastig-
hetsgrinsen dndras, men som sagts tidigare s bor drendet ga vidare till vighallaren om
den verkliga hastigheten (t ex 85-percentilhastigheten) 4r hégre dn hastighetsgransen. Nar
det giller foreskrifterna verkar det som att kriterierna fyller en klargérande funktion. Det
ar bara ca 5 overklagningar varje ar. Visserligen kan det tinkas vara storre motstaind mot
att 6verklaga hos regeringen, men primirt tror jag att det beror pa att arbetet med hastig-
hetsgranser via foreskrifter dr mycket mer vildefinierat, sa att méanniskor forstar att beslu-
ten grundas pa ett antal kriterier.

3.5.2  Vigverket Sektion Trafiklagstiftnings handlaggning av dverklagningsdrenden

Jag har granskat Vigverket Huvudkontors handliggning av 6verklagningsirenden. Jag
har fatt kopior pa alla handlingar som finns i Borlinge f6r 10 drenden. Den detaljerade
analysen av drendena framgar av bilaga 9 (4 pilotirenden) och bilaga 10 (6 ytterligare
drenden).

Allmint om handliggningen

I 6verklagningsirendena behoéver Vigverket 203 dagar i genomsnitt for sitt beslut. Det
innebir att det slutgiltiga beslutet (som inte gar att 6verklaga) — som alltsa dr negativt for
den s6kande i samtliga 10 drenden — i genomsnitt dréjer 395 dagar. Detta maste betraktas
som mycket lang tid och inte sirskilt bra nir det giller Vigverkets strivan att vara kund-
orienterat.

Den langa handliggningstiden for dessa drenden verifierades i intervjun med representan-
ter for Lansstyrelsen (Lst) 1 Skdne.
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Den frimsta forklaringen till att Vigverket tar sa lang tid pa sig ar en underbemanning pa
sektion Trafiklagstiftning. Detta har verifierats vid intervjuerna med Bo Ottosson och
Lena Martell (Bilaga 1).

Vigverkets motiveringar till avslagen

For varje drende 1 bilaga 9 och 10 har jag bifogat en egen kommentar. Jag sammanfattar
de viktigaste synpunkterna nedan.

Vigverkets motiveringar till avslag av 6verklaganden ar mycket lika de som Linsstyrelsen
ger. De dr mycket standardiserade. Man grundar sig nistan helt pa mycket allmianna for-
muleringar. Foljande dr ett typiskt exempel: [ dgverket finner vid en samlad bedommning att for-
hallandena utmed aktuell vigstracka inte dr sadana att de motiverar begdrd hastighetsbegrisning (50

k) h).”

Det ar oklart vilka kriterier som besluten grundas pa och det saknas helt referens till de
s6kandes motiveringar f6r varfor hastighetsgrinsen borde sinkas. De sdkandes motiv
handlar alltid om svarigheter att korsa vigen, otrygghet, etc, dvs argument som har med

2% 2>

“oskyddade trafikanter”, ”anslutningar” och ”bebyggelse” att gora, alltsa de tre icke kvan-
tifierade kriterierna som niamns i samband med 1997 érs kriterier.

Hir beh6évs mycket tydligare stillningstagande till hur dessa icke kvantifierbara kriterier
skall vigas in. For att Vigverket skall anses vara kundorienterat i detta sammanhang
kravs mycket tydligare stillningstagande och argumentering grundat pa klarare kriterier —
sa att de s6kande kan forsta varfér de inte fick sin ansokan tillstyrkt — och som har tydlig
referens till de sokandes motiv. Om motiven inte ar relevanta eller tillrdckliga, t ex att ar-
gumentet “hastigheterna ar vildigt hoga”, inte visar sig stimma, sa borde naturligtvis
Vigverket inkludera detta 1 sin argumentation. Om hastigheterna (efter mitning) visar sig
vara hoga, sa finns motivet for att sinka hastighetsgransen. Om Vigverket dnda 1 det 1a-
get avslar ansokan maste det bero pa att andra skil viger tyngre. Detta maste framga
mycket tydligare av skilen till avslag.

Mina samlade synpunkter pa Vigverkets hantering av 6verklaganden sammanfattas pa ett
bra sitt i nedanstiende drende. Det dr hela kommentaren till drende nr 2 i bilaga 9:

”Det som enligt min mening fattas i detta beslut r en tydlig hinvisning till kriterier, dvs denna vigen ~upp-
fyller inte kraven pd en ldgre hastighetsgrins”. I stillet hinvisas till allminna formuleringar som nirmast
verkar forvirrande. Man skriver till exempel att ”Pd en stor del av de vigar dar bashastigheten giller torde det med
hénsyn till vagstandard och dvriga forhillanden vara mycket svdrt att pa ett trafiksikert sitt komma i nérbeten av den higs-
ta tillatna hastigheten.” Vad betyder detta? Hur ér trafiksdkert definierat? Hur skall man tolka att medelhastig-
heten pd 70-vigar (bashastigheten som hir hinvisas till) 4r visentligt hégre dn 70, det vill sdga den absolu-
ta merparten av bilisterna kommer mer 4n i nirheten av den hégsta tillitna hastigheten.

Den enda motivering som berér den aktuella vigstrickningen ir f6ljande mening: Enligt 1 dgverkets uppfatt-
ning dr forhdllandena pé den enskilda viigen 1. 427, Ovre Kattviksvéigen, sidana att den normale trafikanten hiller en pa-
tagligt ligre hastighet dn den bigst tillatna for att trafiksikerheten skall bibehallas. Det dr f6r mig mycket uppseende-
vickande att beslutet grundas pi ett antagande om att “den normale” trafikanten (vem dr det?) hiller en
patagligt ligre hastighet 4n den hogst tillitna for att trafiksikerheten skall bibehillas. Ett sidant uttalande
borde naturligtvis kopplats till en mitning av de verkliga hastigheterna. Det enda som finns 4r en notering
frin platsbesiktningen att vigen “inbjuder inte till hogre hastighet dn 20-30 km/ b (avser hela den aktuella strickan)”.
Detta uttalande ger ett intryck av att vara en slags bedémning av de verkliga hastigheterna pa strickan (Vin-
bjuder inte”). Det dr emellertid mycket svért att tro att ens medelhastigheten skulle ligga sd ligt som 30
km/tim. Och som sagt var, det borde vara en sjilvklarhet att grunda sig pa empiti istillet for gissningar av
detta slaget. Enligt min mening 4r det nédvindigt med en mitning for att man skulle kunna avskriva att det
inte sker en rimlig hastighetsanpassning “darfor att forbdllandena dr dolda eller kan missbedimas”, som ju enligt
Vigverkets skrivelse dr ett godtagbart skil till att genom lokal trafikforeskrift sinka den hogsta tillitna has-
tigheten. Det maste ju vara mycket svart for de s6kande att acceptera Vigverkets uttalande eftersom de vil
snarast upplever att bilisterna haller en patagligt hégre hastighet 4n den hégsta tillitna, som f6r dem ju
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miste vara en verifiering av att de har ritt i sin oro. Samtidigt som de maste uppleva att Vigverket inte ger
dem minsta stéd och hjilp i den situation de befinner sig i.”.

Ett motiv for avslag — som ar mycket implicit idag men 4dnda ganska uppenbart — ir att
antalet berorda (“drabbade”) ar for litet. Om detta dr ett skal sa borde det ocksa klargbras
dven om det naturligtvis skapar problem f6r myndigheten ("Réknas inte vil”’? ”Vigverket
bryr sig inte om oss pa landsbygden”, etc.)

Pastaenden som “Enligt 1 dgverkets uppfattning dr forballandena pa aktuell plats sadana att den
normale trafikanten haller en betydligt ligre hastighet an den hogst tillatna for att trafiksdkerbeten ska
bibehallas.” maste naturligtvis motiveras med bittre faktaunderlag, annars ér risken stor att
Vigverkets renommé paverkas negativt. Bo Ottosson och Lena Martell pa sektion Tra-
fiklagstiftning verifierade att denna risk ar reell satillvida att personer ringer och skriver
till Vigverket efter avslag. Dessa personer menar att Vigverket inte ér trovirdiga nir de
hela tiden talar om Nollvisionen men sen dnda ger avslag pa en ansékan om sinkt hastig-
hetsgrins.

3.6 Vad gors i Vigverket — bade i Borlinge och VX — t.ex. omfatt-
ning av expertstdod, remisshantering och 6verklagningsirenden

samt erforderlig tidsatgdng for detta
Jag har forsokt att gbra en beddmning av Vigverkets resursatgang for alla hastighets-
arenden — alltsa alla de hir nimnda drendena och alla drenden som handlar om foreskrif-
terna om 90 resp. 110 km/tim — genom att friga kontaktpersonerna fér hastighetsfra-
gorna i regionerna och pa Vigverket centralt. Jag har inte fatt svar fran alla utan har dir-
tor gjort en skattning med hjilp av de svar jag fatt. De detaljerade svaren framgar av bila-
ga 4. Jag har fatt foljande svar:
Region Milardalen: ca 3 personar
(Huvudsakligen handlar det om remisser frin kommuner och lansstyrelser. Frigor rérande 90- och 110

km/tim 4r inrdknat i dessa 75 %. 90- och 110-drendena utgor en relativt liten del som jag uppskattar till 5
av de 75 procenten).

Region Stockholm: Ca 1,6 personar

(Ans6kningar om sidnkt hastighetsgrins: ca 1,5 persondr. Foreskriftsdrenden om 90 och 110: efter genom-
gangen av samtliga tvafiltiga 90-vigar har vi endast haft ett mindre antal drenden pa dessa vigar (och jag
férmodar att motorvigsforeskrifter inte ska riknas in) kanske en personmanad. Det pagar mycket diskus-
sioner om policyfragor inom hastighetsomradet och om inriktningen har eller ska férdndras och det tar en
hel del tid.)

Region Sydost: 0,7 personar.

(En vildigt grov uppskattning for VSO totalt ger ca 0,5 personar for "ansékningar om sinkt hastighets-
grins" och ca 0,2 personir for "foreskriftsirenden").

Region Norr: Ca 2,0 personar

En uppskattning av tidsatgangen f6r handliggningen av hastighetsirenden ér féljande: Foreskriftsirenden
om 90 och 110 ca 0,5 personir och fér 6vriga hastighetsidrenden ca 1,5 personir.

Region Mitt: Ca 1,0 personar

Har tagit fram uppgifter fér handlagda drenden och ser att vi under perioden 1999 tom 2003 hanterat 390
irenden /4r i snitt inom regionen.

Vi gor en bedémning att tidsdtgingen per drende 4r 1/2 dag inkl resor och foérfattande.

Detta innebir ca 195 dagar handligeningstid / 4r dvs nistan en heltidstjanst for Regionen.

Dessa fem regioner har alltsa lagt totalt 8,3 persondr. Om jag “skalar upp” detta till alla
sju regionerna far jag en total resursitgang i regionerna pa 8,3/5 * 7 = 11,6 personar.

Pa Vigverket centralt dr det 4 personer som till ca 75% arbetar med 6verklagningsaren-
den, 0,75 personar for féreskriftsirenden och 0,5 personar f6r Gvriga hastighetsirenden,
dvs. totalt 4,25 personar.
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Totalt anvinder Vigverket — om jag gor en rak upprikning fran de data jag har - nistan
16 personar pa hastighetsirenden. Som antyddes 1 nagot av svaren sa anvandes tid i
tilldge till detta fOr att diskutera hastighetsfragor. Detta ir naturligtvis viktig tid fOr att
gora besluten sa bra som moijligt. Den borde dirfor riknas med. Min prognos borde dar-
for kompletteras dels genom att jag fick data fran alla, dels genom att alla inblandade fick
ut denna undersékning och sen funderade igenom resursfrigan en gang till.

En preliminir bedémning utifrin de svar jag fatt och de drenden jag gatt igenom visar att
framforallt de drenden som Overklagas kriver mycket stora resurser. I praktiskt taget var-
je drende dr bade polisen, Vigverkets region och Linsstyrelsen pé platsen var for sig f6r
en besiktning, emellanat ocksa den aktuella kommunen. I 6verklagningsirenden dr minst
tva personer fran Vagverket centralt pa besiktning. I samtliga fall kriver besiktningen
hela eller stora delar av en dag eftersom de kriver att de som skall besiktiga skall resa till
platsen. Detta giller speciellt Vigverket centralt som har att besiktiga pa platser 6ver hela
landet. Som jag papekat tidigare borde man utreda om det dr méjligt att rationalisera han-
teringen av dessa arenden, bland annat genom att begrinsa platsbesiktningen sa mycket
som moijligt.

3.7 Vad bor goras i Viagverket — syntes
Allmint

Det ar min bedémning att ”fel hastighetsgrans™ rader pa en vasentlig del av vagnitet
dven om jag inte kunnat kvantifiera detta. Det finns flera skal till det. Ett édr att oklarheter
har ratt anda sedan beslutet om 1997 ars kriterier. Det forsta som kravs idr att Vigverket
bestimmer hur man skall f6rhalla sig till 1997 ars kriterier. Detta maste grundas pa en
bedémning av nir nya kriterier kan komma. Det dr uppenbart att det maste komma nya
kriterier ganska snart, framforallt med tanke pa att de gamla kriterierna skulle kriva en
indrad hastighetsgrins pa manga vigar, samtidigt som Viagverket 1 sin skrivelse till Reger-
ingen i borjan av dret sagt att det inte skall ske nagra stora forindringar av hastighets-
granserna. Om det ar allt for ndra i tiden 4r det naturligtvis ingen idé att fullfélja arbetet
med de gamla kriterierna. Viktigast nu ar att det gar ut ett centralt besked om att antingen
fullflja det gamla eller avvakta till dess det nya kommer. Nagra sadana besked tycks inte
finnas idag.

Ett annat skal dr att besluten om saval lokala hastighetsgranser som differentierade has-
tighetsgranser helt 1 forsta fallet och delvis 1 det andra saknar kriterier som ir tillrackliga
for att bedoma varje vagstricka.

Som jag ser det dr det dags att Vigverket tar stallning 1 frigor som r6r kriterier for val av
hastighetsgranser — och sedan for det faktiska valet av grinser. En nyckelfraga ir vilken
roll hastighetsgrinserna skall spela 1 friga om att uppna trafiksikerhetsmalen. Det beh6vs
en omfattande intern verksamhet (kunskapsuppbyggnad, diskussion, ’konfrontation”,
etc) for att na en tillricklig konsensus i denna fraga. Innan man kommit dit, kommer de
nuvarande oklarheterna att fortsitta, och méjligheterna att ”’silja” hastighetsgranssyste-
met internt och externt kommer att vara obefintliga.

I denna interna verksamhet maste man ocksa bestimma vilken roll det nya kriterieférsla-
get fran 2002 och ”’pendlingsforslaget” skall spela. Hir behovs ett hallbart kunskapsun-
derlag — framforallt nir det giller effekterna av de olika forslagen pa de olika transport-
politiska malen. Detta idr en forutsittning for att besluten skall kunna respekteras av alla
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parter. Idag dr effekterna pa delar av de transportpolitiska malen oklara. Detta maste klar-
liggas innan det slutgiltiga kunskapsunderlaget tas fram.

Det finns flera goda motiv till att skapa nya kriterier och att skirpa de befintliga och géra
dem tydligare och littare att forsta for allminheten. Ett motiv ar att det skulle skapa en
bittre harmonisering mellan de lokala aktorerna — Vagverkets Region och den lokala po-
lismyndigheten — och beslutsfattarna, Linsstyrelsen och Vigverkets Huvudkontor. Prin-
ciper for limplig hastighet borde enligt min bestimda uppfattning vara sa fasta att alla
instanser i stort sett har samma synpunkt pa vilken hastighetsgrins som 4r den limpliga.
Idag varierar hastighetsgrinserna uppenbarligen bade inom och mellan regioner. Det ar
svart att forsta att detta kan tjdna allmédnhetens — eller f6r den delen Vigverkets - intres-
sen. Om vi exempelvis tar situationen utanfér skolor dr det beklagligt att hastighetsgrin-
sen ibland 4ar 30 km/tim, men oftast 50 km/tim. Skilet att ”det inte gir att Gvervaka 30
km/tim” 4r inget relevant motiv, eftersom exempelvis hastighetsgrinsen 70 km/tim
overskrids av en majoritet av alla bilister utan att det 4r ett skal att inte ha 70 km/tm.

Vigverket har hir en vialdigt viktig roll genom sitt samordningsansvar for transportfra-
gorna. Med hinsyn till att hastigheten ar en av de absolut viktigaste variablerna nar det
giller bade sakerhet, miljo, framkomlighet och andra kvalitetsvariabler som bekvamlighet,
trygghet, etc, dr det rimligt att Vagverket ocksa har initiativet nir det giller att faststilla
principer for vilken hastighetsniva som ar rimlig pad varje typ av gata och vig utifran
geometriska och trafikala kriterier. I detta initiativ ligger att ha ansvar for att pa basta sitt
ta hansyn till alla synpunkter som kan komma fram fran olika intressenter och direfter
finna en sa bra l6sning som moijligt. Jag aterkommer till det.

Det ovan sagda maste gilla bide beslut om lokala hastighetsgrinser och foreskrifter om
differentierade hastighetsgrinser. I bada fallen maste det finnas kriterier som tacker alla
fall (alla typer av vagar). I friga om foreskriftsirenden handlar det primiart om de kriterier
som beslutats 1 1997 drs rapport. Men dven andra kriterier maste behandlas mer explicit
in idag. Nar det giller bade de existerande kriterierna (olyckskvot, skadekvot, sikt, etc)
och andra som bara nimns idag utan nagon direkt kvantifiering (férekomst av oskyddade
trafikanter, antal anslutningar, hinder vid sidan av vagen, etc.) médste man inféra be-
slutsintervall. Detta dels for att markera osidkerheten i skattningen (se tidigare kommen-
tarer om skadekvot) dels for att markera att man maste acceptera en viss, mindre varia-
tion. Huvudsaken dr att alla kriterier blir explicita, sa att alla — bade internt och externt —
kan f6lja analyserna och de slutsatser som dras. Det far inte vara som idag att vissa fakto-
rer nimns (exempelvis antalet oskyddade trafikanter eller antalet korsande) utan att man
sen daterkommer till dem 1 beslutet eller att man inte alls ndimner sadana faktorer trots att
de sokande hinvisar till sidana faktorer.

Nir det giller lokala hastighetsgrinser dr det framst andra kriterier dn de vid foreskrifts-
irenden som giller vid beslutsfattandet. Det dr sidana som gor situationen pa en del-
stricka sa annorlunda att det motiverar en lidgre hastighetsgrins. Det kan gilla antalet
oskyddade trafikanter, antalet anslutningar, etc. Aven om kriterierna i stort dr andra 4n de
som giller vid foreskriftsirenden, maste anda grundprincipen vara att dven dessa kriterier
systematiskt maste bestimmas och anvindas vid beslut om limplig hastighetsgrins. Aven
i detta fall beh&vs beslutsintervall.

Ett utvecklat system av kriterier och beslutsintervall far den stora férdelen att alla beslut
maste fattas i enlighet med kriterierna och att samma forutsattningar i stort alltid maste
resultera 1 samma hastighetsgrins. En annan férdel dr att bade Vigverkets och Linssty-
relsens beslut blir transparenta och ”’svara” att 6verklaga och 1 6verklagningsirenden blir
forutsittningarna mycket battre dn idag att de kan fungera som prejudikat i nya drenden.
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Ytterligare en fordel med ett striktare system ar att Vigverket centralt — 1 utarbetandet av
kriterier — kan se till att man markerar tydliga 6vre och undre grinser f6r nir hastighets-
grinsen kan hojas respektive sinkas. Det kan till exempel gilla breddkravet. Idag férefal-
ler kravet pa storre bredd dn 6 meter for en hogre hastighetsgrins 4n 70 km/tim (bashas-
tigheten utanfor tittbebyggt samhille) vara ett absolut krav.

Det siger sig sjilvt att ett nytt och striktare system inte skapas omedelbart. Ett av pro-
blemen med dagens system ar ju att det rader olika uppfattningar inom bland annat Vig-
verket om vad som ir lamplig hastighetsgrans. Alla sidana motsittningar maste forst och
fraimst l16sas. Sedan handlar det om att successivt préva sig fram till lampliga kriterier och
beslutsintervall, med det ultimativa malet att alla som ar inblandade 1 beslutsprocessen
efter hand blir (tillrdckligt) till freds med besluten och att allmidnheten ocksa blir till freds
satillvida att de kan genomskada processen och férstar och accepterar besluten. Ett ope-
rationellt mal hir blir helt enkelt att minimera antalet 6verklagningar av Linsstyrelsebe-
slut.

En viktig del i kriteriearbetet ér att besluta om Sverige skall 6verga till hastighetsgrinser
med 10 km/tim-steg.

Det ovan skisserade forslaget till férandringar kriver en hel del arbete och anstringningar
initialt. Det dr mycket viktigt att det grundldggande arbetet att besluta om vilka kriterier
som skall inga och vilka beslutsintervallen skall vara, blir genomfort 1 en omfattande de-
mokratisk process med alla tinkbara intressenter inblandade (Vigverket centralt och re-
gionalt, Kommunférbundet, kommuner, NTTF, olika trafikantorganisationer (cyklister,
bilister) Hem och Skola, deltagare i Nationell samling, med flera. Detta arbete maste ock-
sa grundas pa ett sa gediget kunskapsunderlag som mojligt, sa att diskussionerna grundas
pa fakta och inte — som ofta ir fallet idag — enbart grundas pa partsintressen.
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4. Aktuella fragestillningar

Nedanstaende fragor ingick 1 formuleringen av uppdraget. De har delvis belysts i férra
kapitlet, men jag skall 4nda ge min sammanfattande syn pa de olika frigorna hir.

4.1 NKI (n6jd kund-index) — hur fungerar det?

Vigverket anvinder en av Statistiska Centralbyran framtagen analysmodell med N6jd-
Kund-Index." Undersékningens syfte dr “att utreda hur befolkningen virderar Vigver-
kets verksamhet och dirigenom tillhandahalla ett tydligt och atgirdsinriktat underlag for
ett eventuellt forbittringsarbete savil pa central niva som i de olika vigverksregionerna.”

SCB har genomfért en undersékning grundad pa frageblanketter till ett urval av svenskar.
Helhetsbetyget, dvs NKI, for Vigverket 1 hela riket blev 52. Betyget har gatt upp tva
enheter sedan aret innan. For jamforelsens skull kan nimnas ndgra andra NKI-virden:
Grundskolan: 67, Universitets- och Hogskoleutbildning: 65, Skattemyndigheten: 59, Poli-
sen: 55. SCB kommenterar detta, men man bor ind3 kunna konstatera att ett delmal for
Vigverket rimligen bor vara att 1 férsta omgangen komma i kapp myndigheter som poli-
sen och Skattemyndigheten.

For Vigverkets del anvinds tolv verksamhetsomraden (kvalitetetsfaktorer) i analysmodel-
len. De dr: Vigarna, Vigunderhall, Nybyggnation/ombyggnation, Rastplatser, Busshll-
platser, Vigvisning, Information, Paverkan, Miljoarbetet, Trafiksikerheten, Tillgdnglig-
het, Korkortsutbildningen. Klart hogst betyg har Vigvisning, 69. Direfter kommer Vi-
garna, 56, samt Rastplatser, Information och Trafiksidkerheten, alla betyget 54.

Hastighetsfragorna spelar en viss, men relativt undanskymd roll 1 de intervjuer som gjorts
tor att ta fram ett NKI. I tvd av verksamhetsomradena ingar hastighetsaspekten. Det ir:

1/ Paverkan, dir en av tre frigor behandlar hastighet, namligen: ”[7/ket betyg mellan 1 och
10 ger du dt Vdgverket vad géller. .. - att fa trafikanterna att f6lja trafikreglerna (anvinda bil-
bilte, f6lja hastighetsgrinser, kora nykter, etc). De tva andra fragorna avser att fa trafi-
kanterna att agera miljovanligt” och 7 att fa trafikanterna att agera trafiksikert”. I den
sistnimnda namns dock inte hastighet! Den handlar om anvindning av cykelhjalm, visa
hinsyn och halla avstand! Totalt sett far Vigverket hir ett lagt betyg, nimligen 49. I den
forsta fragan — dir alltsd hastighet nimns — far Vigverket medelbetyget 5,7 vilket r det
hogsta inom detta verksamhetsomrade. Det dr dock dnda 32 % av de svarande som ger
ett lagt betyg (1-4).

2/Det andra verksamhetsomridet som innehaller en friga om hastighet ir Trafiksiker-
heten. Hir ir det totala medelbetyget betydligt bittre 4n i fraiga om Péaverkan, nimligen
54. Hir finns fem fragor dir de svarande betygsatter mellan 1 och 10. Det dr (med me-
delbetyget inom parentes) : - att minska trafikonykterheten (5,3), - att f6rhindra kollisio-
ner genom att sitta upp mittracken (6,8), - att minska olycksriskerna f6r cyklister och
gangtrafikanter (5,8), - hur hastighetsgrinser 4r anpassade till vigstandard och tra-
fik (5,9), - att minska olycksriskerna f6r barn (5,7).

I de intervjuer dir jag tagit upp fragan om NKI har jag fatt lite olika synpunkter. I forsta
hand verkar de jag fragat okidnda med detta NKI och generellt verkar de mena att om
man skulle kunna mata det sa skulle indexet nog bli lagt. En representant for regionerna

* Betyg pa Vigverket — Allménhetens svar — Postenkit varen 2003. SCB, 2003
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svarade: ”Arendehanteringen och uppdelningen pa manga beslutsmyndigheter ger nog
ett lagt NKI. (Svart f6r gemene man att veta vad som beslutas av vem).”

Resultaten fran SCBs studie stirker delvis den bild som de tillfragade givit. Studien ar
komplicerad att sitta sig in i och forstd. Dessutom ér hastigheten mycket perifer. Den
behandlas bara i tva av vildigt manga fragor. I ena fallet dessutom tillsammans med flera
andra faktorer ( fragan: Vilket betyg ger du at Vagverket nar det giller. . .- att fa trafikanterna
att folja trafikreglerna (anvinda bilbilte, f6lja hastighetsgrinser, kora nykter, etc)).

Det forefaller ju som om befolkningen ar relativt n6jd med hur hastighetsgranserna ér
anpassade till vigstandard och trafik, med medelbetyget 5,9. Det dr anda hela 30% som
ger Vigverket ett lagt betyg (1-4) pa fragan. Man skulle vilja veta mer om hur svaren har
varierat ar f6r ar. Dessutom dr det ju sa att ett enda svar pa en enkitfraga inte kan ge en
djupare forstielse av varfor manniskor svarar som de gor. Det hade behévts en djupin-
tervjustudie — som komplement till denna enkit — for att myndighetsutdvningen nir det
giller hastighet hade kunnat belysas pa ett sitt som gor att de inblandade pa Vigverket
skulle kunna fi nagon hjilp i sitt fortsatta arbete att forbattra sin myndighetsutévning.

En grundlidggande friga som jag tagit upp tidigare 4r vem som ir kunden och hur man
skall se pa kundens olika behov. Som en av de regionansvariga sa till mig: ”Om vi skulle
tillfredsstilla kunden, sa skulle vi héja alla hastighetsgranser”. Det dr naturligtvis en 6ver-
drift, men visar dndd pa det stora dilemmat, nimligen att det 4r manga aspekter som skall
vigas thop nir en bra viag- och trafikplanering skall formas. Nir det giller till exempel
fragan om hastighetsgrinserna ir anpassade till vigstandard och trafik, skall man inte
glémma bort att mer dn hilften av befolkningen - som cyklister, gaiende, mm — aldrig kan
tirdas 1 nagra “hastighetshastighetsgrinser”. For dem kan man férmoda att intresset
primart ér att bilarna skall fardas sa laingsamt som mojligt, medan for bilisterna ér det
rimligt att anta att man skall kunna kora sa fort som mojligt (givetvis inom vissa ramar).
Detta ger ju totalt olika foérutsittningar och bakgrund f6r att besvara en friga om hastig-
hetsgrinsernas anpassning till vigstandard och trafik. Det medelvirde som anges blir dr-
for vildigt fiktivt och speglar inte nagon intressant ’kundkategoris” uppfattning. Det ar
som att konstatera att vattnet ar behagligt varmt om man blandar vatten fran en kran
med iskallt vatten och en med kokhett vatten!

Om man 6ver huvud taget kan anvinda begreppet “kund” i denna typ av samhallsplane-
ring, sa borde begreppet breddas avsevart och ocksa definieras 1 forvig. Dessutom borde
resultaten disaggregeras pa sa distinkt olika grupper som till exempel bilakare respektive
icke-bilakare.

En annan syn pa detta begrepp ar att regeringen ju utan tvekan dr Vigverkets viktigaste
“kund”. Det dr ju de som bestimmer de politiska ramarna for vad vig- och trafikpoliti-
ken skall inriktas mot och prioritera. I detta ingar implicit d4ven “kundens = trafikantens”
behov och intressen.

4.2 Arverksamheten i enlighet med Vigverkets nya arbetssitt, dvs.
”kundorienterad”?
Begreppet kundorienterad” har ju naturligtvis manga olika betydelser i en myndighets-
verksamhet som Vigverkets. Synpunkterna pa NKI ger ju klart besked 1 friga om svarig-
heten att bara definiera vem som dr kunden. I fraga om myndighetsutévningen nir det
giller hastighetsfragor kan jag urskilja féljande ”primira kundrelationer” som iér viktiga
for Vigverket:

e Linsstyrelsen som skall fa remissvar frain Vagverkets region

e Allminheten, som s6kande av lokal hastighetsbegrasning
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e Allminheten som soOker i ett foreskriftsirende

e Allminheten som anvindare av ”hastighetssystemet”

e Kommuner som far remissvar frain Vigverket

e Vigverket centralt vs Vigverket regionalt

e [Kanske till och med Vigverket internt — bade centralt och regionalt

Ett grundproblem som har koppling till flera av relationerna ovan dr handliggningstider-
na. Ur sektionen for trafiklagstiftnings synvinkel 4r det ju en force majeur-situation som
ratt de senaste aren. De ér inte orsaken till att de tvingades ligga en massa drenden pa
hog och att de sen blev tvungna att arbeta igen den tiden, utan att ges tillrickliga (extra)
resurser for att klara det. Det maste vara ledningens ansvar att se till att drendehantering-
en kan skotas oavsett vad som héinder i 6vrigt. Hela situationen — med ett moratorium
under sa lang tid (stoppet av foreskriftsirendena) — dr olycklig, speciellt i perspektiv av att
det Annu inte hint nagonting konkret i kriteriefragan. I hela sex ar har verksamheten nu
gatt pa kryckor utan att man vet konsekvenserna av den situation som rader nu (med en
hel del oavklarade drenden och saker som inte ens blivit nagra drenden)

Det ar uppenbart att regionerna ofta kom i klim i dessa fragor. De fick mycket oklara
direktiv i féljebrevet till rapporten om 1997 érs kriterier f6r 90 och 110 km/tim frin ge-
neraldirektoren. Det ledde i Skane till att personal pa regionen gick igenom konsekven-
serna av de nya hastighetskriterierna och samordnade detta med polisen och kommuner-
na. Efter allt detta arbete blev de stoppade av Vd vid regionen och gick dirmed inte vida-
re till VV-centralt.

I relationen till linsstyrelsen finns ett problem med den sena handliggningen. Linsstyrel-
sen i Kristianstad framférde kritik nir det giller en del remissidrenden som handlar om
sankningar fran 90 till 70, dar Lst anser att VV-centralt ligger allt f6r linge pa drendena.
Liknande kritik for ling handliggningstid kommer fran en del av VVs regioner.

En sak som stillt till besvir 1 “kundrelationen” dr de sa kallade dialogprojekten. Enligt
Region Skane var problemet att budgeten for varje sidant projekt var mycket liten — 30 —
50 kkr. Allmanhetens férvintningar blev for stora 1 forhallande till att nastan inga fysiska
atgirder kunde genomforas. ”Kvar” blev da sinkt hastighetsgrins som ett medel att 6ka
sikerheten. Detta ledde till att regionen direkt och indirekt rekommenderade invanarna
att soka siankt hastighetsgrins. Regionen fick mycket kritik for att de inte kunde halla 16£-
tena i dialogprojekten, speciellt nir ansokningar om sinkt hastighetsgrins blev avslagen.

Det viktigaste skilet till dagens problem ar den tidigare nimnda bristen pa konsensus
kring vilken roll hastighetsgranserna skall spela nir det giller att uppfylla trafiksdkerhets-
malen. Det finns olika liger och uppfattningar bade inom regionerna, mellan regionerna
och mellan regioner och Vigverket centralt. Vixjo kommun pekade pa de olika uppfatt-
ningarna som rader pa Vigverket. "Offa upplever vi meningsskiljaktigheter mellan 1 dgverkets
“skyltansvarige” och trafiksékerbetsansvarige dar sakerbetsfragan inte blir prioriterad. Det kdnns som
om "skyltansvarige” styr besiut om bastigheter utifran andra kriterier an sakerbet.”. Det ar en myck-
et utbredd uppfattning att en stor del av problemen idag har att géra med dessa oklarhe-
ter. En del beslut i 6verklagningsirenden visade ocksa pa detta. En del av de intervjuade
var mycket klara 6ver att Vigverket maste “sitta ner foten”, dvs tala om mycket tydligare
vad som skall gilla. Dessutom papekade Ake Larsson och Per Ohgren (nu pa Vigtrafik-
inspektionen, tidigare bland de ansvariga for hastighetsiarenden pa Vigverket) att de
6verklagningsbeslut som Viagverket fattade inte fungerade bra som prejudikat. Kommu-
nerna — och delvis regionerna som jag forstod det — gjorde dnda ’som de sjilva ville”.
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Lansstyrelsen i Kristianstad menade bland annat att de pa grund av oklarheterna och
skillnader 1 syn mellan Vigverkets region och Vigverket centralt far in manga ”okynnes-
ansOkningar” som inte har forutsittningar att bli beviljade. Hir skulle Vigverket behéva
tydligare riktlinjer, ocksa med hinsyn till att linsstyrelserna inte verkar ha nagon speciell
trafikkompetens. Linsstyrelsen dr idag radd for att om fler ans6kningar skulle beviljas sa
ar risken stor att antalet drenden Okar kraftigt. Detta dr naturligtvis ingen bra utgangs-
punkt f6r att ’orientera sig mot kunden”. Det dr snarare motsatsen. Det ér visserligen
Linsstyrelsen som uttalar detta, men det ar ju Vagverket med sin kompetens som borde
vara tydligare i hur man menar att reglerna skall tillimpas. Framst utifran att Vagverket
har ett 6vergripande ansvar nir det giller trafiksidkerheten!

4.3 Mojliga dtgirder for att komma dt de problem som identifierats
angdende “kundorienteringen”

Det viktigaste nir det giller den framtida “kundorienteringen” ar att kriteriefragan — och
allt kring den — 16ses. Jag har limnat mina synpunkter pa det i avsnitt 3.7. Hir beh6vs en
vasentlig kunskapsforstirkning och klart battre assistans at de som arbetar bade pa Vig-
verket centralt och de som arbetar i regionerna.

De som arbetar med hastighetsfragan ute i organisationerna — bade inom Vigverket och i
kommunerna — dr centralfigurerna nir det galler allminhetens kunskap och instillning till
hastighetsfragorna. For att deras arbete skall bli mer “kundorienterat” behévs — som jag
nimnde 1 4.1 — en djupare kunskap om vad olika minniskor tycker om myndighetsut6v-
ningen. For detta behovs det mycket mer arbete med kvalitativa metoder, till exempel
fokusgrupper, djupintervjuer med mera.

Det ar forst med en djupare kunskap som man kan angripa fragestallningarna pa ett till-
rickligt tydligt sdtt. Detta far betydelse pa flera sitt:

a. Det krivs en tillricklig tydlighet utit gentemot allminheten for att man Gverhu-
vudtaget skall kunna fa en forstaelse for hur hastighetsfragor hanteras. For detta
kravs dels att ”systemet” (principer och kriterier) blir logiskt och lattforstaeligt 1
minniskors 6gon dels att ”systemet” marknadsfors mot allminheten. Idag fore-
kommer alldeles f6r mycket synpunkter av typen ”man vill girna ha 30 utanfor
det egna huset, men inte nagon annan stans”. Vigverket kan bara hantera svarig-
heterna som har med detta att gora, genom att vara mycket konsekventa och
effektiva i marknadsféringen.

b. Mailet maste vara att allmidnheten férstar och accepterar att hastighetsgrinserna i
princip ir oméjliga att dndra, men att det viktiga 4r att systemet fungerar som det
skall. Trafikanterna skall halla hastighetsgranserna och gator och vigar skall vara
utformade for att uppné bade hastighetsmalet och alla andra mal. Det dr hir som
Vigverket regionalt och lokalt, liksom kommunerna, kan géra sina stora insatser 1
kommunikation med allmanheten.

c. En storre entydighet i fraiga om vilka hastighetsgranser som skall gilla under olika
férhallanden skulle pa sikt innebdra att man inte skulle beh6va dgna sd mycket tid
at att ga igenom kriterier, besvara remisser om sinkt hastighetsgrins, osv. I stillet
borde de frigjorda resurserna kunna anvandas f6r marknadsféring av den has-
tighetsstrategi som man beslutat om.
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4.4 Hur harmonierar nuvarande hastighetsgrinssystem med de
transportpolitiska malen?

Konsekvenserna om 1997 irs kriterier skulle tillimpas 100%-igt dr som jag skrivit tidigare
obekanta, och dessutom gar det inte att sdga hur lingt man kommit pa vigen mot att
indra hastighetsgrinserna sa att de uppfyller 1997 ars krav. Utgangspunkten f6r 1997 ars
kriterier var trafiksdkerhetsaspekten: Det heter i sammanfattningen: ”...7a fram kriterier
som skulle kunna anvéindas som underlag vid 1 dgverkets bedonmningar om en vig har tillrickligt hog
standard frin trafiksdkerhetssynpunkt for att en higra hastighet dn bashastigheten, 70 km/ tim, skall
kunna tillitas.” Ganska stor del av de vigar som hade 110 eller 90 km/tim skulle fa ligre
hastighetsgrins enligt de nya kriterierna. Det gors ocksa en berikning av vilka effekter de
nya hastighetsgrinserna skulle fa pa utsliapp, fordonskostnader och restid. Det konstate-
ras 1 sammanfattningen att: "..... de ligre hastigheter som kriterierna forvantas leda till ger ocksa
positiva effekter pa miljon och fordonskostnaderna. Restiderna bedims ika i begransad omfattning.”
Nigon annan koppling till de transportpolitiska malen ges inte.

Det finns ju som sagt tva vilande forslag om férandring av de nuvarande kriterierna som
komplicerar situationen vildigt. Det forsta forslaget (av ar 2001-2002) bygger pa en sam-
hillsekonomisk optimering, vilket i princip innebir att det skall harmoniera med de
transportpolitiska malen. Det ér vil emellertid osdkert pa vilket satt som den samhalls-
ekonomiska optimeringen tillgodoser de transportpolitiska delmalen om tillginglighet,
hég transportkvalitet, positiv regional utveckling, siaker trafik, god milj6 och ett jamstillt
transportsystem. Det giller i forsta hand positiv regional utveckling och ett jamstllt
transportsystem, men det kan ocksa delvis gilla andra mal som t ex tillganglighet (f6r alla
trafikant/intressegrupper). Ett annat, mycket uppenbart problem med forslaget frin
2002 ir att det inte kommer att ge ett sdrskilt stort bidrag for att na trafiksakerhetsmalet
ar 2007.

De tre malombudens forslag att prioritera pendlingsresorna har den férdelen i férhallan-
de till det vilande forslaget fran 2002 att det tar sin utgangspunkt i de transportpolitiska
malen. Det dr dock en ganska stor forenkling att férena de sex delmalen sd att man utgar
ifran mobilitetskrav, trafiksikerhetskrav och miljokrav. Hir finns ju stora brister till ex-
empel ndr det giller jimstalldhetsmalet och tillginglighetsmalet f6r oskyddade trafikanter,
bara for att nimna tva. Det viktigaste nu maste vara att se till att det gar att gora relevanta
jimforelser utifrdn de sex transportpolitiska delmédlen mellan 2001/2002 érs férslag och
malombudens forslag.

4.5 Vad krévs for att anpassa rittspraxis till nollvisionens intentio-
ner i samband med 6verprévning (6verklagningsirenden) av beslut
om lokala hastighetsgrinser — i forsta hand 30 km/tim i titort?

Det dr atminstone i teorin en ganska enkel uppgift. Som jag skrivit tidigare krivs det att
Vigverket - 1 gott samspel med Kommunfdrbundet (och kommunerna), polisen, NTF
och andra aktorer — kommer 6verens om principer och kriterier for hastigheten pa alla
gator och vigar. Detta inkluderar naturligtvis gator som ér aktuella f6r 30 km/tim. Idag
ir nog problemet att det inte finns nagra tydliga kriterier f6r 30 km/tim och att vi dven i
detta fall har mycket olika synpunkter pa vilken roll hastighetsgrinsen skall spela for att
uppna trafiksikerhetsmalen. Nollvisionen siger visserligen 30 pa alla platser dir oskyd-
dade trafikanter moter bilar”, men i praktiken dr det ju inte alls sa. Det ar uppenbart att
praksis nar det giller 30 vid skolor, 1 bostadsomriden och i centrumomriden fortfarande
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ar mycket varierande. Vigverket dr de enda som genom ”prejudikat” i 6verklagnings-
drenden idag kan harmonisera anvindningen av 30, men det fungerar uppenbarligen inte.

Samma oklara situation rider for gatutypen 30/50 (30 i korsningat, 50 pé strickor). Hir
finns inget forslag hur man skall gora.

En forklaring till oklarheterna och den olika praksisen — férutom den olika synen pa vil-
ken roll hastighetsgrinserna skall spela for att uppna trafiksikerhetsmalen — dr att man
inte bara kan skylta 30, utan det maste ackompanjeras av fysiska farthinder. Detta innebar
stora kostnader for varje ny 30-stricka som etableras, och kostnader som ingen kommun
kan bira om man skulle vara konsekvent och genomfora 30 km/tim 6verallt dir det skul-
le kunna vara motiverat.

En fraga som ir intressant i detta ssmmanhanget — tycker jag — ar varfor inte hastig-
hetsbegrinsningssystemet kan vara konsekvent dven for 30 km/tim. Argumentet att
man maste anvinda fysiska atgirder i kombination med hastighetsbegrisningen 30
km/tim, 4t ju inte logisk i den meningen att hastighetsbegrinsningen 70 km/tim
overskrids av en majoritet av trafikanterna, utan att det samtidigt kravs nagra atgirder.

Oavsett om man viljer 30 km/tim som en generell grins vid skolor, bostadsomriden, etc
eller e sa dr konsekvensen och logiken i systemet naturligtvis vildigt viktiga aspekter i
kommunikationen med trafikanterna och minniskor generellt.

4.6 Hur kan man ge ett 6kat kommunalt inflytande i olika besluts-
processer?

Se punkten ovan. De intervjuer jag gjort — LLund och G6teborg och Vixjo — visar att
kommunerna har mycket inflytande redan. De har dessutom en relativt/mycket vil fun-
gerande kontakt med Vigverket utan nagra stora konfliktteman. Nimnda kommuner
verkar inte vara i nagot stort behov av mer inflytande. Min fraga blir dirfér varfér kom-
munerna skulle fa 6kat inflytande.

Som jag redan papekat anser jag dock att det maste till en mycket storre harmonisering
nir det giller hastighetsgrinserna 30 och 50 i titort. Det dr inte rimligt att en skola skall
ha 30 medan en annan — med samma forutsittningar — skall ha 50. Det finns manga sa-
dana ”ologiska skillnader” idag. Vigverket maste se till att komma 6verens med kommu-
nerna om (realistiska”) principer for 30 och 50. Nar det vil har skett behover inte
kommunerna mer sjilvstyre i dessa fragor.

4.7  Vigtrafikinspektionens moijliga roll

Ett viktigt inslag i de transportpolitiska malen ér trafiksikerheten och inom detta en an-
passning av hastigheten pa viagarna till en sidan niva att antalet olyckor minimeras. For
detta krivs uppenbarligen kriterier f6r hastighetsbestimning som ér sa entydiga som maoj-
ligt. Vi har sett att beslut om hastighetsgrins via lokal trafikforeskrift av linsstyrelserna
uppvisar skillnader som ger intryck av godtycklighet. Lansstyrelsen i Skane forefaller sa-
ledes betydligt mer restriktiv 4n linsstyrelsen 1 Kronobergs lin, nir det giller att tillmo-
tesgd krav pa sinkt hastighet. Linsstyrelsernas motiveringar till avslag av ansékningar
tycks vara mycket standardiserade. Det framgar saledes inte av besluten vilka kriterier
som legat till grund for beslutet 1 fraga och det finns inte heller ndgon hianvisning till eller
bemotande av de skl till sinkt hastighetsgrins som anforts av de s6kande i drendet.

Vi har ocksa kunnat konstatera att policyn inom Vigverkets olika regioner ir olika samt
att bade dessa och linsstyrelsernas roll i ssmmanhanget framstar som oklar. Det tycks
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inte heller som om Vigverket centralt i praktiken ta ansvar for en rittsbildning pa omra-
det. Vigverket tar ling tid pa sig i sin drendehandliggning, den avslar samtliga Gverkla-
ganden och den har ytterligt standardiserade motiveringar. For att Vigverket skall fram-
sta som kundorienterat krivs det, som jag framhallit ovan, tydligare stillningstaganden
och argumentering sa att den sékande kan forstd varfor den inte fatt sitt 6verklagande
eller sin ans6kan om hastighetsgrins beviljad, en argumentation som tar sin utgangspunkt
1 de skil som de s6kande sjilva fort fram. Hir sammanfaller pa ett tydligt sitt Vigverkets
kundorientering och dess myndighetsuppgift att virna om trafiksikerheten. Men det dr
mojligt att det krivs en slags utomstiende bevakning av hastighetsfrigorna for att dessa
skall fa tillrdckligt beaktande i ljuset av Nollvisionen.

I detta sammanhang finns det anledning att observera att regeringen hosten 2002 fattat
beslut om inrittande av Vigtrafikinspektionen, som ar administrativt knuten till och en
del av myndigheten Vigverket, men som dndé har en sjilvstindig uppgift pa omradet.
Bakgrunden gar tillbaka till riksdagens beslut oktober 1997 om Nollvisionen i samband
med regeringens forslag till ny inriktning av sikerhetsarbetet 1 vigtransportsektorn (prop.
1996/97:137, bet. 1997/98:TU4, rskr. 1997/98:11). Enligt beslutet bor alla systemutfor-
mare, dvs. vighallare, transportféretag, fordonstillverkare och andra som utdvar verk-
samhet som visentligen paverkar vigtransportsystemet, ta ett storre ansvar for att fore-
bygga att minniskor inte dodas eller allvarligt skadas 1 vigtrafiken. Varen 1999 tog reger-
ingen darfor fram ett program med elva punkter for 6kad trafiksikerhet
(N1999/6878/TP). I programmet aktualiserades frigan om det borde tillsdttas en utred-
ning om systemutformarnas ansvar for sikerheten och inrittandet av en oberoende vig-
trafikinspektion. Aven riksdagen framférde under viren 1999 ett krav pa en oberoende
vigtrafikinspektion (bet. 1998/99:TU9, rskr. 1998/99:197).

Vigtrafikinspektionens verksamhetsidé ar att aktivt verka for ett sikert vigtransportsy-
stem ddr ingen omkommer eller skadas allvarligt. Dess uppgifter ir foljande.

1. Att med utgangspunkt i beslutade trafiksikerhetsmal hos myndigheter, kommuner och
andra utifran ett helhetsperspektiv f6lja och analysera sidana forhallanden som visentligt
kan paverka vigtransportsystemets utformning och funktion.

2. Att genom dialog med de aktorer som avses 1 punkt 1 verka for att dessa tillimpar ett
systematiskt arbetssitt for att férhindra vigtrafikolyckor som leder till att nagon dédas
eller blir allvarligt skadad.

3. Att samverka med andra aktorer i syfte att 6ka trafiksikerheten pa vig.

4. Att initiera forskning och utveckling inom trafiksikerhetsomradet och folja sidan
forskning som har betydelse f6r inspektionens verksamhet.

Vigtrafikinspektionen bérjade sin verksamhet den 1 januari 2003 och har dirfor inte
hunnit etablera sig sirskilt mycket pa omradet. Vigtrafikinspektionen har under 2003
kartlagt de aktorer som vasentligt kan paverka vagtransportsystemets utformning och
funktion. Dialoger har inletts med olika aktérer och olika samverkansformer har diskute-
rats f6r hur man kan arbeta for att forbittra trafiksikerheten. Under verksamhetsaret
2004 avser Vigtrafikinspektionen att fortsatta att f6lja upp dessa kontakter med syfte att
fokusera pa aktorernas systematiska trafiksakerhetsarbete och resultatet av detta. Inspek-
tionen har dven tillsatt tre arbetsgrupper som kommer att intensifiera arbetet kring bl a
hastighetsomradet. Vigtrafikinspektionen har ocksa pabortjat en analys av resultaten av de
atgirder, som regeringen angav i sitt 11 punktprogram for 6kad trafiksikerhet ar 1999.

Resultatet av min genomgang ovan ger nirmast vid handen att det finns anledning att
bade stirka Vigtrafikinspektionens sjilvstindiga stillning och att ge den uppgiften att
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overvaka och samordna hastighetsbestimmelserna i det svenska vignitet. Vigtrafikin-
spektionen skulle kunna fungera som en tillsynsmyndighet, dit ocksd organisationer och
enskilda kunde vinda sig med forslag pa inférande av nya hastighetsgranser. Vigtrafikin-
spektionen skulle kunna ges ritten att initiera drenden hos berord kommun eller linssty-
relse eller hos Vigverket, beroende pa drendets karaktar for att pa sd sitt bli nagot av
allminhetens foretridare 1 trafiksakerhetsfragor. Detta kriver ocksa att det utvecklas
principer och kriterier f6r bestimning av lamplig hastighet pd vigarna som kan fungera
som stod for berérda myndigheters beslutsfattande och for Vigtrafikinspektionen 1 dess
kontroll av genomférandet. Detta torde kunna ske i samverkan med forskningsinstitutio-
ner pa omradet, nagot som redan idag ligger inom ramen f6r Vigtrafikinspektionens

uppgifter.

4.8 Vilka fragor/beslut dr lampliga att lita vighallarna sjélva ta
stillning till?

Se framforallt avsnitt 3.1. Min absoluta uppfattning ir att Vigverket centralt bor faststilla
kriterier for alla hastighetsgrinser. Vigverkets regioner och kommunerna (vighallarna i
praktiken) skall sedan verkstilla. De skall kunna s6ka ”dispens” fran kriterierna for has-
tighetsgrinser om de har (mycket) sirskilda skél. Att VV-centralt skall ha nistan ”hela
makten” motiveras med att de har det 6vergripande ansvaret for trafiksikerhet, milj6 och
framkomlighet.

En konsekvens av mitt forslag dr att jag anser att hastighetsgranssystemet skall vara sd
entydigt — och férutbestimt — som det 6verhuvud dr mojligt. Det skall inte vara en varia-
bel som man kan manipulera upp och ner nir man inte har nagra andra medel att ta till.
Vighallarna — Vigverksregionerna och kommunerna - har alla andra atgirder att spela
med, och de kan dessutom paverka hastigheten pa en vig genom att paverka standarden
pé vagen. Sa de har alla méjligheter utom att bestimma “egna, lokala” principer f6r has-
tighetsgranser.

4.9  Ar trafikens hastighet genom/forbi vigarbeten utmirkt utifran
nollvisionens intentioner, dvs. att minniskans tolerans mot yttre
vald ej 6verskrids i hindelse av olycka?

I det nya dokumentet Regler for sikerhet vid vigarbete och transporter har hastighetsfra-
gan lyfts fram. Verklig hastighet forbi aktiva arbetsplatser med passerande fordonstrafik
bor inte vara hogre dn 30 km/h. Om personal jobbar i skydd av frizoner pa > 2,5 m eller
batridrer kan 50 eller 70 km/h accepteras.

Min uppfattning fran intervjuerna ir att det finns en férhallandevis stor konsensus om att
det skall vara 30 km/tim om det finns arbetare som finns vid vigen utan tillrickligt fy-
siskt skydd. Det finns sikert meningsskiljaktigheter kring denna friaga precis som 1 andra
hastighetsfragor. Den verkar dock mindre hir. Flera av de jag intervjuat menar dock att
tillimpningen fortfarande 4r dalig. Flera anser att Vigverket - centralt maste se till att
hastighetsgrinsen alltid 4r 30 km/tim om det finns vigarbetare som ir oskyddade pa
platsen.

Problemet — som alltid nir det giller hastighet — dr att det inte ricker med hastighets-
grinsen 30, utan det maste kombineras med andra dtgirder. Detta far dock inte hindra att
det — enligt flera — alltid skall vara 30 km/tim.
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Ett forslag i tilligg till fysiska atgirder som papekades var mojligheten att anvinda en
mobil hastighetskamera.

Ett problem som patalades av en region ar att det ar flera aktorer inblandade i dessa be-
slut; bade trafikingenjorerna och projektledare av drift- eller byggobjekt. En konsekvens,
menade man, var att kvaliteten pa besluten varierade och att nagra beslut nog kunde ifra-
gasittas om de haller mattet rent juridiskt.

Min slutsats dr att Vigverket generellt har kommit langt nir det giller att uppna konsen-
sus i denna fraga, teoretiskt men dven praktiskt. Det som behovs nu dr ”en vanlig” kvali-
tetskontroll dir en expert pa just dessa fragor besiktigar arbetsplatser systematiskt, bade
de som drivs av Vigverket och de som drivs av andra entreprendrer. Man bor dverviga
att samtidigt infora ett sirskilt incitaments- och sanktionsprogram.
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BILLAGA 1

Intervjuer med representanter for Vigverket centralt

Intervju med Jan Moberg pa Vigverket i Borlinge, 1 oktober 2003

o PG Land har en utredning pa gang: “Handlingsplan for hastighetssystem pa ling
sikt.” Skall vara klar 15 november.

o De tre malombuden Claes Tingvall (sikerhet), Hjalmar Strémberg (framkomlig-
het) och Lars Nilsson (milj6), har kommit med ett utspel som gar ut pa att ”’prio-
ritera pendlingsresorna” (forf formulering).

o Nya kriterier f6r 70 - 120 km/tim har utvecklats i ett tidigare projekt som pégick
2001 tll 2002: T direktivet ingick att man kunde anvinda 10 km/tim-steg. De vik-
tigaste - och nya - kriterierna dr mittseparation pa hégtrafikerade vigar och sido-
omréide. De andra ir bredd, linjeforing, korsningsutformning och GC-trafik.

o Nya motorvigar — i forsta hand manga av dem som ir byggda fran 90-talet och
framat - har mycket hog sikerhet jimfért med alla andra vigtyper. Dirfor skulle
det vara mojligt med 120 km/h som hastighetsgrins ur sikerhetssynpunkt pa
dessa. Hog standard definieras i forsta hand utifran mittseparation och sidoomra-
de.

o Kriterier f6r krav pa en “siker vig” definierades for olika hastighetsgrinser. Des-
sa kallades grona kriterier och indikerade krav pa utformning for varje hastighets-
grins 70 — 120 km/tim ur Nollvisionssynpunkt (krockvéldet). Detta gjordes for
att skapa en langsiktig inriktning av utformning kopplat till hastighetsgrins. Med
hinsyn till andra mal dr det inte mojligt att anvinda dessa kriterier pa existerande
vigar. Det skulle ju bl a innebira max 30 km/tim p4 alla vigar med blandtrafik.

o Sambhillsekonomiska berakningar anvindes som vigledande for att finna en sam-
hillsekonomiskt optimal hastighetsgrins for olika vigtyper. Sammanvigningen av
de olika malen gjordes frimst pa detta sitt.

o Dessa nya hastighetsgrinser applicerades pa vigniten 1 Regionerna Skane, Malar-
dalen och Norr samt i Ostergétlands lin for att berikna de samhillsekonomiska
konsekvenserna av detta nya system. Ur sikerhetssynpunkt gav det nya systemet
en mattlig vinst, bara ca 25 DSS (D6dade och svart skadade) farre.

o Arbetsgruppen i projektet ("Hastighetssystem pa landsbygd”) fragade styrgrup-
pen (De tre regionerna samt de olika aktuella enheterna pa Vigverkets huvudkon-
tor) vilket bidrag hastigheten skulle ge 1 uppfyllandet av trafiksikerhetsmalet for
ar 2007. De svarade dock inte pa fragan.

° Bashastigheten skulle f6rbli 70 km/h. 120 km/h f6r motorvigar med hog stan-
dard foreslogs for ca 25 mil.

o Arbetet med de nya kriterierna ar for narvarande vilande efter utspelet fran de tre
malombuden och handlingsplanen som ska vara klar den 15 november (2003).

o Vigverket har av trafiksikerhetsskil engagerat sig i det sa kallade EuroRAP-
arbetet. EuroRAP drivs av motororganisationer 1 Europa dar ocksa svenska Vig-
verket medverkar. Systemet innebir en sidkerhetsklassificering av vigar utifran en
olycksuppfoljning.

o En del av EuroRAP-arbetet handlar om att definiera ett sa kallat RPS — Road
Protection Score. Detta matt baseras enbart pa vigutformning och utgar fran oli-
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ka trafikanters krocktalighet vid de vanligaste olyckstyperna nir det giller de sva-
raste konsekvenserna. Dessa olyckstyper ar Méte, Singel, korsningsolyckor och
olyckor med oskyddade trafikanter. De f6reslagna kriterierna ovan bygger pa
samma grunder som RPS.

o JM férordar att vighallarna i forsta instans skall bestimma om hastighetsgrinser-
na. Det dr de som har bist kunskap om vigarnas trafiksdkerhetsstandard. Sedan
kan Linsstyrelsen respektive Regeringen komma in som besvirsinstans for att
“bevaka” rittsintressena.

o Betriffande den pagaende diskussionen om malstyrning kontra gemensamma kri-
terier menar JM att kriterierna dr en nédvindig férutsittning med héinsyn till
kunderna. Utan gemensamma kriterier kommer trafikanterna inte att uppleva sy-
stemet som logiskt, vilket ar en viktig forutsittning for att de skall kunna upptra-
da i enlighet med gillande lagar och regler.

° OBS. Det finns en utredning om titortshastigheterna.

Intervju med Ake Svedberg, Vigverket i Borlinge, 2 oktober 2003
Enligt AS ir friheten mycket begrinsad nir det giller hastighetsfragan eftersom “hastig-
het 4r norm och norm hanteras med lagstiftning”. Utvecklingen av ett regelsystem for
hastigheter borjade pa allvar i slutet av 60-talet.

Det finns tre nivaer nir det giller beslutshierarkin kring hastigheter:

1. Forsta nivan dr mycket 6vergripande och finns i regeringens beslut om 50
km/tim inom och 70 km/tim utom tittbebyget omride (3 kap. 17 § i trafikfor-
ordningen)

2. Den andra nivin finns i Vigverkets foreskrifter om 90 eller 110 km/tim pa vigar

och bygger pa att Vagverket gor en bedomning av vilken standard vigar skall ha
for att man skall tillata en hogre hastighetsgrans an den regeringen beslutat om.
P4 den andra nivan finns ocksd kommunens beslut om 30 km/tim inom tittbe-
byggt omrade dir man gor en allmianbedémning av ett omrade for att avgéra om
det finns skil att besluta om den ligre hastighetsgrinsen. Aven detta finns i 3 kap.
17 § 1 trafikférordningen.

3. Den tredje nivan dr vad som man skulle kunna kalla finliret dir kommun eller
linsstyrelse genom lokala trafikféreskrifter anpassar hastigheten pa viss stricka till
lokala férhallanden. Fér kommunens del finns denna ritt inom téittbebyggt om-
rade dir man far besluta om savil hogre om lagre hastighet 4n vad som foljer av
niva 1 och 2. For linsstyrelsens del giller att man far besluta om lidgre hastighet
in vad som foljer av niva 1 eller 2 utanfor tittbebyggt omrade.

Det skall observeras att det finns avvikelser fran det som sagts ovan.

Det skall ocksa observeras att det 4r kommunen som definierar vad som skall vara titt-
bebyget omrade. (Farf. fundering: Detta innebar att kommunen indirekt kan bestimma om en ligre
hastighetsgréins ocksa genom att "flytta ut” gransen for det titthebyggda omridet? 1 ad dr det som defini-
erar tdtthebyggt omride? Finns det kriterier? Kan man overklaga definitionen av tattbebyggt omride?
Tl vem? (Ist antagligen))

Utéver detta pekar AS pa att det ocksa finns sirskilda hastighetsgrinser for vissa fordon
och fordonskombinationer, 4 kap. 20 § i trafikférordningen.
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De tre nivderna kan ocksa definieras via var sitt hastighetsbegrepp:
1/Bashastighet (50 och 70 km/tim inom tittbebyggt omride respektive utanfor)
2/ Grundhastighet (90 respektive 110 km/tim)

3/ Lokala hastighetsbegtinsningar

AS menar att man bor diskutera om det finns for stora skillnader idag i tillimpningen av
90 och 110 km/tim. Detta giller bland annat de s.k. Norrlandshastigheterna.

Forslag pa 90 och 110 kommer fran en region eller ”annat stalle”. Lst tar da in uppgifter
fran regionen. Eventuellt far ocksa polisen och kommunen yttra sig. Det gors ocksa —
oftar- besiktningar av vigen. Eftersom det handlar om foreskrifter si dr det Gd som be-
slutar. (Regeringen har delegerat till Vigverket). Egentligen ar det VVs styrelse som skall
besluta men de har delegerat detta till Gd. Detta giller dock inte principfrigor.

Linsstyrelsen foreskriver ofta ligre hastighet pa grund av bebyggelse.

{I terring giller inte heller bestimmelserna om firdhastighet i 3 kap. 17 § inom sddana
inhdgnade omriden som avses i forsta stycket. }

Betriffande 6verklagningar, giller foljande:

° Beslut av kommun: Overklagas till Lansstyrelse

° Beslut av Linsstyrelse: Overklagas till Vigverkets Huvudkontor

o Beslut av Vigverket i 6verklagningsirenden (ca 300 per ér): Kan ej 6verklagas.

° Beslut av Vigverket i 1:a instans i 6verprovningshinseende: Overklagas till Re-
geringen.

Betriffande kritetierna for avvikelser frin bashastigheten 70 km/tim:

1971: Kriterierna var viagbredd och trafikmangd

1974: Kriterierna var vigbredd och siktstricka

ca 1998: Nya kriterier, regionerna fick sjilva bestimma hur de skulle anvinda kriterierna.
VYV férhandlade med kommunerna men sa absolut nej till sinkningar.

Enligt AS “maste man ha storre likhet i forhallande till standarden”. Systemet maste vara
konsekvent.

Besluten maste av ovanstiende skil ligga centralt (Vigverket eller kommunerna), ej pa
regionerna.

Intervju med Bo Ottosson och Lena Martell i Borlinge, 20/11/03

o Sektionen har haft stora balanser pa 6verklagningsirenden och féreskriftsirenden
om hdgsta tilliten hastighet 90 eller 110 kilometer i timmen. Sektionen har haft liten be-
manning under manga ar. Man provade till och med att hyra in en person fran ett be-
manningsféretag, men det hjilpte inte sa mycket eftersom det tar lang tid att bygga upp
den erforderliga erfarenheten. Idag har drendebalanserna sjunkit da en kraftsamling har
gjorts pa dessa drendetyper.

o Fyra personer arbetar bland annat med handliggning av 6verklagningsirenden
dar Vigverket ér sista instans. Ungefir tre fjairdedelar av drendena utgdrs av hastighets-
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arenden. Under handliggningen av ett 6verklagningsirende brukar ett platsbesok ske.
Det normala dr att tva personer aker ut pa besiktning. Besiktningsresor sker varannan till
var tredje vecka.

o Enligt forvaltningslagen ska material som tillforts drendet sindas till den s6kande
for att han/hon ska ges tillfille att inkomma med synpunkter.

o Principiella 6verklagningsirenden tas upp vid de tvd arliga trafikkonferenserna,
som genomforts sedan manga ar tillbaka. Vid dessa konferenser deltar kontaktpersoner
fran regionerna.

o) I ett 6verklagningsirende tas ofta argumentet om Nollvisionen upp. Man menar
att Vigverket inte dr trovirdiga nir de hela tiden talar om Nollvisionen men sen dnda ger
avslag pd en ansokan om sinkt hastighetsgrins.

o Vid beslut i ett 6verklagningsirende har generaldirektoren delegerat beslutande-
ritten till chefsjurist Bo Andersson. (Tingvall har deltagit vid tva féredragningstillfillen.)

o Enhetlighet efterstrivas i landet vid bedomning av 6verklagningsirenden. Regio-
nala skillnader bor inte finnas.

o) Arenden angiende hogsta tilliten hastighet 90 eller 110 kilometer i timmen kan
initieras av privatperson, vighallningsmyndighet eller linsstyrelse. En linsstyrelse kan
besluta om lokala trafikforeskrifter for kortare stricka. Har en stricka, dir Vigverket be-
slutat om 90 eller 110 kilometer i timmen, méanga lokala trafikforeskrifter bor Vagverket
6verviga om foreskriften om hastighetsbegrinsning till 90 eller 110 kilometer 1 timmen
skall upphivas. Upphivs foreskriften giller hastighetsbegrinsning enligt 3 kap. 17 § tra-
fikférordningen (1998:1276) 1 och 3 st. (50 kilometer inom tittbebyggt omrade och 70
kilometer i timmen (bashastighet) utom tittbebyggt omrade).

o Nya kriterier f6r Vigverkets beslut om hégsta tillaiten hastighet av 90 eller 110
kilometer i timmen togs fram 1997. Slutrapport fran Vagverkets projekt TR10 94:2512.
Syftet med kriterierna var bland annat att fa fram kriterier som skulle kunna anvindas
som underlag vid Vigverkets provning om en vig har tillrickligt hog standard fran trafik-
sikerhetssynpunkt for att en hogre hastighet dn bashastigheten skulle kunna tillatas. Kri-
terierna ska kunna anvindas for savil gamla som nya vigstrickor som ligger utom titt-
bebyggt omrade.

o Projektgruppen som tog fram rapporten pekade pa att cirka en tredjedel av aktu-
ellt vignat skulle fa sinkt hastighetsgrans fran 110 till 90 kilometer i timmen och for 90-
vigar, som har en bredd av 9 meter eller smalare sa skulle grinsen till 70 kilometer i tim-
men sinkas for cirka 47 % av viglingden.

o Samtliga regioner skulle med utgiangspunkt fran de nya kriterierna ga igenom sitt
vignit och utifrin vad som framkom vid inventeringen inkomma till huvudkontoret med
forslag till sainkningar.

o Efter regionernas inventering lag dock méanga hastighetsirenden ”pa hyllan” da

generaldirektoren inte fattade nagra beslut annat dn for nya vigstrickningar. Detta bero-
ende pa konflikter mellan de transportpolitiska malen.
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o Regionerna fick senare prioritera de viagar som man ansag att huvudkontoret
skulle arbeta fram nya foreskrifter for. De drenden (vigar) som inte prioriterades av regi-
onerna avslutades och regionerna ombads att dterkomma senare om en eventuell dndring
av hastigheten fortfarande var aktuell.

o Inom Vigverket pagar méinga projekt som har beréring med hastighetsfragor.
Sektion Trafiklagstiftning dr ofta inte delaktig i projekten.

o Det vore olyckligt att flytta ut beslutandeprocessen angiende hastighetsbegrins-
ning till Vigverkets regioner. En enhetlighet maste finnas vid valet av hastigheten 90 eller
110 kilometer i timmen. Aven om overgripande regler tas fram finns stor risk f6r lokala
skillnader 1 bedémning

o Vigverkets foreskrift om hogsta tillaiten hastighet 90 eller 110 kilometer i timmen
kan Overklagas till regeringen. Antalet 6verklagningar dr mindre dn fem per ar.

o Antalet drenden angaende differentierade hastigheter varierar mellan 100 till 200
per ar. Under handliggningen brukar oftast inte platsbesok ske. Sektionen har diskuterat
detta och har beslutat att, for att 6ka kvalitén, gora platsbesok betydligt oftare i framti-
den.

o Vid framtagande av underlag till en f6reskrift sinds alltid en konsekvensutredning
till Ekonomistyrningsverket. Denna konsekvensutredning ir idag mycket enkelt formule-
rad. Nir en konsekvensutredning insants invéintar vi 3 veckor innan beslut kan fattas.

o Linsstyrelsen beslutar vilka vigar som skall vara motorvigar. Enligt 9 kap 1 § 6 p
trafikférordningen giller 110 kilometer i timmen pa motorvigar.

o Verkets chefsjurist Bo Andersson har uttalat att sektion Trafiklagstiftning bor, for

att hoja kvalitén pa overklagningsirenden, ligga mer tid pa dessa. Detta torde innebéra
att personalstyrkan pa sektionen maste utdkas.
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BILLAGA 2

Intervjuer med representanter for Vigtrafikinspektio-
nen

Intervju med Ake Larsson och Per Ohgren, Vigtrafikinspektionen,
Borlinge, tidigare Vigverket i Borlinge, 2 oktober 2003

o Angiende overklagningsbeslut frain Vigverket centralt: Dessa beslut fungerar inte
som “prejudikat”. Ingen foljer dessa beslut. “Respekten ir for dalig”. AL har teo-
rin att det handlar om ”den kommunala beslutanderitten”

J PO: Kommunernas tjinstemin efterfrigade tydligare riktlinjer. Vigverket var
darfor noggranna med motiven for sina beslut.

o Ett sirskilt problem 4r att VV har tva roller

J PO: Det vore bra om ”man” (Kommunférbundet?) gick ut med tydligare infor-

mation om att ”prejudicerande beslut skall f6ljas”. Man borde skapa ett forum
for att sprida information om ”’prejudicerande beslut”. Idag gor VVs regioner det,
men det kunde fungera bittre...(??

° PO: ”lobbar” f6r 40 km/tim

o Bada starkt emot att regionerna fattar beslut (om 90 och 110?). ”Det kommer bli
som 1 kommunerna”

o AlL: Det finns en stor okunnighet. Man tror” att 90 4r normalhastigheten och att
70 ar en sankning.

o PO jobbade med nya kriterier. Nagon region limnade méanga forslag (vad gillde
dessa beslut??). Nagon region gjorde en samhillsekonomisk analys som visade att
de nya kriterierna skulle kosta oerhort mycket pengar. Dirmed lade forra GD

locket pa.
° PO: Det behovs en viss harmonisering mellan landets kommuner .
° Angiende Vigtrafikinspektionens méjliga roll: Kan i princip ga till Vigverket och

fraga: ”Hur hanterar ni hastighetsfragan”. Detta kan sedan kompletteras med
foljdfragor om hanteringen och VI kan ocksa begira en handlingsplan.

o VI har tagit fram en “modell f6r sikert transportsystem”. Den kan anvindas for
att checka bade VV och andra aktorer.

o AL: Finns idag inga planer pa att checka VVs hantering av hastighetsfrigor.

o Diremot har man fOr avsikt att checka hur trafiksikerhetsarbetet bedrivits sen

Nollvisionen antogs. Exempel: ”"Hur har Vigverket skott sitt myndighetsansvar?
Om det visar sig att Vigverket inte skott sitt ansvar t ex pa hastighetssidan sa kan
VI ta upp det.
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Intervju med Lars Bergfalk, Vigtrafikinspektionen (VI), Borlinge, ti-
digare Vigverket i Borlinge, 20 november 2003

e  Besluti hastighetsirenden maste tas utifran bade kriterier och inspektion pad platsen
(det finns sa manga lokala forhallanden som paverkar)

e LB var under Vigverkstiden med och tog fram kriterier f6r 30 km/tim

e  Borde vara 30 under skoltid

e  Borde vara 30 i bostadsomraden, pa gator och i miljéer med blandtrafik

e LB siger att han kan tinka sig 40 som ny bashastighet i tittbebygeda omriden

e  Hastighet kommer vara ett satsningsomrade for VI under 2004

e  Man borde anvinda hastighetsinstrumentet mycket mer for att astadkomma
sakerhetsvinster

e  VIarbetar med att ta fram en vision om ”Siker trafik”

e  VIvill lyfta fram fragan om att kontrollera konsekvenserna av olika strategier

e  Detta med hastigheterna ar en trovirdighetsfraga som inte dr bra darfor att Vagver-
ket dr f6r mycket inblandat

e  Vigverket-Region Skane var “generdsare” dn andra

e  Man borde lata Vigverket lokalt ta fram underlag. Sen skall Linsstyrelsen besluta
och Linsritten vara 6verklagningsinstans

e [ Skdne har Linsstyrelsen och regionen ofta olika meningar — mitt pastiende. LB
menar att det nog inte dr sa vanligt

e  Detir dumt (orimligt) att Vagverkets Huvudkontor ’bestimmer” hastighetsgrin-
serna och Vigverket regionalt sen genomfor atgirder. Hastighetsgrinsen dr ju ett av
verktygen, som kan anvindas fOr att skapa en siker trafikmiljo. Om nu vighéllaren,
dvs kommunen eller vigverksregionen, har detta ansvar borde de i logikens namn
ocksa behirska detta verktyg, inte bara de rent fysiska dtgirderna i trafikmiljon.
Vighallaren skulle dd kunna ha hela arsenalen av atgirder tillgingliga och disponibla
i sin dialog med befolkning, kommuner och lokala/regionala foretridare for olika
intressen.

e  Om man skall anvinda hastigheten som verktyg for att 6ka sakerheten, da maste
man satsa pa marknadsforing av detta

e LB foreslar djupintervjuer (som komplement till de enkitfragor som stills idag) for
att testa om ménniskor forstar de nya kriterierna

e VI roll skall vara att paverka och driva pd. Vi kommer att arbeta med begreppet
"sdker trafik" for att fa de ansvariga aktSrerna att pa ett systematiskt sitt ta sig an
alla de olika atgirder, som pa ett vasentligt sitt kan bidra till att fa bort de svara per-
sonskadeolyckorna. I det arbetet kommer vi att rikta olika fragestillningar till de oli-
ka aktOrerna for att fa dem att fokusera bittre pa trafiksikerheten och att fa dem att
vidta konkreta och effektiva atgarder. Men de maste sjilva utveckla och genomféra
atgirderna. Det dr inte vi som ska gora det

e  VIir pa vig att ta fram forslag till hur VI sjilv skall hantera hastighetsfrigan (och
alkoholfragan och bilbiltesfragan)

e  Tidigare arbetade de som utarbetade kriterier f6r 90/110 tillsammans med dem som
beslutar i drendena.
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BILLAGA 3

Intervjuer med representanter fo6r Lansstyrelserna

Intervjuer med Ingegerd Thuvesson m fl pa Linsstyrelsen i Kristian-
stad, 22 oktober 2003

Lansstyrelsen (Lst) tar in remissvar fran Vagverket (VV) centralt och frin polisen vid be-
handling av 6verklagningsirenden. Beslut som fattats vid VV centralt om hastighetso-
verklagningar anvands av Lst som prejudicerande beslut 1 6verklagningsirenden som Lst
behandlar. Dessa gar ofta emot vad VV regionalt .

Beslut fran Lst tar inte upp fragan om behovet av kompletterande fysiska atgarder. Det
g0r ofta polisen i sina remissyttranden.

”Vigverket “talar med tva tungor”, en regionalt och en centralt”. Samtidigt papekar Lst
att det dr bra att VV tydligt skiljer pa sin myndighetsroll och sin utféranderoll och VV
centralt haller ddrfor ett visst avstand till VV regionalt. Det gor det littare for Lst att vara
konsekventa i sina beslut.

Skillnaden mellan VV regionalt och Lst dr att VV regionalt har trafikingenjérer som ex-
perter medan Lst har jurister som bevakar den juridiska hanteringen av fragorna. Sd mas-
te det vara. Lst kinner inget behov av en forstirkning av sin kompetens pa trafiksidan.
Vid alla drenden dker Lst-personal ut — oftast mer 4n en person — och inspekterar platsen.
Lst:s egen personal som dr inblandad 1 ett drende dr néstan alltid eniga om vad beslutet

borde bli.

95% av alla hastighetsirenden som Lst far in har initierats av enskilda personer, byalag,

och liknande. Overvigande delen av dessa avslas efter den remisshantering som beskri-
vits ovan. Lst anser att en stor del av dessa 6verklagningar dr ”onddiga” i det att m&jlig-
heterna att fa ratt ar mycket sma. Alla dessa drenden skapar (alltf61r?) mycket arbete for

Lst.

Det som kan uppfattas som en restriktiv hallning fran Lst beror pa att Lst dr mycket rdd-
da for att om enskilda far ritt i 6verklagningsirenden sa ér risken stor att antalet drenden

Okar mycket mer.

Angiende VV centralt: De ligger allt f6r linge pa en del remissirenden som handlar om
sankningar fran 90 till 70.

Vinterhastigheterna skall — enligt en osiker uppgift — tas bort. Lst upplever att det pa VV
centralt finns “olika viljor” 1 dessa fragor.

Lst upplever ocksa att VV regionalt kan uppvisa olika meningar i samma fraga.
”En lokal trafikforeskrift kan utfirdas sa linge de samlade delstrickorna som behandlas

med lokala trafikforeskrifter inte ar lingre dn ca halften av hela strickan. Om det blir
lingre bor VV centralt fatta beslut for hela strickan.
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Problem pé Lst for narvarande: alla lokala trafikféreskrifter maste skrivas om fore 1/1
2006. Hir var lovat central hjilp med ett system fOr att hantera detta (??). Denna hjilp
har dock inte kommit och situationen ér pa grund av detta timligen besvirlig.

Komplettering via e-post fran Magnus Gjerstad
Det dr linsstyrelsen som beslutar att en vig skall vara motorvig enligt 9 kap trafikférord-

ningen. Linsstyrelsen kan ocksa enligt 10 kap 1 § andra stycket 11 TF besluta att hogsta
tillitna hastighet pa motorvag skall vara lagre an 110.
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BILLAGA 4

Intervjuer med representanter for Vigverkets regioner

E-postsvar fran Lennart Sjoborg, Viagverket Region Skdne, VSKtrt, 15
september 2003

Hastighetsirenden inkommer som remisser fran Lst.
De kan aven inkomma som framstillning tillsammans med andra 6nskemal i ett drende.

Vi avger yttrande i remisserna med tilligg om vigens status och ev. antal personskade-
olyckor (STRADA). De 6vriga skickas till Lst eller ev. resp. kommun.

Jag handlagger tillsammans med Ralf Nilsson de drenden som ror begrinsad hastighet 1
samband med motorvig, motortrafikleder, tillfalliga hastighetsiarenden i samband med
olika arrangemang samt permanenta hastigheter pa det allminna vignitet. I vissa drenden
sker samrad med representanter fran kommunerna. Var tredje manad har vi samradsmote
med Linsstyrelsen.

Da det giller tillfalliga hastighetsbegransningar i samband med vigarbete handliggs dessa
av Bertil Nordstrém.

Intervju med Lennart Sjoborg och Ralf Nilsson fran VV- region Ska-
ne, Malmé, 23 oktober 2003

o Gunnar Bengtsson pa VV-Region Skane ir den som kan allt om NKI

o Tidigare var det 4 sektorsledare — for var sin del av Skane - som hanterade has-
tighetsfragorna. De hanterade fragorna olika. Dessa sektorsledare forsvann den
1/9/03

o Med Claes Tingvall kom en ny syn pa hastighetsfragorna in. Det bildades tva fa-
langer.

o Hastighetsgrinserna dr hogre dn pa motsvarande typer av vigar i andra delar av
landet.

o RN: Varfor inte acceptera regionala skillnader? I Skane finns det mycket mer hus

nistan kontinuerligt utefter vigarna. Det gar inte att sinka grinserna pa samma
sitt som i andra delar av landet.

o VV-regionen har ibland agerat “ombud” for att s6ka om lagre hastighetsgrins.
Olyckligt.
o Dialogprojekten — som var ganska manga 1 Skane — skapade en del problem. Var-

je projekt hade 30-50kkr. Det rickte inte till ombyggnader. VV stillde krav pa
medborgarna: Anvind hjilm, halla hastigheten, etc. Medborgarna stillde krav:
Bort med tungtrafiken, sink hastigheten, etc. Till ca 90% har kraven fran med-
borgarna varit att sinka hastighetsgransen. LS stillde sig positiv till det i sina re-
missvar. Lst beslutade dock oftast annorlunda (godkinde ej férslaget)??? VV- re-
gionen fick mycket kritik f6r att de inte kunde halla 16ftena i dialogprojekten.

o Silhuettmirkena (som markerar grinsen for tittbebyggt samhille och dirmed f6r
hastighetsgrinsen 50 km/tim) kom i bérjan bara upp i vissa kommuner. De andra
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ansag sig ej ha rad med dem. VV beslutade da att bekosta uppsittning av silhu-
ettmarken vid alla tatorter som var storre an 250 invanare.

° Polisen har inte lingre nagon kompetens i hastighetsfragorna pa grund av diverse
omorganiseringar.
. RN gick igenom de nya hastighetskriterierna och samordnade detta med polisen

och kommunerna. Blev dock stoppad av Vigdirektoren vid regionen och det gick
darmed inte vidare till VV-centralt.

° VV-centralt borde se till att det blir 30 km/tim vid alla vigarbeten.

° Det verkar inte som om Claes Tingvall varit inblandad 1 6verklagningsidrendena
(eftersom sinkningar nistan aldrig gick igenom)

. LS: Vi borde ta 6ver alla beslut fran Lansstyrelsen (Lst). De skulle dock vara kvar

1 6verklagningsirenden — for att kontrollera att juridiken 4r korrekt. VV-centralt
borde ga till regeringen och fa en dndring till stand.

° VV-centralt borde se till att alla vagar videofilmas (t ex var 20:e meter) sa att man
kan studera vigar och dess omgivning pa kontoret.

E-postsvar fran Lennart Sjoborg pa de sex fragorna:

- Ar verksamheten i enlighet med Vagverkets nya arbetssatt, dvs.

kundorienterad?

Det ar viktigt om vi skall félja kundperspektivet att vi kan motivera vara beslut, att vi ar sam-
synta i var uppfattning, policy och beddomning samt att kunden far en snabb handlaggning och
hantering av arendet.

- Hur harmonierar nuvarande hastighetsgranssystem med de transportpolitiska

malen?

Ur trafiksékerhet att vi inte ldmnar motstridiga uppgifter.

- Vad kravs for att anpassa rattspraxis till nollvisionens intentioner i

samband med dverprévning (dverklagningsarenden) av beslut om lokala

hastighetsgranser i férsta hand 30 km/tim i tatort?

Vagverket berdrs enbart pa det allmanna vagnatet. Lokala begransningar till 30 km och kan-
ske i framtiden 40 km i timmen kommer enbart att beslutas av kommunerna inom tattbebyggt
omrade.

- Hur ge ett 6kat kommunalt inflytande i olika beslutsprocesser?

Ja, har var vi inte 6verens med dig Christer, vi fragade oss Hur ? Och Varfor ?

- Vilka fragor/beslut ar lampligt att lata vaghallarna sjalva ta stallning

till?

Att de fordelas pa vaghallarna. Inom tattbebyggt omrade: kommunen, utanfér tattbebyggt om-
rade (aven pa enskild vag): Lst eller VV.

- Ar trafikens hastighet genom/férbi vagarbeten utmarkt utifran

nollvisionens intentioner, dvs. att manniskans tolerans mot yttre vald ej

Overskrids i handelse av olycka?

Nej, har skall man nog dvervaga alternativ som till exempel méjligheten att stanga vagen un-
der tiden arbetet pagar i nollvisionens anda. Arbetet kan genomféras snabbare (med press pa
entreprendren att utnyttja kvalls- och nattid) och kanske utan tidspress.

E-postsvar fran Dainis Ciparsons, Vigverket, Region Vist, Karlstad,
22/9/03

Jag heter Dainis Ciparsons och ar trafikingenjor pa nuvarande trafikavdelningen (snart
avd. Kundbehov och samhille) pa Vigverkets Region Vist. Vi ir tre st. regionala trafik-
ingenjorer som jobbar bl.a. med att utbilda, informera och samordna vara lokala trafikin-
genjorer (ca 15 st. pa lokalkontor). Mina arbetsuppgifter ror i huvudsak trafiklagstiftning-
en, i forsta hand TrF och VMF, och olika trafikregleringsfragor. Hir kommer da hastig-
hetsfragorna in.
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Det ir jag som far lisa igenom och skriva regionens yttranden nar det giller olika forslag
och utredningar som HK (Borlinge) skickar ut. Exempelvis férslaget till nya hastighets-
kriterier for ndgra ar sedan, utredningen "Den eviga hastighetsfragan", vinterhastighets-
projektet m.m. Viara andra avdelningar skall radfraga och samrada med trafikavdelningen
(mig) i olika hastighetsfragor. De lokala trafikingenjorerna likasa nir de kinner att behov
finns (osdkerhet om vad man skall svara, nir man inte dr 6verens pé lokalkontoret m.m.)
infor yttranden eller framstallningar om lokala trafikforeskrifter till lansstyrelsen eller £6-
reskrifter till Vigverket.

Har medverkat till en 6versyn av hastighetsbegrinsningarna pa delar av regionens 90-
vigar som en f6ljd av de nya kriterierna (som dr stoppade f.n.). Har jobbat en hel del med
lokala foreskrifter om tittbebyggt omrade (information, radgivning, samrad 6verklagan-
den, utmarkning)

Arendehanteringen och uppdelningen pi manga beslutsmyndigheter v.g. hastighetsbeslut
ar kranglig for gemene man. Dagens 20-steg dr jobbigt att tillimpa. Bittre med mojlighet
till 10-steg. Skulle passa bittre pa olika vigtyper som vi har fitt/byggt de senaste dren
och kanske 6ka forstaelsen for hastighetsbegransningssystemet.

E-postsvar fran Hans-Olov Johansson, Vigverket Region Mitt, Givle,

15 oktober 2003

Jag har som trafikingenjor i Region Mitt (VM) mina uppdrag inom X -lin.

I det team av personal som arbetar i Givle har vi betriffande "hastighetsomradet" bl a i
uppdrag att svara pa remisser fran Lst.

Vid ansokan om forindringar av hastigheten enligt ovan gor vi ofta bedomningen i sam-
rad med trafikpolisen men skriver egna yttrande till Ist.

Vi har en bra samsyn inom detta omrade da vi ér fa personer inblandade savil fran polis
som VM.

Verksamheten fungerar bra tycker vi. Lst beslut kan dock dr6ja.

Utover detta tar vi egna initiativ till f6rdndringar av hastigheter ( hdjningar) i samband
med tex nybyggnad av vig eller férindring av vigsektion till M eller MTL.

Detta sker till VV 1 Borlinge ; trafiklagstiftning.

Hir tar det lang tid innan beslut kommer.

I samband med vigarbeten tar vi beslut om tillfallig féreskrift enl kap 10 § 14 TrF.

Hir ar fler personer inblandade dn trafikingenjorerna nimligen projektledare av drift eller
by-objekt.

Kvaliteten pa besluten varierar och nagra beslut kan nog ifragasittas om de haller mattet
rent juridiskt.

Kompletteringar utifrian de fragor jag skall besvara. Frigorna ir:
1/ Ar verksamheten i enlighet med Vigverkets nya arbetssitt, dvs. kundorienterad?

2/ Hur harmonierar nuvarande hastighetsgrinssystem med de transportpolitiska malen?
3/ Vad krivs for att anpassa rittspraxis till nollvisionens intentioner i samband med

overprovning (Overklagningsirenden) av beslut om lokala hastighetsgrinser i forsta hand
30 km/tim i tatort?
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4/ Hur ge ett 6kat kommunalt inflytande i olika beslutsprocesser?
5/ Vilka frigor/beslut dr limpligt att lata vighallarna sjilva ta stallning till?

6/ Ar trafikens hastighet genom/forbi vigarbeten utmirkt utifrdn nollvisionens intentio-
ner, dvs. att manniskans tolerans mot yttre vald ej 6verskrids i hindelse av olycka?

Hans-Olovs svar:
De frigor du fatt att besvara ir inte helt litta att férsta f6r mig. Svaren blir darefter

1/ Om kunden ar forslagsstillaren s dr det nog efter det nya arbetssittet. Men om en
annan kund indirekt berdrs ex trafikanten vid en friga om foérindring av hastighet efter
en vig/gata dir "huvud"kunden ir forslagsstillaren dé blir det svirare med det nya ar-
betssittet. Hur nar vi den kundkategorien ?

2/ Jag har en kinsla av att denna friga stiller olika saker mot varandra.

3/ Forstar inte frigan

4/  Betriffande hastighetsirenden si ir inte kommunen en sjilvklar remissinstans for
linsstyrelsen. Borde kunna ske pa ett mer systematiskt sitt.

5/  Samtliga fragor som beror hastighetsbeslut

6/ Svar Nej. I det nya dokumentet Regler for sikerhet vid vigarbete och transporter
har dock detta lyfts fram. Verklig hastighet forbi aktiva arbetsplatser med passerande for-
donstrafik bor inte vara hégre dn 30 km/h. Om personal jobbar i skydd av frizoner pid >
2,5 m eller barridrer kan 50 eller 70 km/h accepteras.

Intervju per telefon, Rolf Akerlund, Vigverket Region Milardalen,
Avdelning Sambhille, Eskilstuna. 016/15 70 39

e Inblandad i hastighetsdrenden pa tre satt:

1/ Eget behov utifrin kundbehov, vigstandard, etc

2/ Skrivelser frin personer. Skickas till beslutande myndighet, Lansstyrelsen eller
kommun, som sen skickar tillbaka det till Vigverket pa remiss om drendet ror vig dir
vi dr vaghallare

3/ Skrivelser som gér direkt till Lansstyrelsen (som de egentligen skall). Kommer sen
till VV

e Kommunen beslutar inom tittbebyggt omrade (som i sig definieras i en lokal tra-
fikféreskrift, som kan dndras genom att faststilla en ny)

e Maste skickas till Vigverket for remissyttrande

e Vigverkets region i egenskap av remissinstans kan 6verklaga ett linsstyrelsebeslut
till Vigverket i Borlinge. Regionen skickar dé sin 6verklagan till linsstyrelsen som
antingen har méjlighet att ompréva sitt beslut eller vidhalla det och da skicka det
vidare till nista instans, Vagverket 1 Borlange

e [Linsstyrelsens personal dr oftast i forsta hand jurister med liten trafikerfarenhet
(De ir alltsa inte tekniker)

e Avsikten dr att komma ner till 30 km/h vid vigarbeten (men det beror bland an-
nat pa hur skyddad man kan gora arbetsplatsen och hur lang strickan ir). Strick-
an med ldg hastighet ska av bekvimlighet inte goras lingre dn vad som ar nod-
vandigt for att skydda de som arbetar pa platsen. T.ex. om fler arbetsplatser ligger
efter varandra med avstind emellan ar det battre att ta flera korta 30-strickor dn
en lang. Detta for att 6ka forstaelsen och efterlevnaden hos trafikanterna. Trafi-
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kanten ska kunna koppla sambandet mellan hastighetssinkningen och orsaken till
den.

e Vigverket arbetar med vad de kallar NKI — N¢éjd kund index. Arendehanteringen
och uppdelningen pa manga beslutsmyndigheter ger nog ett ligt NKI. (Svart for

gemene man att veta vad som beslutas av vem)

Komplettering per e-post utifran de fragor som jag fatt att besvara,
Rolf Akerlund

- Ar verksamheten i enlighet med Vigverkets nya arbetssitt, dvs. kundoriente-
rad?

Svar: Jag kan bara svara pa hur det ir i Region Milardalen och dir har var nya organisa-
tion som vi arbetar i fr.o.m. 2003-05-01 anpassats till att vara kundorienterad och pro-
cessinriktad. Vid utformningen av den nya organisationen har stor vikt lagts vid att vi ska
arbeta kundorienterat.

- Hur harmonierar nuvarande hastighetsgrinssystem med de transportpolitiska
malen?

Svar: Vigverket Region Milardalen som remissinstans 1 hastighetsfragor har alltid de
transportpolitiska malen med i bedémningen av en hastighetsansokan. Linsstyrelsen,
som beslutande myndighet i hastighetsfragor pa storre delen av det allmianna vagnitet,
ska ocksd i sin konsekvensbeskrivning viga in de transportpolitiska malen. Harmonierar
dom inte idag sd dr i vart fall intentionerna att de battre ska gora det i framtiden.

- Vad krivs for att anpassa rittspraxis till nollvisionens intentioner i samband
med 6verprovning (6verklagningsirenden) av beslut om lokala hastighetsgrianser
i férsta hand 30 km/tim i titort?

Svar: Kan inte svara riktigt pa den fragan. Mahianda nagon pa Vigverket i Borlinge som
handhar 6verklagningsirenden 4r mera lamplig att svara.

- Hur ge ett 6kat kommunalt inflytande i olika beslutsprocesser?

Svar: Nir den nya Trafikfoérordningen (1998:1276) tradde ikraft 1 oktober 1999 utékades
kommunernas mandat att fatta beslut 1 hastighetsfragor.

Kommunen beslutar om hogsta tillaten hastighet pa samtliga gator och vigar inom tétt-
bebyggt omrade samt pa vigar utanfor tittbebyggt omrade for vilka kommunen ar vig-
hallare. Det hir utokade mandatet 6kade kommunernas inflytande 6ver hastighetsfragor-
na hogst visentligt. Har for stunden inget forslag till hur kommunernas inflytande ytterli-
gare skulle Okas.

- Vilka fragor/beslut dr limpligt att lita vighallarna sjilva ta stillning till?

Svar: Ser vi till det statliga vagnitet sa dr min dsikt att begransningarna 90- och 110
km/tim som idag f6r hela landet beslutas av myndigheten Vigverket i Botlinge skulle
kunna beslutas av resp. viaghdllningsmyndighet / region d.v.s. i vért fall Vigverket Region
Milardalen.

- Ar trafikens hastighet genom/f6rbi vigarbeten utmirkt utifran nollvisionens in-
tentioner, dvs. att minniskans tolerans mot yttre vald ej 6verskrids i hindelse av
olycka?

Svar: I Vigverkets interna foreskrift (IFS 2003:1) som till stor del behandlar vigarbeten
och utmirkning kring dessa sigs att om trafiken inte kan ledas bort fran arbetsplatsen
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eller pa betryggande sitt skiljas fran denna ska den hogsta tillitna hastigheten f6rbi
vigarbetet vara 30 km/tim. Vid vatje vigarbete som beror det statliga vignitet ska finnas
en trafikanordningsplan godkind av vighallningsmyndigheten, i vart fall Vigverket Regi-
on Milardalen. I trafikanordningsplanen ska all utmirkning av arbetsplatsen finnas med,
inklusive hastighet, samt vem som ar ansvarig for att den foljs.

Komplettering med Rolf Akerlund om resursbehov

Pa Region Milardalen som omfattar Uppsala lin, S6dermanlands lin, Orebro lin och
Vistmanlands lan dr fyra heltidstjanster sysselsatta med lokala trafikforeskrifter. Jag upp-
skattar att c:a 75 % av deras tid gar it till att bereda drenden som har anknytning till has-
tighetsfragor. Huvudsakligen handlar det om remisser fran kommuner och linsstyrelser.
Fragor rorande 90- och 110 km/tim dr inrdknat i dessa 75 %. 90- och 110-drendena utgor
en relativt liten del som jag uppskattar till 5 av de 75 procenten.

Ar inte riktigt siker pa vad du menar med "Anser ni att ni anvinder mer tid pa hastig-
hetsfragan? Vad i s fall och hur mycket?"

Aterkom girna si ska jag svara si gott jag kan.

E-postsvar fran Stefan Johansson, vSO. 11/9/03

I var nuvarande organisation (omorganisation pagar) handliggs fragor rérande hastighe-
ter framfor allt av vara lokalt placerade trafikingenjorer. I Vigverket Region Sydost
(VSO) finns det 5 lokalkontor, , Ostergétland (Linkoping), Jonkoping, Kronoberg (Vix-
j6), Kalmar och Blekinge (Karlskrona). Trafikingenjoren pa respektive lokalkontor yttrar
sig till linsstyrelsen och kommuner i frigor som r6r hastigheter inom linet. Dom tar
ocksa sjilva beslut (foreskrifter) om hastighetsbegrinsningar vid vigarbeten. Nir det gill-
er yttrande om hastigheter som beslutas av Vigverket (Borlinge), 90 och 110 km/tim, sa
limnar trafikingenjoren lokalt forslag till yttrande forst till regionen som i sin tur vidare-
befordrar yttrandet till Vigverket. Totalt dr det 10 personer som har mdoijlighet att yttra
sig och besluta om foreskrifter ang hastigheter lokalt inom regionen.

Pa regionen ir det 3 personer som har delegation att yttra sig 1 hastighetsfragor. Det ar
undertecknad, funktionsledaren (trafikmilj6) och avd.chefen (avd. trafik). Var uppgift dr
att titta pa Overklagningsirenden, gora framstillningar om hastighetsférandringar rérande
90 och 110 km/tim till Vigverket samt ta fram inriktningsdokument och riktlinjer. Vi har
t ex helt nyligen ftt ett uppdrag att se éver VSOs hastighetsstrategi.

For nirvarande pagar det mycket utredningsarbete som t6r den "eviga hastighetsfragan".
Forutom resultatet av ditt uppdrag sa ser jag personligen fram mot vad som kommer ut
av arbetet 1 "Nationell samling", dér resultatet skall presenteras i mitten av oktober. Min
personliga uppfattning dr att det dr dags att vi nu "sitter ned foten" i hastighetsfragan.
Trovirdigheten fOr vart sitt att behandla hastigheter i systemet ér sannolikt lagt hos vara
kunder.

Jag dterkom till Stefan med tvi kompletterande fragor den 15/10/03:

1/ Vad innebir det att ni har fitt ett uppdrag att se 6ver VSO:s hastighetsstrategi? Vad ir
det ni sjilva - regionalt - kan gora? Och varfér behéver ni se 6ver den? Har det med min
fraga 2 att gora?

2/ Du sktiver: Min personliga uppfattning dr att det ar dags att vi nu "satter ned foten" i hastighets-
fragan. Trovérdigheten for vart stt att behandla hastigheter i systemet dr sannolikt lagt hos vira kun-
der.

Detta var mycket intressant och nagot som kan vara mycket viktigt i mitt utredningsarbe-
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te. Kan du utveckla det sa vore det mycket virdefullt f6r mig. Vari ligger bristerna? Var-
tor dr kunderna inte si néjda. Jag har dnnu ingen information om vad NKI innehaller
och innebir. Har det nat med hastighet att géra?

Stefan Johanssons svar den 16/10/03:

1) Det ar en bra fraga. Det undrar vi (deltagarna i projektgruppen) ocksa om regionen skall ga
i spetsen nar det galler hastighetsfragan. Nu pagar det ju ratt mycket arbete runt hastighets-
fragan centralt, vilket borde vara det normala. Vart arbete i projektgruppen har med anledning
av allt som hander i fragan nu bromsats upp en aning. Vi foljer vad som hander och finns till
hands nar diskussioner om hastigheter kommer upp i regionen. Jag tycker det ar bra

att gruppen ar formerad med mojlighet att "rycka ut" vid behov. Projektgruppen bestar

av trafikingenjoren (ager normalt hastighetsfrdgan inom reg), samhallsplanerare och trafiksa-
kerhetsingenjoren. Sammansattningen av gruppen ger en bredare syn pa fragan, vilket jag
tycker ar bra och intressant.

2) Det som ar hogaktuellt just nu i regionen &r vilken hastighet som vara métesfria landsvagar
(2+1) skall ha - 90, (100) eller 110 km/tim. Detta ar en typisk fraga dar det for narvarande,
enligt min mening, saknas tydliga centrala direktiv (foten ar inte nedsatt). Varje region haller
pa med diskussioner om vilka kriterier som skall galla for att vi skall vaga hoja hastigheten pa
denna vagtyp (jag skrev 100 km/tim eftersom det kdnns som om den gamla fragan om 10-
indelning och nya bashastigheter har vaknat till liv igen i den allmanna diskussionen). Person-
ligen tror jag mycket pa ett flexiblare hastighetssystem med t ex 10-indelning. Jag tror att vi
skulle 6ka trovardigheten i systemet om vi kunde ge vara olika vagtyper "ratt" hastighet. Ett
tydligt exempel &r ju 2+1-vagarna - om vi tillater 110 km/tim pa denna typ av vag sa tycker jag
att det blir svart att pa ett trovardigt satt forklara varfor vi skall behalla 110km/tim pa motor-
vag. Pa de basta "2+1-vagarna" (motortrafikled eller "motortrafikledsliknande" vagar) skul-

le sannolikt 100 km/tim vara mer ratt an 90 eller 110 km/tim.

Komplettering med svar fran Stefan Johansson pa de sex fragorna:
1. Kundorientering - nej, det tar alldeles f6r lang tid f6r "kunden" att fa ett besked 1 has-

tighetsfragor. Men det rir ju inte Vigverket for i flertalet fall (Lst och kommunerna)!

0
te)

2. Jag tycker nuvarande hastighetssystem ar for trubbigt - infér nya bashastigheter och
"10 steg"

3. Jag tror det dr ndstan omojligt att fa acceptans fOr ett system som harmoniserar med
nollvisionen, med t ex 30 km/tim i stora delar av véra tittbebyggda omraden.

4. Jag ar tveksam om kommunerna skall ha ett stérre inflytande 4n vad dom har idag. Vi
har ju redan problem med "politiska hastighetsbeslut".

5. Enligt min mening borde varje vighallare besluta om hastigheterna pa sitt vignit. Se-
dan skulle Vigverket befrias fran att vara sista instans nir det giller 6verklagningsiren-

den.

0. Nej, absolut inte!

E-postsvar fran Claes-Go6ran Stoltz, Region Norr, 040107

1. Var nya organisation har utformats s att vi ska arbeta kundorienterat och processin-
riktat. Vi forsoker att prioritera hastighetsirenden for att hélla oss inom de remisstider
som ges. Det ir i de flesta fall inte vart fel att kunden far vinta pa beslut i hastighetsdren-
den.
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2. Var ambition ar att de transportpolitiska malen alltid ska vara med vid bedémningen
av en ansbkan om hastighetsbegrinsning.

3. Eftersom viagverket dr sista instans i Overklagningsirenden bor kanske fragan besvaras
dar.

4.1 och med att ny trafikférordning tridde i kraft utékades kommunernas inflytande
over hastighetsbegrinsningar inom tittbebyggda omraden. I regionen dr kommunerna
remissinstans 1 hastighetsirenden. Det ar tveksamt om kommunerna ska ha storre infly-
tande.

5. For de differentierade hastighetsbegrinsningarna bér bedémningarna vara sa lika som
mojligt 1 hela landet. Darfor bor besluten ligga centralt pa vigverket.

6. Nej. Enligt var uppfattning sker alltid en nedsittning av hastigheten forbi vigarbets-
platser utan att nagra ytterligare atgirder vidtas for att dimpa hastigheten. En nedsittning
till 30 kilometer i timmen sker dock endast vid speciella typer av arbeten exempelvis bro-
arbeten. Vi tycker att storre moda bor liggas pa andra atgirder f6r att dimpa hastigheten
som avsmalningar, chikaner, gupp eller lotsningar.

En uppskattning av tidsitgangen for handliggningen av hastighetsirenden ér foljande:
Foreskriftsirenden om 90 och 110 ca 0,5 personar och f6r Gvriga hastighetsirenden ca
1,5 personar.

Med vinlig hilsning

Clas-Goran Stoltz
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Intervju per telefon, Margareta Carlsson, Vigverket Region Stock-
holm, 2003-11-14

Vi tillgodoser allminhetens intresse. "De kor ju sa fort”.

Vi maste se till att uppratthalla framkomligheten.

Vi tillgodoser sillan deras intresse som soker om sankt hastighetsgrins.

Det giller att se till att hastigheten inte blir allt f6r ”ryckig”, med stindig forindring av
hastighetsgriansen.

Kriterierna fran 1997 ér perfekta men de ”naggas i kanten”

Det finns tva liger pa Huvudkontoret sedan borjan av 90-talet.

Juristerna i Borlinge gor ritt. De foljer bara lagen.

Vi pa regionen foljer de ”prejudikat” som skapas av Borlinge

Om vigarbeten: Vi vill helst inte ha sirskild hastighetsbegrinsning. Det viktiga dr ut-
formningen.

Om kundorientering: Om vi skulle vara riktigt kundorienterade skulle vi héja hastighets-
grinserna....

Komplettering fran Margareta Carlsson om tidsatgangen f6r hastig-
hetsiarenden

Ansokningar om sénkt hastighetsgrins: cirka 1,5 personar

Foreskriftsarenden om 90 och 110: efter genomgéngen av samtliga tvafiltiga 90-vigar
har vi endast haft ett mindre antal drenden pa dessa vigar (och jag formodar att mo-
torvagsforeskrifter inte ska riknas in) kanske en personmanad

Det pdgar mycket diskussioner om policyfirgor inom hastighetsomradet och om in-
riktningen har eller ska forédndras och det tar en hel del tid

Komplettering fran Margareta Carlsson om hur 97-kriteriena tillim-

pats
Inom Region Stockholm finns och har inte funnits ndgra tvafaltiga vigar med hogsta
tillaten hastighet 110. Avsikten, ndr de nya kriterierna kom, var att g igenom samt-
liga tvafaltsvigar med 90-foreskrifter, for att se vilka vagar, som uppfyllde kriterier-
na och séd anpassa foreskrifterna till detta. Varje region gick sjdlva igenom samtliga
végar och sidnde in materialet till Borlinge. Ansokan om fordndring medfoljde. (dvs
for de vagar dar en fordndring onskades). I Stockholms 14dn har de flesta av de fore-
skrifter som ansokan géllde upphévts. For ett par vagar har vi inte "k&mpat" vidare
och dér finns fortfarande 90-foreskriften kvar. P4 Gotland har ett flertal av 90-
foreskrifterna som var med 1 ansokan till Borlédnge dverlevt. Motstdndet mot sdnk-
ning till bashastigheten pa Gotland var stort, s& dir finns fortfarande méanga i mitt
tycke bas(70)hastighetsvigar som fortfarande har en 90-foreskrift.
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BILLAGA 5

Synpunkter frin kommunrepresentanter

Brevsvar fran Ulf Agermark, Trafikplaneringschef, Vixj6 kommun, 4

november 2003
Ang handligegning av myndighetsbeslut av hastigheter hos Vigverket

I de kontakter vi har med Vigverket om hastigheter giller det mestadels sinkningar av
den skyltade hastigheten ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Ofta upplever vi meningsskiljaktigheter mellan Vigverkets ”’skyltansvarige” och trafiksa-
kerhetsansvarige ddr sikerhetsfragan inte blir prioriterad. Det kinns som om “skyltansva-
rige” styr beslut om hastigheter utifrin andra kriterier 4n sikerhet.

Vi har dock inte varit pastridiga dir vara synpunkter inte beaktats.

E-postsvar fran Hikan Lockby, Lunds kommun, 23 oktober 2003

Vi har sedan linge en trafikgrupp som triffas regelbundet och diskuterar senaste olycks-
statistiken och behovet av trafiksikerhetsatgarder. I denna grupp ingér Polisen, Vigver-
ket, Stadsbyggnadskontoret och Tekniska forvaltningen. Hir diskuteras vad som ar pa
gang 1 Lund och vad som behover goras. 30-drenden dr givna pa dagordningen. Vi tycker
att dessa manadsméten fungerar bra.

Vi har ocksi ett bra samatrbetsklimat i de om/utbyggnadsprojekt som pagir. Det dr klart

att vi hade 6nskat mer insatser 1 Lunds kommun men det 6nskar vil alla kommuner. Vad
det giller dtgirder pa det statliga vignatet har vi uppfattningen att VV ér nagot mer kon-

servativa i manga fragor som handlar om fartdimpande atgirder.

Linsstyrelsen har vi inte nagon aktiv dialog med sedan vi fick ansvar att sjdlva bestimma
inom titbebyggt omrade. Vissa grinsdragningsfragor har I6sts i samarbete de senaste
aret, annars inget.

E-postsvar fran Lennart Adolfsson, G6teborgs kommun, 21 oktober
2003

Vi pratar mycket sillan med VV om hastighetsregleringar. Som framgar av bifogad sam-
manstallning (se bilaga) har vi beslutsritten i de flesta fall som kan vara aktuella 1 Gote-
borg. Inom tittbebyggt omrade dr det bara beslut om 90 och 110 som VV beslutar om
och vi har bara en egen 90-vig (Dag Hammarskjolds vig). Vi har forindrat atskilliga 70-
vagar till 50 och 50-gator till 30 utan att tala med VV och dom har aldrig reagerat. Vi
hade en diskussion med VV nir vi definierade vad som skulle betecknas som titbebyggt
omride 1 Goteborg. For att gora det enkelt med olika beslut kom vi 6verens om att Vig-
verkets vigar inom Gbg. titort ligger utanfor det vi beskriver som titbebyggt omrade. De
ar ju oftast omgivna av skyddsomraden och har sillan ndgra bostader intill sig. Stadsmo-
torvigarna blev Statsmotorvigar. Jag har vid nagra tillfallen tagit upp frigan med VV om
att dom borde héja hastigheten fran 70 till 90 pa Visterleden genom V: Frélunda utan
resultat eftersom jag tycker att bilisterna bér kunna kompenseras for att vi tvingar ner
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hastigheterna pa lokalnitet. Det dr ju en vig med planskildheter och utan oskyddade tra-
fikanter men dom t6rs tydligen inte. Det dr ingen stor fraga men det ar ju lite konstigt att
dom har 70 och 90 pa skitvagar utanfor stan och samma hastighetsgrins pa stadsmotor-
vigen nir dnda ingen haller hastighetsgrinsen och den tycks vara ganska olycksfri. Som
sagt egentligen inga problem, vi gér som vi vill och det tycks ga bra.
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BILLAGA 6

Ur Trafikforordning (1998:12706)

Hastighet

14 § Ett fordons hastighet skall anpassas till vad trafiksdkerheten kra-
ver. Hinsyn skall tas till vdg-, terring-, viaderleks- och siktférhallande-
na, fordonets skick och belastning samt trafikférhallandena i Gvrigt.
Hastigheten far aldrig vara hogre dn att foraren behaller kontrollen
over fordonet och kan stanna det pa den del av den framforvarande
vigen eller terringen som han eller hon kan 6verblicka och framfér
varje hinder som gar att férutse.

15 § Utover andra fall som anges sirskilt skall férare halla en med hin-
syn till omstindigheterna tillrickligt lig hastighet

1. inom tattbebyggt omrade,
. nir sikten dr nedsatt pa grund av ljus- eller viderleksforhallandena,
. vid 6vergangsstillen eller andra platser dir gaende korsar vigen,
. dir korsande fordonstrafik kan férekomma,
.1 skarpa kurvor,
. vid backkr6én och andra stillen dir sikten dr skymd,
. vid risk f6r blindning,
. vid méte med andra fordon pa smala vigar,

9. vid halt viglag,

10. nir fordonet ndrmar sig en sparvagn, en buss eller en skolskjuts
som stannats fOr passagerarnas pa- eller avstigning,

11. nir fordonet nirmar sig barn som uppehaller sig pa eller bredvid
vagen,

12. nir fordonet ndrmar sig kreatur pa vigen,

13. dir vigarbete pagar,

14. forbi en olycksplats, samt

15. vid smutsigt vaglag dir det finns risk for att nagon annan trafi-
kant utsitts f6r smutsstink.

0 1N Ul BN

16 § En forare far inte utan giltigt skil kora med verdrivet lag hastig-

het, plotsligt bromsa eller pa nagot annat satt hindra andra férares kor-
ning.

17 § Inom tittbebyggt omrade far fordon inte féras med hogre hastig-
het 4n 50 kilometer 1 timmen.

Om det 4r motiverat av hansyn till trafiksdkerheten, framkomligheten
eller miljén far kommunen foéreskriva att den hogsta tillitna hastighe-
ten inom ett tittbebygget omrade eller del av ett sadant omrade skall
vara 30 kilometer i1 timmen.

Utom tittbebyggt omrade far fordon inte f6ras med hégre hastighet
an 70 kilometer i timmen (bashastighet).

Vigverket far foreskriva att den hogsta tillitna hastigheten pa vig
skall vara 90 eller 110 kilometer i timmen.

Bestimmelser om hastighet pa motorvig finns i 9 kap. 1 §.

I terring giller bestimmelserna i férsta, andra och tredje styckena
endast vid fird med motordrivet fordon. Férordning (7999:240).
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Fran Trafikférordningen:

15 kap. Overklagande

1 § Beslut av en statlig myndighet enligt denna férordning far Gverkla-
gas enligt foljande.

Beslut av Far 6verklagas hos
En polismyndighet Linsstyrelsen
En myndighet som har hand om vig- och
gatuhallningen Linsstyrelsen
Linsstyrelsen Vigverket
Rikspolisstyrelsen Regeringen
Vigverket som forsta instans Regeringen

Vigverkets beslut 1 ett 6verklagat drende far inte Gverklagas.

De statliga vighéllningsmyndigheterna far éverklaga en polismyndig-
hets eller linsstyrelses beslut i friga om lokala trafikforeskrifter och
undantag frin sidana foreskrifter.
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BILLAGA 7

Ndgra kommentarer till ?Den eviga hastighetsfrigan” version 2000-
12-11
Per Nettelblad, 2000-12-18

Utredningen ir valdigt grundlig. Man gar igenom bakgrund och historia, uppdrag mm.
Tyvarr bygger slutsatserna pa resultat fran en tid innan Skane fick det stora flertalet
striackor sinkta. Det 4t dessutom svart att tolka innebdrden och konsekvensen av forsla-
get. Resonemanget ar logiskt, men tillimpningen limnar alltfér stort utrymme f6r egna
tolkningar.

Utredningar av detta slag, med en omfattning pa 70 sidor, genererar mycket arbete hos
ett stort antal personer, som maste lisa olika remissversioner av samma text. Detta ar-
betssitt kan inte vara effektivt. En god rapport skall vara kort, kirnfull och littforstaelig.
Den blir inte bittre av att vara laing, omstandlig och otydlig.

Vid berikningar av den hastighetsdimpande effekten av hastighetssinkningar har man
utgatt fran schabloner frin gamla hastighetsmitningar. I Skane har vi matt hastighetsfor-
andringarna pa samtliga sinkta strickor. Vi har fitt mycket smé forindringar, 1-2 km/h.
Naturligtvis undrar vi varfor vara resultat blir sa olika och om utredningens schabloner ar
riktiga.

I Skane har vi sankt hastigheten pa ett trettiotal strickor, de flesta pa 90 vig. Pa grund av
HK: s langsamhet kom besluten om dessa inte f6rrin 1 borjan av ar 2000. Antagligen ar
det ddrfor det pastas att vi bara har sinkt pa tre stillen. Didremot pastar utredningen att vi
sankt 7 strackor fran 110 till 90. Vad vi kdnner till har vi bara sinkt pa tva siadana strack-
or. Man undrar om det ar likadant i de andra regionerna? Vilken tillforlitlighet har egent-
ligen utredningen? Borde utredarna inte kontaktat regionerna och diskuterat fragan samt
forsikrat sig om att man hade ritt underlag?

I utredningen gors en samhallsekonomisk jamforelse av trafikskador och restid. Man ger
sken av nagon sorts vetenskaplighet. Resultaten av en sidan jimforelse dr helt beroende
av vilket pris man sitter pa det ena eller det andra. Det kanske dr bra att klargora detta.

I rapporten pratas om riskhantering och att riskerna i vagtrafiken bor sittas i relation till
andra risker 1 samhallet. Man anser att om man gor det sa blir det enklare att hantera has-
tighetsfragan. Detta verkar rimligt. Det bor finnas proportioner mellan hur lingt man ér
beredd att ga for att nd nollvisionen inom vigtransportomradet och hur lingt man ér be-
redd att ga inom andra omraden.

Man konstaterar (bl a pa sid 61) att 1997 ars kriterier f6r hastigheten ir 6verspelade. Jag
instimmer i detta. Kriterierna ar ett tecken pa den daliga samsynen inom Vigverket.

Pa samma sida konstateras att Vigverket skall utreda méjligheterna att anvinda dynamis-
ka hastighetsgrinser. Detta verkar bra. Men man skall ha klart for sig att det kriver en
noggrann analys av olyckssituationen, och att denna bor goras utifran nollvisionen. Jag ar
inte helt saker pa att resultatet leder till beslut som ir litta att forsta och efterleva. T ex
b6r nog hastigheten pa landsbygd sinkas nattetid nir det hinder manga allvarliga singel-
olyckor.
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Avsnitt 7.4 tar upp “Forutsattningar f6r samsyn i hastighetsfragan”

Man foreslar att den malstyrningsfilosofi som ar etablerad 1 Vigverket skall anvindas.
Betyder detta att om man skall vidta en trafiksidkerhetsatgird skall man vilja den som ar
mest effektiv? Det dr klokt. Man kan da inte ha generella regler for hastigheterna.

Eller betyder det att man skall vilja mellan liv och tid? I det senare fallet bor tiden f6r
aterstiende liv eller som invalid virderas lika hogt som en vunnen restid. Sa ar inte fallet
1 dag.

Man skriver vidare att prioriteringarna skall vila pa samhallsekonomiska virderingar. Det-
ta maste dock ske pa ett pragmatiskt sitt sa att hoten mot manniska och milj6 tas pa all-
var. Det dr hir man ar som mest oklar i utredningen. Menar man att nya varderingar dar
trafiksikerhet och milj6 virderas h6gre maste fram? Eller menar man att det skall finnas
ndgon slags randvillkor. Att tro att man kan stoppa in virden i en datamaskin som sedan
riknar ut hur man skall géra och att resultatet blir ritt och objektivt ér fullstindigt absurt.
Det som datamaskinen plockar fram beror pa hur den programmerats och vilka virden
som lagts in. Det gar aldrig att fa fram en objektiv metod for detta.

Pa sidan 63 star att beslutet om hastighet bor bero pa underlag som giller de svara per-
sonskadeolyckorna. D.v.s. de lindriga bor inte riknas med. Detta dr ett steg i ritt riktning,
men de svara olyckorna enligt polisens klassning kan vara ganska lindriga. Det bor vara
allvarliga olyckor enligt STRADA som giller.
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Beslutsmandat for foreskrifter och lokala trafikforeskrifter

Goteborg

BILLAGA 8

Tittbebyget omrade = K, Terring = K, Farligt gods = Lst

Inom tittbebyggt omrade (50 km/h enl. 3 kap. 17 § forsta stycket)

Stod Statlig Kommunal Enskild
Hastighet 30, 70, 90, 110 |10 kap. 1 §2:a10och 3 § K K K
Hastighet 30, omrade 3 kap. 17 § 2:a K K K
Hastighet 50 (i 30- 10 kap. 1§2:a100ch 3§ |K K K
omrade)
Hastighet 90, 110 3 kap. 17 § 4ee Vv Vv Vv
Stannande, patketring 10 kap. 1 § 2:a12/13 K K Ik
Stopp, vijning* 10 kap. 1§ 2:a 8 Lst Lst Lst
Ovriga LTF Lst K ot

Utom tittbebyget omride (70 km/h enl. 3 kap. 17 § tredje stycket)

Stod Statlig Kommunal + Enskild
enskild med K vh
Hastighet 30, 70, 50 10 kap.1§2:a11 och 3§ |Lst K Lst
Hastighet 90, 110 3 kap. 17 § 4:e Vv Vv Vv
Stannande, patrkering 10 kap. 1 § 2:a 12/13 Lst K Lst**
Stopp, vijning* 10 kap. 1§ 2:a 8 Lst Lst Lst
Ovriga LTF Lst K Lstrort

* 1 korsning med statlig vig
** Vigigaren kan besluta att civilrittsligt reglera parkering och forbud att parkera enligt
Lag (1984:318) om kontrollavgift vid olovlig parkering (LKOP)
**% Enligt 10 kap. 10 § TrafikForordningen géiller att vagdgaren for en enskild vdg besiutar om “tra-
fik med motordrivna fordon eller visst eller vissa slag av sadana fordon ... Sddana forbud far dven avse
Sfordon med viss storsta bredd, lingd eller vikt”. 1 dgdgaren far dock inte besiuta om dessa regleringar pa
enskilda vigar med kommunalt (eller statligt) bidrag, om det inte behivs av tekniska skdl, t.ex. att vi-

gen bara tal viss belastning.
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BILLAGA 9

Behandling av 6verklagningsirenden angdende sinkt has-
tighetsgrins genom lokal trafikféreskrift — Skane lin.
Fyra pilotfall

1. Ang 70 km/tim pd Rv 23 i korsningen med vig 1975 och 1369

Ursprunglig ansokan: Fran Tjornarps Sockengille (sockengille) till Ho6rs kommun som
sinde den vidare i original till Lansstyrelsen i Kristianstad (Lst) med kopia till Vigverket,
region Skane (VVreg).

Motiv i ansokan: ”... sockengillet beslutade om att begdira hastighetsnedsdttning i den nanmnda kors-
ningen..” Rv har en bredd av 23 meter, inklusive vigren. Hastighetsgrinsen ar 90 km/h ... Sikten
mot den norrifran kommande trafiken dr skymd genom kurva och backkrin och trafiktitheten dr

hog. .. Polisens aterkommande hastighetskontroller visar att bilarnas hastigheter ofta dverstiger tillatna
90 k) b. ..... Svart och riskfyllt sirskilt for barn att korsa till fots eller per cykel ... och for dldre
personer som 10r sig langsammare. Frin det dgonblick en bil uppenbarar sig i kurvan tar det endast se-
kunder innan bilen dr framme i korsningen.

Yttranden: Fran VVreg: Tillstyrker. Polismyndigheten i Skane, Polisomrade Mellersta
Skane (polis): Avstyrker.

VVregs motiv: [agen dr en kraftig barridr. ... VVilket gor det mycket svart att korsa vag 23.. . Med
ovanstiende och den sikandes motivering som skdl foreskar vi att hogsta tillatna hastighet begransas till
70 km/ tim. ...

Yttrande om yttrandena: Sockengillet argumenterar dnyo f6r 70 km/h
Beslut: Lst avslar ansokan
Overklagning: Handlingen finns ej pa Lst

Overklagningsbeslut: Vigverket- Huvudkontoret avslar (Bakgrand: “Firetridare for 1V dg-
verket i Borldnge har studerat forballandena pa platsen. Dirvid kunde bland annat konstateras att
korsningen dr av typ C, med vinstersvangskorfalt. Higmastbelysning torde ge tillfredsstillande belysning
vid maorker. VVdgvisningen dr tydlig savil for norr- och sodergaende trafik med forberedande vigvisning
och vaguisning i végskdlet. Ansiutande vigar bar stensatta refuger samt stopplikt vid utfart, forutom
utfarten vid industrifastigheten. Siktforhillandena i korsningen 23/1369,1975 ér godtagbara. V dgren
finns norr respektive soder om korsningen”.

Skal: "1 dgverket finner i likhet med Linsstyrelsen att forbdllandena pa den del av vig 23 som dr fore-
mdl fir privning inte ér sidana att de motiverar en sinkning av gillande hastighetsbegrinsning. Over-
klagandet skall dirfor avslas.”

(se ocksa VV Beslut 2003-06-11 i sirskild bilaga)

Besiktningar pa platsen: Vigverket-regionalt: ? personer, Linsstyrelsen: 3 personer, Poli-
sen: 2 personer, Vigverket-HK: > 1 person
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Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumule- | Anmirk-
mellan tva rat antal ning
hindelser dagar

Ansokan till Lst 29/4/02

Regsitrerad av Lst 6/5/02 7 7

Vidaresind skrivelse fran Hoors 30/5/02 23 30

kommun till VVreg och Lst

Registrerad av Lst 3/6/02 4 34

For yttrande fran Lst till polisen 4/6/02 1 35

(frist: 25/6/02)

Yttrande frain VVreg 6/6/02 2 37

Platsbesok av 2 fran polisen Juni

Yttrande frin polisen 2/7/02 26 63 En dryg vec-

ka for sent

For yttrande dll sockengillet (frist: | 5/8/02 34 97

30/8/02)

Yttrande frin sockengillet 29/8/02 24 121

Platsbesok av 3 personer frin Lst 16/10/02 | 48 169

Beslut fran Lst 4/11/02 19 188

Platsbesok av ? personer fran VV- | ?

HK

Overklagningsbeslut frin VV-HK | 11/6/03 223 411

Registrerat hos Lst 16/6/03 5 416

Min kommentar: Det tar allt f6r ling tid — mer 4n ett halvt 4r — f6r VV att fatta beslut.
Det trots att drendet 4r forhallandevis enkelt. VV beskriver bara férhillandena pa platsen
och skriver sen att ’forhallandena inte 4r sidana att de motiverar sinkning av gillande
hastighetsbegrinsning”. De beméter inte de s6kandes argumentering och de hinvisar
bara till “hastighetsanpassningsparagrafen”. De bemoéter inte foraldrarnas oro. Inte sa bra
behandling ur kundsynpunkt!

2. Ang 30 km/tim p4 del av Ovre Kattviksvigen

Ursprunglig ansokan: Fran Troentorps vagsamfillighet (vigsamf) till Bastads kommun
Yttrande: Polisen i Bistad: Rekommenderar 30 km/tim
Beslut frin Bastads kommun: 1/ Avsld ansékan. 2/Overlimna till Linsstyrelsen i Kris-
tianstad (Lst) for beslut
Yttranden: Fran VVreg: Avstyrker. Polismyndigheten i1 Skane, Polisomrade Nordvast
(polis): Tillstyrker
Yttrande om yttrandena: Vigsamfillicheten argumenterar dnyo f6r 30 km/h
Beslut: Lst avslar ansékan
Overklagning: Foljande bakgrundsmaterial finns i mappen for detta drendet pa Vigver-
ket, Sektion Trafiklagstiftning 1 Borlinge:
e [Kartskiss med aktuell vig markerad
e 2 sidor med 8 foton fran aktuell vig
e Anteckningar fran platsbesiktning (ca 3 m bred vig, ett fatal boningshus, méote
omoijligt annat dn vid anordnad métesplats, inbjuder inte till hogre hastighet dn
20-30 km/h (avser hela den aktuella strickan)

e Skrivelse fran VV-HK till s6kande om att 6verklagandet har registrerats.
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e Skrivelse fran Linsstyrelsen i Kristianstad till VV-HK med 6verlimnande av pro-
vade handlingar i drendet

e Opverklagande frin den s6kande
e Linsstyrelsens avslag

e Vigverkets beslut:

Overklagningsbeslut: Vigverket- Huvudkontoret avslir (se VV Beslut 2003-05-09 i
sarskild bilaga)

Bakgrund: Ti// grund for dverklagandet anfor samfilligheten bland annat foljande: Lénsstyrelsen ver-
kar i sin bedomming i huvudsak uppehalla sig vid de allmanna regler i trafikforordningen som beror has-
tighet. Dessa foreskrifter innehaller vad ansvarsfulla bilister torde anse som nérmast sjéilvklara punkter
och som i dvrigt , om de fullt ut efterlevdes, praktiskt taget skulle kunna eliminera bebovet av hastighets-
begrinsningar i landet. Det anfors dven att boende i omridet betalar avgifter till végens underhall och
upplever forballandena varje dag. De dr av den bestimda uppfattningen att just dessa typer av forhallan-
den rdder pd forevarande vég, som enligt linsstyrelsen skulle motivera en lokal trafikforeskrift.
Faretridare har tagit del av forhallandena pa aktuell plats. Dairvid kunde det bland annat konstateras
att aktuell del pa den enskilda végen gar genom ett dppet landskap i den véstra delen, for att dverga till
vegetation och viss bebyggelse i ostlig fardrikining. 1 idare dr vagavsnittet belagt och har en vigbanebredd
pd omkring 3 meter, vilket forsvdrar mite pa delar av végen. Linjeforingen genom terringen dr kurvig
och bitvis ocksa backig.

Skal: Bestammelser om higsta tillaten hastighet regleras i 3 fapitlet 17& trafikforordningen
(1998:1276). Utom tittbebyggt omride far fordon inte foras med higre hastighet an 70 kilometer i
timmen (bashastighet). Det aktuella vigavsnittet ligger utom téittbebyggt omrade.

Inom ramen for higsta tillatna hastighet aligger det foraren av ett fordon att med héinsyn till radande
forballanden anpassa hastigheten till vad trafiksakerheten krdver, till exempel pa grund av begrinsad
Sikt, oskyddade trafikanter eller ndrliggande bebyggelse. Denna anpassning skall ske oberoende av vilken
hastighet som dr den higsta tillatna pa platsen.

Omr det finns anledning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sker ddrfor att forhallandena dar
dolda eller kan missbedomas, kan det finnas anledning att genom lokal trafikforeskrift sanka den higs-
ta tilldtna bastigheten.

Den fraga som uppkommer dr om det finns anledning att genom lokal trafikforeskrift foreskriva om
sankning av hogsta tillatma hastighet till 30 kilometer i timmen pa begdrd stricka.

Pa en stor del av de vigar dar bashastigheten géiller torde det med hansyn till vigstandard och dvriga for-
hallanden vara nrycket svirt att pa ett trafikséfkert satt komma i ndrheten av den higsta tillatna hastig-
heten. Enligt V digverkets uppfattning dr forhdllandena pa den enskilda véigen 1. 427, Ovre Kattviksvi-
gen, sadana att den normale trafikanten haller en patagligt liigre hastighet dn den hogst tillatna for att
trafifsdkerheten skall bibehallas. Det forhallandet att det finns fordonsforare som kir for fort eller ovar-
samit dr ett allvarligt trafiksdkerbetsproblem, men dr enligt V dgverkets mening ingen grund i sig for en
sdankning av hastigheten.

Vdigverket finner vid en samlad bedomning att forballandena utmed aktuell vagstricka inte dr sadana
att de motiverar begird hastighetsbegrinsning. Overklagandet skall dirfor avslis.

Min kommentar:

Det som enligt min mening fattas i detta beslut dr en tydlig hinvisning till kriterier, dvs
denna vigen “uppfyller inte kraven pa en ldgre hastighetsgrins”. I stillet hinvisas till all-
minna formuleringar som nirmast verkar forvirrande. Man skriver till exempel att ”Pa en
stor del av de vigar dar bashastigheten géller torde det med hénsyn till vigstandard och dvriga forballan-
den vara mycket svdrt att pd ett trafiksdkert sdtt komma i ndrbeten av den higsta tillatna hastigheten.”
Vad betyder detta? Hur ér trafiksikert definierat? Hur skall man tolka att medelhastighe-
ten pa 70-vagar (bashastigheten som hir hanvisas till) dr visentligt hdgre dn 70, det vill
sidga den absoluta merparten av bilisterna kommer mer dn 1 nirheten av den hogsta till-
litna hastigheten.
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Den enda motivering som ber6r den aktuella vigstrickningen ér féljande mening: En/jgr
1V digverkets uppfattning dr forhillandena pa den enskilda véigen 1. 427, Ovre Kattviksvigen, sidana att
den normale trafikanten haller en patagligt liigre hastighet dn den higst tillatna for att trafiksafkerbeten
skall bibeballas. Det dr f6r mig mycket uppseendevickande att beslutet grundas pa ett an-
tagande om att “den normale” trafikanten (vem ér det?) héller en patagligt ligre hastig-
het 4n den hogst tillatna for att trafiksikerheten skall bibehallas. Ett sadant uttalande
borde natutligtvis kopplats till en matning av de verkliga hastigheterna. Det enda som
finns dr en notering fran platsbesiktningen att vigen “znbjuder inte till higre hastighet dn 20-30
k| b (avser hela den aktuella strickan)”. Detta uttalande ger ett intryck av att vara en slags
bedémning av de verkliga hastigheterna pa strickan (“inbjuder inte”). Det dr emellertid
mycket svart att tro att ens medelhastigheten skulle ligga s ligt som 30 km/tim. Och
som sagt var, det borde vara en sjilvklarhet att grunda sig pa empiri istallet for gissningar
av detta slaget. Enligt min mening dr det nédvandigt med en mitning for att man skulle
kunna avskriva att det inte sker en rimlig hastighetsanpassning "darfor att forhallandena ar
dolda eller kan missbedomas”, som ju enligt Vigverkets skrivelse ar ett godtagbart skal till att
genom lokal trafikforeskrift sinka den hogsta tillitna hastigheten. Det maste ju vara
mycket svart for de sokande att acceptera Vigverkets uttalande eftersom de vil snarast
upplever att bilisterna héller en patagligt hégre hastighet dn den hogsta tillatna, som for
dem ju miste vara en verifiering av att de har ritt i sin oro. Samtidigt som de maste upp-
leva att Vigverket inte ger dem minsta stod och hjilp i den situation de befinner sig 1.

Besiktningar pa platsen: Vigverket-regionalt: > personer, Linsstyrelsen: ?, Polisen: 2 pet-
soner, Vigverket-HK: > 1 person

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumule- | Anmirk-
mellan tva rat antal ning
hindelser dagar

Ansokan till Bastads kommun 17/9/01 0

Yttrande fran polisen 8/10/01 21 21

Behandlad av Bastads kommun 21/5/02 225 246

Ansokan till Lst

Registrerad av Lst 5/6/02 15 261

For yttrande fran Lst till VV-region | 11/6/02 6 267

(frist: 5/7/02)

Yttrande fran VVreg 27/6/02 16 283

Registrerad av Lst 28/6/02 1 284

For yttrande dll vagsamfilligheten | 2/7/02 4 288

(frist: 1/8/02)

Yttrande frin vigsamfillicheten 26/7/02 24 312

Beslut frin Lst 4/9/02 39 351

Overklagningsbeslut fran VV-HK | 9/5/03 248 599

Registrerat hos Lst
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3. Begiran om 50 km/tim genom Hrsjo-by (privatpersoner)
Ursprunglig ansokan: Fran 36 bybor i Harsj6-by
Yttrande: Hissleholms kommun: Stiller sig positiva. Fran VVreg: Tillstyrker. Polisen:
Tillstyrker 50 km/tim
Beslut: Lst avslar ansékan
Overklagning: Foljande bakgrundsmaterial finns i mappen for detta drendet pa Vigver-
ket, Sektion Trafiklagstiftning i Borlange:
e 2 kartskisser med aktuell vig markerad
e 10 sidor med foton fran aktuell vig
e Anteckningar fran platsbesiktning (5 m bred, belagd vig, randbebyggelse invid
vigen som framtrader mycket tydligt i bada riktningarna, viss koncentration av
bebyggelse, kuperat i plan och profil, vissa hus nira)
e Skrivelse fran VV-HK till s6kande om att 6verklagandet har registrerats.
e Skrivelse fran Linsstyrelsen i Kristianstad till VV-HK med 6verlimnande av pro-
vade handlingar i drendet
e Opverklagande frin den s6kande
e Vigverkets beslut

Overklagningsbeslut: Vigverket- Huvudkontoret avslar (se VV Beslut 2003-05-22 i
sarskild bilaga)

Bakgrund: ..... Sow stid for dverklagandet anfor N7 bland annat foljande. Hastigheten dr for hig for
de radande forballandena i byn, med ett antal korsningar och utfarter med begrinsad sikt samt hus som
ligger mycket ndra vagen. Andelen barn i byn har okat och dr i dagsliget ca 15 stycken i daldern mellan
0 och 15 ar. Ni upplever inte att “lekande barn” skyltar eller dylikt har tillricklig verkan.

Faretriidare for 1 dgverket, huvudkontoret i Borlinge, har studerat forhallandena pa aktuell plats. Dir-
vid kunde det bland annat konstateras vigens bredd dr ombkring 5 meter. 1 dgens linjeforing tillsam-
mans med dess bredd och sidomiljo dr i sig hastighetsbegransande. Forhallandet att bebyggelse befinner sig
pd bada sidor av vigen, framtrider pa ett tydligt sitt och dverraskar inte trafikanten. 1/dg 1875 genom
Hrsjo har utmidrkts som huvudled.

Skal: Bestammelser om hogsta tillaten hastighet regleras i 3 fapitlet 17& trafikforordningen
(1998:1276). Utom tittbebyggt omride far fordon inte foras med higre hastighet an 70 kilometer i
timmen (bashastighet). Det aktuella vigavsnittet ligger utom téittbebyggt omrade.

Den fraga som uppkommer dr om det finns anledning att genom lokal trafikforeskrift foreskriva om
sankning av hogsta tilldten hastighet till 50 kilometer i timmen pa begdrd stricka.

Inom ramen for higsta tillatna hastighet aligger det foraren av ett fordon att med hénsyn till radande
forballanden anpassa hastigheten till vad trafiksdkerheten krdver, till exempel pd grund av begrinsad
sikt, oskyddade trafikanter eller ndrliggande bebyggelse. Denna anpassning skall ske oberoende av vilken
hastighet som dr den higsta tillatna pa platsen.

Om det finns anledning att anta att en rimlig bastighetsanpassning inte sker darfor att forhallandena dar
dolda eller kan missbedomas, kan det finnas anledning att genom lokal trafikforeskrift sinka den higs-
ta tilldtna hastigheten.

Pa en stor del av de vigar dar bashastigheten som regel galler torde det med hénsyn till vigstandard och
dvriga forballanden vara mycket svirt att pa ett trafikséfkert satt komma i ndrbeten av den higsta tillat-
na hastigheten. Enligt 1 dgverkets uppfattning dr forballandena utmed vig 1875 i Harsji sadana att
den normale trafikanten haller en patagligt ligre hastighet dn den higst tilldatna for att trafiksdfkerbeten
skall bibebdllas. Det forhallandet att det finns fordonsforare som kor for fort eller ovarsamt dr ett allvar-
ligt trafifesakerhetsproblen, men dr enligt 1 digverkets mening ingen grund i sig for en sankning av has-
tigheten.

Vdigverket finner vid en samlad bedomning att forballandena utmed aktuell vigstricka inte dr sadana
att de motiverar begird hastighetsbegrinsning. Overklagandet skall dirfor avslis.
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Min kommentar:

Aven i detta fallet s saknas hinvisning till tydliga kriterier. Man skriver bara i allminna
ordalag om ”samlad bedémning” och att férhallandena utmed aktuell vigstricka inte ar
sadana....” Beslutet tar inte alls upp de sokandes motiv for ansokningen utan hanvisar
bara till allminna férhéallanden. I Bakgrunden skriver man t ex att ”Vigens linjeforing
tillsammans med dess bredd och sidomiljé dr i sig hastighetsbegrinsande”. Detta ar ater
inte verifierat med nagon form av hastighetsmitning eller forskningsresultat. Och det
allminna pastaendet ”Enligt 1 digverkets uppfatining dr forhallandena ntmed vig 1875 i Harsji
sddana att den normale trafikanten haller en patagligt liigre hastighet dn den higst tillatna for att trafik-
sakerbeten skall bibehallas”, maste ju vara mycket svart for de sokande att acceptera efter-
som de vil snarast upplever att bilisterna héller en patagligt hégre hastighet an den
hogsta tillitna. Detta maste ju vara en verifiering av att de har ritt i sin oro, samtidigt
som de maste uppleva att Vigverket inte ger dem minsta stdd och hjilp i den situation de
befinner sig 1.

Den platsbesiktning som redovisas ar inte fortroendegivande. Den tar visserligen upp
bred, bebyggelse med mera, men mycket lite om siktférhallanden, trafikmangder, hastig-
het, med flera objektiva bakgrundsdata som borde finnas med for att man som sokande
skulle kidnna sig trygg pa att behandlingen av drendet utgar fran nigon form av tydliga
kriteriet.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumule- | Anmirk-
mellan tva rat antal ning
hindelser dagar

Ansokan till Linsstyrelsen 28/7/02 ?

Registrerad av Lst 5/7/02 0 0

Yttrande frin Hassleholms kom- 3/12/01 -

mun

For yttrande fran Lst till VV-region | 8/7/02 3 3

(frist: 12/8/02)

Yttrande fran VVreg 12/8/02 37 40

Registrerad av Lst 13/8/02 38 78

For yttrande till Harsjo-by Saknas -

Beslut fran Lst 21/10/02 | 69 147

Overklagningsbeslut frain VV-HK | 22/5/03 214 361

Registrerat hos Lst ?

4. Begiran om 50 km/tim pd strickan Anderslév-Sorby

Ursprunglig ansokan: Fran Sdrby byforening

Motiv f6r ansékan: 200-250 meter mellan tva 50-begrinsningar som fortfarande har 70
km/tim. Vigen ir livligt trafikerad. .. anvinds av méinga giende och cyklister. .. Skol-
barn... Bilister accelererar och tar inte hansyn.

Yttrande: Fran VVreg: Tillstyrker (strickan bor innefattas i det tittbebyggda omradet).
Polisen: Avstyrker 50 km/tim. Trelleborgs kommun avstyrker muntligt

Beslut: Lst avslar ansokan

Overklagning: Foljande bakgrundsmaterial finns i mappen for detta drendet pa Vigver-
ket, Sektion Trafiklagstiftning i Borlinge:
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e 1 kartskiss med aktuell vig markerad

e 7 sidor ”Underlag f6r beslut om nedsatt tilliten hastighet vid S6rby”

e Yttrande frin malombudet Hjalmar Stromberg, angdende den principiella install-
ningen till drendet utifran underlaget som nimndes ovan.

e 5 sidor med foton fran aktuell vig och ndgra noteringar om vigbredd (6 m) med
mera

e 3 sidor med Lokala Trafikféreskrifter, Trelleborgs kommun med kartskisser 6ver
vad som riknas som tittbebyggt omride 1 aktuellt omrade

e Anteckningar fran platsbesiktning (enda utfart ar fran stillverk, 6 m bred ung
300 m lang, mycket 6ppet, S6rby ej utm. Tdttbebyggt (endast ”50””), GL saknas
liksom vigren, huvudled)

e Skrivelse fran VV-HK till s6kande om att 6verklagandet har registrerats.

e Skrivelse fran Linsstyrelsen i Kristianstad till VV-HK med 6verlimnande av pro-
vade handlingar i drendet

o Overklagande frin den s6kande

e Vigverkets beslut

Overklagningsbeslut: Vigverket - Huvudkontoret avslar (se VV Beslut 2003-06-30 i
sdrskild bilaga)

Bakgrund: ..... Som stid for dverklagandet anfor byforeningen bland annat foljande. Sakerbeten for i
forsta hand skolbarn men ocksa dvriga gang- och cykeltrafikanter fran byarna Sorby, Gronby och An-
derslov skall prioriteras genom dtgdrder for sdnkt hastighet. Hastigheten som halls genom byn av genom-
fartstrafiken ar for hig, vilket bevisas bland annat a de avkirningar in i tridgardar som pa senare tid
blivit foliden. Trafiken har okat starkt med savil tung godstrafik, firmabilar som personbilar pa byva-
gen mellan Sorby och Gronby. Trafikanter undviker att kira viag 101 genom Anderslov for att snabba-
re komma upp pa E65 via Birringevdgen och viljer istillet att kira genom byarna Grinby och Sorby.

Foretriidare for 1 dgverket i Borlange, har studerat forballandena pa aktuell plats. Dérvid kunde bland
annat konstateras att den del av vig 671 som avses, vilken befinner sig mellan de bada titthebyggda
omradena Anderslov och Sorby, stricker sig genom ett dppet landskap och i en svag vertikalkurva.
Vdgbredden dir cirka 6 meter och véigren saknas pa strickan. V arningslinje har markerats. Den enda
anslutning som forekommer pa den omfkring 300 meter linga strackan, ar infart till ett narliggande
stillverk. Vdgen dr utmdrkt sdasom huvudled.

Skal: Ramen for 1 dgverkets privning bestams av det dverklagade beslutet. 1/ dgverket kan inte priva
fragor som inte varit foremal for lansstyrelsens behandling. Som upplysning kan nimnas att hastighets-
sdankande hinder i form av fysiska atgdrder i miljon provas av V dgverket Region Skdane.

Bestdammelser om higsta tilldten hastighet regleras i 3 kapitlet 17& trafikforordningen (1998:1276).
Utom téitthebyggt omride fir fordon inte foras med hogre hastighet dn 70 kilometer i timmen (bashastig-
het). Det aktuella vagavsnittet ligger ntom titthebyggt omrade. Den fraga som uppkommer dr o det
finns anledning att genom lokal trafikforeskrift foreskriva om sankning av higsta tillaten bastighet till
50 kilometer i timmen pa begdrd stricka.

Inom ramen for higsta tillatna hastighet aligger det foraren av ett fordon att med hénsyn till radande
forballanden anpassa hastigheten till vad trafiksakerheten krdver, till exempel pa grund av begrinsad
sikt, oskyddade trafikanter eller ndrliggande bebyggelse. Denna anpassning skall ske oberoende av vilken
hastighet som dr den higsta tillatna pa platsen.

Om det finns anledning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sker darfor att forhallandena dar
dolda eller kan missbedomas, kan det finnas anledning att genom lokal trafikforeskrift sanka den higs-
ta tilldtna hastigheten.
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Enligt Vdgverkets uppfattning ar forbdllandena pa aktuell del av vig 671 mellan Sorby och Anderslov
sddana att trafikanten bar goda mdijligheter att tillgodogora sig de forhallanden som rader och dérmed
anpassa sin hastighet. Det forhdllandet att det finns fordonsforare som kor for fort eller ovarsamt ar ett
allvarligt trafiksafkerhetsproblem, men dr enligt 1 digverkets mening ingen grund i sig for en sankning av
hastigheten.

Vdgverket finner vid en samlad bedomning att forballandena utmed aktuell vagstricka inte ar sadana
att de motiverar begird hastighetsbegrinsning. Overklagandet skall dirfor avslis.

Min kommentar:

Samma typ av kommentar som vid de tidigare redovisade besluten ér giltiga dven hir.
Detta drendet dr emellertid lite annorlunda dn de andra. Hir har Vigverket tagit fram en
mycket grundlig samhillsekonomisk analys av de tinkbara konsekvenserna, som dock
visar sig mycket svar att anvinda. Dels blir forindringarna mycket sma (ndgra sekunder i
tidsskillnad, mycket sma sikerhetseffekter, etc), dels utgar berikningarna inte fran verkli-
ga virden ndr det giller till exempel hastigheter eller fordonsmangd.

I tillagg till utredningen har ocksa malombuden — genom Hjalmar Strémberg, yttrat sig
om drendet. Han argumenterar for tva olika l6sningar, som leder till sinkning i ena fallet
och icke sinkning i det andra fallet. Denna skrivelse visar pa det stora dilemmat som man
uppenbarligen star infér pa Vigverket. I argumentationen ingar det uppenbara faktumet
att effekterna dr valdigt sma i ett enskilt drende som detta, samtidigt som det ur principi-
ell synvinkel kan vara viktigt. I det principiella resonemanget ingar emellertid — enligt min
mening — inte ndgra tydliga kriterier. Fér avslag av ans6kan anfors till exempel att has-
tighetssinkningen inte kommer att uppfattas som naturlig” och att ’sinkningen inte ar
samhaillsekonomiskt motiverad”. Hir borde det varit intressant med en principiell diskus-
sion om den samhillsekonomiska metodens tillimplighet i ett fall som detta. Faktum ar
ju att ans6kan har kommit till darfor att minniskor kinner sig oroliga, en aspekt som i
princip inte finns med alls i den samhaillsekonomiska beddmningen. Ur etisk synvinkel
maste det vara besvirande for Vigverket att hela tiden avsla 6verklaganden fran ett
(pseudor)objektivt underlag samtidigt som man vet att det ar subjektiva grunder som
ligger till grund for ansokan/6verklagandet.

Det skall dock papekas att just i detta beslut sa har Vigverket antytt f6r den sékande att
man fOrstar problemet, genom att hdnvisa till att man kan fa hjilp med hastighetsdim-
pande atgirder via Vigverket Region Skane.

Jag vill passa pa att fista uppmirksamheten pa ytterligare ett fenomen, som ofta fore-
kommer 1 avslagsskrivelserna. Det giller den beskrivning av de yttre férhallandena som
redovisas i Bakgrunden. De ger intryck av att inga i en objektiv bedémning som grund
for beslut om limplig hastighet. Problemet ér att detta inte alls anférs och att det inte ens
markeras om en viss faktor ir bra” eller ’dalig” med hinsyn till de sékandes sak. Ar av-
saknad av vigren ett plus, eller dr huvudled det, och si vidare? En sidan ”avskalad” re-
dovisning av fakta om vagen tjanar bara till att forvirra de s6kande.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumule- | Anmirk-
mellan tva rat antal ning
hindelser dagar

Ansokan till Linsstyrelsen

Registrerad av Lst 2/7/02 0

Yttrande frin Hissleholms kom-

mun

Registrerat av Lst 5/7/02 3 3
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For yttrande fran Lst till VV-region
(frist: 5/8/02)

3/7/02

Yttrande frin VVreg 4/7/02

Registrerad av Lst 8/7/02 6 9
For yttrande fran Lst till polisen 3/7/02

(frist: 5/8/02)

Yttrande fran polisen 2/8/02 30 39
For yttrande fran Sorby (frist: 7/8/02 35 74
27/8/02

Beslut fran Lst 10/1/03 155 229
Overklagningsbeslut frin VV-HK | 30/6/03 173 402
Registrerat hos Lst 2/7/03 3 405
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BILLAGA 10

Behandling av 6verklagningsirenden angdende siankt has-

tighetsgrins genom lokal trafikforeskrift — Skane lin
Slumpmissigt urval fran 2003

1. Ansckan om hastighetsbegrinsning till 50 km/h istillet for 70 km/h pa enskil-
da vigen L 776 U (Ostergdrdsvigen) i Knislinge, Ostra Goinge kommun.

Ursprunglig ansékan: Fran Ostergirdsvigens vigforening till Ostra Géinge Kommun,
vidareskickad till Lansstyrelsen 1 Kristianstad.

Motiv i ans6kan: Det dr en grusvig 3,5 meter bred med ett antal skymda utfarter. De bo-
ende lider av bilister som kor f6r fort och oroas Gver att en olycka ska ske.

Yttranden: Polismyndigheten i Skine, Polisomride Nord&stra Skane: Bifaller
Fran VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: Det dr en smal vig med tit bebyggelse intill vigen sa det dr uppenbart f6r
trafikanterna att det ar en vig dir man maste iaktta den omsorg som krivs med hinsyn
till omstindigheterna.

Yttrande om yttrandena: Samma motiv som i anstkan. Papekar obehag och vantrivsel pa
grund av bilister som kor i hastigheter nirmare 90-100 km/h.

Beslut: Lansstyrelsen avslar

Motiv: Aktuell enskild vig I. 776 U ir beldgen utanfér det omrade som kommunen fére-
skrivit skall utgora tittbebyggt omrade. Hogsta tillitna hastighet pé plasten dr 70 km/h.
Om det finns anledning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sker darfor att
torhallandena dr dolda eller kan missbedémas, kan det finnas anledning att genom lokala
trafikforeskrifter sinka den hogst tillitna hastigheten. Vid en samlad bedémning finner
Linsstyrelsen att forhallandena pa aktuell stricka inte dr saidana att de motiverar yrkad
hastighetsbegrinsning.

Overklagning. Féljande bakgrundsmaterial finns i mappen foér detta drendet pa Vigver-
ket, Sektion Trafiklagstiftning i Borlinge:

e Diverse kartskisser med aktuell vig markerad
e 4 sidor med 20 foton fran aktuell vig

e Anteckningar fran platsbesiktning (3,5 m bred grusvig, spridd bebyggelse, oméj-
ligt att kora fort, atervindsvig, boende)

e Skrivelse fran VV-HK till s6kande om att 6verklagandet har registrerats.

e Skrivelse fran Linsstyrelsen i Kristianstad till VV-HK med 6verlimnande av pro-
vade handlingar i drendet

° Overklagande frin den sokande
e Vigverkets beslut

Overklagningsbeslut: Vigverket-Huvudkontor avslar.
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Bakgrund: Till stod for 6verklagandet har vigforeningen bland annat anfért att bilar
som haller en mycket hég hastighet dagligen passerar deras hus. Vidare har vigforening-
en tidigare anfort att det lings vagen finns ett antal utfarter som ar skymda.

Foretradare for Vigverket har studerat forhallandena pa platsen. Darvid kunde konstate-
ras att utmed den berérda strickan fanns spridd bebyggelse. Vigen ar en smal grusvig
med en bredd pa cirka 3,5 meter.

Skil: Vigverket delar Lansstyrelsens bedomning och finner inte anledning att dndra det
overklagade beslutet. Overklagan skall darfor avslas.

Min kommentar:

Detta beslut ar forhoppningsvis ett undantag. Hir forekommer ingen som helst argu-
mentering, eller bemotande av de sokandes synpunkter. Till exempel att bilar dagligen
passerar med hog hastighet. Detta bemots inte alls. Didremot star det i platsanteckningar-
na att ”det dr omaijligt att kora fort”. Hir finns inga objektiva data och hir finns ingen
bedémning av vad som kan upplevas som hog hastighet av de boende, eller hur man skall
forhalla sig till det faktum att de boende pastar att bilister kor fort. Inte heller vigfore-
ningens papekande att det finns flera utfarter med skymd sikt tycks ha spelat nagon roll.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansodkan till kommun | 01-03-21 0 0

Registrerat av kom- - 0 0 Inget datum

munen

Vidareskickat till Lst | - 0 0 Inger datum

Registrerat av Lst 01-05-16 56 56

For yttrande fran Lst | 01-05-21 5 601

till VVreg, polis (frist:

01-06-11)

Yttrande fran VVreg | 01-06-11 21 82

Yttrande fran polis 01-06-06 16 77

For yttrande till Vdg- | 01-06-15 4 86

forening (frist: 01-07-

09)

Yttrande fran Vigfo- | 01-07-04 19 105

rening

Beslut fran Lst 02-03-01 240 345

Overklagan 02-03-14 13 358

Overklagningsbeslut 03-03-31 17 375

VV-HK

Registrerat av Lst 03-04-03 3 378

2. Ansékan om i forsta hand hastighetsbegrinsning till 30 km/tim och i andra
hand 50 km/tim istillet for nuvarande 70 km/tim pa vig 777 vid Brodda, Skurups
kommun

Ursprunglig ansokan: Fran Karl-Wilhelm Stiernblad till Linsstyrelsen 1 Kristianstad.
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Motiv i ans6kan: Det dr héga hastigheter f6rbi bostidderna. Familjer utmed vigen upple-
ver att fordonen kér mycket fortare dn vad sikerheten tilliter pa denna vig. Aktuell vig-
stricka passerar forbi ett stuteri dir det dagligen passerar histar 6ver och lings med vi-
gen. Man har ocksa noterat okat trafikflode.

Yttranden: Polismyndigheten i Skane, Polisomrade Sodra Skine: Avstyrker 30 km/h,
men tillstyrker 50 km/tim.
Fran VVreg: Avstyrker 30 km/tim, men tillstyrker 50 km/tim.

VVRegs motiv: Hastighetsbegrinsning till 30 km/tim ar en mycket restriktiv foreskrift,
som bor tillimpas frimst i titorter dér trafiken dr hog och dir barn korsar vigen i storre
omfattning. 30 km/tim genom Brodda skulle inte av trafikanter uppfattas som en moti-
verad hogsta tilliten hastighet, varfor saledes efterlevnaden skulle bli mycket ringa.
Forhallandena pé platsen med siktskymda kurvor, utfarter och behov av att korsa vigen
mellan stuteriets olika verksamheter 4r dock siddana att vi bedomer att 50 km/tim bor
inforas pa platsen som hogsta tilliten hastighet.

Yttrande om yttrandena: Inget yttrande
Beslut: Lansstyrelsen avslar

Motiv: Vig 777 vid Brodda ar beligen utanfor det omrade som kommunen féreskrivit
skall utgora tittbebyggt omrade. Hogsta tillitna hastighet pa platsen ar 70 km/tim. Om
det finns anledning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sker darfor att forhal-
landena dr dolda eller kan missbedémas, kan det finnas anledning att genom lokala trafik-
foreskrifter sinka den hogst tillaitna hastigheten. Vid en samlad bedémning finner Lins-
styrelsen att forhallandena pa aktuell stricka inte dr sidana att de motiverar yrkad hastig-
hetsbegrinsning.

Overklagning, sdkandes motiv: Pipekar att de inte 4r ensamma i uppfattningen om att
hastigheten bor sdnkas till 50 km/h. Det framgir i beslutet att dven Vigverket Region
Skine samt Polismyndigheten i Skane anser att hastigheten bor sinkas till 50 km/tim.
Linsstyrelsen sdger att om det finns anledning att anta att en rimlig hastighetsanpassning
inte sker dirfor att forhillandena ar dolda eller kan missbeddmas, kan det finnas anled-
ning att genom lokala trafikforeskrifter sinka den hogst tillatna hastigheten. Vi som bor
lings vigstrickan vet att det inte sker en rimlig hastighetsanpassning.

Overklagning. Féljande bakgrundsmaterial finns i mappen fér detta drendet pa Vigver-
ket, Sektion Trafiklagstiftning 1 Borlinge:

e [En kartskiss med aktuell vig markerad
e 2 sidor med 8 foton fran aktuell vig

e Anteckningar fran platsbesiktning (kurvigt, en mycket skarp kurva. Gar ej att
kora fort, stuteri med manga histar, smal vig (5m), foérhallandena ir sjilvregle-

2% 9>

rande, varningsmarke “héstar”, “ridning” saknas)
e Skrivelse fran VV-HK till s6kande om att 6verklagandet har registrerats.

e Skrivelse fran Linsstyrelsen i1 Kristianstad till VV-HK med 6verlimnande av pro-
vade handlingar i drendet

e Opverklagande fran den s6kande
e Vigverkets beslut
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Overklagningsbeslut: Vigverket avslir 6verklagandet.

Bakgrund: N har begart att hogsta tillatna hastighet pa vig 777 vid Brodda sinks frin 70 kilonze-
ter i timmen till 50 kilometer i timmen. "Till stor for Ert overklagande anfor ni bland annat att trafi-
kanter i praktiken Ror mycket fortare an vad trafiksdikerbeten krdver. 1/ dgen gar rakt igenom Brodda
Stuteri dér det for narvarande finns 200 héstar som dagligen passerar dver vagen eller lings vigen till och
fran triningstravbanan. Stora lantbruksmaskiner kor dagligen over vigen och smabarnsfamiljer bor i
omradet. Trafiken har okat pd senare tid, framforallt under sommaren da sikten dr sarskilt dalig pa
grund av all grinska.

Foretréiidare for 1 dgverket i Borlinge har studerat forhallandena pa platsen. Ddérvid funde konstateras
att vagen dr cirka 5 meter bred. Ett antal kurvor finns lings den aktuella strickan varav en ar skarp.
V'id vagen finns vidare ett stuteri med manga héstar.

Skal: Utom tétthebyget omrade fir fordon enligt 3 kapitlet 17& trafikforordningen (1998:1276) inte
foras med higre hastighet dn 70 kilometer i timmen (bashastighet). Begransning av fardhastighet till lig-
re hastighet far enligt 10 kapitlet 1& andra stycket 11 trafikforordningen meddelas om det dr motiverat
av hansyn till trafiksdfkerbeten, framkomiigheten eller niljon.

Inom ramen for higsta tillatna hastighet aligger det foraren av ett fordon att med hénsyn till radande
forbdllanden anpassa hastigheten till vad trafiksikerbeten kraver. En sadan anpassning pa grund av
exermpelyis vigens utformning, utfarter samt andra trafikanter pa eller vid vigen, skall ske oberoende av
vilken hastighet som dr den higsta tillatna pa platsen. Sdrskild hansyn skall tas till barn, dldre och
funktionshindrade.

Omz det finns anledning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sker darfor att forhallandena dar
dolda eller kan missbedomas, kan det finnas anledning att genom lokal trafikforeskrift sinka den higs-
ta tillatna hastigheten. Enligt 1 digverkets uppfattning dr forhallandena pa aktuell plats sadana att den
normale trafikanten haller en betydligt ligre hastighet an den hogst tillatna for att trafiksdkerheten skall
bibehallas. Det forballandet att fordonsforare dverskrider gallande hastighetsbegrinsning dr ett allvarligt
trafiksdkerhetsproblem men dr enligt 1 dgverkets mening ingen grund i sig for en sankning av bastighe-
ten genom en lokal trafikforeskrift.

V'id en samlad bedomning finner vigverket dérfor att forballandena pa den aktuella strickan inte dr
sddana att det sdrskilt motiverar en nedsdttning av den bhigsta tillatna hastigheten enligt yrkan-

det. V digverket avslar overklagandet.

Min kommentar:

Synpunkten i platsbesiktningen att “det inte gar att kora fort” verkar vara en allman kom-
mentar. Fragan dr om det ersitter faktisk hastighetsmitning. I sa fall dr det som sagt inte

bra.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmirkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Lst 01-12-05 0

Registrerat av Lst 01-12-06 1

For yttrande fran Lst | 01-12-17 11 12

till VVreg, polis (frist:

02-01-18)

Yttrande fran VVreg | 02-01-21 35 47 3 dagar for-

sent
Yttrande fran polis 02-01-17 31 43
For yttrande till Sti- 02-01-25 8 55
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ernblad (frist: 02-02-

15)

Yttrande fran Sti- - 21 76
ernblad

Beslut fran Lst 02-05-21 95 171
Overklagning 02-08-15 86 257
Overklagningsbeslut | 03-03-31 228 485
fran VV-HK

Registrerat av Lst 03-04-03 3 488

3. Ansékan om hastighetsbegrinsning fran 90 till 70 km/tim pad ett vigavsnitt pd
vag 13 vid Assmasa, Sjobo kommun.

Ursprunglig ansokan: Frin Assmasa Gods AB till Linsstyrelsen 1 Kristianstad.

Motiv i ans6kan: Assmésa Gods har gardsbyggnader pa bada sidor av vigen justien
stark kurva. Pa garden finns ett stort antal hdstar med hagar pa bada sidor av viagen. Ut-
och infarten till gardsbyggnaderna ér i kurvan och sa gott som dagligen uppstar incidenter
ndr man ska passera in/ut till girden eller 6ver linsvigen.

Yttranden: Polismyndigheten i Skine, Polisomrade Sédra Skane: Tillstyrker
Fran VVreg: Tillstyrker en eventuell nedsittning av hégsta hastighet till 70 km/h pd en
kort stricka forbi godset.

VVRegs motiv: Vigen har en lag trafiksikerhetsstandard pa strickan med forekomst av
flera siktskymda kurvor. Dessutom féreligger det uppenbara olycksrisker med vilt.

Yttrande om yttrandena: Samma motiv som i ansékan. Men dndrar sig och vill ha en
sankning till 50 km/h eftersom man anser att en sinkning fran 90 km/h till 70 km/h ir
for lag sinkning,.

Beslut: Linsstyrelsen avslar.

Motiv: Vigverket har foreskrivit att hogsta tillitna hastighet pa vig 13 i nimnda vigav-
snitt skall vara 90 km/h. Det berorda vigavsnittet har dd bedomts uppfylla de standard-
krav som kan stillas pa en vig dir hastighetsgrinsen 90 km/h skall gilla. Lansstyrelsen
har funnit att en nedsittning av gillande hastighet 4r motiverad i berort vigavsnitt. Ned-
sattning har genom lokala trafikforeskrifter beslutats den 29 augusti 2002. Lansstyrelsen
finner inte tillrdckliga skl foreligger att besluta om ytterliggare hastighetsnedsittning i
berdrt vigavsnitt.

Overklagning: Foljande bakgrundsmaterial finns i mappen for detta drendet pa Vigver-
ket, Sektion Trafiklagstiftning 1 Borlinge:

e En kartskiss med aktuell vig markerad
e 3 sidor med 12 foton fran aktuell vig

e Anteckningar fran platsbesiktning (Ansl. (1) motsv. ca 25 m bredd, STOP pa
motsv sida, fordons placering i ansl. Ar i allt visentligt f6r godtagbar sikt, alterna-
tivt kan den norra utfarten nyttjas pa den Ostra sidan, varning for kurva, bada
fardriktningarna (?)
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e Kopia fran Vigverkets forfattningssamling angaende hastighetsbegrinsning pa
vig 13 1 Skane.

e Skrivelse fran VV-HK till s6kande om att 6verklagandet har registrerats.

e Skrivelse fran Linsstyrelsen i Kristianstad till VV-HK med 6verlimnande av pro-
vade handlingar i drendet

° Overklagande frin den sokande
e Vigverkets beslut

Overklagningsbeslut: Vigverket — Huvudkontoret avslir 6verklagandet.

Bakgrund: ... som stid for dverklagandet anfor Ni bland annat, vilket dven framgar av tidigare
skrivelse, den minimala tid man har att med exempelyis traktor och vagn passera vig 13 vid gardsbygg-
naderna.

Faretriidare for 1 dgverket i Borldnge har studerat forhallandena pa aktuell plats, da dven INi medyer-
kade. Ddrvid kunde bland annat konstateras att de siktforhallanden som rider i den sidra ntfarten
fran Assmasa gods dr begransad i sydlig riktning, pa grund av vagens linjeforing i terrangen. Denna
utfart dr till utformmningen forballandevis bred. Alternativ utfart fran Assmasa gods finns dven att tillga
om#kring 100 meter norr om ovan namnda utfart. Enskild vig till det i folkmun kallade "Kvesinket”,
har i anslutning med vig 13 reglerats med stopplikt. 1 savdl nordlig som sydlig riktning finns varnings-
mdrke 1.1.1 —farlig kurva uppsatt. Den optiska ledningen har i aktuell kurva forstirkts med mdrke
7.1.1 — markeringspil.

Skal: VVdgverket har mot bakgrund av végens allminna standard foreskrivit att den hogsta tilldtna
hastigheten pa vig 13 pa delen mellan vig E65 Ringleden, Ystad och vig 1863 Ristanga skall vara 90
k[ tim (VIVES 1997:212).

Ldnsstyrelsen har genom lokala trafikforeskrifter beslutat om higsta tillatna hastighet 70 kilometer i
timmen mellan 650 meter sider om vig 985 och 1300 meter soder om vig 985 (dnr. 258-38472).
Den fraga som uppkommer dr dérfor om det finns anledning att genom lokal trafikforeskrift foreskriva
om ytterligare en sdankning av hogsta tillaten hastighet till 50 kilometer i timmen.

Inom ramen for higsta tillatna hastighet aligger det foraren av ett fordon att med hénsyn till radande
forballanden anpassa hastigheten till vad trafiksdkerheten krdver, till exempel pa grund av begrinsad
sikt, oskyddade trafikanter eller ndrliggande bebyggelse. Denna anpassning skall ske oberoende av vilken
hastighet som dr den higsta tillatna pa platsen.

Om det finns anledning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sker darfor att forhallandena dar
dolda eller kan missbedomas, kan det finnas anledning att genom lokal trafikforeskrift sinka den higs-
ta tilldtna hastigheten.

Det forhallandet att det finns fordonsforare som kor for fort eller ovarsamt dr ett allvarligt trafiksdtker-
hetsproblem, men dr enligt 1 dgverkets mening ingen grund i sig for en sankning av hastigheten.

Vdigverket finner vid en samlad bedomning att forballandena utmed aktuell vigstricka inte dr sadana
att de motiverar begérd hastighetsbegrisning. Overklagandet skall dirfor avslis.

Min kommentar:

Det saknas ett riktigt f6rsok att koppla argumenteringen till den s6kandes synpunkter. I
detta fall handlar det till exempel om att korsa vigen med traktor och slap. Trots det ar-
gumenterar man i forsta hand med att man infort stopplikt och varningsmirken och att
det dessutom finns en alternativ utfart 100 meter lingre bort. Argumenteringen ir enligt
min mening ofullstindig och tar inte upp den s6kandes starkaste motiv till en sinkning,
niamligen att det tar (allt f6r) ling tid att korsa vigen med traktor och slép.

69



Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmirkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Lst 02-05-15 0 0

Registrerat av Lst 02-05-17 2 2

For yttrande fran Lst | 02-05-21 4 6

till VVreg, polis (frist:

02-06-24)

Yttrande fran VVreg | 02-06-13 23 29

Yttrande fran polis 02-07-03 43 49 En dryg

vecka for-
sent

For yttrande till Ass- | 02-07-08 5 54

masa Gods (frist: 02-

08-05)

Yttrande fran Assma- | - Inget datum

sa Gods

Beslut fran Lst 02-08-29 (ca 25) 106

Overklagning 02-09-03 5 111

Overklagningbeslut 03-05-09 248 359

fran VV-HK

Registrerat av Lst 03-05-18 9 368

4. Ansokan om hastighetsbegrinsning till 50 km/h for den enskilda vigen L 192
U mellan Onslunda och Maryd, Tomelilla kommun.

Ursprunglig ansékan: Frin Onslunda Maryds vagsamfillighet till Lansstyrelsen 1 Kristi-
anstad.

Motiv i ansékan: Vigen ir en smal och krokig grusvag med fastigheter i direkt anslut-
ning till vigen. Det dr ocksa en populir cykelvig f6r vuxna och barn.

Yttranden: Polismyndigheten i Skane, Polisomrade S6dra Skane: Avstyrker
Fran VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: Med tanke pa den smala och kurviga grusvigen och att landskapet kring
vigen dr blandad skog- och dkermark borde det inte vara mojligt att koéra sa mycket for-
tare an 50 km/h. Finns inga polistapporterade personskador under den senaste 5-ars pe-
rioden.

Yttrande om yttrandena: Samma motiv som 1 ans6kan. Papekar att vigen anvinds som
genomfart mellan S:t Olof och Fageltofta och mellan Onslunda och Listarumskorset. Se-
dan 2000 har det dessutom skett 2 avakningar och en krock mellan mc och bil.

Beslut: Linsstyrelsen avslar.

Motiv: Aktuell enskild vig I. 192 U ir belidgen utanfér det omrade som kommunen fore-

skrivit skall utgora tittbebyggt omrade. Hogsta tillitna hastighet pa plasten 4r 70 km/h.
Om det finns anledning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sker darfor att

70




forhallandena dr dolda eller kan missbedomas, kan det finnas anledning att genom lokala
trafikforeskrifter sinka den hogst tillatna hastigheten. Vid en samlad bedémning finner
Linsstyrelsen att forhallandena pa aktuell stricka inte dr sadana att de motiverar yrkad
hastighetsbegrinsning,.

Overklagning, motiv fran den sdkande: Samma motiv. Papekar att en liknade vig i
samma omride har beviljats hastighetsbegrinsning till 50 km/h.

Overklagning: Féljande bakgrundsmaterial finns i mappen for detta drendet pa Vigver-
ket, Sektion Trafiklagstiftning 1 Borlinge:
e Tre kartskisser med aktuell vig markerad
e 2sidor med 7 foton fran aktuell vig
e Anteckningar fran platsbesiktning (Vigbredd vid Maryd: grusvig 4m- 3-4m,
smal, mycket krokig, sjilvreglerande (30-40) fastighetsutfarter, akermark, bebyg-
gelsen framtrider, avslag, strickan dr 5,4 km)
e Skrivelse fran VV-HK till s6kande om att 6verklagandet har registrerats.
e Skrivelse fran Linsstyrelsen i Kristianstad till VV-HK med 6verlimnande av pro-
vade handlingar i arendet
e Opverklagande frin den s6kande
e Vigverkets beslut

Overklagningsbeslut: Vigverket — Huvudkontor avslar 6verklagningen.

Bakgrund: .... T7// stid for overklagandet har vigsamfilligheten hanvisat till vad man anfort i tidiga-
re skrivelser i drendet samt papekat att en liknande vig i samma omride (1374 U Rinnebrodsvigen)
har beviljats hastighetsbegrinsning till 50 kilometer i timmen.

Foretriidare for 1 dgverket i Borlinge har studerat forhallandena pa plats. Ddérvid kunde konstateras
att aktuell stricka dr cirka 5,4 km och vigen dr cirka 4 m bred. 1 dgen dr en smal och kurvig grusvéyg.
Liings véigen finns ett antal fastigheter med utfarter.

Skal: 1 dgverket delar linsstyrelsens bedomning och finner inte anledning att andra det dverklagade
beslutet. Overklagandet skall dérfor avslis.

Min kommentar:

De enda sakskil som framfors 1 beslutet dr att akzuell stricka dr cirka 5,4 km och végen dr
cirka 4 m bred. 1 dgen dr en smal och kurvig grusvég. 1idngs vigen finns ett antal fastigheter med utfar-
ter.” Aterigen saknas det en kvalificering av dessa uppgifter. Jag kan inte forsta varfor de
tinns med om de inte sitts i perspektiv av beslutet. Nu dr det ju bara implicit. Borde man
inte kommentera sakuppgifterna i princip med nédgot i stil med att ”’jo visserligen dr vigen
smal och kurvig men “det ricker inda inte fOr en ytterligare sinkt hastighetsgrans.”” Det
samma med utfarterna.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Lst - 0 0 Inget datum

Registrerat av Lst 03-05-15 0

For yttrande fran Lst | 03-05-16 1 1

till VVreg, polis (frist:
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03-06-10)

Yttrande fran VVreg | 03-06-06 21 22
Yttrande fran polis 03-05-23 7 8
For yttrande till Vig- | 03-06-12 0 28
samfallighet (frist: 03-

07-04)

Yttrande fran Vig- 03-07-01 19 47
samfillighet

Beslut fran Lst 03-08-12 43 90
Overklagning 03-09-08 27 117
Overklagningsbeslut 03-10-20 42 159
frain VV-HK

Registrerat av Lst 03-10-22 2 161

5. Ansdkan om sinkt hastighet frin 70 km/h till 50 km/h i ett vigavsnitt pd vig
2044, évarp, Kristianstad kommun

Ursprunglig ans6kan: Fran Sven-Erik Persson till Lansstyrelsen i Kristianstad.

Motiv i ansokan: Huvudskilet dr all tung trafik sa passerar pa vigen. Andra skil ar: Det
finns 8 permanentboende hushall varav 3 st dr barnfamiljer. Det finns flera infar-
ter/utfarter till Ovarpsvégen. Finns en busshéllplats dit skolbarnen gar for att aka med
skolbussen. Langs aktuell vigstricka finns backkrén med dalig sikt, fasta hinder saisom
stengirden, ledningsstolpar och byggnader. Fordonen haller hoga hastigheter.

Yttranden: Polismyndigheten i Skdne, Polisomride Nordostra Skane: Avstyrker
Fran VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: Precis som den sokande sager finns det en mingd hinder utmed vigen
och dessa hinder utgor klara signaler till trafikanterna om att trafikmiljon ar besvirlig,
varfor de bor anpassa hastigheten darefter.

Yttrande om yttrandena: Samma motiv som i ansokan.
Beslut: Linsstyrelsen avslar

Motiv: P4 ovan berérda vigavsnitt giller bashastigheten, 70 km/h. Férhallandena pa
vigstrickan kan inte anses avvika frin vad som dr normalt f6r en vig dir 70 km/h idr den
hégst tillatna. Oavsett vilken 6vre formell fartgrins som giller krivs av trafikanterna att
de anpassar fordonets hastighet till féreliggande vigforhallanden och i Gvrigt radande
omstandigheter.

Overklagning, motiv fran de sékande: Samma motiv som i ansékan och yttrandet.

Overklagning: Féljande bakgrundsmaterial finns i mappen fér detta drendet pa Vigver-
ket, Sektion Trafiklagstiftning 1 Borlinge:

e Tvi kartskisser med aktuell vig markerad
e 5sidor med 17 foton fran aktuell vig
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e Anteckningar fran platsbesiktning (Bel bredd: ung 5 m, lingd: ung 600m, belagd,
Krén V om Vsk (vajnplikt i vsk), varn utm. Foér dstgaende trafik, spridd randbe-
byggelse, som kan férutses och upptickas 1 god tid i bada fardriktningar)

e Skrivelse fran VV-HK till s6kande om att 6verklagandet har registrerats.

e Skrivelse fran Linsstyrelsen i Kristianstad till VV-HK med 6verlimnande av pro-
vade handlingar i arendet

o Overklagande frin den s6kande

e Vigverkets beslut

Overklagningsbeslut: Vigverket — Huvudkontor avslar verklagandet.

Bakgrund: ...... Foretriidare for 1 dgverket i Borlinge har tagit del av forballandena pa platsen.
Déirvid kunde bland annat konstateras att vagen dr belagd och cirka 5 meter bred. Spridd randbebyggel-
se forekommer som kan forutses och upptickas i god tid. Ett backkrin ligger strax fore korsningen med
vdg 2043, ddr ocksd varningsmdrke 1.1.22 1 dgkorsning dar forare av fordon pa anslutande vag har
vajningspliks, finns uppsatt i ostlig fardrikining.

Skal: Vdgverket delar 1 énsstyrelsens bedimning och finner inte anledning att indra dess beslut. Over-
klagandet skall dirfor avslis.

Min kommentar:

Aterigen ir beskrivningen mycket kort. Jag uppfattar numera de saker som tas upp i
platsbesiktningen som en form av kriterier. De ar i sa fall vagbredd, sikt, forekomst av
bebyggelse och — ibland om “det gir att kora fort eller inte”. Detta bor absolut tas upp
till en mer grundlaggande diskussion.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmirkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Lst 02-04-11 0

Registrerat av Lst 02-04-12 1 1

For yttrande fran Lst | 02-04-12 0 1

till VVreg, polis (frist:

02-05-13)

Yttrande fran VVreg | 02-05-07 25 26

Yttrande fran polis 02-02-12 30 31

For yttrande till Pers- | 02-05-15 3 34

son (frist:02-06-10)

Yttrande fran Pers- 02-06-06 22 56

son

Beslut fran Lst 02-09-16 102 158

Overklagning 02-10-07 21 179

C)verklagningsbeslut 03-05-09 214 393

Registrerat av Lst 03-05-12 3 396

6. Ansckan om hastighetsbegrinsning frin 70 km/h till 30 km/h for ett vigav-
snitt pd den enskilda vigen L 981 i Bonnarps by, Klippans kommun.

Ursprunglig ans6kan: Fran boende 1 Bonnarp till Lansstyrelsen i Kristianstad.
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Motiv i ansokan: Vigen ir en grusvig. Pa vigen kan man inte ldgga oljegrus och dar-
med heller inte anldgga farthinder. Lings vigen finns manga utfarter och anslutningsvi-
gar med skymd sikt. Dessutom har fordon lingre bromsstricka pa grus.

Yttranden: Polismyndigheten i Skane, Polisomride Nordvistra Skane: Rekommenderar

30 km/h inom omridet dir bebyggelse finns.

Fran VVreg: Avstyrker

VVregs motiv: Vid besiktning av strackan har inte funnits ndgon anledning att tillstyrka

bifall till ans6kan om en si pass restriktiv hastighet som 30 km/h. Denna hastighetsgrins
ska anvindas foretradesvis dir trafiken dr tit och framforallt dir barn tvingas passera vi-
gen vid skolor och dylikt.

Yttrande om yttrandena: Inget yttrande.
Beslut: Linsstyrelsen avslar.

Motiv: Aktuell vigstricka ligger inte inom sadant omrade som kommunen forklarat vara
tittbebyggt omrade. Hogsta tillitna hastighet pa plasten dr 70 km/h. Om det finns anled-
ning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sker darfor att foérhallandena 4r dolda
eller kan missbedomas, kan det finnas anledning att genom lokala trafikforeskrifter sinka
den hogst tillitna hastigheten. Vid en samlad bedémning finner Linsstyrelsen att f6rhél-
landena pa aktuell stricka inte dr sadana att de motiverar yrkad hastighetsbegrinsning.

Overklagning, motiv frin de sdkande: Papekar hoga hastigheter pa vigen samt att po-
lisen har yttrat sig till deras fordel.
Overklagning. Foljande bakgrundsmaterial finns i mappen f6r detta drendet pa Vigver-
ket, Sektion Trafiklagstiftning 1 Borlinge:

e Skrivelse fran VV-HK till s6kande om att 6verklagandet har registrerats.

e Skrivelse fran Linsstyrelsen i Kristianstad till VV-HK med 6verlimnande av pro-

vade handlingar i arendet
o Overklagande frin den s6kande
e Vigverkets beslut

Overklagningsbeslut: Vigverket — Huvudkontor avslir dverklagandet.

Bakgrund: .... T7// grund for dverklagandet anfor Ni bland annat foljande: Att forare skall framfo-
ra sitt fordon i den hastighet som trafikséfkerbeten krdver fungerar inte pd var vg. Falsk sdkerhet om
god sikt och dolda forballanden samt rullgrus skapar osikerbet for oss som vistas pa végen utan skyd-
dande plathilje. Aktiviteten av bland annat fotgingare, cyklister och ryttare ar hig och alternativ gang-
vdg saknas. Sedan nationalparkens bildande har antalet vandrare i bygden okat markant.

Firetriidare for 1 dgverket har tagit del av forhallandena pa aktuell plats. Dérvid kunde det bland an-
nat konstateras att det aktuella vagavsnittet dr grusbelagt och har en vigbanebredd pa omkring 3 meter.
Aktuellt avsnitt gar i huvudsak genom en i forhallande till vigen narliggande bebyggelse, vilken framtri-
der pa ett tydligt sitt och i god tid fran bada hall. Aven linjeforingen talar tydligt for att en anpassning
av hastigheten dr nodvindig.

Skal:

Bestammelser om higsta tilliten hastighet regleras i 3 fapitlet 17& trafikforordningen (1998:1276).
Utom téitthebyggt omrade fir fordon inte foras med hogre hastighet dn 70 kilometer i timmen (bashastig-
het). Det aktuella vagavsnittet ligger ntom titthebyggt omrdde.
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Den fraga som uppkommer dr om det finns anledning att genom lokal trafikforeskrift foreskriva om
sankning av hogsta tillaten hastighet till 30 kilometer i timmen pa begdrd stricka.

Inom ramen for higsta tillatna hastighet aligger det foraren av ett fordon att med hinsyn till ridande
forballanden anpassa hastigheten till vad trafiksdkerheten kréver, till exempel pa grund av begrinsad
sikt, oskyddade trafikanter eller ndrliggande bebyggelse. Denna anpassning skall ske oberoende av vilken
hastighet som dr den higsta tillatna pa platsen.

Om det finns anledning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sker darfor att forhallandena dar
dolda eller kan missbedomas, kan det finnas anledning att genom lokal trafikforeskrift sinka den higs-
ta tillatna hastigheten.

Pa en stor del av de vigar dar bashastigheten géiller torde det med hansyn till vigstandard och vriga for-
hallanden vara mycket svirt att pa ett trafikséfkert satt komma i ndrheten av den higsta tillatna hastig-
heten.

Enligt Vdgverkets uppfattning ar forballandena pa den enskilda véigen L. 981 sadana att den normale
trafikanten haller en patagligt lagre hastighet dn den higst tillatna for att trafiksafkerheten skall bibehal-
las. Det forhallandet att det finns fordonsforare som kor for fort eller ovarsamt ar ett allvarligt trafiksa-
kerbetsproblem, men dr enligt 1 dgverkets mening ingen grund i sig for en sdankning av hastigheten.

Vdgverket finner vid en samlad bedomning att forballandena utmed aktuell vagstricka inte ar sadana
att de motiverar begard hastighetsbegransning. V dgverket skall dérfor avslds.

Min kommentar:

Aterigen ir argumenteringen svér att folja for en lekman. Vigverket skriver bland annat
” Aktuellt avsnitt gar i huvudsak genom en i forhallande till vigen nérliggande bebyggelse, vilken fram-
tréider pa ett tydligt séitt och i god tid frin bada hall. Aven linjefiringen talar tydligt for att en anpass-
ning av hastigheten dr nidvandig.” Hir star ju att vigen gar ndra husen — som borde motivera
ligre hastighet. Att husen syns tydligt uppfattar nog inte de sdkande pa samma sitt som
Vigverket (den s6kande: ”De kor ju fort i alla fall”. Vigverket: ”De ser ju husen tydligt,
sa de borde kora sakta). Att linjeforingen “talar tydligt” ar nog inte heller ett argument
som biter pa de s6kande.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmirkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Lst - 0 0 Inget datum

Registrerat av Lst 02-04-19 0 0

For yttrande fran Lst | 02-04-24 5 5

till VVreg, polis (frist:

02-05-17)

Yttrande frain VVreg 02-05-29 35 40

Yttrande fran polis 02-05-02 8 13

For yttrande till Vig- 02-06-11 13 53

forening (frist: 02-07-

05)

Yttrande fran Vigfo- - 24 77

rening

Beslut fran Lst 02-09-23 80 157

Overklagning 02-10-09 16 173

Overklagningsbeslut 03-04-29 202 375

VV-HK

Registrerat av Lst 03-05-06 7 382
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BILLAGA 11

Behandling av drenden angdende sinkt hastighetsgrians ge-
nom lokal trafikforeskrift dir Linsstyrelsens beslut inte har
overklagats — Skdne lin. Slumpmaissigt urval 2003

1. Ansckan om hastighetsbegrinsning till 50 km/h istillet for 70 km/h pa vig 101
vdster om Mossby, Skurups kommun

Ursprunglig ansokan: Fran Jan Bjorsell till Lansstyrelsen i Kristianstad (Lst)

Motiv i ans6kan: Jan Bjorsell anser att det har blivit en 6kad trafikintensitet pa aktuell
vigstricka samt att andelen hastighetsovertridanden har 6kat.

Yttranden: Polismyndigheten i Skane, Polisomrade S6dra Skane: Avstyrker

Fran VVreg: Avstyrker

VVregs motiv: Vigen dr 7 meter bred pa aktuellt avsnitt och trafikeras av 1640 for-
don/arsmedeldygn varav 8 % ir tunga fordon. Den kantas av allétriad vid bada sidor och
gar genom jordbrukslandskap med 1 huvudsak gles och utspridd bebyggelse. Sikten ar
dalig pa platsen genom en kombination av backkrén och kurva. Eventuell f6rlingning av
50-gransen till att ocksd omfatta fastigheterna vister om Mossby skulle sannolikt fa
mycket liten efterlevnad av trafikanterna pa vag 101 da vigen gar 1 landsbygdsmilj6 med
gles bebyggelse.

Yttrande om yttrandena: Inget yttrande
Beslut: Lst avslar ansokan.

Linsstyrelsens motiv: Aktuell del av vig 101 dr beldgen utanfér det omrade som kom-
munen féreskrivit skall utgora tattbebyget omrade. Hogsta tillatna hastighet pa platsen ar
70 km/h. Om det finns anledning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sket
darfor att férhdllandena dr dolda eller kan missbedémas, kan det finnas anledning att ge-
nom lokala trafikforeskrifter sinka den hogst tillatna hastigheten. Vid en samlad bedém-
ning finner Linsstyrelsen att forhallandena pa aktuell stracka inte dr sidana att de motive-
rar yrkad hastighetsbegrinsning.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Lst 01-10-11 0

Registrerat av Lst 01-10-12 1

For yttrande fran Lst | 01-10-23 11 12

till VVreg, polis (frist:

01-11-14)

Yttrande fran VVreg | 01-11-07 15 27

Yttrande fran polis 01-11-13 21 33

For yttrande till Jan 01-11-20 7 40

Bjorsell (frist: 01-12-
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12)

Yttrande fran Jan - 22 62
Bjorsell
Beslut fran Lst 02-01-18 37 99

2. Angdende hastighetsbegrisning pad vig 1361 (Ryavigen) i Helsingborgs kom-

mun

Ursprunglig ansokan: Fran Kerstin Svensson till Lansstyrelsen i Kristianstad.

Motiv i ans6kan: Man vill flytta 50-skylten pa grund av boende barnfamiljer, barn som
gar och cyklar till och fran busshallplats och idrottsplats. Uppmitta hastigheter visar att
genomsnittshastigheten ar 82,4 km/h dir 50-skylten dr placerad idag.

Yttranden: Polismyndigheten i Skine, Polisomride Nordvistra Skane: Bifaller

Fran VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: Man hinvisar till Helsingborgs kommuns kommande beslut angaende

grianser for tatorter.

Yttrande om yttrandena: Samma motiv som i ansdkan. Papekar dessutom att polisen
stodjer forslaget och att Lansstyrelsen i tva tidigare brev forklarat att man inte hade na-

got i sak att invinda.

Beslut: Lansstyrelsen tillstyrker

Motiv: Hinvisar till trafikférordningen, se bifogat beslut.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Lst 00-12-05 0 0

Registrerat av Lst 00-12-06 1 1

For yttrande fran Lst | 00-12-15 6 7

till VVreg, polis (frist:

01-01-15)

Yttrande frain VVreg | 01-01-19 35 42 4 dagar for

sent

Yttrande fran polis 01-01-11 28 42

For yttrande till Kers- | 01-02-16 36 78

tin Svensson (frist:

01-03-12)

Yttrande fran Kerstin | 01-03-06 18 96

Svensson

Beslut fran Lst 02-02-11 342 438
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3. Ansékan om hastighetssikning frdan 70 km/h till 50 km/h 1 ett vigavsnitt pd
vig 17 i Kastberga, Eslovs kommun.

Ursprunglig ansokan: Fran Kristina Warming till Vigverket, som sinde vidare till Lins-
styrelsen 1 Kristianstad.

Motiv i ansokan: Anser att fa bilister haller 70 km/h och att vigen trafikeras av mycket
tung trafik. Att ga till brevladan eller cykla nagra hundra meter till cykelbanan ar férenad
med fara anser de.

Yttranden: Polismyndigheten i Skane, Polisomrade Mellersta Skane: Avstyrker

VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: En sinkning till 50 km/h skulle inte uppfattas som meningsfullt och
skulle darfor fa mycket liten efterlevnad. I Vigverkets planer for cykelleder 1 Skane ingar
en separat cykelled frain Kungshult 1 6ster till befintlig cykelled in till Eslév vister om
Kastberga. Detta kommer férhoppningsvis ocksa bidra till en sikrare forbindelse f6r bo-
ende i Kastberga.

Yttrande om yttrandena: Inget yttrande
Beslut: Lansstyrelsen avslar

Motiv: Linsstyrelsen finner inte att tillrdckliga skl foreligger f6r att besluta om ligre has-
tighet an den som nu giller.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till VV Inget 0 0

Registrerat av VV 01-06-21 0 0

Vidareskickat till Lst | 01-06-21 0 0

Registrerat av Lst 01-06-29 8 8

For yttrande fran Lst | 01-07-02 3 11

till VVreg, polis (frist:

01-08-03)

Yttrande fran VVreg | 01-07-13 11 22

Yttrande fran polis 01-08-15 44 55 12 dagar for-

sent

For yttrande till Kris- | 01-08-20 5 60

tina Warming (frist:

01-09-10)

Yttrande fran Kristi- | - 20 80

na Warming

Beslut fran Lst 02-02-27 170 250
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4. Ansokan om hastighetsbegrinsning till 50 km/h istillet for 70 km/h i ett vig-
avsnitt pd vig 113 vid forskolan 1 Stabbarp, Eslovs kommun.

Ursprunglig ansokan: Fran Eslovs Montessoriforskola till Vigverket, som skickade vidare
till Lansstyrelsen 1 Kristianstad.

Motiv i ans6kan: Skolbarnen ir i nirhet av tung trafik. Utfart fran skolan ér svar da bilis-
terna pa aktuell vig haller hogre hastigheter 4n 70 km/h. Bakomvarnade trafik observerar
inte hastighetssinkning pa bilister som svinger in till skolan, vilket leder till incidenter.

Yttranden: Polismyndigheten i Skane, Polisomrade Mellersta Skane: Avstyrker

Fran VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: Hastighetsbegrinsning till 50 km/h pé vigar utan titare omgivande be-
byggelse far erfarenhetsmassigt mycket ringa efterlevnad fran fordonstrafikanter da de
inte "ser motiven" till inskrinkningen. Tilliggas kan att Eslévs kommun {61 nidrvarande
utreder forutsittningarna for en fortsatt utbyggnad av gang- och cykelvig mellan Eslévs
tatort och Stabbarp avseende den del som ligger norr om vag 17. En eventuell utbyggnad
av denna skulle 6ka trafiksikerheten f6r oskyddade trafikanter pa stickan.

Yttrande om yttrandena: Inget yttrande.
Beslut: Lansstyrelsen avslar

Motiv: Vig 113 trafikeras av ca 4120 fordon per arsmedeldygn. Vigen idr 6,8 meter bred.
Skolomridet ar vil inhdgnat. Siktforhallandena ar tillfredsstéillande. En giang- och cykel-
bana kommer att anldggas fran vig 17 1 Eslov till forskolan. Lansstyrelsen finner mot
bakgrund av vad som nyss sagts i drendet inte tillrickliga skal foreligger f6r att besluta om
ligre hastighet dn den som nu giller.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till VV 01-09-18 0 0

Registerat av VV 01-09-26 8

Vidareskickat till Lst | 01-10-01 5 13

Registrerat av Lst 01-10-09 8 21

For yttrande fran Lst | 01-10-10 1 22

till VVreg, polis (frist:

01-11-12)

Yttrande fran VVreg | 01-11-08 29 51

Yttrande fran polis 01-11-26 47 69 14 dagar for-

sent

For yttrande il f6r- | 01-11-27 1 70

skola (frist: 02-01-02)

Yttrande fran forsko- | - 36 106

la

Beslut fran Lst 02-02-27 56 162
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5. Ansokan om hastighetsbegrinsning till 50 km/h istillet for nuvarande 70 km/h
pd enskilda vigen M 452 U vid Sédra Vallosa, Ystad kommun.

Ursprunglig ansokan: Fran S Vallésa-Karlsborgs vagsamfillighet M 452 U till Lansstyrel-
sen 1 Kristianstad.

Motiv i ans6kan: Det dr en smal grusvig med skymd sikt pé flera stillen. Lings vigens
norra del bor flera barnfamiljer.

Yttranden: Polismyndigheten i Skane, Polisomrade S6dra Skane: Avstyrker

Fran VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: Vigens standard dr lag med en grisbevuxen mittstrang och dess ut-
strackning inbjuder inte till genomfartstrafik, varfor var bedomning ar att den trafikeras
sa gott som uteslutande av boende utmed vigen och besékande till dessa.

Yttrande om yttrandena: Inget yttrande.
Beslut: Lansstyrelsen avslar.

Motiv: Aktuell enskilda vig M 452 U ir beligen utanfor det omrade som kommunen f6-
reskrivit skall utgora tittbebyget omride. Hogsta tillitna hastighet pa platsen dr 70 km/h.
Om det finns anledning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sker darfor att
torhallandena dr dolda eller kan missbedémas, kan det finnas anledning att genom lokala
trafikforeskrifter sinka den hogst tillatna hastigheten. Vid en samlad bedémning finner
Linsstyrelsen att forhallandena pa aktuell stracka inte dr sidana att de motiverar yrkad
hastighetsbegrinsning.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tvi dagar
hindelser

Ansokan till Lst 01-10-26 0 0

Registrerat av Lst 01-10-30 4

For yttrande fran Lst | 01-11-09 10 14

till VVreg, polis (frist:

01-11-30)

Yttrande fran VVreg | 01-11-30 21 35

Yttrande fran polis 01-11-21 12 26

For yttrande till vag- | 01-12-11 11 46

samfillighet (frist:02-

01-11)

Yttrande fran vag- - 31 77

samfillighet

Beslut fran Lst 02-04-04 83 160
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6. Ansckan om att gillande hastighet, 90 km/h, sinks till 50 eller 70 km/h i ett
vagavsnitt pd vig 2056 vid Dénaberga, Ostra Géinge kommun.

Ursprunglig ansokan: Frian Cecilia Henning till Vigverket, som skickat vidare till Lanssty-
relsen i Kristianstad.

Motiv i ans6kan: Cecilia dr en 13-drig flicka. Hon dr boende i ett hus som ligger nira ak-
tuell vig. Bilarna koér minst i 90 km/h anser hon. Lings vigen bor manga barnfamiljer
och nastan alla byns katter blir 6verkoérda av bilarna.

Yttranden: Polismyndigheten i Skdne, Polisomrade Nord6stra Skane: Avstyrker

Fran VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: Dénaberga ir en utspridd by och flera hus ligger relativt langt fran vigen.
Forhallandet genom byn skiljer sig inte mycket fran Gvriga strickor lings vigen.

Yttrande om yttrandena: Inte yttrande.
Beslut: Lansstyrelsen avslar

Motiv: Vigverket har foreskrivit att hogsta tillatna hastighet pa vag 2056 1 nimnda vigav-
snitt skall vara 90 km/h. Det ber6rda vigavsnittet har dd bedomts uppfylla de standard-
krav som kan stillas pa en vig dir hastighetsgrinsen 90 km/h skall gilla. Om det finns
anledning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sker dirfor att forhallandena ar
dolda eller kan missbedémas, kan det finnas anledning att genom lokala trafikforeskrifter
sinka den hogst tillatna hastigheten. Liansstyrelsen finner inte tillrickliga skil foreligger
tor att besluta om ldgre hastighet dn den som nu giller.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Lst - 0 0

Ansokan till VV 01-12-05 0 0

Vidareskickat till Lst | 01-12-10 5 5

Registrerat av Lst 01-12-10 0 5

For yttrande fran Lst | 01-12-10 0 5

till VVreg, polis (frist:

02-01-07)

Yttrande frain VVreg | 02-01-09 30 35

Yttrande fran polis 01-12-07? | - - Har ev skri-

vit fel

For yttrande till Ceci- | 02-01-10 1 36

lia Henning (frist: 02-

02-04)

Yttrande fran Cecilia | - 25 61

Henning

Beslut fran Lst 02-04-26 81 142
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7. Ansékan om att gillande hastighet, 70 km/h, sinks till 50 km/h pa vig 946 ge-
nom Getinge och Gdrdsstinga, Eslévs kommun

Ursprunglig ansokan: Fran Styrelsen for Gardsstanga-Getinge Vigférening till Lanssty-
relsen i1 Kristianstad.

Motiv i ansokan: Vigen har hog belastning, ca 2900 fordon/dygn. Sedan gammalt finns
det en dalig tradition att kora fort mellan Gardstanga och O Odarslév, vilket medfor att
en del trafikanter borjar accelerera omedelbart efter att de har svingt in pa vag 946 fran
vig 104. Det dr dven emellanat stora problem for gangtrafikanter att korsa vig 946.

Yttranden: Polismyndigheten i Skine, Polisomride Mellersta Skane: Avstyrker

Fran VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: Vig 946 dr beligen utom tittbebyggt omrade men av trafiksikerhetsskal
har tlliten hastighet maximerats till 50 km/h pa den 350 m langa strickan av vig 946
som ir beldgen nirmast vig 104. Vister hirom giller bashastighet 70 km/h pa vig 946.
Denna hastighet giller om inte annat foreskrivits oavsett vigstandard och andra forhal-
landen. Lokal hastighetsgrins anser vi ska tillimpas dar tillaten hastighet pa grund av sir-
skilda omstindigheter bor avvika fran den generella.

Yttrande om yttrandena: Inget yttrande.
Beslut: Lansstyrelsen avslar.

Motiv: Aktuell vigstracka ligger inte inom sadant omrade som kommunen férklarat vara
tittbebyggt omrade. Hogsta tillitna hastighet pa platsen ar 70 km/h. Om det finns anled-
ning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sker darfor att forhallandena ar dolda
eller kan missbedomas, kan det finnas anledning att genom lokala trafikforeskrifter sinka
den hogst tillatna hastigheten. Linsstyrelsen finner inte tillrdckliga skl foreligger for att
besluta om ligre hastighet 4n den som nu giller.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Lst 01-12-12 0 0

Registrerat av Lst 01-12-14 2 2

For yttrande fran Lst | 02-02-15 63 65

till VVreg, polis (frist:

02-03-15)

Yttrande frain VVreg | 02-03-07 20 85

Yttrande fran polis 02-03-13 26 91

For yttrande till Sty- | 02-03-15 2 93

relsen (frist: 02-04-

12)

Yttrande fran Styrel- | - 28 121

sen

Beslut fran Lst 02-05-03 21 142
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8. Ansokan om drlig hastighetsbegrinsning till 50 km/h i ett vigavsnitt pd vig
111/1451 under perioden 1 juni till den 31 augusti.

Ursprunglig ansokan: Frin Molle Resort AB till Lansstyrelsen 1 Kristianstad.
Motiv 1 ans6kan: Inte angivit nagot motiv.

Yttranden: Polismyndigheten i Skane, Polisomriade Nordvistra Skane: Ingen erinran
Fran VVreg: Tillstyrker

VVRegs motiv: Nuvarande infart till campingen och trafiksituation pé platsen i Gvrigt
under sommartid medfor att risken ér stor for konfliktsituationer mellan trafikanter till
och frin campingen och Ovriga trafikanter.

Yttrande om yttrandena: Inget yttrande.
Beslut: Lansstyrelsen avslar.

Motiv: Linsstyrelsen har funnit att en nedsittning av gillande hastighet 4r motiverad i
berdrda vigavsnitt mellan 20 juni 2002 — 31 augusti 2002. Nedsittning har genom lokala
trafikforeskrifter beslutats den 14 juni 2002. Lansstyrelsen finner inte tillrickliga skal f6-
religger att besluta om arlig hastighetsnedsittning i berérda vagavsnitt da utredning pagar
om forbittrade infartsforhallanden.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Lst 02-03-27 0 0

Registrerat av Lst 02-04-02 6 6

For yttrande fran Lst | 02-04-02 | 0 6

till VVreg, polis (frist:

02-05-02)

Yttrande fran VVreg | 02-05-18 | 46 52 16 dagar for

sent

Yttrande fran polis 02-04-05 3 9

For yttrande till Mol- | 02-05-22 4 56

le Resort AB (frist:

02-05-31)

Yttrande frin Molle - 9 65

Resort AB

Beslut fran Lst 02-06-14 14 79
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9. Ansékan om hastighetsbegrinsning till 30 km/h istillet for nuvarande 50 km/h
pd vdgarna 612 och 630 1 Hammarlov.

Ursprunglig ansokan: Frian Byalaget i Hammarlov till Linsstyrelsen 1 Kristianstad.

Motiv i ans6kan: Det dr en smal och krokig vig genom byn och genom inflyttning har
fler barn kommit hit. Manga tillbud har redan intriffat. Om 50-grinsen hade respekterats
sa skulle det fungera bra.

Yttranden: Polismyndigheten i Skane, Polisomrade S6dra Skane: Avstyrker

Fran VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: Fordon far inte féras med hégre hastighet 4n 50km/h inom tittbebyggt
omrade respektive 70 km/h utom tittbebyggt omrade. Dessa generella hastighetsgrinser
giller om inte annat féreskrivits oavsett vigstandard och andra férhallanden. Detta inne-
bér att pa manga vigstrickor giller en betydligt hdgre hastighetsgrins dn vad som for den
normale féraren kan uppfattas som limplig hastighet. Lokal hastighetsgrins anser vi ska
tillimpas dir tilliten hastighet pa grund av sarskilda omstindigheter bor avvika fran den
generella.

Yttrande om yttrandena: Samma motiv som i ansékan. Papekar dn en gang 6kad inflytt-
ning av barnfamiljer till byn.

Beslut: Lansstyrelsen avslar.

Motiv: Vigstrickan ér beligen utanfér det omrade som kommunen foreskrivit skall utgo-
ra tittbebyggt omrade. Genom en lokal trafikforeskrift har hastigheten sinkts till 50
km/h pa den i anskan begird stricka. Nir det giller hastighetsbegrinsning 30 km/h bor
sadana begransningar férbehallas trafikmiljéer dir behov av en reell hastighetssankning ar
sarskilt uttalat t ex vid skolor eller daghem.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Lst 01-12-07 0 0

Registrerat av Lst 01-12-10 3

For yttrande fran Lst | 01-12-17 7 10

till VVreg, polis (frist:

02-01-18)

Yttrande fran VVreg | 02-01-29 43 53 11 dagar for

sent

Yttrande fran polis 02-01-03 17 27

For yttrande till Bya- | 02-01-31 2 55

laget (frist: 02-02-22)

Yttrande fran Byala- | 02-02-19 19 74

get

Beslut fran Lst 02-07-05 136 210
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10.Ansékan om att gillande hastighet, 70 km/h, sinks till 50 km/h i ett vigavsnitt
p4 vig 1011 vid Kjillesjo, Ystads kommun.

Ursprunglig ansokan: Fran Vigverket Region Skane till Linsstyrelsen i Kristianstad.

Motiv i ans6kan: Vig 1011 i Kjallesj6 gar genom en byliknande miljé. Bebyggelsen ar
koncentrerad till ena sidan av vigen annars hade det med all sannolikhet klassats som
titbebyggt omrade. Norr om byn finns ett svart backkron och en tvir kurva. Vid back-
kronet hinde nyligen en dodsolycka.

Yttranden: Polismyndigheten i Skane, Polisomrade Sédra Skane: Tillstyrker
Beslut: Lansstyrelsen avslar.

Motiv: P4 ovan berérda vigavsnitt giller bashastigheten, 70 km/h. Forhillandena pa vag-
strickan kan inte anses avvika frin vad som ir normalt f6r en vig dir 70 km/h dr den
hogst tillatna. Oavsett vilken 6vre formell fartgrins som galler krivs av trafikanterna att
de anpassar fordonets hastighet till féreliggande vigforhallanden och i Gvrigt radande
omstindigheter.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tvi dagar
handelser

Ansokan till Lst 02-02-22 0 0

Registrerat av Lst 02-02-25 3 3

For yttrande fran Lst | 02-02-25 0 3

till polis (frist: 02-03-

25)

Yttrande fran polis - 28 31 Inget datum

Beslut fran Lst 02-08-13 141 172

11. Yrkande angdende siankning av hastigheten frdan 50 km/h till 30 km/h genom
Borringe stationsby, Svedala kommun.

Ursprunglig ansokan: Fran Borringe stations vigforening till Lansstyrelsen i Kristianstad
(Lst).

Motiv i anstkan: Man 6nskar en sinkning till 50 km/h pa 6mse sidor av byn samt 30
km/h inom sjilva byn. Anledning till detta dr att det finns bebyggelse pa bada sidor av
vigen dir barn finns bosatta. Barnen forflyttar sig 6ver vigen for att triffa kamrater eller
ga till lekplatsen. Vigen dr ocksa trafikerad med tung trafik samt pa tva stillen ér sikten
starkt begrinsad.

Yttranden: Fran Vigverket Region Skane (VVreg): Avstyrker. Polisomriade Sédra Skane:
Avstyrker men anser att fysiska trafiksidkerhetsatgarder behovs.

VVRegs motiv: Under 5 ar har inga polisrapporterade olyckor med personskador intraf-
fat. 1989 uppmittes dygnstrafiken till 570 fordon. Fysiska dtgirder satsas mest pa det
olycksdrabbade vignitet. Man dtgirdar dven Ovriga vigar men nuvarande resurser med-
ger detta endast 1 begriansad omfattning.
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Yttrande om yttrandena: Borringe stations vigforening argumenterar dnyo for hastighets-
sankning. Dessutom papekar man att en allvarlig olycka skedde 1991 med en 4-arig flicka
som trafikoffer. Man papekar ocksa att skolbussen limnar/hdmtar barn pa vig 671, vilket
innebir att barnen tvingas korsa diskuterad vag. Utover detta belyser man polisen yttran-
de angdende hastighetsdimpande dtgirder.

Beslut: Lansstyrelsen avslar.

Motiv: Polisens hastighetskontroller pavisar inga héga hastigheter genom byn. Aktuell
stricka ligger ej inom omrade som kommunen férklarat vara tittbebyggt. Lansstyrelsen i
davarande Malmohus lin har tidigare genom lokala trafikforeskrifter beslutat om ned-
sattning av gillande hastighet till 50 km/h genom Bérringe stationsby. Hastighetsbe-
gransning till 30 km/h utanfor titbebyggt omrade bor endast inforas dar sirskilda uttala-
de behov finns t ex skola eller daghem.

Tidsprocess:
Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tvi dagar
handelser
Ansokan till Lst 02-04-16 0 0
Registrerat av Lst 02-06-18 32 32
For yttrande fran Lst | 02-06-19 1 33
till VVreg, polis (frist:
02-07-20)
Yttrande fran VVreg | 02-06-25 6 39
Yttrande fran polis 02-08-13 55 88 Drygt 2
veckor for
sent
For yttrande till Vag- | 02-08-15 2 90
forening (frist: 02-09-
13)
Yttrande fran Vigfo- | 02-09-12 28 118
rening
Beslut fran Lst 03-01-07 116 234

12. Ansékan om att gillande hastighet sinks fran 50 km/h till 30 km/h i ett vig-
avsnitt pd vig 671 genom Bérringe stationsby, Svedala kommun.

Ursprunglig ansékan: Frian Elisabeth Blomquist till Svedala kommun, som skickat vi-
dare till Lansstyrelsen 1 Kristianstad och Vigverket Region Skane.

Motiv i ansékan: Den tillitna hastigheten 50 km/h eftetlevs inte. De hoga hastigheterna
ar en stor fara fér de som bor utmed vigen och pa angrinsade vigar. Barnen som ska ga
till skolbussen l6per stor risk pa grund av bristande hinsyn fran bilisterna.

Yttranden: Polismyndigheten i Skane, Polisomrade S6dra Skane: Avstyrker hastighets-

sankning men anser att hastighetsdimpande atgarder bor testas 1 forsta hand
Fran VVreg: Avstyrker
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VVRegs motiv: Hinvisar till samma yttrande som 1 foregiaende drende. Under 5 ar har
inga polisrapporterade olyckor med personskador intriffat. 1989 uppmittes dygnstrafi-
ken till 570 fordon. Fysiska atgirder satsas mest pa det olycksdrabbade vignitet. Man
atgirdar dven Ovriga vigar men nuvarande resurser medger detta endast i begrinsad om-
fattning.

Yttrande om yttrandena: Papekar att det blivit en markant 6kning av fordon och att det
saknas gang- och cykelbanor och belysning lings aktuell vigstracka. Dessutom hinvisar
man till polisen motivering.

Beslut: Linsstyrelsen avslar

Motiv: Polisens hastighetskontroller pavisar inga hoga hastigheter genom byn. Aktuell
stricka ligger ej inom omrade som kommunen forklarat vara titbebyggt. Linsstyrelsen i
davarande Malmdhus lin har tidigare genom lokala trafikforeskrifter beslutat om ned-
sattning av gillande hastighet till 50 km/h genom Bérringe stationsby. Hastighetsbe-
grinsning till 30 km/h utanfor titbebyggt omrade bor endast inforas dir sdrskilda uttala-
de behov finns t ex skola eller daghem.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Svedala 02-09-10 0 0

kommun

Vidareskickat till Lst, 02-09-12 2 2

Vvreg

Registrerat av Lst 02-09-25 13 15

For yttrande fran Lst | 02-09-26 1 16

till VVreg, polis (frist:

02-10-25)

Yttrande frain VVreg - Inget datum,
hanvisar till
tidigare ytt-
rande 01-11-
15

Yttrande fran polis 02-10-18 22 38

For yttrande till 02-10-22 4 42

Blomquist (frist: 02-

11-13)

Yttrande frin Blom- 02-11-10 19 61

quist

Beslut fran Lst 03-01-07 58 119
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13. Ansékan om att gillande hastighet, 70 km/h, sinks till 50 km/h for ett vigav-
snitt pd vig 1801 och pi enskilda vigen L 94 u i Ossj6, Angelholms kommun.

Ursprunglig ansékan: Fran Owe Kjellberg till Linsstyrelsen i Kristianstad.

Motiv i ansékan: Vill flytta skyltarna 50/70 km/h pa vig 1801 700 m mot Angelholm
och flytta skyltarna pa vigen mot Starby 400m mot Starby. Anledningen ar att ridskolans
elever rider lings vigarna for att komma till ridvégar i terring. Dessutom ar det mycket
transporter till ridskolan vid bland annat tivlingar.

Yttranden: Polismyndigheten i Skane, Polisomride Nordvistra Skane: Bifaller

Fran VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: Terringen synes mojliggora utmirkta ridmojligheter pa befintliga dgo-
vigar och genom komplettering av dessa pa limpliga stillen, utan att nyttja de aktuella
vigarna annat dn vid ev. korsande av dem. Trafikférhallandena i Gvrigt ar inte sidana att
det bed6ms vara motiverat med utékning av 50 km/h, vilket sannolikt inte heller trafi-
kanter pa vigarna skulle anse, varfor efterlevnaden skulle bli mycket lag.

Yttrande om yttrandena: Inget yttrande.
Beslut: Linsstyrelsen avslar.

Motiv: Aktuella vigstrickor dr beligen utanfér det omrade som kommunen foreskrivit
skall utgora tittbebyggt omrade. Hogsta tillitna hastighet pa platsen dr 70 km/h. Om det
finns anledning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sker dirfor att forhallan-
dena dr dolda eller kan missbedémas, kan det finnas anledning att genom lokala trafikfo-
reskrifter sinka den hogst tillaitna hastigheten. Vid en samlad bedémning finner Linssty-
relsen att forhallandena pa aktuell stricka inte 4r sidana att de motiverar yrkad hastig-
hetsbegrinsning,.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Lst 02-09-20 0 0

Registrerat av Lst 02-09-23 3 3

For yttrande fran Lst | 02-09-26 3 6

till VVreg, polis (frist:

02-10-21)

Yttrande frain VVreg 02-10-23 27 33 2 dagar for

sent

Yttrande fran polis 02-10-07 11 17

For yttrande till 02-11-07 15 48

Kjellberg (frist: 02-

11-29)

Yttrande fran Kjell- - 22 70

berg

Beslut fran Lst 03-01-14 46 116
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14.. Ansékan om nedsatt hastighet frin 90 km/h till 70 km/h pa vig 11 mellan
Tomelilla och Lunnarp, Tomelilla kommun.

Ursprunglig ansékan: Elisabeth Lingver till Lansstyrelsen i Kristianstad.

Motiv i ansokan: Barnen som stiger av skolbussen maste korsa vigen. Risk for farliga
omkorningar och flera farliga vinstersvingar. Pa vigen gar mycket tung trafik, vilket dr
livsfarligt vintertid.

Yttranden: Polismyndigheten i Skane, Polisomrade Mellersta Skane: Avstyrker

Fran VVreg: Tillstyrker

VVRegs motiv: Strickan dr 2800 m och har ett fléde pa 4200 fordon/arsmedeldygn.
Det finns manga utfarter fran bostider som kan leda till farliga situationer pa grund av
hastigheten. Har intriffat olyckor med 2 svirt skadade och 9 lindrig skadade under 5-érs
period 97-01-01 — 01-12-31.

Yttrande om yttrandena: Vill flytta 70-skylten 600 m vasterut mot Tomelilla till nista
busshallplats dir bebyggelsen borjar.

Beslut: Linsstyrelsen avslar.

Motiv: Om det finns anledning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sker dér-
tor att forhdllandena édr dolda eller kan missbedémas, kan det finnas anledning att genom
lokala trafikféreskrifter sinka den hogst tillitna hastigheten. Vid en samlad bedémning
finner Liansstyrelsen att forhallandena pa aktuell stricka inte 4r sddana att de motiverar
yrkad hastighetsbegrinsning.

Tidsprocess:
Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser
Ansokan till Lst 02-05-29 0 0
Registrerat av Lst 02-05-31 2 2
For yttrande fran Lst | 02-06-11 11 13
till VVreg, polis (frist:
02-07-05)
Yttrande frain VVreg 02-07-01 20 33
Yttrande fran polis 02-09-11 92 105 Drygt 2 ma-
nader for
sent
For yttrande till 02-09-19 8 113
Lingver (frist: 02-10-
11)
Yttrande fran Lingver | 02-10-10 21 134
Beslut fran Lst 03-01-15 97 231
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15. Ansékan om hastighetsbegrinsning frin 90 km/h till 70 km/h p4 vig 111 vid
busshillplatsen Berga Brohult, Helsingborgs kommun.

Ursprunglig ans6kan: Fran Skanetrafiken till Lansstyrelsen 1 Kristianstad.

Motiv i ansokan: Hillplatsen ligger inom tittbebyggt omrade. Héllplatsldget for trafik
mot Helsingborg C ligger 120 m innanfor dir hastighetsbegrinsningen till 70 km/h bor-
jar. Hillplatsliget mot Héganis ligger yttetliggare 80 m in pa 70 km/h strickan. Vill dét-
for sinka hastigheten pa aktuell vagstricka som en nedtrappning till en eventuell sink-
ning till 50 km/h forbi hillplatsen.

Yttranden: Polismyndigheten i Skdne, Polisomrade Nordvistra Skane: Bifaller

Fran VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: Kommunens utredning anser att nuvarande hastighetsbegrinsning ar
tillfyllest f6r god trafiksikerhet. Kommunen har gjort en tidsstudie fOr att se bussarnas
mojligheter att ta sig ut fran hallplatserna. Ett exempel pa ett resultat: Antal tidsluckor
vasterut 4ar 7.4 st/2 min och dessa luckor varar i medel 11,1 sekunder. Dessutom har
konstaterats lag av- och pastigning. Siankt hastighetsgrins bedéms inte medfora positiva
trafiksikerhetseffekter.

Yttrande om yttrandena: Inget yttrande.
Beslut: Linsstyrelsen avslar.

Motiv: Aktuell del av vig 111 dr beligen utanfor det omrade som kommunen féreskrivit
skall utgora tittbebyggt omrade. Vig 111 utgdr en av Helsingborgs viktigaste infarts- och
genomfartsleder dir kravet pa framkomlighet ér stort. Vid Lansstyrelsens besok pa plat-
sen kunde konstateras arr vagen dr 13 m bred och har god standard. Vid en samlad be-
domning finner Lansstyrelsen att forhallandena pa aktuell stricka inte dr sadana att de
motiverar yrkad hastighetsbegrinsning.

Tidsprocess:
Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser
Ansokan till Lst 02-10-09 0 0
Registrerat av Lst 02-10-18 9 9
For yttrande fran Lst | 02-10-18 0 9
till VVreg, polis (frist:
02-11-11)
Yttrande frain VVreg 02-11-13 26 35 2 dagar for
sent
Yttrande fran polis 02-11-26 39 48 15 dagar for
sent
For yttrande till Ska- 02-12-10 14 62
netrafiken (frist: 03-
01-03)
Yttrande fran Skine- - 24 86
trafiken
Beslut fran Lst 03-01-28 25 111
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16. Ansékan om hastighetsnedséitining fran 70 km/h till 50 km/h i ett vigavsnitt
pd vdg 767, Skurups kommun

Ursprunglig ansékan: Fran Margot Olsson till Lansstyrelsen i Kristianstad.

Motiv i ans6kan: Hir passeras tung trafik pga. Clifton AB. Vigen ir kurvig med skymd
sikt och ménga lastbilar haller hoga hastigheter. Under arens lopp har flera lastbilar ham-
nat 1 diket. Boende lings vigen lever i skrick. Finns inga GC-banor utan gaende och cyk-
lande hinvisas till landsvigen. Dessutom finns det mycket vilt i omradet och som f6ljd
manga pakérda djur.

Yttranden: Polismyndigheten i Skane, Polisomrade Sédra Skane: Tillstyrker

Fran VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: Aktuell vigstricka ir beligen utanfor tittbebyggt omrade. Lokala has-

tighetsgranser skall tillimpas dir tillaten hastighet pa grund av sirskilda omstindigheter

bor avvika fran den generella. Anser inte att en sinkt hastighetsgrins kommer att upple-
vas motiverat av fordonsforarna och dirmed kommer efterlevnaden bli mycket ringa.

Yttrande om yttrandena: Samma motiv som 1 ans6kan.
Beslut: Linsstyrelsen tillstyrker.

Motiv: Hinvisar till trafikférordningen, se bifogat beslut.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Lst 02-09-10 0 0

Registrerat av Lst 02-09-12 2 2

For yttrande fran Lst | 02-09-13 1 3

till VVreg, polis (frist:

02-10-04)

Yttrande fran VVreg | 02-10-03 20 23

Yttrande fran polis 02-10-07 4 27 3 dagar for

sent

For yttrande till Ols- 02-10-18 11 38

son (frist: 02-11-11)

Yttrande fran Olsson | 02-10-23 5 43

Beslut fran Lst 03-01-31 100 143

17. Ansckan om hastighetsnedsitiming frin 50 km/h till 30 km/h vid Léderups
skola, Ystads kommun.

Ursprunglig ans6kan: Fran Loderups skola till Lansstyrelsen i Kristianstad

Motiv i ansékan: Under en temadag ”Vir trafiksituation” uppmittes hastigheter pa 110
km/h och 98 km/h.
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Yttranden: Polismyndigheten i Skdne, Polisomrade S6dra Skane: Avstyrker

Fran VVreg: Tillstyrker

VVRegs motiv: Flera av barnen gir eller cyklar pa egen hand till skolan. For de barn
som bor i Loderup norr om skolan, finns det en gang- och cykelbana som de flesta an-
vinder. Det dr emellertid fler barn som bor pa den vistra sidan av vagen som ej anvander
gc-vigen utan gar eller cyklar lings vig 1003. De maste korsa vigen vid skolan dir has-
tigheterna dr héga och dir en stor andel tung trafik finns. Efter skolan dr det manga barn
som springer 6ver vigen till busshallplatsen pa motsatt sida vag. De barn som gar eller
cyklar lings vig 1003 soderifran eller pa vig 1017 visterifran maste ta sig igenom kors-
ningen vid skolan. H6ga hastigheter och dalig sikt i korsningen gor detta mycket osdkert
och otryggt.

Yttrande om yttrandena: Pipekar samma skil som VVReg.
Beslut: Linsstyrelsen tillstyrker

Motiv: Hinvisar till trafikférordningen, se bifogat beslut.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Lst 02-11-12 0 0

Registrerat av Lst 02-11-14 2 2

For yttrande fran Lst | 02-11-19 5 7

till VVreg, polis (frist:

02-12-13)

Yttrande fran VVreg 02-11-29 10 17

Yttrande fran polis 02-11-22 3 10

For yttrande till Lo- 02-12-11 12 29

derups skola (frist:

03-01-10)

Yttrande fran Lode- 03-01-07 27 56

rups skola

Beslut fran Lst 03-02-10 34 90

18. Ansékan om hastighetsnedtrappning fran 90 km/h till 50 km/h pa vig 1250
vid Gunnarstorp, Bjuvs kommun.

Ursprunglig ansékan: Frian boende 1 Gunnarstorp till Lansstyrelsen 1 Kristianstad.

Motiv i ansékan: Nedtrappning fran 90 till 50 km/h via 70 km/h saknas pa vig 1250
vid bade Gstra och vistra sidan av byn.

Yttranden: Polismyndigheten i Skdne, Polisomrade Nordvistra Skane: Tillstyrker

Frin VVreg: Tillstyrker

VVRegs motiv: Vid besok pa platsen har vi funnit att det féreligger behov av nedtrapp-
ning. C:a 75 m in i samhillet 6sterifran korsas vigen av en jarnvig och ytterliggare 25 m
in ansluter vag 1255 soderifran. Ytterligare ca 250 m vasterut upphor tittbebyggt omrade,
vars totala lingd saledes utgdr ca 350 m av vig 1250 pa aktuell stricka. Vigen gir sd gott
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som rakt genom bebyggelsen och man ser siledes som trafikant genom hela omradet,
vilket sannolikt innebar att hogsta tilliten hastighet, 50 km/h, frekvent 6verskrids.

Yttrande om yttrandena: Inget yttrande
Beslut: Linsstyrelsen tillstyrker.

Motiv: Hinvisar till trafikférordningen, se bifogat beslut.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tvi dagar
hindelser

Ansokan till Lst - 0 0 Inget datum

Registrerat av Lst - 0 0 Inget datum

For yttrande fran Lst -

till VVreg, polis (frist:

03-03-14)

Yttrande frin VVreg 03-02-12

Yttrande fran polis 03-02-14

For yttrande till bo- - Inga doku-

ende (frist:) ment

Yttrande frin boende -

Beslut fran Lst 03-03-14 Svirt att
summera nar
det fattas sa
manga da-
tum

19. Ansokan om hastighetsbegrinsning frin 70 km/h till 50 km/h pa del av vig
902, Staftanstorps kommun.

Ursprunglig ansékan: Fran Vigverket Region Skane till Lansstyrelsen i Kristianstad.

Motiv i ansokan: Foreslar med stdd av 10 kap 1 § andra stycket 11 och 10 kap 3 § forsta
stycket 2 trafikférordningen (1998:1276) féljande begrinsning pa vigarna 103 och 108.
Med begrinsning till lagre hastighet 4n som foljer av 3 kap 17§ 3:e stycket trafikférord-
ningen far fordon inte féras med hogre hastighet an 50 km/h pa vig 902 i Staffanstorps
kommun.

Yttranden: Polismyndigheten i Skdne, Polisomriade Mellersta Skane: Ingen erinran
Fran VVreg: Tillstyrker

VVRegs motiv: Samma motiv som i ansdkan. Vigen har dessutom i sin plan och geo-
metriska utformning fatt radier i kurvor som endast tilliter 50 km/h. Hogre hastigheter
kommer att leda till att ett stort antal olyckor kommer att ske.

Yttrande om yttrandena: -

Beslut: Linsstyrelsen avslar.
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Motiv: Aktuell del av vig 902 dr beligen utanfor det omrade som kommunen féreskrivit
skall utgora tittbebygget omrade. Hogsta tillitna hastighet pa platsen ar 70 km/h. Om det
finns anledning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sker dirfor att forhallan-
dena dr dolda eller kan missbedémas, kan det finnas anledning att genom lokala trafikfo-
reskrifter sinka den hogst tillitna hastigheten. Vid en samlad bedomning finner Linssty-
relsen att forhallandena pa aktuell stricka inte dr sddana att de motiverar yrkad hastig-
hetsbegrinsning.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tvi dagar
handelser

Ansokan till Lst 03-01-08 0 0

Registrerat av Lst 03-01-10 2 2

For yttrande fran Lst | 03-01-14 4

till VVreg, polis (frist:

03-02-03)

Yttrande fran VVreg | 03-03-18 63 65 Drygt 1 ma-

nad for sent
Yttrande fran polis 03-01-20 6 8
Beslut fran Lst 03-04-04 17 82

20. Ansékan om tillfillig nedsétining av hastigheten fran 50 km/h till 30 km/h pa
vig 1826 i Stidsvig, Klippans kommun.

Ursprunglig ans6kan: Fran Pilagardsskolan till Lansstyrelsen 1 Kristianstad.

Motiv i ans6kan: Den 28 maj ska anordnas ett motionslopp f6r ca 400 elever. Eleverna
kommer att beh6va korsa Kopparemollevigen (vig 1826) pa tva stillen. Pa vigen dr det
mycket trafik och anséker dirfor om en tillfillig hastighetsnedsittning till 30 km/h.

Yttranden: Polismyndigheten i Skdne, Polisomrade Nordvistra Skane: Tillstyrker

Frin VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: Motionslopp har inte sidan status att en dndrad begrinsning av hastig-
het ar pakallad. Risken att 16pare bara springer rakt ut i korbanan ar uppenbar da 16parna
tror att fordonsforarna skall dndra sitt beteende for ett antal timmar.

Yttrande om yttrandena: Inget yttrande.
Beslut: Linsstyrelsen avslar.

Motiv: En hastighetssinkning 16ser inte de trafiksikerhetsproblem det innebar att de tav-
lande 16per 6ver vagen. Mot bakgrund av att dessa ar skolelever borde det istéllet 6verva-
gas att forldgga loppet sa att passage Over vigen undviks. Mot bakgrund hirav finner
Linsstyrelsen inte tillrickliga skil foreligger fOr att besluta om ligre hastighet dn den som
nu giller.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

94




Ansokan till Lst - 0 0 Inget datum
Registrerat av Lst 03-02-18 0 0
For yttrande fran Lst | 03-02-18 0 0
till VVreg, polis (frist:

03-03-03)

Yttrande fran VVreg 03-03-14 24 24
Yttrande fran polis 03-02-25 7 7
For yttrande till sko- 03-03-19 5 29
lan (frist: 03-04-09)

Yttrande fran skolan - 21 50
Beslut fran Lst 03-04-11 23 73

21. Ansokan om hastighetsnedsittning fran 70 km/h till 30 km/h pa enskilda vi-
gen L 1381 U i Rebbetuardd, Kristianstads kommun

Ursprunglig ansékan: Frin Norra Rebbetuaréds vigsamfillighet till Kristianstads
kommun, som skickade vidare till Lansstyrelsen i Kristianstad och Polismyndigheten i
Skane.

Motiv i ansékan: Vigen ir starkt trafikerad bland annat av besokare till hembygdsruin
och till Skdneleden. Lings strickan bor barnfamiljer som dr oroliga att en olycka ska in-
triffa.

Yttranden: Polismyndigheten i Skdne, Polisomride Nordostra Skane: Ingen erinran
Fran VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: Det har inte intriffat nagra personskador pa aktuell vig mellan 1999-01-
01 och 2001-12-31. Vid besiktning av strickan har inte funnits ndgon anledning att till-
styrka bifall till ans6kan om en sd pass restriktiv hastighet som 30 km/h. Denna hastig-
hetsgrans ska anvindas foretridesvis dar trafiken 4r tit och framforallt dir barn tvingas
passera vigen vid skolor och dylikt.

Yttrande om yttrandena: Samma motiv som i ansékan. Papekar att vigen inte ar lam-
pad for hogre hastigheter 4n 50 km/h. Foreslar att man ska sinka till 30 km/h strickan
mellan vig 1058 och forgreningen vid fastighet 2:16, resten ska vara 50 km/h.

Beslut: Linsstyrelsen avslar.

Motiv: P4 enskilda vigen L 1381 U giller bashastigheten, 70km/h. Vigen ir smal, kurvig
och hor till det slags vigar dir det alltid oavsett vilken formell 6vre grins som giller krivs
av trafikanterna att de anpassar fordonets hastighet till foreliggande vigférhallanden och i
ovrigt radande omstindigheter.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansodkan till kommu- 02-05-07 0 0

nen

Vidareskickat till po- 02-05-10 3 3

lis (frist: 02-05-23)

95




Yttrande fran polis 02-05-22 12 15

Vidareskickat till Lst 02-12-12 204 219
Registrerat av Lst 02-12-13 1 220
Lst begir komplette- 02-12-13 0 220
ring av vigsamfillig-

het

Komplettering 03-01-16 34 254
Registrerat av Lst 03-01-20 4 258
For yttrande fran Lst | 03-01-20 0 258
till VVreg, (frist: 03-

02-20)

Yttrande fran VVreg 03-02-05 16 274
For yttrande till vig- 03-02-20 15 289
samfallighet (frist: 03-

03-17)

Yttrande fran Vig- 03-03-17 25 314
samfillighet

Beslut fran Lst 03-05-07 51 365

22. Ansékan om hastighetsnedsitining fran 70 km/h till 50 km/h i ett vigavsnitt
pd vig 1341 mellan Sitofta och Ludvigsborg, Hérby kommun.

Ursprunglig ansékan: Frin Annica Go6th till Lansstyrelsen 1 Kristianstad.

Motiv i ansékan: Vigen har begrinsad sikt pa grund av vegetation och kuperad terring.
Det har blivit en markant 6kning av andelen permanentboende i omradet, vilket har lett
till fler gang- och cykeltrafikanter. Det saknas bade GC-bana och belysning lings aktuell
stracka. Det har blivit betydligt mer trafik, dven tung trafik. Det finns 15 privata utfarter
till vigen. Dessutom ér det ett natursként omrade med mycket cykeltrafik.

Yttranden: Polismyndigheten i Skane, Polisomrade Mellersta Skane: Tillstyrker

Fran VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: Vid studerad stricka visade det sig att merparten av strickan som anso-
kan om hastighetsnedsittning giller tillhér Ludvigsborgs tittbebyggda omrade. Det har
skett en miss fran Vigverket och de nya ”siluettskyltarna’ har ej kommit upp. Det vill
sdga att den del av strickan ddr det ska vara 50 km/h dr det idag skyltat 70 km/h. Skylt-
ning av Ludvigsborgs tittbebyggda omride kommer att ske si snabbt som mojligt. Ater-
staende stricka pa ca 600 m har inga bostider i nirheten av vigen och under den senaste
5-ars perioden har det inte intraffat nagra personskador.

Yttrande om yttrandena: Samma motiv som 1 ans6kan. Papekar att 3 olyckor har kon-
staterats sedan 1999 i korsningen Fulltoftavigen — Réingevagen.

Beslut: Linsstyrelsen avslar
Motiv: P4 berort vigavsnitt giller bashastighet 70 km/h. Forhillandena pa vigstrickan
kan inte anses avvika frin vad som dr normalt f6r en vig dir 70 km/h ér tilliten. Oavsett

vilken 6vre formell fartgrins som giller krivs av trafikanterna att de anpassar fordonets
hastighet till féreliggande vagforhallanden och 1 6vrigt radande omstindigheter.
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Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tvi dagar
handelser

Ansokan till Lst 02-12-25 0 0

Registrerat av Lst 02-12-30 5 5

For yttrande fran Lst | 03-01-09 10 15

till VVreg, polis (frist:

03-01-31)

Yttrande fran VVreg | 03-02-11 33 48

Yttrande fran polis 03-02-18 40 55

For yttrande till G6th | 03-03-13 23 78

(frist: 03-04-04)

Yttrande frin Goth 03-03-16 3 81

Beslut fran Lst 03-05-23 68 149

23. Ansékan om hastighetsbegrinsning frin 70 km/h till 50 km/h i ett vigavsnitt
pd vig 1086 mellan E22:an och Aspinge, Horby kommun.

Ursprunglig ansékan: Frin Leif Persson till Vigverket, som skickat vidare till Lanssty-
relsen i1 Kristianstad.

Motiv i ans6kan: Problem med motorcyklister som kor som galningar till och frin
Svenkop (motorcykelklubb) och flygrakan 1 Sjébo.

Yttranden: Polismyndigheten i Skane, Polisomrade Mellersta Skane: Avstyrker

Fran VVreg: Tillstyrker

VVRegs motiv: Vigen ir kurvig och lings striackan ligger ett flertal fastigheter med ut-
farter till vigen. Dir bebyggelsen dr som mest samlad korsas vigen dven av en kombine-
rad gc- och ridvig. Vigens kurvighet och bebyggelse nira vigen gor att sikten ar skymd
pa ménga stillen lings vigen. Foreslir att hastighetsbegrinsningen 50 km/h fotlangs ill
150 m nordvist om den gc-bana som korsar vigen mitt pa straickan mellan E22:an och
korsningen med vag 1083.

Yttrande om yttrandena: Inget yttrande.
Beslut: Linsstyrelsen avslar.

Motiv: P4 berort vigavsnitt giller bashastighet 70 km/h. Forhillandena pa vigstrickan
kan inte anses avvika frin vad som dr normalt f6r en vig dir 70 km/h ir tilliten. Oavsett
vilken 6vre formell fartgrins som giller krivs av trafikanterna att de anpassar fordonets
hastighet till féreliggande vigforhallanden och 1 6vrigt raidande omstindigheter. Vid
skymd sikt, i detta fall gc- och ridvig ger varningsmirken enligt Linsstyrelsens bedom-
ning trafikanterna en battre information an en sankt fartgrins.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till VV 03-03-20 0 0
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Registrerat av VV 03-03-21 1 1

Vidareskickat till Lst 03-03-31 10 11

Registrerat av Lst 03-04-01 1 12

For yttrande fran Lst 03-04-02 1 13

till VVreg, polis (frist:

03-05-05)

Yttrande frain VVreg 03-04-15 13 26

Yttrande fran polis 03-05-18 46 59 Knappt 2
veckor f6r
sent

For yttrande till Pers- | 03-05-20 2 61

son (frist: 03-06-16)

Yttrande fran Pers- - 27 88

son

Beslut fran Lst 03-07-01 15 103

24. Ansékan m nedsitiing av hastighet fran 70 km/h till 50 km/h 1 ett vigavsnitt
pd vig 1048 och vig 1059 vid Frinninge, Sj6bo kommun

Ursprunglig ans6kan: Fran Anna Stromsten till Linsstyrelsen i Kristianstad.
Motiv i ansokan: Hoga hastigheter

Yttranden: Polismyndigheten i Skdne, Polisomrade S6dra Skane: Avstyrker

Fran VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: Arsmedeldygntafik 60 fordon ar 2000. Inga personskador de senaste 5
aren. Det dr en smal vig och dess bredd och utformning borde ge tillrickliga signaler att
sanka hastigheten.

Yttrande om yttrandena: Samma motiv som 1 ans6kan. Papekar att vigens bredd och
utformning inte har nagon betydelse f6r hur fort vissa trafikanter kor.

Beslut: Linsstyrelsen avslar.

Motiv: P4 berort vigavsnitt giller bashastighet 70 km/h. Forhillandena pa vigstrickan
kan inte anses avvika frin vad som dr normalt f6r en vig dir 70 km/h ir tilliten. Oavsett
vilken 6vre formell fartgrins som giller krivs av trafikanterna att de anpassar fordonets
hastighet till féreliggande vigforhallanden och 1 6vrigt raidande omstindigheter.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Lst 03-03-10 0

Registrerat av Lst 03-03-11 1 1

Lst begir komplette- 03-03-11 0 1

ring

Komplettering frin 03-03-14 3 4

Stréomsten

For yttrande fran Lst | 03-03-17 3 7
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till VVreg, polis (frist:

03-04-22)

Yttrande fran VVreg | 03-03-31 14 21
Yttrande fran polis 03-04-15 29 36
For yttrande till 03-04-22 7 43
Stromsten (frist: 03-

05-14)

Yttrande fran Strém- | 03-05-15 23 66
sten

Beslut fran Lst 03-08-11 85 151

25. Ansokan om hastighetsbegrinsning fran 90 km/h till 50 km/h i ett vigavsnitt
pd vig 11 1 Tommarp, Simrishamns kommun.

Ursprunglig ansékan: Fran Tommarpsgruppen till Vigverket, som skickat vidare till
Lansstyrelsen i Kristianstad.

Motiv i ansokan: Vid aktuell plats korsas vig 11 av en vig som leder till byn norrut.
Korsningen ligger i en kurva. Vigen har tit trafik, tung trafik och h6ga hastigheter. Det
har dessutom intriffat flera olyckor. Det finns heller ingen belysning eller gang- och cy-
kelbana till busshallplatsen.

Yttranden: Polismyndigheten i Skane, Polisomrade S6dra Skane: Avstyrker

Fran VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: Vigens bredd och karaktir gor att en sinkning till 50 km/h antagligen
inte skulle fa en tillfredsstallande efterlevnad.

Yttrande om yttrandena: Samma motiv som i ansokan.
Beslut: Linsstyrelsen avslar

Motiv: Vigverket har foreskrivit att hogsta tillitna hastigheten pa vig 11 i nimnda vig-
avsnitt skall vara 90 km/h. Det berérda vigavsnittet har da bedémts uppfylla de stan-
dardkrav som kan stillas pa en vig dir hastighetsgrinsen 90 km/h skall gilla. Linsstyrel-
sen har dock funnit att en nedsittning av gillande hastighet till 70 km/h 4r motiverad pa
berdrt vigavsnitt. Nedsittning har genom lokala trafikforeskrifter beslutats den 15 augus-
ti 2003.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmirkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till VV 03-02-14 0 0

Registrerat av VV 03-02-18 4 4

Vidareskickat till Lst 03-02-20 2 6

Registrerat av Lst 03-02-24 4 10

For yttrande fran Lst | 03-02-24 0 10

till VVreg, polis (frist:

03-03-21)

Yttrande fran VVreg 03-03-05 9 19
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Yttrande fran polis 03-03-06 10 20
For yttrande till 03-03-28 22 42
Tommarpsgruppen

(frist: 03-04-22)

Yttrande fran Tom- 03-04-11 14 56
marpsgruppen

Beslut fran Lst 03-08-15 126 182

26. Ansokan om sinkt hastighet frin 70 km/h till 50 km/h forbi Wittsjo golf-
klubb, Bistads kommun.

Ursprunglig ansékan: Fran Wittsjo golfklubb till Lansstyrelsen i Kristianstad.

Motiv i ansokan: Barnen i klubben tvingas korsa aktuell vig 2 ganger under en runda
samt att det bedrivs kioskverksamhet ”pa andra sidan vigen ” av klubbhuset.

Yttranden: Polismyndigheten i Skane, Polisomrade Nordvistra Skane: Avstyrker

Fran VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: Idag rader 70 km/h genom golfklubben. Vigen ir rak med relativt god
sikt. En nedsattning till 50 km/h skulle antagligen inte medféra pa grund av vigens ut-
formning och karaktir nigon bra efterlevnad.

Yttrande om yttrandena: Inget yttrande.
Beslut: Linsstyrelsen avslar

Motiv: Aktuell vigstracka ir beligen utanfér det omrade som kommunen foreskrivit
skall utgora tittbebyggt omrade. Hogsta tillitna hastighet pa platsen dr 70 km/h. Om det
finns anledning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sker dirfor att forhallan-
dena dr dolda eller kan missbedémas, kan det finnas anledning att genom lokala trafikfo-
reskrifter sinka den hogst tillitna hastigheten. Vid en samlad bedomning finner Linssty-

relsen att forhallandena pa aktuell stricka inte dr sadana att de motiverar yrkad hastig-

hetsbegrinsning.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Lst 03-05-26 0 0

Registrerat av Lst 03-05-26 0 0

For yttrande fran Lst | 03-06-02 7 7

till VVreg, polis (frist:

03-06-23)

Yttrande fran VVreg | 03-06-30 28 35

Yttrande fran polis 03-06-13 11 18

For yttrande till golf- | 03-07-02 2 37

klubb (frist: 03-08-

01)

Yttrande fran golf- - 30 67

klubb

Beslut fran Lst 03-09-09 39 106
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27. Ansokan om sinkt hastighet frin 70 km/h till 50 km/h pa del av vig 1144 vid
Hofterup frin och med vig 1176 till Hofterups titort.

Ursprunglig ansokan: Fran forildrar i Hofterup till Lansstyrelsen i Kristianstad.

Motiv i ansékan: Kivlinge kommun har férslag pa att ta bort skolskjutsen f6r hogsta-
dieeleverna boende séder om Skonadalsviagen i Hofterup. Genomfors detta kommer det
innebir att 100-tals barn dagligen maste cykla ca 6 km till skolan i Loddeképinge. De
kommer delvis att cykla pa vig utan GC-bana och de kommer att passera korsningar med
bristfillig trafiksikerhet.

Yttranden: Polismyndigheten i Skane, Polisomrade Mellersta Skane: Ingen erinran

Frin VVreg: Avstyrker delvis

VVRegs motiv: Vigmiljon mellan korsningen 1144/1142 och dagens grins for tittbe-
byggt omride har snarlik karaktir som stora delar av vig 1144 genom Hofterup och Als-
torp. Anser att Kéavlinge kommun ska flytta grinsen for titort till strax séder om kors-
ningen 1144/1142. Korsningen 1144/1142 kommer i host att byggas om till 50-miljo
med cykeloverfart 1 bred mittrefug.

Yttrande om yttrandena: Inget yttrande.
Beslut: Linsstyrelsen avslar

Motiv: Aktuell vigstricka ir beldgen utanfér det omride som kommunen foreskrivit
skall utgora tittbebyggt omrade. Hogsta tillitna hastighet pa platsen 4r 70 km/h. Om det
finns anledning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sker dirfor att forhallan-
dena dr dolda eller kan missbedémas, kan det finnas anledning att genom lokala trafikfo-
reskrifter sinka den hogst tillaitna hastigheten. Vid en samlad bedémning finner Linssty-
relsen att forhallandena pa aktuell stricka inte dr sdidana att de motiverar yrkad hastig-
hetsbegrinsning,.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Lst 03-06-27 0 0

Registrerat av Lst 03-07-01 4 4

For yttrande fran Lst | 03-07-01 0 4

till VVreg, polis (frist:

03-08-01)

Yttrande frain VVreg 03-07-18 17 21

Yttrande fran polis 03-07-14 13 17

For yttrande till £61- 03-08-07 20 41 Missat skriva

dldrar (frist:-) in frist

Yttrande fran Vigfo- - -

rening

Beslut fran Lst 03-10-01 - 96
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28. Ansékan om sinkt hastighet fran 70 km/h till 50 kim/h for ett vigavsnitt pa
enskilda vigen L 139 i Tockarp, Orkelljunga kommun.

Ursprunglig ansékan: Fran Tockarps Vigsamfillighet till Lansstyrelsen 1 Kristianstad.
Motiv i ansékan: Det ir tit bebyggelse lings vigen och 6kad trafikmingd.

Yttranden: Polismyndigheten i Skdne, Polisomrade Nordvistra Skane: Avstyrker

Fran VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: 70 km/h ir generell tilliten hastighet utanfor tittbebyget omrade. Den-
na hastighet giller om inte annat foreskrivits oavsett vigstandard och andra férhallanden.
Lokal hastighet anser vi ska tillimpas dar tillaiten hastighet pa grund av sirskilda omstin-
digheter bor avvika fran de generella.

Yttrande om yttrandena: Inget yttrande.
Beslut: Linsstyrelsen avslar.

Motiv: Aktuell vigstricka ir beldgen utanfér det omride som kommunen foreskrivit
skall utgora tittbebyggt omrade. Hogsta tillitna hastighet pa platsen dr 70 km/h. Om det
finns anledning att anta att en rimlig hastighetsanpassning inte sker dirfor att forhallan-
dena dr dolda eller kan missbedémas, kan det finnas anledning att genom lokala trafikfo-
reskrifter sinka den hogst tillaitna hastigheten. Vid en samlad bedémning finner Linssty-
relsen att forhallandena pa aktuell stricka inte dr sidana att de motiverar yrkad hastig-
hetsbegrinsning.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Lst 03-06-17 0 0

Registrerat av Lst 03-06-18 1 1

For yttrande fran Lst | 03-06-23 5 6

till VVreg, polis (frist:

03-07-21)

Yttrande frain VVreg - - - Inget datum.
Hinvisar till
tidigare ytt-
rande 03-05-
21, 03-05-04

Yttrande fran polis 03-07-01 8 14

For yttrande till Vig- 03-09-08 68 82

samfallighet (frist: 03-

09-29)

Yttrande fran Vig- - 21 103

samfillighet

Beslut fran Lst 03-10-06 7 110
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29. Ansckan om 70 km/h 1 ett vigavsnitt pd E65:an i Ystad.

Ursprunglig ansokan: Fran Vigverket Region Skane till Linsstyrelsen i Kristianstad.
Motiv i ansékan: Vid ombyggnader av vig E65 sa forlangdes 70-begrinsningen vid in-
farten till Ystad. Flyttning av skyltarna gjordes utan att nagot beslut tagits av Linsstyrel-
sen. For korrekt hastighetsbegrinsningen och 6kad trafiksidkerhet anséker vi om att 6ka
70 km/h pad E65:an.

Yttranden: Polismyndigheten i Skdne, Polisomriade Nordvistra Skane: Tillstyrker
Yttrande om yttrandena: -

Beslut: Linsstyrelsen tillstyrker

Motiv: Hinvisar till trafikférordningen, se bifogat beslut.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tvi dagar
hindelser

Ansokan till Lst 03-07-04 0 0

Registrerat av Lst 03-07-07 3 3

For yttrande fran Lst | 03-07-11 4 7

till polis (frist: -)

Yttrande fran polis 03-07-16 5 12

Beslut fran Lst 03-10-06 82 94

30. Ansckan om att gillande hastighet, 70 km/h, sinks till 50 km/h i ett vigav-
snitt pd vig 24 genom Réke, Hissleholms kommun.

Ursprunglig ans6kan: Réke Sockens Sparkbank till Vigverket, vilka skickade vidare till
Lansstyrelsen i Kristianstad.

Motiv i ansékan: Sedan banken 6ppnade en uttagsautomat utmed riksvig 24 har flera
olyckstillbud intriffat eftersom utfarten fran fastigheten har skymd sikt.

Yttranden: Polismyndigheten i Skdne, Polisomride Nordostra Skane: Avstyrker

Fran VVreg: Avstyrker

VVRegs motiv: Vigen ir bred och rak vilket medfor att hastigheten pa vigen ar hog.
Bebyggelsen lings vigen ir relativt gles och till storsta delen koncentrerad till ena sidan.
Sikten frin Sparbankens utfart r ej sa begrinsad sa att det motiverar till en sinkning av
hastighetsbegrinsningen pa vigen. Med hinsyn till vigens bredd och den glesa bebyggel-
sen skulle en dndring av hastighetsgrinsen till 50 km/h antagligen inte ha nigon storre
hastighetsdimpande effekt.

Yttrande om yttrandena: Inget yttrande.

Beslut: Linsstyrelsen avslar.
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Motiv: Vigverket har foreskrivit att hogsta tillatna hastighet pa vig 24 1 nimnda vigav-
snitt skall vara 90 km/h. Det berorda vigavsnittet har dd bedomts uppfylla de standard-
krav som kan stillas pa en vig dir hastighetsgrinsen 90 km/h skall gilla. Lansstyrelsen
har tidigare genom lokala trafikféreskrifter beslutat om nedsittning av gillande hastighet
till 70 km/h genom Réke. Enligt Linsstyrelsen bedomning foreligeer pa det aktuella vig-
avsnittet inte sdidana omstindigheter som motiverar en nedsittning av befintlig hastighet.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Lst - 0 0 Inget datum

Registrerat av VV 02-05-21 0 0

Vidareskickat till Lst 02-07-03 43 43

Registrerat av Lst 02-07-05 2 45

For yttrande fran Lst | 02-07-08 3 48

till VVreg, polis (frist:

02-08-12)

Yttrande frain VVreg 02-08-12 35 83

Yttrande fran polis 02-08-07 30 78

For yttrande till Roke | 02-08-13 1 84

Socken (frist: 02-09-

13)

Yttrande frin Roke - 31 115

Socken

Beslut fran Lst 02-10-03 20 135

31. Ansékan om hastighetsbegrinsning till 30 km/h pa vig 1106 framfor infarten
till Harlbsa skola, Eslévs kommun.

Ursprunglig ansékan: Fran Eslévs kommun, Barn och Utbildning till Eslévs Kommun,
som skickade vidare till Lansstyrelsen i Kristianstad.

Motiv i ansokan: Vill ha begrinsad hastighet vid skolans infart och pa Karl-Axels vig
eftersom vigarna ir starkt trafikerade pa morgonen vid skolstart och infarten har begrin-
sad sikt. Dessutom inbjudes det till hoga hastigheter pa grund av en sluttning.

Yttranden: Polismyndigheten i Skane, Polisomrade Mellersta Skane: Avstyrker

Fran VVreg: Avstyrker

VVregs motiv: Karl-Axels vig som i hela sin strickning ar beligen inom tattbebyggt
omréde ansluter till vig 1106 450 meter norr om nuvarande grans i norr for tittbebyggt
omrade pa vig 1106 1 Harlosa. Pa vig 1106 giller idag enligt Linsstyrelsens beslut 50
km/h mellan denna grins och en punkt 100 m norr om vig 1105. P4 vig 1105 giller
ocksd 50 km/h pa den 600 m linga stricka som dr beligen nirmast vister om vig 1106.
Enligt VVReg bor dessa bada vigstrickor innefattas i tittbebyggt omrade f6r Harl6sa.

Yttrande om yttrandena: Inget yttrande.

Beslut: Linsstyrelsen avslar.
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Motiv: Vid en samlad bedomning finner Linsstyrelsen att férhallandena pa aktuell
stricka inte dr sadana att de motiverar yrkad hastighetsbegrinsning.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar Ackumulerat antal | Anmarkning
mellan tva dagar
hindelser

Ansokan till Eslovs 02-03-20 0 0

Kommun

Registrerat av kom- 02-04-11 22 22

munen

Vidareskickat till Lst - 22

Registrerat av Lst 02-05-14 33 55

For yttrande fran Lst | 02-05-16 2 57

till VVreg, polis (frist:

02-06-07)

Yttrande fran VVreg 02-05-30 14 71

Yttrande fran polis 02-06-06 21 78

For yttrande till 02-06-14 8 86

kommunen (frist: 02-

07-05)

Yttrande frin kom- - 21 107

munen

Beslut fran Lst 02-10-22 109 216
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BILLAGA 12

Behandling av drenden angdende sinkt hastighetsgrians ge-
nom lokal trafikforeskrift dir Linsstyrelsens beslut inte har

overklagats — Kronobergs lin.
Alla drenden fran 2003 samt ca hilften fran 2002

1. Ang. 70 km/tim pa vig 126 vid skolan i Lénashult, Alvesta kommun

Ursprunglig ans6kan

Rektorn pa Lonsahults skola samt ordférande i samhallsféreningen har undertecknat an-
sokan. Motiv i ansOkan dr att eleverna ska kunna korsa gatan och firdas utmed vagen.
Problemet ligger i att barnen ibland maste himta bollar fran fotbollsplanen som rullar ut
péa vag 126. Vigen dr hart trafikerad och med mycket tung trafik och undertecknad har
dven konstaterat hoga hastigheter.

Yttrande fran VV Sydést

Vigverket avstyrker bifall med motiveringen att skolan inte har nagon anslutning med
vig 126 och problemet avhjilps littast genom att atgarda ett alltfor lagt staket vid fot-
bollsplanen. Det finns ingen bebyggelse intill vig 126 och inga 6vriga férhallanden moti-
verar en hastighetssinkning.

Yttrande fran Polismyndigheten

Avstyrker bifall

Beslut

Lst avslir ansokan.

Tidsprocess

Hindelse Datum Antal dagar mellan Ackumulerat
tva hindelser antal dagar

Ansokan tillkom 2002-10-23 0 0

Registrerad pa VV-reg. 2002-10-28 | 5 5

Registrerad pa Lst 2002-10-29 1 6

Yttrande frain VV-reg. 2002-11-13 15 21

Registrerad pa Lst 2002-11-14 1 22

Yttrande fran polisen 2002-11-18 4 26

Registrerad pa Lst 2002-11-20 | 2 28

Beslut fran Lst 2003-01-09 50 78

2. Ang 70 km/h pd vig 122

Ursprunglig ans6kan: Frain Andreas Nawroth till Lansstyrelsen i Kronobergs lin.

Motiv i ansdkan: Vigverket ska bredda Vig 122 och 6nskemal om 70 km/h foreligger
tran drabbade boende. "7 har haft vart hus vid vigen 122 i 5 ar och iakttagit att trafiken ikar
varje dar. Nu breddar 1 dgverket vigen som mijliggor att kira 90 km/h... ... kan bara iaktta trafi-
ken pa en stricka av 100 meter. .. ... utfarten i en kurva och vdgen gar uppfor backen. .. ...Sa fort
Jag kir ut, har en bil med 90 km/ b bara 4 sekunder for att ligga marke till nig och reagera. ..
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...alltid en stor risk for alla att kira ut

I intresset av alla sakerbet dr det absolut nodvindigt att

minska hastigheten till 70 km/ b pa végstréckan lings virt hus. Isd fall kan bade jag och bilisterna
reagera i ratt tid och undvika farliga situationer.”

Yttrande fran VVreg: Avstyrker

VVregs motiv: "...kommande utforda atgarder kommer att resultera i béttre siktforhallanden so-

derut pa vag 122... ... varfor bifall till ansokan avstyrkes..”

Yttrande fran Polismyndigheten: Avstyrker

Beslut: Lst avslidr ansokan

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar | Ackumule-
mellan tva rat antal
hindelser dagar

Ansokan tillkom 2002-09-12 0

Registrerad pa Lst 2002-09-13 |1 1

Yttrande fran VVreg 2002-11-13 61 62

Registrerad pa Lst 2002-11-14 |1 63

Yttrande fran polisen 2002-11-18 | 4 67

Registrerad pa Lst 2002-11-20 |2 69

Beslut fran Lst 2003-01-09 50 119

3. Ang. 50 resp. 70 km/tim pa vig 850 vid Aryd, Vixjé kommun

Ursprunglig ans6kan

Tjansteman vid Vixjo kommun, Tekniska Forvaltningen, Trafikavdelningen skrev ans6-
kan om forindrad 90-70-50-begrinsning vid Aryd. Det handlar om en indring av titorts-
avgrinsningen for Aryds samhille. Motiven i ansékan ir att vig 850 korsas av giende,
cyklister och bilister vid den plats som foreslas f4 50 km/h. Det finns friidsomrade i
nirheten samt busshallplats och en utfart frin bostadsomradet. Boende upplever osaker-

het och oro, vilket tjinstemannen dven konstaterat vid platsbesok.

Yttrande fran VV Sydést

Vigverket tillstyrker ansokan efter besiktning av platsen. Alltsa flyttas 50- respektive 70-
gransen ut. VV limnar ingen sirskild motivering.

Yttrande fran Polismyndigheten

Tillstyrker ansokan.
Beslut

Lst tillstyrker ans6kan och beslutar dirmed om dndrad hastighet (LTF).

Tidsprocess
Hindelse Datum Antal dagar mellan Ackumulerat
tvd hindelser antal dagar
Ansokan tillkom 2002-09-19 0
Registrerad pa VV-reg. 2003-01-13 116 116
Registrerad pa Lst 2003-02-17 | 35 151
Yttrande frin VV-reg. 2003-03-14 | 25 176
Registrerad pa Lst 2003-03-17 3 179
Yttrande fran polisen 2003-03-17 0 179
Registrerad pa Lst 2003-03-19 |2 181
Beslut fran Lst 2003-05-08 | 50 231
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4. Angdende 50 km/h mellan vig 25 och vig 846
Ursprunglig ans6kan: Fran Furuby vigsamfillighet G 861 till Lansstyrelsen 1 Krono-

bergs lin (Lst)

Motiv i ansokan: "I samband med dgarbyte. .. ... finns det nu 10 barn i aldern 2-10 dr inom det
aktuella omrddet. Barnen ror sig dagligen utmed vdgen till och fran skolan samt pa fritiden mellan
hemmet och olika fritidsaktiviteter. ..Pa den aktuella végstrickningen finns ett flertal farliga passager
sdsom backkrin och skarpa kurvor med nedsatt sikt. Detta i kombination med hig hastighet och grus-
vdg, skulle kunna fi odesdigra konsekvenser. .. ... vdgen utnyttjas i stor utstrackning av personer somt ¢
ar bosatta ut med strickan och inte kédnner till de ovan namnda riskerna... ... sammanfatiningsvis
skaulle mdjligtvis en sankning av hastigheten till 50 km/ b innebira att manga icke boende utmed vigen

skulle vilja andra alternativ”

Yttrande fran VVreg: Tillstyrker

VVregs motiv: "...Bebyggelsens omfattning och forballandena i dvrigt med antalet barn i omradet m
m kean mycket vil motivera en hastighetsbegransning till 50 km/ b pa de enskilda vigarna. Bifall till

ansikan tillstyrkes..”

Yttrande fran Polismyndigheten: Tillstyrker
Beslut: Lst tillstyrker ans6kan och beslutar dirmed om dndrad hastighet (LTF)

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar mellan tva | Ackumulerat antal
hindelser dagar

Ansokan tillkom 2002-10-27 0

Registrerad pa Lst 2002-11-12 16 16

Yttrande fran VVreg 2002-11-29 | 17 33

Registrerad pa Lst 2002-12-02 | 3 36

Yttrande fran polisen 2002-12-13 11 47

Registrerad pa Lst 2002-12-16 3 50

Beslut fran Lst 2003-07-23 220 270

5. Ang. 70 km/tim pa vig 30 fran Fagrabicksrondellen till strax soder
om Lantmannavigen, Vixjo kommun

Ursprunglig ans6kan

Privatperson ansoker per e-post om inférande av 70-stricka som en 6vergang mellan da-

gens 50- respektive 90-stricka.

Motivet dr att det tjugotalet boende stors onddigt da vigstrickan blir en accelerations-
stricka, inte minst for tunga fordon. Begrinsning till 70 km/h skulle vara en natutlig
overgang under en stricka pa 300 meter samt dven hoja sikerheten vid en utfart belagen

vid denna striacka.

Yttrande fran VV Sydést

Inga yttranden — specialfall.
Yttrande fran Polismyndigheten
Inga yttranden — specialfall.

Beslut
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Arendet ir ett specialfall eftersom en liknande ansékan i drendet gjordes for aktuell vig-
stricka, som avslogs 2001-10-22 med motiveringen att VV skulle genomféra sikerhets-
héjande atgirder istillet. Vigverket svarar pd privatpersonens anskan med att “vill ni ha
hastighetsfragan prévad pa nytt ska ni skicka in ansékan till Lansstyrelsen”. Vigverket
skickar ansékan om hastighetsbegrasning pa vig 30 delen Fagrabacksrondellen-
Lantmannavagen till Lst (2003-06-03). Lst beslutar om begrinsad hastighet (LTF)
2003-07-23 da VV saknar pengar for sikerhetshéjande atgird (som i VV-forstudie kon-
staterats vara rondell).

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar mellan tva | Ackumulerat
hindelser antal dagar

Ansokan tillkom (e-post) 2003-04-27 0

Registrerad pa VV-reg. 2003-04-28 |1 1

Registrerad pa Lst 2003-06-03 | 36 37

Yttrande frain VV-reg. -

Registrerad pa Lst -

Yttrande fran polisen -

Registrerad pa Lst -

Beslut fran Lst 2003-07-23 | 50 87

6. Angdende 70 km/h p4 riksvdg 23 mellan Sandsbro Vik fram t o m
avfarten till Vikensved

Ursprunglig ans6kan: Gardsby Sockenrad till Lansstyrelsen i Kronobergs lin (Lst). In-
nan beslut fattas i arendet limnas tillfallen f6r yttranden. Dessa remissvar yttrar sig sedan
Linsstyrelsen om.

Motiv i ansokan: ”...zrafiksituationen obhallbar for de oskyddade trafikanterna pa strickan. . .
..sdntka gillande hastighet frin 90 kn/ b till 70 knr/ b fram till dess att végstréickan forsetts med en
separat GC-vdg. ...den allt storre delen tung lastbilstrafik som... ... tillats halla en allt for hog hastig-
het i forhallande till véigens bredd.. ...i kombination med att végen dr den enda mdjligheten for boende
ldngs strickan att ta sig till och fran arbete, skola och aktiviteter. ... ... uppenbara problem for skol-
skjutsarna att i rusningstrafik framfora vira barn med rimlig sakerbet...”’

Yttrande fran Tekniska férvaltningen: Overliter stillningstagande till vigverket si-
som vighallare

Yttrande fran VVreg: Avstyrker

VVregs motiv: "Det finns ingen rikning pa bur mdnga cyklister som fardas pa vig 23. .. ..antalet
bedims dock vara mycket litet, speciellt vintertid. Utmed véigstrickan finns det busshallplatser. . .
..varfor det finns andra mdjligheter att fardas till Sandsbro/ 1 éixji dn med cykel. .. ... en hastighetsbe-
gransning till 70 km/ b skulle inte uppfattas som motiverad av den bilburna trafiken, varvid det finns
risk _for att respekten avtrubbas vid for lagt satta hastigheter om det inte finns synbara skdl for dtgdir-
den...”

Yttrande fran Polismyndigheten: Avstyrker

Beslut: Lst avslidr ansokan
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Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar mellan Ackumulerat
tva hindelser antal dagar
Ansokan tillkom 2003-02-09 0
Registrerad pa Lst 2003-02-26 | 17 17
Yttrande fran Tekniska forvaltningen | 2003-04-25 60 77
Registrerad pa Lst 2003-04-30 5 82
Yttrande frin VVreg 2003-03-12 | - -
Registrerad pa Lst 2003-03-17 - -
Yttrande fran polisen 2003-03-17 - -
Registrerad pa Lst 2003-03-19 | - -
Yttranden Over remissvar fran Lst 2003-06-08 - -
Registrerad pa Lst 2003-06-23 54 136
Beslut fran Lst 2003-07-23 30 166

7. Ang. upphivande av LTF (70 km/h) pa vdg 120 vid Forreryd

(Hojning av hastighetsgrinsen. Ingar ej i sammanstillningen i tabell 1)

Ursprunglig ans6kan

VV Sydost ansdker om upphivande av hastighetsbegriansning till 70 km/h pa en vigsnutt
vars vigstandard forbittrats. Motivet ér att sikerheten ddrmed forbattrats.

Yttrande fran VV Sydést: -
Yttrande fran Polismyndigheten: -

Beslut
Lst beslutar att LTF:en upphavs.

Tidsprocess:

Handelse

Datum

Antal dagar mellan
tva handelser

Ackumulerat antal
dagar

Ansokan tillkom

2003-05-26

Registrerad pa VV-reg.

Registrerad pa Lst

2003-05-27

Yttrande frain VV-reg.

Registrerad pa Lst

Yttrande fran polisen

Registrerad pa Lst

Beslut fran Lst

2003-07-23

8. Angdende 50 km/h pi vig 894,896,915 vid Odetofta, Tolg, Vixjé

kommun

Ursprunglig ansékan: Frin Odetofta byalag till Linsstyrelsen i Kronobergs lin (Lst)

9

Motiv 1 ans6kan:

...7dag en 70 begransning och det gar ofta mycket fortare... ..mycket barn som

leker och som ska ta sig till skolan, en del utfarter och skymd sikt... ... industri dit det gar en del tung
trafik.. ...genom drens lopp har det skett en del mindre incidenter vad galler trafiken genom byn.”

Yttrande fran VVreg: Delvis tillstyrker
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VVregs motiv: " ...7a trevigskorsningar beldgna pa kort avstand fran varandra med backe och
kurva mellan dessa korsningar varvid siktforhallandena blir begransad. .. ... anser vi det motiverat ur
trafiksdkerhetssynpunkt med hastighetsbegransning till 50 km/b... ... V77 vill inte helt tillmitesga
dnskenidlen om foreslagna granser for 50 kn/ b utan kortar in strickorna nagot for att fi storre respeket
[for skyltsatta bastighetsgrinser...”

Yttrande fran Polismyndigheten: Tillstyrker

Beslut: Lst tillstyrker ansokan

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar mellan tva Ackumulerat
hindelser antal dagar

Ansokan tillkom 2003-04-28 0

Registrerad pa Lst 2003-04-30 |2 2

Yttrande frain VVreg 2003-06-02 33 35

Registrerad pa Lst 2003-06-03 1 36

Yttrande fran polisen 2003-06-10 7 43

Registrerad pa Lst 2003-06-12 |2 45

Konsekvensutredning enl verksfér- | 2003-07-16 | 34 79

ordningen

Beslut fran Lst 2003-07-23 7 86

9. Ang. 70 km/tim p3 vig 124 genom Unghult, Almhults kommun

Ursprunglig ansokan

Sommarstugedgare i Unghult ansGker om begrinsad hastighet till 70 km/h med motivet
att minska olycksrisker och bullernivaer. Vigen dr hért belastad av tung trafik och bilar.
Vigen dr sex meter bred och ska dven rymma cyklister och fotgingare. Flera sommarstu-
gor finns i niromradet.

Under den tiden da drendet édr pa remiss for yttranden hos VV och Polismyndigheter
skriver sommarstugedgare ytterligare en skrivelse. Han betonar vikten av en hastighets-
sankning och dven att dikena bor fyllas igen sa att giende kan hoppa it sidan, som han
uttrycker sig och refererar till ett upplevt exempel.

Yttrande fran VV Sydoést

VV Sydést avstyrker bifall till ans6kan med motiveringen att det inte finns tillrickliga skal
ur trafiksikerhetssynpunkt att begrinsa hastigheten till 70 km/h. Vigen ér helt rak med
goda siktférhallanden. Inga fler motiveringar anges.

Yttrande fran Polismyndigheten

Avstyrker bifall

Beslut
Lst avstyrker anstkan genom att ga pa VV:s linje vad betriffar den raka vigen med goda
siktforhallanden.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar | Ackumule-
mellan tva rat antal
hindelser dagar

Registrerad pa Lst 2003-04-28 0
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Yttrande frain VV-reg. 2003-06-02 | 35 35
Registrerad pa Lst 2003-06-03 1 36
Yttrande fran polisen 2003-06-10 7 43
Registrerad pa Lst 2003-06-12 2 45
Beslut fran Lst 2003-07-23 41 86

10. Angdende 50 km/h pa vig 734 vid Dansjo gdrd, Alvesta kommun
Ursprunglig ansékan: Fran familjen Aaby-Ericsson till Linsstyrelsen i Kronobergs lin
(Lst)

Motiv i ansokan: ”...sikten for trafikanter dr begransad, dels for trad och vegetation, dels for eko-
nomibygenader. .. ...fran garden ansiuts ca 10 mindre vigar. 1 issa med skymd sikt... ... Dagligen
korsas denna vég av myolkkor, det flyttas dven ungdjur och kvigor pd vigen. .. ... Vigen trafikeras
mycket hart dagligen av gardens maskiner. .. ... Tidigt i varas kolliderade en personbil med en vag-
verksbil mitt framfor vart bus. .. ... dottern Alma lag och sov i sin barnvagn framfor huset, ca 7-8 meter
fran olyckan... ... Vid atskilliga myolkpass har personbilar med otillaten hig hastighet fatt panikbrom-

Yttrande fran VVreg: Tillstyrker

VVregs motiv: " ...P g a bade horisontal- och vertikalkurva tillsammans med ett antal anslntning-
ar pd berort végavsnitt anser vi att begdrd hastighetsbegrinsning dr befogad ur trafiksékerbetssynpuntkt,
varfor vi tillstyrker bifall till ansikan...”

Yttrande fran Polismyndigheten: Tillstyrker

Beslut: Lst tillstyrker ansokan

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar mellan | Ackumulerat
tva hiandelser antal dagar

Ansokan tillkom 2003-04

Registrerad pa Lst 2003-04-15 0

Yttrande frin VVreg 2003-05-18 33 33

Registrerad pa Lst 2003-05-19 1 34

Yttrande fran polisen 2003-05-22 3 37

Registrerad pa Lst 2003-05-30 8 45

Konsekvensutredning enl verksfor- 2003-07-14 44 99

ordningen

Beslut fran Lst 2003-07-23 9 108

11. Angdende 50 km/h respektive 30 km/h pa tvd enskilda vigar till-
hérande Risinge Nya Vigsamfillighet, Vixjo kommun

Ursprunglig ansékan: Fran Risinge Nya Vigsamfillighet till Lansstyrelsen 1 Kronobergs
lin (Lst)

Motiv i ansékan: Fér den rédmarkerade vigen, ’nya” Aryd-Aredavigen och Vikens-
vedsvagen: ”...utmed vigen ligger manga fastigheter dir barnfamiljer bor. .. ... meed hénsyn till trafife-
situationen ser en hastighetsbegransning som mycket angelagen och som sjilva satt upp varningsskyltar

som "Lekande barn”. De togs bort for ndgra ar sedan med avsikten att ersittas av nya. .. ... ovisst om
ekonomin tilldter nya réicken. .. ... tanker gira végen cykelfri istdllet for att hinvisa cykeltrafiken till
den aktuella vigstrickan...  "For den blamarkerade vigen, ”gamla” riksvig 25 och ”nya”
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Aryd-Aredavigen: ... E# tiugotal familjer bor ntmed vigen. .. ... en samlingslokal med hig an-
vindningsfrekvens... ..forutom personbilstrafik dven bussar och fordon for godstransporter. .. ... vdgen dar
smal....”

Yttrande fran VVreg: Avstyrker

VVregs motiv: " ...De enskilda vigarna ar parallellvigar. .. ... vilket gir att det knappast fore-
kommer ndagon genomfartstrafik pa de enskilda vigarna utom den trafik som alstras av de boende sjil-
va...... Pa den enskilda vigen forbi Risingegarden har vagsamfalligheten sjilvt (?) satt upp varnings-
midirke for barn kombinerat med 30 -mdrke. .. ... Vi anser att det inte behivs ligre skyltad hastig-
hetsgrans dn gillande s & bashastighet 70 km/ b, varfor bifall till ansikan avstyrkes.”

Yttrande fran Polismyndigheten: Avstyrker

Beslut: Lst avslidr ansokan

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar mellan | Ackumulerat
tva hiandelser antal dagar

Ansokan tillkom 2003-02-14 0

Registrerad pa Lst 2003-02-17 3 3

Yttrande frin VVreg 2003-03-14 24 27

Registrerad pa Lst 2003-03-17 | 3 30

Yttrande fran polisen 2003-03-17 | O 30

Registrerad pa Lst 2003-03-19 | 2 32

Underrittelse fran Lst 2003-04-15 27 59

Registrerad pa Lst 2003-05-07 22 81

Beslut fran Lst 2003-07-24 | 77 159

12. Ang. 50 km/tim pd vig 566 vid Agunnaryd, Ljungby kommun
Ursprunglig ansokan

Privatperson i Agunnaryd ansoker om hastighetssinkning genom utékning av 50-
grinsen. Inga motiv framkommer ur skrivelsen dd den dr mycket kortfattad och det
kinns som om skrivelsen féregicks av ett telefonsamtal.

Yttrande fran VV Sydést

Vigverket avstyrker bifall med motiveringen att bebyggelsen ir gles.
Yttrande fran Polismyndigheten

Avstyrker bifall

Beslut
Lst avslar ans6kan med hinvisning till de allmédnna hansynsreglerna och att det inte ar
motiverat ur trafiksikerhetssynpunkt med en hastighetsbegransning.

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar mellan | Ackumulerat
tva hindelser antal dagar

Anso6kan tillkom 2003-03-18

Registrerad pa VV-reg. - 0

Registrerad pa Lst 2003-03-20 | 2 2

Yttrande frin VV-reg. 2003-05-18 | 59 61
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Registrerad pa Lst 2003-05-19 1 62
Yttrande fran polisen 2003-05-22 | 3 65
Registrerad pa Lst 2003-05-30 8 73
Beslut fran Lst 2003-07-23 54 127

13. Ang. 50 km/tim genom kurvan i Holstotp, Vixjo kommun

Ursprunglig ansokan

Ordférande i Holstorps Vigsamfillighetsforening ansoker om siankt hastighet fran 70 till
50 genom svingen i Holstorp. Motivet ér frimst flera olyckstillbud som intriffat de se-
naste aren med hidnvisning till det senaste som intriffade hésten 2002 (polisen fanns pa
plats). I ytterkurvan av svingen vintar barn pa skolbussen. Forildrarna har sett till att
barnen nu vintar 1 innerkurvan, vilket dven papekas vara olimpligt av sakerhetsskal.

Yttrande fran VV Sydoést

VV avstyrker bifall med motiveringen att det finns en grusplan i anslutning till ytterkur-
van dir barnen kan bli avslippta av forildrarna och dir de kan vinta pa bussen. VV pa-
pekar dven att det dr mirkligt att f6rildrarna later barnen vinta i innekurvan nir de istil-
let kan paverka bussansvarig till att f4 bussen att kora av vigen till grusplanen. Aven sikt-
forhallandena bedoms som goda i kurvan och trafiken pa den enskilda vigen kan aven
antas vara liten.

Yttrande fran Polismyndigheten
Avstyrker bifall

Yttrande frin ansdkande part

Vigsamfilligheten yttrar sig igen i fragan (2003-06-27) och hinvisar till en intriffad
olycka (med materiella skador) som intriffade med knickta belysnings- och telestolpar
som foljd. Sex stycken olyckor pastas ha intraffat. Trafikflodet antas vara mer betydande
eftersom manga anvinder vigen som “smitvag”.

Beslut
Lst avslar ansokan utan nagon direkt motivering (férutom de allmianna hinsynsreglerna).

Tidsprocess

Hindelse Datum Antal dagar mel- | Ackumulerat
lan tva hindelser | antal dagar

Ansokan tillkom 2003-04-16 0

Registrerad pa VV-reg. -

Registrerad pa Lst 2003-04-17 1 1

Yttrande frain VV-reg. 2003-05-16 29 30

Registrerad pa Lst 2003-05-19 3 33

Yttrande fran polisen 2003-05-22 3 36

Registrerad pa Lst 2003-05-30 8 44

Beslut fran Lst 2003-07-24 54 98
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14. Angdende upphivande av hastighetsbeslut, 70 km/h pd vig 25
Ursprunglig ans6kan: Fran Vigverket Region Sydost till Lansstyrelsen 1 Kronobergs

lan

Motiv i ansokan: ”... Tidjgare trafikfilla med backkrin och dalig sikt véster om korsningen pa
“gamla” vig 25 dr da borta, varfor hastighetsbegrinsningen inte langre behovs ur trafiksdtkerbetssyn-

punkt”

Beslut: Lst tillstyrker ansokan

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar mel- | Ackumulerat
lan tva hindelser | antal dagar

Ansokan tillkom 2003-10-17

Registrerad pa Lst 2003-10-20 3

Beslut fran Lst 2003-10-27 7

15. Angdende 50 km/h pa vig 845
Ursprunglig ans6kan: Fran Vigverket Region Sydost till Lansstyrelsen 1 Kronobergs

lin (Lst)

Motiv i ansékan: underlitta omkorningar av spannmalstransporter

Yttrande fran VVreg: Avstyrker
VVregs motiv: ’

" ... Befintliga fastigheter utmed berird vigstricka dr vare sig till antal sa stort eller

intar sadan gruppering utmed vig 845 att den kan anses ntgira tatbebyggelse. .. ... Flertalet av bostads-
busen dr inte heller sdrskilt nara vag 845. Siktforhallandena utmed vigen dr goda.. ...1V'7 anser darfor
att det inte finns tillrdckliga skdl till att ha ligre skyltsatt hastighet an den gillande s & bashastigheten
70 kn/ b, varfor vi avstyrker bifall till ansikan.”
Yttrande fran Polismyndigheten: Avstyrker

Beslut: Lst avslir ansokan

Tidsprocess

Hindelse Datum Antal dagar mellan Ackumulerat
tva hindelser antal dagar

Ansokan tillkom Vigverket 2003-04-17 0

Registrerad pa Vigverket 2003-04-22 5 5

Ansokan tillkom Lst 2003-04-23 1 6

Registrerad pa Lst 2003-04-25 2 8

Yttrande frin VVreg 2003-05-16 21 29

Registrerad pa Lst 2003-05-19 | 3 32

Yttrande fran polisen 2003-05-22 3 35

Registrerad pa Lst 2003-05-30 8 43

Yttrande fran Tekniska forvaltningen | 2003-08-12 43 86

Registrerad pa Lst 2003-08-14 4 90

Underrittelse fran Lst 2003-08-26 12 102

Registrerad pa Lst 2003-09-17 | 22 124

Beslut fran Lst 2003-11-04 | 47 171
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16. Ang. 70 km/tim pd vig 25 i vdgkorsning, Vixjo kommun
Ursprunglig ans6kan

Vigverket Sydost ansoker efter patryckning av oroade boende i Furuby om en hastig-
hetsbegrinsning i en vigkorsning. Motivet dr en 6kad belastning i korsningen av gods-
transporter, bussar och bilar i och med en ny6ppnad vig.

Yttrande fran Tekniska Forvaltningen
Tekniska Forvaltningen vid Vixj6 kommun tillstyrker ansékan under férutsittning att
forslaget ar invavt i den kommande ombyggnaden till 2+1-vig,.

Yttrande frian Polismyndigheten
Inget att erinra gentemot givet forslag.

Beslut
Lst tillstyrker ansokan.

Tidsprocess

Hindelse Datum Antal dagar mellan tva Ackumulerat
hindelser antal dagar

Ansokan tillkom 2003-10-22 0

Registrerad pa VV-reg. -

Registrerad pa Lst 2003-10-23 |1 1

Yttrande frin kommunen 2003-10-30 7 8

Registrerad pa Lst 2003-10-31 1 9

Yttrande fran polisen 2003-10-29 -

Registrerad pa Lst 2003-11-04 | 4 13

Beslut fran Lst 2003-11-03 -

17. Angdende hastighetsbegrinsning till 30 km/h pa vig 555
Ursprunglig ans6kan: Fran Bolmsoskolan 1 Ljungby till Lansstyrelsen i Kronobergs lin
Motiv i ansokan: ”...7 egenskap av skolskiterska pa Bolmsoskolan inskar jag en dversyn och for-
andring av hastighetsskyltningen utanfor skolan. .. .. Jag anser att hastigheten bir sinkas till 30

km/h.

Yttrande fran VVreg: Tillstyrker delvis

VVregs motiv: " ...Firhdllandena dr likartade med andra skolor som bar fatt hastigheten sinfkt
1ill 30 kmi/ b under skoltid, varfor vi tillstyrker bifall till ansokan... ... Vart forslag ar att 30 km/ b
skall gilla pa vig nr 555 mellan en punkt ca 135 m norr om végkorsningen. .. ... ska gilla vardagar
utom lordag och dag fore helgdag mellan &/ 0700 och 1700. .”

Yttrande fran Polismyndigheten: Tillstyrker

Beslut: Lst tillstyrker ansokan

Tidsprocess

Hindelse Datum Antal dagar mellan tva | Ackumulerat
hindelser antal dagar

Ansokan tillkom Lst 2002-05-03 0

Registrerad pa Lst 2002-05-07 | 4 4
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Yttrande frain VVreg 2002-08-24 108 112
Registrerad pa Lst 2002-08-26 | 2 114
Yttrande fran polisen 2002-08-27 1 115
Registrerad pa Lst 2002-09-03 7 122
Beslut fran Lst 2002-10-09 36 158

18. Ang. 50 km/tim pa vig 712, Vixjo kommun

Ursprunglig ansokan

Berorda nirboende och fastighetsigare anséker om hastighetssinkning fran 70 till 50
km/h mellan Gemla och Oja. Motivet ir att boende finner svarigheter i att ta sig in och
ut fran sina fastigheter pga héga hastigheter och mycket trafik. Utfarten fran badplatsen
ar ansluten direkt till vig 712 och hir ror sig dven barn. Det foreligger en patagligt for-
héjd olycksrisk f6r barn och husdjur lings strickan. Boende upplever obehag och ansé-
kande part beskriver problemet som en milj6fraga. Det finns dven en idrottsplats 1 nirhe-
ten med hég beséksfrekvens. Gillande hastighetsbegrinsning i Oja by har sinkts till 50
km/h genom hela bebyggelsen, men ir inte mer titbebyged dn den aktuella strickan. Fle-
ra namnunderskrifter har samlats in.

Yttrande fran VV Sydést

Vigverket avstyrker bifall med motiveringen att uppratthalla respekten for skyltsatta has-
tigheter. Det finns ingen bebyggelse utmed strickan som kan motivera en sinkning. Det
finns dven en dubbelriktad gc-bana pa ena sidan av vigen och pa tva platser kan vigen
passeras fran bostadsomraden, bl a har VV gjort avsmalningar.

Yttrande fran kommunen

Tekniska Forvaltningen tillstyrker hastighetssinkning.

Yttrande fran Polismyndigheten

Avstyrker bifall

Yttrande fran ans6kande part

Ansokande part vidhaller sinka hastigheter enligt tidigare skrivelse. De papekar att de
farthinder (avsmalningarna) som byggts inte har nagon hastighetssinkande effekt utanfoér
fastigheterna pa 70-strickan.

Beslut
Lst avslar ansokan.

Tidsprocess

Hindelse Datum Antal dagar mellan tvd | Ackumulerat
hindelser antal dagar

Ansokan tillkom 2003-05-02 0

Registrerad pa VV-reg. -

Registrerad pa Lst 2003-05-20 | 18 18

Yttrande frin VV-reg. 2003-06-02 | 13 31

Registrerad pa Lst 2003-06-03 |1 32

Yttrande fran kommunen 2003-08-12 | 70 102

Registrerad pa Lst 2003-08-14 | 2 104

Beslut fran Lst 2003-11-04 | 82 186
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19. Angdende hastighetsbegrinsning till 70 km/h pa vigarna 25 och
27 vid Sjoatorp, Alvesta kommun
Ursprunglig ansékan: Frin boende/anvindare av vig 633 till Vigverket, som senare
tillkom Lansstyrelsen 1 Kronobergs lin (Lst)
Motiv i ansdkan: ”...... Vg 25 dir bara 8 meter bred med tva korfalt, skyltad hastighet frin
Visgohdllet dr 90 km/ b och ansiutningen saknar vinsterkorfilt.. . ...for ndagra dr sedan sinfktes has-
tigheten forbi avfarten till Hjortsberga men skyltarna stdr véster om busshallplatserna och hyilper varken
Jfor dessa eller for avfarten mot vig 633... ... antalet hushall utmed vigen dr ett 15-tal. .. ... vigen
trafikeras inte bara av boende utan dagligen savil av flera skolbussturer som tyngre transporter for djur,
timmer och myolk. ...V dgen fungerar som en genomfartsvig/ smitvig mellan vig 25 och vig 26. ...
...enkelt att flytta skyltarna oster om vig 633 och busshallplatsen

Yttrande fran VVreg: Tillstyrker delvis

VVregs motiv: ”

Yttrande fran Polismyndigheten: Ansluter sig till Vigverkets skrivelse daterad den 4
September 2002. Skrivelsens yttranden: ”...%digare forslag till ny vdgstrickning pa berort vigav-
snitt forbi Hjortsberga kommer inte att utforas p g a kostnadsskdl. Det kan dirfor vara rimligt att ut-
fora punktvisa insatser pa végavsnittet av den tp som INi foreslagit. Sddana dtgdrder mdste dock priori-
teras bland andra angeliigna trafikséfkerbetshijande atgirder inom linet. .. ... Denna skrivelse skickas
upp till 1 digverket Region Sydist. .. ... som har ansvaret for fordelning av pengar till trafiksdkerbetshi-

Jande insatser”

Beslut: Lst tillstyrker ansokan

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar mellan tva | Ackumulerat
hindelser antal dagar

Ansokan tillkom Vigverket 2002-04-18 0

Registrerad pa Vigverket 2002-04-24 6 6

Registrerad pa Lst 2002-05-07 13 19

Skrivelse fran Vigverket 2002-05-06 -

Registrerad 2002-05-07 -

Yttrande fran VVreg 2002-09-04 88 107

Registrerad pa Lst 2002-09-08 | 4 111

Yttrande fran polisen 2002-09-06 | -

Registrerad pa Lst 2002-09-10 | 2 113

Beslut fran Lst 2002-10-09 | 29 142

20. Ang. 70 km/tim p4 vdg 30 i Bramstorp, Vixjo kommun

(Speciell: Ingér ej i sammanstillningen i tabell 1)

Ursprunglig ansokan

VV Sydost anhaller efter pastotning fran polismyndigheten att hastighetsbegransningar i
beslut fran 2000-09-12 (70 km/h pa vig 30, sydlig riktning) gors i bigge fardriktningarna.

Beslut
Lst tillstyrker ansokan.
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Tidsprocess

Hindelse Datum Antal dagar mellan tva Ackumulerat
hindelser antal dagar

Ansokan tillkom 2002-04-23 0

Registrerad pa VV-reg.

Registrerad pa Lst 2002-04-24 |1 1

Yttrande frain VV-reg.

Registrerad pa Lst

Yttrande fran polisen

Registrerad pa Lst

Beslut fran Lst 2002-06-05 42 43

21. Angdende 70 km/h pa vig 610 vid Mzilaskogs vigskil, Ljungby
kommun

Ursprunglig ansokan: Fran Malaskogs bygdeforening till Linsstyrelsen i Kronobergs
lin (Lst)

Motiv i ansokan: ”... Trafiken forbi vigskdlen dr for stor. .. ... den starka trafiken med tillaten
hastighet av 90 km/ b utgor en stor fara, sarskilt for skolbarnen... .... Hallplatsen ligger efter ett back-
krin och sdrskilt bilar med lag profil syns darfor inte forrin de ar mycket ndra. .. ... annu allvarligare
ar det ndr vissa fordonsforare bryter mot hastighetsbestiammelserna och kor for fort... ... ett annat
riskmoment p g a den ddliga sikten vid platsen dr vanstersving mot Mdlaskog. ..”

Yttrande fran VVreg: Tillstyrker
VVregs motiv: ”...P g a backkrin, busshallplatser, tva ansiutande vagar m m tillstyrkes bifall till
ansokan..”

Yttrande fran Polismyndigheten: Tillstyrker

Beslut: Lst tillstyrker ansokan

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar mellan Ackumulerat
tva hiandelser antal dagar

Ansokan tillkom 2002-05-06 0

Registrerad pa Lst 2002-05-08 |2 2

Yttrande frin VVreg 2002-08-24 97 99

Registrerad pa Lst 2002-08-26 | 2 101

Yttrande fran polisen 2002-08-27 |1 102

Registrerad pa Lst 2002-09-03 7 109

Beslut fran Lst 2002-10-09 36 145

22. Ang. 70 km/tim pa vig 682 vid Tivelsds, Vixjé kommun

(Speciell: Ingér ej i sammanstillningen i tabell 1)

Ursprunglig ansokan

VV Sydost anhéller om att hastighetsbegrinsningar i beslut fran 1998-02-18 (70 km/h pa
vig 682, sydlig riktning) gors 1 bagge firdriktningarna for att fa en lugnare trafikrytm.

Beslut
Lst tillstyrker ansokan.

119




Tidsprocess

Hindelse Datum Antal dagar mellan tva | Ackumulerat
hindelser antal dagar

Ansokan tillkom 2002-04-23 0

Registrerad pa VV-reg.

Registrerad pa Lst 2002-04-24 |1 1

Yttrande frain VV-reg.

Registrerad pa Lst

Yttrande fran polisen

Registrerad pa Lst

Beslut fran Lst 2002-06-05 | 42 43

23, Angdende 50 km/h respektive 30 km/h pa vig 976 vid Osjobol,

Uppvidinge kommun

Ursprunglig ansékan: Fran Kultur- och bygdeféreningen i Osjébol till Lansstyrelsen i

Kronobergs lin (Lst)

Motiv i ansokan: ”...de genomforda forbattringarna har redan nu resulterat i higre hastigheter och

sikt vid infarten till byn fran bada bhall gor att tillbnd litt uppstar med de bastigheter som fordonen
[framfors i, dven om barnen skapar farliga sitnationer...”

Yttrande fran VVreg: Avstyrker
" ... Pad landsbygden finns det ofta sma byar eller hussamlingar med ett mindre antal

)

VVregs motiv:

fastigheter utspridda langs med vigen. Detta ar landsbygdsforhallanden dir varje sadan plats rimligtvis
inte kan skyltas upp med sérskild hastighetsbegrinsning ligre dn bashastigheten 70 km/ b, i synnerhet
dd det dd oftast ocksa handlar om sma trafikmdngder om ca 100 fordon i drsdygnstrafik.”
Yttrande fran Polismyndigheten: Avstyrker

Beslut: Lst avstyrker ansékan

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar mellan tva | Ackumulerat
hindelser antal dagar

Ansokan tillkom 2002-05-12 0

Registrerad pa Lst 2002-05-14 | 2 2

Yttrande fran VVreg 2002-08-24 101 103

Registrerad pa Lst 2002-08-26 2 105

Yttrande fran polisen 2002-08-27 1 106

Registrerad pa Lst 2002-09-03 | 6 112

Underrittelse fran Lst 2002-09-03 -

Registrerad pa Lst 2002-09-25 22 134

Beslut fran Lst 2002-10-09 15 149

24. Ang. 50 km/tim genom byn Horset, Ljungby kommun

Ursprunglig ansokan
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Privatperson ansoker om sinkning av hastighet fran 70 till 50 genom byn. Motivet ir en
6kande trafik och 6kade hastigheter. Mycket tung trafik gar genom byn samt en trevigs-
korsning med mycket dalig sikt dr beldgen i byn.

Yttrande fran VV Sydést

VV Sydést avstyrker bifall med motiveringen att bebyggelsen dr férhallandevis gles och
liknar pa minga sitt andra byar pa landsbygdsnitet, vilka har bashastighet 70 km/h. Hot-
set kan inte betecknas som titbebyggelse. VV piapekar dven att det aligger fordonsforaren
att anpassa hastigheten till radande férhallanden, t ex da andra trafikanter uppehaller sig
utmed vigen. En anpassning forutsitts oberoende av vilken hastighet som dr den hogsta
tillitna pa platsen (VV motiverar alltsa med de allmdnna hinsynsreglerna).

Yttrande fran Polismyndigheten
Avstyrker bifall

Beslut
Lst avslar ansokan.

Tidsprocess

Hindelse Datum Antal dagar mellan tva Ackumulerat
hindelser antal dagar

Ansokan tillkom 2001-08-22 0

Registrerad pa VV-reg.

Registrerad pa Lst 2001-08-27 5 5

Yttrande frain VV-reg.

Registrerad pa Lst

Yttrande fran polis 2001-11-12 76 81

Registrerad pa Lst 2001-11-14 2 83

Beslut fran Lst ? ?

25. Angdende 50 km/h pa vig 682 mellan Agged och Jits gamla kyrka
(Ingar ej i sammanstillning. Beslut saknas)

Ursprunglig ans6kan: Fran Katarina Schenker till Linsstyrelsen 1 Kronobergs lin (Lst)
Motiv i ansokan: ”...den tunga trafiken dr ett stort bekymmer for oss som bor néra végen. 1 arje
gang en tungt lastad lasthil passerar vibrerar marken och huset. Pd ovanvaningen kdnns det som ett
mindre jordskred, detta sker flera ganger varje dygn. Pa sikt kommer den tunga trafiken att ge skador
pd husen. Da husen dr en del av vart kulturary, hoppas vi kunna bevara dem en lang tid framover...”

Yttrande fran VVreg: Avstyrker
VVregs motiv: “Antalet bus dr vare sig till antal eller gruppering utmed vig 682 sadant att bebyg-

gelsen kan betecknas som titbebyggelse. .. ... Vi kan inte finna att det finns nagra sirskilda skdal som
kan motivera lagre hastighetsgrins dn nu gallande s k bashastighet av 70 km/ b, varfor vi avstyrker
bifall till ansikan..”

Yttrande fran Polismyndigheten: Avstyrker

Beslut: Beslut fran Lst saknas

Tidsprocess:

| Hindelse | Datum | Antal dagar mellan tvd | Ackumulerat
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hindelser antal dagar

Ansokan tillkom 2002-07-16 0
Registrerad pa Lst 2002-07-19 |3 3
Yttrande frin VVreg 2002-08-26 38 41
Registrerad pa Lst 2002-08-27 1 42
Yttrande fran polisen 2002-08-29 2 44
Registrerad pa Lst 2002-09-03 4 48
Underrittelse fran Lst 2002-09-03 -

Yttrande frin Katarina Schenker 2002-09-19 16 64
Registrerad pa Lst 2002-08-23 -

Beslut fran Lst ? ? ?

26. Ang. 50 km/tim pa vig 546 genom byn Odensjé, Ljungby kom-
mun

Ursprunglig ansokan

Ordférande 1 Sockenradet ansoker om flyttning av 50-skyltar. Motivet édr att byn vixer
lings med landsvigen, med fler hus och fler barn sda hamnar dessa pa 70-strickor. Bilarna
har héga hastigheter genom byn och byns sagverk har en skymd utfart f6r bilister frin
den ena hillet.

Ansokan gjordes tidigare genom byastimman och Lst beviljade hastighetssinkning till 50
km/h pa en stricka (1985-04-17).

Yttrande fran VV Sydést

VV Sydést avstyrker bifall med motiveringen att en hastighetssankning kan forst bli aktu-
ell nir planerat bostadsomradet blivit utbyggt. Nar det vil blivit utbyggt kanske Ljungby
kommun ska Gverviga frigan om inférande av titortsavgransningar f6r Odensj6 samhal-
le. VV poingterar att tre av husen ir beldgna langt (ca 50 m) fran vigen. Det dr en rak-
stricka med ”6ppet” landskap och sildes inget som skymmer sikten. Det ér inte titbe-
byggelse och i 6vrigt ar forhallandena sddana att en hastighetssinkning inte 4r motiverad.

Yttrande fran Polismyndigheten

Avstyrker bifall

Yttrande av ans6kande part

Sockenstimman gor ett yttrande (2001-12-00) genom att bl a ifragasitta vad som lag
bakom tidigare beslut om hastighetssinkning genom Odensjé ("Var det en trafikolycka
med dodlig utgang?, Ska det behdva ske igen?”). Man ifragasitter 50 meter...och fortsit-
ter allmint aggressivt.

Beslut
Lst avslar ansokan.

Tidsprocess

Hindelse Datum Antal dagar mellan tvd | Ackumulerat
hindelser antal dagar

Ansokan tillkom 2001-09-18 0

Registrerad pa VV-reg.

Registrerad pa Lst 2001-09-20 |2 2

Yttrande frain VV-reg. 2001-11-07 | 48 50

Registrerad pa Lst 2001-11-09 | 2 52

Yttrande fran polis 2001-11-12 |3 55
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Registrerad pa Lst

2001-11-14

57

Beslut frin Lst

2002-01-07

54

111

27. Angdende 50 km/h respektive 70 km/h pa vdg 677 vid Skatelovs

kyrka

Ursprunglig ansékan: Fran Kyrkonimnden i Skatel6v till Lansstyrelsen i Kronobergs

lin (Lst)

Motiv i ansokan: ”...mwdnga bilforare kir for fort ndr de passerar kyrkan ddr det for nirvarande dr
90 km/ b. Detta utgir en fara for besikare i kyrkan och pa kyrkogérden. Nar ménga ménniskor
kommer ut mot vigen uppstar ofta situationer dar man dr ouppmdrksam pa trafiken. Detta géller sér-

skilt barn men aven vuxna ...”

Yttrande fran VVreg: Tillstyrkes

VVregs motiv: "._Ansikan tillstyrkes enligt foljande forslag till punkter for hastighetsbegrinsning

50 resp 70 km/ h.”

Yttrande fran Polismyndigheten: Ansluter sig till Vagverkets skrivelse daterad den 6
september 2002. Skrivelsen saknas pa Lst.

Beslut: Lst tillstyrker ansokan

Tidsprocess:

Hindelse Datum Antal dagar mellan tva Ackumulerat
hindelser antal dagar

Ansokan tillkom 2002-08-16 0

Registrerad pa Lst 2002-08-26 10 10

Yttrande frin VVreg 2002-09-06 11 21

Registrerad pa Lst 2002-09-09 3 24

Yttrande fran polisen 2002-09-10 1 25

Registrerad pa Lst 2002-09-12 | 2 27

Beslut pé Lst 2002-10-09 | 27 54

28. Ang. 50 km/tim genom byn Agnaryd, Virnamo kommun

Ursprunglig ans6kan

Foretridare for byastimma ansoker om sinkt hastighet till 50 km/h genom byn. Motivet
ar dagens hoga hastigheter samt att barnen lever farligt.

Yttrande fran VV Sydést

VV Sydést tillstyrker bifall. Aven om Agnaryds by inte kan betecknas som tittbebyggelse
anser VV att bebyggelsens omfattning och férhallandena i 6vriga dr sadana att de inte vill
motsitta sig en hastighetssinkning till 50 km/h.

Yttrande fran Polismyndigheten
Tillstyrker bifall

Beslut
Lst beslutar om sankt hastighet.

Tidsprocess

Handelse

Datum

Antal dagar mellan tva
hindelser

Ackumulerat an-
tal dagar
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Ansokan tillkom 2001-10-25 0
Registrerad pa VV-reg. 2001-10-26 |1 1
Registrerad pa Lst 2001-10-29 4
Yttrande frin VV-reg. 2001-12-06 38 42
Registrerad pa Lst 2001-12-07 1 43
Yttrande fran polis 2001-12-17 10 53
Registrerad pa Lst 2001-12-18 1 54
Beslut fran Lst ? ?

29. Ang. Upphivande av hastighetsbegrinsning

(Ingar ej i sammanstillningen i tabell 1. R6r en héjning av hastighetsgriansen)
Ursprunglig ans6kan

VV Sydé6st anséker om upphivande av beslut 1996-12-09 da hastighetsbegrinsning till 50
km/h genomférdes eftersom ett sdgverk hade verksamhet pa biagge sidor om den aktuel-
la vagen. Verksamheten har nu upphort.

Beslut: Lst tillstyrker ansokan.

Tidsprocess

Hindelse Datum Antal dagar mellan tva hin- | Ackumulerat
delser antal dagar

Ansokan tillkom 2001-12-13 0

Registrerad pa VV-reg.

Registrerad pa Lst 2001-12-14 1 1

Yttrande fran VV-reg.

Registrerad pa Lst

Yttrande fran polis

Registrerad pa Lst

Beslut fran Lst 2002-01-07 | 24 25

30. Ang. 50 km/tim pa vig 707genom Hirensds, Vixjé kommun

Ursprunglig ansékan: Foretradare for sockenradet anhaller om sankt hastighet genom
byn fran 90 km/h till 50 km/h. Motivet ar att sikra det tjugotalet utfarter som ir anslutna
till vigen samt tva busshallplatser (en utan ficka). Man skriver att oskyddade trafikanter,
exempelvis skolbarn, firdas lings vigen. Posten har nyligen flyttat ut postlidorna till vi-
gen vilket tvingar ut folk till vigen. Mycket tung trafik trafikerar vigen. Man vill kunna ta
sig pa ett tryggt sitt till och fran grannbyn dir olika servicefaciliteter finns. Gedigen
namninsamling ir bifogad.

Yttrande fran VV Sydoést

VV Sydést avstyrker bifall med motiveringen att det inte finns tillrackliga skl for en has-
tighetssinkning. Byn ér inte tittbebyggt omrade. VV skriver i sitt yttrande om ett beslut
frin 2001-10-12 som sinkte till 70 km/h genom byn, vilket 4r skyltsatt 2001-11-19. VV
hade da, tillsammans med Polismyndighet, gjort bedomningen att en markering av liagre
hastighet an 90 kan vara motiverat ur trafiksakerhetssynpunkt med beaktande av radande
férhallanden som backkron, busshpl och viganslutningar.

Yttrande frin Polismyndigheten

Avstyrker bifall
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Yttrande fran ansékande part
Sockenradet yttrar sig pa nytt. Hela byn inkluderas inte i 70-omradet och man efterlyser
en skylt som varnar f6r oskyddade trafikanter.

Beslut

Lst avslir ansokan.

Tidsprocess

Hindelse Datum Antal dagar mellan tva Ackumulerat
hindelser antal dagar

Ansokan tillkom 2001-11-10 0

Registrerad pa VV-reg.

Registrerad pa Lst 2001-11-13 3 3

Yttrande frain VV-reg. 2001-12-05 22 25

Registrerad pa Lst 2001-12-07 | 2 27

Yttrande fran polis 2001-12-17 10 37

Registrerad pa Lst 2001-12-18 1 38

Beslut fran Lst ? ?

31. Ang. 50 km/tim vid skola

Ursprunglig ans6kan

Forildraforeningen ansoker om siankt hastighetsgrins till 50 km/h vid skola. Motivet dr
att siakra utfarter som ar anslutna till vigen. Skolbarn tar bussen till och fran skolan och
denna stannar i nirheten av vagen. Sikten édr begrinsad pga backkrén och hastigheten (70
km/h) eftetlevs ¢j. Det forekommer manga incidenter och problemet bor atgirdas innan
olycka intriffar. FGreningen anser att utbyggnad for filkbrning vore den bista 16sningen
men av kostnadsskal kan enbart hastigheten sinkas till 50 km/h.

Yttrande fran VV Sydést

VV Sydést avstyrker bifall med motiveringen att man redan ordnat med en sirskild av-
och pastigningsplats 1 anslutning till skolomridet och barnen ska dirmed inte ut pa va-
gen. Hastigheten ar satt till 670 och skyltar ”Barn” finns uppsatta. Sikten dr godkind och
trafikanterna foljer skyltad hastighet. En atgird som skulle forbattra trafiksikerheten kan
vara att Lst beslutar om stopplikt fore utfart pa vig 120 pd anslutningsvigen fran skolan.
Yttrande fran Polismyndigheten

Avstyrker bifall

Beslut

Lst avslar ans6kan om hastighetssinkning men infor stopplikt enligt ovan.

Tidsprocess

Hindelse Datum Antal dagar mellan tva Ackumulerat
hindelser antal dagar

Ansokan tillkom ¢j ang.

Registrerad pa VV-reg. 2001-11-13

Registrerad pa Lst 2001-11-14 |1

Yttrande frain VV-reg. ?

Registrerad pa Lst ?

Yttrande fran polis ?

Registrerad pa Lst ?

Beslut fran Lst ? ?
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BILLAGA 13

Behandling av drenden pa sektion Trafiklagstiftning pa Hu-
vudkontoret angaende foreskrift om hastighetsbegriansning
utanfor tittbebyggt omrade

1. TR10A 2000:4265. Ang upphivande av foreskrifterna (VVFES 1996:543) om has-
tighetsbegrinsning pa viag 662 i Norrbottens lin.

Sokande: Vigverket, VNtr
Inkom: 000215

Beslut: 030813
Behandlingstid: Ca 3,6 ar

Hastighetsgrinsen var 110 km/tim. Enligt beslutsunderlaget foreslas forst 90 km/tim,
men det dndras sen till upphivande efter konstaterande att kriterierna ”sager 707, dvs 70
km/tim.

Beslutssammanstillning

Allminna uppgifter: 400 f/d, Vigbredd 6,0 m. Sikt 300 (%): 29,4%

Skog 5,5-8m, stolprad v 4, 0,4 km. Bergklackar 0,3 km. Enstaka, liten bebyggelse. Liten,
ringa ge-trafik. 33 st enskild- fastighetsanslutningar. 31 st skogs- akeranslutningar, 20 st
stenar. 11 st stolpar exklusive stolprad.

Fordonsmingd: 400 f/d
Lingd: 14,3 km

Bredd: 6,0 m
Anslutningar/km: 2,3

Antal omkorningsstrackor: 5
SIKT 300: 29,4%

Antal olyckor: 23

Olyckskvot: 2,96

Antal skadade: 3

Skadekvot: 0,39

Ant. Viltolyckor: 21

Subjektiv beddmning: 80 km/h
Bekvim korhastighet: 80-90
Motivering till subjektiv bedomning: Dalig geometri, sidoomradet inte bra.

CHs kommentar (Bland annat: 6verensstimmelse med 1997 ars kriterier?): Ansckan
innehaller 15 vigstrickor dir regionen foreslir sinkning frin 110 km/tim till 90 km/tim.
Bara en av strickorna behandlas i detta drende. (En annan behandlas i nésta drende)

I kriterierna finns inga anvisningar om hur manga anslutningar som kan anses accepta-
belt, bara att anslutningar skall vigas in. Liksom oskyddade trafikanter som dock inte
kommenteras, varken hir eller i nagot annat drende jag granskat.

Entydigt i 6vrigt i férhallande till kriterierna att viagen bor ha 70 km/tim

2. TR10A 2000:3817. Ang foreskrift (VVFS 2003:106) om hastighetsbegrinsning till
90 km/tim pa vig 744 i Norrbottens lin.
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Sokande: Vigverket Region Notr
Inkom: 990930

Beslut: 030814

Behandlingstid: Ca 3,9 ar

Hastighetsgrinsen var 110 km/tim. Enligt beslutsunderlaget foreslas 90 km/tim. Beslutet
blir ocksd 90 km/tim. Linsstyrelsen, Lanspolischefen och kommunen tillstyrker.

Beslutssammanstillning

Fordonsmangd: 740-1150 £/d

Vigbredd 6,0-8,0 m

Sikt 300 (%0): 53%

Skog 5-6m, stolprader 3-5m ca 5500m. Bergskirningar beligna 3-5 m fran vigen fore-
kommer pa flera partier. Randbebyggelse férekommer pa delar av strickan.. Liten GC-
trafik.

Anslutningar/km: 2,3

Antal omkorningsstrackor: 7

Antal olyckor: 33

Olyckskvot: 1,0

Antal skadade: 5

Skadekvot: 0,15

Ant. Viltolyckor: 26

Subjektiv beddmning: 90 km/h

Bekvim korhastighet: 90-95

Motivering till subjektiv beddmning: Vigen har mindre god plan- och profilstandard.
Stolprader och bergskirningar férekommer ofta i sidoomradet. Fastigheter med direktan-
slutning mot vigen.

CHs kommentar (Bland annat: 6verensstimmelse med 1997 ars kriterier?):

Stimmer bra med kriterierna for att inte ha 110 km/tim. Diremot ér frigan om inte si-
dohindren — stolpar mm — som star mindre 4n 5 meter fran vigen gor att vigen skall ha
70 km/tim. Nirvaro av oskyddade trafikanter skulle vara en viktig faktor hir. Det nimns
emellertid inte.

3. TR10A 1999:8274. Vigverkets foreskrifter om upphivande av foreskrifterna
(VVFS 2001:130) om hastighetsbegrinsning pa vig 233 i Orebro lan.

Sokande: Vigverket, Region Milardalen

Inkom: 990621

Beslut: 030814

Behandlingstid: Ca 4,1 ar

Hastighetsgransen var 90 km/tim. Enligt beslutsunderlaget féreslas upphivande av fore-
skriften, dvs 70 km/tim. Lanspolisen tillstyrker, Ljusnarsbergs kommun tillstyrker,
Akerifor.Ost avstyrker, Lst T-lin avstyrker.

Beslutssammanstillning:
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(tre olika delar av vigen: 1/T-lin-U- lin. 2/ 60(Kopparberg) — W-lin. 3/ W-lin- 68

(Kirrbo)

Fordonsmingd: ? f/d/ 360AP/760AP
Vigbredd 5,7-/5,7-/5,7-6,7

Sikt 300 (%0): 30%/23%/76%

Berg i 3-4 punkter, fi anslutningar/Bra sidoomriden med
berg i ett antal punkter, fa anslutningar, inga busshall-
platser/Bra sidoomraden. Manga P-fickor, inga busshallplatser

Anslutningar/km: 3/3/ 4

Antal omkorningsstrickor: 4/10/ 6

Antal olyckor: 17/ 39/ 43
Olyckskvot: 2,14/ 2,65/ 2,85
Antal skadade: 1/ 4/ 12

Skadekvot: 0,13/ 0,27/ 0,79

Ant. Viltolyckor: 16/ 32/ 35

Subjektiv beddmning: 70 km/h, 70/90 km/tim, 90 km/tim
Bekvim korhastighet: 80 km/h, 80 km/tim, 90 km/tim

Motivering till subjektiv bedomning: 1/Ojimn horisontell och vertikal linjeféring med
daliga siktstrickor. 2/ Oppet vigrum med en ojamn horisontell och vertikal linjeforing.
Siktstrickor undermaliga. 3/ Oppet vigrum med en rak linjeféring och fullgoda sikt-
strackor

CHs kommentar (Bland annat: 6verensstimmelse med 1997 ars kriterier?): I arende-
mappen finns en “férteckning 6ver 10 vigar inom T-lin dér hogsta tillatna hastighet bor
sankas frin 90 km/h dll 70”. Detta drende behandlar bara en av vigarna.

I férhallande till 1997 ars kriterier ser motiven ut att halla, frimst beroende pa att bred-
den dr liten — under 6 meter pa delar av vigen — och att SIK'T 300 inte uppfylls for tvd av
de tre delstrickorna. Diremot uppfylls siktkravet pa den tredje delstrickan samtidigt
som skadekvoten hir (och inte pa de tva andra) klart 6verstiger 0,3. Man blir ju funder-
sam ndr sikt och skadekvot ”gér dt var sitt hall” pa detta sitt. Sammantaget dr det anda
helt klart att ingen av strickorna uppfyller kraven pa 90 km/h.

4. TR10A 2001:18187. Ang upphivande av foéreskrifterna (VVFS:1996:95) om has-
tighetsbegrinsning pa viag 761 i Varmlands lin.

Sokande: Vigverket Region Viist

Inkom: 010706 (ursprungligt mail sint den 20 januari 2000, men ér inte registrerat pa
Vigverket forrin 2001-07-006)

Avslutat: 031016

Behandlingstid: Ca 3,2 ar

Enligt ursprungligt mail: ” I var ansokan till Vigverket om upphivande av beslut om 90
km/tim pd vigar under 6 m bredd 1999-05-25 hade vi satt fyra strickor inom patentes.
Dessa skulle utredas ytterligare. Detta dr nu gjort med foljande resultat:...” Utover vig
761 foreslar Vigverket Region Vist att tva av de tre andra vigstrickorna far andrad has-
tighetsgrins till bashastigheten. Dessa tva striackor ingar dock inte i detta beslutet.
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Beslutssammanstillning

Fordonsmingd: 450

Lingd: 8,3 km
Bredd: 58—-64 m
Anslutningar/km: 3.7

Sikt 300: 54%
Sidoomride: ”Delvis tveksamma (trdd)”
Antal omkorningsstrickor: ?

Antal olyckor: 20
Olyckskvot: ?

Antal skadade: 0
Skadekvot: 0

Ant. Viltolyckor: 19

CHs kommentar (Bland annat: 6verensstimmelse med 1997 ars kriterier?):

Aven om skadekvoten ir noll och SIKT 300 nistan uppfyller kraven fér 90 km/tim, sa
g0r den ringa bredden (under 6 m pa delar) och triden utefter vigen (borde dock ha pre-
ciserats tydligare dn att skriva “tveksamma trid”) att 70 km/h forefaller vil vil i linje med
kriterierna..

En allmin fundering kring skadekvoten: Tva absoluta virden anges i kriterierna — 0,16
f6r 110 km/tim och 0,3 i samband med 90 km/tim. Det stir inget om osikerhet. I de
flesta fall grundas skadekvoterna pa ganska fa skadade. Man borde inféra ett enkelt be-
riknat konfidensintervall sd att man kunde viga in osikerheten i beddmningen ocksa, pa
samma sitt egentligen som att flera andra aspekter ar ”flytande”. ("Man skall vaga in f6-
rekomst av oskyddade trafikanter, bebyggelse och anslutande vagar”).

5. TR10A 03:17585. Ang foreskrift om dndring av hastighetsbegrinsning till
90 och 110 km/tim pa ombyggd vig 80 i Gavleborgs lan.

Sokande: Vigverket Region Mitt
Inkom: 030630

Beslut: 031177

Behandlingstid: Ca 4,5 méanader

Vig 80 dr under ombyggnad och dr/blir trefiltsvig med mittbarridr pd en del och alterna-
tiv fyrfaltsvig pa en del med mittbarridr i form av stallinericke

Beslutssammanstillning

Fordonsmingd: 5800, 7440, 10100 f/d pa tre olika delar
Vigbredd 7,75 m per vigbana (4-faltsdelen, 13 m (3-filtsdelarna
Sikt 300: ?

Sidoomraden: Till minst 10 m fria fran fasta féremal
Slintlutningar: Innerslinter 1/6

Anslutningar: Enbart rampvigar, ingen korsande trafik
Viltstingsel: Anldggs pa hela strickan

Langsamtgdende fordon och oskyddade trafikanter: Hanvisas till parallellvig
Antal olyckor: ? (ny vag)

Olyckskvot: ? (ny vig)

Antal skadade: ? (ny vig)

Skadekvot: ? (ny vig)
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Ant. Viltolyckor: ? (ny vig)

CHs kommentar (Bland annat: 6verensstimmelse med 1997 ars kriterier?):

Den nya vigen uppfyller kriterierna utan tvekan. En generell fraga dock: Nir en ny vig
byggs saknas helt empiriska data om olyckskvot/skadekvot, etc. Pa vilket sitt foljer man
upp att dessa kvoter inte 6verstiger de som skall gilla f6r respektive hastighetsgrins?

6 TR10A 03:17453. Ang foriandrade foreskrifter (VVES 2002:209) om 90
km/tim pa vig E6 och vig 1040 i Vistra G6talands lin.

Sokande: Vigverket Region Viist
Inkom: 030627

Beslut: 0311??

Behandlingstid: Ca 4,5 ménader

Ny motorvig byggs i norra Bohuslin, som foreslas fi 90 km/tim. Den gamla E6 blir vig
1040 och foreslas 4 90 km/tim.

Beslutssammanstillning (for vig 1040. For vig E6 saknas data)
Fordonsmingd : ? f/d (nya forhillanden)
Lingd: 3,4 km

Vigbredd: 9-12 m

Sikt 300 (%0): >60%2?

Opvrigt: 6 busshpl utbyggda
Anslutningar/km: ”f3”

Antal omkorningsstrickor: ?

Antal olyckor: ? (nya forhallanden)
Olyckskvot: ? (nya forhallanden)

Antal skadade: ? (nya férhallanden)
Skadekvot: ? (nya férhillanden)

Ant. Viltolyckor: ? (nya férhallanden)
Subjektiv bedomning: ?

Bekvim korhastighet: ?

CHs kommentar (Bland annat: 6verensstimmelse med 1997 ars kriterier?):

Det som blivit vig 1040 foreslas alltsa fa 90 km/tim, vilket verkar rimligt. Férutsittning-
arna ar dock inte klara, bara att den hade 90 km/tim nir den var en del av E6. Data kun-
de tagits fram mer systematiskt sa att man kunde jamfért mot kriterierna.

7. TR10A 03:28131. Ang dndring av differentierad hastighet pa vig 1083 i Vilhel-
mina kommun (VVFS 1996:472), Visterbottens lin.

Sokande: Vigverket Region Norr

Inkom: 031023

Beslut: Ej beslut dnnu

Behandlingstid: ?

Foreslagna dndringar grundas pa att det finns felaktigheter i den gamla foreskriften
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Beslutssammanstillning
Saknas helt bakgrundsmaterial (dn sd linge?)

CHs kommentar (Bland annat: 6verensstimmelse med 1997 ars kriterier?):

Svart att bedéma hur felet uppstatt, men borde leda till en diskussion av hur kvalitetskon-
trollen skots. Generellt tycker jag att dessa foreskriftsirenden ar mycket komplicerade
med mycket ”ad-hoc material”. (Listor med flera vigar dn den aktuella, handskrivna no-
teringar, mail med handskrivna kommentar pa, etc).

8. TR10A 03:22966. Ang upphivande av foreskrifterna (VVFES 1997:319) om hastig-
hetsbegrinsning pa viag 1587 i Skane ldn.

Sokande: Vigverket Region Skane
Inkom: 000307

Beslut: 031120

Behandlingstid: Ca 3,8 ar

’I samband med pagiende Oversyn av nuvarande hastighetsgrinser har vi gjort en inven-
tering av vig 1587 mellan Fageltofta och Rérum. Idag giller 90 km/h. Med hinvisning
till vigens standard och férekommande fasta sidohinder inom vigens sidoomrade fore-
slar vi att nuvarande hastighetsbegrinsning till 90 km/tim ersittes med bashastigheten 70
km/tim.” En ans6kan hade kommit in till Lansstyrelsen som dock fann att Vigverket
borde préva fragan om hastighetsbegrinsning eftersom ansékan omfattade en del av den
strickan som hade féreskrift som var lingre dn 50%.

Beslutssammanstillning
Fordonsmingd: ? f/d
Lingd: 12 km

Vigbredd 6 m

Sikt 300 (%0): 40 %

Sidor: Fasta sidohinder
Anslutningar/km: ?

Antal omkorningsstrickor: ?
Antal olyckor: 4
Olyckskvot: ?

Antal skadade: ?
Skadekvot: 0,59

Ant. Viltolyckor: 1?
Subjektiv bedomning: ?
Bekvim korhastighet: ?

CHs kommentar (Bland annat: 6verensstimmelse med 1997 érs kriterier?): Arendet in-
nehaller mycket bakgrundsmaterial 1 form av foton och olycksgenomgang (frin STRA-
DA). Det senare forefaller onddigt energikrivande (med kartor och blanketter f6r varje
olycka etc) med tanke pa att det bara fanns 4 olyckor, vilket naturligtvis leder till en stor
osikerhet 1 skattningen av skadekvot. (Se ocksa tidigare kommentar om behovet av kon-
fidensintervall).
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Alla kriterier talar f6r 70 km/tim (bredd=6m, SIKT300 4t mindre 4n 60% och skadekvo-
ten Overstiger 0,30), sd ndgon tvekan om att det skall vara bashastigheten som giller torde
inte rida. Frigan som istillet uppstir ar hur vigen kunnat ha 90 km/tim tidigare. Jag
kanner emellertid inte till de tidigare kriterierna och kan dirfoér inte kommentera det.

9. TR10A 02:27176. Ang upphivande av foreskrifterna (VVES 1997:53) om hastig-
hetsbegrinsning till 90 km/tim pa vig 630 i Gavleborgs lin.

Sokande: Vigverket sektion Trafiklagstiftning (Vigverket Region Mitt)
Inkom: 021105

Avslutat: 030910

Behandlingstid: Ca 0,8 ar

Sektionen for trafiklagstiftning uppmarksammade 1 samband med ett annat drende att
hastighetsgrinsen var 90 km/tim. De skriver D4 strickan idr kort avser Vigverket att
upphiva VVES 1997:53”.

Beslutssammanstillning

Fordonsmingd: 820 f/d, 21% tung trafik

Lingd: 900 meter

Vigbredd: 6 m

Sikt 300 (%): 24%

Sidoomradet ir av traditionell typ med trid och stenar nira vigen pa nagra delstrickor.
Anslutningar/km:

Antal omkorningsstrackor:

Skadekvoten ir noll. Inga olyckor under de senaste 10 aren

CHs kommentar: (Bland annat: 6verensstimmelse med 1997 ars kriterier?)

Allt utom skadekvoten talar for 70 km/tim. Forutom de kvantitativa kriterierna har va-
gen hinder nira vigen (trdd och stenar) och stor andel tung trafik. Nar det giller det se-
nare ar det dock sa att det star inget om tung trafik i kriterierna. Inte ens en kvalitativ
bedémning, som 1 fallet med oskyddade trafikanter, etc.

10. TR10A 2002:25200. Ang nya foreskrifter om hastighetsbegrinsning till 90
km/tim pa del av vig E22 i Skane lin.

Sokande: Vigverket Region Skane
Inkom: 021014

Avslutat: 030910

Behandlingstid: Ca 0,9 ar

Vigverket har klassat om en del av E22 vid Hurva fran fyrfiltsvag till motorvag (VV reg
har s6kt detta hos Linsstyrelsen). Hastighetsgrinsen féreslds bli 90 km/tim pd denna del.
(Foreskriften handlar om en mycket lingre del som forslas f4 90 km/tim. Den del som
kommer till — utéver den nya motorvigen fir antas ha haft 90 km/tim enligt foreskrift
tidigare ocksa.

Beslutssammanstillning
Inga data finns redovisade
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CHs kommentar (Bland annat: 6verensstimmelse med 1997 ars kriterier?): Komplicerat
att folja drendet. Det stdr inget om att man gor en ny féreskrift for en mycket lingre
stricka dir den nya motorvigsdelen bara dr en del. Dessutom kan man undra varfér mo-
torvigsdelen fir hastighetsgransen 90 km/tim och inte behiller hastighetsgrinsen 110
km/tim som den fir automatiskt nir den klassats som motorvig av linsstyrelsen. Dess-
utom ér det sd att lansstyrelsens handligening av om vigen skall klassas som motorvig
inte dr avslutad. Det enda som finns i handlingarna utéver att Vigverket Region Skane
ansokt hos linsstyrelsen, ar att lansstyrelsen skrivit tillbaka och bett om diverse standard-

uppgifter.

11. TR10A 2003:8742. Ang upphivande av féreskrifterna (VVFES 1995:748) om has-
tighetsbegrinsning pa vig 778 i S6dermanlands lin.

Sokande: Vigverket Region Milardalen
Inkom: 030320

Avslutat: 031006

Behandlingstid: Ca 0,6 ar

Forslaget har sitt ursprung i en inventering av strickor med hogsta tillatna hastighet 90
eller 110 km/tim. ”Strickan uppfyller inte foreslagna kriterier for hogsta tillitna hastighet
90 km/tim enligt slutrapport frin Vigverkets projekt TR10 94:2512, detta pa grund av
sin ringa vagbredd.” (Ur brev fran Vigverket Region Milardalen).

Beslutssammanstillning

Fordonsmingd: 350 f/d

Lingd: 5 km

Vigbredd: 5,7 - 6,7 m

Sikt 300 (%): 67%

Skadekvot: 0

Ojamn linjeforing, ingen vigren, ej utbyggda hallplatser.
Anslutningar: 13 st pa 4,2 km

Saknas belysning

CHs kommentar (Bland annat: 6verensstimmelse med 1997 ars kriterier?):

Hir nimns belysning f6r forsta och enda gangen 1 de drenden som jag fatt. Intressant
med tanke pa att belysning dr en av de mest vildokumenterade atgirderna f6r 6kad si-
kerhet.

I 6vrigt dr 70 km/tim ett sjdlvklart val utifrin de gillande kriterierna dven om SIKT300-
kravet (nastan) uppfylls. Delar av vigen ir dock under 6 m bredd, och eftersom breddkri-
teriet dr nastan allenastyrande (thop med siktkriteriet) enligt de gillande kriterierna, sa ér
beslutet helt logiskt.

12. TR10A 2001:21531. Ang upphivande av foreskrifterna (VVES 1995:525) om has-
tighetsbegrinsning pa vig 578 i Kronobergs lin.
Sokande: Lansstyrelsen 1 Kronobergs lin

Inkom: 010821
Avslutat: 030910
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Behandlingstid: Ca 2,1 ar

Arendet startade med en ansokan till Linsstyrelsen frin Vigverket Region Sydést om 70
km/tim pé en viss stricka. Direfter limnade en privatperson en ansdkan om forlingning
av hastighetsbegrinsningen ytterligare 1 kilometer. Linsstyrelsen limnade da 6ver aren-
det till Vigverket i Borlinge.

Beslutssammanstillning

Fordonsmingd: 470 f/d (ADT 94)

Lingd: 7,4 km med 90 km/tim

Belagd bredd: ca 6,0 m

Sikt 300 (%0): 40 %

Sidoomrade ca 3-5 m. Delvis 6ppen terring. Telestolpar 2-3 m fran vigkant utmed stor
del av strackan.

Anslutningar/km: 5,5. Genom Kimmelsbygd 13,4/km
Antal olyckor (96-01, 5 ar): 23

Olyckskvot: ?

Antal skadade: ?

Skadekvot: 0,08 exkl vilt

Skadekvot: 0,45 inkl vilt

Ant. Viltolyckor: 20

CHs kommentar (Bland annat: 6verensstimmelse med 1997 ars kriterier?):

Bredd, SIK'T300 och stolpar nira vigen ir entydiga for att indra till 70 km/tim. Aven
skadekvoten, om man ser till skadekvoten inkl vilt. Det framgar ingenstans i kriterierna
hur man skall rikna viltolyckorna. Jag utgar fran att de normalt sett skall riknas in. Om
de dr manga — vilket de normalt verkar vara i dessa drenden — dr kanske meningen att
man skall beakta mojligheten att sitta upp viltstingsel?

13. TR10A 2000:27214. Ang upphivande av foreskrifterna (VVFS 1997:293) om has-
tighetsbegrinsning pa vig 1250 i Skane lan.

Sokande: Privatpersoner via Linsstyrelsen (som fick ansékan)
Inkom: 000307

Avslutat: 031016

Behandlingstid: Ca 3,8 ar

Beslutssammanstillning

Fordonsmingd: ? f/d

Lingd: 3,874 km

Vigbredd: 6 - 7m

Sikt 300 (%0): ?

Sidor: Inga djupa diken. I en del finns en tridallé. Fastigheterna har det traditionella utse-
endet lings vagen, trad, buskar, staket och grindar.
Anslutningar/km: ?

Antal omkorningsstrickor: ?

Antal olyckor: 2

Olyckskvot: 0,27

Antal skadade: 3

Skadekvot: 0,54

Ant. Viltolyckor: 1
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CHs kommentar (Bland annat: 6verensstimmelse med 1997 ars kriterier?):

Underlaget dr ofullstindigt. Det finns manga listor med olyckor, trots att det bara finns
tva (2!). Detta gor ju ocksa konfidensintervallen extremt stora. Siktuppgifter och uppgit-
ter om omkorningsstrickor fattas ocksa.
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