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Forord

Denna rapport dr den tredje rapporten inom ramprojektet HASTA (Hallbar Attraktiv Stad).
Den beskriver svenska kommuners arbete med trafikstrategier och hallbarhetsindikatorer.

Ramprojektet HASTA drivs av Trafik & vig, Institutionen for Teknik och samhille, Lunds
Tekniska Hogskola. I ramprojektet forskas kring staden och dess kvaliteter och problem. En
baskvalitet dr sikerhet, men andra viktiga kvaliteter som fokuseras ir trygghet, tillginglighet,
bekvimlighet och miljo. HASTA:s vision for den héllbara och attraktiva staden innebir en stad
som, inom samhillets ramvillkor, tillgodoser dess invinares olika och skiftande behov, utan att
dventyra framtida invinares behov. Samhillets ramvillkor definieras av ekologisk, ekonomisk

och social hallbarhet.

Inom HASTA bedrivs ett antal olika projekt. Denna rapport ér skriven inom ramen for projek-
tet "Utveckling av hallbarhetsindikatorer” som syftar till att ta fram olika indikatorer for att
kunna mita hallbarhet i stadens transporter. Vidare bedrivs forskning inom projekten ”Strate-
gier for okat och sikrare cyklande och giende” och "Hastighetsproblemet i svenska kommu-

”

ner .

HASTA finansieras av VINNOVA, Sveriges Kommuner och Landsting samt Vigverkets Skylt-
fond.

Rapporten ir skriven av Therése Otto, med synpunkter och kommentarer frin Andris Varhelyi
verksam vid Trafik & vig, Institutionen for Teknik och samhille, Lunds Tekniska Hogskola.

Lund, juni 2010

This report is written in the framework of the project HASTA (Sustainable Attractive City)

HASTA

SUSTAIMABLE ATTRACTIVE CITY
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Sammanfattning

Inom ramen for HASTA genomférdes en undersékning om huruvida svenska kommuner har
en trafikstrategi och huruvida de kommuner som har en strategi anviinder sig av s kallade hall-
barhetsindikatorer for att kunna félja upp arbetet med hallbara transporter. Rapporten analyse-
rar systematiskt kommunerna med en trafikstrategi for att kunna bedéma om héillbarhetsindi-
katorer anvinds eller inte. Férutom detta ingdr dven en analys av inom vilka omriden och i
vilken utstrickning hallbarhetsindikatorer anvinds av de olika kommunerna. Vidare analyserar
rapporten resultat frin liknande undersokningar som har genomforts i Sverige, for att kunna
bekrifta de resultat som framkom i analysen.

Det visade sig att endast ett faital kommuner i Sverige har en trafikstrategi. Av dessa kommuner
dr det dnnu firre som anvinder sig av hallbarhetsindikatorer. Dessutom finns det en stor sprid-
ning betriffande antalet indikatorer som anviinds. Vidare verkar det finnas problem med sjilva
begreppet hallbarhetsindikator, d4 kommunerna anvinder sig av begreppet pa olika sitt och
menar olika saker. Det blir tydligt att det finns behov av samordning av bade hallbarhetsindika-
torer och begrepp.



Summary

Within the framework of HASTA, a systematic study was conducted about Swedish municipali-
ties’ traffic strategies and use of sustainability indicators to follow up the work on a sustainable
transport system. This report analyzes the work of the municipalities with a traffic strategy in
order to examine if the municipalities use sustainability indicators or not. Furthermore, the
report analyzes in which areas and to what extent sustainability indicators are used by the dif-
ferent municipalities. Moreover, other studies which have been conducted in Sweden are ana-
lyzed in order to verify the results from this report.

In this report it became clear that there are only a few municipalities in Sweden which have a
traffic strategy and even less that use sustainability indicators. Additionally, there is a large vari-
ation between the municipalities when it comes to the number of indicators used. Furthermore,
there seems to be a lack of understanding of what the word indicator means, given that the
municipalities use the word in different ways and mean different things. It seems to be neces-
sary to coordinate the work with sustainability indicators and to clarify the meaning of the word
sustainability indicator.
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1 Inledning

I dagens stiider och kommuner blir transportfrigor allt viktigare. Stadsstrukturer ir mycket vik-
tiga, men Aven kommunens arbete med frigor som ror hillbara transportmedel. Hallbara trans-
porter ir av stor betydelse for stider och kommuner, da transporter bidrar till stor del till mil-
joproblem sisom luftfdroreningar och dkad vixthuseffekt (Banister 2005). For att minska d&
trafikens miljopaverkan finns det olika angreppsitt, som till exempel en titare stad eller utveck-
lingen av kollektivtrafik. For att kunna bedéma utvecklingen kommunen gir mot maste kom-
munerna kunna folja upp atgirder och projekt och dessutom sitta upp styrdokument for att
styra kommunens utveckling (Boverket 2009). I denna rapport undersokts hur kommuner i
Sverige arbetar med uppfoljning med hjilp av hallbarhetsindikatorer och trafikstrategier.

1.1 Bakgrund

Inom ramen for forskningsprojektet HASTA (Hallbar Attraktiv Stad) genomfordes en littera-
turstudie om héllbara transporter diir ett examensarbete med titeln "Kommunala trafikstrategi-
er - anvindning och effekter” (Bertheden och Karlsson 2009) ingick som en del av litteraturen.
Examensarbetet bestod bland annat i en kartliggning av befintliga trafikstrategier i kommuner i
Sverige. Syftet var att ta reda pa vilka kommuner i Sverige som hade etablerat en trafikstrategi.
Kartliggningen resulterade i att 19 kommuner i Sverige hade inriittat en trafikstrategi varav sex
dock inte (innu) hade blivit antagna av kommunfullmiktige. Utgdende fran detta examensarbe-
te tittade vi nirmare pa de 19 kommuner med befintliga trafikstrategier, for att ta reda pd om
och hur de anvinder sig av hillbarhetsindikatorer i sitt arbete. Utdver detta examensarbete in-
gick dven en rapport av konsultféretaget Markor i litteraturstudien och en rapport av Boverket.

P& uppdrag av Vigverket genomférde Markor &r 2009 fokusgrupper med foretridare for sex
kommuner som alla bedéms ha en trafikstrategi och djupintervjuer med foretridare for kom-
muner som inte har nigon trafikstrategi (Markér 2009). Urvalet baserades pa resultat fran Vig-
verkets webbaserade enkiitstudie ar 2008, riktad till Sveriges kommuner i syfte att kartligga i
vilken utstrickning kommunerna har upprittat trafikstrategier. Av 290 kommunerna besvara-
des enkiten av 211. Resultaten visade att 40 kommuner uppgav sig ha en trafikstrategi. Makors
rapport ska ses som en bakgrundskiilla som bekriiftar véra resultat.

Som orsak till att man inte har en kommunal trafikstrategi anges resursbrist, politisk likgiltig-
het, bristande politiska ambitioner avseende trafikfrigor eller brist pa visioner eller saker som
beror pa att andra aktdrer inte gor sin del klara. De riktigt smi kommunerna kinner sig inte
fullt ut berorda av trafikstrategier, de brottas med avfolkning, skolfrigor, dldrefrigor och re-
sursbrist inom flera omraden. Andra sma kommuner poingterar att det finns ett intresse, men i
stillet uppenbaras hinder i form av ekonomi, och resurser i form av personal som kan arbeta
med saken. Man fér l6sa frigorna ad hoc. Att siiga nej till att uppritta en trafikstrategi innebir
inte nddvindigtvis att man inte vill. Vissa kommuner visar dock tydligt att de dr ointresserade.
Aven om ingen trafikstrategi finns fdrekommer dndé samverkan mellan forvaltningar i trafik-
fragor. Man ser férdelarna med en trafikstrategi, dven om det inte ir mojligt att fullt ut genom-
fora den.

Flera kommuner bedémer att de behover stdd frin en konsult om arbete med en trafikstrategi
ska kunna paborjas. 1 vissa fall dr det kompetensstdd som anges behdvas, i andra fall dr det av-



satt tid for nigon att arbeta med frigorna. Tjinstemin inom kommunerna ir i hég grad genera-
lister. Framfor allt behéver man stdd i form av personella resurser for att kunna genomfdra ett
projekt av den storleken. Flera efterlyser dven stdd i form av kompetens och kunskap kring lag-
stiftning, statistik, metoder och liknande.

Generellt finns en positiv attityd till tanken att ha gemensamma malbilder nir det giller trafik-
strategier, men att samarbeta med andra kommuner kan vara tungarbetat. Det kan fungera re-
gionalt, men det dr svart att kunna ta till sig erfarenheter frin kommuner med en helt annan
struktur 4n den egna.

Som exempel pid dokumentation i drendet nimns dversiktsplaner, trafikplaner och regionala
planer, stadsmiljoprogram, riktlinjer for farthinder pa lokalgator, trafikméitningar och l6sningar
for att astadkomma turiststrak och tillginglighetsutredningar.

Foljande punkter ssmmanfattar de gemensamma drag bland de kommuner som idag inte har
en trafikstrategi:

® De iir sm3 befolkningsmissigt

o Arbetet med trafikfragor ir relativt osystematiskt och ad-hoc betonat.

e Trafiken ses som nigot som fungerar och som dirfér inte prioriteras.

e Det finns ett stdrre intresse for ett kommande trafikstrategiarbete bland kommuner som
ocksa har en tydlig stadsmiljo.

e Man har sillan funktioner och befattningar som arbetar uteslutande med en friga inom
kommunen

Det framgar vidare ett behov av stéd och handledning i frigan som tar hinsyn till att alla kom-
muner inte ir stider, samt att alla kommuner inte har en tydligt utmejslad huvudort. Det tycks
vara tydligt att kommunen bor vara relativt stor och ha en fungerande kollektivtrafik for att det
ska vara mojligt att genomfdra ett strategiarbete. Kommunerna behéver stéd i form av kompe-
tens och kunskap kring lagstiftning, statistik, metoder och liknande.

En av de frimsta fordelarna med att ha en trafikstrategi enligt kommunernas representanter ir
att fa en helhetsbild och att kunna arbeta med framfoérhallning och planering snarare 4n ad
hoc. En annan fordel dr att kunna arbeta med nigot som ér forankrat i den politiska organisa-
tionen. Ytterligare en vinst ir att arbetet borjar dvergripande snarare dn pé detaljniva och prio-
ritering gors utifrin de dvergripande mailen i strategin.

Arbetet med att ta fram en trafikstrategi kan initieras pa olika sitt. Inom en kommun initiera-
des strategin genom ett uppdrag att ta fram en trafikplan inom ramen for ett EU-projekt. For en
annan kommun var det ett konkret problem som behovde étgirdas som sedan kom att inleda
en ling process som kom att resultera i en trafikstrategi. Flera av kommunerna lyfter fram be-
hovet av gemensamma malbilder p& den regionala nivin kontra nationellt, inte bara med Vig-
verket utan dven med andra kommuner.

Ett viktigt led i framtagandet ir att arbetet med strategin upplevs som politiskt forankrat. Alla
kommuner har upplevt att det har funnits en politisk vilja och ambition. Daremot har férank-
ringen upplevts som mindre stark under perioder i framtagande och vid implementeringen. En
orsak till en svagare forankring dr maktskifte.

Overlag upplevs det inte som om négra storre kompromisser har varit nédvindiga. Den all-
minna uppfattningen ir snarare att en trafikstrategi i sig inte ir kontroversiell och darfor inte
genererar nigra stora meningsskiljaktigheter som skulle kunna innebira kompromisser. Det har
diremot funnits diskussioner och meningsskiljaktigheter av mindre karaktir i framtagandet,

2



men som ses som en naturlig del i ett projektarbete med deltagare frin ménga olika verksamhe-
ter och funktioner. I en kommun diskuterades det hur ménga mal som skulle ing3 i strategin.

I ndgon kommun har arbetsgrupper/projektgrupper tillsatts. En kommun tillsatte styrgrupper,
referensgrupper med mera. I de flesta kommuner utsigs projektledare som fick tid avsatt till att
driva pa arbetet med framtagandet av trafikstrategin. Projektgrupperna har bestétt av deltagare
fran flera verksamheter inom kommunen. Flera av kommunerna har dven haft politiska styr-
grupper. De allra flesta kommunerna har anvint sig av nigon form av extern kompetens. Flera
har tagit stdd i TRAST handboken. Man har deltagit i de utbildningar som erbjudits. Nagra av
kommunerna har #ven tittat pd andra kommuners trafikstrategier, for att fa ytterligare input i
det egna arbetet. Nigra av kommunerna pipekar att deras strategi skriven av en konsult blir
mer av ett externt dokument som "dgs” av konsulten snarare dn av kommunen och dirmed blir
svirare att sprida i verksamheten.

Finansieringen av framtagandet av trafikstrategierna har i de allra flesta fall kommit fran kom-
munernas egen budget. Det har mojliggjorts genom pengar avsatta for framtagande av fordju-
pad oversiktsplan i vissa fall.

Ett hinder som lyfts fram &r att det i manga stiider finns en tradition inom politiken att 16sa
trafikproblem med att bygga, vilket enligt tanken med trafikstrategier snarare ska ses som ett
sista alternativ. Svérigheten ir att fi den politiska styrningen att fullt ut félja den av politiken
antagna strategin, det vill siiga att inte bygga. En utmaning ér att ta fram dokument och planer
som hélls levande, som inte blir liggandes p4 en hylla. For att ett dokument ska hallas levande
maste den med jimna mellanrum revideras, bibehalla aktualitetsvirdet. For att fa en fungeran-
de strategi bor den beslutsmissigt ligga ¢ver dn andra program och planer, sisom trafikplaner,
cykelplaner, exploateringsplaner. En ytterligare svérighet ir att forankra strategin hos allminhe-
ten. Flera av kommunerna har trafikstrategierna tillgingliga p4 hemsidan, men tror inte att de
blir lista da de ér alltfor svarlista

Framgéingsfaktorerna kan sammanfattas i foljande punkter (dock, ir de inte gemensamma for
alla kommuner):

e Att projektet dr politiskt forankrat.

e En god projektorganisation, ett brett samarbete mellan olika enheter inom kommunen.

e En projektledare med tid avsatt till att driva och samordna projektet.

e Att under framtagandet arbeta parallellt med att férankra strategin hos allminheten
men dven med andra intressenter sisom niringsliv.

e Att se trafiken i ett ssmmanhang och inte som ett enskilt arbetsomride, men dven att
arbeta med tinkta scenarier.

e Olika nitverk (regionala, demografiska, EU-projekt).

e Konsultstdd, men inte konsultévertagande - strategin miste vara kommunens egen ska-
pelse. Konsulten bor inte vara dominerande i det slutliga dokumentet.

e TRAST-handboken.

De faktorer som kan riskera hela eller delar av arbetet ir foljande:

e DPolitiskt maktskifte i kommunen

e Bristande forankring

e Motstridiga intressen med andra intressenter/fdrvaltningar
e Resursbrist.



For att en trafikstrategi ska vara ett naturligt stdd och en del av verksamheten ir det av stor vikt
att det behaller sin aktualitet. Den bor revideras med jimna mellanrum eller om det sker for-
dndringar i kommunen som kan komma paverka strategins forutsittningar. De mél som kom-
munerna har satt i strategin bor dven aktualiseras och stimmas av gentemot de handlingsplaner
som beslutas i de olika nimnderna och forvaltningarna.

(Kélla till hela avsnittet ar Makor 2009.)

Nir det giller dokument for att frimja héllbara transportmedel har Boverket genomfért en en-
kitundersokning mellan 2006-2009 bland svenska kommuner for att ta reda pa vilka kommu-
ner som arbetar med sidana dokument. Undersdkningen kom fram till att mindre kommuner
saknar oftare (32 % av mindre kommuner) aktuella dokument for att frimja héllbara transpor-
ter, medan storre kommuner och framforallt storstiderna ofta har sddana aktuella dokument
(61 % av kommunerna). Ofta ir sidana dokument inbyggda i ¢versiktsplanen eller éversikts-
planen tar upp frigor rorande héllbara transporter. Under perioden 2006-2009 har dock anta-
let kommuner med aktuella dokument for hallbara transporter okat fran 35 % till 40 % (Bo-
verket 2009).

Utover det finns det dven regionala angreppsitt pa uppfoljning av utvecklingen av trafiken. |
Vistra Gotalandslin har linsstyrelsen publicerad en rapport om trafikindikatorer for att folja
upp de regionala miljomaélen. I rapporten beskrivs, det for alla linsstyrelser i landet, gillande
regionala uppfoljningssystem RUS. RUS bestir huvudsakligen av tre olika delar, nimligen:

- Indikatorer
- Datafloden

- Resultatpresentation

RUS ska leverera uppfoljningen av de regionala miljomalen och géra uppféljningen édven till-
ginglig for allminheten. I grunden bygger RUS pi en modell utvecklad inom EU foér uppfolj-
ningen av miljomal, den si kallade DPSIR-modellen. Modellen bygger p4 drivkrafter bakom
transporter och miljoproblem (D), paverkan som beskriver vad som problemets killa (P), status
som redogor for tillstdindet av miljon (S), inverkan som anger konsekvenser av problemen for
till exempel hilsan (I) och slutligen respons som utpekar vilka atgirder som gors at problemen
(R). Utifran denna modell utvecklades RUS och inom RUS d4 indikatorer for uppfoljning.
Indikatorer togs fram genom bland annat litteraturstudier, befintliga indikatorer och intervjuer
med sakkunniga personer. Utgdngspunkter var dven dataleverans, miljomélen, och DPSIR-
modellens utgdngspunkter. Utifran detta utvecklade Linsstyrelsen Vistra Gétaland ett antal
trafikindikatorer for att kunna félja upp den regionala utvecklingen (Nielsen 2003). Dessa indi-
katorer finns listade i bilaga 1.

1.2 Syfte

Syftet med denna rapport ir att utrona vilka kommuner som anvinder hallbarhetsindikatorer,
vilka indikatorer pa vilka omriden och i vilken omfattning.

Frigor som analyseras i denna rapport ér:

- Vilka av kommuner anvinder sig av hallbarhetsindikatorer?

- Vilka indikatorer anviinder kommunerna i s fall och i vilken omfattning?



2 Metod

For att ta reda pA om och hur kommunerna anvinde sig av hallbarhetsindikatorer letade vi upp
trafikstrategierna pa respektive kommuns hemsida och gick igenom dem med avseende pa indi-
katorer. Det var dock inte alltid trafikstrategin lg ute pa hemsidorna och dirfor anviinde vi oss
i flera fall av mejl- och/eller telefonkontakt. I vissa fall fanns visserligen trafikstrategin pa hem-
sidan, men vi var av andra anledningar tvungna att kontakta kommunen. Det gillde till exem-
pel oklarheter kring begreppsanvindningen (Orebro) och nédvindiga bilagor med listor pa in-
dikatorer som saknades pa hemsidan (Givle). Kommunerna var mycket hjilpsamma och iter-
kom alla med ombedd information. I ett fall (Overtorned) ir det annu oklart om det éverhu-
vudtaget finns en skriftlig trafikstrategi och dir var det svart att fi information om anvindning-
en av indikatorer.



3 Kommunernaq, trafikstrategierna och indikatorerna

De 19 kommuner som i examensarbetet "Kommunala trafikstrategier - anvindning och effek-
ter” (Bertheden och Karlsson 2009) bedémdes ha en befintlig trafikstrategi var féljande: Aling-
sas, Bromolla, Eskilstuna, Eslov, Finspang, Givle, Helsingborg, Karlskrona, Karlstad, Linko-
ping, Lund, Malmé, Norrkoping, Norrtilje, Uppsala, Vixjo, Orebro, Ostersund och Overtor-
ned. Av dessa 19 kommuner har 14 stycken en strategi som ir antagen av kommunfullmiktige:
Alingsas, Bromolla, Eskilstuna, Finspang, Givle, Helsingborg, Karlstad, Lund, Malm®, Norrko-
ping, Uppsala, Vixjd, Orebro och Ostersund. I fem fall ér trafikstrategierna inte antagna som
en sjilvstindig strategi. Detta géller Eslov, Karlskrona, Linképing, Norrtilje och Overtornea. 1
Finspang har antagningsprocessen nyligen avslutats och en antagen version firdigstillts. Karls-
krona kommun har diremot for niarvarande inga planer pa att anta trafikstrategin. Den ingér
istillet som en del i "Strategi Karlskrona” som ir en dvergripande strategi f6r kommunen och
berdér bade handel, stadsmiljo och trafik. ”Strategi Karlskrona” dr dock antagen av kommun-
fullmiktige. Tekniska forvaltningen forklarade att trafikstrategin ligger till grund for allt trafik-
planeringsarbete dven om den inte dr antagen som sjilvstindig trafikstrategi. PA tekniska enhe-
ten i Overtorned kommun kinde man inte till nigon trafikstrategi utan hinvisade slutligen till
miljé- och byggforvaltningen. Hir férklarade man att kommunens liga invanartal om 5000 in-
vanare gor att man tinker annorlunda kring planering 4n i de storre kommunerna. Man plane-
rar inte i samma omfattning, eftersom behovet ir si pass litet. Trafikplaneringen i sin tur utgdr
en dnnu mindre del av arbetet. Den verksamhetsansvarige byggnadsinspektdrens tjinst bestar
bara av 5% trafikplaneringsarbete. I motsats till resultaten fran enkitundersdkningen som
skickades ut i samband med examensarbetet existerar for nirvarande ingen skriftlig trafikstrate-
gi i Overtorned. Man har inte heller ndgra planer pa att ta fram en strategi, da varken resurser
eller behov finns. Det kan dock inte uteslutas att det mojligen kan bli aktuellt nigon ging i
framtiden (Telefonintervju, miljé- och byggférvaltningen Overtorned kommun 2009-11-23).
Deras beskrivning av situationen i kommunen stimmer vil ¢verens med resultaten frin de
djupintervjuer som genomfordes under &r 2009 i samband med Vigverkets rapport om utvir-
dering av trafikstrategier och som redovisades ovan (Markér 2009). Av de 40 som uppgav sig ha
en trafikstrategi bedomdes 15 av Vigverket ha en strategi i enlighet med TRAST (Markor
2009). De kommuner som inte hade nigon trafikstrategi uppgav skiftande orsaker, men man
kan konstatera vissa gemensamma drag bland dem:

¢ De iir sm3 befolkningsmissigt

o Arbetet med trafikfragor ir relativt osystematiskt och ad-hoc betonat.

o Trafiken ses som nigot som fungerar och som dirfér inte prioriteras.

e Det finns ett storre intresse for ett kommande trafikstrategiarbete bland kommuner som
ocksa har en tydlig stadsmiljo.

e Man har sillan funktioner och befattningar som arbetar uteslutande med en friga inom

kommunen

(Markor 2009)

Genom undersdkningen av de évriga 18 kommunernas trafikstrategier (och med hjilp av deras
ansvariga enheter) kunde vi faststilla att féljande 8 anvinder sig av indikatorer: Alingsas, Eskils-
tuna, Eslév, Gévle, Karlstad, Linkoping, Lund och Orebro. Hos de resterande 10 kommunerna
ingdr inga indikatorer i trafikstrategierna. I Overtornea kommun, dir det inte finns nigon skift-
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lig trafikstrategi, anvinder man sig inte av indikatorer. Malm® kommun utgor ett undantagsfall
dir indikatorer inte ingdr i trafikstrategin, men diremot i éversiktsplanen (Aktualisering av
Malmos dversiktsplan 2006).

3.1 I viken omfattning anvénder kommmunerna hdalloarhetsindikato-
rer och vilka indikatorer handlar det om?

Bland de sammanlagt atta kommuner dir hallbarhetsindikatorer ingér i trafikstrategin skiljer sig
omfattningen i vilken man arbetar med indikatorerna frain kommun till kommun. I vissa trafik-
strategier dignas ett helt kapitel at beskrivningen av mal och indikatorer och det ingir bilagor
med tabeller dir indikatorerna finns listade och kopplade till malen. I andra strategier finns
endast en kort tabell utan nigon lingre forklarande text. Aven de omriaden som indikatorerna
betriffar skiftar delvis. I féljande avsnitt kommer vi att nirmare gi in pa hur situationen ser ut i
de olika kommuner dir indikatorer ingér i trafikstrategin.

De trafikstrategier i vilka omridet hallbarhetsindikatorer behandlas minst omfattande &r "Tra-
fiktaktik Alingsis” och ”EskilstunaMaTs”.

[ Alingsas’ strategi tas begreppet indikator endast upp i tva korta stycken i texten. I kapitlet
"Uppfdljning av atgirder” ges en kort forklaring till de planer man har gillande mal, uppfolj-
ning och indikatorer:

"Successivt som atgirder genomfors bor uppfoljning ske av trafik- och resandeutveckling mot
uppstillde mal. Ett genomtinkt program f6r hur detta skall ske foreslas utarbetas. Nedan redo-

gors for hur denna uppfdljning kan ske, forslag pa indikatorer och hur de skall mitas.” (Trafik-
taktik Alingss, s. 60)

Dirtill hor en tabell med tre mal och en "Beskrivning av uppféljning” kopplad till var och ett av
dessa. Tabellen innehiller inte fullt utarbetade indikatorer utan snarare en beskrivning av vilka
typer av miitningar som kan goras. Utgdende fran dessa kan dock litt indikatorer foreslas. I ka-
pitlet "Bakgrund och syfte” férklarar man att dtgirderna som forelds ska kunna foljas upp med
avseende pa de uppsatta mélen. For att kunna genomfora detta ingir ovan nimnda forslag pa
tinkbara indikatorer i trafikstrategin (Trafiktaktik Alingsis 2008).

[ Eskilstuna kommuns trafikstrategi "EskilstunaMaTs” finns ett kortare kapitel pa tva sidor som
dgnas it Amnet "Forslag till mal for EskilstunaMaTs”. Man har satt upp méal inom tre omriden:
"Begriansad klimatpaverkan”, ”Frisk luft” och "God bebyggd milj®”. Dessa tre omraden berdr
visserligen trafikomridet, men ir starkt knutna till miljoaspekter. I texten talar man om miljo-
mél och har som utgdngspunkt att malen fokuserar pa de omriden dir trafiken har storst bety-
delse (EskilstunaMaTs 2001). For varje omride ges exempel pa ett par hallbarhetsindikatorer (se

bilaga 2).

[ trafikstrategierna fran Eslov "TRAST Eslov”, Givle "Trafikstrategi - Givle kommun del 17,
Karlstad "Transportstrategi for Karlstad kommun”, Linképing "Trafikstrategi for Linkoping”,
Lund "LundaMaTs II” och Orebro "Transportplan for Orebro kommun” har man dgnat ett
utforligt kapitel 4t 4mnena mal, dtgirder, uppfdljning och hallbarhetsindikatorer.

I Eslovs trafikstrategi "TRAST Eslov” finns ett nigot lingre kapitel med titeln ”"Ledning, plane-
ring och genomférande” som beskriver hur man planerar att folja upp trafikens utveckling med
hjilp av héllbarhetsindikatorer. Dirutéver har man sammanstillt en utforlig indikatorlista som
ingar i trafikstrategin som bilaga (TRAST Eslév 2006). Denna lista omfattar tre sidor med hall-
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barhetsindikatorer rérande sju olika omraden: "Stadens karaktir”, "Trafiksystem”, "Trafikens
omfattning”, "Tillginglighet”, "Trygghet”, "Trafiksikerhet” samt "Miljopaverkan” (TRAST Es-
lov 2006, se bilaga 2).

Till Gévles trafikstrategi "Trafikstrategi - Givle kommun del 1”7 hor dessutom tvé bilagor. Den
forsta dr en sammanstillning av 22 mél med tillhorande indikatorer i en sex sidor lang tabell.
Mailen ir indelade i sju olika omraden: "Stadens karaktir”, "Trafiksystemet”, "Trafikens om-
fattning”, "Tillginglighet”, "Trygghet”, "Miljo” och "Trafiksikerhet” (Trafikstrategi - Gévle
kommun del 1, bilaga 1 2008). Bilaga nummer tvi innehéller resultaten frin den strategiska
beddémning som har gjorts utifrin mélen av trafikstrategins arbetsgrupp (Trafikstrategi - Givle
kommun del 1, bilaga 2 2008). I kapitlet "Mal och indikatorer” forklarar man hur och varfor
man anviinder sig av hillbarhetsindikatorer och beskriver indikatorerna som mitbara delar
"som speglar i vilken riktning man ir pa vig”. De 22 méil som finns listade i bilaga nummer 1
kopplas till utvalda hallbarhetsindikatorer och belyses utforligt (Trafikstrategi - Givle kommun

del 1 2008, se bilaga 2).

Karlstad kommun tillhor ocksd den grupp kommuner som har valt att behandla &mnena mal
och hallbarhetsindikatorer utforligt i sin trafikstrategi " Transportstrategi for Karlstad kom-
mun’. Kapitlet kallas hir enbart "Mal”, men varje mél ar kopplat till limpliga indikatorer. I
strategin beskrivs foljande atta mal: "MAl for centralortens och titorternas karaktir”, "Mal for
trafiksystemet i Karlstad”, "Mal for trafikens omfattning”, "Mal for tillginglighet”, "MAl for
trygghet”, "MAl for trafiksikerhet”, "Mal for miljo och hilsa”, "Mal for folkbildning och paver-
kan”. I "Transportstrategi for Karlstad kommun” ingir inte nigon bilaga med tabeller, men i
ovan nimnda kapitel finns en tabell for varje mal med mélbeskrivning, matt, nulige samt mal
for 2010 och 2030. Det sista mélet "Mal for folkbildning och péverkan” utgér dock ett undan-
tag, dir saknas enheterna métt och nulige. I Karlstads trafikstrategi foreligger en viss avvikelse
vad giller begreppsanvindningen. I tabellerna som hor till mélen anvinder man uttrycket matt
istillet for indikatorer. I texten talar man dock om indikatorer och ger exempel pa limpliga
sddana (Transportstrategi for Karlstad kommun 2006). Vi bedémde att bada begreppen avser
hallbarhetsindikatorer.

Till Linkopings trafikstrategi " Trafikstrategi for Linkoping” hor en bilaga med en tabell som
behandlar sex olika omriden: "Stadens och trafiksystemens karaktir”, "Hallbar tillvixt”, "HAll-
bart resmonster”, "Héllbar tillginglighet”, "Trygghet & trafiksikerhet” samt ”Klimat, miljé och
hilsa”. Specifika hallbarhetsindikatorer dr knutna till varje omrade (Trafikstrategi for Linkdping
2008). Trafikstrategin innehaller dven en tabell med 15 olika mal for &r 2030 och 2050 som
bygger pa dversiktsplanen samt en mindre tabell med internationella, nationella, regionala och
lokala mal som beror trafiken (Trafikstrategi for Linképing 2008). De indikatorer som man
anvinder dr dock inte direkt kopplade till varje mal utan indelade efter de sex omradena som
listas i bilagan. I texten gir man igenom varje omride och avslutar det med en sikallad samlad
beddmning dir alla indikatorer beskrivs.

Lunds kommun borjade arbetet med trafikstrategin LundaMaTs redan 1998. 2001 och 2004
blev strategin och arbetet utvirderade. Efter utvirderingen justerades projektet och Lunds
kommun arbetar idag med en nyare version av LundaMaTs, nimligen LundaMaTs II. I Lunds
kommuns nuvarande trafikstrategi "LundaMaTs II” behandlas omridena, mél och indikatorer i
kapitlet "MAl for ett héllbart transportsystem i Lund”. Man har satt upp 18 mal for ar 2013 och
2030 som ska foljas upp lopande. Milen ir indelade i atta olika omriden: "Struktur och karak-
tir i regionen, staden och byarna”, "Trafiksystemet”, "Trafikens omfattning”, "Tillginglighet”,
"Trygghet”, "Trafiksikerhet”, "Miljo och hilsa” samt "Processen LundaMaTs” som skiljer sig



fran de dvriga genom att sitta upp mal for sjilva processen. For varje omrade beskrivs respektive
méil och man ger exempel pa limpliga hillbarhetsindikatorer. Antalet indikatorer som listas
skiftar frin mal till mal (LundaMaTs II 2006). I inledningen till kapitlet férklarar man dven hur
och varfér man anviinder indikatorer i arbetet:

"Indikatorerna ir inte mal men ska spegla utvecklingen pa omriden dir mal inte kan eller bor
stillas eftersom det inte finns tillricklig kunskap om vilken utveckling som ér langsiktigt hall-
bar. Indikatorerna har ocksa uppgiften att ge aktuell och relevant information om nulige och

utveckling (LundaMaTs 11, s. 19).”

Orebro kommun skickade oss forutom sjilva trafikstrategin “Transportplan f6r Orebro kom-
mun” ytterligare tre dokument. Kommunen ingir i programmet "Uthillig kommun” som i en
egen rapport har ssmmanstillt forslag pa indikatorer for uppfoljning av utvecklingen i de
kommuner som ingir i programmet. Dirutdver fick vi ta del av SKL:s synpunkter pa indikato-
rerna for "Uthallig kommun” samt energimyndighetens remiss av samma konsultrapport. Samt-
liga mal i trafikstrategin ir kopplade till hillbarhetsindikatorer for att mojliggdra regelbunden
uppfoljning av atgirderna (Transportplan for Orebro kommun 2008). I texten nimns direfter
inte begreppet indikator utan man talar istillet om uppfoljning och beskriver fér varje méal hur
denna ska genomforas. Med uppféljning avser man dock héllbarhetsindikatorer (Telefoninter-
vju, Klimatkontoret/Kommunledningskontoret Orebro kommun 2009-10-26).

[ Malmo kommuns trafikstrategi ingér inga hillbarhetsindikatorer, men diremot anvinder man
sig av sddana i sin dversiktsplan. Av dessa ir det endast ett par som ir relevanta for trafikomré-
det. For att ge en komplett bild av de 19 kommunernas arbete med indikatorer har vi éven listat
dessa i bilaga 2.

Vilka héllbarhetsindikatorer de olika kommunerna anvinder sig av i trafikstrategierna kan utli-
sas av tabellen i bilaga 2.



4 Diskussion och slutsatser

Begreppsanvindningen skiljer sig delvis 4t mellan kommunerna och behover dirfor ibland for-
klaras nirmare. Det giller i forsta hand hur man betecknar hallbarhetsindikatorerna. De flesta
av kommunerna anvinder begreppet indikator, men det fdrekommer dven andra uttryck sdsom
matt och uppféljning. Méjligtvis skulle det vara en bra idé att utforma en gemensam begrepps-
anvindning.

Av de 19 kommuner som i examensarbetet bedomdes ha en befintlig trafikstrategi har idag 14
stycken en strategi som ir antagen av kommunfullmiktige. I fem kommuner ir trafikstrategier-
na inte antagna som en sjilvstindig strategi. [ motsats till resultaten fran enkitundersokningen
som skickades ut i samband med examensarbetet existerar fér nirvarande ingen skriftlig trafik-
strategi i Overtorned. Genom undersdkningen av de dvriga 18 kommunernas trafikstrategier
kunde vi faststilla att 4tta kommuner anvinder sig av indikatorer. Hos de resterande 10 kom-
munerna ingér inga indikatorer i trafikstrategierna. Malmo kommun utgdr ett undantagsfall dir
indikatorer inte ingar i trafikstrategin, men diremot i dversiktsplanen.

Markérs utredning pavisar betydelsen av politisk forankring for framtagandet av en trafikstrate-
gi i kommunerna. Det ir viktigt att det finns ett politiskt stdd for arbetet med strategin, dven
om detta har upplevts som mindre strakt under vissa perioder, vilket framfor allt giller imple-
menteringen (Markor 2009). Man skulle dirfér kunna anta att den politiska férankringen av
trafikstrategin likasé spelar en viktig roll fo6r anvindningen av hallbarhetsindikatorer i kommu-
nernas trafikarbete. Hiar kan man till exempel titta p4 om de kommuner som har en av kom-
munfullmiktige antagen trafikstrategi ir mer benigna att anviinda sig av hallbarhetsindikatorer
i denna. Finns hir ett tydligt ssmband skulle det visa pa att den politiska férankringen av trafik-
strategierna ir av betydelse for arbetet med hallbarhetsindikatorer i kommunerna. Tittar man
nirmare pa detta forhillande kan man faststiilla att av de atta kommuner som har med indika-
torer i sin trafikstrategi dr det endast tvd som inte har en antagen strategi, Eslév och Link&ping.
Det ingér dock endast indikatorer i 6 av de 14 antagna trafikstrategierna vilket snarare tyder pa
att det ir ovisentligt for anvindningen av indikatorer om strategin ir antagen av kommunfull-
miktige eller inte. Det skulle kunna vara en relevant faktor om trafikstrategin dr antagen eller
inte, men undersdkningen visar ingen tydlig koppling. Tva av de kommuner som inte anviinder
sig av indikatorer, Norrtilje och Overtorne4, har ingen av kommunfullmiktige antagen trafik-
strategi. De Ovriga 7 har trots antagen trafikstrategi alltsd inga indikatorer i denna eller i sitt
arbete med trafikfrigor. Vilka slutsatser kan man dra av detta! Betydelsen av en av kommun-
fullmiktige antagen trafikstrategi dr inte si stor som man forst skulle kunna anta.

Var undersdkning har visat att en majoritet av de 19 kommuner som beddmdes ha en trafik-
strategi inte anviinder sig av hillbarhetsindikatorer i arbetet med trafikfrigor och -planering.
Hallbarhetsindikatorer spelar dock en betydande roll for uppféljningen av genomférda atgirder
i detta ssmmanhang. Genom att arbeta med indikatorer kan man tydligt se om de genomférda
atgirderna ger Onskat resultat. Detta sparar bade tid och resurser, eftersom man undviker att
investera i verkningslosa dtgirder. Istillet ger indikatorer kommunerna méjlighet att ligga ener-
gi och resurser pa effektiva aktiviteter som fokuserar pa for trafikarbetet relevanta atgirder.

Nista steg i arbetet med hillbarhetsindikatorerna inom HASTA ramprojektet ir att ta fram en
batteri av indikatorer och baserat pa dessa utveckla ett verktyg som skall vara till hjilp fér kom-
munerna i deras uppfoljning av sitt arbete med hallbara transporter i kommunen.
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Bilaga 1

Forslag till regionala trafikindikatorer (killa Nielsen 2003)

Indikator

Huvudaktd

Styrmedel

Dataforsorjning

Miljokvalitetsmal

DPSIR

Kommunalt
nedbrytbar

Indikatorn finns
aven hos

Utslapp fran transport-
sektorn

Utslapp av klimatpaver-
kande @mnen fran trans-
portsektorn i lanet per ar

Alla

Alla

SMED (miljo-
mal.nu)

BK

RUS, Natur-
vardsverket

Utslapp av flyktiga
organiska amnen fran
transportsektorn i lanet
per ar

Alla

Alla

SMED (miljomal.nu)

FL, LS, RO, GB

RUS, Natur-
vardsverket

Utslapp av kvavedioxid
fran transportsektorn i
ldnet per ar

Alla

Alla

SMED (miljo-
mal.nu)

FL, BNF, 10, LSV,
GK, HB, MV, LS,
RO, SF, GB

RUS, Natur-
vardsverket

Utslapp av partiklar (PM
2,5) fran transportsek-
torn i lanet

Alla

Alla

Lampligt matinstitut

FL, GB

Onskvart

Andel kommuner i lanet
(procent) dar trafikrele-
vanta miljokvalitetsnor-
mer Overskrids

Lansstyrelser, kommu-
ner

Tillampning av lagstift-
ning

Kommuner

FL, BNF, LSV, GK,
HB, MV, LS, RO,
SF, GB

S, |

RUS delvis,
TERM (liknande
indikator)

Regional investerings-
fordelning

Andel kollektivtrafik-,
gang- och cykelinvester-
ingar i regional infra-
strukturplan (procent)

Lansstyrel-
sen/Regionen

Infrastrukturinvestering

Lansstyrelsen/
regionen

Alla transport-
relaterade

Arbetskrévan-
de, delvis
irrelevant pga
brist pa lokal
aktor

TERM (liknande
indikator)

Halsa

Antal sjukhusinlaggning-
ar for krupp/bronkit hos
barn under 2 ar per ari
lanet (rensat for RS-
virusepidemier)

Allmanheten

Opinionsbildning

Epidemiologiskt
Centrum/landstingen

FL, GM, GB

Biologisk mangfald
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Areal i lanet mer @n 1 km
fran infrastrukturanlagg-
ningar (vag-, jarnvags-,
flyg- och sjofartsanlagg-

Lansstyrelser/regioner,

Infrastrukturplanering,
Tilldmpning av lagstift-

Undersokning.
Forslag: lansstyrel-

TERM, SCB
(liknande indika-

ningar) och bebyggelse Skogsvardstyrelsen ning sen LSV, MV, LS,RO,SF | D, S Ja tor)

Buller

Antalet manniskor i lanet

som utsatts for trafikbul-

ler i bostader dversti- Undersokning.

gande de riktvdrden som Infrastrukturplanering, | Forslag: av lanssty-

riksdagen stallt sig Lansstyrelser/regioner | Fysisk planering, Tra- relse/ kom- TERM (liknande

bakom Kommuner fikplanering mun/konsult GB | Ja indikator)
Undersokning.

Andel av befolkningen i Infrastrukturplanering, | Forslag: av lanssty- TERM, SCB

lanet som upplever Lansstyrelser/regioner | Fysisk planering, Tra- relse/ kom- (liknande indika-

besvar av trafikbuller Kommuner fikplanering mun/konsult GB | Ja tor)

Miljobalksprévning

Andel tillstandsbeslut

enligt miljobalken som

innehaller transportvill-

kor, i lanet per ar (pro- Tilldmpning av lagstift- Alla transportrela-

cent) Parkering Lansstyrelsen ning Lansstyrelsen terade R Ja -

Andel gratisparkeringar Undersokning.

av det totala antalet Forslag: av lanssty-

arbetsplatsparkeringar i relse/ kom- Alla transportrela-

lanets tatorter Alla arbetsgivare Ekonomiskt styrmedel mun/konsult terade D,R Ja -

Forkortningar:
BK = Begrinsad klimatpaverkan
FL = Frisk luft
BNF = Bara naturlig férsurning
GM = Giftfri miljo

SO = Skyddande ozonskikt
SS = Siker stralmiljo

1O = Ingen 6vergddning

LSV = Levande sjdar och vattendrag
GK = Grundvatten av god kvalitet
HB = Hav i balans samt levande kust och skirgard

MYV = Myllrande vatmarker
LS = Levande skogar

RO = Ett rikt odlingslandskap

SF = Storslagen fjillmiljo
GB = God bebyged miljo
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Bilaga 2

Indikatorer frin kommunerna (kiillor: kommunernas transportstrategier och intervjuer)

Allingsas

Omraden | Mal

Indikatorer

1 | Okad andel GC-resor Baserat pa matningar och resandestatistik ar det maojlgt att

analysera hur fardmedelsfordelningen utvecklas.

resor

Okad andel kollektiva Biltrafikens utveckling kan féljas genom trafikmatningar i

strategiska snitt sdsom forslagsvis gatorna som korsar
jarnvagen eller gatorna till stadskarnan.

Minskad andel bilresor Resandet med kollektivtrafiken kan féljas genom stamp-

lingsstatistik fran Vasttrafik.

Cykeltrafiken kan féljas med matningar eller rakningar i
strategiska snitt pa motsvarande satt som for biltrafiken.

2| Okad trafiksikerhet Uppfoljning av trafikolycksstatistik

3 | Minskad miljopaverkan Matning av luftkvalitet

Eskilstuna

Omraden

Mal | Indikatorer

Klimatpaverkan

Antal resor per invanare och ar med stadstrafiken

Biltrafikflodet over centrumtillfarterna

Andel fordon som drivs med alternativa branslen

Frisk luft

Andel av personbilarna som har katalytisk avgasrensning

Uppmatta/berdknade nivaer for nagot/nagra viktiga luftféroreningar

God bebyggd
miljo

Fardmedelsfordelning for resor till skola/daghem

Restid/avstand till arbetet med olika fardmedel (restidskvoter)

Antal bullerstérda personer/hushall

Eslov

Omraden

Mal | Indikatorer

Stadens karaktar

Kvm av staden Eslév/invanare

Kvm grényta/invanare

Andel av gatunat med alléer

Anatl invanare i Eslovs stad

Trafiksystem

Andel av gangnat som har god ytbelaggningsstandard

Andel av cykelnat som har god ytbeldaggningsstandard

Andel av gatunat som har god ytbeldaggningsstandard

Beldggningsgrad (medeltal) pa centrumnara p-platser

Beldggningsgrad (medeltal) pa centrumnara cykelplatser

Antal 6vergangstallen

Andel 6vergangstallen med trafiksdkerhetsatgard

Genomsnittlig bussakhastighet
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Antal trafiksignaler med signalprioritet for busstrafik

Antal kollektivtrafikkorfalt

Trafikens omfatt- Personbilar i trafik per 1000 invanare
ning

Fordonsmangder (yttre), medel

Fordonsmangder (inre), medel

Cykeltrafikmangder

Antal resor per invanare med stadbuss per ar

Trafikarbete bil i tatorten, fordonskm per invanare och ar

Andel av resorna till centrum som sker till fots (inom tatorten)

Andel av resorna till centrum som sker med cykel (inom tatorten)

Andel av resorna till centrum som sker med buss (inom tatorten)

Andel av resorna till centrum som sker med bil (inom tatorten)

Andel barn som blir skjutsade till skolan

Tillganglighet Antal hallplatslagen

Antal helt handikappsanpassade hallplatslagen

Antal delvis handikappsanpassade hallplatslagen (taktila plattor)

Restidskvot

Trygghet Andelen gangtrafikanter som kdnner sig trygga i trafiken
Andelen cyklister som kanner sig trygga i trafiken
Trafiksakerhet Antal doda per ar

Antal svart skadade per ar

Antal lindrigt skadade per ar

Fordonshastigheter (yttre), medel

Fordonshastigheter (inre), medel

Andel personer som anvander cykelhjalm

Miljopaverkan Andel alternativa branslen

Utslapp koldioxid per ar

Antal fastigheter som ar utsatta fér hogre bullernivaer an 35dB(A) in-
omhus (ekvivalent niva)

Givle

Omraden Mal Indikatorer

Stadens karaktar 1. Stadens tathet ska 6ka dar sa ar mojligt | Boende inom 3 km fran centrum
utan att andra stadskvaliteter férsamras
sarskilt enligt OP utbyggnadsinriktningar i
den centrumnara staden och i kollektiv-
trafikstrak.

Boende inom 5 km fran centrum
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Andel av befolkningen med
mindre an 500 m till ett rekrea-
tionsomrade storre &n 5h

Boende med tillgang till busstra-
fik inom 300 m fagelvagen

2. Placering av bostader och verksamhe-
ter ska i forsta hand goras utifran tillgang
till kollektivtrafik.

Tillgang till busstrafik inom 200
m vid viktigare malpunkter: -
Handelsomraden (ex Hemling-
by, Valbo, Fjadllbacken) - Storre
arbetsplatser (ex Korsnas,
Lantmateriet, Sjukhuset)

Restidskvoten kollektivtrafik/bil
fran nya bostader och verksam-
heter som nyetablerat eller flyt-
tat

3. Besokare av centrum och Stortorget
ska oka.

Besokare till detalj/fackhandel: -
Nian - Flanor - Valbo Kdpcent-
rum - Ica Maxi

BesoOkare pa torg i stadskarnan:
- Stortorget

Antal hotellnatter i Gavle Kom-
mun

Trafiksystemet

4.1 Gavle kommun ska det finnas ett hel-
tackande, bekvamt, sammanhangande
och gent gang och cykelnat.

Genhetskvoter gang/cykel till
viktiga malpunkter ex. till cent-
rum fran centrum i: - Satra -
Stromsbo - Bomhus - Anders-
berg

Andel separata cykelvagar i for-
hallande till gator

Cykelstrak, med blandtrafik, pa
gator med skyltad hastighet
hogre an 30 km/h

Cykelvagvsning pa huvudstrak
for cykel

Cykelparkeringar som ligger
inom 50 m fran viktiga malpunk-
ter: - Centralstationen - Nian -
Konserthuset - Hogskolan - La-
kerol Arena - Stromvallen - Fjar-
ran hojder

Cykelstall med mojlighet att lasa
fast ramen

5. Andelen av gang- och cykelndtet som
har god ytstandard ska 6ka.

Cykelnat med god standard av-
seende belaggning

Gangnat med god standard av-
seende belaggning
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6. Restiden med kollektiva transportme-
del saval lokalt som regionalt ska minska.

Medelhastighet i stadsbussinje-
natet

Restid med kollektiva trans-
portmedel till viktiga regionala
arbetsplatser utanfor Gavle
kommun: - Sandvik - Skutskars-
verken - Uppsala

7. Andelen av gatunatet med buss i linje-
trafik som har god ytstandard ska oka.

Andel av bilvanatet som trafike-
ras av buss i linjetrafik med god
standard avseende ytjamnhet

Trafikens omfatt-
ning

8. Trafikarbetet med bil per invanare ska
minska.

Trafikarbete hela kommunen

Biltafikfloden: - Vastra vagen -
Norra Strandgatan - Vandkret-
sen - Brosnittet - Infartssnittet

Personbilar i trafik

9. Andelen resor kortare an fyra km som
sker med cykel ska Oka.

Andel av resor kortare an 4 km
som sker med cykel

Cykeltrafik: - Teatern

10. Antalet resor med buss inom Gavle
kommun ska oka.

Resor med busstrafiken: - For
hela kommunen - FOr stadsbus-
sarna

11. Mojligheterna att pendla kollektivt till
och fran Géavle ska forbattras.

Pastigande passagerare vid cen-
tralstationen: - SJ - X-Trafik - UL

Pastigande passagerare vid
Centrumbhallplatsen

12. Godstrafik med lastbil genom den
centrala staden ska minska.

Andel tung trafik pa: - Islands-
bron - S6dra Skeppsbron - Sta-
ketgatan (teatern) - Hamnleden

13. Andelen godstrafik pa jarnvag ska oka

Godstrafik fran hamnen: - jarn-
vagen - lastbil

Tillganglighet

14. Tillganglighet for gang- och cykeltrafi-
ken till viktiga samhallsfunktioner ska oka

Restidskvot cykel/bil fran bo-
stad till viktiga malpunkter, Ex-
empel fran centrum till: - Fors-
byvagen - Satra C - Andersberg
C - Bomhus Karskar

Befolkning som har max 400 m
till dagligvaruaffar: - 400 m -
500 m - 1000 m

Befolkning som har max 500 m
till rekreationsomrade storre an
5ha

Lediga parkeringsplatser for
cykel inom 50 fran viktiga mal-
punkter
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15. Kollektivtrafiken i staden ska goras
mer tillganglig for alla

Restidskvot buss/bil fran bostad
till viktiga malpunkter, Exempel
fran centrum till: - Forsbyvagen
- Satra C - Andersberg C - Bom-

hus Karskar

Befolkning som har tillgang till
linjer med turtathet pa max 15
min i hogtrafik inom 300 m

Busshallplatser med funktions-
hinderanpassning

Antal resor med ledsagarbevis
(stadsbussarna)

Andel fardtjanstresendrer som
dven har ledsagarbevis pa buss

16. Enkelt avhjdlpta hinder ska vara at-
gardade senast 2015

Andel tillganglighetsinventerade
gator

Ordnade gangpassager och
overgangsstallen som ar funk-
tionshinderanpassade

Gang- och cykelbanor som ar
tillgdngliga for alla (map hinder,
lutningar, vilplatser etc)

Trygghet

17. Andelen personer som kdnner sig
trygga i stadens offentliga rum ska 6ka

Andelen av invanarna som ar
otrygga utomhus i staden

Platser och gangstrak som upp-
levs som otrygga

Antal besokare pa stortorget
kvallstid (19-21)

Brotssstatistik: - valdsbrott -
cykelstolder

Cykelvagar med belysning (egen
eller delad)

Andra belysningsinsatser: - mil-
jobelysning i park - fasadbelys-
ning

Gangtunnlar utan genomsikt

Milj6

18. Klimat- och halsopaverkande utslapp
fran biltrafiken ska minska

Utslapp av CO, fran biltrafiken

Gator dar miljokvalitetsnormen
for NO, 6verskrids/ i intervallet
48-60 pg/m?3

Gator dar miljokvalitetsnormen
for partiklar (PM 10)
Overskrids/ i intervallet 39-50

pg/m?3

Miljobilar
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Branslestationer med alternati-

va branslen
19. Antalet bullerstorda ska minska Bostadsfastigheter med fasad-
buller éver 55 dB(A)
20. Fororenat vagdagvatten ska renas Vagstrackor dar dagvatten at-
gardats
Trafiksakerhet 21. Inga ska dodas eller skadas svart i tra- | Polisrapporterade personska-
fiken dor, uppdelat per fardsatt,

olyckstyp, alder och skadegrad

per ar

22. Lindrigt skadade ska minska med 6% | Polisrapporterade personska-

dor, uppdelat per fardsatt,
olyckstyp, alder och skadegrad

Bilbaltesanvandning

Cykelhjalmsanvandning: - Barn <
10 ar - Grundskola - Cykelstrak
vuxna

Positiva utandningsprov

Hastighetsovertradelser

Baltesbrott

Gator med 85-perc om max 30
km/tim

Lokalgator med 30 km/tim

Ordnade cykel6éverfarter och
overgangsstallen inom huvud-
vagnatet utformade f6r max 30
km/tim

Intensivbelysning pa évergangs-
stallen och ordnade passager

Goteborg

Omraden

Indikatorer

Hastighetsefterlevnad

Andel fordon under skyltad hastighet pa utvalda gator

Vardering av trafiksdkerheten

Andel goteborgare som upplever att det ar tryggt och sa-
kert att rora sig i staden

Andel gbteborgare som har positiv attityd till hastighetsef-
terlevnad

Sakra gatumiljoer for gaende
och cyklister

Andel sdkra gang- och cykelpassager tvars det kommunala
huvudvagnatet

Andel sdkra gang- och cykelpassager langs det kommunala
huvudvagnatet

Sakra gatumiljoer for bilister

Sakra korsningar pa huvudvagnatet (50 km/h)

Andel sdkra sidoomraden pa det kommunala huvudvagna-
tet

Sakra anvandare

Andel pedagoger som deltagit i eller varit engagerade i var
pedagogiska verksamhet

Cykelhjalmsanvandning
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Mopedhjalmsanvandning

Saker kollektivtrafik

Andel sdkra sparvagnshallplatser

Andel sdkra busshallplatser

Andel férare med coachutbildning

Sakra fordon och transporter

ISA -utrustning i kommunala fordon

Alkolds i kommunala fordon

Andel sdkra cyklar i trafik pa utvalda cykelstrak

Karlstad

Omraden

Mal

Indikatorer

Centralortens och tat-
orternas karaktar

Okad tithet i bebyggel-
sen.

Andelen invanare i tatorten med ett givet
avstand till tdtortscentrum eller stadsdels-
centrum

Oka cykelns konkurrens-
kraft gentemot bilen for
korta resor vid lokalise-

ring av nyexploateringar.

Restidskvoten cykel/bil

Oka kollektivtrafikens
konkurrenskraft gent-
emot bilen for korta
resor vid lokalisering av
nyexploateringar.

Restidskvoten kollektivtrafiken/bil

(Exempel pa indikatorer ar:)

Andel av boende/bestkare som ar ndjda med
stadsmiljon i respektive tatort och stadsdel

Befolkningstathet i respektive tatort och
stadsdel

Utbudet av service (handel, skolor mm) i re-
spektive tatort och stadsdel

Persontathet i centralorten och tatorter

Sysselsattning: antal férvarvsarbetande dag-
befolkning

Snabbvaxande branscher (definieras av SCB)

Utbildningsniva

Antal anstéllda inom hotell och restaurang

Salda rumsnatter per manad

Real prisutveckling for kommersiella lokaler

Detaljhandel exkl mat (sallankdpsvaror)

Trafiksystemet i Karl-
stad

Snabbare stadsbusstra-
fik skapas genom med-
veten utformning av den
fysiska trafikmiljon.

Stadsbusstrafikens kérhastighet

Det separata gang- och
cykelvanatets langd ska
Oka i forhallande till bil-
vagnatet.

Kvoten separat GC-vag/bilvagnat i centralor-
ten (Anlaggande av laghastighetsgator med
blandtrafik ska inte inrdknas i kvoten.)
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(Exempel pa indikatorer ar:)

Andelen boende och verksamma i Karlstads
kommuns tatorter inom 400 meter fran en
kollektivtrafikhallplats

Nojdhetsindex for kollektivtrafiken

Andelen av driftbudgeten till gator, vagar
respektive gang- och cykelvagar (%)

Driftbudgeten for gang- och cykelvagar
(Mkr/ar)

Nyckeltal for bilparkeringen i stadskdrnan
(anatl, belaggning, tillganglighet etc.)

Nojdhet med cykelvagnatet i enkaten "kritik
pa teknik"

Antal p-tillstand for miljobilar

Antal fria p-platser vid foretag och organisa-
tioner

Antal cykel p-platser

Antal centrumnara p-platser inklusive p-
garage

Antal trafiksignaler med signalprioritet for
busstrafik

Antal bytespunkter dar atgarder vidtagits for
samordning av transportslag

Trafikens omfattning

Det individuella bilre-
sandet minskar till for-
man for resor med kol-
lektivtrafik och cykel.

Biltrafikarbetet i tatorten per invanare i Karl-
stads kommun (fordonskm/inv)

Motorfordonstrafiken i
Tingvallastaden skall
minska.

Antal passerade fordon per invanare i Karl-
stads kommun i de snitt som avgransar Ting-
vallastaden

Godstransporterna ef-
fektiviseras, framst till
och fran Tingvallasta-
den.

Lastfaktor dvs aktuell lastkapacitet/max last-
kapacitet

Mangden godstranspor-
ter minskar genom for-
battrade forutsattningar
for samordning.

Antal butiker som samordnat tider for gods-
mottagning

Okat kollektivt resande

Antal kollektivtrafikresor per invanare och ar

Okat antal cykelresor

Antal cyklister per invanare i Karlstads tatort
som passerar matpunkten vid Kungsga-
tan/Vastra torggatan

(Exempel pa indikatorer ar:)

Fardmedel till arbete och drende i Tingvallas-
taden

Andel invanare/hushall som dr medlem i en
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bilpool

Personbilar i trafik per 1000 inv

Andel tung trafik pa Hamngatan

Fardmedelsférdelning sommar och vinter
totalt for kommunen, anatl resor och res-
langd

Fardsatt till arbete och studier i kommunen
fordelat pa kvinnor respektive man

Fardmedelsfordelning inom Karlstad och i de
vanligaste resrelationerna till och fran Karl-
stad, RvU04

Biltrafikens andel av korta resor (<5 km)

Godstrafikarbete
- till olika funktioner i kommunen
- till Tingvallastaden

Den hallbara delen av resandet, gang, cykel,
buss

Antal skolomraden som ar med i "ga och cyk-
la till skolan" -arbete

Andel barn som blir skjtsade till skolan

Antal uthyrda cyklar ("Solacyklar" per sdsong
maj tom september

Tillganglighet Oka cykelns konkurrens- | Andel boende i centralorten med en given
kraft gentemot bilen for | restidskvot cykel/bil
korta resor.
Oka kollektivtrafikens Andel boende i centralorten med en given
konkurrenskraft gent- restidskvot cykel/bil
emot bilen.
Tillganglig kollektivtrafik | Antalet hallplatslagen som anpassats for
for alla funktionshindrade enligt regelverk
(Exempel pa indikatorer ar:)
Andelen/antalet fardtjanstresor med kollek-
tivtrafik respektive taxi
Trygghet Okad trygghet fér boen- | Andelen boende som upplever trygghet och
de relaterat till trafiksi- | trivsel i sitt bostadsomrade relaterat till trafi-
tuationen ken.
Trygghet i kollektivtrafi- | Andelen resenarer som upplever det tryggt
ken att resa med Karlstadbuss.
Okad trygghet pd gang- | Andelen separerade g/c-vigar med belysning
och cykelvagnatet i forhallande till total langd separerat g/c-nat.
Trafiksdkerhet Okad trafiksdkerhet to- | Antal dédade och svart skadade i trafiken i

talt i kommunen

kommunen

Okad trafiksdkerhet to-
talt i Tingvallastaden

Antal dédade och svart skadade i trafiken i
Tingvallastaden

Lagre hastighet minskar
bade risken for och kon-

Antal platser i Karlstad som utformats och
hastighetsanpassats till 30 km/tim
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sekvenserna av en tra-

fikolycka.
Sakra korsningspunkter | Andel gang- och cykeldverfarter som ar sak-
ger oskyddade trafikan- |rade till 30 km/tim

ter mojlighet att korsa
biltrafikleder pa ett sa-
kert satt.

Alkolas i samtliga kom-
munala bilar

Andel kommunala bilar som har alkolas

(Exempel pa indikatorer ar:)

Andel cykelhjalmanvandning i olika aldrar

Andelen bilister som anvander bilbalte

Andelen barn respektive vuxna som anvander
cykelhjalm

Andelen barn som medverkat i trafiksaker-
hetsutbildning i skolan

Andelen svara olyckor som beror pa alkohol

Andelen svara olyckor som beror pa hog has-
tighet

Miljé och halsa

Minska klimatpaverkan-
de utslapp fran trafiken

Arligt utslapp av koldioxid fran trafiken per
invanare i Karlstads kommun (ton CO,/inv)

Storning av trafikbuller
ska kontinuerligt minska

Antalet personer, platser och miljéer som ar
utsatta for hoga bullernivaer utomhus

Uppna Karlstads kom-
muns interna mal avse-
ende miljéfordon, for-
nyelsebara drivmedel,
upphandlade transpor-
ter, entreprenadfordon

Andelar milj6fordon som upphandlas

(Exempel pa indikatorer ar:)

PAH (polyaromatiska kolvaten)

NO (kvaveoxid)

Sot, SO, (svaveloxid)

Os (ozon)

PM 10 (partiklar med en storlek pa ca 10 mik-
rometer)

Andel personer i kommunen som upplevr
besvar av trafikbuller

Skillnader i halsa hos invanare i olika stadsde-
lar

Total méangd drivmedel sald i Karlstads kom-
mun

Folkbildning och pa-
verkan

Andelen invanare i Karl-
stads kommun som
uppger att de har kan-
nedom om samt har
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paverkats av transport-
strategin ska oka

(Exempel pa indikatorer ar:)

Andelen invanare i Karlstads kommun som
kdanner till transportstrategin

Andelen invanare i Karlstads kommun som
anser att satsningen pa transportstrategin
och hallbara transporter ar bra

Linkoping

Omraden

Indikatorer

Stadens och trafiksy-
stemens karaktar

Tatortsyta (m?/inv)

Tatortsgrad (%)

Andel smahus av totala bostadsbestandet (%)

Gator och vagar, km

Turtdthet

Km cykelvdag/1000 invanare

Gangvag (km)

Vagnkilometer/ar, tatortstrafiken

Drift och underhall (n6jdhetsindex)

Investeringar i gatunatet

Hallbar tillvaxt

Antal invanare i kommunen

Forsorjningskvot (andel av befolkningen 20-64 ar)

Arbetspendling (in)

Arbetspendling (ut)

Bor och arbetar i kommunen (%)

Fardmedel vid resor till arbetet

Handelsindex, dagligvaror

Godstransporter i staden (6kning/ar)

Hallbart resmonster

Antal resor per person och dygn (per fardmedel)

Personbilar per 1000 invanare (kommunen)

Andel latta/motorsvaga fordon (%)

Andel tunga/motorstarka fordon (%)

Trafikmangder, Y-ring

Trafikmangder, C-ring

Antal hushall som ar med i bilpool

Antal kollektivtrafikresenarer/inv/ar (staden)
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Parkeringstaxa, centrum (kr/tim)

Taxa kontantbiljett kollektivtrafik (kr)

Enkelresor per person med fardtjansttillstand

Hallbar tillganglighet

Restidskvot (cykel/bil)

Restidskvot (kollektivtrafik/bil)

Antal invanare inom 400 m fran hallplats

Turtathet, tatortstrafiken

Signalreglerade korsningar (prio buss)

Funktionshinderanpassade hallplatser

Tillganglighet for barn

Latt att hitta parkeringsplats (shoppingdagar)

Beldaggningsgrad i centrum (vardagar 8-18)

Beldggningsgrad i centrum (l6rdagar)

Antal cykelparkeringsplatser

Trygghet och trafiksa-
kerhet

Upplevd otrygghet (%) (tvingas resa pa annat satt an med cy-
kel/buss/gang)

Andel som upplever trafikmiljon som otrygg

Upplevd trygghet/otrygghet (%) (andel som tvingas resa pa visst
satt (bil och cykel) p.g.a. upplevd otrygghet

Antal sarskilt otrygga trafikmiljoer

Andel som upplever dalig belysning i resp. stadsdel (%)

Andelen som upplever trafikmiljon i Linkdping som otrygg i resp.
stadsdel (%)

Andel av de som avstatt aktivitet p.g.a. trafiken efter "bostadsom-
rade"

Barns och dldres rorelsefrihet i staden

Trafiksakerhetskultur

Trafiksakerhetsstandard

Fotgangarolyckor

Cykelolyckor

Mc- och mopedolyckor

Motorfordonsolyckor

Andel 30 km/h

Klimat, miljé och halsa

Bransleanvandning

Utslapp och luftféroreningshalter

Buller

Miljéfordon

Mobility management
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Lund

Omraden

Mal

Indikatorer

Struktur och karak-
tar i regionen, sta-
den och byarna

Andelen av invanarna i kommunen
som bor inom tatorternas "6p-
cirklar" ska oka.

Stadsdelsprogram med utvecklings-
behov, atgardsforslag och inriktning
ska tas fram for alla tator-
ter/stadsdelar.

(Exempel pa lampliga indikatorer ér:)

Andel av boende/besdkare som ar
nojda med stadsmiljon i respektive
tatort och stadsdel

Befolkningstathet i respektive tatort
och stadsdel

Utbudet av service (handel, skolor m
m) i respektive tatort och stadsdel

Trafiksystemet

Den fysiska trafikmiljon utformas sa
att den genomsnittliga korhastighe-
ten for stadsbusstrafiken okar fran
18 km/h till 22 km/h ar 2013 och 23
km/h ar 2030.

Antalet kilometer gang- och cykel-
vag skall 6ka med 10% till ar 2013
och 30% till ar 2030.

Andelen sdkerhetsatgardade gang-
och cykelpassager ska vara 30% ar
2013 och 100% ar 2030.

(Exempel pa indikatorer ar:)

Andelen boende och verksamma i
Lunds kommuns tatorter inom 400
m fran en kollektivtrafikhallplats

Kvoten verkligt kbravstand/genaste
avstand for stadsbusslinjerna i Lund

Intermodala resor - matt pa stan-
darden for intermodala resor (antal
pendlar-p-platser, cykel-p, restider
inkl byten etc)

Nojdhetsindex for cykeltrafiksyste-
met for drift och underhall, belagg-
ning m m (befintlig enkatundersok-
ning i cykelledskampanjen, totalt 8
standardfaktorer)

Nojdhetsindex for gangtrafiksyste-
met (jamfor med befintliga index for
cykeltrafiken)

Nojdhetsindex for kollektivtrafiken
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Andelen av driftsbudgeten till gator,
vagar respektive gang- och cykelva-
gar (%)

Driftbudgeten for gang- och cykelva-
gar (Mkr/ar)

Matt pa omfattningen av "trottoar-
cykling"

Nyckeltal for fordonsparkens storlek
och sammansattning, inkl andelen
miljofordon

Nyckeltal for bilparkering i stadskar-
nan (antal, beldaggning, tillganglighet
etc)

Andel invanare/hushall som ar med-
lem i en bilpool

Tillgang till bilpoolsbilar (antal bil-
poolsfordon, avstand till bilpoolsbi-
lens uppstallningsplats eller liknan-
de)

Trafikens omfattning | Gangtrafiken per invanare ska 6ka.

Cykeltrafiken per invanare ska oka
med 5% till ar 2013 och med 10% till
ar 2030.

Kollektivtrafikresandet per invanare
ska kontinuerligt 6ka

Motorfordonstrafiken per invanare,
pa det statliga och kommunala vag-
natet, skall minska.

Motorfordonstrafiken per invanare
pa det kommunala vagnatet skall
minska med 2% till ar 2013 och 5%
till ar 2030.

(Exempel pa indikatorer ar:)

Trafikarbete (anatl fordonskm) pa
det kommunala respektive det stat-
liga vagnatet

Andelen tung trafik av motorfor-
donstrafiken pa det kommunala re-
spektive det statliga vagnatet

Kollektivtrafikresandet med olika
linjer

Fardmedelsfordelning for resor i
kommunen och regionen (forutsat-
ter att resvaneundersdkning for
samtliga trafikslag genomfors)
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Tillganglighet Restidskvoten for cykel/bil ska vid

nyexploatering vara mindre an 1,5

for resor till stadsdelscentrum och

tatortscentrum (avser bade bosta-

der och arbetsplatser).

Restidskvoten for kollektivtrafik/bil

ska vid nyexploatering vara mindre

an 2,0 for resor till stadsdelscent-

rum och tatortscentrum (avser bade

bostader och arbetsplatser).

Den fysiska tillgangligheten for funk-

tionshindrade, barn och adldre ska

oOka.
(Exempel pa indikatorer ar:)
Antalet arbetsplatser som nas fran
bostaden inom 30 min med cykel,
kollektivtrafik respektive bil
Andelen/antalet fardtjanstresor med
kollektivtrafik respektive taxi
Andelen hallplatser och fordon inom
kollektivtrafiken som ar funktions-
hinderanpassade for olika grupper
(rorelsehindrade, synsvaga, horsel-
skadade)

Trygghet Andelen manniskor som upplever (Exempel pa indikatorer ar:)

att trafikmiljon ar otrygg ska minska.

Andelen som upplever trafikmiljon
som trygg/otrygg i respektive tatort
och stadsdel

Andel av skolbarnen som tar sig till
skolan pa egen hand

Trafiksakerhet

Antalet svart skadade och dodade i
trafiken ska minska med 25%
till2013 och 50% 2030 (avser bade
det kommunala och statliga vagna-
tet och underlaget utgors av polis-
rapporterade trafikskadade).

(Exempel pa indikatorer ar:)

Antalet dédade och skadade i trafi-
ken pa det kommunala gatunatet

Antalet dédade och skadade oskyd-
dade trafikanter

Andelen barn respektive vuxna som
anvander cykelhjalm

Andelen barn som medverkat i tra-
fiksdakerhetsutbildning i skolan

Miljé och halsa

Utslappen av koldioxiden fran trafi-
ken i kommunen ska minska per
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invanare med 10% till 2013 och 40%
till 2030.

Till ar 2013 ska samtliga fastigheter
utsatta for ljudnivaer 6ver 61 dBA
ha erbjudits bidrag till bullersane-
ringsatgarder. Till ar 2030 ska samt-

over 54 dBA ha erbjudits bidrag.
Ljudnivaerna avser ekvivalentniva
utomhus, frifaltsvarde.

liga fastigheter utsatta for ljudnivaer

(Exempel pa indikatorer ar:)

Andelen icke-fossila drivmedel som
séljs i kommunen.

De totala koldioxidutslappen fran
trafiken i Lunds kommun (ej per in-
vanare som i malet)

Luftkvaliteten inom tatbebyggt om-
rade for luftféroreningar dar det
finns gallande miljokvalitetsnormer
(partiklar, kvavedioxid, kvaveoxider,
ozon, bensen, kolmonoxid m fl)

Forekomst (antal och ytor) av "tysta
omraden" i kommunen (dvs omra-
den utan férekomst av trafik-
och/eller industribuller)

Processen Lunda-
MaTs

Andelen invanare i Lunds kommun
som uppger att de paverkats av
LundaMaTs ska oka.

(Exempel pa indikatorer ar:)

Andelen invanare i Lunds kommun
som kanner till LundaMaTs

Andelen invanare i Lunds kommun
som anser att satsningen pa Lunda-
MaTs och hallbara transporter ar bra

Anvandningen av transportrelatera-
de tjanster som tillhandahalls av
kommunen

Orebro (uthallig kommun)

Omraden

Mal | Indikatorer

Tillaggsindikatorer

Kommunens verk-
samhetslokaler

Uppvarmning: andel fossil
energi, andel el, specifik brut-
toenergiférbrukning

Uppvarmning: specifik nettoenergifor-
brukning

Driftel: specifik elférbrukning

Specifika CO2-utslapp (marginal)

Specifika CO2-utslapp (medel)

Specifik energiforbrukning - kyla

Specifik vattenférbrukning
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Energikostnad

Uppdelat pa lokaltyp

Kommunala bo-

Uppvarmning: andel fossil

Uppvarmning: specifik nettoenergifor-

stadsbolag energi, andel el, specifik brut- | brukning
toenergiférbrukning
Fastghetsel: specifik elfor- Specifika CO2-utslapp (marginal)
brukning
Specifika CO2-utslapp (medel) | Specifik energiférbrukning - kyla
Specifik vattenférbrukning
Energikostnad
Andel elabonnenter med kollektivmat-
ning
Uppdelat pa fastighetstyp
Fjarrvarme Andel fossil energi Fjarrkylaleverans, specifik

Andel el

Fjarrvarmekostnad - typhus

Fjarrvarmeleverans

Elleverans, specifik

Specifika CO2-utslapp

Vatten & avlopp

Andel fossil energi

Uppdelat pa Vatten respektive Avlopp

Andel el

Specifik energiforbrukning

Producerad mangd biogas,
specifikt

Specifika CO2-utslapp

Gatubelysning

Specifik elférbrukning

Kommunala trans-
porter

Andel miljébilar

Medelenergiforbrukning per bransle-
slag

Medelenergiforbrukning

Korstracka per bransleslag

Totalt antal fordonskilometer

Kollektivtrafik

Andel kollektivtrafik

Medelenergiforbrukning per bransle-
slag

Tillgang till kollektivtrafik

CO2-utslapp per bransleslag

Medelforbrukning

CO2-utslapp

Fysisk planering

Andel av nybyggnation som
varms med fjarrvarme

Andel av nybyggnation som
har tillgang till kollektivtrafik

Krishantering

Varmestugor vid elavbrott

Tillgang till reservkraft vid
elavbrott

Plan for drivmedelslogistik

Ovrigt

Fornybar elproduktion, speci-
fik

Biogasproduktion fran avfall, specifik

Upphandling

Cykelbanor, specifik
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Orebro (Transportplan)

Omraden

Mal

Indikatorer

Trafikens omfatt-
ning

Av det totala antalet resor i Orebro kommun ska andelen
gang, cykel och kollektivtrafik (GCK) utgdra 50% ar 2010
och 60% ar 2020.

Biltrafiken i Orebro city ska minska med 10% till 2010 och
med 25% till 2020, raknat fran nivan 2000.

Den tunga trafiken (inklusive varutransporterna) i centra-
la Orebro ska minska till 2010, rdknat fr&n nivan 2005.

Stadsutveckling
(attraktiv, tillgdng-
lig och trygg stad)

Ar 2010 ska en 6kad andel barn, dldre och funktionshind-
rade uppleva att de kan resa sjalvstandigt, sakert och ef-
fektivt med egna icke motordrivna eller kollektiva fard-
medel, jamfort med 2005.

Ar 2010 ska innerstadens tillginglighet, sakerhet och at-
traktivitet vara forbattrad, jamfért med 2005.

Antalet boende per hektar i Orebro tétort ska uppga till
ca 25 ar 2015.

Vid nyexploatering for bostdder inom Orebro titort ska
restidskvoten cykel/bil och buss/bil inte 6verskrida 1,5
respektive 2,0. Avvikelser kraver sarskild motivering.

Alla boende och verksamma i staden ska ha god tillgang-
lighet till en park eller annat grénomrade av social kvali-
tet inom 200 m fran bostaden.

Orebro och det
regionala trans-

Kollektivtrafikens andel av arbetspendlingen mellan Ore-
bro och omgivande storre orter ska uppga till 25% ar

portsystemet 2015 och 40% 2030.
Orebro ska bibehalla sin position bland Sveriges tre basta
logistiklagen.

Trafiksdkerhet

Klimatpaverkan

Ar 2010 ska utsldppen av vixthusgaser i kommunen ha
minskat med 5% fran 2000 ars niva.

Ar 2010 ska 80% av alla kommunigda personbilar var
miljobilar enligt Vagverkets nuvarande definition.

Utsldpp av fossil koldioxid fran bilresor i tjansten ska vara
nara noll ar 2020.

Luftkvalitet

Halterna 35 mikrogram/m3 som dygnsmedelvérde och 20
mikrogram/m3 som arsmedelvarde fér PM10 (partiklar)
ska underskridas ar 2010. Dygnsmedelvardet far éverskri-
das hogst 37 dygn per ar.

Halterna 20 mikrogram/m3 som dygnsmedelvérde och 12
mikrogram/m?3 som arsmedelvarde fér PM2.5 (partiklar)
ska underskridas ar 2010. Dygnsmedelvardet far éverskri-
das hogst 37 dygn per ar.
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Buller

Alla nybyggda bostader ska ha bullernivaer som inte
overskrider Naturvardsverkets rekommendationer, saval
inomhus som utomhus. Senast 2010 ska alla boende ut-
med det kommunala vagnatet ha tillgang till en utemiljo
med en ljudniva pa hogst 40-45 dBA, pa nagon sida av
bostaden.
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Ramprojektet HASTA (Hallbar Attraktiv Stad) drivs av Trafik & vag,
Institutionen for Teknik och samhalle, Lunds Tekniska Hogskola. |
ramprojektet forskas kring staden och dess kvaliteter och problem.
En baskvalitet ar sékerhet, men andra viktiga kvaliteter som foku-
seras ar trygghet, tillganglighet, bekvamlighet och miljé. HASTA:s
vision for den hallbara och attraktiva staden innebér en stad som,
inom samhallets ramvillkor, tillgodoser dess invanares olika och skif-
tande behov, utan att dventyra framtida invanares behov. Samhal-
lets ramvillkor definieras av ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet.

Inom HASTA bedrivs olika projekt. Denna rapport ar skriven for projektet “Utveckling av hall-
barhetsindikatorer” som syftar till att ta fram olika indikatorer for att kunna mata hallbar stads-
utveckling. Rapport ar den tredje rapporten inom HASTA och beskriver hur svenska kommuner
arbetar med trafikstrategier och hallbarhetsindikatorer.

Institutionen for Teknik och samhalle
Lunds universitet

Box 118

22100 Lund

Telefon: 046 222 91 25

E-post: tft@tft.Ith.se

Webb: tft.Ith.se
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