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Perspektiv pa tag,

rals och

jarnvagsresor

Karin Gustavsson, Charlotte Hagstrom & Markus Idvall

Sedan mitten av 1800-talet har det varit mojligt
att aka tdg. Utvecklingen av jarnvagsteknologin
och introduktionen av detta nya kommunika-
tionsslag var ett barande inslag i moderniteten.
Bade manniskor och varor kunde nu féardas 1
olika riktningar, Over granser och till nya plat-
ser. For samhéllsbyggnadsprocessen kom jarn-
vagen att fa radikala effekter ndr samhallsbild-
ningar etablerades vid nyanlagda stationer och
jarnvagsknutar, och gamla stdders strukturer
forandrades av nya kommunikationsnoder. Nya
byggnadstyper som stationsbyggnader och lok-
stall tog plats i stadsbilden, och nya yrken som
lokforare, banvakt och stins etablerades.

Tag har péverkat, for att inte sdga praglat,
maénniskor och samhallen 1 ndra 200 ar. Jarnva-
gens anldggningar i form av spar och byggnader
ar vélbekanta inslag i alla typer av landskap, och

resor med tag utgor ett aterkommande inslag 1
vardagen for mangder av ménniskor i stora delar
av virlden. Samtidigt associeras jarnvagsresandet
med dventyr och flykt fran just vardagen. Likasa
har jarnvagsteknologin och tagresor paverkat oli-
ka konstarter och populdrkulturella uttryck. Tag
och jarnvégsteknik ar idag forknippat med en
béttre framtid, om vi lyckas styra Gver resor och
transporter frdn klimatforstdrande bensin- och
dieseldrivna fordon till sparbundna firdmedel,
samtidigt som tadg och jarnvdgar i andra sam-
manhang associeras med forflutenhet och ger
upphov till stor nostalgi. For en kulturvetenskap
som etnologi utgdr tag och jarnvagar en utmarkt
utgangspunkt for olika analyser och studier.

Det hdr numret av ETN utgar fran tdg, fran en
lang rad aspekter. En sddan ar de kianslor som
tagresor ger upphov till. Det kdnns pa ett sarskilt



sétt att aka tdg, det skakar och later och luktar.
Att tdg och tdgresor har inspirerat forfattare,
konstnarer och kompositorer dr darfor ndrmast
sjalvklart. T "Den musikaliska jarnvagen” tar
Patrik Sandgren sin utgdngspunkt i Folklivsarki-
vets samlingar av visor med anknytning till jarn-
vagar och diskuterar tdg och musik. De speciella
ljud som ackompanjerar och uppstar i samband
med en tagresa star i fokus i artikeln "Togets
stemmer” av Sanne Krogh Groth, som sjélv dag-
ligen pendlar mellan Danmark och Sverige till-
sammans med tusentals andra. Att den som bor
1 Sverige och arbetar i Danmark, eller vice versa,
tvd ganger varje dag passerar en nationsgrans
var tidigare ndgot som knappast marktes. Men
2015 inférdes granskontroller pa den svenska si-
dan och situationen forandrades drastiskt for sa-
vél pendlare som andra. Om detta handlar Elen
Kerobyans artikel ”Trains and border controls”.
Innan Oresundsbron stod fardig 2000 fanns ing-
en fast forbindelse. Markus Idvall skildrar i sin
artikel "Jarnvagsfarjor 6ver Oresund” de tagfar-
jor som under dren innan forra sekelskiftet trafi-
kerade strackan Helsingborg - Helsingor och de
diskussioner och debatter som fordes kring hur
trafiken skulle organiseras.

Vid forra sekelskiftet kunde en tdgresa som
idag avverkas pa ndgra timmar ta flera dagar.
Resendrerna behovde tillgdng till mat och dryck

vilket ledde till etablerandet av restaurangvag-
nar och jarnvdgshotell. Maten pd tdgen star i
fokus for artikeln "Mat och dryck pa réls” av
Hakan Jonsson och Rickard Tellstrom. Men
ldnga tagresor hor inte bara det forgdngna till
och resan i sig kan vara en del av mélet. Gabriel-
la Nilsson och Charlotte Hagstrom skriver i sina
respektive artiklar, "Tankar om tdg ombord pa
California Zephyr” och "Téaget och friheten”, om
att firdas med tag genom USA och att tagluffa
1 Europa. For andra ar taget ett medel som gor
det mojligt att ta sig till olika platser och forflyt-
ta sig mellan dem. I ”Blicken, tdget och Marten
Sjobecks landskapsbocker” diskuterar Lars-Eric
Jonsson tagets betydelse for Sjobecks faltstudier
runt om i landet aren 1928-1953.

Men resandet kan ocksd ske pa andra sitt.
I artikeln ”Som lokforare pa Youtube” skriver
Goran Sjogard om de manga filmer péd inter-
net som visar resor pad olika jarnvdgar runt om
i varlden. Utan att limna hemmet kan betrakta-
ren folja med pa saval dramatiska jarnvagsresor i
norska vinterlandskap som mer enahanda pend-
lingsstrackor mellan olika stdder, ofta filmat ur
lokforarens perspektiv. Andra dgnar mycken tid
och energi ar att bygga upp sin egen jarnvag med
tillhorande landskap i skalenlig modell. Henrik
Ranby diskuterar i "Modelljarnvagar, manlighet
och modernitet” denna hobby ur olika perspek-



tiv. Tdg och jarnvdgar som hobby och intresse
star ocksa 1 fokus for Karin Gustavssons artikel
”Museijarnvagar — kulturarv pa réls”. Har hand-
lar det om riktiga tdg och hur det stora arbete
som ldggs ned pd att halla dem i skick for att tra-
fikera nedlagda banor blir en del av kulturarvet.
Tagen och jarnvagen far har en ny funktion. For-
dndras gor ocksa stationerna och stationsbyggna-
der, som laggs ner, ateruppstar och 1 vissa fall far
status som byggnadsminne. Med utgangspunkt
1 stationsskyltar resonerar Vladimir Okhnich i
”Stationsskyltarnas berdttelser” om nu och da,
om rorlighet och stabilitet.

Utifran de olika artiklar som ingédr i detta
temanummer av ETN och de olika perspektiv
forfattarna anldgger kan vi sdledes konstatera,
att upplevelserna och erfarenheterna av saval
jarnvagen och tagen i sig som av resandet pa rals
utgor en formodligen outsinlig kélla till bade re-
flekterande betraktelser och analyser av fordnd-
ring 1 tid och rum. Det dr knappast en vagad
gissning att anta att forandringarna kommer att
fortsdtta — tadg ar i1 rorelse och ger upphov till
standigt nya utsikter.
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Taget och friheten

Under varen har vi planerat och funderat éver
resvdgar, studerat kartor och last pa om olika
stdder och ldnder. Vi har gétt med i Svenska Tu-
ristforeningen, skaffat oss vandrarhemskort och
sytt pasar till vara pass sd vi kan ha dem hing-
ande runt halsen. Under tiden som vi sommar-
jobbat pa olika hall har vi héllit kontakt via brev
och diskuterat alternativa rutter och platser som
verkar intressanta. En solig augustidag 1 slutet
av 1980-talet star vi sd dntligen pd Kgbenhavns
Hovedbanegard. Det ar tid for avgang. Vi hivar
upp véra ryggsackar pd taget och kliver ombord,
redo for dventyr. Nu borjar det!

I januari samma ar hade jag och Lovisa
traffats pd en kurs pa universitetet och ganska
snabbt kommit fram till att vi delade médnga in-
tressen. Ett sddant vara att upptdcka och besdka
nya platser. Eftersom vi bdda ville tdgluffa be-
stimde vi oss for att gora det tillsammans. Nar
jag idag ser tillbaka pd denna resa kan jag kinna
viss forundran 6ver mig sjalv. Vi lade ner oer-

Charlotte Hagstrom

hord energi pa planeringen och forberedde oss
lika grundligt som om vi skulle gett oss ut pd en
langre forskningsexpedition eller upptacktsresa.
I en tid innan internet innebar det upprepade
besok pd biblioteket och brevledes kontakter
med turistbyrder. Jag laste guidebdcker och
bladdrade 1 kartor, letade adresser och Oppet-
tider till museer och gallerier, funderade Over
sevardheter och turistattraktioner. Viktig infor-
mation skrevs in i en anteckningsbok som fick
titeln Charlotte’s guide through (parts of) Europe.
En viss forldgenhet infinner sig ocksa. Nar
jag bladdrar i anteckningsboken ar “pretto” ett
ord som ganska omgédende dyker upp i mina
tankar. Forutom information om Oppettiderna
for olika badhus 1 Budapest, telefonnummer till
svenska ambassaden i Amsterdam och adressen
till The National Gallery of Scotland, finns dar
listor 6ver samtliga nobelpristagare 1 litteratur,
svenska landskapsblommor och morsealfabe-
tet. Ett par sidor innehéller svara ord jag skulle



passa pa att lira mig, som "herostratisk: ryktbar och férkovran.

genom illddd, efter Herostratos, som antdnde Under en manad reste vi sd runt i Europa.
Artemistemplet 1 Efesos for att vinna ryktbar- Vissa platser och sevardheter hade vi pa for-
het” och ”dyspepsi: dalig matsmaltning”. Tag- hand planerat in, som Katedralen i KoIn, Phi-
resorna skulle inte bara ta oss frdn en plats till losophenweg i Heidelberg och Vasarelymuseet
en annan. Tiden skulle anvdndas till bildning 1 Pécs. Andra hamnade vi pa av en slump. Efter

Foto: Charlotte Hagstrom.
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en lang vantan pa en trakig station hoppade vi
pa det forsta tdget som stannade utan att veta
vart det gick. Under en resa genom en natur-
skon trakt bestimde vi oss for att stanna vid
ndsta station. I de skotska hoglanderna fick
vi tips om att det gick att dka postbuss mel-
lan orter utan jarnvdg. Bussen visade sig vara
en vanlig personbil och resan innebar att vi
fick aka med brevbdraren pa hans postrunda.
Béde da, nar vi gjorde resan och befann oss mitt
uppe 1 dventyret, och nu, manga ar och otaliga
resor senare, ar det jag framst forknippar med
tagfarderna genom Europa kédnslan av frihet
och oberoende. Allt kindes mojligt och gorbart.
Fick vi ett infall att besoka Innsbruck dkte vi dit,
ville vi stanna ytterligare en natt i Paris gjorde vi
det. Ingen annan &n vi sjilva bestimde vad och
hur och ndr. De enda begrdansningarna tycktes
vara jarnvagarnas strackning, tidtabeller och
tillgadngen till husrum. Att en stor del av Europa
inte var mojlig att besoka vid den hér tiden var
vi forstds medvetna om. Men de omraden och
lander som tédgluffarkortet omfattade var fullt
tillrackligt. En ménad var ldng tid men den gick
fort.

Nar vi gjorde resan hade jag varken ldst van
Gennep (1909) eller Turner (1969) och visste
inget om passageriter och liminala tillstand.
Men tagluffningen kan definitivt forstds uti-
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frdn dessa teorier och begrepp. Den innehdll ett
fore, ett under och ett efter och de olika faserna
var tydligt atskilda bade i tid och rum. Resan
1 sig innebar att vi befann oss i ett mellanrum,
i det som Turner beskriver som "betwixt and
between”. Vi d4gnade oss varken &t studier eller
arbete, hade ingen fast punkt och inget klart de-
finierat mal. Efter dterkomsten till Sverige 1 slu-
tet av augusti var vi visserligen, liksom da vi gav
oss ivdg den dar hogsommardagen, tva svenska
studenter 1 tjugoarsaldern. I andras 6gon sag
vi kanske ocksd ut som innan, mdjligen ndgot
mer solbrdnda. Men vi var inte desamma. Alla
nya erfarenheter vi gjort, allt vi upplevt och alla
maénniskor och miljoer vi mott hade satt spar.

Under arens lopp har jag fortsatt att ofta resa
med tag, bade utom och inom landet. Négra
maénadsldnga tagluffningar har det dock dnnu
inte blivit och absolut inga Overnattningar pa
parkbankar eller nattoppna stationer. Men tag-
resandet i sig lockar fortfarande. Sommartid blir
det ofta och manga turer pa de skdnska jarnva-
garna. P4 morgonen packar jag en ryggsiack
med en termos kaffe, ndgra smorgdsar och en
bok och ger mig ivdag. Oftast reser jag ensam,
ibland far hunden folja med. Resorna gar inte
langre till Budapest utan till Bjarnum, inte till
Ljubljana utan till Lunnarp. Pa kvéllen kommer
jag hem och sover 1 min egen sing.



Men det finns 4ndd likheter med hur det var
den dar sommaren for 30 ar sedan. Med Ska-
netrafikens sommarkort kan jag aka hur och
vart jag vill inom Skane, behover inte planera
eller bestimma pé forhand. Vill jag inte berdttar
jag inte for ndgon vart jag ska och far jag for
mig att plotsligt hoppa av pa en station som ser
intressant ut gor jag det. Beroende pa vilket tag
som kommer forst bestimmer jag mig péd per-
rongen 1 Glumslév om jag ska dka soderut eller
norrut, 1 Hassleholm om jag ska dka direkt hem
eller ta den betydligt langre vagen via Perstorp

och Helsingborg. Kanslan av frihet och obero-
ende dr densamma som nir jag var 20 ar och
akte kors och tvars i Europa. Jag gor som jag
vill.

Kdllor

van Gennep, Arnold (1909/2010): The rites of
passage. London: Routledge.

Turner, Victor W (1969): The ritual process.
Structure and anti-structure. London: Routled-
ge & Kegan Paul.
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Trains and border controls

Everyday tens of thousands of commuters cross
the border between Denmark and Sweden.
They go by train over the Oresund bridge in
both directions. For over 60 years, and long be-
fore the bridge was completed in the year 2000,
Danish and Swedish citizens have been able to
travel across the Oresund without a passport. In
1952, the Nordic nations created a Nordic Pass-
port Union, and in 2001 they joined the Schen-
gen Agreement, which was signed in 1985 and
created a passport-free Europe in which citizens
of European countries were entitled to circu-
late freely without traditional passport controls
within strictly coordinated external border con-
trols (Castles & Miller, 2009).! However, the
refugee crisis in Europe in autumn 2015 made
Sweden to re-establish border control with Den-
mark to get a control on the flow of refugees
entering the country.

Elen Kerobyan

In this article I will focus on how the chang-
ing border practices affected the everyday life
of the transnational Oresund region and par-
ticularly the commuters creating many incon-
veniences for those who work on the other side
of the Oresund Bridge. I will also discuss how
the passport controls carried out by Swedish
border police at the Swedish train station, and
later by Danish security officers at the train sta-
tion of the Copenhagen airport and on region-
al trains, led to long waiting times, train delays
and then to the reconsideration of the regional
train schedules and routes.

Invisible borders

In 2014 I began my master studies in Applied
Cultural Analysis at Lund University. As a non-
EU citizen I needed a Swedish residence permit
to enter, live and study in Sweden. The Swedish

1 “Schengen: Controversial EU free movement deal explained” 2016.
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resident permit also enabled me, a citizen of Ar-
menia, to travel to the countries of the Schengen
Agreement without visas and passport controls.
I often experienced the cross-border region
through regional trains between Denmark and
Sweden between 2014 and 2016: I commuted
freely to Denmark for classes at the Universi-
ty of Copenhagen because of a joint university
program and I also often travelled through Co-
penhagen airport to visit my home country.

The refugee crisis in autumn 2015, which
reshaped the transnational region profoundly
through the re-established passport controls be-
tween the two Nordic nations, made me look
at the European borders and the developments
around them through research lenses. I came
up with an idea to conduct fieldwork, which
became the basis for my master thesis titled
The Right of Free Movement and the Borderlands
in Europe: Perceptions, Practices and Perspectives in
the Context of the Refugee Crisis and the Terrorist
Attacks in Paris (Kerobyan 2016). This article is
based on parts of the thesis.

The state border between Denmark and Swe-
den seemed invisible to me because of easy
and fast train movements between the coun-

tries. It was perceived mainly through a mental
geographical imagination of where Denmark
“ends” and Sweden “begins” and vice versa.
There was a feeling of a train travelling within
one country because the border-free train move-
ment provided a smooth and comfortable travel-
ling between the two nations without rush and
inconvenience causing a sense of travel liberty.

Trains and border practices in the Oresund region
However, this feeling was only valid until the
establishment of the passport control by the
Swedish border police in Malmé for random
train travelers from Denmark to Sweden start-
ing from the 12th of November 2015.2 Some
passengers on the trains, as well as on the plat-
form at Hyllie station, which is the first stop
after the border, showed their documents im-
mediately during these checks. Others looked
not that enthusiastic, and some even seemed to
be surprised and displeased. Police cars locat-
ed outside of Hyllie station, in front of Malmo
Arena and the shopping mall Emporia, left an
impression of an emergency situation since the
deployment of police forces is ordinarily associ-
ated with extreme circumstances.

2 “Sweden implements temporary border checks” 2015; “Is Sweden closing its borders?” 2015; “Police to travelers”: ‘Bring

your passports’” 2015.
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Photo: Elen Kerobyan.

In general, after the initiation of the border

control the train travelling began to be associ-
ated with border police officers, train delays,
passports of passengers being checked, long
waiting times at the train stations and on the
trains, people without IDs asked to leave the tra-
ins, irritated and tired commuters and tourists.
The further establishment of the passport
control at Copenhagen airport for all travel-
lers to Sweden resulted in compulsory check-

ing procedures both in Denmark and Sweden,
causing incomprehension and discontent of the
travellers concerning double checking on the
same route within a short period. In contrast to
the border control at the Swedish side conduct-
ed by the border police, it was done at Copen-
hagen airport by security guards of a Danish
private security company hired by the Danish
rail operator DSB to check and take photos of
identification documents.® The public transport

3 Bilefsky 2016; “Denmark’s first day of border checks ‘calm’” 2016; “ID-checks in place for travelers from Denmark” 2016.
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operators of the Oresund region were imposed
by the Swedish government to fulfil ID checks
of all passengers. Hence, they announced that
starting from the 4th of January 2016 all routes
from Denmark would begin and end at Copen-
hagen airport because of heavy fines established
by the government in the case of not being able
to provide ID checks of all passengers travelling
from Denmark to Sweden.*

Besides, fences were built at the train station
of Copenhagen airport by the end of Decem-
ber to prevent unauthorized border crossing at-
tempts through tracks.> The border police, the
security officers and the fences constructed be-
tween the rail tracks at Copenhagen airport, to
prevent any efforts to pass the border between
Denmark and Sweden illegally, symbolized the
materialization of the recreated border.

As for the experiences of the passengers, a
citizen of Slovakia mentioned that the borders
were being created again; they were real and
tangible embodied in the fences and police of-
ficers. Moreover, police officers were identified
with fences preventing border crossing unless a
valid document confirming identity was shown.

1 really feel that the borders are coming to be seen
again, you know, and there are actual walls being
created again. They are building the... fence, just
fences, but still some sort of walls. I wouldn’t refer
it as the Wall in Berlin or something, but it’s really
becoming like that. There is even fencing just in
the train station in Copenhagen airport (...). As I
said, the borders are being created again, and I saw
that they are tangible, real borders. .. fences, and
even if it’s a fence full of policemen standing next
to each other you can’t get through until you show
your ID... (Interview 2).

Affected commuters and travelers

The Oresund region is a cross-border area with
a lot of commuters. According to the independ-
ent organization Jresundsinstituttet, more than
15,000 people commute between Denmark and
Sweden each day via the Oresund Bridge. After
the initiation of the border controls their jour-
neys took up to one and half hours longer every
day.®* Many passengers were frustrated and an-
noyed not only with this fact but also worried
that the border guards of the Danish private
security company fulfilling the checks were tak-

4 “Swedish operators cut rail service on bridge” 2015; “Oresund train operators mull scanning IDs” 2015.
5 Kirk 2016; “Sweden-Denmark border rail fence completed” 2015.

6 “ID-checks in place for travelers from Denmark” 2016.

16



Photo: Elen Kerobyan.

Europeans of different ages and social sta-

tuses shared their perceptions and experiences

[ ]
To 2 til S\Ie rl ge of the passport controls initiated on the Dan-

Train to Sweden

ish-Swedish border in the article New Border

Tag till Sverige Checks: Traveller Experiences published by the on-

De svenske myndigheder har indfert krav om 1D-kontrol af alle passagerer hne neWSpaper The LOCCZZ ln January 20 1 6:

pa togrejser til Sverige. Rejsende uden billed-1D kan derfor ikke rejse fra
Kobenhavns Lufthavn til Sverige fra den 4. januar 2016.

The Swedish authorities have introduced a requirement to check the 1D of B“.ll'ﬂ-
in passengers travelling to Sweden. Therefore, travellers without photo 1D will
ot be able to travel from Copenhagen Airport to Sweden from 4 January 2016.

Den svenska regeringen har infort krav om ID-kontroll for alla som onskar resa
till Sverige med tag. Resenarer utan giltig fo(oleehimaqun ka‘n inte resa fran
Kopenhamns Flyeplats till Sverige fran och med den 4 januari 2016.

Vied ankomst til Kebenhavns Lufthavn skal'du g4 til
spor 1, hvis du skal med tog til Sverige.

On arrival at Copenhagen Airport you must go to Plat-
form 1 if you are going to Sweden by train.

Nar du ankommer till Kdpenhamns Flygplats ska du ga
till spar 1 om du 6nskar resa vidare till Sverige med tag.

Var opmaerksom pa, at du skal vise billed-1D for at

komme med tog til Sverige.

Please be aware that you must show phota ID in order to
get to Sweden by train.

Observera att du maste visa giltig fotolegitimation for att
resa till Sverige med tég.

@

ing photos of every ID-card to prove that they
had checked their identities. Another common
concern was how the border control would af-
fect the economy of the region since the checks
alone cost 1 million kronor extra per day.”

7 “Border ID checks are costing one million kronor a day” 2016.
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1 got denied because the guards argued that my
press ID was not good enough as an ID card. 1
don’t think we should need ID documents to be
able to travel between European countries (Swed-
ish journalist).

The whole idea of it is ridiculous nonsense. It’s a
sticking plaster on a problem that is much, much
bigger (British commuter living in Sweden and
working in Denmark).

It felt like it was a diet version of the Berlin wall
and it’s actually more intimidating than you think
when you need to show your identity card like that
to a guard and you know they are keeping it some-
where in a cloud. Three out of four trains have
been cancelled as a result of the checks (...) The
commuting system is the blood system of a met-
ropolitan economy. It will stop the blood flowing
(Swedish businessman,).



I think it’s good because we have far too many
refugees in Sweden (...). At the beginning every-
body complains and says it’s too tough, but after a
month or so, everything will calm down. It should
have been done a lot earlier (Swedish pensioner).

Generally I think it is a bad decision. The Oresund
bridge was not designed for ID checks and I know
many people who commute who are going to have
considerably longer and more complicated jour-
neys. 1 believe that it will affect the Oresund region
in a negative way (Swedish train ticket vendor).

While there were strict border checks from
Denmark to Sweden, there was no passport
control from Sweden to Denmark. Due to its
strict immigration policies, Denmark is not
among countries refugees ordinarily aim to
go. Hence, Denmark was not interested in the
re-establishment of the border control®. The ab-
sence of the border control made travelling in
the opposite direction still smooth and easy, as
nothing had changed. My personal experiences
differed while travelling by train from Denmark
to Sweden and in the other direction. Howev-
er, the initial smoothness of the train travelling
from Sweden to Denmark, and particularly to

Copenhagen, was disarranged because of the
necessity to get off the train at Copenhagen air-
port to take another one to Copenhagen, unlike
before the establishment of the passport control
in Denmark. It affected the travelling experienc-
es adding a feeling of inconvenience compared
to the smooth and comfortable travelling before.
When I heard the announcement on the train
from Sweden to Denmark that Copenhagen air-
port was the final stop, I remembered when I
was taking the same train from Lund for class-
es at the University of Copenhagen. I reflected
upon how everything had changed sharply and
become complicated just within several months,
because of the refugee crisis, and the efforts of
the Swedish government to establish order on
its southern boundary, which ended up in the
border controls.

The same feeling was shared by people I
interviewed. They also emphasized the incon-
venience and complexity of the situation de-
termined by the passport controls at the train
stations and on the trains. A commuter from
Sweden to Denmark, who was a citizen of Ro-
mania, shared her feelings concerning the dou-
ble border checks in Denmark and Sweden.

8 “Danish PM slams new Swedish border checks” 2015; “Why do refugees prefer Sweden to Denmark” 2016.
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1 think it was okay one check at Hyllie, but it’s
hassle, it takes so much time now. You know,
when I came from the airport, I was not in a rush
or anything, but I think for a daily commuter it is
horrible (...). I do commute, but twice a week or
three times a week. So it is harsh. When I go there,
there is no check. Then, on the way back, you have
to get off the train either at the central station or if
you get into the metro, anyway, you have to get off.
And then you enter to the airport, cross the airport,

a part of it, and then you go to the other platform

(...). Once I had to wait one hour. The train had a
delay for one hour, the train supposed to come and
then there were hundreds of people and they were
all... very very cold, that area was a very cold area
and people were like shaking and I could feel the
annoyance in the air (...). But again, it is unclear
to me why they have to check twice. Before Christ-
mas they were checking at Hyllie, but now they are
checking in Denmark as well, since Denmark has
also introduced it (Interview 1).




*hk

The border controls at the train stations and on
the regional trains between Denmark and Swe-
den, conditioned by the refugee crisis, changed
the feelings and experiences of the train trav-
ellers of the Oresund region. They added dis-
satisfaction, annoyance and complexity to the
initially comfortable and smooth life of the
transnational region and especially they affected
the commuters. At the same time, the travelling
by trains within the Oresund region was char-
acterized by duality and diversity: the negative
feelings and experiences were primarily valid
while travelling from Denmark to Sweden be-
cause the passport controls were only conduct-
ed on the way to Sweden. However, the chang-
es of the routes and schedules of the regional
trains also caused some inconveniences for the
travellers from Sweden to Denmark, because of
the necessity to change the trains at airport to
travel to Copenhagen.
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Tankar om tag ombord
pa California Zephyr

Hosten 2017 gjorde jag en ldngre resa med tag
over den nordamerikanska kontinenten. Un-
der de femtiotvd timmar som resan mellan San
Francisco och Chicago varade vicktes tankar
om resandets skiftande betydelser och om hur
olika sdtt att transportera sig fordndrar ménnisk-
ors identiteter och livserfarenheter. Tillsammans
med de andra resendrerna pa taget California
Zephyr fordes samtal om USA, om det ameri-
kanska landskapet, om resande som foreteelse
och om tdg om transportmedel. I den hér rese-
beréttelsen star dessa tankar och samtal 1 fokus.

Som i en bubbla

Klockan 9.10 méndagen den 6 november ldm-
nar California Zephyr tagstationen Emeryville
utanfor San Fransisco i Kalifornien. Jag be-
finner mig ombord pa det stalglansande tvava-
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Gabriella Nilsson

ningstaget som forst om femtiotva timmar och
ndrmare 300 mil ska nd slutmalet Union Station
1 jarnvdgshuvudstaden Chicago, Illinois. Passa-
gerarna verkar forvantansfulla och lite nervosa,
precis som jag sjalv. Vad innebéar det att sitta pa
ett tdg 1 femtiotva timmar? Al, den valartikule-
rade britten som bott i New York storre delen
av sitt 70-ariga liv, men som rest genom USA
med tdg manga ganger, beskriver en langresa
med tdg som att vara i en bubbla. "Under tva
och ett halvt dygn ar omvarlden borta, vi far
ingen information om det som sker utanfor, och
ingen far ndgon information om oss. Det ar det
som ar tjusningen med att dka tag”. I boken Ndir
inget sdrskilt hinder undersoker etnologerna Billy
Ehn och Orvar Lofgren hur olika ”overksamhe-
ter” som att std i ko eller lata sig transporteras
mellan tva punkter, verksamheter som till synes
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huvudsakligen definieras av viantan, rutin eller
dagdrom, i sjédlva verket dr fyllda av kulturell
energi (Ehn & Lofgren 2007). Jag funderar 6ver
vilken kulturell energi som kan tdnkas finnas i
den bubbla som Al beskriver och tanker att det
kanske inte dr en slump att langresor med tag
ofta figurerar som brottsplatser 1 popularkultu-
rella gestaltningar som Agatha Christies Mordet
pd Orientextpressen (1934).

Pa California Zephyr har varje tagvagn en
egen steward som hélsar passagerarna vialkom-
na och hjélper oss ombord. Jag har bokat ett
sd kallat Roomette, en mindre kupé pd andra
vaningen av tdget, med sittplatser for tva och
nedfallbara sdngar. Stewarden David visar mig
till kupén, serverar apelsinjuice och berattar att
det dr hans jobb att filla ner och bddda sing-
en ndrhelst jag Onskar sova. Hela tdget inger
en gammaldags kdnsla, inte minst genom den
blandning av stdl, plysch och svart bakelit som
omger mig. "Fungerar eluttaget verkligen till
min mobilladdare?” hor jag mig oroligt fraga
David. Jo d&, det ska fungera. Men det finns
inte wifi pa taget, upplyser han, sa under vissa
strackor kan det vara svart med uppkopplingen.
Som i en bubbla alltsd, tdnker jag, och borjar
forsta vad Al menat med liknelsen.

Utover kupévagnarna, som ar utrustade med
duschar, toaletter och kaffemaskiner, bestar



tadget av en restaurangvagn och en loungevagn
med bar. I loungen &r vdggar och tak av glas for
utsiktens skull. Hela resan dr planerad for att
mojliggora béasta tinkbara sightseeing fran de
mjuka snurrfitdljerna i vagnen. Dagtid aker vi
sd langsamt 6ver bergskedjorna Sierra Nevada
och Rocky Mountains att det gar att fotografera
utan problem. Ryktet sprider sig snabbt bland
passagerarna ndr vi ndrmas 0ss nagot extra se-
vart och vi samlas i loungen med kamerorna
redo. "Ikvéll maste du vara i loungen! Da har
vi utsikt frdn bergen ner 6ver hela Denver. Det
ar helt fantastiskt”, blir jag tipsad under resans
andra dag. Pd nétterna kastar sig tdget fram dver
saltoknen 1 Utah och genom the Great Plains 1
Nebraska och Iowa i rasande hastighet. Tagets
olika farter tycks utgora en kompromiss mellan
olika intressen, mellan tdget som transportme-
del och taget som upplevelse. Med férhoppning
om att locka turister tuktas tagets hastighetspo-
tential dagtid men framjas under natten (jfr Vi-
rilio 1996).

I restaurangvagnen serveras a la carte tre
ganger om dagen. Klassiska amerikanska ratter
lagas fran grunden i det fullt utrustade restau-
rangkoket som upptar en hel tagvagn. Allt pa
menyn utom alkoholhaltiga drycker ingér 1 bil-
jettpriset. Serveringspersonal placerar passage-
rarna tillsammans vid bord med vita dukar med

plats for fyra. De tycks ha som mal att skapa
nya gruppkonstellationer till varje sittning, for
jag delar mina maltider med stdndigt nya per-
soner. Utdver tagentusiasten Al traffar jag tva
Vietnam-veteraner fran Sacramento; en aldre
professionell jazzmusiker och ett medeldlders
par frdn Ohio pd viag hem efter att ha firat sin
36:e brollopsdag i San Fransisco; tva systrar
frdn Chicago som bdda arbetar som personliga
assistenter; en norsk professor 1 fysik som gastat
UC Berkeley; en sjukpensionerad kvinnlig ror-
mokare pa sin forsta ldngre semesterresa; en av
USA:s forsta datorprogrammerare och hennes
man som jobbat for NASA; en ung man fran
Denver som jobbar inom musikindustrin och
som standigt befinner sig pa resa.

P& taget pratar alla med alla. Redan efter
nagra timmar kan flera personer mitt namn och
anvander det fOr att ropa hej eller starta en kon-
versation. Taget tycks gora manniskor 6ppna
for samtal. Ehn och Lofgren beskriver hur vi
under perioder av overksamhet befinner oss i
spanningen mellan det privata och det offent-
liga — hur vi r0r oss fram och tillbaka mellan
att vara unika individer med ett hemligt sjalsliv
och att vara fullt synliga samhaéllsvarelser styrda
av kollektiva normer och forvantningar (Ehn &
Lofgren 2007). Jag tanker att denna vaxling ar
sarskilt tydlig under en ldng tdgresa som denna.
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Resans langd sétter modernitetens krav pa att vi
upprétthaller den personliga integriteten genom
aktivt icke-seende ur spel. Nar vi delar ett sd be-
gransat utrymme under en sa lang tid gar det
inte att latsas som om de andra resenédrerna inte
existerar. Men samtidigt dr resan alltfor ldng
for att vi ska orka vara konstant upptagna av
umgénge och samtal. Istdllet sker ett vaxelspel
mellan den privata resan, det dagdrommande
blickandet ut genom fonstret, och det offentliga
varandet, den gemensamma resan. Overgdngen
hédremellan ar en delvis rumsligt markerad skil-
jelinje mellan att befinna sig pa scenen eller i
kulisserna (jfr Goffman 1994). Matsalen och
loungen ar ofrankomligen platser for samtal,
inte for dagdrommar. Men aven de privata hyt-
terna tycks i viss médn bjuda in till samtal. En-
dast den stingda hyttdorren utgdr en absolut
grans for den delade upplevelsen.

Att korsa en kontinent

Femtiotva timmar ar en tidsrymd som uppmunt-
rar till tinkande, samtidigt som det amerikan-
ska landskapet som rusar forbi utanfor erbjuder
en geografilektion i realtid. Nar vi ror oss ge-
nom ett snoklatt Sierra Nevada, 6ver bergspass,
genom tunnlar och utmed vatten padminns jag
om att berattelser om Amerika inte séllan ar be-
réttelser om hur den amerikanska kontinenten
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korsas. Berittelser om hur médnniskor, drommar
och tekniker forflyttas fran Ost till vdst genom
ett utstrackt och varierande landskap. Idén om
den genomkorsade, erdvrade, kontinenten &r
en ofrdnkomlig del i beréttelsen om USA:s till-
blivelse och utveckling. Redan utsikten genom
tagets fonster paminner om berattelser om guld-
rushen pd 1840-talet, da 300 000 méanniskor far-
dades Over kontinenten 1 prarievagnar i jakten
pa the Golden Dream och forvandlade Kalifor-
nien till centrum for varldens fantasier (jfr Hol-
liday 1999). Beréttelser om hur kinesiska arbets-
kraftsinvandrare pa 1860-talet byggde delar av
den transkontinentala jarnvdg som vi befinner
oss pa, bara for att dryga decenniet senare, ge-
nom inférandet av the Chinese Exclusion Act,
forbjudas fran att integreras i samhaéllet och bli
sd kallade "naturaliserade medborgare” (jfr Lee
2007).

Berattelser om hur den nordamerikanska
kontinenten successivt erOvras dr naturligtvis
samtidigt berdttelsen om hur ménniskor tring-
des ur vdgen for detta genomkorsande, hur den
amerikanska urbefolkningen med vald tving-
ades lamna plats for nya sitt att rora sig over
landet, inte minst for nya hastigheter (jfr Virilio
1996). Berattelser om Amerika dr bade berittel-
ser om drommar och lycka, om strapatser och
umbaranden och om lidande och doéd. Det ar
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den sortens beréttelser som upptar mina tankar
ndr vi vid lunchtid dker genom Donnerpasset,
en av jarnvagsingenjOrernas storsta utmaningar
vad géllde konstruktionen av tunnlar och sno-
skydd (Gilliss 1870). Innan jarnvédgen var klar,
1846, dog fyrtio nybyggare som blev insndade
nar de forsokte ta sig igenom passet. ”"De tving-
ades till kannibalism”, upplyser en av mina
medpassagerare mig medan vi dter varsin valla-
gad biff i restaurangvagnen.

Fran jarnvagens utbyggnad under mitten av
1800-talet och fram till 1920-talet akte ndstan
alla resendrer i USA med tag ndr de skulle far-
das inom landet, men i takt med att bilismen
Okade minskade persontrafiken pa jarnvigen.
Pa 1960-talet var 85 % farre personvagnar i drift
an 1929 (jfr Stover 1997). "Det é&r skillnad pa
Europa och USA”, menar mannen som just
firat sin brollopsdag i San Fransisco, "USA ér
for stort, det passar inte for tdg”. Successivt har
beréttelserna om Amerika blivit beréttelser om
motorvagar, om road trips, dir genomkorsandet
av landet, som for Thelma och Louise, blir en
frigorelseprocess med bilen som forutsittning,
snarare dn taget. I den beréittelse som knyter
bilen till den Amerikanska drommen har taget
ingen sjdlvklar plats, och i president Donald
Trump’s forsta budget hotades det federalt 4gda
tdgbolaget Amtrak av nedldggning till f6ljd av
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kraftigt minskad budget. "Langdistanstag ar en
rest fran ndr jirnvdgen var det enda transkon-
tinentala transportalternativet”, motiveras ned-
skdrningen enligt USA TODAY (2017-06-20).
For vem dker vél tadg 1 2000-talets USA?

Aka tigi USA

P4 fragan vem som aker tdg i USA svarar Al
utan att tveka: "Den som vill 'dka tag’. Alla
som &r pa taget vill vara pa taget. Den som inte
vill ’dka tag’, aker inte tdg utan flyger”. Enligt
Al’s forklaring dr resan med California Zephyr
inte huvudsakligen ett sitt att passivt lita sig
transporteras Over kontinenten, utan den aktiva

9 1

handlingen att dka tdg”. Detta blir inte minst
uppenbart under maltidssamtalen, som ofta
kommer att kretsa kring tdgresandet som feno-
men. Tydligt ar att resandet med tag hela tiden
behover diskuteras i relation till resande med bil
eller flyg. Jamforas. Matas.

I dessa jimforande samtal dr det intres-
sant hur tdget pda en och samma gang kan
symbolisera nagot traditionellt, pd gransen till
musealt, och nagot ultramodernt. Under en
maltid diskuteras olika landers utveckling av
hoghastighetstdg. En man beréttar vordnads-
fullt om sina erfarenheter av franska TGV, vérl-
dens snabbaste tdg. "Numera ar val de svavande
tdgen i Japan snabbare 4n TGV?”, invinder en



annan. Ytterligare en man haller med och men-
ar att tricket dr att bygga jarnvdagen ovan mark,
som i stora delar av Asien. Samtalet frammanar
tydliga visioner av det ultramoderna resandet i
framtiden, ddr 6kad hastighet per definition ar
liktydig med utveckling (jfr Virilio 1996). Den
unge musikproducenten fran Denver drémmer
om att i framtiden kunna resa helt och hallet
med tag i stdllet for det eviga flygandet. P4 taget
far han ro att arbeta. Hér slipper han transfer,
sdkerhetskontroller och oron 6ver sjélva flyg-
ningen. ”De bygger hoghastighetstag i Denver”,
beréttar han hoppfullt och ger uttryck for en an-
nan vision om samhéllet 4n den som syns i pre-
sident Trump’s budget. Men California Zephyr
ar inte ultramodernt 1 det avseendet, varken till
utseende, sparteknik eller hastighet, trots den
snabbhet med vilken taget kastar sig fram Gver
landskapet nattetid for att kompensera dagar-
nas ldngsamma sightseeingtempo. Har dr det
andra varden som tycks galla.

I samtal med resendrerna pd California
Zephyr framgar att tdgresandet kan ges olika
kulturell laddning. For den dldre man som é&g-
nat sin karridr at att bygga manraketer &t NASA
ar tagresandet paradoxalt nog en reaktion mot
de hot som andra, snabbare transportsatt, enligt
honom star infor, sdsom okad terrorism. Han
berdttar att han och hustrun i storsta mgjliga
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man undviker att flyga och att de istédllet ”akt
med California Zephyr sékert 20 ganger”. Da
de har familjen utspridd 6ver hela USA passar
det bra att dka tag for att besoka dem, motive-
rar han deras transportval. Har blir mannens
berdttelse om tagresandet som alternativ till
flyget ofrankomligen del i den diskurs som jour-
nalisten Susan Faludi i boken Den Amerikan-
ska mardrommen beskriver som USA:s nervosa
sammanbrott efter attentaten mot World Trade
Center (Faludi 2008). For honom ar tagresan
ett uttryck for valfrihet, en mdjlighet att vélja en
upplevd trygghet och sdkerhet. Deras son dare-
mot — en av dem som forst fick vetskap om att
ett flygplan var pa vag in mot Twin Towers den
elfte september 2001 och som hatar att flyga nu,
berattar han — han maste fortfarande flyga 1 job-
bet. "Men vi maste inte. D& dr det battre med
tadg. Och tank pa allt man far se”.

I sin analys av moderniteten beskriver Vi-
rilio standigt 6kade hastigheter som den cen-
trala drivkraften for utveckling, en utveckling
som darigenom, enligt honom, ofrankomligen
formas 1 relation till den potentiella kraschen
(Virilio 1996). Utvecklandet av nya, snabbare
tekniker for transport innebar med det hér syn-
sdttet en indirekt acceptans for uppkomsten av
allt fruktansvardare olyckor. Mannens val av det
mer traditionella tdget som transportsitt fram-



for att flyga, trots att de aterkommande resorna
till familjen som dr "utspridd Over hela USA”
tycks motivera snabbhet framfor ldngsamhet,
framstar som hans satt att bokstavligt talat for-
soka undvika den "krasch” som Virilios moder-
nitet 6ppnar for.

For de tvd médnnen frdn Sacramento har va-
let av transportmedel varit mer motvilligt. De dr
ovana vid att dka tadg och uppenbart besvirade
over hur saker och ting fungerar ombord, over
att befinna sig i en bubbla. Hur ska de kunna
titta pa fotbollsmatchen utan wifi? Fér dem har
valet att resa med tag inte inneburit att de valt
bort att flyga. Istéllet &r det bilen de lamnat hem-
ma for forsta gdngen. Trots oron menar de att
det dr "mer avslappnat” att aka tag an bil. ”Sa
har ars vet man inte med vadret, det kan handa
vad som helst”, sdger en av mannen, som for att
Overtyga sig sjalv. "Det ar en vadldigt lang bilre-
sa”, instimmer den andra. Liksom for mannen
ovan uppfattas tdget som ett tryggt alternativ till
andra, av skilda anledningar, farligare satt att
resa. P4 nagot satt dr det emellertid underfor-
stdtt att mdnnens val av transportmedel har med
dldrande att gora. De ar langt 6ver 70 ar bada
tvd, och en av dem svart sjuk i cancer, far jag
veta. Fran min egen forskning om é&ldre ar jag
medveten om den viktiga kulturella betydelse
som bilkorandet har for mgjligheten att uppratt-
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hélla sjalvbilden av att vara en sjalvstandig, vux-
en individ. Att mer eller mindre frivilligt vélja
att sluta kora bil ar ett av de val som med allra
storst kraft upplevs degradera individen fran po-
sitionen “vuxen” till positionen "&ldre” (Nils-
son 2013). For mannen blir resan med det "tryg-
gare” taget nagot som konkret forandrar deras
identitet, och jag tanker att deras oro delvis har
med detta upplevda faktum att gora. Sa till vida
innefattar den ”overksamhet” som tdgresan
innebér 1 allra hogsta grad den kulturella energi
som Ehn och Lofgren beskriver (2007).

Trots att taget i exemplen ovan laddas med
den kulturella betydelsen av “trygghet” tycks
resan med California Zephyr av andra resena-
rer paradoxalt nog fortfarande kunna knytas till
den historiska diskursen om korsandet av lan-
det som strapatsrikt. “Det ar ett dventyr”, sager
en av de tvd medeldlders systrarna, nar vi aker
genom Rocky Mountains storslagna Vilda vés-
tern-landskap. "Det dr nagot man ska ha gjort
en gang i livet, akt med California Zephyr”,
sdger den andra. Som turist fran Sverige ar jag
bojd att hdlla med systrarna. Flera ganger under
resan forundras jag Over kédnslan av att ha for-
flyttats in i miljon for en amerikansk film, eller 1
alla fall 1 ett av barndomens Lucky Luke-album.
Men vad de hir diametralt skilda uppfattning-
arna om vad en tagresa “betyder” framforallt
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synliggdr ar att kulturella forestallningar maste
forstés 1 sin specifika kontext. Det som betyder
trygghet i den enas levda erfarenhet kan betyda
aventyr i den andras. For den som valt bort flyg
eller bil kan taget uppfattas som ett tryggare al-
ternativ, men for den som valt tdgresan som al-
ternativ till att stanna hemma, blir upplevelsen
en ”strapats”.

Att sluta dka tag

Aven en strapats har sitt slut. Nar vi under for-
middagen dag tre ndrmar oss slutdestinationen
praglas stimningen pa tiget av rastloshet. De
tvad dldre ménnen frdn Sacramento dr oroliga.
Vart ska de ta vdgen ndr tiget ankommer den
gigantiska stationen i Chicago? Jag kanner ett
behov av att fa ta farvil av de manniskor som
jag delat den hir erfarenheten med, men de
femtiotvd timmarna ombord verkar ha tagit ut
sin rdtt. Motivationen till att umgds och samtala
tycks ha minskat radikalt, liksom intresset av att
”aka tag”. En kraftig mattnad har uppstatt infér
storslagna vyer. Hur manga olika sorters berg
kan det rimligen finnas? Inte ens Willis Tower,
USA:s hogsta byggnad, som gér att sikta pa hall,
lyckas attrahera vdra blickar dér vi sitter fardig-
packade och redo att stiga av i vara kupéer. Nar
taget stannar skingras passagerarna snabbare dn
jag rdknat med. Inget kramande eller utbytande

31

av adresser sker. Var gemensamma ”overksam-
het” ar 6ver och omvarlden pockar pa uppmark-
samhet. Bara den dldre kvinnliga datorpro-
grammeraren ropar mitt namn och haller mig
kvar i1 bubblan ytterligare en kort stund. Hon
vill ge mig ett minne, en av de julgransprydna-
der jag sett henne virka under tagresan. Med en
snovit virkad stjdrna i1 handen lamnar dven jag
perrongen och California Zephyr.
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Som lokfOrare

Denna artikel handlar om filmer pa Youtube
som visar tagfarder fran forarplatsen. For den
som dr intresserad av att folja med finns en nés-
tan obegransad mangd filmer att vdlja pd och
urvalet vixer stindigt. Med hjdlp av tittarnas
kommentarer vill jag att undersdka vad det ar
som lockar betraktaren att folja med pa resan.

Filmer fran forarhytten

Bakgrunden till filmerna &r de s kallade Phan-
tom rides eller Panoramas som var populdra i
Storbritannien och USA i slutet av 1800-talet.
En sddan film visade lokforarens vy och kalla-
des fantomtur pa grund av att kameran endast
visade sparet och det ndrmast liggande landska-
pet men inte loket ddr kameran monterats. En

pd Youtube
Goéran Sjogard

fantom, enligt SAOB, ar ett yttre foremal eller
ett kroppsligt visen som saknar materiella be-
standsdelar.

De forsta filmerna var The Haverstraw Tunnel
(1897) dar betraktaren av filmduken aker fran
forarplats pa West Shore Railroad i New York och
Lumiéres som visade ett tdg som lamnar Jerusa-
lem (1897). Ganska snart presenterades filmer
fran exotiska lander och platser som flertalet av
tittarna sjdlva inte kunde besoka.!

I Tyskland blev forarhyttsfilmer allmant kan-
da 1993 da en TV-kanal samarbetade med de
tyska statsbanorna for att visa Berlins S-Bahn
som tillsammans med tunnelbanan (U-Bahn)
och spdrvagnarna dr en av Berlins viktigaste lo-
kaltrafikdelar. Foregangare till S-Bahn startade

1 https://en.wikipedia.org/wiki/ The_Haverstraw_Tunnel och https://www.youtube.com/watch?v=Ctp11Vef9Yo
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Royal Gorge Route Railroad — Driver's Eye View
637 967 visningar

e 437N @1 203

s Timsvideochannel1
Publicerades den 10 nov. 2017

1882. Bendmningen S-Bahn uppkom 1930 som
en forkortning av Stadtschnellbahn. Under Ber-
lins period som delad stad kordes S-Bahn i bada
delarna i DDR-regimens regi.

Senare presenterades en teveserie med titeln
Die schonsten Bahnstrecken Deutschlands som gavs
ut pad VHS och senare pd DVD. Serien utvidga-
des och omfattar jarnvdgar i Europa och andra
varldsdelar. Norsk teve uppmérksammade 2009
att jarnvagen mellan Oslo och Bergen firade
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The ‘Royal Gorge Route’ train carries tourists through one of Colorade’s most amazing
natural features, the Grand Canyon of the Arkansas River, known as the 'Royal Gorge'. In
places the canyon is only thirty feet wide, requiring the railway to be suspended above the

Kommer hamést AUTOMATISK UPPSPELNING i)

Ride the Ferrocarril Central
Andino! Part 3: Inferillo bridge...
RailScapes - Trains & Travel

99 tn visningar

4 Pilotseye.tv - Lufthansa Airbus
A380 - Departure from San...

Aviation World
3,2 mn visningar

‘WoW! World Amazing Modern
Railway Construction Machine...
Engineering SHOW

315 tn visningar

Canadian Pacific coal train
cross at Kamloops Lake
8 SantaFe5811

= 193 tn visningar

Praha - D&&in/ POHLED NA
PRACI STROJVEDOUCIHO/ H...

Pohled z viaku
1,8 mn visningar

Fiihrerstandsmitfahrt im VT 612
ins Unwetter

100 ars jubileum med en drygt sju timmar lang
film med titeln Bergensbanen minutt for minutt.
Det blev en succé med Over 1,2 miljoner tittare
som inspirerade andra att producera lokforarfil-
mer. Danmarks teve producerade en serie korta
forarrumsfilmer som pausprogram. Norrmén-
nens succé inspirerade till serien Pd skinner som
visar hela jarnvédgsstrackor och presenterades
julen 2011 och som senare lades ut pa dansk te-
ves hemsida.
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Kamera och filmteknik

Tagfilmerna pa Youtube anknyter till att man
fore internet kunde kopa filmer pd CD-skiva som
var filmade fran forarplatsen. Vissa av originalen
var pd smalfilm som spelats in fore den digitala
tidsaldern. En del sddana historiska filmer har
digitaliserats och publicerats pa internet. Ibland
visar de avsnitt av nedlagda jarnvégar.

Filmerna fran forarhytten borjade bli till-
gingliga i slutet pad 1990-talet, men pa grund
av internets och videokamerornas tekniska be-
gransningar var filmerna korta och hért kom-
primerade. Detta ledde till dalig bildskédrpa och
videon kunde bara betraktas i ett begrénsat bild-
fonster pa skarmen. Numera gér det att leka tag-
forare i realtid 1 helskdrm med hog bildkvalitet
under kOrningar upp mot tre timmar dar dven
stationsuppehallen ingar.

Bland filmarna aterfinns bade professionella
och amatorer. Mdnga av filmerna ar gjorda av
lokforare. Det kréaver sarskilt tillstand att monte-
ra en kamera pa tagets utsida eller att fa tillstand
och folja med och filma inifran férarhytten. En
enkel och billig amatdrvariant for den som inte
fick sitta 1 forarhytten &r att filma tagresan bak-
langes fran sista vagnen. Filmerna kompletteras
ibland med samtal med tagféraren liksom med
bilder av taget utifran. Stationsnamn kan pre-
senteras med en textremsa och ibland inleds fil-
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men med en karta som visar jarnvagsstrackan.

Forméga och filmteknik skiljer sig vid en
jamforelse mellan videofilmerna och i kom-
mentarsfilten 1 anslutning till filmerna ar ka-
merateknik och instdllningar ett aterkommande
diskussionsdmne. Ibland far filmaren kommen-
taren att vindrutan borde gjorts ren. Olika ka-
merors prestanda och hur de monterats pa loket
bestimmer ocksd bildkvaliteten och diskuteras
ingdende. Videofilmningen dr mer eller mindre
redigerad. Resan genomfors utan trafikpro-
blem. Det é&r inte alla jarnvagsfilmer som blir
kommenterade. Orsaken kan vara enformighet,
samre bildkvalitet och att jirnvagsstrackan sak-
nar originalitet.

Alla sorters spar

Med hjélp av Youtube kan man aka tdg fran fo-
rarplatsen i hela varlden och pa alla sorters jarn-
véagar. Det kan vara allt frdn daligt skotta sido-
banor och industrispar till de allra modernaste
hoghastighetsbanorna. Alla sorters sparvidder
och alla sorters landskap, naturtyper, tétorter,
industriomrdden och milj6er presenteras. Négra
filmer har musik som bakgrund. Det ar ofta for
att forstiarka upplevelsen av storslagenhet i land-
skapet och tagets snabbhet. Musik i bakgrunden
ar dock inte alltid uppskattad. Flera kommen-
tarer understryker att betraktaren vill lyssna till



tagljudet och stors av musik och diskussionerna
om musiksmak kan bli ganska hitska.

Trékiga jarnvagar presenteras dar filmen till
exempel visar en lang rakstrdcka genom en en-
formig tallskog, kanske upp mot en dryg halv-
timme. Manga av filmerna blir utan kommen-
tarer eftersom reseupplevelsen inte ar sarskilt
intressant. Aven trakiga filmer kan dock fa kom-
mentarer av betraktarna. Det kan vara ett resul-
tat av att de letat pa internet efter en plats for att
till exempel fira sin semester och funnit en video
om jarnvdgen pa orten. Den danska jarnvigen
till Skagen gar spikrakt genom ett platt landskap
och en person skriver kort och gott: "Intressant,
jag skall fira min semester i Skagen”. En annan
orsak till att kommentera resan dr att betrakta-
ren sjalv ar eller har varit en daglig resendr pa
strackan och att det dr intressant att fd en annan
vy av jarnvagen dn som vanlig passagerare. Det
finns méanga sitt att soka pd internet och slump-
massigt finna en video som visar en jarnvagsresa
som tagforaren ser den. Jarnvagsintresset lockar
manga olika personligheter och intressen. Kom-
mentarer om svenska jarnvdgar kommer fran
manga olika ldnder. Ibland fragar de som kom-
menterar om vilket land som jarnvédgen ar bela-
gen 1. Det ar inte alltid sa 14tt att avgora pa sido-
banor som kan se ganska lika ut pa olika platser
1 varlden med en natur som liknar den svenska.
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Jarnvdgsteknik kommenteras

Kommentarer om jarnvagstekniken dr vanlig
och géller bland annat sparldget nér rélsen inte
ligger riktigt rakt och vagratt. Det stélls ocksa
fragor om signalsystemet och hur foraren an-
vander signalhornet liksom vem som tillverkat
taget. Aven diesellokets ljud kommenteras. Vis-
sa papekar att de vill ha en bild pa tdget frdn
utsidan innan de aker. En person undrar vad det
ar for storande ljud som piper 1 en svensk fo-
rarhytt och fér till svar att ljuden kommer fran
tagets sdkerhetssystem som forvarnar om has-
tighetsbegransning eller stoppsignal.

Aldre jarnvagsskildringar har berdttat att
lokforarna tdvlade ndr de korde parallellt pa
varsitt spar nar de lamnade en station. I videon
The battle between X31 & X40, som publicerades
2011, beréttar tagforaren som filmade att han
lamnade Halmstad bara sekunderna efter SJ:s
X40-tag pa vag soderut. Foraren passade pa att
se om hans Oresundstdg X31 kunde matcha ac-
celerationen. Det var inga storre problem men
han blev dnda omkord langre fram déd han fick
véanta vid Eldsberga tills vaxeln blev ledig. Pa-
rallellkérningen pd ett dubbelspdr forvanade
och ndégra tittare fragade vilka trafikregler som
gallde for jarnvagen. En person sade sig minnas
tillfallet ndr han reste med det aktuella taget vil-
ket fick tagforaren att erinra sig att det (nog) var



19.04-avgangen fran Halmstad. Internet skapar
personliga kontakter pd de mest ovdntade sétt.

En resa i forarhytten med Oresundstag fran
Malmo till Helsingdr i Danmark 2011 ledde till
kommentarer om graffiti. Férutom pa svenska
och danska kommenterades graffitin pa italien-
ska, nederlindska, ryska och engelska. En av
dessa kommentarer kom frdn en person fran
USA som skriver att: "oh my gosh, the graf-
fiti is actually worse than New York! nice vi-
deo nonetheless”. En annan yttrar att: “Geez,
Copenhagen is even worse than Sydney for the
amount of graffiti. About time for a clean up!”.
En person fran Danmark som skdmdes ansag
att minskat underhdll av de danska jairnvdgarna
lett till 6kad graffitti.

Diskussionen handlade ocksa om varfor jarn-
vagstunnlarna 1 Kopenhamn var smutsigare
och morkare dn de svenska tunnlarna. Ett svar
forklarade det med att de danska tunnlarna var
dldre och att danska jarnvigar oftare anvander
diesellok vilket gor att jarnvagsmiljon blir fylld
med svart rok. Det sistndmnda &r inte ett obehag
for alla. En person langtade tillbaka till 70- eller
80-talet d& de danska persontagen drogs av die-
sellok pa Kustbanan eller dnnu hellre ett anglok.
Nutida tag dr snabba och effektiva men de saknar
”’sjeel” och "lyd”.

2 Reutmatoid artrit, kronisk ledgdngsreumatism
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Sparbundna naturupplevelser
Storst intresse och flest kommentarer far filmer
fran platser med intressanta omgivningar som
till exempel vackra och hissnande naturmiljo-
er. Det dr platser som &r intressanta att resa i
och som har kravt ett stort yrkeskunnande hos
jarnvagsbyggarna. Ett exempel pa detta ar ber-
giga trakter som Schweiz, Osterrike, Japan och
sodra Tyskland dér jarnvagarna l6per utmed de
stora floderna liksom delar av USA med Klippi-
ga bergen och Sydamerika med jarnvdgar dver
Anderna. Sadana jarnvégsstrackor finns mer
eller mindre i1 hela vérlden. Jairnvdgar som 16-
per utmed spannande kuststrackor forekommer
ofta pa Youtube. Det dr bland annat filmer fran
Skottland, Nya Zeeland, Vietnam och Kina.
Besokarnas kommentarer handlar om reseupp-
levelsen, filmningen och flera aspekter pd jarn-
vagens teknik.

Om jarnvdgarna pd Nya Zeeland skriver en
person foljande:

I wanted you know this sir: I have disfiguring
R.A? and am home-bound and usually bed-
bound. My dream, after retirement, was to travel.
Circumstances have not allowed that. So, thank
you and your Wife for taking these trips for me. It
is not the same, but I can see the sites, learn about



the culture (I research the countries so I will know
what to look for) and imagine I am there. It makes
life and my circumstances so much easier to bear.
Many blessings to you.

Nutidens méanniskor 1 vastvarlden har lattare att
resa dn tidigare generationer men en person pa-
pekar att nutida teknik ocksd ger mgjligheter att
fa reseupplevelser hemma i bostaden:

Students today are so much luckier than in my
day. I have always been interested in both geog-
raphy and history, and, in my days as a student
1 paid avid attention to my teachers, but, the stu-
dents of today can look at videos such as yours and
they can see so much that we, in my day, could not
see. Keep up the good work, and many thanks.

Vinterresor

Filmer fran forarhytten genom vinterlandskap
ar uppmarksammade 1 till exempel Norge,
Schweiz, och tyska och osterrikiska bergsland-
skap. En sddan ar strackan 6ver bergsmassiven 1
snéstorm fran Bergen till Al och vidare till Oslo.
Den publicerades pd Youtube och har visats
nastan 640 670 ganger. Kommentarerna hand-
lar om det vilda landskapet och det harda och
till och med brutala vadret vilket 4r normalt 1

Norge. Trots det gar tagen som vanligt till skill-
nad mot till exempel i Storbritannien dér flera
personer skriver att ett sddant vader hade stop-
pat alla tagforbindelser. Nagra kommentarer ar
frdn personer som befinner sig i tropiska omra-
den och som upplever en hissnande kénsla nar
taget tar sig igenom sndmassorna.

That was one wild ride! I've seen some of this, but
never with such brutal weather. I don’t doubt the
safety for a moment, but it’s also nice to be able to
"ride” it at home. Thank you. As an older bloke
may I say I love modern technology... Here I am
thousands of kilometers away watching a cab
view, clear as day of a fabulous trip through snow
and stuff- Love it.

Fran USA, som ocksa dr ett land med bergsmas-
siv och sno, kommer inldgg om att tagforbin-
delserna dar borde vara tysta, snabba, effektiva
men sd dr tyvérr inte fallet. Ganska manga in-
lagg fran USA framhaéller att tdgen dr snabbare
och mer komfortabla i Europa, Skandinavien
och Ryssland. En lokforare 1 Belgien omndamner
den stora skillnaden jamfort med hans hemland
som bestar av slattland men ocksa snofria bergs-
massiv i Ardennerna. En person fran Ostasien
tanker pd de umbaranden som drabbade rallar-
na som byggde jarnvigen i Norge.
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2 YouTube

drivers view train

Train Driver's View: Winter is finally here! (Bergen - Al)

122 606 visningar

Att se denna fOrarhyttsfilm innebdr avkoppling
och njutning for dskddaren som kan sitta i sin fa-
tolj dirhemma. Vissa personer skriver att de har
tittat pa den flera ganger. De uppmarksammar
det norska landskapet med hus och stugor och
funderar 6ver hur det ar att leva s avskilt. Det
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ar en mdarklig kdnsla med ett landskap i svart
och vitt fast det finns skyltar och signaler som
bekréftar att det dr fargfilm. Tittarna fascineras
av att rdlsen och banvallen inte syns i den djupa
snon och att det ser ut som om tdget aker skidor
eller flyter. En del planerar att boka en resa pa



denna jarnvag och lockas av att se samma land-
skap pa sommaren med all gronska.

Nagra fragar om det finns risker med att kora
tadg pa vintern med daligt vider och om det ar
farligt ndr snon tacker sparen. En person far for-
klaringen till snoskydden som placeras dar vin-
darna brukar blasa upp snoén pa sparen och dér
den latt blir hart packad. Det har forekommit
ursparningar pa denna jarnvégslinje pd grund
av snodhinder och laviner. Ingen passagerare har
blivit skadad men det dr svart att fa fram hjalp
eftersom omgivningarna saknar vigar. Betrak-
tarnas intresse riktas ocksa mot dlgar och fragor
stills om dessa dr ett problem for tagtrafiken
liksom om stangsel som skyddar faren fran att
komma upp pa sparen.

Slutord
Manga resendrer upplever tagresan som be-
kvdm och mdjligen ocksa snabb. Kommentarer-
na till filmerna visar att betraktaren stimuleras
av en tagresa med bekvamlighet och kvalitet.
Mogjligheten att folja linjen och landskapet fran
forarplats kompletterar tdgresans visuella
upplevelse. Vyn fran forarplats ar inte lattill-
ganglig pd annat sétt dn pa film.

Wolfgang Schivelbuschs bok Jarnvdgsresandets
historia (1984) analyserar betydelsen av panora-

maseendet for jarnvdgsresan. Reseupplevelsen
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ndr man vandrade, dkte med hdst och vagn eller
red innebar en kontinuerlig rad intryck av det
ndrmaste rummet eller landskapet som man far-
dades igenom. Aven vigbeliggningens beskaf-
fenhet observerades. Att aka fran forarplats i ett
tag ar ddremot ett panoramiskt seende, vilket
betyder att det ar en blick som utgar fran en cen-
tral plats dar dskddaren kan vdnda sig runt eller
atminstone at sidorna. Enligt SAOB anvinds
ordet sdrskilt om anblicken av ett vidstrdckt na-
tursceneri eller ndr firden sker genom ett 6ppet
landskap.

For passagerarna ar tagresans upplevelse be-
gransad. Dessa upplever resan som en flytt fran
ett delrum till ett annat delrum. Det saknas en
helhetsupplevelse av resan. Upplevelsen av den
forbipasserande naturen och omgivningarna blir
forvrangd. Resan frén forarplats ar ett kontinuer-
ligt "flyt” vilket ger resan en sarskild stimulans.
En positiv instéllning till tdgresande utvecklades
under 1800-talet som forstarkte iakttagelsefor-
magan. Landskapet fick nya intressanta och om-
vaxlande egenskaper ndr taget skar igenom den-
na rumslighet pd sin vdg utan att folja naturens
normala former med berg och dalar.

Lokforarfilmerna ar ockséd ett bekvimt och
kostnadsfritt sdtt att uppleva resedventyret fran
en annan vy an den vanliga tdgresendrens.
Dessutom ar det médnga i vastvarlden som ar in-
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Kemmer hdrnést AUTOMATISK UPPSPELNING

BTy World's Most Beautiful Railway
.| The Bernina Express
B wocomoTRAVEL
637 tn visningar

World's Largest Snow Blower
Removal Super Power Machin...
SaKa01

1,8 mn visningar

Switzerland From The Air
bestdestination
817 tn visningar

TGV Thalys Drivers Eye View
Amsterdam - Brussels 2018
b Steve Maksimovic

162 tn visningar

Brienz Rothorn Bahn (Switzerland) - Drivers Eye View

637 798 visningar il 63TN @) 136 # DELA S ees

7 Timsvideochannel1 =
e Publicerades den 27 dec. 2015 (e A i L

With the mist lifting on a warm still morning we catch the first train on the last operating day
of 2015. The train crew are very friendly; keen we should enjoy their railway on this wonderful

Brienzer Rothorn Bahn Schweiz
Uli Gohler
8 tn visningar

tresserade av jarnvdgar och dgnar en stor del av alisering under artonhundratalet. Stockholm:
sin fritid 4t detta intresse. Gidlund
Wikipedia: Haverstraw Tunnel, https://

Kdllor en.wikipedia.org/wiki/The_Haverstraw_
Olika tagfilmer hamtade fran Youtube: www. Tunnel hamtad 2018-09-11

youtube.com Youtube: Leaving Jerusalem by Railway
SAOB, uppslagsorden Fantom och Panorama (1897), https://www.youtube.com/
Schivelbusch, Wolfgang (1984). Jirnvdgsresan- watch?v=Ctp11Vef9Yo hamtad 2018-09-11

dets historia. Om rummets och tidens industri-
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Model

ljarnvagar,

modernitet och manlighet

Varfoér blev modelljarnvdagar en s stor hobby
under 1900-talet? Hur kan modelljarnvdagar som
fenomen knytas till klass, genus och moderni-
tet? Med dessa tva fragor som utgangspunkter
vill jag med denna artikel introducera ett kultur-
historiskt forskningsamne.

For en oinvigd framstar modelljarnvagshob-
byn som om vuxna man leker med tag. Ibland
har detta skildrats nedlatande, som hos Lasse
Abergs Stig-Helmer-figur (filmen The Stig-Hel-
mer story, 2011). Modelljarnvagsbyggaren som
barnslig tont dr ndgot av en stereotyp fran det
intoleranta och normativa Sverige, fran den tid
nér excentricitet var tabu. Gar vi bakom férdo-
marna finner vi en delvis annan historia. Mo-
delltdag har dtminstone sedan 1950-talet setts
som nagot som engagerar pojkar och man mel-
lan 7 och 77 ar (Brondrum 1956:5).
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Henrik Ranby

Modellen och hobbybegreppet
Mainniskan har byggt modeller sedan antiken.
Verklighetsavbildande miniatyrer stilldes redan
i faraonernas gravar. Om man sedan vill se dessa
modeller som dockhusens eller modelljarnva-
garnas ursprung kan givetvis diskuteras. Men
det forefaller 4nda sedan forntiden ha funnits en
allménkulturell forestallning om att modeller ger
en Overblick av, eller rentav kontroll 6ver, verk-
ligheten (som hos votivskepp och woodoo-dock-
or) och att miniatyren darfér lampar sig sa val
for barnens fantasilekar. Modeller har ocksa
haft viktiga funktioner inom stadsplanering,
arkitektur, militdr strategi, ingenjorsvetenskap
och skeppsbyggnadskonst, fran 1800-talet ocksa
inom skola, hogre undervisning och pad museer.
1 Hobbyboken 1943 podngterades modellbyg-
gandets samhallsnytta i folkhemsbygget:



Den ingenjorsmassige mannen koncentrerar sig pa sina mo-
delltag. Lok och vagnar d&r hemmabyggen efter svenska fore-
bilder. Mannen pd bilden dr modelljarnvagspionjaren major
Sven Ling6 (1917-2014), forfattare till handboken Vi bygger
en modelljarnvag (1947, 1950, 1954). Omslag till Teknikens
varld 1950:2. Fargfoto: Ysbrand Brouwers.

Den fritid, som ej anvdnds for friskt idrottsliv och
sunda ndjen, tillbringas med fordel vid modellbyg-
get. Detta skinker vaken blick och handighet och
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g0r ddrigenom den unge mannen ur hantverkssyn-
punkt nyttig. Detta ef minst, ndr han uppndtt den
dlder, da han ska ordna och i tillborligt skick upp-
ratthdlla sitt eget hem (cit. efter Stattin 2007:17).

Ordet "hobby” debuterade i svenskan redan
1916 (Bengtsson & Willis 2001: 5; Stattin
2007:13). Det kommer ursprungligen fran kéapp-
hést, hobbyhorse, och betyder 1 6verford mening
favoritforstroelse eller aktivitet som inte leder
nagonvart. I ett samhélle med lagstadgad fri-
tid och okat vidlstand — som det svenska folk-
hemmet efter andra vérldskriget — fanns goda
forutsattningar for att sddana aktiviteter skulle
etableras och 6ka. Jochum Stattin har i Hobbyen-
tusiaster och folkhemsbyggare (2007) studerat hob-
by som fenomen i Sverige. Idén om hobby som
forstroelse kom 1 folkhemmet att kombineras
med personlighetsutveckling och samhéllsnyt-
ta (Stattin 2007). Sjédlve statsminister Per Albin
Hansson vilsignade hobbybegreppet 1 forordet
till den forsta Hobbyboken 1943 (Bengtsson &
Willis 2001: 50).

Fran leksakstdg till modelljarnvig

Modelljarnvdgen har ibland ansetts dldre dn den
riktiga jarnvigen. Angloket i fullskala foregicks
vid 1700-talets slut av ett fungerande anglok
i modell. Ar 1835 gots tagsilhuetter i tenn i



-

-

Sveriges édldsta modelljarnvag? Bleckpldtstdg och hemmabyggda kartonghus, byggda av pojkar i Svedala ca 1914-1915.

Johannamuseet, Skurup. Foto: Henrik Ranby.

Tyskland, som ett slags industrialismens civila
tennsoldater. Senare under 1800-talet férekom
stora modelldnglok som kordes pa golven (Bo-
denldufer), en eldfarlig och skallhet verksamhet
som naturligtvis krdvde vuxnas overvakning.

I tysk leksaksindustri kombinerades efter-
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hand bayersk urmakartradition med litografe-
rad stalplat. De massproducerade urverkstagen
frdn Nirnberg sdg dagens ljus. P4 en maéssa 1
Leipzig 1891 presenterade den 1859 grundade
firman Marklin ett system med réls och véxlar.
Redan nagra ar senare forsags sddana tdg med



elmotorer. De stora plattagen i1 sparvidderna 1
(skala 1:32) och 0 (skala 1:45) blev fram emot
1930-talet allt modellenligare. Leksaksjarnva-
gen blev till modelljarnvag ndr den lamnade gol-
vet, lyftes upp pa en platta och forsdgs med ett
permanent modellandskap, vilket blev mgjligt,
och ekonomiskt Overkomligt for fler modell-
byggare, nar mindre skalor lanserades av tyska
Bing, engelska Hornby och slutligen av Mérk-
lin och Trix vid 1930-talets mitt. Skalan blev nu
vanligen HO (1:87). En modelljarnvag fick plats
pa ett bord (Tischbahn). I Tyskland gynnades den
mindre skalan av nazitidens planekonomi, som
pa sa sitt kunde fordela mer stalplat till rust-
ningsindustrin. (Baecker &, Wagner 1991: 52;
Jango 1976: 78-87; Kutschbach & Sundstrom
1958:5-8). Den mest beryktade modellrallaren
av alla, Hermann Goring, holl sig dock till den
stora skalan med sin enorma modelljirnvag i
jaktvillan Karinhall. Markligt nog hade ocksa
Gorings motpol, befilhavaren for det brittiska
bombflyget under andra varldskriget Sir Arthur
Travis "Bomber” Harris en stor modelljarnvag
(Brandt 1998:3). Modellpilleri och massforsto-
relse forenades i samma personer pa bada sidor
fronten.

Den moderna modelljarnvigen

I USA utgavs Model Railroader fran 1934 och
aret darpd bildades National Model Railro-
ad Association (NMRA), tvad uttryck for att
modelljarnvigar dar dd redan var en etablerad
hobby. NMRA kom snart att stélla upp er serie
normer for ett seridst modelljirnvagsbyggan-
de.! I Sverige stod foredomliga modeller sedan
1910-talet pa Jarnvagsmuseet i Stockholm och
1 SJ:s jubileumsbok 1931 avbildas en modelljarn-
vag med ett konstndrlig gestaltat landskap (Sta-
tens Jarnvagar 1906-1931 1931, band 1:259). I
tidskriften Hobby introducerades modelljarnva-
gen for en bredare publik i en artikel 1940 (Stat-
tin 2007:30).

I huvudstaden och i Géteborg tillkom mo-
delljarnvagsklubbar 1939 respektive 1945
(Jango 1976:8-17; Jangd 1979:3-15) och 1 Tysk-
land grundades den ledande tidskriften MIBA
(kortform for Miniaturbahnen) 1948. Samma ar
visade modelljarnvagsklubben Jarnvagssallska-
pet upp en bana pa Skansen. Det stora genom-
brottet i Sverige kom med den fria leksaksimpor-
ten 1949 och det tyska dteruppbyggnadsundret,
som nu kunde leverera massproducerade mo-
delljarnvagar (Hobbyboken 1957 1956:16). Fir-

1 https://en.wikipedia.org/wiki/Model_Railroader 2017-09-14; https://en.wikipedia.org/wiki/National Model_Railro-

ad_Association 2017-09-14



Mariningenjor Sven Hylander vid sin modelljarnvag, 1950.
En uppfallbarbar modelljarnvag i singkammaren med hem-
mabyggda hus och tag byggda pa Marklin-underreden. Re-
portage i Teknikens varld 1950:2. Fotograf okédnd.

mor som Fleischmann tog upp konkurrensen
med Mairklin och med plastens genombrott
omkring 1952 etablerades snart en omfattande
tillbehorsindustri med byggsatshus, bilar, trdd
etc. Darefter f6ljde en modelljarnvagens kvan-
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titativa guldédlder cirka 1955-1975, nér 1 princip
alla pojkar drémde om en egen modelljarnvég i
julklapp. Modelljarnvagar betraktades under en
period som "virldens storsta hobby”. Ar 1956
hade modellrallarna i USA gitt om friméarks-
samlarna. Model Railroader hade d& en upplaga
pa over 100 000 exemplar. Den typiske modell-
rallaren var en gift man over 30 (Hobbyboken
1957 1956:16). Sverige var 1958 en av varldens
storsta importdrer av modelljarnvigsmaterial.
(Kutschenbach & Sundstrom 1958:7). En tysk
firma, Creglinger, satsade till och med pé att
leverera fardigmodeller av stationshusen i Did
och Ljunghusen (Kutschenbach & Sundstrom
1958: 45, 59) liksom svenska bondgardar. Det
stora intresset avspeglade sig ocksa i utgivning-
en av svenska handbocker (Brondrom 1956,
Kutschbach & Sundstrom 1958, Jango 1961). 1
Ovrigt kunde man ldsa och lara i tidskriften Tek-
nik for alla.

Modelljarnvdg och manlighetskonstruktion
Efterkrigstidens
ses som yngre kusiner till Jan Myrdals Mecca-
no-pojke (Myrdal 1989). Det handlade om att
pa ett lustfyllt sdtt fostra pojkar till ansvarsta-

modelljdrnvagsbyggare kan

gande samhaillsbyggare, ingenjorer, konstruk-
torer, elektriker, trafikplanerare och lokforare.
Barndomens leksakstdg kunde narmast somlost



Overgd i hobby och manlighetskonstruktion. Pa
vissa laroverk, som Kungsholmens, forekom
sdrskilda modelljarnvagsklubbar (Bengtsson &
Willis 2001:12,72). Modelljarnvdagen var det
mest avancerade man kunde ha pa sitt rum, pa
sin vind eller 1 sin kéllare, en méangfacetterad
hobby med obegriansade mojligheter i bade tek-
nik, arkitektur, modellbyggande och konstnar-
lig gestaltning. En modelljarnvég blir ju aldrig
fardig. Hobbyn var emellertid dyr, inte minst
ndr D-marken stod hogt, och sédllan nagot for
arbetarklasspojkar. Snarare var den en syssel-
sattning for vélartade tjanstemannasoner. I ett
mellanskikt kom ménga aldrig lingre dn till
startsatsernas sparovaler, vilka var starkt sub-
ventionerade i1 konkurrensen mellan olika till-
verkare. Skolans geografi-, fysik- och tecknings-
lektioner dgde alla relevans for hobbyn, till och
med tyskalektionerna var viktiga for att kunna
ta del av kataloger och speciallitteratur. Modell-
jarnvdagar handlar om fantasi, ordning, finmo-
torik, disciplinering och stilla skrivbordsstunder
pa behorigt avstand fran sport och mopedtrim-
ning. Kanske dr Nordens ldnga vintrar med god
tid for inomhushobbies ocksa en viktig aspekt.
Liksom i annan hobby vdrnas hemmet och
karnfamiljsidealet (Bengtsson & Willis 2001:29,
54-57; Stattin 2007:16) men det handlar ock-
sd om ett slags avsexualiserad ”"manlig frizon”
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(Stattin 2007:20). Darmed dr modelljarnviagen
ocksa ett manlighetsuttryck som kan forlgjligas
fran manlighetskonstruktioner som tydligare be-
tonar fysisk aktivitet, flickjakt och uteliv, vilket
for oss tillbaka till Stig-Helmer. Inget hindrade
dock att samme person odlade flera manlighets-
ideal. Mer én en flicka har vittnat om att det
ndrmast var tabu att vidrora broderns dyra och
omtaliga modelljarnvag. Kanske ligger det ock-
sd nagot av maktens och ledarskapets lockelse
over modelljarnvagen, att sjidlv kunna styra vad
som hdnder 1 modellandskapet, hur staden skall
planeras, var industrier skall byggas och vilka tag
som skall gd och nér. Uttryck som “kéllarimpe-
rium” och "min vérld” anvédnds 1 litteraturen.
Modelljarnvdgarna ar ocksd en informell maés-
terskapstévling man emellan, vem bygger snyg-
gast och mest exakta modeller, vem vet mest om
forebilderna? Kalenderbitare och besserwissrar
har forekommit rikligt inom hobbyn (Bengtson
& Willis 2001:19 & 29) och det finns en under-
forstadd utvecklingsidé som sdger att man efter-
hand skall bygga allt snyggare och skalenligare.
Modelljarnviagen som fostran till samhallsbyg-
ge fungerade uppenbart lika val i vdst- som 1
Ostblocket, dar det fanns DDR-tillverkare som
Piko (utldst "Pionierkonstruktion”) och Zeuke
& Wegwerth.



Brennersee. Marktharnvag i alplandskap med hemmabyggda hus, gipsberg och bakgrundskuliss fran Faller. Verklighetens
Brennersee ar den sydligaste stationen i Osterrike innan gransen mot Italien. Modellen 4r nybyggd men med ildre rils och

tag. Foto: Henrik Ranby.

Europeiska och svenska ideallandskap

I Sverige dominerade tyska modelltdg och tys-
ka modellhus, &ven om hobbyn ocksa var (och
ar) stor i Storbritannien och USA. Modernis-
tiska platstationer, som Maérklins Stuttgart och
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Friedrichshafen, eftertrdddes av fardigbyggda
trdhus frdn Vau-Pe och Creglinger men snart
av Gebriider Fallers plastbyggsatser, delvis i
1950-talsmodernism, delvis 1 schwarzwaldsk
Heimat-stil. Pa sa satt kunde, d&tminstone 1 Vast-



tyskland, amerikanska modellbyggnadsnormer,
Wirtschaftswunder och fornazistisk hembygdsro-
mantik kombineras och de bombade industri-
stiderna glommas (Biene 2016). Alplandska-
pen, ofta fran firman Noch,? speglade samtidigt
en ny vasteuropeisk kosmopolitism, i vilka tys-
ka, osterrikiska, schweiziska, franska och ita-
lienska tag kunde samsas. Storslagna scenerier
blandades med pittoreska scener, vattenkvarnar,
borgruiner och Heidi-romantik. Tunnlar och
broar kunde uttrycka méanniskans och teknikens
triumf Gver naturen men ocksa kol- och stél-
unionens ideal. Hogst pd onskelistan stod ofta
det tunga schweiziska godstdgsloket frdn Sankt
Gotthardpasset — den grona sa kallade "Kro-
kodilen”. Den svenske modelljarnviagsbyggare
som senare gav sig ut pa tagluftning till Sydtysk-
land, Osterrike, Schweiz och Italien kunde med
réatta utbrista att: ”landskapet har ser ju ut som
en modelljdrnvag”.

Svenska modellbyggare ville inte sédllan byg-
ga och kora modeller fran sitt eget hemland och
efterbilda SJ snarare 4n Deutsche Bundesbahn.
Redan under beredskapstiden knapades det
pd svenska hemmabyggen i kartong, trd och
metall (Lingd 1947; Stattin 2007:31). Senare
handlade det om att ”forsvenska” tyska lok och

vagnar eller handla fran smatillverkare (Heike-
felt 2001). En svensk ikon inom hobbyn blev
Uno Miltons (1927-2018) realistiska och be-
undrade smalandsbana, sedan decennier upp-
stdlld pd Tekniska museet 1 Stockholm (Jangd
1956: 7-13). Fran 1957 erbjod bade Marklin
och Fleischmann svenska lok och vagnar, lik-
som italienska Pocher, japanska Tenshodo,
Osterrikiska Liliput och senare italienska Lima.
Fran 1970-talet salde den danska firman Heljan
svenska stationshus i1 byggsats: Mariefred, Tor-
mestorp och Amal. Den outtrottlige hobbyskri-
benten Jan Jango pa tidskriften A/lr om Hobby,
sekunderad av Bo Holmgren, var frdn 1940- till
80-tal modelljarnvagens framste rost 1 Sverige.
Att skapa en genomtdnkt miniatyrvarld av ett
Sverige fran igdr eller idag har ldnge varit en
tydlig trend inom svensk modelljarnvigshobby
(Ranby 2012).

Fordndrade forutsdttningar

Med jarnvagsnedlaggningar, massbilism och
rymdkapplopning forlorade jarnvdgen sin roll
som modernitet. Med science fiction, Star
Wars-kult och dataspel gick modelljarnva-
gen som kulturfenomen kvantitativt tillbaka.
Modelljarnvagen blev, som pa 1930-talet, ater

2 Firmans ledare Erich Noch limnade Osttyskland for Visttyskland 1957.



Forsviks station pa Westergotland-Nerikes jarnvagar (Skovde modelljarnvigsséllskap). Hog kvalitet pd modellerna, realis-
tiska miljoer och fotovinklar har tillsammans med en sannolik historik givit denna fiktiva jarnvag en ikonisk status inom
modelljarnvagskretsar. Genomgaende for banan har varit att det inte ska vara en gigantisk modelljarnvag utan en trovardig
bild av ett landskap som det av en hindelse gir en jarnvdg genom. Foto: Mats Bjorkelund.

nagot for specialintresserade vuxna, modeller-
na mer modellenliga, exklusivare och dyrare.
Skovde modelljarnvagsséllskap blev med den
fiktiva Westergotland-Nerikes jarnvagar fran
1979 en ny ikon — hdr byggdes och patinerades
exakta modeller av uppmatta vdstgotahus fran
schratch, hdr kordes precisa madssingsmodel-
ler fran slétten in i Tivedens skogar. I Skovde

3 http://www.wnj.se/ 2017-09-14

blev modelljarnvagen definitivt bebyggelsehis-
toria, konst och litteratur genom stilisten Kris-
ter Brandt. Hans modellhusbyggande hustru
Ann-Marie visade att dven kvinnor med stor
framgdng kunde dgna sig at modelljarnvigar
(Brandt 1990).> T Modelltdg 1998 redovisades
en undersOkning som sade att det da fanns ca
10 000 organiserade modellrallare i Sverige
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(lika manga personer som da var aktiva inom
1 Fralsningsarmén) och att manga var fodda pa
1940-talet (Brandt 1997:3).

Specialmodeller for samlare, digitalstyrda mo-
delltag och svenska smatillverkare kom dérefter
som nya trender. Numera &r det ldngt mellan
hobbyaffarerna och mycket av modelljarnvags-
hobbyn éaterfinns istdllet pd hemsidor och pa
Tradera. Sverige har dock plats for en special-
tidskrift, Modelljgrnvigsmagasinet (2009-), och
pa turnerande leksaks- och nostalgimarknader
finns ett stort begagnatutbud for modelljarnvags-
byggare och modelltdgssamlare. Man kan idag
delvis tala om den dtervunna modelljarnvigen.
Marknadspubliken domineras av man 6ver 50,
inte sdllan pa vag att kopa de tdg de en gang bara
kunde dromma om. Till namnkunniga modell-
rallare och samlare har rdknats skadespelaren
Benkt-Ake Benktsson, konstniren Peter Dahl
och popsangarna Phil Collins och Rod Stewart.

Med édldre modellbyggare har modelljarn-
vaghobbyn delvis forskjutits fran modernitets-
fantasier och samhaéllsbyggande till dterblickar
och nostalgi. En trend sedan 1980-talet ar, som
hos Skovde modelljarnvagssallskap, att i mini-
atyr aterskapa ett jirnvagssverige som en gang
fanns, inte sdllan ett 1930-, 40- eller 50-tal med
den tidens tag, bilar, byggnader m.m. Denna tid
rymmer "Hela folkets jarnvag” pa topp, med
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valskotta rabatter och en tilltalande blandning
av anglok, ellok och ralsbussar. Att dterskapa
véarlden som man minns den fran sin barndom
ar en vasentlig del av modelljarnvdgens nostal-
gi och psykologi. Kanske dr drommen om det
forlorade paradiset ocksad knuten till vad som i
medeldldern framstar som okomplicerad forpu-
bertal pojktillvaro? Bengtsson & Willis (2001)
ser ocksd modellbyggandet, och dn mer samlan-
det, som ndgot som kan ga 6ver gransen och bli
till besatthet eller mani, ndr hobbyn Overgar 1 ett
slags missbruk, allt annat mister sin betydelse
och man blir "Den komplette idioten” (Bengts-
son & Willis 2001:18-20).

*khx

Denna artikel ar en kort introduktion till ett
stort amne. Forhoppningsvis har jag antytt vag-
ar till att besvara de inledande fragorna dven
om mycket dterstar att gora. Modelljarnvagar
ar, och har varit, en betydande kulturyttring un-
der lang tid, internationellt och i Sverige men
har likval ofta befunnit sig i ett avgransat och in-
atriktat "manligt” rum. Det mesta som skrivits
1 dmnet har ett inifranperspektiv och har sillan
stdllt etnologins stora fragor om kultur, klass,
genus, disciplinering, modernitet, nostalgi eller
etnicitet.
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Den étervunna modelljarnvagen. Marklin-lok och vagnar fran 1930-talet och framat som samlarobjekt. Leksaks- och Nos-
talgimarknad, Helsingborg, hosten 2017. Foto: Henrik Ranby.
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Mat och dryck pa rals

Forr eller senare blir vi hungriga och torstiga.
Det giller dven pd tag. I samband med langre
tagresor blir det med tiden ett akut problem.
Naringsintaget mdste sdkras. Allt sedan tagen
borjade rulla har resendrer savdl som tdgperso-
nal och inte minst jairnvdgsbolagen varit upptag-
na av hur detta skall kunna ske pa ett sdtt som
gor bade resendrernas och bolagen ndgorlunda
nojda. Har skall vi se ndrmare pa tdget som
gastronomisk arena, fran 1800-tal till nutid.!

Ndr hotellen kom till staden

Jarnviagens och de moderna restaurangernas
och hotellens historia d&r mer sammanflatade
dn vad de flesta kanske tanker pa idag. Nar de
nya restaurangerna etablerade sig i Sverige ef-
ter forebilder fran kontinenten under 1800-talet,
hiangde det intimt samman med jarnvdgarnas
tillkomst (Nilsson 2016). Jarnvdgarna skapade

1 Texten bygger pé ett utdrag ur Jonsson & Tellstrom 2018.

Hakan Jonsson & Richard Tellstrom
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en kraftig 6kande marknad for kost och logi. Ef-
tersom de jarnvagsresande inte séllan tillhorde
samhdllets mera valbargade skikt, och en del
dartill var internationella resendrer, fanns det nu
for forsta gangen en marknad for storre hotell.
De stora hotellen runt om i Sverige byggdes
1 allménhet i anslutning till jirnvagsstationen,
eftersom hotellens framvaxt i mycket hingde
samman med att resandet 6kade. I och med
sparen, perrongerna och bangardarna forandra-
des manga av Sveriges tdtorter. De hotell och
restauranger som anlades i eller kring jarnvags-
stationerna blev ofta imponerande byggnader.
Det ar en viktig anledning till att sa manga av
dem finns kvar idag. De var prestigeprojekt som
markerade inledningen pa en ny epok i staden
eller stationssamhéllet. For 1800-talets stdder
blev hotellbyggena en del av en tdvlan om att
visa att det var en stad att rdkna med. Ett storre



stadshotell eller jarnvagshotell med restaurang-
er av olika klass, var ett sdtt att placera staden
pa kartan. Aven sjilva stiderna forandrades. I
savdl de storre stiderna som 1 mindre orter an-
lades jarnvédgsstationerna av markkostnadsskal
en bit bort fran stadens centrum. De hotell och
restauranger som byggdes upp kring jarnvags-
stationerna blev centrala inslag i de nya stads-
kdrnorna.

Jarnvagens betydelse understroks av de pam-
pigainvigningar som hollsisamband med attnya
jarnvagsstrackningar blev klara. De pagick fran
1850-talet och atminstone fram till invigningen
av inlandsbanan 1937. Manga menyer frdn de
hér evenemangen finns bevarade. Festmaltiden
serverades vanligen pa nagot storre stads- eller
jarnvagshotell, men det forekom ocksa att man
byggde tillfalliga stora talt och dukade ldngbord
for invigningsgisternas festmaltid. I sin stil
avvek de hdr maéltiderna fran det som bjods
tagpassagerarna ndr tagen gjorde matuppehall
pa stationerna. Invigningsmaltiderna hamtades
ur det hoga franska kokets representativa
riatter och maltider, med géslever, sparris,
jordartskockssoppa och rostbiffstekar (Nilsson
1999). Inte sdllan var kungligheter ndrvarande,
vilket ocksd gjorde att skalandet for kungen,
nationen och den nyanlagda jarnvigen
kombinerades. Menyernas omfattning varierade
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med hogtidlighetens niva och graden av den nya
transportledens bade symboliska och nationella
betydelse. Enklare jarnvédgsinvigningar kunde
ha maltider med fem ratter (soppa, fisk, kott,
stek och efterratt) medan invigningsmaltider
dar kungen var nidrvarande oftast var storre
och kunde omfatta upp till elva réatter med lika
manga viner.

Hotellrestaurangerna anviandes emellertid
inte bara vid invigningar, de var under ganska
manga ar en integrerad del av sjdlva tagresan-
det.

Biljett for resa och smérgdsbord

Redan fran jarnvégstrafikens start pa 1850-talet
utsags vissa stationer till att ocksa tillhandahalla
mat och dryck till tdgens mer 1langvaga passa-
gerare. P4 jarnvigsrestaurangerna ldngs véstra
stambanan stod 1 Téreboda, Hallsberg, Katrine-
holm och Gnesta mat uppdukad nar tdgen kom
in. S& ocksd 1 Nidssjo och Alvesta pa den sodra
stambanedelen. Mot Norge var det matuppehall
1 Charlottenberg och langs den nordliga jarnva-
gen gjordes matstopp i Ljusdal och Ange.

Vid ingangen till restaurangen vid ett jirn-
vagsstopp kopte man en kupong till maltiden
som sedan 6verlamnades till personalen vid ser-
veringen. Passagerarna erbjods lunch, middag
eller supé, ofta i form av smoérgasbord utdkat



med nagra varmrétter. Maltiden ats inte sdllan
bade stdende och som ett gaende bord for att
spara tid. Nar Stockholmstaget till Goteborg
nagon gang pa 1870- eller 1880-talen stanna-
de for frukostservering i Gnesta serverades
smorgasbord, smor, brod, ost, kalvstek, spenat,
skinka, farsk potatis, inlagd lax, brulépudding,
hallon med grddde samt kaffe. Efter bara 20
till 25 minuter (') var maltiden slut och géaster-
na ombads skyndsamt atervianda till tdget (Ro-
sengren 1979:132). Nésta uppehdll var 1 Halls-
berg, dér det serverades middag pd samma satt.
Akte man frén andra hallet, frin Goteborg mot
Stockholm, var frukostuppehéllet i Falkoping
och lunchuppehéllet i Gnesta. Restiden mel-
lan Stockholm och Goéteborg var vid denna tid
kring 11 timmar, sd behovet av mat och dryck
under resan var uppenbart. Fram till 1874 korde
inte tadgen nattetid utan da forlangdes resan av
nattuppehallet da passagerarna sov pd jarnvags-
hotell eller 1 stationens vantsal.

Ar 1863, ndr vistra stambanan var klar, res-
te Fredrika Bremer med en engelsk vdninna,
Margaret Howit, och den senare skrev sd har
om maltidsstoppet i den nya matsalen pa Halls-
bergs station:

Min vinlige reskamrat forde mig mot matsalen,
vid vars dorr en vaktmdstare, i utbyte mot min
riksdaler, ldmnade mig en biljett, som gav mig rdt-
tighet att vid flera sirskilda bord forse mig med en
riklig maltid. Vid ett fanns soppa, vid ett annat
stekta flundror, vid ett tredje oxstek eller kalv, med
lingonsylt som sallad. ’Ni mdste smaka pd vira
ryktbara lingon’, sade min foljeslagare artigt och
bjod mig en assiett. "Ni har inte sddana i England.
Vi svenskar kan knappast dta kott utan dem och
deras egendomliga syra behagar oss synnerligen
vdl.” Jag tog av den bjudna anrdttningen och fann
den fortrifflig. Fat med rykande varm potatis och
korgar fulla med vete- och ragbrodsskivor stod ddr
aven och pa ett fidarde bord mycket goda kakor och
bakverk, som dts med gridde och socker. Detta
vardshus halvvdgs pad linjen, var i sanning hogst
billigt. (Rosengren 1979:13()

For hotellen langs stambanorna var jarnvags-
resendrerna en viktig grupp géster, som kunde
avgdra om restaurangen var lénsam eller inte.
Vilhelmina Skogh, en av sekelskiftets mest
framgangsrika hotelldirektorer, byggde stora de-
lar av sin karridr pa kopplingarna till jarnvagen.
Ar 1875, nir hon var 26 ar gammal, fick hon
anstdllning pd SJ med uppdraget att starta en

2 Hamtat ur Howitt, Margaret (1867). Ett dr hos Fredrika Bremer. Stockholm.



restaurang i jarnvagsstationen i Storvik utanfor
Sandviken. Redan aret ddrpa kunde hon med
vinsten pa restaurangen som grundpldt paborja
byggandet av ett hotell i anslutning till stations-
huset. Dérefter kdpte hon édven jdrnvagshotellen
i Bollnéds och Ringbo, och turisthotellet 1 Ratt-
vik. Skoghs framgéng som entreprendr hangde
samman med hennes insikter i bade jarnvagens
och restaurangernas sarskilda forhallanden,
hennes formaga att fa SJ att planera in sina
matstopp vid just de stationer dar hon dgde ho-
tell var omvittnad.

Restaurangvagnarna tar over

Mot 1800-talets slut blev kraven pa tagens
punktlighet allt storre, varfor de fOrseningar
som foljde av den hér serveringsformen till slut
blev ohallbar. Ar 1894 sattes den forsta restau-
rangvagnen 1 trafik av Uppsala-Gévle Jarnvag,
men ganska snart foljde man efter pd de stora
taglinjerna (Jansson 1995). Inom nagra fa ar var
de stationdra matuppehallen historia. Systemet
med rullande restaurangvagnar forutsatte dock
att vagnarna kunde proviantera vid storre sta-
tioner som Stockholm, Malmé och Goteborg.
Vid byte mellan linjer kunde det fortfarande
forekomma 6verenskommelser mellan hotell-
restauranger och jarnvagsbolag. Sa var troligen
fallet ndr Vladimir Lenin firdades genom Sve-
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rige pa sin vag mot Petrograd 1917. Efter att ha
akt 1 plomberade vagnar genom Tyskland tog
Lenins sdllskap farjan mellan Sassnitz och Trel-
leborg, och dérefter taget fran Trelleborg. Detta
stannade 1 Malmo klockan 20.20, varpd séllska-
pet raskt forflyttade sig till Hotell Savoy, intog
smorgasbord, for att sedan befinna sig pa natt-
tdget mot Stockholm som avgick 22.20 (Merri-
dale 2017).

De moderna transportmedlen avspeglade pa
ett tydligt satt tidens klasskillnader. Tdgen kopie-
rade farjetrafikens klassindelningar, med forsta,
andra och tredje klass. Klassindelningen pa ta-
gen gillde ocksa i restaurangvagnen. Fram till
1906 fick inte tredjeklasspassagerare tilltrade till
andraklassavdelningens restaurangvagn. ”Snyggt
klddda” tredjeklasspassagerare kunde da fa till-
trade till restaurangvagnen, men endast under sa
lang tid som intagande av maltid erfordrade.

P& vissa privata jarnvagslinjer géllde det-
ta dnda fram till rostrattsreformens genom-
drivande 1918. Nagon tredjeklassvagn med
matservering fanns inte. Det uppstod alltsd
aldrig ndgon rullande motsvarighet till de ”folk-
restauranger” som arbetarklassen frekventerade
1 stdderna. Tredjeklassresendrerna fOrutsattes
istdllet ha sin egen matsiack med sig, eller kopa
skaffning fran lokala forséljare vid stationerna.
Serveringen 1 restaurangvagnarna hade stora



i

Pa tagen erbjods under 1900talets forsta halft trerattersmaltider med fatservering vid bordet. Passagerarna bokade plats for
forsta eller andra sittningen. Har en maltid frdn 1937 i en av SJ:s restaurangvagnar. Bildkalla: Jarnvagsmuseet, KDAF04970
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ambitioner. Linnedukar, professionellt vikta
linneservetter, kristallglas, porslin och silverfat
fanns i restaurangvagnarna, som serverade bade
husmanskost och fyrardttersmiddagar. Koket
var tre kvadratmeter, och det kravdes en hel del
yrkesskicklighet att kunna fa fram mat och ser-
vera de upp till 48 samtidigt sittande gésterna.
Dessa restaurangvagnar var just restauranger,
inte caféer. De sdlde inte 16sa smorgasar eller
dryck utan endast hela maltider med vanligen
tre eller fyra rdtter, eller en komplett frukost med
dgg, smorgas, kaffe med mera. Den medhavda
matsdcken var sannolikt darfor vanlig fram till
det att cafévagnar infordes. Resendrerna kunde
ocksa handla frukt och brod fran perrongfor-
sdljare nir tagen gjorde uppehall, det féorekom
till exempel att manglerskor salde kringlor till
passagerarna ndr tdgen stannade i Sodertadlje.

Informaliseringen kommer till restaurangvagnen

Ar 1956 gjordes klassindelningen pa tigen om,
sd att det bara fanns fOrsta och andra klass. 1
ambitionerna att lata ett mera jamlikt samhaélle
synas ocksa pa tagen, gjordes estetiken och ser-
veringen om i restaurangvagnarna. De vita du-
karna och vikta servetterna blev omoderna, och
for att hélla priserna nere ndr lonekostnaderna
borjade oka, blev bade maten och serveringsfor-
merna allt enklare.
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1968 forsvann porslinet i restaurangvagnar-
na. Det hamnade pa Grona Lund dér det roade
besokare att f4 krossa porslinstallrikarna. Aven
silverfat och karotter forsvann och ersattes av
engdngsmaterial. SJ satsade en tid stort pa au-
tomatisering, och lag i framkanten (om man nu
kan kalla det framkant) av teknikutvecklingen
for cateringverksamheten 1 Sverige med sina
automatiska centrala enheter for inplastning av
smorgasar (Nilsson 2013). De inplastade smor-
gasarna fick snabbt daligt rykte, i takt med att
en ny generation borjade ifragasitta om allt blev
béttre av mera plast och 6kad rationalitet. In pa
1980-talet forekom dock bordsservering i1 delar
av restaurangvagnen. I borjan av 1990-talet for-
svann den siste kocken fran restaurangvagnarna,
ironiskt nog i samma veva som en dterlansering
av restaurangvagnen i form av en bistro pa de
nya snabbtdgen X2000 drog igdng. Har serveras
varm mat, men ingen tillagning (forutom kaf-
febryggning) gors pa plats. Resendren far sjalv
st for uppvarmningen genom att trycka pa ratt
knapp i1 de viggmonterade mikrovdgsugnarna.

Den gastronomiska revolutionens vita flick

De senaste trettio dren har svensk restaurang-
ndring utvecklats pd ett sétt som fatt internatio-
nell uppmarksamhet. Utedtandet har breddats,
restaurangerna har blivit fler, utmérkelser har



givits bade till enskilda kockar och till restau-
ranger. Det har havdats att landet genomgatt en
gastronomisk revolution (Jonsson 2012).

Denna revolution gjorde dock halt pa perrong-
en. De rullande restaurangerna har aldrig riktigt
fatt del av vare sig kvalitetshdjningarna eller sta-
tusuppgraderingen som andra restauranger fatt
uppleva. De inplastade smorgdsarna har forvisso
utvecklats till olika varianter och dven plastskalar
med sallader, med eller utan kallnad pasta som
huvudingrediens, erbjuds. I forsta klass gar det
att fa trerdttersmenyer komponerade av Leif
Mannerstrom. Dessa gors emellertid pa Daf-
gards fabrik 1 Véstergdtland. Ombord finns ing-
en matlagningskunnig personal, och dven om sa
vore skulle de inte fa lov att nyttja sina kunskaper.
Med hédnvisning till livsmedelssikerhet har
matlagningen sedan lange upphort.

Négra forsok har gjorts. Svenska Orientex-
pressen forsokte 1 borjan av 2000-talet, men gick
1 konkurs. Narmast en klassisk restaurangvagn
kommer de langsamgdende ”Snélltdgen”, dér
maten serveras pa porslin. Den som ar ute ef-
ter ndgon mera avancerad matlagning bor dock
vénta tills resan dr slut.

Ett spar av den fordndrade synen pa gastro-
nomi dr dock vinet, som blivit allt mer accepte-
rat som dryck i restaurangvagnarna. Eftersom
vin ldnge var en dryck for den lilla skara per-
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soner som gick pa forstaklassrestauranger har
det sd langt bak i tiden som vi kunnat spéra
varit mojligt att bli serverad vin i restaurang-
vagnarna. Men det var kontroversiellt. Sa sent
som 1979 skrev tre riksdagsledamoter fran da-
varande VPK en riksdagsmotion om att Tra-
fikrestaurangers tillstand att servera 6l och vin
skulle upphora for att 6ka trivseln pa tagen. For
att frimja arbetet med ”drogfria jarnvagsresor”
foreslogs dven skdrpta skrivningar i ordnings-
reglerna om forbud mot att fortdra medhavd
alkohol, och uppsittande av tydliga skyltar som
upplyste om forbudet (Motion 1979/80: 379).
Forbudet mot fortidring av medhavd alkohol
kvarstdr, men 1 bistron gar det bra att bestilla
flera olika viner:

En spdarbunden kulinarisk resa
I denna artikel har vi foljt jarnvagens mat och
dryck fran skalandet for konungen till plastska-
larna med pastasallad. Det dr en beréttelse som
innehdller manga komponenter: avvecklingen
av det institutionaliserade klassamhallet, infor-
maliseringen och Overtron pd de industriella
processerna. Historien om maten i jairnvagsre-
sandet dr nagot av en kondenserad version av
det svenska 1900-talets historia.

Men pa 2000-talet hander ndgot. Restaurang-
vagnarna hanger inte med 1 restaurangens upp-



gradering. Pa nagot sitt verkar sjdlva jarnvagens
sparbundna rationalitet, s intimt forknippad
med industrialiseringen, att gora motstand in-
for intradet 1 upplevelseekonomin. Merlotviner
och Mannerstroms menyer har forvisso gjort
sina intdg i kupéer och bistrovagnar, men det ar
precis som om det finns en inbyggd troghet som
gor att de sensoriska sensationerna uteblir. Livs-
medelssdkerhet och nédringsdeklarationer pre-
mieras framfor det kulinariska hantverket. Den
gastronomiska revolutionen gér inte pa rals.
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Museyarnvagar
— kulturarv pa rals

Varje sommar moter turister i den idylliska smé-
staden Mariefred véster om Stockholm en kon-
duktor pd ortens smalspariga museijarnvag som
kanske ser lite bekant ut. Och den som ménga
tycker sig kdnna igen ar verkligen en valbekant
person — det dr Bjorn von Sydow, tidigare for-
svarsminister och riksdagens talman, som héar
har en helt annan roll. Klddd i en ljus uniform
kontrollerar och klipper han passagerarnas bil-
jetter. Han dr en av maénga ideellt arbetande
personer som ser till att trafiken pa banan kan
hallas igdng. I den har artikeln kommer ndgra
aspekter av museijarnvagar och kulturarvspro-
duktion att diskuteras, med foreningen Ostra
Sédermanlands Jarnvig (OS1J) som exempel.!

Karin Gustavsson

Sedan 1965 har arbetet med att hdlla spar, bygg-
nader, lok och vagnar i skick och kéra beman-
nade tdg mellan Mariefred och Laggesta pagétt.
Forfluten tid och verksamhet som definieras
som en del av museisektorn dr centrala for for-
eningen, som pa sin hemsida bendmner sig sjalv
som “museijarnvigen OS1J” och skriver att ma-
let ar att visa ett tillstdnd fran 1900-talets forsta
decennier.”

Den lilla s6rmlédndska staden Mariefreds
forbindelser med omvarlden utgjordes lange av
battrafik, men 1895 byggdes en normalsparig
bana, vilket betyder en sparvidd om 1435 mil-
limeter. Trafiken péagick i statliga SJ:s regi fram
till 1964. Redan da fanns foreningen OS1J, med

1 Artikeln bygger pa en presentation gjord vid 33" Nordic Ethnology and Folklore conference, Copenhagen august 2015.

2 http://www.oslj.nu/om-6slj/foreningen-38067542



verksamhet sedan 1959 pd en smalsparsbana
i Sodertilje. Aret efter nedliggningen, 1965,
overtog foreningen banan mellan Mariefred och
Laggesta av staten, och en ombyggnad fran nor-
malspar till 600 mm spdrvidd paborjades. 1968
invigdes sa museitrafiken.? Jirnvigar med denna
smalaste variant av smalspar fanns pa samman-
lagt sju strackor i Sverige fran 1890-talet fram
till cirka 1930. Det var billigt att anldgga en sa-
dan bana jamfort med bredare sparvidder, men
hastigheten var hogst begrdnsad och 1900-talets
teknikutveckling gjorde snart 600-millimetersba-
norna otidsenliga. De med persontrafik bredda-
des till normalspar, eller lades ned.

Ting och mdnniskor

For att OSIJ ska kunna uppna sina mal krévs
inte bara materiella objekt som lok, vagnar och
réls fran tidigt 1900-tal. Méanniskor &r precis lika
viktiga som fungerande tag och jarnvigsanldgg-
ningar. von Sydow och andra féreningsmedlem-
mar bar kldder som passar de sammanhang dér
de figurerar — som stinsar, konduktorer, eldare,
lokforare och sa vidare. Vissa jobbar i verkstader
och pa kontor aret runt, andra rycker ut som-

martid for att mojliggora trafik. Den museala
tagtrafiken blir som en sorts rollspel, dar delta-
garna ldmnar sina ordinarie sysslor och istdllet
ar med och iscensitter ett tillstdnd sd som det
formodades te sig ett antal decennier tillbaka.
Det finns ungefir 45 svenska organisationer
vars verksamhet pd nagot sdtt dr anknuten till
historisk sparbunden trafik, fran olika tider och
av olika omfattning avseende sparvidd, langd pa
banan, modeller pa lok och vagnar och sa vida-
re.* Foreningen Ostra Sodermanlands jirnvig
grundades 1959, och 4r ddrmed ar den &dldsta,
och kanske den mest etablerade av de svenska
museijdrnvdgarna som sannolikt ocksa har in-
spirerat manga andra. For att det ska ga att upp-
fylla de sdkerhetskrav som Trafikverket stdller
kravs omfattande insatser for att hélla saval rdls
och bana som lok och vagnar — pa jarnvéagssprak
“rullande material” — i skick. Men sommartid
syns resultatet av det m0dosamma arbetet nér
madnga turister med fortjusning dker en tur med
museitagen, och de egna medlemmarna, ocksa
patagligt fortjusta, far ta plats som biljettforsilja-
re, stinsar, lokforare och konduktorer. Trafikver-
kets sdakerhetskrav giller inte bara det materiella

3 Kalla: Wikipedia. https://sv.wikipedia.org/wiki/Ostra_Sodermanlands_Jarnvig
4 Enligt databasen over svenska arbetslivsmuseer som organisationen Arbetssam ansvarar for. http://www.arbetsam.com/
yrken/?searchtype=advanced&freetext=&museumname=&visitaddress=&city=&category=719&state=&phone=&in-

fo=&resultpage=2 hamtad 2018-02-14
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— noggranna ldkarundersokningar kravs for de
personer som vill agera ombord pa ett tag i ro-
relse, ndgot som understryker att detta inte ar
pa lek utan en verksamhet som ar "pa riktigt”.
Myndighetskraven bidrar till autenticiteten.

Att skapa autenticitet

Naér den uniformsklddde konduktéren pa mu-
seitdget gdr genom vagnarna med ett blankt
verktyg 1 sin hand — biljettdngen — och klipper
smd hal i biljetterna har passagerarna ingen
nytta av sina mobiltelefoner med alla mojliga
appar. Har ar det pappersbiljetter som géller.
Bade konduktor och passagerare vet att detta ar
en lek, en iscensattning av ett forflutet som pa
samma gang dr bade frimmande och vélbekant.
Det var trots allt inte sd ldnge sedan som alla
tagresendrer hade pappersbiljetter, och ménga
av de som dr ombord pa taget har varit med om
resor med sddana som fardbevis. Den lokforare
som kor dngloket skulle kunna vara klddd i mo-
derna skyddsklader och en gul reflexvast, men
liksom konduktoren bér lokforaren en uniform
som tydligt signalerar ett deltagande i leken.
Béde kldderna och den milj6 dér lokforare och
konduktorer befinner sig mojliggdr avsteg fran
vardagens normer om beteende (jfr Gustafsson

Stora krafter i rorelse. Foreningen Skédnska jarnvagar bedri-
ver trafik pa strackan Brosarp — S:t Olof 1 Ostra Skane. Bade
lok och vagnar liksom utrustning som vandskivan krdver
avsevdrda underhallsinsatser av de ideellt arbetande foren-
ingsmedlemmarna. Foto: Skanska jarnvégar.

2002:25). Bjorn von Sydow berdttade i en ra-
diointervju 2016 om sin klddsel. Under var och
host dr det en uniform av morkt ylle som géller,
men under juni, juli och augusti anvinder han
en ljus sommaruniform av linne. Detta 4r min-
dre praktiskt eftersom den vita uniformen latt
blir smutsig pa ett tdg som dras av ett anglok.’
Men den vardagens norm som sédger att kladsel
ska anpassas efter omstdndigheterna och att vi
inte ska bdra plagg som latt blir smutsiga, har
har blivit underordnad det inflytande som mu-
seijjarnvagens iscensatta autenticitet har.

5 Radioprogrammet "I hangmattan med Bjorn von Sydow”, som séndes i P4 Radio S6rmland 2016-07-25
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De manga museijarnvdgarna utgor en sjalv-
klar och mycket uppskattad del av den svenska
museisektorn. De flesta ar ideellt drivna, och
foreningar som OS1J tar ansvar for en visentlig
del av industrisamhallets kulturarv genom att
de upprétthaller jarnvdgstrafik pa annars ned-
lagda banor, och rustar upp och vidmakthal-
ler byggnader och tekniska anldggningar. Men
utgdr den smalspariga jarnvdagen i Mariefred
verkligen kulturarv? Denna kanske provokativa
fraga kan anviandas for att diskutera kulturarvs-
begreppets komplexitet och de olika tolkning-
ar som kan goras av vad som kan inkluderas i
kulturarvet. Kulturarv &r inte en stabil egenskap
som med sjdlvklarhet finns hos objekt och fe-
nomen som dr tillrackligt gamla eller exotiska
genom en annorlundahet som skiljer sig fran de
flesta méanniskors moderna vardag. Att beteck-
na ndgot som kulturarv ar snarare att fora in det
1 en kategori av fenomen och objekt som vérde-
ras hogt 1 samhéllet, men som dr under stindig
forhandling (Jonsson 2017:7ff).

Kulturarv associeras med autenticitet, och
liksom kulturarv ar det ett begrepp som olika
individer och olika intressenter kan ha skilda
forvantningar pa. Nationalencyklopedin, vars

6 http://www.ne.se/sve/autenticitet

forklaringar av termer och begrepp far anses
som normerande, kopplar ihop autenticitet och
dkthet.> Riksantikvariedimbetet utredde 2014
begreppets historik och dess mangtydighet, och
menade da att ocksd spdr av anvdndning och
kontinuitet 1 en verksamhet bidrar till autenti-
citet (Génetay & Lindberg 2014). Jarnvagen i
Mariefred ar inte sjdlvklart autentisk, om man
med autenticitet avser ndgot som &dr dkta och
ursprungligt, eftersom den dndrat skepnad fran
normalspar, som var det som anlades ursprung-
ligen 1895, till dagens smalspar. Men samtidigt
ar jarnvagstrafiken pa orten i hogsta grad auten-
tisk, eftersom det har gdr att uppleva ett steg 1
en kontinuitet i jarnvdgsteknologins utveckling.
Aterskapandet av en jarnvigstyp, som var i bruk
under en kort period innan den blev utkonkur-
rerad av modernare och effektivare trafikslag
med hogre hastigheter, 4r ocksa ett bevarande
av en tekniktyp som anvédndes for persontrafik
under nagra fa decennier, 4&ven om det inte finns
nédgon platsbunden ursprunglighet just har.”
Vad som forstiarker kdnslan av autenticitet ar
de agerande ménniskorna som bidrar till upple-
velsen av dkthet. von Sydow och de andra som
skoter trafiken pd museijarnvagarna deltar 1 ett

7 Sparvidden 600 mm kom att vara i bruk vid ndgra industribanor fram till 1960-talet.



rollspel dar kldder, biljettvaskor och andra fo-
remdl anvinds fOr att uppnd autenticitet — en
fard med dngtaget ska ske pa precis samma satt
som ndr det var det enda tdgslag som fanns.
Minniskor behdvs eftersom enbart tdg och jarn-
végsrals inte skapar den levande jarnvag som ar
malet i SOrmland. Tillsammans med kldder och
andra foremal skapas aktanter i Bruno Latours
mening, det vill siga de materiella objekten pa-
verkar manniskors kdnslor och ageranden, och
maénniska och ting blir ndgot mer tillsammans
dn var och en for sig. En manniska ikladd kon-
duktorens uniform och med en biljettdng 1 han-
den beter sig pé ett annat sdtt dn utan dessa att-
ribut, tinget styr médnniskans agerande (Latour
1999:90; 174f). Pa en lang rad traditionella mu-
seer finns foremal som héarrdr fran jarnvégstra-
fik, fran sma saker som just biljettdnger, tidta-
beller och porslin fran ndgon stationsrestaurang
till hela lok och vagnar. Men en biljettdng i1 en
museimonter ar ett foremal bland andra, ett litet
instrument som gor hal in papper. Det ar forst
ndr sadana objekt hamnar hos en museijarnvag
som bedriver trafik, och passagerare, kondukto-
rer och lokforare tar plats, som de blir verkligt
autentiska och forstirker kulturarvsegenskaper-
na. Ménniskor och deras interagerande med

8 http://www.oslj.nu/om-0slj/foreningen-38067542
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ting och tekniska anldggningar gor att objekten,
fran biljettangen till tdgvagnar, dvergdr fran att
vara tysta utstallningsforemal till att bli levande
kulturarvsobjekt.

Annu gamlare?

Egenskaper som autenticitet och ursprunglig-
het virderas hogt ndr ndgot kategoriseras som
kulturarv (Genetay & Lindberg 2014:37). Malet
for Ostra Sodermanlands jarnvag ér att "visa en
levande smalspérig smébana som den kunde ge-
stalta sig under 1900-talets forsta decennier”®,
inte att bevara och vidmakthalla en befintlig
jarnvégsstracka med beaktande av original och
ursprunglighet. Pa strdckan har gjorts mycket
stora fordndringar av banan 1 syfte att skapa det
tidiga 1900-tal som dr malet for verksamheten
och nu rullar dér lok och vagnar som aldrig fore-
kom nér det var jarnvag "pa riktigt”. Kanske ar
ocksa tanken pd aterskapande av ett ursprung-
ligt stadium, som ar drivkraften i manga andra
kulturarvsprojekt, helt irrelevant 1 jarnvagssam-
manhang, eftersom det dr en verksamhet som
praglats av standig utveckling och utbyte av allt
fran sparvidd och lok och vagnar till kondukto-
rers och stinsars uniformer. Som tekniska sys-
tem ar jirnvigar extremt stabila — sparen ten-



Museijarnvigen i Mariefred 1984. Loket Lotta drog da en godsvagn, en dppen sommarvagn och en traditionell jarnvags-
vagn. Loket tillverkades 1913 av det tyska foretaget Orenstein& Koppel. Efter att ha anvénts vid en industribana i Kolsva
fram till 1952 Gvertogs det av Ostra Sodermanlands Jarnvag 1959. Loket anvindes sporadiskt mellan 1970 och 1990, men
ar numera avstéllt pa grund av rost i vitala delar. Foto: Sérmlands museum.

derar att bli kvar dir de en gang anlagts. Pa ett resor och sékrare trafik.

annat sétt dr jarnvagssystemen patagligt foran- I Mariefred 1 6stra Sodermanland é&r det allt-
derliga, genom den konstanta teknikutveckling- sa inte frdga om ett bevarande av en befintlig
en som mojliggdr hogre hastigheter, bekvamare struktur, som renoverats och musealiserats. Ge-
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nom anldggandet av en 600-millimetersbana pa
en stracka dér det tidigare varit normalspar har
det blivit fraga om en total iscensdttning av ett
forestallt forflutet, ett nyskapande av ett stycke
jarnvdgsnostalgi, ndstan som en modelljairnvag
men i skala 1:1. Den lilla idylliska staden Ma-
riefred invid Malaren har forsetts med ytterli-
gare ett stycke rekvisita som tillsammans med
Gripsholms slott, dldre smaskalig bebyggelse
och angbatstrafik till Stockholm starker dess
identitet som besoksmal med kulturarv som
attraktionsfaktor. Jarnvigen pd orten har av
foreningen gjorts "dnnu gamlare” dn vad den
egentligen nagonsin varit.® Nedlaggningen av
den ursprungliga trafiken, och nyetableringen
pd samma plats i en ny men till det yttre alder-
domlig skepnad, har nu efter 50 ars trafik i hog
grad blivit en del av ortens kollektiva minne och
otvivelaktigt en del av dess kulturarv.

Kulturarv i rorelse

En tur pd en museijarnvag ar i forsta hand inte
en resa 1 bemadrkelsen forflyttning fran A till
B. For ménga dr resans mal en trevlig aktivitet
med familjen, for andra framst upplevelser av

autenticitet och nostalgi. Det ar inte ovanligt att
semesterfirare har rest ldngt for att dka med de
olika museijarnvagarna som finns i Sverige, for
att tillfredsstalla ett intresse for tdg och tekniska
trafiksystem, som nostalgiska och teknikhisto-
riskt intresserade trainspotters. Det dr inte nog
for den tagintresserade att dka museitag bara
en gang; varje bana har sin unika attraktion
som gor det intressant for den tagfrdlste att ta
sig runt och ta del av stationsmiljoer, lok och
vagnar och annan teknisk utrustning fran oli-
ka epoker 1 jarnvagens svenska historia. En rad
sensoriska upplevelser, som lukten av stenkol
fran dngloken, ljuden fran dngpanna, hjul och
skenor och kénslan att sitta inne i en sakta ac-
celererande skakande vagn dar alla material ar
annorlunda jamfort med ett modernt tag, bidrar
till den upplevelse av kulturarv i rorelse som
museijarnvagarna erbjuder. Tack vare rorelsen,
att tadgen faktiskt rullar, blir autenticiteten star-
kare dn i de flesta andra museianldggningar och
kulturhistoriska miljder. Det gar som pa rils,
kulturarvet star inte stilla.

9 Uttrycket “dnnu gamlare” anspelar pa hur Verner von Heidenstam inledde en artikel i sin skrift "Modern barbarism.
Nagra ord mot restaurerandet af historiska byggnader” dar han var kritisk till hur 1893 ars restaurering av Gripsholms
slott genomfordes. Han skrev ironiskt: ” Ano Domini 1893 gjordes detta gambla hus eendnu gamblare” (Heidenstam 1894).



Jarnvagar ger upphov till nostalgiska jubileer, da dldre tekniker aktiveras och visas upp. I juni 1856 invigdes den fOrsta
svenska jarnvigen, som gick mellan Orebro och Nora. 150-drsminnet av detta firades ar 2006 bland annat genom att kung
Carl XVI Gustaf fick aka med pd angloket "Forstlingen”. Manniskor och maskiner aktiverade tillsammans kulturarvet.
Foto: Per Torgén, Orebro lans museum.
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Blicken, taget och Marten
Sjobecks landskapsbocker

I min bokhylla star 13 bocker forfattade av bo-
tanisten och markhistorikern Marten Sjobeck
(1886-1976). Bockerna gavs ut mellan 1928
och 1953. Var och en av dem é&gnas ett eller tva
landskap 1 Sveriges s6dra hélft. Den forsta bok-
en handlar om Skane, den sista om Dalsland.
Sammanlagt gavs 15 landskapsbocker ut varav
Skane och Smaland i tvd upplagor. Projektet
inleddes alltsa med Skédne och kom déarefter att
tdcka in hela Gotaland och Svealand. Om Norr-
land handlade endast en bok, om Gaéstrikland
och Halsingland (1939).

Under storre delen av dessa ar var Sjobeck,

Lars-Eric Jonsson

som det hette, byrasekreterare pa Jarnvagssty-
relsen'. Det var inom ramen for denna tjanst
han kunde aka tag och skriva bockerna. Han
hade rika mojligheter att gora sa kallade falt-
studier. Sjobeck hade ldst botanik och geologi
vid Lunds universitet. Han hade ocksa studerat
folklivsforskning for Carl Wilhelm von Sydow
och Ake Campbell (Gustavsson 2003—2006).
Det var med utgdngspunkt i de statsigda
jarnvagsstrackningarna som bockerna skrevs
men dven mindre privatigda banor kunde ingd 1
utflyktsforslagen. Sjobeck dkte tag, liksom hans
tankta ldsare.? Det var en dynamisk period i den

1 Kungliga Jarnvagsstyrelsen var den formella beteckningen for Statens Jarnvagar. Jarnvéagsstyrelsen bildades 1888 genom
en sammanslagning av Styrelsen for statens jarnvagsbyggnader och Styrelsen for statens jarnvégstrafik. Styrelsen var bade
ett bolag och ett verk med myndighetsstatus. Den upplostes 1989.

2 Enligt artikeln om Sjobeck i Svenskt biografiskt lexikon (2003-2006) forberedde Sjobeck varje landskapsbok med nog-
granna litteratur- och kallstudier, under somrarna foljda av resor i respektive landskap med observationer och fotografering.
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Foto: Lars-Eric Jonsson

svenska jarnvdgens historia. 1939 togs riksdags-
beslut om forstatligande. Pa 1930- och 40-talen
hade bilismen dnnu inte kommit att dominera

andra trafikslag. Samtidigt hade semesterlag-
stiftningen 1938 infort tva veckors betald semes-
ter. Kanske ska a ena sidan betydelsen av sada-
na beslut inte Overdrivas, & andra sidan madste
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man nog dnda tillstd att den inhemska turismen
befordrades bade av saval de teknologiska som
de ekonomiska och arbetsrittsliga forutsatt-
ningarna. Fler manniskor fick helt enkelt battre
mojligheter att resa och se landet. Vid den hér
tiden var den totala banldngden i Sverige dess-
utom som storst. 1938 matte den 16.886 kilo-



meter (Hult et. al 1989:295)3. Det var i denna
situation som Sjobecks landskapsbdcker motte
sina ldsare.

Men vad var det Sjobeck sag under sina re-
sor? Vad skrev han om och vad avsags den l&-
sande turisten ta del av? Vilka perspektiv lades
pa verkligheten och hur kunde de kopplas till
sjdlva jarnvagsresandet? Det dr dessa fragor
denna artikel ska forsoka besvara. Kéllmateri-
alet utgdrs av Sjobecks landskapsbocker. De
disponerades med en allmén inledning om res-
pektive landskaps historia och karakteristik. Det
bor noteras att begreppet landskap avsdg bade
en sarskild region eller del av Sverige (och som
varje bok dgnades) och en sorts fysisk miljé med
vissa sarpraglade drag. Huvuddelen av bocker-
na organiserades darefter utefter de banstrack-
ningar som genomkorsade det aktuella landska-
pet (i betydelsen region).

Utmed sparen

Genomgdende i inledningarna lade Sjobeck
fokus pa kommunikationsvdgar genom res-
pektive landskap. Landsvégar, vattendrag och,
forstas, jarnvdgarna beskrevs topografiskt och
historiskt. I till exempel inledningen till Hal-
landsguiden var det tydligt att Sjobeck menade

3 Motsvarande siffra 2017 r enligt Trafikverket 14257 km.

74

att Halland var ett landskap som préglades av
att man passerade igenom det, att det var de
mycket gamla kommunikationsvdgarna genom
landskapet som ocksa definierade det. Upp-
landsboken inleddes med hur kulturlandskapet 1
Uppland hade utvecklats och hur dess historia
kunde avlésas 1 nutiden. Dalsland inleddes med
konstaterandet att Dalslands kanal var land-
skapets forsta moderna kommunikationsled
(1953:7). Smdlandsbokens inledning kretsade till
stor del kring vattendragen som samfdrdsmedel 1
ett kulturhistoriskt perspektiv. Vaxtligheten och
landskapets forandring Over tid beskrevs. Han
kommenterade ocksd jarnvagsnitets historiska
dragningar och hur stambanans strackning Gver
Alvesta och Nassjo bidrog till en resa genom ett
landskap av tamligen 14gt intresse (1946:22).

Lat oss vila nagot i Smdlandsboken. Forutom
hojdskillnader, torvmossar och myrmarker kun-
de Sjobeck konstatera att Smadland ldmpade
sig val for jarnvagsbyggande (1946:23). Resan
genom Smaland tycktes i forstone vara fri fran
Overraskningar och markvardigheter. Men var
det verkligen sa illa?

Passagerarna i de ldngvdga tdgen kasta blott en
Sforstrodd blick genom kupéfonstret. Den svens-



ka turistpropagandan har ndmligen forbisett en
mycket viktig sak. Kontinentaleuropén och redan
dansken, ja till och med skdningen fran sldtten,
blir forbryllad, ndr han i norra Skdne for forsta
gdngen overskrider den vildiga naturgrins, som
granskogsgransen i verkligheten dr. Han fattar icke
genast dess kolossala innebord och gigantiska rick-
vidd, han forstdr icke, att tallen och granen med
en naturlags kraft nu mdste bliva allenarddande
overallt, ddr icke mdanniskan ingripit omdanande
emot naturens vilja. Det dr en grundskillnad, att
Sverige envist tillkdmpat sig sitt leende, under det
att Visteuropa och Danmark mottagit detta gratis
sdsom en gdva av naturen. Konfrontationen med
den kompakta enformigheten hos Sveriges aldrig
upphorande barrskoggsvidder kan litt bli skrim-
mande. (1946: 22-23)

Navil, sa skrammande kunde vil 4ndé inte det-
ta landskap ha tett sig 1946 med ett varldskrig
1 farskt minne och ett Europa i ruiner. Reflex-
ionen tycks snarare ha varit det vi i dag skul-
le bendmna autoetnografisk. Fér vem kastade
den dir forstrodda blicken? Var det Sjobeck
sjalv eller byggde iakttagelsen pa observationer
i kupén? Det 4r inte litt att veta. Overhuvudta-
get ar det svart att 1 efterhand forstd hur Sjobeck
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gick tillvdga ndr han skrev sina bocker. Ibland
tog texten karaktdren av reseberittelse, ibland
var det lasefrukter som redovisades. Oftast ater-
gav Sjobeck sina egna observationer i landska-
pet. Aven om han aldrig skrev i jag-form kun-
de han bli personlig. Och stundtals skrev han
1 vi-form som nog inte ska forstas som pluralis
majestatis utan snarare som ett sitt att forsoka
inkludera ldsaren.

Citatet ovan pekar ocksd mot Sjobecks
faiblesse for historiska kulturlandskap. Han
hade uppenbarligen ett stort intresse for geolo-
gi och naturgeografi. Men det var framfor allt
manniskans anstrangningar att bearbeta det
naturgivna som fangade hans intresse. Hans
botaniska och markhistoriska kompetens och
intresse kommer till uttryck i de ingdende land-
skapsbeskrivningarna och fotografierna pa dng-
ar, akrar och véxtlighet tillsammans med infor-
mativa bildtexter.

Vixjé — Aseda — Hultsfred

Sjobecks fokus lag alltsa 1 hog grad pa jordbru-
kets och kommunikationsvigarnas betydelse for
bebyggelse och kulturlandskap. Vaxjo—Aseda—
Hultsfred var en smalspdrig jarnvdg (sparvidd
0,891 meter) som hade byggts i etapper med



borjan 1895 och som forst 1922 nddde Hults-
fred.*

Vi drija vid Tofta by med dess underbara ldge pd
hdjden norr om Toftasjon. Hdr vixa alltiamt fle-
ra gamla bokar. Spridda flickar bevuxna med ek,
hassel, gamla askar och lindar berdtta om dngso-
dlingens glanstid, da mdnniskan favoriserade den
saftiga gronskan och barrskogen betraktades sdsom
vdrdelos. Andra tider ha nu kommit. Barrskogens
spridning gor landskapet allvarligare och utplinar
granserna mellan bygd och obygd (1946:244f)).

”Vi drgja vid...”? Stannade tdget vid Tofta by?
Att doma av befintliga kartor fanns hér inte ens
en haéllplats men Sjobecks observationer ar av
den arten att de med ett tranat 6ga kunde goras 1
farten. Den var troligen tdmligen 1ag och banan
var ju smalsparig och heller inte elektrifierad.
Ville man gora ett besok i Tofta var man hanvi-
sad att ga av i ndrbeldgna Sandsbro eller langre
norrut i Norrgarda. Men Sjobecks bocker var
uppenbart avsedda att inte enbart fungera vid
platser dar tdgen stannade utan ocksa i farten.
I sjdlva verket underlédttades vissa observationer
av rorelsen. De ovan beskrivna forstrodda blick-

arna genom Smaland och 6verskridandet av na-
turgrdnsen ar ett annat sadant exempel pa hur
blicken genom kupéfonstret och i rorelse lattare
uppfattade vissa fenomen jamfort med en stilla-
stdende platsbunden observation.

Sjobeck hade klara uppfattningar om vad
som var fina och fula landskap. Har uppe i
Norrvidinge hédrad fanns ”de grannaste nejder”,
med ”vénliga insjOvatten”, skogiga asar, vackra
utsiktspunkter och bylandskap (1946:246). Har
fanns ocksd ett par markvardiga medeltidskyr-
kor varda besok. Granhults kyrka var vard en
sarskild omvédg. Hur man tog sig dit fran jarn-
vagen framgick knappast. Vilken station skul-
le man ga av vid? Troligen Norrhult norr om
Klavrestrom och som 1ag i en korsning mellan
jarnvdgen och landsvdgen som fortsatte norrut
mot Eksjo. Frdn Norrhult hade medeltidsfan-
tasten en halvmil kvar till Granhult. Har hade
forsamlingsmedlemmarna sparat sin gamla kyr-
ka, dven sedan en ny hade byggts i narbeldgna
Nottebéck 1832.

Granhults kyrka fick emellertid kvarstd, och forst
dr 1846 upphdorde byggnaden att begagnas. Ortsbe-
Sfolkningens obendgenhet att fly in i den nya tiden

4 Trafiken lades ned pa 1990-talet. Delar av banan brots upp medan andra delar numera trafikeras sommartid och drivs av

Foreningen smalsparet Vaxjo — Vastervik.
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blev den medeltida kyrkans rdddning. Det dr en
upplevelse att trida i forbindelse med denna lilla
intima skapelse. Efter den nyligen verkstdllda kon-
serveringen bildar den spanklidda kyrkan med
sin vackra klockstapel och instingande stenmur
ett rorande uttryck for den starka tro, som mdste
ha besjilat de pionidrer, vilka ursprungligen rojde
bygd i storskogen. (1946:250)

Ur Sjébeck 1946
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Kyrkan sags som ett uttryck for manniskor-
nas uppskattning och vdrdande av det gamla.
I Granhult hade forsamlingsmedlemmarna
gjort motstdnd mot det moderna. Overlag lig
inte sdllan de medeltida kyrkorna i centrum for
Sjobecks intresse. Som noder verkade de sam-
la de varden som kulturlandskapet vittnade om
— méanniskors idoga kultivering av naturen och




formagan att vardera vad tidigare generationer
hade presterat. Medeltidskyrkorna var ocksd en
av de tilldragelser som kravde stopp pa vigen.
Sjobecks noteringar fran Granhult pekar pa att
kyrkan var ett besoksmdl som kravde tid och ett
avbrott i resandet. Granhult kunde beses varken
fran tagkupén eller i fart.

Efter denna utvikning om Granhult fortsatte
tagresan “langsamt upp i1 den milsldnga skogs-
liden till Aseda” och de ”varmt inbjudande nej-
derna i1 Virserums socken” (1946:250). Sjilva
(municipal)samhéllet Virserum hade utvecklats
till ett centrum for mobeltillverkning, med ut-
gangspunkt i ”de naturbundna traditionerna,
befolkningens praktiska handlag och blick for
ekonomiska realiteter”.

Turen mellan Vixj6 och Aseda koncentrerar
vasentliga drag i Marten Sjobecks sitt att resa
och guida sig igenom landskap. Svagheten for
dldre tiders kulturhistoriska landskap organi-
serade 1 aker, 4ng och utmarker dr uppenbar,
likasd medeltida ldmningar, inte minst kyrkor-
na som tycktes ta besdkaren ett steg ndrmre de
manniskor som byggt husen och brukat mar-
ken. Mobelindustrins anknytning till landska-
pets forutsdttningar uppskattades ocksd, delvis
for att den byggde pd, som Sjobeck uttryckte
det, naturbundna traditioner. Det vill sdga, det
var en industri som var pdtagligt knuten till tid

Ur Sjobeck 1946

och rum, som hade en lokal historia eller tradi-
tion. Sadant gillade Marten Sjobeck.

Det forefaller som att den smalspériga jarnva-
gen lampade sig sarskilt val for att ta sig igenom
kuperade, smaskaliga landskap med inspriangda
sj0ar. Smalspéret mellan Vaxjo och Aseda ir
mdhénda ett extremt exempel pa detta. Hér blev
jarnvagens strackning uppenbar i texten pd ett
sdtt som inte alltid var fallet. Det var langt ifrdn
varje gang som SjObeck lat sjdlva resandet bli
utgangspunkt for beskrivningar och kommen-
terar. A andra sidan, besoket i Granhult hade
andra transportmedel som forutsittning. Skulle
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den halva milen tillryggaldggas per fot? Gick det
buss? Hade Sjobeck cykel? Ingen vet. Den som
foljde guideboken fick improvisera om man
som Sjobeck gjorde avstickare fran ralsen.

Norra Stambanan och Ostkustbanan

I boken om Géstrikland och Hélsingland (1939)
fick Sjobeck tillfdlle att resa med tdg utmed
Ljusnans dalgdng som han tyckte var sarskilt
vacker. Norr om Bollnés var firden genomga-
ende mycket njutbar "under vackra sommar-
dagar med starka fornimmelser av doftande
myrar och blanande bergasar” (1939:129). Har
fick han ocksd anledning att reflektera Gver
fabodvasendet, "en gammal odlingsform, som
icke langre ar livsduglig”. Sjobeck tycks hér inte
ha ldmnat tdget utan kunde f6lja linjen och ob-
servera fdbodarna, t.ex. vid Valds dar de 1ag pa
rad vid Valassjons strand (1939:130). Framme 1
nérbeldgna Jarvso hade han redan vid upprepa-
de tillfallen hunnit hylla bondernas arbete och
"brottning med naturen” (1939:130). Jarvso
ldg 1 “en av Ljusnadalens dldsta centralbygder.
Hit koncentreras yttringarna av dalens livsbe-
jakande vdsen och dess vackraste egenskaper”
(1939:130).

I Bollnds motte den nordsydliga stambanan
en sidobana in mot Orsa. Hir mottes ocksa
Ljusnan och Voxnan. Sjobeck fann anledning
att kliva av 1 Bollnds som han beskrev som en
stadsliknande koping. Samhallet hade lange be-
svarats av Oversvaimningar men under senare tid
hade den gamla bebyggelsen ersatts av ny.

Den dr medveten och tidsenlig och har skapat ljus
och luft inom de dldre oregelbundna, tidigare med
oskona trahus belamrade tomterna (1939:118).

Med viss anstrangning forsokte han skriva na-
got givande om Bollnds. Bebyggelsen var ju till
stor del ny. Och den gamla hade rivits som det
tycktes med goda skél. En park, narheten till
Ljusnan och en 16vtradsplantering verkade vara
samhadllets storsta estetiska fortjanster. S& myck-
et mer hade Sjobeck inte att tilligga.

Nytt forsok gjordes i S6derhamn, en stad in-
vid Ostkustbanan med ca 13.000 invdnare, som
hade fatt sina stadsprivilegier 1620 (1939:185).°
Det var en gammal handelsplats som ocksd
kom att fa vapentillverkning. Staden var plan-
lagd vid slutet av 1800-talet med breda gator
och regelbunden rutnétsplan, ett resultat frdn

5 Ostkustbanan foljdes fran Alvkarleo till Sundsvall. Vid Alvkarled passerades ocksd Daldlven som markerade grinsen
mellan Uppland och Gaéstrikland, Svealand och Norrland. Sjobeck beskriver resan norrut.



erfarenheterna av en serie eldsvador (1939:186).
Sjobeck visade, i vanlig ordning, sarskilt intresse
for stadens trad: 16nn, ek och sarskilt storvuxen
rodbok. Den kanaliserade Sodderhamnsan
ansags, ocksa 1 vanlig ordning, ha ett sarskilt
skonhetsvarde. Fran utsiktstornet Oscarsborg
— ”ingen prydnad” — hade man en vidstrackt
utsikt, inte minst Osterut ut 6ver skargardsland-
skapet. Det var en ganska typisk notering fran
Sjobeck. Dels den estetiska bedoémningen av
bebyggelsen, dels landskapsperspektivet som
trangde igenom det mesta, dven stadsbebyggel-
sen.

Temporalisering och estetisering

Landskapets alder och estetik var tva centrala
aspekter ndr Marten Sjobeck forholl sig till vad
han sag. Inte sdllan sammanfoll synlig hog alder
med skonhet. Betande djur i boljande terrdngav-
snitt. Vattendrag som skar igenom landskapet
tillsammans med jarnvagen. Tecken pa mann-
iskors sekellanga, idoga kultivering av naturen.
Saddant engagerade Sjobeck. Ska man forsoka
begreppsliggora hans blick kan man tala om es-
tetisering och temporalisering. Ibland samman-
foll dessa tvd aspekter och de var pafallande ofta

riktade mot en terrdng pad halvdistans som lam-
pade sig val for en blick genom kupéfonstret.
Vid den hér tiden, 1 mellan- och efterkrigs-
tidens Sverige, var det knappast konstigt eller
ovanligt att gora en tdgresa. Den moderna turis-
men var sedan lange etablerad. Kollektivt resan-
de och foto- och kamerateknikens tillganglighet
och kommersialisering var védsentliga delar i det
som John Urry kallar for turistens blick, The
Tourist Gaze (Urry 2002). Landskapsguiderna
kan ses som ett folkbildningsprojekt som hand-
lade om att nyttja resandet till att skaffa sig en
bild av nationen och dess delar. Visserligen tack-
tes endast hélften av landets territorium®, men
projektet maste nog dnda ses 1 ett sddant folk-
bildande och nationalistiskt perspektiv. Med in-
dustrisamhallets nya mekaniska transportmedel
gavs mojligheter att se hela landet. Med Folk-
hemmets semesterlagstiftning och allmént héjda
vélfiard kunde denna tekniska mojlighet utnytt-
jas av allt fler manniskor. Med taget utvecklades
det nationella rummet till ndgot som man fak-
tiskt kunde skapa sig en konkret uppfattning om
genom att resa i det. I det formoderna samhallet
var det ytterst fi personer som hade mdojlighet
till detta. Wolfgang Schivelbusch menar 1 sin

6 Utover landskapsbockerna publicerades ocksa mindre skildringar som utgick fran specifika banor, t.ex. Kiruna—Narvik,

Stockholm—Oslo och Inlandsbanan (Gustavsson 2003-2006).
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klassiska Jarnvdgsresandets historia att landskapet
realiserades genom jdrnvagen. Han pekar ocksd
pa hur tagbiljetten 1 1800-talets Frankrike kunde
likstdllas med en biljett till vilken kultur- eller
ngjesinstitution som helst (1984:38).

Att resa med tdg genom landskapet, fran en
plats till en annan, kunde dock ocksd medfora
att rorelsen i rummet brots upp, fragmentari-
serades. Strackan mellan tva platser kunde ju
sovas bort, man kunde ldsa en bok under tiden
eller sitta och samtala helt oberoende den for-
bisusande omgivningens beskaffenhet. Pa ett
sitt kan man sdga att Sjobecks landskapsbock-
er gjorde motstind mot denna upplosning och
forframligande av resendrens forhallande till
det passerade landskapet. Landskapsguiderna
atertog ndgot av det som gétt forlorat genom ta-
gets hastighet och dess formaga att, nar rdlsen
val var lagd, passera igenom alla topografier pa
samma sétt. Detta panoramiska resande (Schiv-
elbusch 1984:48ff.) gav begransade mgjligheter
for passagerarna att se de passerade landskaps-
avsnitten, inte minst detaljer och den néra for-
grunden. Sjobecks stora intresse for just land-
skap gav dock mgjligheter att resa med boken
1 hand och att se det som forfattaren hade sett 1

full hastighet. Tagresan lampade sig vél for att
se bebyggelsens och terrdngens stora drag, utsik-
ter, kultur- och naturgrdnser. Det var ett seende
som var pafallande lampligt for den estetisering
som Sjobeck gidrna dgnade sig at. Det undfly-
ende landskapet framtrddde som en rorlig film.
Kupéns fonsterruta bade avskdrmade resendren
fran omgivningen och gjorde den visuellt till-

ganglig.

En nutida blick

En vinterdag 2018 sitter jag pa tdget mellan Go-
teborg och Stockholm. Vi passerar Falkoping.
Bara sé dar. Det kédnns lite nesligt med tanke pa
Rantens hotell, Falkdpings fina och for svens-
ka forhallanden mycket ovanliga funktionalis-
tiska jdrnvagsstation (arkitekt: Birger Jonsson
1934) och stationssambhillet, for vilken Adolf
W Edelsvard en gdng gjorde en ocksd for an-
dra platser betydelsefull idealplan.” Sjobeck var
dock inte fortjust. Det forsta intrycket var ”min-
dre fordelaktigt”. Utsiktstornet pd Mosseberg
var fult (ungefdr som motsvarigheten i Soder-
hamn). Ranten var en ”daligt tillverkad kuliss”
som dolde den gamla, medeltida staden tva ki-
lometer sdderut.

7 Aven om planen ursprungligen gjordes for den nya stadsbildningen Falkoping-Ranten genomfordes den aldrig fullt ut har.
Vill man se den genomf6rd kan man resa till Hassleholm eller Néssjo.



Skultorp passeras forstds ocksd. Men snart
ser vi fram emot Skovde. Dér stannar vél danda
taget? Joda. Och hidr stannade ocksa Sjobeck.
Det forsta intrycket var tilltalande. Parken mel-
lan stationen och torget hade fargrika plante-
ringar och trdd med lummiga kronor. Det var
vad "man ndrmast tinker pa, ndr man pamin-
ner sig Skovde” (1933:131). Man? Sjobeck. En
tupplur och vi har passerat Hallsberg. Vi ar en
kort stund i Narke. Genom det frostnupna land-
skapet blaser vi forbi bade Palsboda och Kils-
mo och niarmar oss Sédermanland och Ving-
dker och Katrineholm. Jag kastar en Sjobecksk
forstrodd blick ut genom kupéfonstret. Men vart
blev Nérke av? Detta “hérliga” landskap som
Sjobeck fann sa markligt forbisett. Jag bladdrar
upp forsta sidan 1 Narkeboken. "Nar mannisk-
an ar beldten med sin tillvaro gor hon icke sa
mycket vdsen av sig.” (Sjobeck 1935:9) Ja, sa
kanske det var. Stockholm nésta.
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Jag stod ddr ute uti vinterdagen

ndr solens stralar uti vattnet bldnkte

och kylig bélja emot stranden lade

till ljuflig hvila ned sitt trotta hufvud.

Det brusar dd pa afstand ofver vigen

och snart jag varsnar svarta stenkolsroken
fran vilbekanta firjan, trinad kdmpe;
hon glider in i firjehamnens ldge —

en hdlsning fran den stora, vida vdrlden —
och Danmarks farger lysa fran dess akter;
de réda, hvita i den sakta brisen skdlfva.
1 tio dr de firgerna vi skddat;

med dem ett afsked till en vin vi viftat,

med dem en hdlsning och ett gladt vilkommen.
(citerat i Jansson 1985:42)

Jarnvagsfarjor

over Oresund

Markus Idvall

Aret var 1902. Signaturen V.E. skaldade om hur
Danmarks farger lyste i hamnen i Helsingborg.
Anledningen till att dikten hade skrivits och
publicerats i Helsingborgs Dagblad var ett jubi-
leum. Tio ar hade forflutit sedan Danske Stats-
baners forsta jarnvagsfarja inledde sin turtrafik
mellan Helsingdr och Helsingborg en sondag i
mars 1892. Skribentens upplevelse var att Dan-
marks ndrvaro pd nagot sitt hade okat i den
svenska griansstaden sedan dess. Fornimmelsen
byggde inte bara pa farjans rodvita akterflagga,
som sdgs pa langt hall vid ankomsterna i ham-
nen, eller pa anblicken av alla de frimmande
tdgresendrerna som strommade av och pé far-
jan flera génger dagligen. Det handlade dven
om den personal som man motte ndr man kopte
biljett till farjan vid farjeldget i Helsingborg. Sta-
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tionens personal var dansk och skulle s& forbli
fram till 1928 (Jansson 1985:43).

I denna artikel ska jag teckna bakgrun-
den till den under rodvit flagg etablerade
Oresund. De
speciella angférjorna var en teknologisk nyhet och

jarnvagsfarjeforbindelsen  6ver

kom att bli en viktig lank mellan det danska och
det svenska jarnvigsnitet. Analytiskt stdller jag
mig en frdga som har foljt mig i flera ar: Hur
har jarnvdgen blivit en sd sjdlvklar arena for
hur vi tinker nationell, eller for den delen re-
gional, identitet? Vad ar det som jarnvdgen har
som andra moderna teknologier saknar i1 detta
avseende? Varfor dr det sd l4tt for mig 1 dag att
se de forsta angfirjorna 6ver Oresund som ett
tidigt exempel pa Oresundsregionen? Och varfor
var datidens helsingborgare sa upptagna av hur
Dannebrogen fladdrade i vinden? Jag vet redan
nu att jag inte kommer att kunna besvara alla
dessa fragor i denna text, men jag kommer att
peka péd nagra aspekter av vilken stark (trans-)
nationaliserande kraft jarnvagsrdls kan vara.
Det giller inte minst ndr rdlsen ligger pa en far-
ja som befinner sig 1 konstant rorelse fram och
tillbaka mellan tva lander.

Jarnvégsfirja over Oresund
Nar Danske Statsbaner tog initiativ till en jarn-
vagsfarja over Oresund i slutet av 1880-talet

anslot man sig till en utveckling som hade fort-
gatt under nagra artionden i Danmark och som
hade sin upprinnelse i de forutsidttningar som
landets geografi innebar for jarnvagsbyggar-
na. En inflytelserik engelsk ingenjor vid namn
Edward Betts, som var verksam i Danmark,
menade redan pa 1860-talet att jarnvagsfarjor
var den sjdlvklara 10sningen péa problemet med
de manga sunden som delar upp det nationel-
la territoriet. Forebilden fanns i Skottland dar
jarnvégsfarjor transporterade vagnar och passa-
gerare Over fjordarna (Thestrup 1997:241f). 1
ett brev till den danske inrikesministern uttryck-
te sig Betts pd foljande satt om mojligheten for
Balten att bli broar i det danska jarnvagsnatet:

Belterne, der saa ganske isolere de forskjellige Jern-
baner i Jylland, Fyen og Sjelland, maae ved An-
vendelsen af Dampferger, hvorpaa Vognene i Tra-
ins kunne overfores, bringes med ind i Forbindelsen
[det vill sdga, bdlten fordes in i jdrnvigsnditet],
dersom den almindelige Mistillid til Jernbanefcerd-
sel, som Landet efter sin naturlige Form frembyder,
skal overvindes og Transit af Gods og Passagerer
med Sikkerhed og Hurtighed opnaaes (efter Nor-
gaard Olesen 1992:28).

Sundet mellan Jylland och Fyn — Lilla Balt —
blev forst med att f4 den typen av jarnvagsforbin-



delse som ingenjOrerna 6nskade. 1872 borjade
en farja utrustad med jarnvéagsspar trafikera rut-
ten mellan Strib och Fredericia. Samtidigt blev
denna férja, som hade det passande namnet
Lillebelt, den forsta 1 sitt slag inte bara i Dan-
mark utan i hela Norden. I borjan av 1880-ta-
let tillkom sedan tre nya forbindelser som med
hjalp av jarnvagsfarjor allt titare knot samman
det danska jarnvagsnatet: 1882 ¢ver Oddesund,
1883 mellan Korsgr och Nyborg vid Stora Bélt,
och 1884 mellan Masneds och Orehoved vid
Storstrem (Thestrup 1997:292ff.).

Sverige var ett pionjarland nar det gdllde byg-
gande av angfartyg (Petersen 2000:121, Sund-
strom 2009). Dock saknades den erfarenhet
som Danmark hade av jarnvéagsfarjor. I Sverige
hade jarnvagsutbyggnaden skett sedan 1850-ta-
let. Anldggandet av statliga stambanor inleddes
da, parallellt med att olika privata mindre ba-
nor borjade skisseras (Oredsson1969). I Skane,
ddr denna utveckling med statligt och privat
byggande av jarnvdagar gick snabbt, fanns det
1 borjan av 1880-talet ett vixande intresse for
jarnvagsfarjor. Bade Malmo och Helsingborg
hade vid denna tidpunkt utvecklats till noder
1 det svenska jarnvédgssystemet. Malmo, som
hade direkt forbindelse med Stockholm via
stambanorna, ingick sa tidigt som 1881 i planer
som det privata dngbétsbolaget Det Forenede

Dampskibs-Selskab, med sdte i den danska
huvudstaden, hade pd en jarnvagsfirja mellan
Kopenhamn och Malmo. Forslaget foll dock pa
att den sparutbyggnad och anldggning av far-
jelagen som kravdes for att linjen skulle kunna
forverkligas inte godkédndes i de bada stiderna
(Petersen 2000:138). Helsingborg var samtidigt
en viktig knut- och dndpunkt i ett system med
tre privata jirnvdgar. Sedan tidigare hade sta-
den foérbindelse med sddra stambanan via Héss-
leholm respektive Eslov. 1885 vixte Helsing-
borgs fordelaktiga logistiska ldge &nnu mer nér
det byggdes en jarnvig norrut via Angelholm
till Halmstad — starten pa Vistkustbanan — som
ndgra ar senare utvidgades till Goteborg och
Oslo (Lovgren 1992:208ff.). Under dessa ar i
mitten av 1880-talet arbetade dessutom en stat-
lig kommitté med representanter fran Sverige
och Danmark med frdgan om var en jarnvags-
farjeforbindelse skulle anliggas. Kommittén
kom fram till att linjen Kopenhamn-Malmé var
att foredra framfor Helsingor-Helsingborg. En
ny utredning nagra ar senare foresprakade dock
att forbindelsen borde byggas dir Oresund ar
som smalast, det vill sdga mellan Helsing6r och
Helsingborg (Johansson 1992b:117, Petersen
2000:138).
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Firjeldgena avtalas och byggs

Ar 1888 brot Danske Statsbaner dodliget genom
att sitta in postangaren Masnedsund mellan Hel-
singor och Helsingborg i samarbete med svenska
Statens Jarnvdgar. Postangaren var ingen jdrn-
vagsfarja men den transporterade utan besvar
de postsdckar och passagerare som 1 allt storre
omfattning anlinde med jdrnvdgarna pad res-
pektive sida (Johansson 1992b:117f.). Postang-
fartyget varslade om den nya tid som fordrade
ett mer tidseffektivt samspel mellan jirnvdg och
sjofart i Oresundsomradet. Den danska reger-
ingen fick mojlighet att forhandla med intres-
senter 1 Helsingborg ndr den svenska regeringen
delegerade ansvaret for forhandlingarna till de
styrande 1 staden (Johansson 1992a:46ft.). I ok-
tober 1889 holls ett mote i Képenhamn dé Dans-
ke Statsbaner och det privata jarnvagsbolaget 1
Helsingborg — Skanes/Hallands Jarnvdg — samt
stadens hamndirektion sl6t avtal om att anldgga
angférjelagen 1 Helsing6r och Helsingborg. Far-
jeldgena skulle enligt 6verenskommelsen byg-
gas och sta fardiga samtidigt. P4 svenska sidan
skulle Skanes/Hallands jarnvag bekosta sparen
fram till farjeldget. P4 danska sidan hade Dans-
ke Statsbaner motsvarande roll. Denna nyinrat-
tade statliga jarnvagsaktor, grundad sa sent som
1885 1 form av en sammanslagning av de olika
regionala jarnvagssallskapen i Danmark, skulle
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dven finansiera den angfarja som skulle trafi-
kera rutten (Johansson 1992a: 47f., Johansson
1992b:118).

Beslutet om ett farjelage i HelsingOr innebar
att stadens jarnvagsforbindelse med Kopen-
hamn behovde en ny strackning fram till ham-
nomrddet. Nordbanen, som jarnvagen hette,
hade sin dndstation en knapp kilometer fran
hamnen. Alla transporter med gods och pas-
sagerare till och fran hamnen gick via en bana
med hdstdragna rédlsvagnar genom staden (Pe-
tersen 2000:138; Thestrup 1997:162). Med om-
laggningen placerades rilsen ndrmare kusten och
en ny station byggdes 1 det lilla fiskeldget Snek-
kersten soder om Helsingor. Samtidigt anlades
ett nytt banomrade som delvis skapades genom
utfyllnadsmassor hdamtade frdn sjobottnen 1
Oresund. Darutéver byggdes en ny jarnvéigssta-
tion 1 Helsingor 1 nederldndsk renédssansstil med
rott tegel och sandsten. Den kom att anses som
mycket vacker nér den stod klar i slutet av 1890
(Poulsen 1991:181, Pedersen 1992:30ft.).

Férjelaget pa svenska sidan fick mer provi-
soriska drag dn pa danska sidan. I Helsingborg
hade man arbetat med utvidgning av hamnen i
ett par artionden redan nar fragan om férjelaget
blev aktuell. Allt sedan spannmaélsexporten tog
fart pa 1860-talet hade stadens sjosida byggts ut
och forandrats pa ett genomgripande sitt. 1884



hade ett tredje steg inletts i hamnutbyggnaden
som gédllde den norra hamnen. Det nya férjela-
get placerades i denna del av hamnen som dnnu
inte var helt fardig, samtidigt som flera styran-
de i staden ansdg att farjeldget var felplacerat
eftersom stadens jarnvédgsstation var beldgen
i de sodra delarna av hamnen. Néagon statlig
farjestation motsvarande Helsingdrs nya station
byggdes foljaktligen inte for den kommande far-
jeforbindelsen. Under de forsta dren fanns det
en mer provisorisk byggnad for tullvisitation.
Den ersattes efter ndgra ar med en storre och
mer pakostad byggnad, som dven den sags som
provisorisk, byggd i trd som den var. Det var
den s& kallade Angfirjestationen som annu i
dag finns kvar fast inte ldngre som férjestation
(Eriksson 1992:38ff., Johansson 1992a:45ff.).

Den forsta firjan byggs, dops och invigs

Samtidigt med konstruktionen av férjeldgena 1
de bada stdderna fick Helsinger Jernskibs- og
Maskinbyggeri A/S i uppdrag av Danske Stats-
baner att bygga en jarnvégsfirja. Varvet som var
knappt tio dr gammal och hade en arbetsstyrka
pa 700 personer hade levererat sitt forsta fartyg ar
1883 — ett angfraktfartyg med namnet Helsingor
(Pedersen et al 2004:15, 19f). Jarnvagsfirjan
som Danske Statsbaner bestdllde skulle komma
att bli den trettioforsta baten som varvet byggde
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(Jargensen 2003). Firjan blev strategiskt viktig
for det nya varvet eftersom bygget av den inne-
bar att varvet dven fortséttningsvis fick del i den
omfattande statliga verksamhet som byggande
och underhall av jarnvégsfirjor innebar (Peder-
sen et al 2004:21).

Arbetet med farjan pagick 1 varvets torrdocka
under andra halvan av 1890. Farjan skulle vara
av samma typ som de angfirjor som gick pa
Lilla Balt. Dessa hade svart skrov, ett prome-
naddéck och en upphdjd kommandobrygga, tva
skorstenar, samt tva hjulboxar med skovelhjul.
Angmaskinen var av mirket Compund. Genom
sin ldngd pa drygt femtiotvd meter och bredd pa
drygt tretton meter skulle den nya férjan kom-
ma att bli nagot storre dn farjorna pa Lilla Balt.
Jarnvagssparet som kl6v promenaddacket i tva
avlanga delar skulle mojliggora transport av fem
till sex godsvagnar per tur (Nergaard Olesen
1992:224f)).

I februari 1891 sjosattes farjan. Dottern till
Bardenfleth fick
dran att dopa fartyget i samband med sjOsatt-

lotsinspektdr/kommendor

ningen (Ngrgaard Olesen 1992:43). Kronprinses-
se Louise, som farjan skulle heta, fick sitt namn
efter Danmarks kronprinsessa, gift med kron-
prins Frederik. Eftersom hon var dotter till det
svenska kungaparet Karl XV och Lovisa ansags
hennes namn vara ytterst lampligt fér den nya



jarnvéagsfarjan som i likhet med sin kungliga fo-
rebild skulle bli ”et [...] godt Bindeled mellem
Danmark og Sverige” (citerat i Norgaard Ole-
sen 1992:43).

Hosten 1891 gjorde Kronprinsesse Louise fle-
ra provturer pa Oresund. Vid den sista av dessa
deltog en rad hogre dmbetsmén vid Danske
Statsbaner samt varvets dgare. Efter turen pé
Sundet och en inspektion av den nya stationen
1 Helsing6r avnjots en festmaltid i farjans res-
taurang under dack. Det holls tal och skalades
och till sist forklarade generaldirektor Tegner att
Kronprinsesse Louise nu var 1 fuldstaendig Stand
overtagen” av Danske Statsbaner. Strax daref-
ter, beskrivs det, "blev splitflaget med DSB og
kongekrone i gult hejst pa feergen” (Neorgaard
Olesen 1992:45).

Den officiella invigningsturen lat dock vinta
pa sig. Forst sondagen den 10 mars 1892 dgde den
rum. Klockan tolv pd dagen avgick férjan fran
Helsing6r med en postvagn och en godsfinka.
Pa nytt foljde ett antal forndma representanter
for Danske Statsbaner med pé turen. Nar firjan
ankom till Helsingborg moétte en stor folksam-
ling pa kajen. Har vdntade bland annat repre-
sentanter for Statens Jarnvagar och Helsingborg
stad. Géasterna eskorterades till det ndrbeldgna
Hotel Continental dér en festlig middag intogs
(Norgaard Olesen 1992:50). Samtidigt rullade
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de tva forsta jarnvagsvagnarna av farjan och vi-
dare ut pa hamnplanen dir ett lok vintade. Halv
sju pd kvidllen samma dag atervinde de danska
gésterna med Kronprinsesse Louise till Helsingor.
Helsingborgs Dagblads utsande konstaterade da-
gen efter att staden nu var redo for angfarjetrafik.

Hamnplanen ndrmast omkring dngfirjeplatsen dr
nu iordningstdld med makadamisering och sten-
ldgoning. En platform for tagpassagerares af- och
pdstigning dr uppford hitom visitations- och expe-
ditionsbyggnaderna och for omrddets upplysning
efter morkrets inbrott dr rikligt sérjdt genom de
elektriska baglamporna, hvilka for ett par dagar
sedan borjade gora tjenst. Forstdrkt af det elek-
triska ljuset fran dngfarians fyra bdglampor dr
belysningen pd hamnplanen, sdsom man i gdr af-
ton kunde iakttaga, ganska intensiv (Helsingborgs
Dagblad 11.3.1892).

Danska firjor i svenska hamnar

Kronprinsesse Louise avverkade 1 861 dubbeltu-
rer 6ver Oresund under sitt forsta ar (Johansson
1992b:119). Detta var bara borjan pé ett artionde
nér danska jarnvégsfirjor skulle komma att utgo-
ra en allt vanligare syn i svenska hamnar. 1893
fick Kronprinsesse Louise séllskap av Thyra som
byggdes pa varvet Burmeister & Wein i K6pen-



Kronprinsesse Louise trafikerade rutten mellan Helsing6r och Helsingborg under tva perioder. Forsta perioden var 1892-1902,
andra perioden 1922-1935. Déremellan gick farjan pa Lilla Bélt. Vykortet som forestaller Kronprinsesse Louises infart 1 Hel-
singborgs hamn ar fran andra perioden. Bilismen ger sig till kdnna bade i stadsrummet och ute pd farjans ddck. Farjan som
forlangdes 1905 ar lastad med ett antal jarnvagsvagnar men mest iogonfallande ar bilen som star parkerad pa rélsen langst
bak 1 aktern. Foto: M/S Museet for Sefart, Helsingor.

hamn och som var ”sd godt som et sgsterskib” hade dessutom Det Forenede Dampskibs-Sel-
(Nellemann 1983:10). 1898 tillkom en tredje skab Oppnat en linje mellan Képenhamn och
dansk jarnvdgsfarja pa rutten som fick nam- Malmo for jarnvigsfarjan Kjebenhavn (Petersen
net Kronprins Frederik. Nagra ar tidigare, 1895, 2000:142).
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Jarnvagsfarjorna gjorde med sina dansk-
klingande namn, sina rdda och vita farger och
sin dansksprakiga stationspersonal avtryck i det
gemensamma gransomradet. Deras nérvaro pa
den svenska sidan tycks ha synliggjort de eko-
nomiska och kulturella ojamlikheter som radde
mellan Danmark och Sverige i slutet av 1800-ta-
let. Farjorna blev ett slags modernitetsikoner
béde pa den danska och svenska sidan ndr de pa
ett effektivt och innovativt sitt 6kade samspe-
let mellan jarnvagstrafik och sjofart (Nilsson
2000:93). I Danmark var jarnvédgsfarjorna en
sjalvklar symbol for fodelsen av det nya moder-
na samhdllet och for hur snabba kommunika-
tioner pa olika vis gynnade nationen. I Sverige
vickte Oresundsfirjorna mer dubbla kinslor.
I Helsingborg, som jag framst har undersokt,
blev Kronprinsesse Louise en viktig byggsten i den
moderna stadens framvaxt och identitet. Sam-
tidigt vackte firjan ocksa irritation Over att det
nya kommunikationsmedlet var 1 handerna pa
intressen bortom den egna kontrollen.

Men redan 1902 nar V.E., som vi vet, skalda-
de om hur de danska fargerna lyste i hamnen 1
Helsingborg hade en foriandring inletts. Ar 1900
grundades ett gemensamt svensk-danskt konsor-
tium under namnet Oresund Steam Ship Com-
pany (Johansson 1992b:120). Det nya transna-
tionella foretaget, som tog Over den trafik som
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Det Forenede Dampskibs-Selskab hade bedrivit
i Oresund, visade att relationen mellan svenskt
och danskt gick in i ett nytt skede. Det dr dock en
annan historia som inte ska berattas har.

Referenser

Eriksson, Torkel 1992: De hundra aren i Hel-
singborg. I: Pedersen, Kenno (red.), Den sej-
lende bro. HH-overfarten 1892-1982. Helsingpr:
Helsinger Kommunes Museer. Sid. 37-48.

Jansson, Christer 1985: Med bat frin Helsing-
borg. Passagerarfarten under 1900-talet. Stock-
holm: Liber Forlag.

Helsingborgs Dagblad 11.3.1892.

Johansson, Mats 1992a: Hamnstaden. I: Ulf-
sparre, Anna Christina (red.), Helsingborgs
historia. D. 7:2, Industri, forsorining, folkrorelser
1863-1970. Helsingborg: Helsingborgs stad.
Stockholm: Almqvist & Wiksell. Sid. 40-60.

Johansson, Mats 1992b: Farjestaden. I: Ulf-
sparre, Anna Christina (red.), Helsingborgs
historia. D. 7:2, Industri, forsorjning, folkrorelser
1863-1970. Helsingborg: Helsingborgs stad.
Stockholm: Almqvist & Wiksell. Sid. 112-
145.

Jorgensen, Bent 2003: Helsingor byggede skibe i
100 ar. Nybygninger fra veerftet i Helsingor 1883-
1983 og treek af skibenes og veerfiets historie.
Helsingor: Helsingers Museums forening.



Lovgren, Anna-Britta 1992: Politik och
forvaltning fran kommunalreform 1862 till
sammanldggning 1971. I: Ulfsparre, Anna
Christina (red.), Helsingborgs historia. D. 7:1,
Befolkning, forvaltning, kommunal service 1863-
1970. Helsingborg: Helsingborgs stad. Stock-
holm: Almqvist & Wiksell. Sid. 75-339.

Nellemann, Torben 1983: Jernbanefeerger pa
Qresund og Stralsund. Herlev: Dansk Jernba-
ne-Klub.

Nilsson, Fredrik 2000: I 7érelse. Politisk handling
under 1800-talets forsta hdlft. Lund: Nordic
Academic Press.

Norgaard Olesen, Mogens 1992: Overfarten
Helsingborg-Helsingor genom tiderna. Kopen-
hamn: Lamberths Forlag.

Oredsson, Sverker 1969: Jarnvdgarna och det
allmdnna. Svensk jarnvdgspolitik fram till 1890.
Lund: Gleerups.

Pedersen, Kenno 1992: "Landets flotteste
Jernbanegaard”. I: Pedersen, Kenno (red.),
Den sejlende bro. HH-overfarten 1892-1992.
Helsingor: Helsinger Kommunes Museer.
Sid. 29-36.

92

Pedersen, Kenno et al 2004: Da verfisflojten lod.
Verftstiden i Helsingor 1882-1983. Helsingor:
Helsinger Museumsforening.

Petersen, Holger Munchaus 2000: OQresund
pé tveers. I: Petersen, Holger Munchaus;
Berggren, Jan; Bengtsson, Rickard, Oresunds
Told — Tull i Oresund. I krig och fred — pé god tog
ondt. Kebenhavn: Told- og skattestyrelsen;
Stockholm: Tullverket. Sid. 120-207.

Poulsen, John 1991: Nordbanen. Med tog til
Nordsjeelland gennem 125 dr. Historisk-topo-
grafisk Selskab for Lyngby-Taarbek Kom-
mune.

Sundstrom, Arne 2009: Samuel Owen. Teknik-
och dangbdtspionjdr. Daedalus, Tekniska Mu-
seets Arsbok 77. Stockholm: Stockholmia
Forlag.

Thestrup, Poul 1997: Pad sporet 1847-1997: Jern-
banerne, DSB og samfundet. Bind I, Dampen
binder Danmark sammen. til 1914. Odense:
Jernbanemuseet.



Aigoska Lith Akt Boi Malmi



Den musikaliska

Lat oss boka plats for "taglatar”, varav en del
finns arkiverade vid min arbetsplats Folklivsar-
kivet i Lund. Vi borjar dock med en genomgéang
av tagmusik 1 allmdnhet. Pd engelska Wikipe-
dia finner vi motsvarande term under "List of
train songs” som 1 alfabetisk ordning omfattar
runt 1000 titlar av 1 huvudsak engelsksprakig
populdrmusik som inspirerats av tdg och jdrn-
vdgar. Méanga av latarna pa denna lista har en
sangtext, dock inte alla. Flera av titlarna ar
dessutom platsbundna, likt det forsta kdnda
musikstycket om tdg och jarnvdgar: Arthur Clif-
tons (1784-1832) forvisso instrumentala ”The
Carrolton Marsch”, komponerad 1828 infor
byggandet av USA:s forsta jarnvag och samti-
digt en av de dldre i véarlden: Baltimore Ohio &
Railroad. Det finns dven andra liknande listor
pa Internet: Theguardian.com rangordnar de 10

jarnvagen

Patrik Sandgren

framsta styckena av vasterlandsk klassisk musik
och Ranker.com de 150 mest gillade engelskspra-
kiga pop/rocklatarna. Pa den forra ligger Jo-
hann Strauss d.a. (1804-1849) "Eisenbahn-Luzt
Waltz” fran 1836 pa fixerad forstaplats, pa den
senare leder i skrivande stund Johnny Cashs
(1932-2003) ”Folsom Prison Blues” fran 1955.
Den svenska tidskriften Ny Teknik har en mot-
svarande sida — "Ny Tekniks l4sares basta tag-
musik” — ddr ldsarna far ge tips pa latar. Denna
lista innehaller likvadl enbart engelsksprakiga
latar, varav nagra dr de samma som pa ovan
namnda pop/rock-rankinglista.’

Avgang

Det finns naturligtvis dven svensk musik om
tdg och jarnvdgar, ofta platsbunden. En gammal
goding dr ”Stinsvisan”, komponerad av Sven
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Gustafson & Alvar Kraft, ur filmen ”Stinsen pa
Lyckas” frdn 1942. I inledningen aker stinsen
Carl Malm (Edvard Persson) pa en "tralla” och
sjunger 1 refringen: ”Tar jag trallan och trallar
och trallar mig fram”. Skadespelarinsatsen &r
kanske inte ndgon av Perssons mer minnesvar-
da, vilket dven yttrats om filmens musik. Jan
Olof Olsson skrev den 5 januari 1943 i Svens-
ka Dagbladet: "Med undantag for trallarvisan

1 borjan och mdgjligen vaggvisan, sd ar det inga
ordentliga sdngartriumfer for honom”?. Samti-
digt formodas filmpubliken anta att spelplatsen
ligger i Skdne och forebilden till jarnvagsorten
dr héndelsevis hdllplatsen “Lyckds” mellan
Hogestad och Tomelilla. Stationsbyggnaden 1
filmen 4r dock allt annat 4n skansk, utan istal-
let Ryabergs station 1 Halland vid den numera

nedlagda linjen Halmstad-Bolmen?.
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: 'Postranet e tllan sraiianstorp ocb i)jurs-‘
Ief i Skane den 18 Inars__anno 1907

. 20:de tusendet.

Detalj av omslaget till ett skillingtryck utgivet tidigast ar 1907 av Nils Lindstroms Vlsforlag i Malmo (SMS SOl)
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Sveriges enda klassiska tadgran dgde for 6v-
rigt rum pa just linjen Malmo-Tomelilla, den
18 mars 1907. En av postiljonerna blev skjuten
mellan 6gonen, men klarade sig. Bovarna fick
med sig byte i form av vdrdepost, hoppade av
taget och flydde. De blev dock gripna och fick
tillbringa 18 &r i fingelse*. Om detta ran finns
en visa skriven och utgiven i skillingtryck av
Nils Lindstrom, Malmo (1863-1913). Den finns
arkiverad vid Folklivsarkivet i Lund, i dess un-
deravdelning Skdnes musiksamlingar (SMS)
under titeln "Postranet emellan Staffanstorp
och Djurslof 1 Skdne den 18 mars anno 1907”.
Melodin &r angiven till "Oh! Susanna” (Foster
1848) daven om text och musik inte tycks helt an-
passade till varandra. Forsta strofen lyder:

Mellan Staffanstorp och Djurslofs by
har utforts en rovfarbragd

Och idén om dn ej precis ny

dr omsorgsfullt ovferlagd

Rova posten var litt ty postkupén
bevakades ju endast av postiljon Almén

En omtalad 1at dar "Till SJ” (1971) med Stefan
Demert och Jeja Sundstrom. Léten ldg sex veck-
or pa Svensktoppen, med en refraing som kom att
fastna i det publika medvetandet: ”SJ SJ gamle
véan...”. Laten borjar med det autentiska ljudet
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fran ett anglok och texten ar kritisk mot Statens
Jarnvagars stagnation. Delar av budskapet fo-
refaller fortfarande aktuellt: "om du kommer
fram 1 tid sa frojda dig darvid”. Demert lanade
melodin fran den amerikanska folksdngerskan
Elisabeth Cotten (1893-1987) och hennes tidiga
blues "Freight Train”, en spridd 1at popularise-
rad av folkloristen och musikern Mike Seeger
(1933-2009). Originaltexten handlar dock inte
om vare sig nedlaggningar eller forseningar,
utan om livets vdgval. I en intervju i BBC fran
1985 berattade Cotten att laten kom till nar
hon var tondring, under inspiration av ljudet
frdn tdgen som passerade utanfér hennes hem
i North Carolina®.

Ett regionalt fargat exempel dr ”Tagresan”
(1997) med Danne Strahed och dansbandet Wi-
zex fran Osby. Straheds text handlar om en resa
mellan Simrishamn och Képenhamn. Berétta-
ren vill ut och rora sig i varlden men kommer
bara till Skurup innan det dr dags for en ”sock-
erdricka och en leverpastejmacka”. Laten dr en
parafras pd The Carter Familys "Engine 143"
(1929) senare tolkad av bland andra Joan Baez
och Johnny Cash. En liknande 1t dr "Fran
Vemmenhog till Ystad” (1983) med skanska
reggaebandet Rotpuls och med text av Anders
Birgersson. Budskapet ar allvarligare i tonen dn
Strdheds, mer politiskt influerat. Beréttaren an-



lander dessutom till slutstationen, far jobb och
borjar springa runt i ekorrhjulet.

Lite nyare exempel dr Joakim Thastroms
rockballad ”Som tag av langtan” (2009) och So-
fia Karlssons nymodiga country " Tédget” (2014).
Bada produktionerna har en tydlig “tdgpuls”,
sarskilt Thastroms 1at diar syntkompet imiterar
ett pustande lok. Ingen av texterna ar tydligt
platsbundna utan uttrycker huvudsakligen lik-
nelser med livsresan, dven om impulserna kan
ha hamtats fran platser. I en svensk produktion
fran 2017 hamtar daremot houseartisten Vanbot
(Ester Ideskog) tydlig geografisk inspiration.
Med hjélp av en faktisk tagresa mellan Moskva
och Peking har hon under 800 mils luffande pa
den Transsibiriska-/Transmongoliska jarnva-
gen skapat albumet ”Siberia”. Syntar och por-
tabel studio ingick 1 bagaget, inklusive atskilligt
med batterier. Hon beréttar i en intervju om en
foregaende produktion som gick snett, latarna
blev 6verarbetade: "Efter det ville jag bara bort
geografiskt. Ruskas om och hitta andra sétt att
gora musik pa. Det var dd idén dok upp om att
spela in under stindig rorelse och pa ett tag” . 1
artikeln ndmns ljudet fran ralsen: ”Dunket fran
rdlsskarvarna kan anas i flera latar, i synnerhet
de som spelades in 1 Mongoliet dér skarvar-
na inte svetsas och dérfor later mer”. Detta dr
tydligt 1 sparet "Close Enough — Ulan Bator”.
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Inledningsvis hors det autentiska ljudet fran
dunkandet mot réls, som strax dvergar till elek-
troniska instrument dédr dtminstone dess hi-hat
fortplantar rytmen. Dock forefaller inte texten
handla om vare sig tdg eller resor, utan ar en
faordig karlekstext.

Pa ljudsparet

Ljud frén tdg och rals kan foljaktligen ge musi-
kalisk inspiration. Detta kan forvisso dven galla
andra fordon med eller utan motor, som cyklar
(se Sandgren 2009).” Annars alstrar 4tminstone
jarnvagstrafik nu generellt mindre ljud an forr.
Idag svetsas ofta rdlsen ihop, emellandt i kom-
bination med "expansionsskarv”, vilket med-
for mindre skendunk®. Anglokens faktiska tuf-
fande ar 1 dnnu hogre grad historia. Historien
eller mgjligen myten lar 1 detta sammanhang
att bluesmusikens taktfasta intensitet kan ha
ett reellt ursprung i traditionella ljud fran tag.
I jamforelse med genrens texter innehaller ofta
manga blueslatar i hog grad musikaliska ele-
ment med tydliga metaforer till #dg och jdrnvigar
och uttrycket ”Railroad Blues” &r i princip ett
begrepp i sig (jfr May 2012).

Aven viss jazz imiterar tdg. En kind swing
dr Billy Strayhorns bluesinspirerade “Take
the A-train” (1939), forknippad med Duke El-
lingtons orkester. Blasinstrumenten ldter in-



ledningsvis som en tagsiren och hela rytmsek- #a, den 51 km langa linjen Inwood-Rockway Park
tionen tuffar pd.” Texten handlar om att inte som stod klar 1932.!° En annan swing med mot-

missa taget till Harlem. Laten associeras med svarande sound dr Gordon & Warrens ”Chat-
ordindr jarnvagstrafik, fast "A” dr den ldngsta tanooga Choo Choo”, associerad med Glen
strackningen "utan byte” 1 New Yorks runnelba- Millers orkester, producerad for filmen ”Sun
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Rélsskarv med skarvjarn. Banan Lund-Trelleborg som lades ner 1960. Fram till 2015 anvdnde Tetra Pak i Lund en kort
stracka for godstrafik. Foto: Patrik Sandgren.
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Valley Serenade” (1941).!"! Trumpetaren Daniel
Radhakrishna som samarbetat med jazztrums-
lagaren Harold Jones (bl a Count Basies orkes-
ter) kopplar ihop jazz och tdg pad ett ndrmast
universellt sdtt. Han beréttar i en intervju (Agro
& Jacobs 2011:xii):

Playing in Harolds band is like having a freight
train in the rhythm section with bass and drums
chugging along in perfect sync, driving the band ef-
fortlessly. The rest of the band members are part of
the crew but Harold is clearly the engineer. Once in a
while, he will stop to let passengers on. That’s when
the freight train, with its cargo of steaming swing,
miraculously transforms into a passenger train.

Imitationer av ljud frdn tdg finner vi dven i mo-
dern klassisk musik. Ett exempel &r verket “Iron
Foundry” skapat 1926-1927 av den ryske kom-
positoren Alexander Mosolov (1900-1973) dar
de symfoniska instrumenten tycks gestalta ett
accelererande dnglok. Aven sang kan direkt eller
indirekt imitera ljud fran tdg, som i ovan ndmnda
”...Choo Choo” eller i Gyllene Tiders poplat
"Tuff tuff tuff (Som ett lokomotiv)” fran 1981.

Hallplats Arkiv
Visan om tagranet mellan Staffanstorp och
Djurslov finns registrerad 1 Skanes musiksam-
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lingar, ett musikarkiv som innehaller folk- och
folklig musik av kulturhistorisk relevans. For
att gora en Oversiktlig arkivstudie av musik med
anknytning till tdg och jdrnvigar gjorde jag ett
urval genom att i musiksamlingarnas databas
sOka pa tva ord inklusive dess mdjliga flektioner
och stavningar: ”jarnvag-" och "tag-”. Efter ut-
gallring av uppenbara dubbletter och varianter
kvarstod tolv titlar:

Jarnvdg- omfattar tio titlar: Nr 1-4 ar faltin-
spelningar av sdng, nr 5 dr en skivinspelning av
sdng med ackompanjemang, nr 6 & 10 ar noter
och nr 7-8 dr vistexter:

€) (SMS
B194a:04) ar en visa med originaltiteln ”Sang om
Jarnvagsolyckan vid Getd eller Den fasanf. Okt.
kvéllen av O Holmsten”. Texten publicerades for-

”Jarnvagsolyckan vid Getd”

sta gangen 1918 1 ett skillingtryck innehéllande tre
visor utgivet av E. Bjorlings forlag i Norrkoping
under den samlade titeln ”Sanger om Jarnvégso-
lyckan vid Getd”, 1 efterhand dven av Jarnvégar-
nas Museiforening i Link&ping (1983). Texten har
nationalromantisk pragel och handlar om den hit-
tills svaraste jarnvagsolyckan i Sverige, som intraf-
fade ar 1918 da minst 42 ménniskor dog vid Geta
utanfor Norrkdping. P4 inspelningen anvédnder
sig meddelaren av melodin till ”Barndomshem-
met/Dar som sadesfélten boja sig for vinden”,
densamma som anges i originaltrycket.



(2) "Jarnvagsvisa” (SMS B253a:03) ar ut-
given 1 flera skillingtryck, ofta bendmnd "Es-
lovsvisan” tillskriven den skanske bygdeskal-
den Karaby-Jens (Jons Mansson 1828-1902).
Den forfattades ursprungligen pa bygdemal och
trycktes redan 1870 av Anderssons forlag 1 Mal-
mo (Kjellgren 1983). Som lamplig melodi anges
ibland ”Josefin”, vilken ocksa utnyttjas pa ak-
tuell inspelning. Texten handlar om den livliga
jarnvagsknuten Eslov och driver med resendrer
och personal, dven de fran andra ldnder och kul-
turer. Den fiktive berdttaren som antas komma
frdn bondvischan ar fientligt instdlld mot upp-
stdndelsen. Andra strofen skildrar bland annat
tagets koksvagn, hdr i en ndgot friserad byg-
demalsvariant signerad Lennart Kjellgren (a.a.):

Ja ndstan tappte mungen for va ja sen fick se
en husara kom l6bane forbi mej strajs brevé
O koged sad pad dnne de rdg d en skorsten

i stdllet for en koksa sto ddr en svarter en

(3) "Lovsjungen ljusets fader” (SMS B275:01)
dr en visa/psalm med text av ”Blinda Beng-
ta” fran Glimakra i norra Skane (Bengta Lind
1845-1921). Meddelaren, som ar fodd 1897 1
samma trakt som Bengta, anvinder melodin
till skillingtrycket "Ester och Axel/Sa kall blé-
ser nordanvinden”. I begynnelsen ska den dock

ha sjungits pa melodin till "Den blomstertid
nu kommer”. Bengta ska ha forfattat texten ar
1886 i samband med invigningen av jarnvags-
linjen Immeln-Glimdkra, en utbyggnad fran
banan Kristianstad-Immeln som senare anslot
smaldndska Almhult. Invigningen beskrivs som
en stor hiandelse 1 Glimdkra och fullbordades i
sockenkyrkan, dar visan sjongs av forsamlingen.
Texten handlar om att jarnviagen dr en skdnk
frdn ovan och inleds med orden ”Lovsjungen
ljusets fader som vara boner hort”.

(4) ”Jarnvagsvisa” (SMS B740:32) handlar
om hur bra det ar att kunna dka tag hela strack-
an Malmo-Helsingborg. Texten anspelar san-
nolikt pa vastkustbanans forstatligande 1896,
da ett enhetligt jarnvdgssystem bildades fran
att tidigare ha drivits av olika privata aktorer.
Den ber6r dven Ramldsa Hdlsobrunn, ett foretag
som utdkade sin verksamhet under just slutet av
1890-talet i samband med att det ar 1895 patraf-
fades en ny vattenkilla i omrddet. Visan tycks
lokal och meddelaren har lart den av sin morfar
som var fodd 1877 i1 Véla utanfor Helsingborg.
Den gér pa en marschmelodi och dr mojligen
en bondkomikervisa i grunden. Har ar en trans-
kription av andra strofen inklusive refring:

Snart dr vi i Helsingborg de glada
ddr e liv d@ lust i varje vrd
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Dir kan vi fd dricka brunn d bada

d i Hdlsan oss en Toddy fa

/ /I Ramlosa vattendsa i min torra hals
de e ¢f bdst bara friskt det rusar inte alls/ /

(5) ”Jarnvdgsolyckan vid Lagerlunda” (SMS
F55) ar ett spar utgiven pa vinylskiva av Svenskt
visarkiv (1984). Texten handlar om Sveriges for-
sta allvarligare tagolycka ar 1875, da nio perso-
ner omkom utanfor Linkdping. Pa inspelningen
anvander sig trubaduren Roland von Malmborg
av melodin till den vilkdnda skillingtrycksvisan
” Alpens ros”. Han ackompanjerar sig sjalv med
positiv. Inspelningen avslutas med ndgra vél val-
da tagvagnslika klockringningar.
(6)”"Kjeflinge-Sjobo marsch” ar tryckta odate-
rade pianonoter som for musiksamlingarnas rak-
ning ar 2017 kompletterats med en féltinspelning
dar Kavlinges kommunarkivarie Cecilia Hagg-
lund spelar stycket pa piano (SMS N249). Parti-
turet 4r mérkt med den okdnda signaturen "IIK”
och stycket ar formodligen komponerat till 1906
ars invigning av jarnvégslinjen Kévlinge-Sjobo
och saledes harror sannolikt trycket frdn samma
tid (jfr Hagglund och Wéndel 2006:17). Fanfaren
1 inledningen mynnar ut i ett punkterat dubbel-
ackord 1 hogt register, en mgjlig imitation av en
angvissla. Vidare kan basens vandrande tvastegs-
figur eventuellt tolkas som ett tags dunkande och

tuffande. I 6vrigt forefaller inte musiken klinga sa
varst mycket av tag.

(7) ”Strejken vid Malmo-Ystad Jernveg”
(SMS S01) foreligger 1 ett skillingtryck utgivet
av Malmo visforlag. Texten dr daterad 17/5
1906, signerad "Nisse L” (Nils Lindstrom).
Den ar angiven med den okdnda melodin till
"Ett hérligt 1if det dr 1 falt/Bevéringvisa for ar
1875”. Texten beskriver den forsta omfattande
tagstrejken 1 Sverige, ett femdagarsuppehall som
inleddes 16/5 1906, endast en dag fore vistexten
pastés ha forfattats'2.

(8) "Jarnwegsqwade” (SMS S07:02) ar publi-
cerat 1876 1 ett skillingtryck av Séfberg forlag
1 Koping. Melodin ar angiven till "Killewillewi
bom bom”, motsvarande den engelska ”Old
MacDonald Had a Farm”, senare pd svens-
ka som ”Per Olsson hade en bonnagard”. En
likande melodi anvdnds dven till den skanska
visan "Truls Pers gris” (SMS B255a:05) som
handlar om en alkoholiserad gris vilken dor av
delirium, dven denna diktad av Nils Lindstrém 1
borjan av 1900-talet. Texten till ”Jarnwegsqwa-
de” handlar om en fiktiv jarnvagsolycka mellan
Goteborg och Toreboda dar taget fryser fast i
O0demarken. Resendrerna svilter ihjél trots att
de steker och dter upp eldarens kalvskinnsbyx-
or. Om denna sista maltids forberedelse berdttas
1 nionde strofen:
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Detalj ur musiktrycket ”Jernvags-Marsch” (SMS S14).

Pd grafwens bddd de snart sig se
dd eldaren fick en idé,

han sina kalfskinnsbyxor tar
och med en suck i bitar skar

(9) "Jernwégs-Wisa” (SMS S07:02) ar publice-
rat 1 ett skillingtryck frdn 1875, dven detta av
Safberg. Ingen melodi dr angiven. Texten ar
odelat positiv och handlar om jarnvdgens nod-
vandighet, behov av nya arbetstillfillen och ut-
veckling av teknik och kommunikationer.

(10) "Jernvags-Marsch” (SMS S14) ar tryck-
ta noter for piano (u.d.). Stycket dr kompone-
rat av den okdnde kompositoren C.A. Stenborg
(ev. pseudonym), €] att forvaxla med den pa sin
tid kdnde operasdngaren Carl Stenborg (1752-
1813). Om ”Kjevflinge-Sjobo marsch” endast
innehaller fd eller 1dngsdkta imitationer av tag
forhéller det sig annorlunda med detta stycke.

Partituret ar fullmatat med anvisningar, exem-
pelvis en kromatisk nedgang som illustrerar att
"Taget kommer” (bild 3). I partituret finns dven
ett sangparti med inkluderad text, ovan nimnda
"Eslovsvisan”.

Sokordet Tdg- ger endast tva tréffar i databa-
sen. Bada &r faltinspelningar av sdng.'?

(1) ”Visa om tagresa till Ahus” (B232a:11) ar
enligt meddelaren en 1940-tals revyvisa fran Vin-
slov 1 Skdne. Texten handlar om att besoka ba-
dorten Ahus, bland annat for att "almkvista”. Ut-
trycket innebdr att bada utan baddrékt, vilket blev
populdrt nér lakaren Johan Almkvist (1869-1945)
gav ut boken “Hailsa och nakenhet” &r 1932
Melodin ar den samma som brukar anvandas till
”Peter Jonssons amerikaresa”, som faller tillbaks
pad den dnnu dldre ”Och far min salig han var
en skeppare” med text av Elias Sehlstedt (1808-
1874), mojligen forfattad pa 1840-talet.
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(2) "Tagresan” ar en visa om en resa utan
geografisk placering. Sdngaren, fodd 19071 Vés-
tra Karup 1 nordvéstra Skane, ska lart sig visan
1 sin ungdom. Melodin dr den inte helt okdn-
da "Motorcykeln” med bdde text och musik av
”Skénska Lasse” (Theodor Larsson 1880-1937).
Originalet ar troligen skriven pa 1920-talet eller
ndgot tidigare och handlar om en motorcykel
som fungerar bra om det inte hade varit for att
den maste drivas med bensin, vilket betyder att
en hdst dr pdlitligare. Visan finns i modernare
tappning pa Peps Perssons album ”Rotrock”
(1980) och dar detta spar inleds med ett auten-
tiskt ljud fran en startande motorcykel. "Tagre-
san” dr en omdiktning av "Motorcykeln” och
1 princip dr det endast fordonet som skiljer de
bada visorna at.

Ankomst

I denna artikel har vi mott musik med koppling-
ar till #dg och jdrnvdgar, som har en tidsmassig
spannvidd pa omkring 150 ar. Flera av titlarna ar
platsbundna. Vissa av texterna dr humoristiska,
andra mer allvarliga. Innehéllet kan behandla
sjalva forflyttandet, ange geografiska positioner,
inrymma savél framtidstro som samhaéllskritik
och inte minst uttrycka liknelser med livets resa,
dess hallplatser och passager. Musikinstrument
anvinds gdrna for att imitera mekaniska ljud

frdn tdg och réls. Enbart sdng imiterar normalt
inte, &ven om det kan férekomma i onomatopo-
etiska uttryck som 1 det flertydiga ordet "tuff”.
Ljud fran dldre tiders jarnvégstrafik lever séle-
des kvar och gestaltas i den samtida musiken.

Noter

1 https://en.wikipedia.org/wiki/List_of_train_songs;
https://www.theguardian.com/music/musicblog/2016/
jan/01/the-10-best-pieces-inspired-by-trains; http://www.
ranker.com/list/songs-about-trains/ranker-music; http://
www.nyteknik.se/kronikor/ny-tekniks-lasares-basta-tag-
musik-6590189

2 http://www.svenskfilmdatabas.se/sv/item/?type=-
film&itemid=4006#comments

3 http://www.halmstad-bolmen.se/filmenstinsen.htm

4 http://www.jarnvag.net/banguide/malmo-tomelilla

5 https://en.wikipedia.org/wiki/Freight_Train_(folk
song)

6 http://www.dn.se/kultur-noje/ ester-vanbot-ide-
skog-nya-album-skapades-pa-taget-mot-mongoliet

7 Upplev en blues inspelad 2010 pa angbéten Ostersund
dar motorn fran 1903 star for rytmen: https://www.youtu-
be.com/watch?v=21rJ30Y-sZg

8 https://sv.wikipedia.org/wiki/R%C3%A4ls

9 https://www.youtube.com/watch?v=cb2w2m1JmCY
10 https://en.wikipedia.org/wiki/A_(New_York_City_
Subway_service)

11 https://www.youtube.com/watch?v=AJUKOdehuil
12 http://runeberg.org/soctids/1908/0113.html

13 Tég (efter tyskans zug) slog igenom relativt sent i bety-
delsen jarnvag. https://sv.wiktionary.org/wiki/t%C3%AS5g
14 http://arkivgavleborg.blogspot.se/2013/02/att-alm-
kvista-att-bada-utan-baddrakt.html
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Togets stemmer

I 1948 blev et musikverk for optagede lyde og
spoleband med titlen Etudes de bruites (Studier af
stof) af franskmanden Pierre Schaeffer (1910-
1995) uropfert i den franske radio. Hele veer-
ket har 5 satser, hvoraf den farste barer navnet
FEtude aux chemins de fer (Studie af jernbanerne).
Veerkets lyde, som ogsé titlen indikerer, bestar
af lydoptagelser af modernismens ikon over
dem alle: Damplokomotivet — dets pulserende
og kraftfulde maskiner ledsaget af de varslende
flajter fra bade lokomotiv og togpersonale. De
optagede lyde er klippet sammen til et auditivt
forleb formet af rytme og af lydenes forskelli-
ge karakterer. Lyde, der signalerer fremskridt,
fremdrift og fremtid, betagelse og bevagelse.
Vearket er blevet en klassiker indenfor det 20.
arhundredes elektroniske eksperimenterende
musik. Dels er det det farste af sin slags inden-
for genren Musique Concréte [ Konkret musik], der
regnes som et forstadie til ’samplet’ musik, og

Sanne Krogh Groth

dels er det et lydligt dokument over en serlig
tid og ikke mindst dens saerlige maskine: toget.

Fra brusende maskinstoj til detaljeret lyddesign
Denne ’sound’, som vi prasenteres for i Schaef-
fers nu 60-arige etude, er stadig ikonisk for toget,
som sadan. Skal vi eksempelvis lege, at vi selv er
et tog, mimerer vi fortsat lydende ’fut fuuuuut’,
og et rytmisk 'tof tof tof tef’. Dette til trods for
at nutidens toglyde egentlig er karakteriseret af
et helt andet lydbillede. I dag udtrykkes togenes
teknologi og fremtidsudtryk gennem et kontrol-
leret og stille maskineri suppleret af et detaljeret
lyddesign, hvor signallyde, og stemmerne, der
ligger til grund de automatiske annonceringer,
spiller en seerlig rolle.

Som pendler mellem Kgbenhavn og Lund
har jeg haft rig mulighed for at studere nutidens
toglyde. Den kegbenhavnske Metro; @resundsto-
get fra Kastrup lufthavn, over broen og et lille
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stykke op gennem Skéne; samt det sydsvenske
Pagatag. Tre transportmidler med samme funk-
tion, men med forskel péd det auditive udtryk, og
dermed ogsa pa den sociale og @stetiske kon-
tekst, der skabes.

En altfavnende robot

Den kgbenhavnske Metro udtrykker kosmopo-
litisme og en anden fremtidsvision end Schaef-
fers efterkrigstid: Metroen er en kontrolleret,
farerlgs robot, der friktionslgst glider ind pa per-
ronerne, hvor passagerne bag glas star placeret
beskyttet mod pékersel, vindsus og toglyd. Der
etableres en grundlaeggende stilhed og dermed
plads til lyden af det laekre lyddesign fra sta-
Dette lyddesign
fungerer som signaler til ind- og udstempling,

tionens rejsekortautomater.

men har ogsd en anden funktion: Det tilfgrer
den ellers sa stille perron en rytmisk og legen-
de lydsignatur, der bade giver liv og en fornem-
melse af rumlighed. Samtidig er det ogsd en
lydsignatur, der binder nettet af offentlig trafik
sammen pd tveers af Danmark.

I selve Metrotoget guides vi gennem stati-
onerne af en varm og glad, naste klukkende,
kvindestemme, der bade kan repraesentere en
overskudsagtig mor, en sjov veninde eller en
sexet partner. Alle kan fale sig velkomne og der
videregives en fornemmelse af, at vi med let-

hed og under tryg vejledning, kan bevaege os pa
tveers af byen.

En politisk stemme
I Arhus har man taget denne lethed et skridt vi-
dere og endda kaldt byens nye elektriske togba-
ne for "letbanen”. Her er det den danske Tour
de France kommentator, filmmager, forfatter og
digter Jorgen Leth, der hares i hajtalerne, nar
stationernes navne annonceres. Jorgen Leth er
vokset op i Arhus, men ma nu betragtes som
kosmopolit og har bl.a. i mange ar veret tilknyt-
tet de kebenhavnske kunstscener. Han taler fort-
sat klingende drhusiansk med en serlig Leth’sk
diktion, der kan fa oplesningen af selv en tele-
fonbog til at lyde poetisk. 80-arige Jargen Leth er
for mange indbegrebet af coolness og mandighed,
og annonceringen af 'Leth i letbanen’ blev sale-
des ogsa modtaget af mange pa kultisk vis.
Jorgen Leth deler dog ogsé vandene, efter han
har veeret ude 1 et par feministiske stormvejr: I
2005 med en selvbiografi, hvori han bl.a. beskri-
ver sin tid som dansk konsul i Haiti med disse
ord: ”Jeg tager kokkens datter, nar jeg vil. Det er
min ret. Jeg kan have hende, som jeg vil” (Leth
2005). Og senest 1 2018 1 et interview til Femi-
na (uk. 2018), hvor han udtaler sig saledes om
#Metoo: "Jeg synes, den dér kampagne er noget
veerre pis. Det er helt latterligt, det er gaet amok.”
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Lyden 1 det arhusianske tog er med Leths
stemme ikke med til at skabe et neutralt rum,
men bliver nu et kurateret rum, der tilfares saerli-
ge politiske og aestetiske farvninger, der igangsaet-
ter én betydning for nogle, og en anden for andre.

Lokalrogets stemme

I det skdnske Pagatag annonceres rejsens sta-
tioner af en kvindestemme pa et svensk, der har
antydninger af skdnsk dialekt. Live-annoncerin-
ger forgdr ogsa oftest pa klingende skansk, mens
den for svensk togdrift neermest ikoniske “tank
pd avstandet mellan vagn och plattform nér
du stigar av”, her indtalt af en mand, mere er
praeget af national standardbesked end af dia-
lekt. Ligeledes til forskel fra letbanen i Arhus er
stemmerne i Pagataget ikke nogle jeg genkender
— og det tror jeg heller ikke, de lokale gor.

De er neutrale stemmer, og vil ikke mere end
at forteelle, ivor vi er. Som udlending legger jeg
ogsa meerke til, at alt foregdr pd svensk. Ingen
annonceringer i Pagataget er engelske, hvilket
indikerer, at jeg har begivet mig vaek fra gren-
selandet og ind i Sverige. Toget er nok neutralt,
men det er svensk.

Lyden af ingenmandsland
Det med sprog, dialekt og annoncering forhol-
der det sig anderledes i Jresundstoget, der be-

vaeger sig pa tveaers af greensen mellem Danmark
og Sverige. Dresundstoget, som jeg stiger pa 1
Kastrup lufthavn, er som maskine ogsa ander-
ledes end bade Metro og Pagatag, idet det frem-
star langt mere gammeldags i teknologi og de-
sign: Den stgj, som for Schaeffer var fremtiden,
bliver her indbegrebet fortiden. Jresundstoget
er en hvinende og prustende analog og manuelt
styret maskine, der stadig kontrolleres af tog-
personaler i ens uniformer. En seerlig markering
af dette er, nar toget sattes i gang af persona-
let med deres lille afgangsflgjte. Modsat, seettes
bade Pagatag og Metro 1 gang med automatiske
elektroniske signaler.

Nar Oresundsbroen er passeret bliver den
forste station i Sverige Hyllie. Inden Hyllie an-
nonceres, hores en automatisk besked pa bade
svensk og engelsk: alle skal have deres identi-
fikationskort parate — det er nemlig 1 Hyllie at
svensk politi siden 2015 udferer deres paskon-
trol. Med den engelske annoncering markeres
det, at der kommunikeres til et stgrre publikum
end det nordiske. Og i gennemgangen af pas og
identifikationskort er det ligeledes tydeligt, at
det ikke er @resundspendlere med to-go kaffe
og barebare computere, der mest er i sggelyset.

Vi befinder os pa greensen mellem nation og
ingenmandsland. Denne fornemmelse forstaer-
kes, ndr vi 1 Malme endeligt bydes velkomne
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om bord i toget pa klingende skédnsk — farst her
starter turen rigtigt. De sidste 15 minutters rej-
setid var en parentes: gennem ingenmandsland,
hvor vi skulle tjekkes og sorteres. Velkomsthil-
senen 1 Malme giver turen et braek og et brud
1 rejserytmen. Hver station pa denne straekning
har ikke samme overordnede design. Min togtur
mellem Kastrup og Lund stopper og starter lige
midt pa linjen.

Med det gamle stgjende Uresundstog som
ramme for en sddan ekstra markeret graense-
overgang hdber jeg, at min forestilling om, at
dette er fortiden, holder stik. Metroens frem-
tidssignal om et gnidningsfrit, trygt og hi-fi ba-
seret lydmiljg med overskud til nuancer kunne
onskeligt viderefores pa tveers af sundet. Og det
ikke bare for pendlernes skyld.

Toget som cyborg

De stemmer jeg fremhaver i denne artikel, er
primert de automatiske. De er stemmer, som
ikke bare personificerer togdrift og virksomhed,
men som madske ligefrem leegger stemme til to-
get selv.

Pa lige fod med bremser, dere og signaler er
de en integreret del af maskinens lyde. De er
den del af maskinen, som serger for, at vi kan
orientere 0s og som satter retningslinjerne for
et kollektivt adfeerd. Men, i kraft af deres lighed

med menneskets stemme, fremstar de ikke kun
som maskiner. De er ikke transparente og be-
tydningslese signaler, men tilforer bdde kultur
og atmosfere. Gennem togets hgjtalere, som en
allestedsnaervaerende cyborg, serger de for, at vi
trygt kravler ind 1 den altomfavnende organis-
me. Det har derfor stor betydning, hvilke stem-
mer vi guides af. Om stemmerne er nogle vi kan
identificere os med, eller om vi tager afstand til
dem; om vi forstar sproget, de ytrer sig pa og
grundleggende, om vi har tillid til dem.

Referencer
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Stationsskyltarnas

Det finns nédgot vackert i de standardiserade
skyltarna som alla jarnvédgsstationer utrustas
med. De gamla skyltarna lyser av stolthet ver
att vara en stationsort. De nya som lyser vitt i
morkret ser frischa och moderna ut. I bade de
nya och de gamla laser man ett erkdnnande fran
samhdllet. Detta ar ett stille man kan édka till.
En station sétter orten pa kartan.

Det dr mycket spdnnande att sitta pa tiget
och se flera stationer flyga forbi utanfor fonstret.
Den som &aker ofta kdnner igen manga namn
och borjar komma ihag hur lang tid det tar till
slutdestinationen frdn en eller annan station.
Passageraren ar inte langre i mitten av ingen-
stans utan har en referenspunkt, en punkt att
rakna avstand ifran.

I denna korta fotoserie tog jag bilder pa olika
stationer runtom 1 Skane. Vissa av dem dr ned-

berattelser

Viadimir Okhnich

lagda sedan lange, andra har varit staingda i flera
ar men nyligen 6ppnats pa nytt. Detta fenomen
syns inte bara ute pd landet utan ocksa i storre
stdder, till exempel i Malmo och Lund. Flera av
de gamla stationsbyggnaderna 6ver hela landet
avvecklades da det inte fanns behov av dem 1
framtiden. Men flera stationsbyggnader fortsat-
ter leva, trots allt. I ar har till exempel regering-
en beslutat om att ge fyra stationsmilj0er status
av statliga byggnadsminnen (Jensfelt 2018).
Men varfor ar stationsmiljoerna och stations-
namn vardefulla? Jarnvigsnétets utveckling be-
ror 1 en stor utstrackning pa ekonomiska fram-
gangar och pa hur man tinker sig framtiden.
Korrelationen mellan ekonomisk utveckling
och framtidstro ger oss intressanta svingningar
1 antal stationer och jarnvagslinjer. Mannisk-
ors uppfattning av tdg som ett transportmedel
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for framtiden eller for datiden sdger oss nagot
om hur de ser pad sin samtid. En stationsskylt
ar en tidsmarkor som ger en liten glimt av hur
manniskor levde pa orten ndr stationen byggdes.

Den moderna ménniskan ska resa med en
bil, och alla familjer ska ha rdd for att kopa en.
Sa tdnkte man fOr ndgra decennier sedan nédr
jarnvdgar lades ned en efter en. Sveriges jarn-
vagsndt blev allt glesare och stationer som pa
manga stdllen hade format samhéllens hjartan
blev tomma pa liv. Ofta blev det bara namnet pa
orten kvar med markeringar 6ver avstand till en
storstad och antal meter over havet. Fran var-
dagslivets viktiga inslag blev skyltarna pamin-
nelse av jarnvdgserans glans.

Idag nar bade myndigheter och befolkningen
inser bilismens miljokonsekvenser har bilden
av framtiden forandrats. Att knyta ihop stader
och regioner i en sammanhallen struktur har
blivit alltmer angeldget. I en fas av samhalls-
utvecklingen, nar individens fria rorlighet var-
deras hogt, ska alla fa lika mojligheter att resa,
och stationer ska bli attraktiva motesplatser for
allmanheten.

En skylt med stationsnamn &r inte bara ett 16f-
te om att taget kommer. Stationsskyltar beréttar
om ortens jarnvagshistoria, om hur manniskor
rorde sig mellan olika stdder, om deras vardag-
liga sysslor. En skylt med ortens namn fungerar

som en gemensam referenspunkt som marke-
rar platsens roll i samhallet. Sdvdl gamla som
nya skyltar innehéller en berittelse om plat-
sen, om synen pa varlden och avstand, om hur
manniskor reser och varfor de gor det.

Speciellt tydligt blir det med stationer som
forsvann helt, som till exempel Fosie 1 Malmo,
eller med stationer som Gppnades pa nytt som
Vastra Ingelstad. Skyltar som finns kvar pa de
stationerna verkar som en forklaring av det som
hiande med stadsdelen eller orten, en berittelse
om det som forsvann och om det som kommer
tillbaka.
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Flamskvéavnad 6ver Uppsala sparvagar 1927-1944 vavd av Ingrid Améen efter en idéskiss av Lennart Améen. 1970-talet.



