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Abstract

In order to reduce the number of casualties and injured from accidents the rescue service must
become more efficient and flexible. It is noted that far more people is injured and killed in traffic
accidents than from fires. During the daytime the number of accidents in about three times
higher than during the night, even so today the number of firefighters on duty is the same day
and night.

Two computermodels for simulation of different locations of the rescue services are used to
determine the best options for placement of the rescue services. A cost-benifit analysis is also
used to determine if todays firestations are efficent for the society from an economical point of
view.

The results of the different modells are that the fire station in Lund is misplaced. The number of
ladders in Malmé can be reduced. The stations in Genarp and Revinge must reduce its number of
personell. Eslév and Loddekopinge are rather simular in the number of accidents, although
Loéddekopinge has more resourses today, this must be evened out.

Forfattaren svarar for inneballet i rapporten.
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Sammanfattning

Riddningstjinsten Syd dr en ung organisation som inte har gjort nagra férandringar av
insatsférmégan sedan bildandet. Rapporten avser att ta fram nagra forslag pa férandringar i
insatsférmagan for att 6ka nyttan och effektiviteten f6r medborgaren. Dimensioneringen av
riddningstjanstens storlek ska utga fran den radande riskbilden och f6lja riskens variationer i
bade tid och rum.

De riskparametrar som studeras ir befolkning, trafik och anldggningar som definieras som
riskobjekt. En tydlig koncentration syns kring stiderna i forbundet. Tva olika typer av trafik
identifieras, stadstrafik med lidgre hastigheter och manga oskyddade trafikanter, och
landsvigstrafik med betydligt hogre hastigheter. En annan riskkilla ér jirnvigen som i méanga fall
l6per rakt igenom stidder och samhillen 1 férbundet.

Trafikolycka ir den absolut vanligaste olyckstypen dir minniskor skadas och omkommer. Aven
brand i byggnad och drunkningstillbud leder till svara konsekvenser pa manniskor. Darfor bor
fokuseringen ske pa dessa olyckstyper. Att anvinda riddningstjansten som en resurs vid
sjukvardslarm ger stora mojligheter att mildra konsekvenserna f6r den drabbade medborgaren
om ordinarie sjukvardsresurs befinner sig langt bort. Frekvensen av mer komplicerade olyckor
som behover storre resurser dr hogre i Malmo och Lund, dock ar trafikolyckorna av allvarligare
karaktir utanfor stiderna men inte lika frekventa.

Fordelningen av olyckor 6ver dygnet dr inte likformig. Frekvensen ir tre ganger hogre pa
eftermiddagen 4n pa efternatten. Det dr dven klart flest méinniskor som skadas under
eftermiddagen och antalet omkomna ar hogst under dagtid. Nar det giller férdelningen 6ver
veckans dagar ses en 6kning av brinder under helgen medan trafikolyckorna minskar. Den totala
nivan ir dock jamnt férdelad 6ver veckans dagar. Skillnaderna Gver aret dr smd, brand 1 byggnad
ar nagot vanligare under den kalla arstiden. Totalt sett dr dven hir olyckorna jamnt férdelade 6ver
arets manader.

Distrikten Eslov och Loddekopinge har héga jamforelsetal nir det giller trafikolyckor per 1 000
invanare. Detta beror troligen pa den stora trafikmingd i férhallande till invanarantalet som finns
1 distrikten. I Malmo6 Centrum och Jagersro ar antalet brinder per 1 000 invanare hogre dn
genomsnittet. Ofta ar dessa brander kopplade till omraden med andra sociala problem.

Fokus for hjalpbehovet liggs pa vardagsolyckorna dir minniskor skadas och omkommer,
framfoérallt trafikolyckor och bostadsbrinder. Tiden till resursen kommer fram till olycksplatsen
anses som den viktigaste parametern, men dven behovet av kompetens och utrustning maste
tillgodoses. Utifran framtagen riskbild gors en prioritering inom varje distrikt av vilka olyckstyper
som fokus ska ligga pa. Aven ett tidsintervall presenteras da risken 4r som hégst.

Ett antal nya forslag pad insatsférmaéga tas fram och modelleras i tva datorprogram som haller pa
att utvecklas for att bli ett hjalpmedel i just dessa fragestillningar, om nir och var resurserna ska
placeras ut. Det tydligaste resultatet ur simuleringarna ér att resursen i Lund borde delas upp, en
enhet borde placeras i de norra delarna for att ticka risken bittre dir. Mindre enheter gor det
enklare att anpassa insatsformagan efter riskens variationer. Minskas dygnsbemanningen pa nagra
stationer kan insatsformagan stirkas pa dagtid och under eftermiddag/kvill da det verkliga
hjalpbehovet ir som storst.

Deltidsdistriken Genarp och Revinge har lag olycksfrekvens och antalet bostadsbrinder ar
mycket lagt. Dirfér kan en minskning av styrkan till 1+2 vara ett bra alternativ, modellerna visar
att forsimringen 4r marginell. En annan fragestillning 4r om Malmo klarar sig med tva centralt
placerade hojdfordon. Bedomningen ir att de fungerar bra med endast tva hojdfordon,
utnyttjandet av dem idag dr lagt och de tar stora resurser i form av utbildning och underhall.
Vidare noteras att distrikt Loddeképinge har en vildigt stor resurs, den ar storre dn den i Eslov
fast riskbilden i1 Eslov ligger hogre dn 1 Loddekopinge. Det rimliga ar att minska L.oddekSpinge



till en liknande nivad som den 1 Eslov med en mindre resurs nattetid. Bilden nedan visar det
slutgiltiga forslaget pa insatsférmagan.
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1 Inledning

Denna rapport ingar som en del i kursen Brandtekniskt projektarbete VBR131, 15
hégskolepoing ,som ges vid Brandteknik och Riskhantering, Lunds Tekniska Hogskola.

1.1 Bakgrund

Riddningstjansten Syd, (Rsyd) dr en relativt ung organisation som star infor en stor
omorganisation ar 2008. For att organisationen ska uppna effektmalen om att minska antalet
olyckor och 6ka insatserna hos medborgaren maste insatsférmagan och tickningsgraden
optimeras. Optimal insatsformaga innebar att ha ratt kompetens, ritt utrustning, sa nara olyckan
som mojligt i bade tid och rum. Detta for att snabbt bryta det negativa hindelseférloppet och for
att skapa ett mervirde for den drabbade medborgaren. Tdckningsgraden dr den samlade
insatsférmadgan som finns tillgdnglig i tid och rum.

1.2 Syfte

Syftet dr att ta fram ett antal forslag pa hur den operativa insatsférmagan och tickningsgraden
kan se ut i Raddningstjansten Syd. Insatsformagan ska anpassas efter radande riskbild och vara
enhetligt uppbyggd inom hela férbundet. Den ska ocksa vara flexibel och klara av allt fran
vardagsolyckor till stérre, mindre vanliga olyckor.

Ett ytterliggare syfte med rapporten ar att testa de tva datormodellerna BeRadd och
Riddningsenhetsplaneraren som utvecklas for att vara hjalpmedel till kommunerna i
dimensionering av riddningstjinst. Modellernas anvindbarhet och funktionalitet underséks med
Riddningstjinsten Syd som ett testomrade.

1.3 Metod

Rapporten tar fram en aktuell riskbild f6r Riddningstjansten Syds omrade genom att titta pa
befolkningsstruktur, trafikintensitet, sirskilda riskobjekt och en prognos for framtiden. De
dokumenterade olyckorna analyseras med avseende pa omfattning, tid och rum. En
kostnadsnyttoanalys genomfoérs for att identifiera omraden som ar olimpligt dimensionerade
enligt denna modell. Dessa framtagna data vags samman till nagra férslag pa insatsformaga inom
Riddningstjinsten Syd. De nya férslagen modelleras 1 tva analysverktyg som édr under utveckling,
BeRidd (Andersson et al, 2005) och Riddningsenhetsplaneraren (Dahlgren & Harrie, 2005).
Resultaten av dessa modelleringar analyseras och nédgra forslag pa limplig insatsformaga
presenteras.

1.4 Avgrdnsningar

Rapporten behandlar inte ledningsférméagan hos organisationen, dvs. hur insatsférmagan ska
ledas/samordnas.

Datormodellerna BeRadd och Riddningsenhetsplaneraren dr under konstruktion och finns
endast som prototyper hos utvecklarna. Dirmed maste resultaten frin programmen hanteras med
torsiktighet da fel och brister kan finnas kvar och inte ha upptickts dn.

1.5 Definitioner

Insatsférmaga — Formaga att hantera en viss typ av insats. Onskad insatsférmaga ir att ha ritt
kompetens, med ritt utrustning, si nira (i tid/rum) en viss olycka som méjligt som bryter det
negativa hindelseforloppet si snabbt och sikert som moijligt sa att ett mervirde skapas for den

drabbade.
Tickningsgrad — Den samlade insatsférmagan som finns tillganglig i férhallande till tid och rum.

Anspanningstid — Tiden fran att larm inkommer till insatspersonal till dess att férsta
riddningsenhet dr pa vig till olyckan.



Insatstid — Tiden fran att larm inkommer till att forsta riddningsenhet dr framme pa
olycksplatsen och pabérijar det skadeavhjilpande arbetet.

Riskanliggning — Sevesoanliggning, 2:4 anldggning, tidigare § 43 anliggning och storre industrier
som pa grund av sin placering utgér en risk mot omgivningen.

Lindrigt skadade — personer som fir skador om inte forvantas medfora inlaggning pa sjukhus.
Svirt skadade — personer som far skador som forvintas medfora inlaggning pa sjukhus.

VBI — Vakthavande brandingenjor, leder storre riddningsinsatser.

IC — Insatschef, leder riddningsinsatser av medelsvar karaktir.

FIP — Forstainsatsperson, deltidsanstilld personal som alltid har tillgang till ett mindre
utryckningsfordon och kan aka direkt till olycksplatsen istillet fOr att aka via brandstationen.



2 Beskrivning av forbundet

Riddningstjinsten Syd dr ett kommunalférbund mellan Butl6v-, Eslév-, Kavlinge-, Lund- och
Malmé kommuner. Organisationen startade den 1 januari 2006 och har ungefir 485 medarbetare,
30 procent av dessa dr deltidsanstilld personal. Forbundet har idag 12 brandstationer, sex
heltidsstationer (Eslév, Lund, L.oddekopinge, Malmoé Centrum, Malmo Hyllie, Malmo Jagersro)
och sex deltidstationer (Burlov, Genarp, Kivlinge, Loberod, Revinge, Veberod), se Figur 2.1.
Totalt omsitter Riddningstjansten Syd 207 miljoner kronor och utfor ungefir 6 000 insatser per

ar (Rsyd, 2007).
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Figur 2.1 Karta 6ver Rsyd med dagens insatsférmaga.






3 Riskbild

For att beskriva de fem kommunerna undersoks olika demografiska data som kan kopplas ihop
med en hogre risk olyckor. Aven trafiken och specifika riskanlidgeningar underscks nirmare.

3.1 Befolkning

Figur 3.1 visar befolkningstitheten i férbundet, ju morkare desto hogre befolkningstithet. Mest
tatbefolkat dr det i stiderna Malmo och Lund, medan det exempelvis i de Ostra delarna av Lunds
kommun ér glest befolkat. I Tabell 3.1 presenteras befolkningsdata f6r de fem kommunerna.

Figur 3.1 Befolkningens geografiska placering (Rsyd, 2007b).

Tabell 3.1 Befolkningsdata (Adawi & Aberg, 2000).

Invanarantal Yta (km?) Invanarantal Yta (km?)
Butlov 15 447 19 Lund 102 149 443
Eslov 30 242 422 Malmé | 271 271 154
Kivlinge | 26 704 154




3.1.1 Sociala faktorer

En unders6kning visar att risken for brinder ar stérre i omraden med “ett stort antal
underpriviligerade personer” (Melkersson, 1997). For att identifiera specifika omraden anvinds
antalet socialbidragstagare som en jamférande parameter. Den geografiska placeringen pa hushall
med socialbidrag presenteras i Figur 3.2. Flertalet finns i stiderna, framférallt Malmo men dven
en mindre 6kning ses i Lund och Eslov. Undersoks antalet socialbidragstagare per 1 000 invanare
har Malmé dubbelt sd manga som Burlév som kommer pa andra plats och tio ganger fler 4n
Kavlinge som har ligst andel i férbundet. Négra sarskilt utsatta omraden 1 Malmo ar
Mollevangen, Rosengird och Nydala.

Figur 3.2 Socialbidragstagare geografisk placering (Rsyd 2007b).

3.1.2 Aldre

Aldre ir 6verrepresenterade i bostadsbrinder som leder till dodsfall (Riddningsverket, 2007). Det
beror dels pa att brinder oftare uppkommer hos édldre, men dven pa att de har svarare att sitta sig
1 sikerhet vid en eventuell brand. Sett till antalet dldre per 1 000 invanare har Malmé den hogsta
andelen dldre, numerirt ar de ocksa flest i Malmo. 1 stiderna Eslév och Lund finns ocksi en
hogre koncentration dldre men detta beror pa att det helt enkelt bor mer folk i stiderna och da
blir dven antalet dldre hégre. De stadsdelar i Malmo som har en hég andel dldre medborgare ér
Solbacken, Fagelbacken, Slottsstaden och Grondal. I Eslév och Lund ér det svart att peka ut
nagra sirskilda omraden.



3.1.3 Befolkningsutveckling

Befolkningsprognoser talar om en befolkningstillvixt pa mellan 7-14 % de kommande itta dren.
Prognosen bygger pa kommunernas egna uppskattningar, vilka forutsitter att de planer pa
nybyggnad av bostider som finns genomférs (Adawi & Aberg, 2006).

3.1.4 Analys

Eftersom det finns ett samband mellan var olyckor intraffar och dir manniskor vistas ar
sannolikheten f6r olyckor hégre 1 omraden med hog befolkningstithet, exempel pa sidana
omraden dr stiderna Lund och Malmo. Risken f6r bostadsbrinder dr f6rh6jd i omraden med
andra sociala problem, sidana omraden finns i stiderna i férbundet. Risken f6r bostadsbrinder
med dodlig utgang ar f6rh6jd 1 omraden med manga aldre medborgare. Om de
befolkningsprognoser som finns stimmer 6kar invanarantalet och diarmed troligen dven antalet
olyckor. Inga precisa omraden for detta identifieras utan 6kningen antas bli relativt jimt férdelad
over férbundet.

3.2 Trafiken

I Figur 3.3 presenteras de mest trafikerade vigarna i forbundet. Under respektive kommuns
avsnitt presenteras mer detaljerade siffror 6ver trafikens arsmedelvirde per dygn. Statistik for
Skane ldn visar att 20-25 % av dem som omkommer eller skadas svart i trafiken ar gangtrafikanter
eller cyklister. 25-30 % som omkommer eller skadas gor det i singelolyckor, dvs. olyckor dir
endast ett fordon ar inblandat. Den vanligaste formen av trafikolycka dir manniskor omkommer
eller skadas 4r nar flera fordon kommer i konflikt med varandra pa olika sitt, exempelvis vid
omkérningar och méten. 35 % av trafikolyckorna intriffar pa detta sitt (Vigverket, 2007a).



Figur 3.3 De mest trafikerade vagarna i férbundet.

3.2.1 Burlov

Bade E6 och E22 16per genom kommunen. Trafikmitningar visar att det 1 medeltal passerar
30 000-35 000 fordon genom Burlov varje dygn pa E6:an, motsvarande siffra for E22:an ér
37 000 fordon. Trafikintensiteten pa vig 11 1 kommunen dr omkring 16 000 fordon per dygn
(Vagverket, 2007b). Butlov ligger i medelskiktet nér det giller skadade och omkomna per
trafikolycka, och de dr mest férekommande mellan klockan 07-19 (Rsyd, 2007c).

3.2.2 Eslov

Den mest trafikerade vigen i kommunen ar E22:an. Forbi trafikplats Gardstinga passerar i
medeltal 18 000-26 000 fordon per dygn och forbi trafikplats Hurva 17 000 fordon per dygn. Vig
113 dr ocksa viltrafikerad, soder om Eslév firdas 8 000-10 000 fordon per dygn, norr om Eslov
ar antalet ungefir 4 000. Vig 17 som passerar norr om Eslov i 6st-vistlig riktning har ett
trafikfléde pa 3 000-5 000 fordon (Vigverket, 2007b). I Eslovs stationsomrade finns den hogsta
andelen svart skadade 1 trafikolyckor 1 forbundet, antalet ar lika manga som i Malmé Centrum
trots att antalet olyckor dir ér tre ganger fler an 1 Eslév. Antalet omkomna i trafikolyckor ér ocksa
hégt, sammantaget tyder detta pa att trafikolyckorna hir ofta dr allvarliga. Trafikolyckorna ér
mest frekventa mellan 11-19, antalet da ar som mest sju ganger hégre dn under nattetid 23-06
(Rsyd, 2007¢).

3.2.3 Kavlinge

Varje dygn passerar 35 000-38 000 fordon Loddeképinge pa E6:an, detta ér ett av de hogsta
trafikflodena i férbundet. Pa vag 108 mellan Kavlinge och Lund ir arsmedeldygnstrafiken 6 000-



8 000 fordon, pa samma vig norr om Kavlinge ar antalet omkring 4 000. En mindre vig som for
viagtypen dr hart trafikerad ar vig 1137 som gar mellan L.éddekopinge och Kivlinge, 5 000
fordon ror sig hir dagligen (Vagverket, 2007b). Kivlinge ligger ocksa nira snittvirdet for antalet
déda och skadade i trafikolyckor. I Kivlinge stationsomrade ligger de flesta av trafikolyckorna
under eftermiddagen 13-18, medan i Loddekdpinge dr de mer utspridda, flest mellan 07-19 (Rsyd,
2007c).

3.2.4 Lund

E22:an dr den mest trafikerade vigen 1 kommunen drsmedeldygnstrafiken forbi Lund uppskattas
till mellan 33 000-38 000 fordon. Pa vig 16 mellan Dalby och Lund ir antalet fordon omkring
10 000 per dygn, delen som passerar norra Lund, norra ringen har 16 000-20 000 fordon per
dygn. Vig 11 mellan Staffanstorp och Veberéd som passerar genom kommunen har mellan

10 000-12 000 fordon per dygn (Vigverket, 2007b). Lunds stationsomrade har flest antal
omkomna i trafiken inom férbundet, dven sett till andelen déda per trafikolycka ligger Lund
hogst. Det dr ocksa tydligt att trafikolyckorna intraffar i huvudsak dagtid, frekvensen ar ungefir
tre ginger hogre mellan 07-19 (Rsyd, 2007c¢). Statistik visar att tvd/tredjedelar av trafikolyckorna i
kommunen intriffar inom Lunds titort, de svart och lindrigt skadade ar klart flest hir. Nir det
giller olyckor med dédlig utgang dr de istillet mer férekommande pa det 6vriga vignitet utanfér
titorterna. Ndgra sirskilt utsatta gator i Lund dr Getingevigen, Bangatan och korsningen
Dalbyvigen/Brunnsgatan (Gatu- och trafikkontoret i Lund, 2007).

3.2.5 Malmo

I Malmo finns det ett flertal storre vigar som har sin strickning genom kommunen, E6:an med
29 000-34 000 fordon per dygn och E65:an med 28 000 fordon per dygn f6rbi Oxie. I den
nordostra delen av Malmo passerar varje dygn 44 000 fordon pa E22:an, vig 11 och
Vistkustvigen (Vigverket, 2007b). Alla stationsomraden 1 Malmoé ligger under medel i f6rbundet
nir det giller omkomna och skadade. Diremot ligger Malmé hogst ndr det giller antalet lindrigt
skadade. Huvudsakligen intriffar trafikolyckorna mellan 12-19, ungefir tre ganger hogre frekvens
an pa natten 23-06 (Rsyd, 2007c¢). Studeras trafiken i Malmé innerstad utmirker sig Amiralsgatan
som den mest olycksdrabbade vigen. Nobelvigen, Ystadvigen och S6dra Forstadsgatan dr andra
utsatta vagar (Jensen, 2004). Nistan 80 % av de som skadas i trafiken i Malmo ar gangtrafikanter
eller cyklister, nir det galler antalet omkomna firdas 50 % i motorfordon, 25 % ir cyklister och
25 % ar fotgingare (Malmé Stad, 2005).

3.2.6 Analys

Ett antal stora vigar stricker sig genom forbundets omrade, de storsta trafikflédena finns pa
E22:an, E6:an och E65:an. Aven vigarna 11, 16, 104, 108 & 113 ir viltrafikerade och har en hég
medelhastighet. I forbundet ar 20-25 % av dem som skadas eller omkommer 1 trafiken fotgingare
eller cyklister, 1 Malmé édr andelen vasentligt hogre. Lund och Eslév har stor andel trafikolyckor
med allvarliga skador som konsekvens. Detta dr en f6ljd av de olika trafiktyper som férekommer.
I Malmé dr det mest stadstrafik med lidgre hastigheter men med manga oskyddade trafikanter,
medan 1 6vriga delar dr storre delen av trafiken forlagd pa storre vigar med hogre hastigheter och
dirmed blir det oftare svarare olyckor. Merparten av trafikolyckorna intriffar dagtid, i Eslov och
Malmé ir eftermiddagen den mest olycksintensiva perioden.

3.3 Riskobjekt

Vissa anliggningar kan utgora en storre fara dn andra, vid en eventuell olycka kan
konsekvenserna bli mycket stora. I Figur 3.4 visas riskanliggningar och industribyggnader inom
det geografiska omradet. Exempel pa riskanldggningar dr Sevesoanliggningar, 2:4 anldggningar
och andra storre industrier. Andra riskobjekt dr anldggningar dir det vistas ett stort antal
minniskor. Skulle en olycka, exempelvis en storre brand intriffa dar blir konsekvenserna stora



och en betydande riddningsinsats skulle behévas. Aven farligt gods-leder och jirnvigar i
forbundet utgor en risk for en allvarlig kemikalieolycka. Stora mangder farligt gods transporteras
pa jarnvig genom foérbundets omrade och utgdr dirmed en betydande risk. Skulle en vagn med
exempelvis klorgas spara ur och punkteras inne i ndgon av titorterna skulle konsekvenserna bli
mycket allvarliga.

Figur 3.4 Riskanldggningar (trianglar) och industribyggnader (kvadrater) (Rsyd, 2007b).

3.3.1 Burlov

I Arl6v finns tva storre industriomraden som i princip dr sammanvixta med bostadsbebyggelsen.
Jirnvigen l6per rakt igenom samhillet och stora mingder farligt gods passerar dagligen. Aven i
Akarp gar jirnvigen rakt igenom samhillet och passerar nira ett ansenligt antal bostider. Delar
av BE6 och E22 ligger i kommunen, dven hir transporteras farligt gods. Burlévs Center, ett stort
kopcentra ligger i kommunen och drar till sig stora mingder besokare (Adawi & Aberg, 2006).

3.3.2 Eslov

Det finns tvi storre industriomraden i taitorten Eslov, dessa 4r dock relativt isolerade si att en
olycka borde kunna begrinsas inom industriomradet. Jarnvigen passerar genom sambhillet, dven
vig 113 som leder runt Eslév transporterar farligt gods (Adawi & Aberg, 2000).
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3.3.3 Kavlinge

Barsebacks kiarnkraftverk har fram till nu utgjort det storsta riskobjektet i kommunen.
Industriomraden finns i de storre samhallena dock 4r det oftast friga om mindre industrier med
begrinsad hantering av brandfarliga och explosiva eller giftiga amnen. Undantagen dr Swedish
Meat i Kdvlinge som hanterar stora mingder ammoniak och Foretagshus i Hog som férvarar
vixt- och insektsgifter 1 anslutning till ett lager med alkohol. Center Syd, ett stor képcentra lockar
till sig stora mingder besékare, 70 000 per vecka (Adawi & Aberg, 2006).

3.3.4 Lund

Lund har f4 industrier, de som finns hanterar sma mingder kemikalier. Aven i Lund passerar
jarnvigen rakt igenom stadskdrnan, avstandet till bostader ar pa vissa stillen litet (Adawi &
Aberg, 2006). Universitetssjukhuset ir ett komplext objekt med méanga mycket vardkrivande
patienter som dr svara att flytta, en storre brand hir skulle fa svara konsekvenser.

3.3.5 Malmo

Det finns mangder av industriomraden 1 Malmo, hamnomradet utgor det storsta med exempelvis
hantering av petroliumprodukter. De flesta industriomraden ligger bra till, avskiljt fran
bostadsomraden med ett fatal daliga exempel, Sorgenfri och Sofielunds industriomraden som
ligger nira bostider. Rangerbangirden och Nordoterminalen hanterar stora mingder farligt gods.
De ligger 1 de sédra delarna av hamnen som grinsar till persontita omraden som Gamla
innerstaden, Kirsebergsstaden och Slussen (Adawi & Aberg, 2006). UMAS ir ett personintensivt
objekt som vid en eventuell olycka skulle kriva en betydande riddningsinsats.

3.3.6 Analys

Riskobjekten ér flest inom de titbebyggda omradena dir stiderna Malmé, Lund och Eslov ligger.
Sarskilt de norra delarna av Malmo har méanga riskanliggningar. Négra daligt placerade
industriomraden finns 1 Burl6v och Malmé, dessa ligger nira bostadsbebyggelse och en olycka
hir kan fa svara konsekvenser. Universitetssjukhusen i Lund och Malm¢ ir tvéd av de storsta
riskobjekten inom férbundet. Jirnvigen dr en stor riskkilla, den stricker sig rakt igenom manga
sambhillen nira bostadsbebyggelse och transporterar stora mangder farligt gods.

3.4 Framtida utveckling

For att kunna mota framtidens behov maste utvecklingen i regionen studeras. Det ér viktigt att
kontinuerligt uppdatera riskbilden for att fanga upp eventuella nya risker.

3.4.1 Burlov

Framtida risker identifieras i omradet kring vag 11, Hornbach finns hir idag men omradet ar
avsett att exploateras ytterliggare. Jarnvigstrafiken kommer att 6ka om Lommabanan tas 1
anvindning for persontrafik. Utbyggnaden av S6dra Stambanan till fyra spar bidrar ocksa till en
Skning av jarnvigstrafiken (Adawi & Aberg, 2006).

3.4.2 Eslov
I vistra delarna av Eslovs titort planeras nya bostader, dven i de Ostra delarna finns planer pa att
bygga nya bostider. Tva nya industriomraden dr ocksa pa planeringsstadiet. I resten av

kommunen ar nyetableringarna begrinsade, 1 férekommande fall dr det bostdder som byggs
(Adawi & Aberg, 2006).

3.4.3 Kavlinge

De huvudsakliga tillvixtomradena i kommunen ir Kiévlinge, Furulund och D6sjebro. Omradet
dir Barsebicksverket finns idag ar tinkt att i framtiden anvindas som ett exklusivt kustnira
bostadsomrade (Adawi & Aberg, 2006).
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3.4.4 Lund

I framtiden kommer Lunds titort att fOrtatas och nya bostider byggas. Planer pa att bygga nya
forskningsanliggningar, typ Maxlab och ESS, finns. Ovrig expansion 1 kommunen star fraimst

Dalby och Stangby for och da giller det bostader. Intresse finns for att bygga Lundalinken, en

jarnvig som kommer att stricka sig fran centralen genom staden och ut till Dalby (Adawi &
Aberg, 2000).

3.4.5 Malmo

Expansionen av Malmé sker framf6rallt 1 Vastra hamnen och 1 anslutning till
Oresundsférbindelsen och den yttre ringvigen. Byggandet av citytunneln kommer troligen att
medféra att en ny stadsdel bildas vid station Hyllie, exempelvis byggs en ny hockeyarena och
visioner om Hyllie Tower finns. Nyhamnen férutspas bli nésta kustnira utbyggnadsomrade f6r
boende. Aven en ny fotbollsarena ir pa ging, samt ett stort kdpcentra vid Virnhem (Adawi &

Aberg, 2006).

3.4.6 Analys

Citytunneln i Malmé och forskningsanlaggningen ESS i Lund kommer att bli tva stora riskobjekt.
En utbyggnad av jarnvigen kommer att 6ka trafiken pa denna och sannolikheten for en olycka
blir stérre. De storre orterna kommer att vixa men inga dramatiska férindringar férutspas.
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4 Olycksstatistik

Varje ar larmas Riddningstjansten Syd pa ungefir 6 000 instatser. Knappt hilften av dessa ar att
klassas som riddningstjanst i lagens bemarkelse, ur forsta kapitlet 2 § Lag om skydd mot olyckor
"Staten eller en kommun skall ansvara for en rdddningsinsats endast om detta dr motiverat med hénsyn till
bebovet av ett snabbt ingripande, det hotade intressets vikt, kostnaderna for insatsen och omstindigheterna i
avrigt.” (LSO, 2003:788). Bland hindelser som inte ir riddningstjinst finns bland annat
automatlarm som l6st ut av andra orsaker dn brand, rena falsklarm, busringningar eller folk som
tror sig kanna réklukt.

4.1 Olyckstyper

Enligt Figur 4.1 ér trafikolyckor och brand 1 byggnad de vanligaste riddningstjianstsinsatsterna dér
minniskor omkommer. Aven drunkningsolyckor och nédstilld person ger upphov till dédsfall.
Studeras istillet antalet skadade ar trafikolyckor den absolut dominerande olyckstypen, drygt 80
% av alla insatser dir minniskor skadas allvarligt ar trafikolyckor, se Figur 4.2. Brand ¢j 1 byggnad
ar en vanligt forekommande anledning till utlarmning men kriver oftast inga stora resurser, det ar
aven ovanligt att manniskor skadas i denna typ av olycka. Vanliga incidenter dr containerbrander,
bilbrinder och eldning. Sjukvardslarm dr ingen uppgift som aligger riddningstjansten utan det ar
en uppgift f6r sjukvarden. Dock utfér ofta raddningstjansten uppgifter i samband med
sjukvardslarm efter 6verenskommelse med sjukvarden.
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Figur 4.1 Antal omkomna per olyckstyp 2001-06 (Rsyd, 2007c).
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Figur 4.2 Antal svart skadade 2001-06 (Rsyd, 2007c).

4.1.1 Allvarligare olyckor

Riddningstjinsten Syd delar in insatserna i olika nivaer beroende pa resursbehovet. Den ligsta
nivan, niva 1 innebdr att en station aker ut, oftast med en slickbil (1+4) och ett h6jdfordon
(0+2), deltidsstationerna och de stationer som dr (1+4) dker endast ut med slickbilen. Vid niva 2
larmas ytterligare en station som dker med en slickbil (1+4), och dven en insatschef larmas. Vid
niva 3 larmas ytterligare en slickbil (1+4) och eventuellt tankbil eller extra héjdfordon beroende
pa olyckans typ, vakthavande brandingenjor larmas ocksa (Kindberg, 2007). Nivaklassificeringen
ar alltsa ett matt pa hur omfattande eller komplicerad olyckan ir.

Under januari-juli 2007 finns 431 niva 2-larm dokumenterade av totalt 3221 insatser (13 %). Flest
finns 1 Lunds distrikt 127 st, anmiérkningsvart ar att hela 52 av dessa dr automatlarm ej brand (41
%). Sen kommer de tre Malmddistrikten, Centrum 96 st, Jagersro 72 st och Hyllie 51 st. I dessa
distrikt dr andelen automatlarm ej brand vid niva 2-larm inte alls lika h6g (6-12 %). Eslovs distrikt
har 32 niva 2-larm under perioden, 4 av dessa ir automatlarm ej brand (12 %). Antalet niva 2-
och 3-larm for samtliga distrikt presenteras i Figur 4.3. I figuren dr alla automatlarm ej brand
bortriknade da detta inte dr nagon hindelse som kriver stora resurser. I Figur 4.4 visas antalet
niva 2- och niva 3-larm f6r olyckstyperna brand i byggnad och trafikolycka.
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Figur 4.3 Antal niva 2- och 3-larm inom respektive stationsomrade, januari-juli 2007, 6vre siffran
ar niva 2-larm undre niva 3-larm (Rsyd, 2007d).

Studeras trafikolyckorna noteras att hela 35-45 % av trafikolyckorna i Eslév och Lund klassas
som niva 2-larm. Detta betyder att trafikolyckorna nigot oftare ar av det allvarligare slaget,
andelen i férbundet ligger runt 25 %. I Kavlinge ir det 50 % av trafikolyckorna som dr niva 2-
larm, 1 Loddekopinge 30 %, dessa siffror bér behandlas med forsiktighet da antalet insatser inte
ar sa manga. Malmé Centrum ligger 1 andra andan av skalan, endast 16 % av trafikolyckorna
klassas som niva 2-larm (Rsyd, 2007d).

Nir det giller motsvarande jamforelse med brand 1 byggnad hittas inga liknande ménster.
Andelen larm gillande brand i byggnad som klassas som niva 2 ligger mellan 30-40 % i
forbundet. Antagligen behovs ett mer gediget statistikmaterial fOr att finna nagra trender inom
respektive stationsomrade. Dock borde brinder i stadsmilj6 kriva mer resurser dn pa
landsbygden med tanke pé spridningsrisk och de komplexa byggnader som férekommer i
stiderna.
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Figur 4.4 Antal olyckor som klassas som niva 2- eller niva 3-larm, vanstra siffran brand i byggnad
hégra siffran trafikolycka (Rsyd, 2007d).

4.1.2 Analys

Det ar framforallt vid trafikolyckor som det finns liv och hilsa att ridda men aven vid brand 1
byggnad och drunkning. Ovriga olyckstyper ger sillan upphov till skador pi minniskor. Sett ur
detta perspektiv dr trafikolyckor och brand i byggnad de viktigaste uppgifterna fér
raddningstjansten. Finns det rutiner och avtal for att dka pa sjukvardslarm ar aven detta en
uppgift dir raddningstjansten kan gora stor skillnad f6r den drabbade individen.

Det dr i distrikten i Malmé och Lund som det oftast intriffar allvarliga olyckor som kriver storre
resurser, dven 1 Eslov syns en hojning nar det giller detta. Nir trafikolyckor vil intriffar dr de
oftare av allvarligare karaktir i Eslév och Lund. Aven i Kivlinge och Léddekdpinge antyder
statistiken att trafikolyckorna ar mer komplicerade. Det verkar rimligt eftersom dven hir
forekommer mycket trafik med hoga hastigheter. Inne 1 stiderna blir trafikolyckorna ofta mindre
1 omfattning, beroende pa ligre hastigheter. Briander i stider kriver mer resurser 4n de pa
landsbygden, pga. storre spridningsrisk och komplexitet. Dessutom finns flera industrier som
utgor sirskilda risker.

Det finns ett problem med att det saknas uppféljning pa nivaklassificeringen av olyckorna. Det
framgar inte av insatsrapporterna vilket faktiskt hjdlpbehov som olyckan krivde. Trots att tva
olyckor klassas som niva 2 kan det vara stor skillnad pa hur mycket resurser som behovdes. Den
inledande bedomningen utférs dessutom av den sos-operatér som tar emot det inkommande
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112-samtalet. Vid detta tillfalle ar ofta informationen angdende olyckan knapphindig och det ar
svart att fa en klar bild av vad som har hint och vilket det faktiska hjalpbehovet ar.

4.2 Olyckstider

I Figur 4.5 visas de vanligaste olyckorna i férbundet mellan 2001-2006 uppdelade pa dygnets
timmar. En tydlig topp syns pa sen eftermiddag/kvill, vilket giller generellt i hela férbundet.
Minst antal olyckor sker under de tidiga morgontimmarna, mellan 03:00-06:00.
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Figur 4.5 Dygnsfordelning per olyckstyp, dven automatlarm hela férbundet (Rsyd, 2007c).

4.2.1 Typ av olycka

Delas olyckorna upp i olika typer, observeras att trafikolyckor och brand 1 byggnad oftast
intriffar under sen eftermiddag/tidig kvill, 15:00-19:00. Brand ¢j i byggnad har sin topp lite
senare pa kvillen, mellan 18:00-22:00. Automatlarmen har tre ganger sa hég frekvens pa
formiddagen 4n under efternatten. Enligt Figur 4.6 ir det framforallt under dagtid som
minniskor i férbundet omkommer 1 olyckor medan antalet skadade har sin topp under
eftermiddagen. Detaljerade dygnsférdelningar f6r varje stationsomrade och antal skadade finns i
Bilaga 1.
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Figur 4.6 Dygnsfoérdelning av antal omkomna (Rsyd, 2007c).

Insatsstatistiken visar att brinder nattetid ofta vaxer sig storre an pa dagtid (Rsyd, 2007c).
Anledningen till detta dr antagligen att brinderna uppticks mycket senare pa natten eftersom det
ofta inte dr nagon verksamhet i lokalerna da och minniskor sover. Brand i flera brandceller har
sin topp mellan 00:00-02:00 pa natten. Trots detta ar det numerirt fler stora brander under
eftermiddag/kvill dn under natten.

Delas olyckorna upp beroende pa vilken veckodag de intriffar pa ses en mindre 6kning av
brinder under helgen medan antalet trafikolyckor sjunker. Aven automatlarmen sjunker kraftigt i
antal under helgen. Nir det giller fordelningen Gver aret sker en 6kning av brand i byggnad under
december och januari, medan brand ej 1 byggnad minskar under den kalla drstiden.
Drunkningsolyckorna ér betydligt fler under sommarmanaderna idn resten av éret.
Automatlarmen 6kar nagot under juli och augusti pa grund av att firre antal manniskor finns pa
sina arbetsplatser dd och manga underhallsarbeten utfors.

4.2.2 Analys

Det dr tydligt att fordelningen av olyckor 6ver dygnet inte ér likformig. Antalet olyckor ar tre
ganger fler vid toppen pa eftermiddagen jamfort med efternatten. Trafikolyckor och brand i
byggnad har tillsammans hogst frekvens mellan 14:00-19:00. Brinder har en tendens att vixa sig
storre pa natterna eftersom de uppticks senare, trots detta dr det numerirt fler stora brinder
under eftermiddag/kvill. De flesta olyckor med dodlig utging sker under dagtid medan de flesta
som skadas gor det under eftermiddagen.

Nir det giller fordelningen 6ver veckans dagar och drets manader finns skillnader i vilka
olyckstyper som intriffar nir, men den totala nivan ir relativt jimn. Antalet brinder 6kar under
helgerna samtidigt som trafikolyckorna minskar, totalt sitt dr fordelningen 6ver veckans dagar
relativt jamn. Brand ej 1 byggnad dr mer frekvent under den varma arstiden medan brand 1
byggnad ir vanligare under den kalla, skillnaderna 4r dock sma.

18



4.3 Olycksplatser

Distrikten 1 Malmé och Lund 4r de mest olycksdrabbade, 1 ett mellanskikt ligger Burlov,
Loéddekopinge och Eslév. Minst olycksfrekvens har Genarp, Revinge, Veberod, Kivlinge och
Loberod. I Figur 4.7 visas antalet trafikolyckor och brand i byggnad per 1 000 invanare och ar for
de 12 distrikten mellan 2001-20006, virdet inom parentes ir det faktiska antalet olyckor. Som
jamforelse kan nimnas att medelvardet i Sverige under samma period var 1,17 nir det giller
brand i byggnad och 1,33 vid trafikolycka. Siffror f6r drunknig presenteras inte da det handlar om
sa fa insatser 1 de flesta distrikten att jamforelsetalet blir vildigt litet och istillet blir mer beroende
av antalet invanare. De distrikt som har drunkningsolyckor 4r Malmé Centrum 64 stycken under
perioden och Malmé Hyllie 12 stycken, 6vriga har 0-2 tillbud under denna sexarsperiod.
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Figur 4.7 Antal olyckor per 1 000 invanare och ar i respektive stationsomrade 2001-20006, 6vre
siffran brand i byggnad, undre trafikolycka. Medel for riket 1,17 respektive 1,33, siffror inom
parantes faktiska antal olyckor (Rsyd, 2007c).

4.3.1 Burlov

Mellan 2001-2006 dokumenterades i snitt 276 insatser per dr. Den vanligaste insatstypen efter
automatlarm (44%) ar brand ej i byggnad (12 %), strax fore trafikolycka (11 %). Sen kommer
brand i byggnad (7 %) och férmodad brand (6 %) (Rsyd, 2007c). Undersoks antalet olyckor per
1 000 invanare sa ligger Burl6v hogt bade vid trafikolyckor och vid brand i byggnad.
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4.3.2 Eslov

Under perioden 2001-2006 dokumenterades 1 snitt 344 insatser per ar. Insatstypen som utmarker
sig ar trafikolycka (119 %), den ar nistan lika vanligt férekommande som automatlarm (28 %).
Brand 1 byggnad (9 %) och brand ej 1 byggnad (12 %) ar ungefir hilften sa vanligt férekommande
som trafikolyckor (Rsyd, 2007¢). Stationsomrade Loberéd har ligre andel trafikolycka och brand i
byggnad édn stationsomrade Eslov, dock ligger bada omradena i det 6vre skiktet 1 forbundet och
over rikets medel nir det giller trafikolycka.

4.3.3 Kavlinge

Mellan 2001-2006 dokumenterades i snitt 247 insatser per ar, hir dr alla inbrottslarm som tidigare
térekom bortriknade, Kivlinge deltidsstation akte tidigare pa inbrottslarm enligt avtal med ett
bevakningsforetag. Detta har upphort och kan knappast raknas som uppgifter riddningstjansten
ska dimensioneras efter. Aven i Kivlinge ir trafikolyckor (15 %) nistan lika vanligt
torekommande som automatlarm (16 %). Brand ej i byggnad (12 %) ligger inte langt efter. Brand
1 byggnad (5 %) och férmodad brand (5 %) férekommer knappt hilften sa ofta som brand ej 1
byggnad (Rsyd, 2007¢). Kivlinge stationsomrade har den lidgsta andelen trafikolyckor per 1 000
invanare och den nist ldgsta nir det giller brand 1 byggnad. Loddeképinge daremot ligger absolut
hégst nir det giller trafikolyckor 1 hela férbundet.

4.3.4 Lund

Under perioden 2001-2006 dokumenterades 1 snitt 1149 insatser per ar. Automatlarm dr den
vanligaste insatstypen (39 %), sen foljer brand ej 1 byggnad (11 %) och trafikolycka (9 %). Efter
det kommer férmodad brand (9 %) och brand i byggnad (7 %) (Rsyd, 2007c). Lunds
stationsomrade ligger ldgre 4n alla andra heltidsomraden och under rikets siffror bade vid
trafikolyckor och dven brand i byggnad nir det giller olyckor per 1 000 invanare.
Deltidsstationerna i kommunen ligger klart under rikets snitt for brand 1 byggnad, nar det giller
trafikolyckor dr de i samma niva som riket.

4.3.5 Malmé

Mellan 2001-2006 dokumenterades i snitt 3291 insatser per ar. Automatlarmen dominerar (26 %)
men brand ej i byggnad (21 %) kommer inte speciellt lingt efter. Direfter kommer trafikolyckor
(12 %), t6ljt av formodad brand (11 %) och brand i byggnad (11 %) (Rsyd, 2007c). Undersoks de
olika stationsomradena noteras att Hyllie har litet antal trafikolyckor per 1 000 invanare, och dven
laga siffror nir det giller brand i1 byggnad. Centrum och Jagersro ligger hogst 1 forbundet nar det
giller brand i byggnad och dven 1 toppskiktet nir det giller trafikolyckor. I jaimférelse med riket
sa ar antalet per 1 000 invéanare klart 6ver medel bade vid brand 1 byggnad och vid trafikolyckor.

I Figur 4.8 visas de brand i byggnad som intraffade 2006. Sirskilt utsatta omraden dr exempelvis
Soderkulla, Nydala, Rosengard och Mollevangen. Ett visst samband med den tidigare Figur 3.2 pa
den geografiska placeringen av socialbidragstagare kan utlasas. Figur B1.5 visar positionerade
trafikolyckor i Malmo under 2000.
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Figur 4.8 Koordinatsatta insatser brand i byggnad 2006 1 Malmé (Malmo Stadsbyggnadskontor,
2007).

4.3.6 Analys

Notera den héga andelen trafikolyckor 1 Eslév och Loddeképinge, detta beror troligen pa de
manga trafikintensiva vigarna som 16per genom respektive omrade. Nir det giller brand i
byggnad ér det distrikten Malmé Centrum och Jagersro som har den hogsta andelen men de
ligger aven hogt nar det gialler trafikolyckor. Brinder i Malmé férekommer oftare i de socialt
utsatta omradena.

Nir det giller deltidsstationerna syns det tydligt att trafikolyckor ar mycket mer frekventa dn
brinder 1 byggnader. Andelen automatlarm ar hég i Burlév och Lund.

Nir det giller att anvinda nyckeltal per 1000 invanare dr det sakert laimpligt nar det giller brand i
byggnad, frigan dr om det dr limpligt nir det giller trafikolyckor. Det kanske dr bittre med ett
jimforelsetal per km vig (Edstam, 2007) eller per fordon som r6r sig i omradet. Nagra sidana
siffror ar dock inte framtagna.

21



22



5 Kritiska faktorer

Olyckor varierar i storlek och omfattning, allt fran den lilla vardagsolyckan till extraordinira
hindelser. Beroende pa hur omfattande olyckan dr, varierar de kritiska faktorerna.

Frekwvens

A

Wardagsolyckor

Extraordinira
Storolyckor

hindelser

>

Fonsekwvens

Figur 5.1 Frekvens och konsekvens for olika olyckor (Fredholm, 2007).

Figur 5.1 beskriver sambandet mellan frekvens och konsekvens for olika hindelser.
Vardagsolyckorna intriffar ofta men konsekvensen ir ofta liten, exempelvis trafikolyckor och
mindre brinder. Storolyckor hinder mer sillan men konsekvensen ér storre, omfattande brander
och bussolyckor ér nagra typiska handelser. Extraordinira hindelser dr ytterst ovanliga men
konsekvenserna kan vara enorma, exempel pa sidana hindelser dr terrorattentat och
naturkatastrofer.

Vid vardagsolyckorna dr det framférallt tid, kompetens och utrustning som ar viktiga for
olyckans skadeutfall. Vid storolyckor blir dven styrkeuppbyggnad, uthallighet och
ledningsférmaga kritiska faktorer. En faktor, ledningsférmaga ligger utanfor avgrinsningarna och
behandlas i ett separat projekt (Malmberg & Mansson, 2007). Vid extraordinira hindelser blir
samverkan och samordning viktiga faktorer att ta hansyn till.

En annan faktor som har stor paverkan pa olyckan ér inbyggda skyddssystem, manga olyckor
skulle vara omdjliga att hantera f6r riddningstjansten utan dessa inbyggda skyddssystem.
Exempel pa sadana ir sidkerhetsbilten i bilar, brandcellsgrinser 1 byggnader, utrymningslarm i
publika lokaler och krav pa birighet vid brand hos byggnader.

Riddningstjinsten Syd har som effektmal "Awtalet personer som skadas eller omkommer i olyckor skall
minska varje ar” (Rsyd, 2006) och eftersom de flesta som omkommer och skadas i férbundet gor
det 1 vardagsolyckorna, framforallt trafikolyckor, maste fokus ligga pa just vardagsolyckorna.
Dirfor fokuseras det pa de kritiska faktorerna tid, kompetens och utrustning. Naturligtvis maste
behovet av styrkeuppbyggnad och uthallighet ocksa tillgodoses men detta undersoks nar
dimensioneringen utifran vardagsolyckornas behov ir klar.
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5.1 Tid

Vid en mindre olycka ar tiden till framkomst pé olycksplatsen den absolut viktigaste faktorn. En
snabb framkomst dr viktig nar det giller livriddning, nagon minut extra i vattnet vid ett
drunkningstillbud kan innebira doden. En maoijlighet att tidigt sikra fria luftvigar vid en
trafikolycka kan bryta det negativa hindelsemonstret. Studier finns som uppskattar ett monetirt
virde pa varje minut som insatstiden kan kortas med. Virdet ar storst vid drunkning, 267 900:-
for en fem minuter kortare tid, sen kommer brand i byggnad 137 800:- och trafikolycka 86 200:-
(Jadell, 2004). Dessa virden kan anvindas som en viktning av vid vilka olyckor riddningstjinsten
kan utfora storst nytta.
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Figur 5.2 Schematisk beskrivning av de olika tidsstegen vid ett olyckstérlopp som leder till en
riddningstjanstinsats (Eriksson, 2007).

I Figur 5.2 beskrivs de olika tidsfaserna fran att olyckan intréffar till riddningstjinsten pabérjar en
skadeavhjilpande atgird. Efter att olyckan har intriffat maste den upptickas, detta ir ofta ett
problem nattetid nir fa manniskor ror sig ute i samhallet. Upptacktstiden kan dven vara
teknikberoende, exempelvis ett automatiskt brandlarm eller en vanlig brandvarnare. Larmtiden ar
den tid det tar f6r den eller det som uppticker olyckan att larma, i det flesta fall 4r det SOS Alarm
AB som tar emot larmen. Nista steg dr att larmoperatoren maste larma ut ritt resurs, det kan
exempelvis vara ambulans eller riddningstjanst. Nar larmet val nir brandstationen ér det
anspanningstiden som avgor hur snabbt styrkan limnar stationen, kortiden dr den tid det tar att
na olycksplatsen. Vil framme maste befilet avgora vilka atgarder som ska utforas och vad som
ska prioriteras. Ofta maste ritt utrustning plockas fram innan det skadeavhjilpande arbetet kan
borja, lingst till hoger 1 figuren.

Riddningstjansten Syd har tva uttalade effektmal som ror detta omrade: 17 en intriffad
olyckshdndelse skall en forsta skadebegrinsande dtgdrd genomforas inom tva minuter fran det att olyckan
upptickts” och "Raddningstidnsten skall vara framme pa en olycksplats inom tio minuter vid 90% av alla
olyckor som réiddningstiansten larmas till inom Rsyd:s omride. V'id 100% av de inkomna larmen skall
rédddningstiansten vara pa plats inom 20 minuter” (Rsyd, 2000)

Det forsta malet innebir exempelvis att den larmoperator som tar emot larmet ska kunna ge rad
till den enskilde sd att han eller hon kan begrinsa skadan direkt. Detta dr inget mal som behandlas
1 denna rapport utan fokus ligger pa den delen som rér de skadeavhjilpande styrkorna, den svarta
delen av pilen i Figur 5.2. Det andra malet 4r en stor forutsittning for dimensioneringen av
insatsformagan, 90 % av alla olyckor maste nas inom 10 minuter och alla olyckor inom 20
minuter. Det giller att korta tiden inom alla omraden, anspinningstiden 4r traditionellt 90
sekunder sa det ar kortiden som kan paverkas inom pilens hogra del.

5.2 Kompetens och utrustning

En annan faktor att ta hinsyn till dr vilken kompetens och utrustning som krivs for att avhjilpa
olyckan. For att aka pa ett sjukvardslarm maste personalen ha en relevant utbildning f6r detta om
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de ska kunna utfora uppgiften pa ett bra sitt. Olyckan bor dirfor styra vilken typ av kompetens
som larmas till platsen.

Att ha ritt utrustning ar nédvindigt for att utféra uppgifter pa ett bra sitt. Vid ett hjirtstopp ar
det gynnsamt att ha en defibrillator med sig, r det istillet en trafikolycka kan det behdvas
klippverktyg, brandslickningsutrustning och avsparrningsmaterial. Dagens slickbil maste ses som
en mycket flexibel enhet, den kan anvindas till manga olika uppgifter och fungerar som en stor
verktygslada. Idag diskuteras och utvecklas mindre enheter som kallas
flexibla/framskjutna/offensiva. Syftet med dessa 4t att komma snabbare fram till olycksplatsen,
nackdelen ir att den inte kan hantera lika manga typer av hindelser som den konventionella
slackbilen.

Hojdfordon krivs for att na bebyggelse som dr designade med fonsterutrymning. Det finns ett
allmint rad 1 Boverkets byggregler om att normal insatstid dr tio minuter, men for friliggande
flerbostadshus med tre vaningar ar 20 minuter godtagbart (BFS, 2006:12). Detta dr en
grundforutsittning for byggloven i kommunerna och darfor maste kravet aven fortsittningsvis
uppfyllas.

5.3 Analys

Fokus liggs pa behovet vid vardagsolyckorna. Naturligtvis maste det framtagna férslaget ocksa
undersokas ur de stora olyckornas perspektiv men grunden ska vara att firre omkommer och
skadas inom Rsyds omrade och dessa hittar vi i vardagsolyckorna. I de mindre vardagsolyckorna
ir det tiden som maste anses som den viktigaste parametern att ta hinsyn till. Aven kompetens
och utrustning har stor betydelse f6r att mildra olyckans konsekvenser.
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6 Sammanvdgning

Kommunal riddningstjanst har tre skyddsviarda omraden, ur Lagen om skydd mot olyckor forsta
kapitlet 2 § "Med raddningstiéinst avses i lagen de riaddningsinsatser som staten eller kommunerna skall ansvara
for vid olyckor och dverbingande fara for olyckor for att hindra och begrdnsa skador pa mdanniskor, egendom: eller
mifjon.” (LSO, 2003:778). Riddningstjansten Syd har tydligt deklarerat att fokus ska liggas pa att
ridda liv. Enligt tidigare resonemang och statistik i kapitel 4.1 dr det framforallt i trafikolyckor
och vid sjukvardslarm som det finns liv att ridda men dven vid bostadsbrinder och
drunkningstillbud. Alltsa maste dimensioneringen fokusera pa dessa uppgifter.

6.1 Burlov

I kommunen finns ett antal industrier och anlidggningar med farlig verksamhet som ligger nira
bostadsbebyggelse, vilket ger en 6kad risk f6r olyckor som kan fa stora konsekvenser. De
hogtrafikerade vigarna E6 och E22 16per genom kommunen med ett flertal stora trafikplatser,
detta ger en f6rhojd riskbild nir det giller trafikolyckor. Det finns ingen ambulansstation i
kommunen dérfor dr nyttan med att dka pa sjukvardslarm stor. Tiden som sparas med en insats
av raddningstjansten kan vara av stor betydelse. Det finns ndgra riskanldggningar i kommunen
som kan innebdra svira konsekvenser vid en olycka darfér maste en beredskap for sidana
olyckor finnas. Burlév Center maste ses som ett kansligt objekt da ett stort antal méinniskor
uppehiller sig dir.

Trafikolycka, sjukvardslarm och ligenhetsbrand 4r de huvudsakliga uppgifterna som
riddningstjansten ska kunna 16sa. En kemolycka vid nagon av de riskindustrier som
finns i kommunen maste kunna hanteras.

6.2 Eslov

Trafikolycka dr den dominerande olyckstypen béde 1 stationsomrade Eslév och Léberod. Den
hart trafikerade E22 har sin strickning genom kommunen och ger en 6kad risk for trafikolycka.
Eslov ligger nira medlevirdet i Sverige f6r brand 1 byggnad, oftast handlar det om villabrinder. I
Loberod ar det langt till narmaste ambulans och sjukvardslarmen blir dirmed intressanta.
Kommunen ir relativt stor och dirmed maste hinsyn tas till att det kan férekomma
torhallandevis langa avstand till olycksplatsen.

I Eslov dr trafikolycka och villabrand de viktigaste olyckstyperna. I Loberod ir det
trafikolycka och sjukvardslarm som ska prioriteras.

6.3 Kavlinge

Trafikolycka dr den numerirt storsta olyckstypen 1 bade Kivlinge- och Léddekopinge distrikt.
Risken for trafikolyckor bedéms som stor i Loddekopinge da mycket trafik passerar pa E6:an.
Sjukvardslarm ér viktiga eftersom det inte finns nagon ambulans stationerad i kommunen.
Kavlinge ligger lingt under medel nir det giller brand i byggnad, Léddek6pinge ligger omkring
medel och det ir villabrinder som dr den vanligaste formen av brand i byggnad. En brand i
anslutning till Center Syd skulle kunna fa stora konsekvenser pga. det stora personantalet och
maste darfor anses som en sarskild risk for kommunen.

I Kivlinge ar trafikolycka och sjukvardslarm de prioriterade olyckstyperna. I
Loddekoépinge ér det ocksa trafikolycka och sjukvardslarm som ir viktiga men dven
villabrand maste vara med bland de viktigaste uppgifterna.

6.4 Lund

I distrikten i den 6stra delen av kommunen ar det trafikolycka som numerirt dominerar. Risken
for dessa ligger runt medel och ett par viltrafikerade vigar passerar stationsomradena. Aterigen
g6r avstindet till ambulansstationen att sjukvardslarm blir intressanta. Aven i Lunds distrikt 4r det
trafikolycka som dominerar, E22:an stricker sig rakt igenom staden. Nista intressanta olyckstyp
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blir lagenhetsbrand, dock ligger Lund under medel i landet bade nar det giller trafikolyckor och
brand 1 byggnad. Universitetssjukhuset ar ett av de viktigaste skyddsobjekten i kommunen, en
olycka dir skulle troligen fa stora konsekvenser. Kommunen dr vidstrickt geografiskt, det ar
relativt langa avstand mellan olika delar av kommunen.

Inne i centrala Lund sker fokuseringen pa trafikolycka och ligenhetsbrand, pa
landsbygden ir det trafikolycka och sjukvardslarm som prioriteras.

6.5 Malmo

Malmo har hogst andel brand 1 byggnad 1 férbundet. Sociala faktorer sisom hég andel
socialbidragstagare, dldre och boende i flerfamiljshus ger en f6rhojd riskbild f6r bostadsbrander,
framforallt lagenhetsbrinder, detta galler distrikten Centrum och Jagersro. Trafikolyckor dr ocksa
vanligt forekommande men ar oftast av lindrigare art. Centrum har klart flest drunkningstillbud 1
torbundet, sett till antalet insatser dr de inte manga men sett till den potential som finns for att
ridda liv dr de betydelsefulla. I distrikt Hyllie dr olyckorna férre per 1 000 invanare dn
genomsnittet 1 riket, bade nir det giller trafikolyckor och brand 1 byggnad. Den vanligaste
olyckstypen ar trafikolycka f6ljt av brand i byggnad. Sjukvardslarm borde vara en lamplig uppgift
da omraden i vistra Malmé sisom Limhamn och Bunkeflostrand nas snabbare av
riddningstjinsten 4n av ambulans. Aven ytlivriddning 4r en adekvat uppgift da
drunkningsolyckorna nistan uteslutande intriffar i Centrum och Hyllies stationsomraden. Vid
drunkningslarm aker Centrum med dykare och Hyllie med uppgiften ytlivriddning. I hela Malmo
finns manga industrier och riskobjekt som kan leda till komplicerade olyckor med exempelvis
farliga kemikalier.

Ligenhetsbrand, trafikolycka och drunkning ir de viktigaste uppgifterna i distrikt
Centrum. I Jagersro dr inte drunkning aktuellt utan fokus ligger pa ligenhetsbrand och
trafikolycka. Hyllie har méanga trafikolyckor men 4dven ligenhetsbrinder och
sjukvardslarm prioriteras. Manga industrier gor att beredskapen f6r kemikalieolyckor
maste vara god.

6.6 Samanfattning

I Tabell 6.1 presenteras en prioriteringsordning av olyckstyper som dr dimensionerande inom
respektive stationsomrade. Ett tidsintervall presenteras under varje olyckstyp dir en tydlig 6kning
av handelser observeras under vissa av dygnets timmar, Okningen dr ungefar mellan tvd och fyra
ginger.
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Tabell 6.1 Prioriterade olyckstyper inom respektive stationsomrade.

Stationsomrade | Olyckstyp Olyckstyp Olyckstyp Ovrigt
Prio 1 Prio 2 Prio 3
Eslov Trafikolycka Villabrand Relativt linga avstand
(11-19) (11-20)
Lund Trafikolycka Ligenhetsbrand USIL
(07-19) (13-23)
Loéddekopinge Trafikolycka Sjukvardslarm Villabrand Center Syd
(07-19) O 0
Centrum Ligenhetsbrand | Trafikolycka Drunkning Manga riskanldggningar
(14-23) (12-18) ()
Hyllie Trafikolycka Ligenhetsbrand | Sjukvédrdslarm | Ytlivriddning
(07-19) (12-23) ()
Jagersro Ligenhetsbrand | Trafikolycka
(13-23) (11-19)
Burlov Trafikolycka Sjukvérdslarm Ligenhetsbrand | Riskanldggningar
Genarp Trafikolycka Sjukvérdslarm
Kivlinge Trafikolycka Sjukvardslarm Villabrand
Léberod Trafikolycka Sjukvardslarm
Revinge Trafikolycka Sjukvardslarm
Veberod Trafikolycka Sjukvérdslarm Villabrand
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7 Kostnadsnyttoanalys

Kostnadsnyttoanalys anvinds nir det ska undersékas om en étgird ar kostnadseffektiv. Den nytta
som dtgirden astadkommer Gversitts till ett monetirt virde och jamfoérs med kostnaderna for
atgirden. Ar virdet pa nyttan stérre 4n kostnaderna ir dtgirden I6nsam ur ett
kostnadsnyttoperspektiv.

Genom att anvinda Tidsfaktorns betydelse vid raddningsinsatser av Jadell (2004) beriknas ett
nyttovirde pa att komma fram till olycksplatsen fyra minuter snabbare, det motsvarar ungefir
skillnaden mellan en heltidsstation och en deltidsstation. Detta ska jimféras med vad skillnaden
kostnadsmassigt 4ar mellan en hel- och en deltidsbrandman. En heltidsbrandman kostar

1 980 000:-/4r och en deltidsbrandman 360 000:-/4r, siffror frin 2003 (Mattsson, 2006).
Skillnaden blir 1 620 000:-/4r for en personal. Det betyder att for att hoja beredskapen till heltid
for en befintlig deltidsstyrka pa 1+4 blir kostnaden 8 100 000:-/4r. For att motivera detta méste
en nytta pa minst samma summa uppnas. Pa samma sitt maste en deltidsstation utfora nytta
motsvarande 1 800 000:-/4r for att ur detta perspektiv vara 16nsam.

7.1 Deltid

Om kértiden antas 1 genomsnittlig 15 minuter till deltidsstationerna Loberéd, Revinge, Veberod
och Genarp frin heltidsstationen i Lund fas en tidsforlust pa 15 + 1,5 -5 = 11,5 minuter. Det ar
alltsa denna tid som en deltidsstyrka sparar in, alltsa ska denna tid anvindas for att berikna nyttan
av dessa deltidsstationer. Resultatet av beridkningen blir Léberéd 1 700 000:-, Revinge 950 000:-,
Veberod 3 300 000:- och Genarp 1 600 000:-. Det ar alltsa bara Veberod som har storre nytta dn
kostnad med denna modell. Dock tar beridkningen inte hinsyn till faktorer sisom trygghet,
anvindning av resursen i andra delar av férbundet, inte heller sjukvardslarm finns med 1
statistiken eftersom detta dr en relativt ny uppgift. Tryggheten f6r de boende 1 nirheten av
brandstationen ar svar att virdesitta, idag finns inga modeller for detta. Gors motsvarande
berakning for Kavlinge med en kortid pa 10 minuter frin heltidsstationen i Loddekopinge fas att
nyttan med stationen i Kéivlinge dr 2 400 000:-, dven deltidsstationen i Kévlinge ar effektiv ur ett
kostnadsnyttoperspektiv. Beddmningen ar att deltidsstationerna dr kostnadsnyttoeffektiva
undantaget Revinge, om forslagen 1 uppdrag resursbehov omrade deltid genomfors kommer
deltidsstationerna bli mer effektiva och nyttan 6kar (Goldman, 2007).

7.2 Lund och Malmo

Nir det giller heltidsstationerna i Lund och Malmé finns inga tvivel om att de ska vara just
heltidsstationer. Skulle dessa degraderas till deltid skulle det generera en ekonomisk férlust f6r
samhillet pa mellan 15 och 40 miljoner kronor, riknat pa en fyra minuter lingre insatstid.

7.3 Eslov

Studeras insatsstatistiken 1 Eslov visar den att en heltidsstation pa 1+4 precis 10nar sig, nyttan
med heltid beriknas till 8,6 miljoner. Dock visar det sig att det inte dr 16nsamt under dygnets
forsta timmar, mellan 00-07 sa skulle motsvarande siffra bli 3,4 miljoner, betydligt ligre dn
kostnaden pa 8,1 miljoner. Det bista kostnadsnyttoalternativet vore alltsa att ha heltidsstyrka
dagid och kvillstid medan att ha deltid pa natten. Skulle tva av dessa deltidare vara FIP skulle
nyttan vara i stort sett lika stor som idag men kostnaderna betydligt ligre.

7.4 Loddekopinge

Loddekopinge ligger péa andra sidan grinsen, nyttan med heltid beriknas till 5,6 miljoner jamfort
med en deltidsstation. Dagtid dr nyttan uppe 1 7,2 miljoner och ligger inte lingt ifran grinsen pa
8,1 miljoner. Aven kvillstid 17-24 ligger nyttan nira grinsen for heltid, 6,6 miljoner. Lésningen 1
Loddek6pinge borde ha liknande struktur som 1 Eslov eftersom nyttan dven hir dr storst dagtid
och kvillstid. Visserligen ligger nyttan ligre dn kostnaderna dven dagtid men ett problem med
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modellen ar att det arbete som brandpersonalen utfér under icke larmtid inte kommer med i
nyttosiffrorna. Det finns inga siffror pa hur stor nytta exempelvis en tillsyn, skolinformation eller
utbildning tillfér samhaillet. Det maste ocksa papekas att en heltidsstyrka kan utnyttjas i hela
torbundet for att exempelvis ticka for en styrka som Gvar eller dr ute pd en storre insats.
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8 Simulering/modellering

Med utgangspunkt 1 Tabell 6.1 utformas ett antal forslag pa ny dimensionering av resurser i
Riddningstjinsten Syds tickningsomrade. Resultaten i Kapitel 7 anvinds ocksa som underlag £6r
framtagandet av nya forslag. De framtagna forslagen modelleras 1 tva datormodeller som ar under
utveckling, BeRddd och Riddningsenhetsplaneraren. For mer detaljerad information om dessa
tva program se Bilaga 2 och 3. Modellerna tittar framférallt pa hur ling tid det tar for
riddningsstyrkan att ta sig till olycksplatsen. De utgar fran ett riskskikt som dr framtaget av NCO,
tor djupare information om riskskiktet se Bilaga 2. Avsikten ar att hitta de biasta forslagen ur
modellernas perspektiv. Dessa 16sningar maste dven analyseras ur 6vriga aspekter,
kostnadseffektivitet, flexibilitet och hur vil de stimmer in tillsammans med riskbilden.
Simuleringarna tillsammans med aktuell riskbild och effektivitetsaspekten utgor tillsammans
grunden for den slutgiltiga dimensioneringen. Anledningen till att endast ett fatal foérindringar
utfors 1 varje simulering 4r for att kunna bestimma vilka férindringar i insatsformagan som ger
storst forandringar i tickningsgrad och insatstid.

8.1 Framtagna forslag
En fullstindig forteckning av alla simulerade forslag finns i Bilaga 4. Forslag 0 dr dagens situation.
I Figur 8.1 presenteras en Gversiktsbild av de framtagna forslagen.
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Figur 8.1 Oversikt av framtagna forslag.

8.1.1 Forslag 1-3 & 12

Dessa forslag berér Malmé och Burlov. I f6rslag 1 skapas tva mindre enheter 0+3 vid Centrum
och Jagersro som ir i drift mellan 14-23. Tanken ar att de ska anvindas vid mindre trafikolyckor
niva 1 och som férstirkningsenhet vid rékdykarinsats, exempelvis ligenhetsbrand. Det ar just i
denna tidsperiod som risken 4r f6rh6jd for dessa olyckstyper. Personalresursen tas fran Hyllie
som blir 1+4 dygnet runt, detta gérs da Hyllie har ldgst olycksfrekvens i Malmé.

Forslag 2 innebir att en mindre enhet 0+2 skapas, enheten blir en forstainsatsenhet som pabotjar
och férbereder insatsen innan hela styrkan ar pa plats. Dessa placeras vid Centrum, Jagersro aktiv
mellan 14-23 och Burl6v aktiv 08-17. Personalen omfordelas fran Hyllie som blir 1+4 dygnet

runt.
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I forslag nummer 3 skapas en ny station vid Heleneholm i Malmé. Hir finns en lokal som
tidigare fungerat som brandstation och placeringen i Malmé ar mycket strategisk. Vid
Heleneholm placeras tva hojdenheter och en slickenhet med bemanningen 0+4. Stationen kan
anvindas som hojdforstirkning eller slickbilsforstirkning. Detta innebir att héjdenheterna
plockas bort vid alla Malmos stationer och bemanningen pa Hyllie och Jagersro minskas till 1+4
dygnet runt. I forslag 3 finns ett hojdfordon kvar i distrikt Centrum, detta justerades i forslag 12
dir det endast finns hojdfordon pa Heleneholm.

8.1.2 Forslag 4-7 & 14-15

Dessa forslag ber6r det norra omradet av f6rbundet. Forslag 4 innebir att tva mindre 0+3
enheter skapas, dessa ska precis som tidigare kunna hantera mindre trafikolyckor, niva 1 och
anvindas som rokdykarforstirkning. En placeras i Lund och en i Kivlinge, bigge opererar mellan
08-17 da framforallt trafikolyckorna dr mer frekventa. Placeringen i Kivlinge motiveras med att
det dérifran kan skickas forstirkning till Eslév, Lund och Léddekopinge inom 10-15 minuter.
Personalen omfordelas fran station Lund som blir 1+6 dygnet runt.

Forslag 5 skapar tre mindre enheter 0+2, forstainsatsenheter. Precis som i forslag 2 ska enheten
paborja och férbereda insatsen i vintan pa att resten av styrkan anlinder. Tva enheter placeras i
Lund, en 08-17 och en 14-23 och en enhet i Kavlinge 08-17. Anledningen till placeringen i
Kavlinge ar att det ligger centralt i forbundet och kan anvindas for forstirkning i Eslov, Lund
och Loddekopinge inom 10-15 minuter.

I det sjitte forslaget blir stationen i Kavlinge en heltidsstation med bemanningen 0+4, personalen
flyttas fran station Lund. Tanken ir att forstirkning snabbare ska na Eslév och Loddekopinge
men anda ha en rimlig kortid till Lund som har hogst olycksfrekvens av dessa stationer.
Forhoppningen ar ocksa att forbittra tickningsgraden i norra Lund dér den idag ar relativt lag.

I t6rslag 7 skapas en nygammal station i Lund pa Kivlingevigen dir den gamla brandstationen
lag. Syftet dr att 6ka tickningsgraden i Lund och minska kortiden £6r forstirkning till de norra
delarna av férbundet, Eslév, Kavlinge och Léddeképinge. Den nya bemanningen blir 1+4 pa
Gastelyckan och 0+4 pa den nya stationen.

Forslag 14 och 15 testar vilken 16sning som ar effektivast i Loddekopinges distrikt. I 14 dr det
endast en deltidsstyrka 1+4 pa natten medan deti 15 finns en heltidsstyrka pa 1+2 nattetid. I
ovrigt dr det ingen skillnad mellan férslagen.

8.1.3 Forslag 8-10

Dessa forslag behandlar deltidsstationerna. Forslag 8 innebir att pa de minst larmade stationerna
Genarp och Revinge minskas bemanningen till 1+1. Dessa stationer har liten andel olyckor men
r6kdykarkompetens bibehalls 1 de angransande deltidsomradena och pa sé sitt borde inte
tickningsgraden forsimras sa mycket.

I f6rslag nummer 9 minskas dven bemanningen i Léberéd och Veberéd, hir bli bemanningen
1+2, i Genarp och Revinge 1+1. Detta innebir att tvé stationer larmas samtidigt for att
tillsammans bli 1+4. Intresset for detta forslag motiveras genom svirigheten att idag rekrytera
deltidspersonal samt det svara ekonomiska lige som forbundet befinner sig i.

Forslag 10 tar fasta pa de tankar som presenteras i “Uppdrag resursbehov deltid” (Goldman,
2007), dvs. att forstainsatspersoner far tillgang till egen bil och kan dka direkt till olycksplatsen
utan att passera brandstationen och pa sa sitt spara in virdefulla minuter. Detta innebdr att det
placeras tva FIP-enheter i varje deltidsomrade. FIP-enheterna ar en mindre enhet som
deltidsbrandminnen har med sig i hemmet och var de an befinner sig. P4 sa satt blir
anspanningstiden mycket kortare och en eller tva personer kan na olycksplatsen snabbare dn
Ovriga styrkan.

35



8.1.4 Forslag 11

Detta forslag skapar en ny station vid trafikplats Gardstinga lings E22:an norr om Lund. Detta
verkar intressant pga. det stora antalet svara trafikolyckor i Lunds kommun som ofta férekommer
just pa E22:an. Lidget dr ocksa intressant da avstandet till Eslév, Kivlinge och Lund 4r ungefir 10
minuters kortid och dirfér limpar sig utmirkt som forstirkningsresurs. Forslaget innebir att en
0+4 styrka placeras vid Gardstanga.

8.1.5 Forslag 13

Hir skapas ett antal mindre enheter som placeras ut dir riskbilden 4r som hogst. Forslaget dr en
sammanvigning av Figur 4.3, Figur 4.4, Figur 4.7 & Tabell 6.1. Hinsyn tas bade till att ticka
risken sa bra som mojligt men ocksa att ha en bra spridning av resurserna. Totalt skapas sex
mindre enheter, avsikten ér att de ska kunna rora sig 6ver flera distrikt men de maste dndé fa en
placering i modellen. Alla distrikt far i grunden 14+4 bemanning, héjdfordonen 1 Malméomradet
placeras pa Heleneholm. Léddekopinge och Eslov dr 1+2 nattetid. Placeringen i tid och rum f6r
de mindre enheterna ar foljande, Burlov 8-17, Centrum 8-17, Eslév 14-23, Hyllie 14-23 och Lund
norra 8-17 & 14-23, se Figur 8.2. Modellen BeRadd far aven mojlighet att optimera fram de mest
gynnsamma placeringarna av dessa mindre enheter.
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Figur 8.2 Placering av mindre enheter, forslag 13.

8.2 Resultat och analys REP
Nedan presenteras resultat och resonemang kring simuleringarna i Riddningsenhetsplaneraren.

8.2.1 Resultatmatt

Resultaten fran REP presenteras dels som vilken tickningsgrad scenariet resulterar i efter en viss
tid och dven en medelinsatstid. Dessa matt presenteras for det riskskikt som anvinds i
simuleringen. I Bilaga 5 presenteras en skirmdump av resultatsidan i REP dven en karta med
resultatet presenteras.

I

Tabell 8.1 presenteras medelinsatstiden for de olika férslagen. Medelinsatstiden dr medelvirdet av
tiden det tar for tillricklig resurs att na fram till det aktuella omradet. Denna tid kan normeras
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antingen 6ver en yta eller 6ver risken (Dahlgren et al, 2007). Medelinsatstiden ér olika beroende
pa vilken olyckstyp som simuleras eftersom det krivs olika stora resurser. Forslag 0 dr dagens
insatsférméga och anvinds som ett jimforelsetal. Vissa av férslagen dr uppdelade pa dag och natt
eftersom bemanningen pa manga stillen varierar 6ver dygnet. Tyvirr finns begrinsningar i
programmet som gor att det blir svart att beskriva bemanningen korrekt varje enskild timma,
dirfor delas scenarierna upp i dag och natt.

Tabell 8.1 Resultat fran REP (Harrie, 2007).

Trafik Brand i Byggnad
Forslag | Geografi | Risk Geografi | Risk
0dag | 10:03 07:06 | 14:44 09:43
Onatt | 10:50 07:21 | 15:55 10:01
1 dag 10:02 07:05 | 14:44 09:42
2 dag 10:02 07:05 | 14:40 09:39
3 dag 10:02 07:05 | 14:44 09:42
4 dag 10:03 07:06 | A 11:49 |
4nacc | [N 07:49 | 16:57 12:21 |
5 dag 10:02 07:06 | 14:44 09:42
5nacc | [N 07:49 | 16:57 12:21 |
6 dag 10:03 07:06 | A 11:49 |
Gnace | [N 07:29 | 1637 S |
Tdag | 10958 06:58 | 1508 10:13 |
Tnace | 1045 07:14 | G 10:32 |
8 dag 11:00 B | 44 09:43
9 dag 11:14 B | 445 09:42
10 dag | 09353 06559 | 14:39 09:42
1dag | 0935 06:54 | IEESH 10:45 |
31dag | 0941 0541 | - -

Skillnaderna mellan de olika forslagen ér relativt liten, manga forslag har exakt samma tider. Det
ar helt naturligt att forslag 4-6 nattetid har simre medelinsatstid da 3 personal har tagits bort fran
Loéddekopinge. Tid till forsta ankomst pa olycksplatsen férindras inte men modellen riknar pa
tiden till tillricklig resurs ar framme och da blir resultatet ett annat. De forslag som ger bittre
resultat 4r 7 och 11 dir nya stationer skapas och styrkorna sprids ut mer. Aven férslag 10 ger
bittre resultat, hir har FIP inforts pa alla deltidsstationer och anspinningstiden sinks till 90
sekunder vilket naturligtvis forbittrar resultatet.

8.2.2 Mindre enheter

Forslagen med mindre enheter ger ingen forbittring av tiderna. Anledningen till detta dr att i
modellen definieras de mindre enheternas férmaga till halva dvs. de kan inte sjalvstindigt utfora
nagon uppgift utan maste alltid arbeta i par for att kunna gora nagon nytta enligt modellen. For
att illustrera detta skapas ett nytt forslag dir tva mindre enheter far réra sig fritt i en definierad yta
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over Malmo, forslag 31. Modellen slumpar da fram 20 punkter dir enheterna kan befinna sig och
beraknar en ny medelinsatstid for detta. I det mest gynnsamma fallet som presenteras i

Tabell 8.1 minskar insatstiden med 1,5 minut, observera att detta ar basta méjliga. Minst
gynnsamt blir det om nagon av slickbilarna fran stationerna kommer fram forst, alltsa samma
tider som 1 forslag 0, dagens niva.

Nir medelinsatstiderna for brand 1 byggnad studeras konstateras att i de flesta fall blir tiderna
siamre i de nya forslagen. Detta beror som tidigare pé att de mindre enheterna inte har nigon
férmaga ensamma utan maste arbeta i par. Eftersom de mindre enheterna oftast ar placerade
lingt fran varandra fyller de enligt modellen ingen funktion. Forslag 8 och 9 ger simre tider nir
det giller trafikolycka men ingen forindring vid brand i byggnad. Eftersom dessa forslag innebir
att vissa deltidsstationer minskar sin bemanning édr det naturlig att det tar lingre tid innan
tillricklig styrka for att klara en trafikolycka dr framme. Nar det géller brand i byggnad ér det
troligen sa att det ar forstarkningen fran heltidsstationerna som ar den begrinsande faktorn och
dirmed forandras inte tiderna for brand 1 byggnad.

En annan observation ir att forslag 3 inte ger nagon skillnad pa nagon av tiderna. Detta verkar
lite underligt eftersom forslaget flyttar héjdfordon fran tva stationer och placerar dem pa en ny
position. Detta borde ju innebira nagon forindring av insatstiden till brand 1 byggnad men det
verkar som att forslagen ar likvirdiga.

8.3 Resultat och analys BeRadd
Nedan presenteras resultat och resonemang kring simuleringarna i BeRadd.

8.3.1 Resultatmatt

Resultaten fran BeRadd presenteras i fyra olika matt, beredskapsmedel, beredskapsmax,
tickningsgrad medel 10 min och tickningsgrad férsta enhet 10 min. Beredskapsmedel och
beredskapsmax ska vara laga virden for att vara bra, de beriknas genom att ta medeltiden till dess
alla resurser finns pa plats multiplicerat med férvintat antalet hindelser i zonen. Detta summeras
sedan for alla hindelsetyper, medelvardet Gver alla zoner ger beredskapsmedel och zonen med
det hogsta vardet bli beredskapsmax (Andersson, 2007). Tackningsgraden dr hur stor andel av
risken som ticks inom 10 minuter, bade for forsta enhet och till dess att alla resurser finns pa
plats. For djupare information om de olika matten rekommenderas Planning for effective use of fire and
rescue service resoureses av Andersson & Sardqvist (2000).

Eftersom de olika matten riknas ut pa olika sitt blir resultaten lite svara att tolka, vissa forslag far
bra resultat med ett matt men inte med ett annat. Om jamforelsen utgar fran dagens
insatsférméga sa syns vilka forslag som ér bittre dn dagens med de olika matten och det gar att
plocka ut de forslagen som ger bast resultat. Forslag O dr dagens insatsférmaga och ska anvindas
som jamforelsesiffra.

I Tabell 8.2 visas resultaten fran kérningarna 1 BeRiddd. Forslag 0 dr dagens situation och kan
anvindas som referens. De tvd bista resultaten f6r varje matt dr gronmarkerade och de tva
samsta ar rodmarkerade. I kolumnen langst till hger (Summa) dr ranken 1 de fyra olika métten
summerade till ett virde som anger hur bra de olika férslagen har placerat sig 1 varje delmatt.
Detta virde hir dérefter rankats fran det lagsta till det h6gsta och total rank presenteras, dvs.
forslag 13 opt dr det som har fatt bast resultat 1 BeRadd.
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Tabell 8.2 Resultat fran BeRiadd (Andersson, 2007).

Beredskaps Beredskaps Téckningsgrad Téckningsgrad Summa

medel (ligt) max (lagt) medel (hogt) 1:a (hogt)
Forslag | Medel Rank | Medel Rank | Medel Rank | Medel Rank | Poidng | Total
0 1,6043 | 11 95,428 7 0,6667 | 8 I |4 40 ﬁnk
1 1,6043 | 11 95,549 9 0,6558 | 12 i |4 46 13
1.1 15530 |3 93,000 4 0,6749 |5 0,8540 | 9 21 4
1.2 15526 |2 92,176 2 0,6760 | 4 0,8624 |5 [E] 2
1.3 1,5903 |7 94,729 5 0,6617 |9 0,8467 | 12 33 7
2 1,5996 | 10 94,949 6 0,6561 | 11 0,8466 | 12 39 10
3 15749 | 4 95,428 7 0,6777 |3 0,8470 | 10 24 5
4 I | 103,49 16 I | 0,8544 |7 55 14
5 s | 103,53 17 0,6494 |15 0,8544 |7 || 15
6 16151 | 13 98,583 12 s |17 087271 |2 44 12
7 15857 |6 92,576 3 06796 | 1 0,8660 | 4 14 3
11 1,5964 |9 96,388 11 0,6707 | 6 0,8698 | 3 29 6
12 15915 | 8 95,895 10 0,6707 |7 0,8470 | 10 35 8
13 15824 |5 101,14 15 0,6614 | 10 0,8616 | 6 36 9
14 1,6223 | 14 98,853 13 0,6554 | 13 B | || 15
15 1,6289 | 15 101,06 14 06553 | 14 B | 59 17
Bopt | L5481 |1 Biel |1 0612 |2 08767 | 1 § 1

8.3.2 Kavlinge kommun

De flesta forslagen far bittre resultat 4n dagens utformning av insatsformagan. Forslag 4-6 & 14-
15 far simre resultat eftersom de innebir nerdragningar 1 Loddeképinge som inte ersitts med
ndgot annat. Det intressanta dr att det forslag som ar det minst daliga 4r nummer 6 déir Lund och
Loéddekopinge minskar pa sina styrkor och deltiden i Kavlinge uppgraderas till heltid. En annan
observation ir att modellen ger ett bittre resultat med en deltidstyrka nattetid i Loddekopinge dn
en mindre 1+2 styrka pa 90 sekunder under natten.

8.3.3 Optimering

Forslaget som ger bast resultat dr det dir modellen sjilv placerat ut mindre enheter 6ver ytan med
begrinsningen att placeringen ska vara i nagon av de positioner som redan existerar. Detta forslag
heter 13 opt. Framf6rallt dr det beredskapsmax som sjunker, det innebar att de medborgare som
bor ”simst” till gynnas mest. Men beredskapsmedel sjunker ocksa dvs. en generell forbittring av
insatsformagan sker. Tackningsgraden paverkas inte nimnvirt eftersom inga nya placeringar
skapas.

Forslag 1.1-3 idr ocksa forslag dir modellen tagit fram placeringen av mindre enheter. 1.1 dr en
enhet 2,5 km nordost om Burlév och en 3,2 km sydost om Hyllie, 1.2 dr en enhet 2,4 km
nordvast om Kivlinge och en 3,2 km sydost om Hyllie, i 1.3 dr enheterna placerade pa dagens
stationer i Kavlinge och Hyllie. Resultaten blir inte lika bra nar modellen maste anvinda befintliga
placeringar men ger dnda ett bittre resultat 4n dagens niva.
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8.3.4 Uppdelning av resursen i Lund

Ett annat forslag som ger bra resultat dr nér stationen i Lund delas och en resurs placeras i norra
delarna av stan dir den gamla brandstationen lag. Att endast denna férindring ger ett sa stort
utslag pa resultatet tyder pa att behovet av bittre beredskap i norra Lund ir stort. Aven forslaget
med en ny station vid Gardstinga ger bra resultat, vilket inte dr sd férvanande. Storre spridning
pa resurserna ger kortare kortider och dirmed bittre resultat.

8.3.5 Hojdfordon i Malméomradet

Det dr intressant att forslag 3 ger bittre resultat an dagens. Hojdfordonen idr bortplockade fran
Jagersro och Hyllie och istillet placerade pa Heleneholm, detta ger en bittre tickningsgrad. I
forslag 12 finns endast tva hojdfordon i Malméomradet och bagge ir placerade pa Heleneholm.
Resultatet blir simre dn forslag 3 men ar faktiskt battre an dagens situation.

8.4 Begransningar och felkdllor i modellerna
Hir presenteras tinkbara felkillor i modellerna och felaktigheter i indata till modellerna.

8.4.1 Samtidiga larm

Det finns nagra gemensamma begransningar i de bada modellerna. Den fOrsta ar att alla resurser
finns tillgingliga dvs. ingen hansyn tas till samtidiga larm. Riskskiktet tar ju delvis hansyn till detta
med ett forvintat antal hindelser men det finns ingen funktion i modellerna som kan simulera tva
samtidiga eller parallella hindelser, hir finns en utvecklingspotential 1 bagge programmen. Ingen
av modellerna tar heller hinsyn till ledningsférmagan, den ar av mindre virde vid mindre olyckor
men kanske dnda skulle byggas in i modellerna pa nagot vis.

8.4.2 Riskskikt

Riskskitet 4r gemensamt f6r de bada programmen. Det dr framtaget av NCO, Nationellt centrum
tor lirande fran olyckor, och ir i dagslidget en mycket grov uppskattning av verkligheten. Brand i
byggnad ir den risken som ar mest palitlig, trafikolyckorna bygger i stort sitt pa hur lang
vigstracka ett visst omrade har. Ett nytt riskskikt haller pa att tas fram och ambitionen ir att det
ska vara mer heltickande och bygga pa vissa kidnda variabler som enkelt kan plockas fram.

8.4.3 Anvidndarrelaterade problem

Forslag 4-6 ar svara att jimfora med andra eftersom bemanningen inte omflyttas utan istéllet
sanks. Flera forindringar gors samtidigt och da ar det svart att géra jaimforelser med andra
resultat och veta vad det dr som paverkar insatstiden. Minskningen fran 1+4 till 1+1 i
Loddekopinge kunde ha simulerats i ett eget forslag och inte blandats in dir dven mindre enheter
1 Lund och Kavlinge testades. Ndagon eventuell férbittring med hjilp av de mindre enheterna
suddas ut av minskningen som goérs i Kavlinge kommun.

8.4.4 BeRadd

Kortidsberdkningarna i BeRadd ér inte lika nogranna som i REP. Omradet delas in 1 zoner pa en
ganger en kilometer och kortiderna mellan dessa beraknas, sedan laggs tiden fran zonen till den
aktuella rutan till. I REP sker berakningarna direkt fran ruta till ruta, detta bli mer exakt men
ocksa mer berikningsintensivt.

Tankbilen i distrikt Hyllie missades i indata till modellen. Eftersom felet blir lika stort for alla
forslagen behover ingen hinsyn tas till detta.

8.4.5 REP

En svaghet med REP ir att riskskiktet inte 4r uppdelat pa tid 6ver dygnet. Detta innebir att
risken fOr en viss olyckstyp dr konstant 6ver hela dygnet, detta stimmer daligt med den statistik
som rapporten tidigare redovisat. Dirfor kan programmet inte anvindas for att uppskatta vid
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vilka tidpunkter organisationen skulle beh6va forstirkas. Resultaten ar ju aldrig battre dn
anvindaren och det smyger sig ibland in fel i de enheter och scenarier som definieras i
programmet. Nagra fel som upptickts i dessa simuleringar ér; resursen i Lund ar storre 4n dagens.
Dir finns tva kompletta slickbilar och ett h6jdfordon, verkligheten ar en fullt bemannad slickbil
och en bemannad med tva personal och ett hjdfordon. Dagstyrkan i Malmé finns inte med i
nagot forslag, Burlov ar alltid 1+4 istillet f6r 1+1 som de ar pa dagtid. Eftersom dessa
telaktigheter finns med i alla férslagen gor de ingen skillnad pa resultaten, jimférelsen gérs med
dagens niva och alla forslag far dirmed samma fel.

Det blir ocksa svarigheter med de mindre enheterna. For att de inte skulle ha samma f6rméga
som en vanlig slickbil med fem personer sattes férmagan till en halv, detta innebir att de alltid
maste jobba i par f6r att kunna utféra nagot i modellen. Denna definition ar trubbig och innebir i
praktiken att det inte blev ndgon skillnad pa resultaten.

8.5 Diskussion
Hir presenteras de viktigaste slutsatserna som simuleringarna resulterade i.

8.5.1 Uppdelning av resursen i Lund

Resultaten av simuleringarna visar tydligt att en uppdelning av resurserna i Lund ger stora
tordelar. En resurs i de norra delarna ticker av risken dels i Lund och fungerar dven som en
snabbare forstirkningsresurs norrut. Forslag 7 dir denna uppdelning gors dr det forslaget som
ger bist resultat enligt bigge modellerna. Att flytta ut en resurs fran Lund till en placering vid
trafikplats Gardstinga ger goda resultat i modellerna. Framfoérallt dr det tickningsgraden for
trafikolycka som 6kar, tickningsgraden for brand i byggnad minskar ndgot. Antagligen pga. att
risken f6r brand i bygegnad ar betydligt hogre 1 Lund dn ute vid trafikplats Gardstanga. Det ar
dock bittre att ha resursen i norra Lund dn ute vid Gardstanga ur modellernas synvinkel.

8.5.2 Mindre enheter

Om mindre enheter ska inféras maste dessa kunna utfora vissa uppgifter sjilvstindigt for att
modellerna ska uppfatta detta som positivt. I BeRddd har den mindre enheten férmagan att
hantera en mindre trafikolycka, exempelvis pakord person. Forutom detta fungerar den som
forstarkningsenhet vid storre hindelser dar mer dn en resurs behover skickas till olyckan. Istallet
for att ta en hel slickbil anvinds en mindre enhet och beredskapen for ytterliggare en hindelse
blir bittre. Med mindre enheter blir det dven enklare att anpassa insatsformagan efter riskbilden,
pusselbitarna blir mindre och det dr enklare att f6lja riskens variationer. I REP hanterar de
mindre enheterna inte enskilda hindelser sjilva utan maste ha hjilp av forstirkande enheter.
Diirfér blir nyttan med mindre enheter enligt REP obefintlig, dirmed inte sagt att de i
verkligheten skulle fungera daligt. Mindre enheter ger ett flexiblare system men det bli ocksa mer
komplext och behovet av ledning och samordning 6kar. Utalarmeringen maste vara effektiv for
att kunna utnyttja enheter som ror sig i férbundet.

8.5.3 Optimering

Tva olika optimeringsproblem undersoks, forslag 1.1-3 och 13 opt. Forst simuleras ett scenario
dir tva mindre enheter placeras ut. Placeringen av dessa mindre enheter enligt modellen ska pa
eftermiddagen vara 1 distrikt Burl6v och distrikt Hyllie och pa kvillen 1 distrikt Kévlinge och
distrikt Hyllie. Dessa placeringar férutsitter just tva mindre enheter endast i Malmé omradet.
Nista scenario innebdr att sex mindre enheter skapas. I detta fall placerar modellen enheterna i
Eslov, Loddekopinge, Lund norra och Kavlinge med tva enheter 1 Loddeképinge och Kavlinge
for att ticka storre delen av dygnet. Mellan 14-17 vill modellen dven placera enheter 1 Burl6v och
Jagersro. Eftersom bemanningen sinks till 1+2 i Eslév och Léddekopinge nattetid verkar det
naturligt att modellen vill stirka upp dir. Att Kivlinge finns med maste betyda att det ligger
strategiskt i forbundet.
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Nackdelen ir att programmet endast tittar pa en handelse i taget. Det betyder att den vill placera
ut enheterna dir det finns lite resurser for att 6ka tickningsgraden. Riskskiktet borde till viss del
ta hand om detta eftersom antalet forvintade hindelser dr hogre dir risken ar storre. Fragan ir
hur vil riskskiktet stimmer 6verens med den riskbild som verkligen finns. Detta innebir att med
dagens riskskikt ska de framtagna positionerna anviandas med forsiktighet. Naturligtvis ska
resultaten beaktas men den tidigare i rapporten framtagna riskbilden ses som en minst lika viktig
killa nér den slutgiltiga dimensioneringen ska genomforas.

8.5.4 Deltidsorganisationen

Foriandringen fran 1+4 till 1+2 1 Genarp och Revinge ger en liten forsimring i modellen REP,
minskningen ir liten och det gér att ifragasitta om det inte dr mer limpligt med en mindre styrka
bade ur ett kostnads- och riskperspektiv.

Kavlinge ligger strategiskt i forbundet. Simuleringarna visar att en liten heltidsstyrka i Kivlinge
ger en forbittring av insatsférmagan 1 forbundet.

8.5.5 Hojdfordon i Malméomradet

Att flytta héjdfordonen till Heleneholm verkar fungera bra enligt modellerna. REP ger ingen
skillnad alls mellan dagens placering och att ha tva héjdenheter pa Heleneholm och en kvar pa
Centrum. I BeRadd ir en ytterliggare simulering utférd dir det endast finns héjdenheter pa
Heleneholm, detta ger ett battre resultat an dagens. Detta tyder pa att det borde ricka med tva
hojdfordon centralt placerade i Malmé. Tidigare rapporter har ocksa kommit fram till detta
(Jensen, 2004). Hojdfordon tar mycket resurser 1 form av bade pengar och utbildning, troligen
skulle firre enheter och mer erfaren/bittre utbildad personal ge en effektivare insatsformaga.
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9 Slutsatser och slutgiltigt forslag

Ett antal omraden identifieras dar atgirder som stirker insatsférmagan kan genomforas.
Prioriteringen ligger pa att 6ka nyttan for medborgaren, 6ka effektiviteten och flexibiliteten.

1+2 dag (7-24)
2 FIP (00-07)

1+2 deltid
Y Eslov

2 dag (7-24)
1+4 deltid
IP (00-07) @ Kavlinge

2 deltid
1+4 deltid

@ Loddekopinge Loberod @

@ Revinge
1+2 deltid

1+4 deltid
Veberod @

-

1+4 Burldv

)Centrum 112 d8
® Oster @ Genarp
Jagersro 1+2 deltid
@ ®1+4
Heleneholm
0+4

9.1 Mindre enheter

For att enklare kunna folja riskens variationer beh6vs mindre enheter dn den konventionella
slackbilen med en 1+4-styrka. Det blir ett mycket flexiblare system om enheterna gors mindre
men samtidigt blir utlarmning och ledning mer komplext. Det dr viktigt att enhetens kompetens
blir tydlig, vilka uppgifter den utfor och vilken férmaga den innehar.

Erfarenheter fran Lindexbranden i Sédertilje visar att nir rokdykarforstirkning sker med en hel
1+4-styrka blir ofta befilet 6ver och far ingen vettig arbetsuppgift (Danielsson & Fridborg,
2007). Att da istillet anvinda sig av en mindre enhet med en komplett rékdykargrupp som
torstarkning okar kostnadseffektiviteten med insatsen.

45



En tinkbar modell dr att skapa en mindre enhet som klarar av mindre trafikolyckor,
rokdykarforstirkning och sjukvardslarm. De fungerar aven som forstirkningsenheter vid storre
olyckor. Dessa sitts in dir behovet dr som storst, bade geografiskt och tidsmissigt. Ett alternativ
av placering av dessa enheter som stimmer bra med riskbilden dr f6ljande; en enhet som r6r sig
over hela Malmo 8-17 och en 14-23. En som ror sig i norra delarna av Lund 8-17 och en 14-23,
dessa far dven girna rora sig norr ut mot Kavlinge. En som ror sig i Burlévs distrikt 8-17 och en i
Eslévs distrikt 11-20. Detta gor att nivan pa insatsférmagan i mycket storre utstrickning foljer
riskens variationer 6ver dygnet. Det blir mycket enklare att anpassa insatsformagan efter den
dagsaktuella riskbilden. Forvintas ett snoovider med trafikproblem som f6ljd kan enheterna
omplaceras, lampligen till positioner nira de stora trafiklederna. Vid vissa tidpunkter pa aret da
riskbilden dr f6rh6jd, exempelvis nyarsafton kan extra enheter kallas in och forstirka
insatsférmégan. Pd samma sitt kan antalet enheter minskas om riskbilden sjunker. Pa detta vis
kan nyttan och effektiviteten med enheterna maximeras.

9.2 Hojdfordon

Att pa sikt minska antalet hojdfordon i Malméomradet till tva anses som rimligt. Vinsten med
detta borde vara stor eftersom hojdfordonen ér dyra i bade inkép och underhéll och personalen
som placeras pa dem beh&ver mycket utbildning. Genom att minska antalet personal som
handhar h6jdenheter minskar det totala utbildningsbehovet. Samtidigt blir de som placeras pa
héjdenheterna mycket duktiga pa att hantera dessa och anvindningen borde bli effektivare.
Simuleringarna i bade BeRddd och REP ger bra resultat om alla h6jdfordonen placeras pa
Heleneholm.

9.3 Deltiden

For att 0ka kostnadseffektiviteten pa deltidssidan skulle det vara lampligt att plocka bort
rékdykarkompetensen fran Genarp och Revinge, dirigenom kan styrkorna minskas. I Kapitel 7
visas att varken Revinge eller Genarp dr 16nsamma ur ett samhallsekonomiskt perspektiv med
dagens bemanning. Loberdd ligger ocksa pa grinsen till vad som anses lonsamt, men for att ha
mojlighet till en rékdykarinsats i den nordostra delen av forbundet bor dagens 1+4 styrka
bevaras. Kivlinge och Veberéd bor behallas 1+4 f6r att bibehalla rokdykarférmagan da antalet
brinder inte dr férsumbart. Att inféra FIP-konceptet pa alla deltidsstationer skulle minska tiden
till forsta insats avsevirt och dirmed 6ka nyttan f6r medborgaren. Vid en implementering av FIP
ar det lampligt att borja med nagot distrikt som har en relativt hog riskbild for att fa bra feedback
pa hur konceptet fungerar. Nyttan blir ju ocksa storre i ett omrade med fler olyckor.

9.4 Eslov

I Eslév ar det tveksamt om en heltidsstyrka dygnet runt dr limpligt. Riskbilden visar att nattetid,
00-07 ar sannolikheten for olyckor mycket mindre, se Bilaga 1, Figur B1.2. Tyngdpunkten ligger
under eftermiddagen och oftast dr det trafikolyckor som intriffar. I Kapitel 7 beridknas att en
heltidsstyrka pa natten inte 4r I6nsam ur ett samhillekonomiskt perspektiv. En battre 16sning
vore att implementera FIP-konceptet med tva deltidspersonal som dker direkt hemifran till
olycksplatsen. En lamplig dimensionering dr da en deltidsstyrka 1+2 som har beredskap dygnet
runt. Tva skift med heltidspersonal 142 som ticker upp 07-24 och tva FIP som har beredskap
00-07 eller under de timmar som de ér lediga fran sitt ordinarie arbete. Detta borde gora det
enklare att anstilla deltidspersonal som arbetar enligt FIP-konceptet, de har beredskap nir de ar
lediga fran sina vanliga arbeten alltsda beh6ver deras ordinarie arbetsgivare inte ge nagon tillatelse
till att limna arbetsplatsen under vanlig arbetstid. FIP:arna blir ocksa friare dn den vanliga
deltidaren da de har tillgang till eget fordon och inte behéver befinna sig pa fem minuters radie
fran brandstationen.
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9.5 Loddekdpinge

Enligt en enkel kostnadsnyttoberikning, se Kapitel 7, ar det inte 16nsamt att ha en heltidsstyrka
1+4 1 Loddek6pinge nattetid. Loddekopinge har idag storre forstastyrka nattetid an Eslov, trots
att Eslov har en hogre riskbild och fler antal olyckor. Detta ér inte en bra dimensionering och
alternativa 16sningar maste undersokas.

Alternativen dr att minska pa styrkan eller att ga 6ver till deltid vissa tider pa dygnet. Simuleringar
ar utforda for en heltidsstyrka 1+2 nattetid och en deltidsstyrka nattetid. Resultaten visar att en
deltidsstyrka ar mest effektivt ur modellens synvinkel. Det bor beaktas att inga sjukvardslarm
finns representerade i modellen. Om hinsyn tas till dessa borde en 1+2 styrka vara bittre med
tanke pa den nytta som skapas vid eventuella sjukvardslarm. Tidsvinsten i férhallande till
ambulans ir ofta stor da ingen ambulans finns stationerad 1 Loddeképinge. Anvinds istillet en
deltidsstyrka blir tidsvinsten inte lika stor, men 4 andra sidan verkar detta bittre ur ett synsatt dar
fokus ligger pa trafikolyckor och brinder. Fragan dr om kostnadsokningen det innebir att ha tre
personal pa heltid nattetid 4r forsvarbar i forhéllande till den nytta de utfor. Det ar svart att utfora
nagon kvantitativ analys av detta da ett ordentligt statistikunderlag 6ver sjukvardslarm saknas.
Detta beror pa att sjukvardslarm 4r en ganska ny foreteelse inom riddningstjansten. Den
kvalitativa bedémningen ir att det inte gar att motivera en 1+2 styrka nattetid i Loddekopinge, en
deltidslosning ar battre ur ett kostnadsnyttoperspektiv. Samma modell som i Eslov dr en tinkbar
16sning med tva heltidsskift 1+2 som ticker tiden mellan 07-24, en deltidsstyrka 1+2 och tva FIP
som har beredskap under natten, limpligen 00-07.

9.6 Lund

Det tydligaste resultatet av simuleringarna ar att en storre spridning av enheterna i Lunds distrikt
ger mycket goda resultat. Genom att placera nagon enhet dven i den norra delen av Lund 6kar
tidsvinsten och nyttan f6r medborgaren avsevirt. En utgangspunkt frin norra Lund behover
skapas, limplig placering ér i nirheten av den gamla brandstationen pa Kivlingevagen. Detta
skulle 4ven kunna l6sas genom att en eller flera enheter placeras pa strategiska positioner under
de timmar som riskbilden 4r som hégst. Detta later dock inte som en rimlig 16sning ur ett
arbetsmiljoperspektiv.

I forslaget placeras tvd mindre enheter i de norra delarna av Lund. De borde specialiseras pa
trafikolyckor som ar den primara olyckstypen 1 distrikt Lund. Men de ska ocksd kunna fungera
som rokdykarforstirkning vid exempelvis en ligenhetsbrand.

9.7 Mindre lag/team

Genom att lita all utryckande personal jobba i team om tva eller tre personer blir
styrkeuppbyggnaden mycket flexibel. Detta stiller dock stora krav pa utlarmning och
arbetsledning. Vinsten blir att personalen kan jobba friare 1 sitt SMO-arbete eftersom individen
inte ar bunden till hela styrkan utan bara till sitt team. Darmed borde personalen kunna arbeta
med sin delprocess dven under viss del av den tiden som de har operativa pass. Troligen gors
dven en tidsvinst fOr forsta team framme pa olycksplatsen, dd teamen sprids ut 6ver en storre yta
och inte bara uppehiller sig pa brandstationen.

9.8 IVPR

Det finnas andra sitt att forbattra insatsférmagan, tva exempel dr IVPR - I vintan pa
riddningstjinst och att 6ka kunskapen hos allminheten. Effekterna av dessa idéer dr svara att
mita och har inte tagits med i analysen. De dr dock tinkvirda och de bor finnas med som
alternativ vid dimensionering av insatsformaga. For vidare lisning se Bilaga 6. Slutsatsen blir att
utbildning av medborgarna dr en viktig del 1 att 6ka insatsformagan.
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Bilaga 1 Diagram
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Figur B1.3 Dygnsfordelning per stationsomrade (Rsyd, 2007c)
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52

O Antal svart skadade



: ul:___‘
Fl
LN

S LT

RIS
el
7L )

L7
E ik
il

By [E3Y5ey
(1]

0 31 eters
[= [ IETEJ' [ =

@halmd Stadsbyganacskontor L
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2007).
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Bilaga 2 BeRdadd

Riddningsverket i samarbete med Link6pings universitet haller pa att utveckla en modell f6r
dimensionering av riddningstjanst, modellen kallas BeRddd. Den utgir fran befintlig statistik som
finns hos NCO och tittar enbart pa tva typolyckor, brand i1 byggnad och trafikolyckor. Modellen
delar upp landet 1 ett rutnit, 250*250 m?, sen undersoks hur stor del av rutan som bestir av vagar
respektive hur stor area fastigheter det finns. Utifrdn detta berdknas en olycksrisk i varje specifik
ruta. Sen liggs en befintlig eller tinkt placering och bemanning av brandstationer in pa kartan och
modellen raknar ut ett matt pa hur bra eller daligt denna konfiguration fungerar. Detta bygger
ocksa pa att modellen har fatt reda pa vilken kompetens och vilka enheter som behévs vid varje
olycka (Svensson & Sirdqvist, 2000).

\m[w

Héndelser Hjalpbehov

~
Resursanvandning

Enheter Raddningsresurser

[ Insatstid J [ Insatsférmaga J

Figur B2.1 Sambandet mellan behov och resurser f6r riddningsinsatser (Andersson et al, 2005).

BeRidd ska bli ett verktyg som visar sambandet mellan behov och resurs f6r riddningsinsatser,
se Figur B2.1. I modellen finns atta olyckstyper, fyra olika brand i byggnad och fyra typer av
trafikolycka. Varje olyckstyp kan ha flera olika resursbehov beroende pa vilken typ av enheter
som nar dit snabbast. Tanken idr att den samlade resursen ska vara samma. Detta resursbehov ar
skapat for att ge mindre enheter en méjlighet att utféra nigon form av nytta i modellen. Aven
behovet av enheter maste anges, detta gors enligt Tabell B2.1. Denna dimensionering édr
naturligtvis avgérande for hur ”bra” resultat som fas ur BeRadd, dirfor halls denna fix under
samtliga simuleringar for att fa jimférbara resultat.
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Tabell B2.1 Resursehov i BeRadd

Olyckstyp 1d Personer | Enheter (Slickbil+liten
enhet+héjdfordon+tankbil)
Brand i byggnad - enfamiljshus la 10 2+0+1+0
10 1+1+1+0
Brand i byggnad - flerfamiljshus 1b 10 2+0+1+0
10 1+1+14+0
Brand i byggnad - publika lokaler 1c 18 3+04+2+0 (dag), 3+0+2+1 (natt 20-07)
18 2+1+2+0 (dag), 2+1+2+1 (natt 20-07)
Brand i byggnad - arbetsplatser 1d 18 3+04+2+0 (dag), 3+0+2+1 (natt 20-07)
18 2+1+2+0 (dag), 2+1+2+1 (natt 20-07)
Trafikolycka - singelolycka 2a 3 1+0+0+0
3 0+1+0+0
Trafikolycka - flera bilar inblandade 2b 8 2+0+0+0
8 1+1+0+0
8 0+3+0+0
Trafikolycka - godsbefodran 2c 12 2+0+1+0
12 14+2+0+0
Trafikolycka - persontransport 2d 12 2+0+1+0
12 14+2+0+0
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Bilaga 3 Riaddningsenhetsplaneraren (REP)

Detta dr ett datorprogram som utvecklas i forskningsprojektet ”’Geografisk tillginglighetsanalys
tor raiddningstjansten”. Projektet dr ett samarbete mellan Lunds universitet och Glesbygdsverket
och finansieras av Raddningsverket. Programmet ar langt ifran fardigutvecklat men en
fungerande prototyp finns. Modellen anvinder olika databaser som matas in i den, i dagens
applikation anvinds det riskskikt som tagits fram i BeRddd-projektet. Tanken ér att 1 framtiden
kunna féra in manga olika databaser, exempelvis befolkning fran SCB, insatsdata fran
riddningstjansten, Vagverkets STRADA-databas dar trafikolyckor registreras (Dahlgren &
Harrie, 2005).

Programmet kan ta fram en geografisk tickningsgrad, dvs. hur snabbt olika delar av omradet nas
med en definierad riddningsstyrka. Det kan ocksa rikna ut en tickningsgrad baserad pa det
riskskikt som finns inlagt, alltsa hur stor del av risken som nas inom en viss tid. Det finns ett antal
riskskikt beroende pa olyckstyp, 1 dagslaget dr tva typer inlagda, brand i byggnad och trafikolycka.
Dessa delas in i underkategorier beroende av hur stora resurser som krivs for insatsen.

Idag har modellen ett antal f6rmégor fordefinierade, dessa anges 1 Tabell B3.1. I REP skapas
valfritt antal enheter med olika anspanningstid och férmégor. Detta édr en begrinsning i modellen
eftersom férmagan brandslickning garanterat dr beroende av brandens storlek och dirmed ar det
svart att hivda att endast en enhet har férmagan att hantera denna. En stor del av resultatet
bestims redan hir nir enheternas férmaga definieras, darfér maste denna process utféras
grundligt.

Tabell B3.1 Férmagor som enheter kan ha (Svensson & Sirdqvist, 2000).

Losstagning

Brandslickning

Hojdarbete inom grupp II-bebyggelse

Hojdarbete inom grupp I-bebyggelse

Vattenforsorjning

Vattenlivriddning

Q| ™ " g O H| >

Opvrigt

Nir detta ér klart knyts enheterna till de hindelser som de klarar att hantera. Programmet jobbar
med tva typhindelser med olika omfattning, dessa presenteras 1 Tabell B3.2. For att veta vilka
hindelser en enhet klarar maste typhindelsen delas in i ett antal f6rmagor, detta gors enligt Tabell
B3.3. Detta innebir ett problem med att behovet av brandslickningsférmaga vid brand i byggnad
— enfamiljshus ar troligen mindre 4n vid brand i byggnad — publika lokaler.
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Tabell B3.2 Typhindelser (Svensson & Sirdqvist, 2000)

Typhindelse Insatstyp Omfattning

1la Brand i bygegnad Enfamiljshus

1b " Fletfamiljshus

1c " Publika byggnader

1d " Arbetsplatser

2a Trafikolycka Singelolycka

2b " Multipelolycka

2c " Tunga fordon, godsbefodran
2d " Tunga fordon, personbefodran

Tabell B3.3 Typhindelse och uppgifter (Svensson & Sirdqvist, 2006)

Typhindelse Uppgifter
la B

1b (Grupp II-I1I) B+C

1b (Grupp I) B+D

lc B+C+E
1d B+C+E
2a A+B

2b A+B

2c A+B

2d A+B

For att fa en bittre modell gors en uppdaterad version av tabellen typhindelse och uppgifter.
Denna nya tabell utgar ifran de befintliga larmplanerna inom Rsyd. Larmplanerna bygger pa tre
nivder; niva 1, niva 2 och nivi 3. Niva 1 innebir att en station dker, varierande 1+4, 1+6, 1+8
beroende pa vilken station som larmas. Niva 2 innebdr att en station dker + en slickbil frin
torstirkande station, dr fOrsta station 1+4 larmas dven antingen en stege eller tank 0+2. Nivd 3
innebdr att ytterliggare en slickbil 1+4 larmas. Med denna information blir sambandet enligt
Tabell B3.4.
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Tabell B3.4 Typhindelse och uppgifter

Typhindelse Uppgifter

la B+B+C

1b (Grupp 1I-111) B+B+C

1b (Grupp I) B+B+D

1c B+B+B+C+E

1d B+B+B+C+E

2a A+ B

2b A+A+B+B

2c A+A+B+B+E

2d A+A+A+B+B+B+E
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Bilaga 4 Framtagna forslag

Dagens niva 0
Heltid Heltid Heltid Heltid | Deltid Deltid
dygn 08-17 17-08 14-23 08-17 17-08
Centrum 146 Slick, Hojd 1+4 Slack - -
Jagersro 1+6 Slick, Hojd | - - -
Hyllie 1+6 Slack, Hojd - - -
Burlov - - - - 1+1 Slack, Tank 1+4 Slick, Tank
TLund 148 Slick, Hojd, | - - -
Slick, Tank
Loddekopinge 1+4 Slick, Tank - - - - -
Kivlinge - - - - 1+4 Slack, Tank 1+4 Slick, Tank
Eslov - 1+4 Slack, 1+1 Slack - 1+5 Slick 145 Sldck, Hojd,
Hojd, Tank Tank
Genarp - - - - 1+4 Slick 1+4 Slick
Revinge - - - - 1+4 Slack 1+4 Slack
Veberod - - - - 1+4 Slick, Tank 1+4 Slick, Tank
Loberod - - - - 1+4 Slick 1+4 Sliack
Forslag 1
Heltid Heltid Heltid Heltid Deltid Deltid
dyen 08-17 17-08 14-23 08-17 17-08
Centrum 1+6 Slick, Hojd 1+4 Slick - 0+3 Slick - -
Jagersro 146 Slick, Hojd | - - 0+3 Slick - -
Hyllie 1+4 Slick, Hojd | - : - - ;
Burlov - - - - 1+1 Slick, Tank 1+4 Slick, Tank
TLund 1+8 Slick, Hojd, | - - - - -
Slick, Tank
Loéddekopinge 1+4 Slick, Tank | - - - - -
Kivlinge - - - - 1+4 Slack, Tank 1+4 Slick, Tank
Eslov - 1+4 Slack, 1+1 Slack - 1+5 Slick 145 Slick, Hojd,
Hojd, Tank Tank
Genarp - - - - 1+4 Slack 1+4 Slack
Revinge - - - - 1+4 Slick 1+4 Slick
Veberod - - - - 1+4 Slack, Tank 1+4 Slack, Tank
Loberod - - - - 1+4 Slack 1+4 Slick
Forslag 2
Heltid Heltid Heltid Heltid Deltid Deltid
dygn 08-17 17-08 14-23 08-17 17-08
Centrum 146 Slick, Hojd 1+4 Slick - 0+2 Slack - -
Jagersro 146 Slick, Hojd - - 0+2 Slick - -
Hyllie 1+4 Slick, Hojd - - - - -
Burlov - 0+2 Slack - - 1+1 Slick, Tank 1+4 Slick, Tank
TLund 148 Slick, Hojd, - - - - -
Slack, Tank
Loddekopinge | 144 Slick, Tank - - - - -
Kivlinge - - - - 1+4 Slick, Tank 1+4 Slick, Tank
Eslov - 1+4 Slick, 1+1 Slick - 1+5 Slick 1+5 Slick, Hojd,
Hojd, Tank Tank
Genarp - - - - 1+4 Slick 1+4 Slick
Revinge - - - - 1+4 Slick 144 Slack
Veberod - - - - 1+4 Slick, Tank 1+4 Slick, Tank
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Loberod - - - 1+4 Slack 1+4 Sliack
Forslag 3
Heltid Heltid Heltid Heltid | Deltid Deltid
dygn 08-17 17-08 14-23 08-17 17-08
Centrum 1+6 Slack, Hojd 1+4 Slick - - - -
Jagersro 1+4 Slick - - - - -
Hyllie 1+4 Slack - - - - -
Burlov - - - - 1+1 Slack, Tank 1+4 Slick, Tank
Tund 1+8 Slick, Hojd, - - - - -
Slack, Tank
Loddekopinge 1+4 Slick, Tank - - - - -
Kivlinge - - - - 1+4 Slick, Tank 1+4 Slick, Tank
Eslov - 1+4 Slick, 1+1 Slack - 1+5 Slack 1+5 Slick, Hojd,
Hojd, Tank Tank
Genarp - - - - 1+4 Slick 1+4 Slick
Revinge - - - - 1+4 Slack 1+4 Slick
Veberod - - - - 1+4 Slack, Tank 1+4 Slack, Tank
TLoberod - - - - 1+4 Slack 1+4 Slack
Heleneholm 0+4 Hojd, - - - - -
Hojd, Slick
Forslag 4
Heltid Heltid Heltid Heltid | Deltid Deltid
dygn 08-17 17-08 14-23 08-17 17-08
Centrum 146 Slick, Hojd 1+4 Slick - - - -
Jagersro 146 Slick, Hojd - - - - -
Hyllie 146 Slick, Hojd - - - - -
Burlov - - - - 1+1 Slack, Tank 1+4 Slick, Tank
TLund 146 Slick, Hojd, 0+3 Slick - - - -
Tank
Loddekopinge | - 1+4 Slick, Tank 1+1 Sliack - - -
Kivlinge - 0+3 Slick - - 1+4 Slack, Tank 1+4 Slack, Tank
Eslov - 1+4 Slick, Hojd, 1+1 Slack - 1+5 Slack 1+5 Slick, Hojd,
Tank Tank
Genarp - - - - 1+4 Slack 1+4 Slick
Revinge - - - - 1+4 Slack 1+4 Slack
Veberod - - - - 1+4 Slack, Tank 1+4 Slick, Tank
Loberod - - - - 1+4 Slack 1+4 Slick
Forslag 5
Heltid Heltid Heltid Heltid Deltid Deltid
dygn 08-17 17-08 14-23 08-17 17-08
Centrum 146 Slick, Hojd 1+4 Slack - - - -
Jagersro 146 Slick, Hoid | - - - - -
Hyllie 1+6 Slick, Hojd | - - - - -
Burlov - - - - 1+1 Slack, 1+4 Slack, Tank
Tank
Lund 146 Slick, Hojd, | 042 Slick - 0+2 - -
Tank Slack
Loéddekdpinge | - 1+4 Slack, Tank 1+1 Sliack - - -
Kivlinge - 0+2 Slack - - 1+4 Slick, 1+4 Slack, Tank
Tank
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Eslov - 1+4 Slick, Hojd, | 1+1 Sldck - 1+5 Slack 145 Slack, Hojd,
Tank Tank
Genarp - - - - 1+4 Slick 1+4 Slick
Revinge - - - - 144 Slick 144 Slack
Veberod - - - - 1+4 Sliack, 1+4 Slick, Tank
Tank
TLoberod - - - - 1+4 Sliack 1+4 Sliack
Forslag 6
Heltid Heltid Heltid Heltid | Deltid Deltid
dygn 08-17 17-08 14-23 08-17 17-08
Centrum 1+6 Slick, Hojd 1+4 Slack - - - -
Jagersro 146 Slick, Hojd | - - - - -
Hyllie 146 Slick, Hojd - - - - -
Burlov - - - - 1+1 Slack, Tank 1+4 Slick, Tank
Lund 1+4 Slick, Hojd, | - - - - -
Tank
Loéddekdpinge | - 1+4 Slick, Tank 1+1 Slidck - - -
Kivlinge 0+4 Slack - - - 1+4 Slack, Tank 1+4 Slack, Tank
Eslov - 1+4 Slick, Hojd, | 141 Slick - 1+5 Sliack 145 Slack, Hojd,
Tank Tank
Genarp - - - - 1+4 Slick 1+4 Slack
Revinge - - - - 1+4 Slack 1+4 Slick
Veberod - - - - 1+4 Slack, Tank 1+4 Slick, Tank
Loberod - - - - 1+4 Slack 1+4 Sliack
Forslag 7
Heltid Heltid Heltid Heltid | Deltid Deltid
dygn 08-17 17-08 14-23 08-17 17-08
Centrum 146 Slick, Hojd 1+4 Slick - - - -
Jagersro 1+6 Slick, Hojd | - - - - -
Hyllie 1+6 Slack, Hojd - - - - -
Butlov - - - - 1+1 Slick, Tank 1+4 Slick, Tank
TLund 144 Slick, Hojd, | - - - - -
Tank
Loddekopinge | 1+4 Slick, Tank - - - - -
Kivlinge - - - - 1+4 Slack, Tank 1+4 Slack, Tank
Eslov - 1+4 Slick, Hojd, | 1+1 Slidck - 1+5 Slack 1+5 Slick, Hojd,
Tank Tank
Genartp - - - - 1+4 Slick 1+4 Slick
Revinge - - - - 1+4 Slack 1+4 Slack
Veberod - - - - 1+4 Slick, Tank 1+4 Slack, Tank
Loberod - - - - 1+4 Slick 1+4 Slack
TLund norra 0+4 Slack - - - - -
Forslag 8
Heltid Heltid Heltid Heltid | Deltid Deltid
dygn 08-17 17-08 14-23 08-17 17-08
Centrum 146 Slick, Hojd 1+4 Slick - - - -
Jagersro 1+6 Slick, Hojd | - - - - -
Hyllie 1+6 Slack, Hojd - - - - -
Burlov - - - - 1+1 Slack, Tank 1+4 Slick, Tank
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Lund

148 Slick, Hojd,
Slick, Tank

Loéddekopinge | 1+4 Sldck, Tank - - - - -
Kivlinge - - - - 1+4 Slack, Tank 1+4 Slack, Tank
Eslov - 1+4 Slick, Hojd, | 1+1 Slidck - 1+5 Slack 145 Slack, Hojd,
Tank Tank
Genarp - - - - 1+1 Slack 1+1 Slack
Revinge - - - - 1+1 Slack 1+1 Slick
Veberod - - - - 1+4 Slack, Tank 1+4 Slick, Tank
Loberod - - - - 1+4 Slack 1+4 Sliack
Forslag 9
Heltid Heltid Heltid Heltid | Deltid Deltid
dygn 08-17 17-08 14-23 08-17 17-08
Centrum 146 Slick, Hojd 1+4 Sliack - - - -
Jagersro 1+6 Slick, Hojd | - - - - -
Hyllie 1+6 Slack, Hojd - - - - -
Burlév - - - - 1+1 Slick, Tank 1+4 Slick, Tank
TLund 148 Slick, Hojd, | - - - - -
Slick, Tank
Loddekopinge | 1+4 Slick, Tank - - - - -
Kivlinge - - - - 1+4 Slack, Tank 1+4 Slack, Tank
Eslov - 1+4 Slick, Hojd, | 1+1 Slidck - 1+5 Slack 1+5 Slick, Hojd,
Tank Tank
Genartp - - - - 1+1 Slick 1+1 Slick
Revinge - - - - 1+1 Slack 1+1 Slack
Veberod - - - - 1+2 Slick, Tank 1+2 Slick, Tank
Loberod - - - - 1+2 Slick 1+2 Slack
Forslag 10
Heltid Heltid Heltid Heltid | Deltid Deltid
dygn 08-17 17-08 14-23 08-17 17-08
Centrum 146 Slick, Hojd 1+4 Slick - - - -
Jagersro 1+6 Slick, Hojd | - - - - -
Hyllie 1+6 Slick, Hojd | - - - - -
Burlov 1+1 Slack - - - 0+3 Tank 0+3 Tank
TLund 148 Slick, Hojd, | - - - - -
Slick, Tank
Loddekopinge | 1+4 Slick, Tank - - - - -
Kivlinge 1+1 Slack - - - 0+3 Tank 0+3 Tank
Eslov - 1+4 Slick, Hojd, 1+1 Slack - 1+5 Slack 1+5 Slack, Hojd,
Tank Tank
Genarp 1+1 Slack - - - 0+3 Slack 0+3 Slack
Revinge 1+1 Slick - - - 0+3 Slick 0+3 Slick
Veberod 1+1 Slack - - - 0+3 Sliack, Tank 0+3 Sliack, Tank
TLoberod 1+1 Sliack - - - 0+3 Slack 0+3 Slick
Forslag 11
Heltid Heltid Heltid Heltid | Deltid Deltid
dygn 08-17 17-08 14-23 08-17 17-08
Centrum 146 Slick, Hojd 1+4 Slack - - - -
Jagersro 146 Slick, Hojd - | - - - - -
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Hyllie

1+6 Slick, Hajd

Burlov - - - - 1+1 Slack, Tank 1+4 Slick, Tank
Lund 144 Slick, Hojd, | - - - - -

Tank
Loddekopinge | 1+4 Slick, Tank - - - - -
Kivlinge - - - - 1+4 Slick, Tank 1+4 Slick, Tank
Eslov - 1+4 Slick, Hojd, 1+1 Slack - 1+5 Slack 1+5 Slack, Hojd,

Tank Tank

Genarp - - - - 1+4 Slick 1+4 Slick
Revinge - - - - 1+4 Slack 144 Slick
Veberod - - - - 1+4 Slack, Tank 1+4 Slick, Tank
Loberod - - - - 1+4 Slack 1+4 Slick
Gardstinga 0+4 Slick - - - - -
Forslag 12

Heltid Heltid Heltid Heltid | Deltid Deltid

dygn 08-17 17-08 14-23 08-17 17-08
Centrum 1+6 Slick 1+4 Slick - - - -
Jagersro 1+4 Slack - - - - l
Hyllie 1+4 Slick - - - - R
Burlov - - - - 1+1 Slack, Tank 1+4 Slick, Tank
Lund 148 Slick, Hojd, | - - - - -

Slick, Tank
Loddekopinge | 1+4 Slick, Tank | - - - - -
Kivlinge - - - - 1+4 Slack, Tank 1+4 Slack, Tank
Eslov - 1+4 Slick, Hojd, | 1+1 Slidck - 1+5 Slack 145 Slack, Hojd,

Tank Tank

Genarp - - - - 1+4 Slack 1+4 Slick
Revinge - - - - 1+4 Slack 144 Slick
Veberod - - - - 1+4 Slick, Tank 1+4 Slack, Tank
Loberod - - - - 1+4 Slick 1+4 Slick
Heleneholm 0+4 Hojd, Hojd, | - - - - -

Slick
Forslag 13

Heltid Heltid Heltid Heltid Deltid 08-17 Deltid 17-08

dygn 08-17 17-08 14-23
Centrum 1+4 Slick 0+3 Slick(liten) - - - -
Jagersro 1+4 Slick - - - - -
Hyllie 1+4 Slick - - 0+3 Slick | - -

(liten)

Burlov - 0+3 Slack(liten) - - 1+1 Slack, Tank | 1+4 Slack, Tank
Lund 1+4 Slick, Hojd, - - -

Tank
Loéddekdpinge | - 1+4 Slick, Tank 1+2 Slack | - - -

(liten)

Kivlinge - - - 1+4 Slack, Tank | 1+4 Slack, Tank
Eslov - 1+4 Slick, Hojd, 1+2 Slack | 0+3 Slack 1+5 Slack 145 Slick, Hojd,
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Tank (liten) (liten) Tank
Genarp - - - - 1+4 Slick 1+4 Slick
Revinge - - - - 1+4 Slick 1+4 Slick
Veberod - - - - 1+4 Slack, Tank | 1+4 Slack, Tank
TLoberod - - - - 1+4 Slick 1+4 Slack
Heleneholm 0+4 Hojd, Hoid, | - - - - -
Slack
Lund norra - 0+3 Slick(liten) - 0+3 Slick | - -
(liten)
Forslag 14
Heltid Heltid Heltid Heltid | Deltid Deltid
dygn 08-17 17-08 14-23 08-17 17-08
Centrum 146 Slick, Hojd 1+4 Slack - - - -
Jagersro 146 Slick, Hojd | - - - - -
Hyllie 1+4 Slack, Hojd - - - - -
Burlov - - - - 1+1 Slick, Tank 1+4 Slack, Tank
Tund 148 Slick, Hojd, | - - - - -
Slick, Tank
Loéddekopinge | - 1+4 Slick, Tank | - - - 1+4 Slick, Tank
Kivlinge - - - - 1+4 Slick, Tank 1+4 Slack, Tank
Eslov - 1+4 Slick, Hojd, | 1+1 Sldck - 1+5 Slack 1+5 Slick, Hojd,
Tank Tank
Genarp - - - - 1+4 Slick 1+4 Slick
Revinge - - - - 1+4 Slick 1+4 Slick
Veberod - - - - 1+4 Slick, Tank 1+4 Slack, Tank
Loberod - - - - 1+4 Slick 1+4 Slick
Forslag 15
Heltid Heltid Heltid Heltid | Deltid Deltid
dygn 08-17 17-08 14-23 08-17 17-08
Centrum 146 Slick, Hojd 1+4 Slack - - - -
Jagersro 146 Slick, Hojd | - - - - -
Hyllie 1+6 Slack, Hojd - - - - -
Burlov - - - - 1+1 Slack, Tank | 1+4 Slick, Tank
Tund 148 Slick, Hojd, - - - -
Slack, Tank
Loéddekopinge | - 1+4 Slick, Tank 142 Slack(liten), | - - -
Tank
Kivlinge - - - 1+4 Slack, Tank | 1+4 Sldck, Tank
Eslov - 1+4 Slick, Hojd, | 1+1 Sldck - 1+5 Slack 145 Slack, Hojd,
Tank Tank
Genarp - - - - 1+4 Slack 1+4 Slick
Revinge - - - - 1+4 Slack 1+4 Sliack
Veberod - - - - 1+4 Slick, Tank | 1+4 Slidck, Tank
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Loberod

1+4 Slick

1+4 Slick
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Bilaga 5 Resultatbild ur REP

Berdkna tdckningsgrad och medelinsatstid for stationdra enheter

W alj risktyp Grundresurser for vald riskhyp Medelinsatshd
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Bilaga 6 Andra faktorer som 6kar insatsformagan

B6.1 IVPR

I vintan pa riddningstjinst dr en motsvarande tankegang i likhet med IVPA, i vintan pa
ambulans. Tanken 4r att IVPR ska kunna utféras av personer som har genomgitt en kortare
utbildning i enklare former av riddningstjanst. Viktare, tidningsbud, hemtjanstpersonal,
taxichaufférer dr exempel pa yrkesgrupper som skulle passa som utévare av IVPR. De ror sig
over ganska stora omraden under alla tider pa dygnet. Om riddningstjansten sluter avtal med
nagra lampliga kandidater kan troligen tiden till nagon kommer fram till olyckan kortas med flera
minuter. Detta dr val mest aktuellt i omraden med deltidskarer dir anspanningstiden ofta ar 5
minuter, men det kan sikert bli I16nsamt dven i omraden med heltidskarer eftersom varje minut
som insatstiden kortas med kan Oversittas till ett monetart virde (Jaldell, 2004).

Ett praktiskt exempel vore att skriva avtal med Securitas som har en viktare 1 Esl6év nattetid.
Denne skulle direkt vid larm kunna bege sig mot olycksplatsen.

B6.2 Gretas insats

Den mest effektiva riddningstjinsten borde vara om alla vore utbildade i enkel forsta hjilpen,
HLR och enklare brandslickning. Riddningsverket har genomfért en undersdkning dir ett
representativt urval ur befolkningen har fragats om bland annat deras kunskap om hur bete sig 1
vissa situationer och uppfattningen om hur de skulle ha agerat i en verklig situation (Enander &
Johansson, 2005). Resultaten av undersékningen presenteras i Tabell B6.1.

Tabell B6.1 Kunskap om hur bete sig i vissa situationer och uppfattning om hur personen skulle
agera 1 verklig situation (Enander & Johansson, 2005)

% Kunskap om Skulle gora

Ja, absolut | Ja, kanske | Nej | Ja, absolut | Ja, kanske | Nej
Forsta hjilpen vid olycka 22 441 29 52 33 6
Mun-mot-mun livriddning 29 41 26 47 34 11
Anvinda handbrandslickate 46 35 14 76 19 2
Larma i nédsituation 80 17 2 93 6
Slicka brinnande kliader 53 37 6 79 16 2
Hjilpa ndgon som gitt genom isen 19 47 27 53 29 9
Prata med drabbad i kris 25 441 21 Fanns ¢j som alternativ
Slicka mindre brand hemma 45 48 4 82 16 1
Hjilpa ndgon som fatt i sig farlig vitska 13 31| 43 50 26| 11

Ungefar halften skulle alltsa agera vid en olycka som giller forsta hjilpen eller mun-mot-mun
livraddning, 93% skulle larma, 75-80% skulle agera vid brand 1 klider, hemmet eller anvinda
brandslickare. Noterbart ér att i alla fall ar siffran f6r om personen anser sig ha kunskap ir ligre
in den for om personen skulle agera. Detta indikerar att det finns en vilja att hjilpa till dven om
kunskapen inte ar fullstindig. Troligen skulle en 6kad kunskap leda till 6kat agerande vid en
olycka, alltsa 4r utbildning av allmédnheten en viktig atgird for att forbittra insatsformagan.

71




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


