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Abstract

This report is a part of the process of enhanced cooperation between fire rescue services in the
region of North West Scania. The aim of the report is to study and analyze how the fire rescue
service should be structured, in terms of rescue units and personnel, if no account is to be taking to
the current organization. Two types of accident are considered in the report, traffic accidents and
building fires. These are more affected by decreased response time than other accidents. Several
suggested organizations are presented and they are evaluated with the computer program REP.
They are also compared with the current situation and suggestions are given to how changes can be
made to improve the efficiency. The report also identifies other areas that should be studied further.
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Sammanfattning

Syftet med denna rapport har varit att skapa nya infallsvinklar och underlag for vidare
diskussion angaende ett fordjupat samarbete mellan raddningstjansterna i Skane
Nordvést. Saledes har rapporten inte for avsikt att presentera fardiga atgardspaket.

Det 6vergripande malet har varit att presentera forslag pa organisation av
utryckningsverksamheten i Skane Nordvast, utan hansyn tagen till dagens organisation.
Nedan (figur 0.1) presenteras tva av forslagen, huvudforslaget samt en av de alternativa
l6sningarna. De framtagna forslagen nar ytterligare 5-10 % av olyckorna inom 10
minuter jamfort med dagens organisation.

Rapporten &r ett projektarbete som utgoér det avslutande momentet pa brandingenjors-
utbildningen vid Lunds Tekniska Hogskola. Uppdragsgivare ar de tio kommunerna
inom samarbetet Skane Nordvést.

Dimensioneringen har skett med avseende
pa brand i byggnad och trafikolyckor da
dessa &r tillsammans med drunkning de
olyckstyper dar tidsfaktorn har storst
betydelse (Jaldell, 2004).

O

o)

3 Metoden har varit att utifran insamlad och
bearbetad lokal statistik ta fram ett stort antal
forslag pa losningar for regionens
delomraden. Dessa I6sningar har med bland
annat hjalp av datorprogrammet
Raddningsenhetsplaneraren utvarderats och

@ P O sammanstallts till sex regionsforslag. En
jamfdrelse med dagens organisation har
genomforts och utifran den har slutsatser
dragits.

d o
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fran fem till tva brandman.
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Figur 0.1 Tva av forslagen, huvudférslaget till variationer i dag- och nattbemanning bor

overst och alternativ 16sning nederst. Rod utredas ytterligare. Slutligen betonas vikten

farg heltids- och vit farg deltidsstyrka. av att stationsplaceringar i framiden styrs av
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Forord

Arbetet med att dimensionera den operativa raddningstjansten i Skane Nordvast har
varit mycket intressant och utvecklande for oss. Ett stor tack riktas till all den personal
vid raddningstjansterna i Skane Nordvast som engagerat sig och hjélpt oss i vart arbete.
De diskussionerna som forts vid besoken pa respektive raddningstjanst har varit mycket
givande.

Lars Harrie vid GIS-centrum, Lunds Universitet, tackas for att vi fatt tillgang till
datorprogrammet raddningsenhetsplaneraren (REP) och dven ditt tjansterum under flera
dagar for datorkorningar. Tack for den offensiva helpdesk som alltid fans tillhands.

Ett extra stort tack riktas till Marianne Amand vid Raddningsverket NCO som
iordningstallt de riskskikt som anvénds i datorprogrammet. Utan din arbetsinsats under
var och sommar hade det inte blivit nagra datorsimuleringar.

Tack aven till var handledare Robert Jonsson vid avdelningen for brandteknik och
riskhantering som genom sin feedback hojt kvalitén i vart arbete.

Forhoppning &r att rapporten skall komma att ge gott bransle bade till debatten om hur
den fortsatta regionstanken skall utvecklas och hur raddningstjanst skall dimensioneras.

Med hopp om givande lasning!

Lund, oktober 2008
Gustav Ask & Per Karlsson
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1 Inledning

Ar 2008 publicerade Bergkvist och Ricklander en utredning vars syfte var att belysa
mojligheterna med fordjupad samverkan mellan nordvéstra Skanes tio kommuner, Skane
Nordvést. Resultatet blev en rekommendation att foérdjupa samarbetet och att ha ett
gemensamt raddningstjanstsforbund som vision. Som en del i den visionen genomfors detta
projekt med att dimensionera den operativa verksamheten i Skane Nordvéast. Uppdragsstallare
ar kommunerna i regionen.

Den operativa verksamheten i Skane Nordvast &r i dagslaget dimensionerad utifran respektive
kommuns perspektiv, behov och inte minst granser. Genom att inte behdva ta hansyn till
dagens organisation och starta med en blank karta &r forhoppningen att kunna skapa nya
infallsvinklar.

Projektet ingar i kursen ”Brandtekniskt projektarbete” om 15 hégskolepodng vid avdelningen
for brandteknik och riskhantering, LTH. Arbetet ar en del i forfattarnas utbildning till
brandingenjorer.

1.1 Syfte

Syftet med detta projekt ar att skapa nya infallsvinklar och underlag for vidare diskussion
angaende ett fordjupat samarbete mellan raddningstjansterna i Skane Nordvéast. Rapporten
har saledes inte for avsikt att presentera fardiga atgardspaket.

1.2 Mal

Malet med detta projekt &r att presentera forslag pa organisation av den operativa
raddningstjansten i Skane Nordvast, utan hansyn tagen till dagens organisation.

Rapporten skall aven utifran ovan namnda mal ge:
e Forslag pa organisationsforandringar av dagens operativa raddningstjanst.
e Forslag pa andra atgarder som forbéttrar den operativa raddningstjansten i Skane
Nordvast.

1.3 Metod

Inledningsvis har kriterier sammanstallts for dimensionering av den operativa
raddningstjansten i Skane Nordvast. Underlag har tagits fram for vilka typer av styrkor som
skall finnas med vid dimensionering, statistik har bearbetas och respektive raddningstjénst har
besokts i syfte att fa en bild av regionens forutsattningar.

Darefter har forslag pa operativ raddningstjanst i regionens olika delar tagits fram och
verifierats. Dessa har sedan satts samman till regionsforslag. Forslagens effektivitet har dels
genomgatt en kvalitativ bedémning och dels kvantifierats med hjélp av datorprogrammet
Raddningsenhetsplaneraren (se bilaga E).

Slutligen har jamforelse skett mellan forslagen och dagens organisation. Forslag pa
organisationsforandringar samt andra forslag pa forbattringar av den operativa
raddningstjansten Skane Nordvast lamnas.



2 | Inledning

1.4 Madlgrupp

Malgruppen &r personal inom raddningstjansten samt politiker i Skane Nordvésts
raddningsndmnder.

1.5 Avgrdinsningar

Dimensioneringen av den operativa verksamheten har skett med avseende pa brand i
byggnad och trafikolyckor. Dessa &r tillsammans med drunkning de olyckstyper dér
tidsfaktorn har storst betydelse (Jaldell, 2004).

Ekonomisk ram vid framtagande av forslagen motsvarar dagens personalkostnader.
Ingen hansyn tas till driftkostnader for lokaler och fordon.

Dimensioneringen av Skane Nordvast har skett pa regionsniva. Saledes har inte till
fullo effekterna av offensiva enheter i stadsmiljo beaktats.

Placering av stationer har skett pa stadsdelsniva. Ingen analys har gjorts avseende i
vilka delar av olika omraden en station i praktiken kan placeras.

Dimensioneringen sker utifran hur regionen ser ut idag. Inte hansyn tas till hur stader
forvantas vaxa i framtiden

Paverkan fran raddningstjanster utanfor regionen beaktas inte.

Vilka extra fordon som skall finnas vid respektive stationsplats beaktas inte.

Den operativa ledningsorganisationen har inte beaktats.

Raddningsvarn har inte beaktats da dessa inte uppratthaller nagon beredskap.
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2 Beskrivning av regionen Skane Nordvast

I den nordvastra delen av Skane sker ett samarbete mellan kommunerna inom flera omraden.
Ett av dessa omraden &r raddningstjanst dar det redan idag finns ett fungerande samarbetsavtal
bland annat avseende gemensamma specialenheter och chefsberedskap.

2.1 Kommunerna

Regionen omfattar de tio kommunerna Bjuv, I§éstad, Helsingborg, Hoganas, Klippan,
Landskrona, Svalév, Astorp, Angelholm och Orkelljunga, se figur 2.1.

Astorp

Helsingborg
Bjuv

Figur 2.1 Kart 6ver Skane Nordvésts tio kommuner.

2.2 Geografi

Geografin i regionen uppvisar stora variationer . Langs kusten Iéper ett 5-20 kilometer brett
omrade med dppet jordbrukslandskap. Oster om Hjarnarp-MunkaLjungby-Klippan-
Ljungbyhed aterfinns skogsmark med viss forekomst av mindre omraden med 6ppen mark. Pa
omse sidor om Skalderviken aterfinns de tva halvéarna Kullen och Bjarehalvon. | regionen
finns dven tva 6ar, Ven och Hallands-Véadero.

Asarna som Idper i nordvést-sydostlig riktning skapar utmérkande hojdpartier i det annars
platta landskapet. | norr stracker sig Hallandsasen fran Bastad i sydostlig riktning mot
Orkelljunga. | omradet mellan Astorp, Ljungbyhed, Résténga och Kégerdd aterfinns
Soderasen med Skanes hogsta punkt vid Maglerdd. | Soderasens forlangning, langst ut pa
Kullen, finns Kullaberg som uppstatt genom samma geologiska fenomen som asarna.
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2.3 Befolkning

Den totala befolkningen i regionen &r cirka 300 000 personer. Cirka tre fjardedelar bor i
kustkommunerna med fyra storre befolkningcentra; Helsingborg, Angelholm, Landskrona och
Hoganas. | bilaga A redovisas befolkningsméngden i regionens tatorter. Noterbara avvikelser
fran befolkningsstrukturen ar att det finns en dverrepresentation av éldre befolkning i Bastad
och att en storre andel ar utrikes fodda i Landskrona an i évriga regionen (Statistiska
centralbyran [SCB], 2008a).

Hallands-Vadero har ingen bofast befolkning men gédstas sommartid av sommarboende och
turister. Ven har en bofast befolkning pa cirka 400 personer som aven den okar kraftigt
sommartid.

2.4 Kommunikationer

| hela regionen finns ett omfattande vagnat som mojliggor stor rorlighet inom omradet.
Genom regionen gar tva europavéagar med mycket trafik och stor mangd farligt gods. Fran
norr till séder I6per E6/E20 och passerar Landskrona, Helsingborg, Angelholm och Béstad.
Frén farjeterminalen i Helsingborg loper E4 i nordostlig riktning och passerar Astorp,
Orkelljunga och Skanes-Fagerhult.

Forutom de ovan ndmnda europavagarna ar ett flertal riksvégar angivna som rekommenderade
végar for transport av farligt gods (Raddningsverket [SRV], 2006). De for regionen viktigare
vagarna for transport av farligt gods ar:

Vig 21 fran E4 (Astorp) i dstlig riktning mot Perstorp via Klippan.

Vég 111 fran Hoganas till E4 (Helsingborg).

Vig 112 frén Hoganas till E4 (Astorp).

Vag 13 fran E4 (O Ljungby) i sydostlig riktning mot Hoor via Klippan, Ljungbyhed
och Rostanga.

e Vig 17 fran E6/E20 (Landskrona) i ostlig riktning mot Eslov.

e Vig 24 mellan Hassleholm och Laholm som passerar Orkelljunga.

Dessa utgor tillsammans med europavagarna ocksa de priméara vagarna for persontransporter
och 6vrig godstransport.

Jarnvagstrafiken pa vastkustbanan passerar Landskrona, Helsingborg, Angelholm och Béstad.
Langs strackan Angelholm-Helsingborg-Landskrona férekommer ej transport av farligt gods i
stérre mangder. Detta sker istallet pa strackan Béstad-Perstorp via Angelholm, Astorp och
Klippan samt mellan Helsingborg och Astorp. Transporter sker dven pé strackan Astorp-
Kéavlinge via Billesholm, Kagerdd, Svalov och Teckomatorp samt mellan Helsingborg och
Teckomatorp (Raddningsverket [SRV], 2008).

Cirka fem kilometer norr om Angelholm ligger Angelholm-Helsingborgs flygplats som har
reguljartrafik till Stockholm och Gotland.

Viktigare hamnar finns i Helsingborg och Landskrona. Helsingborg har Sveriges femte storsta
hamn sett till total godsomséttning i ton (Sveriges hamnar, 2008). Mellan Helsingborg och
Helsingor sker en omfattande farjetrafik. Fran Landskrona gar reguljar farjetrafik som
forbinder Ven med fastlandet.
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2.5 Niringsliv

| de befolkningstata delarna langs med kusten aterfinns aven merparten av regionens
arbetstillfallen. Enda kommunen med positivt pendlingsnetto &r Helsingborg (SCB, 2008a). |
Helsingborg och Landskrona finns manga stora industrier varav nagra dven utgor riskobjekt,
se kapitel 2.6 .

2.6 Riskobjekt

De 17 anlaggningar i regionen som omfattas av 2 kap. 48 i Lagen (SFS 2003:778) om skydd
mot olyckor [LSO] finns atergivna i bilaga B. Drygt 40 % av dessa anlaggningar aterfinns i
Helsingborg.

Transport av farligt gods pa véagar och jarnvéag innebar ocksa en betydande risk och behandlas
I kapitel 2.4 Kommunikationer.

2.7 Sdrskilt skyddsvdrda objekt

Som sarskilt skyddsvarda objekt betraktas sjukhus och anlédggningar dar personer hélls inlasta,
dessa aterfinns i bilaga B. Sammanstéallningen bygger pa uppgifter fran raddningstjansterna i
regionen, gallring har skett av forfattarna. | figur 2.2 presenteras riskobjekt och sarskilt
skyddsvarda objekt grafiskt.

Figur 2.2 Risk- och sarskilt skyddsvarda objekt i Skane Nordvést.
Riskobjekt stjarna och skyddsvarda objekt cirkel.
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3 Olycksstatistik

| detta kapitel presenteras olyckstatistiken dels ur ett samlat regionsperspektiv och dels ur ett
lokalt perspektiv med hjalp av statistikomraden vilka ar framtagna av forfattarna. Slutsatser
utifran statistiken pa regionsniva redovisas i kapitel 3.1.4, slutsatser pa lokal niva redovisas i
kapitel 5. Kapitel 3 avslutas med en kortare diskussion om statistikens noggrannhet.

Vid framtagandet av olycksstatistik pa regionsniva har Raddningsverkets databas IDA
(Indikationer, Data och Analys for skydd mot olyckor) anvants. Vardena i de lokala
statistikomradena bygger pa statistik insamlad fran respektive raddningstjanst i Skane
Nordvast.

Den framtagna statistiken for Skane Nordvast ar om inget annat anges ett arsmedelvarde
baserat pa aren 2005-2007. Statistiken visar handelser som foranlett raddningsinsatser av
kommunal raddningstjanst enligt lagen om skydd mot olyckor. Vardena som presenteras tar
inte hansyn till insatsernas allvarlighetsgrad. En trafikolycka med enstaka lindrigt skadade
genererar en insats i statistiken precis som en olycka med flera allvarligt skadade.

3.1 Olycksstatistiken ur regionsperspektiv

| Skane Nordvast intraffade 3770 insatser i snitt per ar under trearsperioden 2005-2007, se
bilaga C. Av dessa utgjorde 38 % (1450 insatser) automatlarm ej brand och évriga 2320
insatser var raddningstjanst i nagon form (Raddningsverkets databas IDA [IDA], 2008).
Tillsammans utgjorde brand i byggnad och trafikolyckor 28 % av insatserna, se figur 3.1.
Lokalt varierar andelen trafikolyckor och brand i byggnad fran regionens arsmedelvarden.
Dock ligger huvuddelen av kommunerna inom £ 5 %, se bilaga C.

399
1%

557
15%
B Brand i byggnad

OBrand EJ i byggnad
B Trafikolycka

1453
38%

B Ovriga larm

O Automatlarm EJ brand

733
19%

Figur 3.1 Skane Nordvasts fordelning av insatser, arsmedelvéarde 2005-2007 antal insatser
samt andel i procent (IDA, 2008).
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3.1.1 Variationer over aret

Regionens insatser ligger relativt jamt fordelade 6ver aret, se fig 3.2. Februari, mars och
november ar manader med lagst notering pa 7 % av arets incidenter medan januari, juli och
augusti ar hogst pa cirka 10%. Kommuner som markant avviker fran regionen ar Bastad, se
figur 3.2, och till viss del &ven Hoganas, se bilaga C. Bada kommunerna har en hogre andel
incidenter under juli manad. Antalsmassigt ligger Bastad kommun pa ca 10 -20 insatser per
manad men i juli stiger vardet till 40 insatser (IDA, 2008). Hoganas kommun har 15-25
insatser per manad men under juli sker drygt 30 insatser.

25
B Skéne NV
20 O Bastad kommun
1<
g 15
o
s
o
12}
3 10 - []
£
5 -
o _

Jan Feb Mars April Maj Jun Jul Aug Sept Okt Nov Dec

Figur 3.2 Insatserna fordelning éver aret, Skane Nordvést (2005-2007) och Bastad kommun
och (IDA, 2008).

3.1.2 Variationer over dygnet

Antalet insatser i Skane Nordvast varierar ver dygnets timmar. Dock blir variationen olika
beroende pa om automatlarm réaknas in eller gj, se figur 3.3. Om alla utlarmningar tas i
beaktande uppstar en tydlig skillnad mellan dag och natt men skillnaden minskar om man inte
tar hansyn till automatlarm. 1 det senare fallet uppstar dock en topp vid eftermiddag/kvall.
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Figur 3.3 Antal insatser per timme i medeltal i Skane Nordvast 2005-2007 (IDA, 2008).

Lagst antal insatser exklusive automatlarm sker under natten mellan kl 01-08.
Larmfrekvensen &r som lagst 0,1 larm per timme i regionen och stiger vid morgonen till 0,2
larm. Inklusive automatlarm ar antalet insatser som lagst mellan kl 00-07. Frekvensen ar som
lagst 0,2 larm och som hogst 0,3 larm per timme i hela regionen, se tabell 3.1. Flest insatser
inklusive automatlarm sker dagtid mellan kil 10-19 da larmfrekvensen &r 6ver 0,5 larm per
timme.

Tabell 3.1 Larmfrekvens per timme under dyngets minst larmtéta timmar.

Insatser Larmfrekvens i regionen | Andel av dygnets larm
(larm per timme)

Exklusive automatlarm (01-08) 0,1-0,2 15 %

Inklusive automatlarm (00-07) 0,2-0,3 15 %

| hela riket sker fler antal dodsbrander pa natten an under dagen och aven antalet omkomna
per dddsbrand ar fler under natten, se figur 3.4 (IDA, 2008). Ett rimligt antagande &r att
brander nattetid upptacks senare an under dagtid vilket medfor att brander nattetid far storre
konsekvenser.
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Figur 3.4 Rikets arsmedelvarde i antal dodsbrander samt antal omkomna (2003-2007) sett
over dynget (IDA, 2008).

3.1.3 Andelen storre larm

Vid framtagningen av andelen stérre larm i regionen har Helsingborgs kommuns
insatsstatistik anvants. Storre larm definieras som larm dar minst insatsledare larmats. Under
2005-2007 larmades insatsledare ut vid 890 tillfallen vilket motsvarar 20 % av kommunens
insatser.

3.1.4 Slutsatser regionalniva

- Da insatsernas ur ett regionsperspektiv ar jamt fordelade Gver aret dras slutsatsen att
den operativa organisationen pa regionsniva kan vara likvardig aret om.

- Over dygnet varierar insatserna varfor det kan vara intressant att beakta olika
bemanningar dagtid och natt. Variationen sker dven om automatlarm raknas in eller gj.

3.2 Olycksstatistik ur lokalt perspektiv

Statistikomraden for regionen har skapats i syfte att kunna se den geografiska spridningen pa
insatserna, se bild 3.5. Huvudinriktningen har varit att Iagga omradena sa att i forsta hand
tatorterna skiljs ut. Ingen kommunstatistik har erhallits fran Svalévs kommun varfor
Raddningsverkets varden anviants, saledes har ingen uppdelning i statistikomraden skett. |
bilaga C framgar statistikomradenas exakta granser och olycksstatistik.

3.2.1 Brandibyggnad

Arsmedelvardet for Skane Nordvést under aren 2005-2007 &r cirka 410 insatser mot brand i
byggnad. Antalet brander i byggnader foljer i stort tatorternas storlek. Helsingborgs tatort har
markant storst antal insatser, drygt 120 stycken per ar, se bild 3.5. Landskrona har nast storst
ansamling av brand i byggnad i regionen med knappt 60 insatser per ar. Angelholms tatort
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och Hoganas/Viken har i medeltal drygt 20 insatser per ar. Dock har Angelholms tatorts
angransande statistikomraden nagot hogre antal brand i byggnad an Hoganas/Viken.

Kullen har stérre antal insatser &n Bjarehalvon, 30 mot 20. Odakra, Klippan tatort och Astorp
tatort & omraden med mellan 10 och 20 insatser i medeltal per ar.

)

s

”8.
®

Figur 3.5 Brand i byggnad arsmedelvarden for aren 2005-2007.
Stor markdr avser 10 insatser och liten avser 2 insatser.

3.2.2 Trafikolycka

Arsmedelvardet fér Skane Nordvést under 2005-2007 &r cirka 630 insatser mot trafikolycka. |
statistikomraden som genomkorsars av europavagar sker fler trafikolyckor &n dvriga
statistikomraden, se figur 3.6.

Helsingborg tatort (exklusive E6) har storsta antalet trafikolyckor i regionen, drygt 120
olyckor per ar i medeltal. Europavagarnas inverkan gor att andelen trafikolyckor i
Odakraomradet ar nistan 40 olyckor per ar vilket exempelvis &r mer dn bade Kullen och
Bjarehalvon (exklusive E6 6ver Hallandsasen). Omradet Paarp/Barslov (inklusive E6) har
nastan 30 insatser per ar. Helsingborg tatort tillsammans med Odékra omradet och
Paarp/Barslov har saledes en olycksfrekvens pa 190 per ar vilket motsvarar 30 % av regionens
trafikolyckor.

Landskrona tatort och Angelholm tétort har 60 respektive 40 insatser per ar (E6 16per genom
bada statistikomradena). Inkluderas statistikomradena kring respektive stad uppnas frekvens i
samma storleksordning.
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Langs E4 har Stidsvig och Eket vardera cirka 10 insatser per ar. Olycksfrekvensen langs E4
minskar dock nagot langre norrut i Aslj_l_mga och Skanes Fagerhult. Generellt kan sagas att
statistikomradena langs E6 norrut fran Odakra har storre frekvens trafikolyckor 4n omradena
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Bild 3.6 Trafikolycka arsmedelvarden for aren 2005-2007.
Stor markor avser 10 insatser och liten avser 2 insatser.

=

3.2.3 Ovriga incidenter

Regionens tva dar har mycket lagt antal insatser per ar. Pa Ven forekommer dock cirka 60
insatser per ar av typen annat uppdrag, vilka till stor del kan forklaras med sjukvardsuppdrag.

3.3 Statistikens noggrannhet

Statistiken som SRV presenterar bygger pa det som respektive kommun rapporterat in. Detta
innebar att bada kallorna i kapitel 3 har samma ursprung och i teorin borde vardena bli samma
da de summeras, men sa ar inte fallet. Den lokala statistiken avviker fran de varden som finns
att hamta via raddningsverkets databas (IDA, 2008), se tabell 3.2. Avvikelserna divergerar pa
sa satt att vissa kommuner har mer incidenter medan andra har farre an SRV, se bilaga C.
Totalt skiljer 4 % vid brand i byggnad och 2 % vid trafikolyckor.

Tabell 3.2 Arsmedelvérde fér &ren 2005-2007 enligt respektive kélla.

Brand i byggnad | Trafikolycka
Statistikomradena sammanlagt 414 642
(Kalla: Respektive kommun?)
Raddningsverkets databas IDA 399 627

! Vid summering av lokalstatistik anvands SRV statistik for Svalov kommun.
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Exakt vad som orsakat detta har inte gatt att klarlagga. Vid besok har respektive
raddningstjanst patalat att de rapporterar alla insatser i sin kommun dven om en angransande
raddningstjanst ensamt genomfort insatsen. Raddningsverkets insamlade statistik genomgar
kontroller for att undvika dubbelrapportering. Vid sammanslagning till regionsgemensam
statistik har incidenter i angransande kommuner sallats bort da respektive kommun bearbetats.
Ibland rapporteras dock vissa incidenter vara i den egna kommunen trots att koordinater eller
adresser visar pa annat. Kontroll av insamlat material har gjorts och dessa fel har i den man de
gatt att upptacka tagits bort. | raddningsverkets statistik marks aven att vissa kommuner har
orimliga varden eller ej fullstandigt redovisade varden vissa ar, se bilaga C.

Kommunerna har olika system vilket leder till olika rutiner avseende vad som redovisas.
Vissa raddningstjanster skiljer pa om insatsen varit raddningstjanst eller ej, andra har inte med
denna parameter i sin statistik. En felkélla ar &ven hur en olycka klassas. Det &r ibland till
exempel inte sjalvklart om en olycka skall klassas som trafikolycka eller brand ej i byggnad
(Jaldell, 2004).

Ifyllandet av insatsrapportering ar ytterligare en felkalla. Manga brandbefél med olika
kompetenser och rutiner medfor att variation ar att férvanta sig i rapporteringen. Felaktigt
eller bristfalligt ifyllda insatsrapporter leder till att tillforlitligheten pa insatsstatistiken
minskar. Om det till detta laggs att rapportering sker i olika system, vilket ndmnts ovan, 6kar
osakerheten vid jamforelse mellan olika kommuner.

Auvslutningsvis bor papekas att statistik inte ar en exakt vetenskap utan syftet ar att finna
trender och inriktningar.
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4 Kriterier vid dimensionering

Vid arbetet med att ta fram forslag behovs kriterier och ramar utifran vilka forslagen sedan
utarbetas, vilka redovisas i detta kapitel.

4.1 Gemensamt madl for Skdane Nordvdist

De flesta kommunerna i Skane Nordvast har i sina handlingsprogram angett prestationsmal
for raddningstjansten i hur stor del av befolkningen som ska nas av rékdykarformaga inom
viss tid. Ett regiongemensamt mal fas genom att summera dagens mal fran respektive
raddningstjanst med héansyn tagen till hur manga som bor i varje aktuell kommun.
Sammanstallning av nuvarande mal for kommunerna och hur det regiongemensamma malet
raknats fram redovisas i bilaga D. Det gemensamma malet for Skane Nordvast blir enligt
denna modell att 72 % av befolkningen skall nas inom 10 minuter, 85 % inom 15 minuter, 99
% inom 20 minuter och 100 % inom 30 minuter.

Ar 2004 publicerade Adawi och Johansson en rapport som betonar vikten av att dimensionera
raddningstjanster utifran risker (férvantade olyckor) och inte var bebyggelse finns. Till
skillnad mot dagens mal, som maéter hur fort befolkningen nas, redovisar datorsimuleringarna
med Réaddningsenhetsplaneraren (REP) ett matt pa hur snabbt riskerna nas, programmet
presenteras narmare i bilaga E. Dagens organisation simuleras i programmet och pa sa vis fas
ett matt pa hur snabbt forvantade olyckor nas idag, se bilaga D.

Vid dimensioneringen mats framforallt tva parametrar, dels tackningen for rokdykarformaga
vid brand i byggnad, dels tackning for hur fort den forsta enheten nar de tva olyckstyperna,
trafikolycka och brand i byggnad. Idag uttrycks tidsmalen, som namnts ovan, oftast som tid
till dess rokdykarférmaga nar olycksplatsen och detta kompletteras i denna rapport med att
aven beréakna tider till dess att den forsta enheten nar olyckan. Vid dimensionering av operativ
raddningstjanst stalls dessa tva formagor mot varandra; ar det viktigast att ha manga sma
enheter som snabbt kan vara pa plats eller att ha storre enheter som uppfyller kraven for
rokdykning? | kapitel 8 diskuteras detta utforligare.

Vid simulering av dagens organisation i REP blir resultatet att 69 % av de forvéantade
byggnadsbranderna nas inom 10 minuter, 94 % inom 15 minuter och redan vid 20 minuter nas
allt utom Ven av rokdykarinsats. Resultatet for nar forsta enhet nar olycksplats blir 68 % inom
10 minuter, 96 % inom 15 minuter och 100 % inom 20 minuter. Dessa tider for dagens
organisation ar det som framtagna forslags effektivitet jamfors mot.

4.2 Fiktiv budget

Syftet med det som har kallas fiktiv budget ar att kunna visa att kostnaden for forslagen ligger
pa samma niva som dagens organisation. Denna jamforelse kan da visa att en samordnad
raddningstjanst skulle kunna goéras mer effektiv med oféréandrad budget.

| framtagandet av den fiktiva budgeten anvander vi oss av kostnader for uppratthallande av
beredskap som ar framtagna av Raddningsverket (Mattson, 2006) och avser ar 2003. Att
siffrorna ar fem ar gamla ar acceptabelt da det framforallt &r forhallandet mellan del- och
heltid som ar av intresse. Kostnaden att halla en deltidstjanst i standig beredskap anges till
~360 000 kr/ar och motsvarande for en heltidstjanst ~1 980 000 kr/ar. Det innebér att en
heltidstjanst motsvarar 5,5 deltidstjénster.
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| dagsléget finns i regionen 28 heltidstjanster och 78 deltidstjanster, se bilaga D. Dessa raknas
om till deltidstjanster enligt ovanstaende kostnadsforhallande (1:5,5) vilket ger en summa av
232 tjanster. Det ar detta antal deltidstjanster, vilket omraknat till enbart heltid blir 42 tjanster,
som utgor ekonomisk ram for arbetet.

For att inte gora den ekonomiska aspekten alltfor komplex tas enbart hansyn till kostnaden for
personal enligt ovan. Beroende pa styrkornas storlek och placering varierar sjalvfallet
omkostnader for exempelvis fordon, utrustning och hyror. Dock &r personalkostnader den
markant storsta delen av total kostnaden (Bergqvist & Ricklander, 2008).

4.3 Typenheter

Vid framtagande av forslag pa hur en samordnad raddningstjanst kan organiseras finns behov
av ett enhetsregister vilket redovisas nedan. Med detta avses identifierade typenheter som
skall anvéandas och kriterier for nar de ska anvéndas. Runt om i Sverige finns idag en uppsjo
av olika satt och idéer pa hur den operativa raddningstjansten ska vara utformad. Grunden i
nedanstaende enhetsregister ar den befintliga terminologi som finns faststalld i Skane
Nordvést och som anvénds vid bestallning av resurser fran annan kommun. Férutom de
enheter som redan finns i Skane Nordvasts register har ocksa tremannaenhet och offensiv
enhet anvants. Anspanningstiden &r en och en halv minut for heltid och fem minuter for
deltid.

Pa den station dar exempelvis en slack-/raddningsenhet finns placerad kan det finnas andra
fordon &n enhetens ordinarie slackbil. Pa sa sétt kan en slack-/raddningsenhet eller nagon
annan av nedanstaende enheter fungera som tankenhet eller héjdenhet. Vid hur manga, och
vilka, stationsplatser det ska finnas hojd- och/eller tankfordon kommer inte analyseras.

4.3.1 Slickenhet/raddningsenhet (1+4)

Slackenhet/raddningsenhet bestar av en brandférman (niva 1-befal) och fyra brandméan. De
skall kunna utfora rokdykning for livréddning och invéndig slackning samt yttre livraddning
med stegutrustning upp till elva meter. Enheten skall ocksa kunna ge forsta hjélpen till
skadade samt genomfora losstagning.

4.3.2 Tremannaenhet (1+2)

Tremannaenheten bestar av en brandférman (niva 1-befél) och tva brandméan. Genom att
splittra upp de traditionella slack-/raddningsenheterna i dessa enheter erhélls en battre
geografisk tdckning. Detta skapar en storre flexibilitet och kortare responstid (Bjornberg &
Melin, 2003). Enheten forfogar éver en slackbil med utrustning for losstagning och kan
paborja det skadeavhjalpande arbetet vid trafikolycka.

Vid brand i byggnad kan tva tremannaenheter tillsammans bilda en slack-/raddningsenhet och
genomfora rokdykningsinsatser. Responstiden for brand i byggnad definieras som tid till dess
att fem man har natt olycksplatsen. Tremannaenheten kan aven utgora rokdykarforstarkning
till en pagaende insats.

Nackdelen med tremannaenhet r att tiden till dess rokdykning kan genomfdras 6kar om den
ersatter en slack-/raddningsenhet. Hur stor nackdel dr svart att svara pa, se vidare diskussion i
kapitel 8. Metodiken med tremannaenheter stéller ocksa hoga krav pa samovning for att
rutiner ska fungera och insatsen snabbt kunna igangsattas nar de bada ar pa plats vid
olycksplatsen.
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Styrkor med tre eller fyra man forekommer idag i Skane Nordvast. Raddningstjansterna anfor
dock inte taktiska skél till varfor denna bemannig finns idag, utan uppger att det mer ett
resultat av besparingar eller rekryteringsproblem.

4.3.3 Offensiv enhet (1+1)

Raddningsverket har i ett projekt utvecklat taktik, metod och teknik for konceptet offensiv
enhet BAS 5A. Enheten bestar av tvd man och ska bryta skadeutvecklingen inom omradena
brand, raddning och IVPA/sjukvardslarm. Enhetens fordon bestar av en latt lastbil som far
framfdras med B-kérkort (Sellius, 2006).

Vid vissa enklare larm kan den offensiva enheten slutfora insatsen sjalvstandigt och darmed
mojliggora for slack-/raddningsenheten att atervanda till station tidigare. Pa sa satt aterstalls
beredskapen snabbare efter insats. Offensiv enhet kan ocksa vara ett satt att lindra effekter av
att tva larm erhalls samtidigt da de kan bryta skadetillvaxten pa andralarmet i vantan pa
narliggande slack-/raddningsenhet. Vidare kan enheten nyttjas for att starka beredskapen vid
tidpunkter da olycksfrekvensen kan forvéntas oka i ett visst omrade till exempel pa grund av
evenemang med stor publik.

Offensiv enhet kan dven anvandas med deltidspersonal. Enheten kan aldrig ersatta en slack-
/réaddningsenhet men &r en bra l6sning dar larmfrekvens ej motiverar slack-/raddningsenhet
eller befolkningsméangden omojliggor rekrytering av densamma.

4.3.4 Hojd-/tankenhet (0+2)

Vid arbetet med dimensionering av Skane Nordvast anvands denna typ av enhet foretradesvis
som forstarkning till station med slack-/raddningsenhet. Nedan aterges formagor baserade pa
den gemensamma terminologi som idag anvands vid bestallning av resurser inom regionen.

Hojdenhet

| denna rapport sarskiljs inte mellan havar- och stegenhet utan alla héjdenheter antas ha
tillgang till fordon med kombinerad héavare och stege. Enheten bestar av tva brandmaén och
skall kunna utfora yttre livraddning upp till atta vaningar samt yttre slackning i samverkan
med tank- eller slackenhet. Den ska dven kunna genomfoéra haltagning.

Tankenhet
En tankenhet bestar av tva brandman och skall medféra minst 6000 liter vatten och 1000 liter
skumvatska for att forsorja slack- och hojdenhet.

4.4 Forsta insatsperson

Enheterna kan besta av del- eller heltidspersonal. Vid deltid disponerar brandférmannen eget
utryckningsfordon och kor direkt till olycksplatsen. Metodiken kallas FIP (Forsta
InsatsPerson) och anvands idag i ett tjugotal kommuner i Sverige, bland annat i Bastads
kommun. Fordelen &r att formannen kommer tidigt pa plats och kan bryta skadetillvaxten
samt forbereda infér ankomsten av resterande del av enheten. Utvardering av verksamheten
med FIP i Jonkopings kommun visar pa stora vinster med metodiken (Hermansson, Hégberg
& Melin, 2008). | 87 % av insatserna var FIP pa plats fére huvudstyrkan, medeltiden for
Jonkdping var 3 minuter och 40 sekunder. 1 34 % av insatserna har FIP kunnat skicka hem
ovriga styrkan tidigare och kunnat avsluta insatsen sjalv. Vinsten med det &r att beredskapen
aterstalls tidigare efter genomford insats. Genomford kostnads-nyttoanalys i Jonkoping visar
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att det samhallsekonomiskt ar I6nsamt att anvanda denna metodik pa deltidsenheter.
Samhallsnyttan av investeringarna ar cirka 15 ganger storre dn kostnaden.

4.5 Kombination av typenheter

En variant som kan vara intressant vid dimensioneringen ar att ha en offensiv enhet pa heltid
och att denna kompletteras med en tremannaenhet pa deltid. Férdelen &r att man far en forsta
styrka som ar snabbt pa plats och som dven kan l9sa vissa larm sjélva t.ex. mindre brand och
sjukvardslarm. Det ar ocksa intressant att tanka sig en modell dar stationen i centralorten,
offensiv enhet pa heltid och tremanna pa deltid, kompletteras med kransstationer med
tremannaenhet pa deltid. Vid ett larm utanfor centralorten kan da den lokala deltidsstationen
kompletteras med den offensiva enheten och tiden till dess att fullstandig slackenhet &r pa
plats kortas. Om omradet ar tydligt avgransat geografiskt borde styrkorna kunna samévas pa
ett bra satt. Rekrytering underlattas i och med den mindre deltidsstyrkan. Tremannaenheten pa
deltid har dessutom kompetens att fungera som rokdykarforstarkning for hela regionen vid
stora olyckor.

En annan variant som kan vara aktuell ar att pA samma plats placera en slack-/raddningsenhet
och en hojdenhet. Da fas en sjumannastyrka som till exempel samtidigt kan genomféra in-
och utvandig livraddning och pa sa satt I6ses fler larm utan att narliggande station engageras.

4.6 Kriterier for ndr en enhet skall vara heltid

Den huvudsakliga parametern som avgoér om det ska vara del- eller heltid &r antalet larm inom
det omrade dar enheten &r forstastyrka. Antalet larm ar styrande ur tva aspekter, dels vad som
ar praktiskt mojligt for deltidsbrandmannen och dels nar antalet larm motiverar heltid ur ett
kostnads nytta perspektiv. | granslandet mellan dessa nivaer kan till exempel l6sningen vara
antingen blandad hel- och deltidsbemanning eller flera deltidsstyrkor.

Ett for stort antal larm pa en deltidsenhet gor det svart att rekrytera personal till tjansterna
bland annat for att det ordinarie arbetet blir alltfor lidande. Exakt var denna gréns for
larmbelastning pa en deltidstyrka ligger har varit svart att faststalla. Genom diskussioner med
raddningstjanster i regionen har drygt 200 insatser per ar, drygt ett larm vartannat dygn,
beddmts som en ungefarlig grans.

Awven ur ett kostnads-nyttaperspektiv for samhallet som helhet kan det motiveras att anvanda
sig av heltidstjanster nar larmfrekvensen Gverstiger en viss niva. Med hjalp Raddningsverkets
framraknade varden pa nyttan med en snabbare insats (Jaldell, 2004) kan denna larmfrekvens
raknas fram. Omslagspunkten for nar en heltidsstyrka ger en samhéllsvinst ar 360 larm per ar
(raddningstjanst samt automatlarm) eller 400 larm per ar (raddningstjanst, automatlarm samt
annat uppdrag), se bilaga F.

Tidsvinsten med heltid &r 3,5 minuter och grundas pa 90 sekunders anspanningstid istallet for
deltidsstyrkans 5 minuter. Om avstanden blir langre, som t.ex. i regionens dstra delar, minskar
den kortare anspénningstidens betydelse relativt den totala insatstiden.

Deltidsstyrkor har ytterligare en nackdel eftersom de &r beroende av att brandménnen maste
bo inom fem minuter fran station. Detta medfor att deltidstyrkor bara kan placeras i eller
mycket nara det samhalle dar brandmannen bor och arbetar. Samhéllet maste ha tillrackligt
antal invanare sa att en bas for rekrytering av erforderligt antal deltidsbrandmaén finns. En
heltidsstyrka kan till skillnad fran deltid placeras utan hansyn till rekryteringsbas.
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Med manga deltidsstyrkor fas dock ett stort antal man i beredskap vilket ar en fordel vid stora
olyckor och vid situationer som paverkar hela omradet, exempelvis stormar och
oversvamningar. Vid sadana situationer kan inte forstarkning komma fran narliggande
raddningstjanster eftersom de ocksa ar drabbade.

4.7 Styrkeuppbyggnad och beredskap for flera larm

Vid dimensionering tas aven hansyn till hur styrkebyggnaden blir, for lang responstid for
forstarkande enhet leder till svarigheter att klara storre larm. Aven beredskapen for att klara
flera samtidiga larm &r avhangigt pa hur langt bort angransande enheter ligger.
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5 BedOmningar utifran geografi, statistik, och
ingangsvarden

Syftet med kapitel 5 &r att redovisa den process som ligger bakom de l6sningar som anges i

kapitel 6. | kapitel 5 redovisas beddmningar baserade pa kapitel 2, 3 och 4.

Bedomningen av antalet insatser i kapitel 5 baseras bade pa lokal statistik och statistik fran
Raddningsverket (IDA, 2008), se bilaga C. Antalet insatser & om inget annat anges det totala
antalet raddningsinsatser av kommunal raddningstjénst enligt lagen om skydd mot olyckor.
De omraden som beskrivs nedan har inga klart definierade granser.

5.1 Bjdrehalvéon och Kullen

Kullen har mer brand i byggnad, som i huvudsak ar koncentrerad till Hoganés/Viken, medan
Bjarehalvon har storre andel trafikolyckor framférallt beroende pa ES, se bild 3.5 och bild 3.6.
Gemensamt for bada halvoarna ar att forstarkning bara kan komma fran ett hall vilket staller
krav pa formaga till egen styrkeuppbyggnad.

Kullen har cirka 250 insatser per ar varfor en deltidsstation ej bedoms tillrackligt da det ar
over 200 insatser per ar, se kapitel 4. Beroende pa hur Helsingborgsomradet dimensioneras
kan eventuellt en ensam Kullenstyrka dessutom behdva operera séderut mot Domsten och
Hittarp vilket i sa fall okar insatsfrekvensen och definitivt staller krav pa mer an en
deltidsstation.

Bjarehalvon har knappt 200 insatser per ar vilka i huvudsak ar koncentrerade till Bastad och
E6. Larmfrekvensen skulle troligen kunna moétas med en deltidsenhet men kortiderna till de
olika orterna bedéms bli for hoga varfor fler enheter maste placeras pa halvon. Med flera
enheter i omradet bedéms de kunna lésa den 6kning av insatser som sker under sommaren i
Bastads kommun.

5.2 Angelholmsomrddet

Angelholm tatort med angransande statistikomraden ar regionens tredje insatstitaste omrade
med ca 400 insatser per ar. Frekvensen pa insatserna medfor att omradet bedéms behdva en
heltidsstation eller flera deltidstationer. E6 medfor att trafikolyckorna ar manga men
tillsammans med vég 13 skapar vagen aven goda mojligheter for rdddningsstyrkor att rora sig
snabbt i omradet. Trafikplatsen dar vdagarna mots i dstra delen av Angelholm &r en viktig
knutpunkt. Ringleden som Iéper runt Angelholm ansluter dven till platsen varfor en styrka
harifran snabbt kan na alla befolkningsomraden och storre vagar i omradet.

5.3 E4 nordost

Fran Astorp och norrut i nordéstlig riktning I6per motorvagen E4 genom mindre tatbefolkat
omrade. Andelen trafikolyckor i omradet ligger runt 50 stycken per ar. Nivan pa brand i
byggnad liknar andra omraden i regionen med motsvarande befolkningsméangd.

Ett satt att tacka riskerna ar att anvanda sig av tremannaenheter som snabbt kan vara pa plats
och bryta skadeutvecklingen i vantan pa néasta styrka. Manga samhallen ligger langs E4 och
har bra tillgang till motorvéagen. Dessa torde kunna utgoéra grund for atminstone
tremannaenheter. Asljunga, norr om Orkelljunga, &r dock ett undantag d& samhéllet saknar
pafart till E4.
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5.4 Helsingborgsomrddet

Helsingborg tatort utgor regionens i sarklass insatstataste omrade med drygt 1000 insatser per
ar. Om dven angransade tatorter inkluderas medfor detta att omraden har drygt 1500 insatser
per ar. Andelen storre larm i omradet ar 20 % vilket innebér knappt ett per dygn, se kapitel 3.
Bedomningen gors darfor att mer an en enhet maste finnas i omradet &ven om en ensam
heltidsenhet kan uppna acceptabla responstider. Den goda infrastrukturen med
motorvagsinfarter bade i norr och sdder medfor att styrkor kan forflytta sig snabbt.

5.5 Omrddet kring Séderdsen

Ingen enskild ort runt Séderasen har sa hog insatsfrekvens att det kravs heltidsenhet (se bilaga
C) , dock kan mojligheter finnas for samordning med hjélp av gemensam heltidsenhet for
flera orter.

Runt Séderasen &r insatsfrekvensen som hogst runt Bjuv, Astorp och Klippan, se bild 3.5 och
3.6. Langs E4 finns ett antal knutpunkter som tillsammans med vag 21 medfor god mojlighet
for raddningsstyrkor att réra sig mellan dessa orter.

En fordel med ménga styrkor i omrédet Astorp-Bjuv-Ekeby ar att de d& skulle utgéra
regionresurser att anvanda vid storre och mer manskapskravande insatser i Skane Nordvast.
En styrka kan forstarka pa annan plats i regionen, utan att beredskapen sanks avsevart i
omradet eftersom kortiden mellan orterna ar kort.

Ekeby och Svaldv &r storleksmassigt tva likvardiga orter dar deltidsstyrkor ar lampliga.
Eventuellt kan tremannaenheter anvandas i kombination med Kagerod respektive
Teckomatorp. Dock medger inte vagnatet mellan Kagerod och Ekeby hdga hastigheter vilket
ger langre responstider. Ljungbyhed och Rostanga ar tva mindre tarorter dar eventuellt aven
tremannaenheter kan komma ifraga som alternativ till slack-/raddningsenheter.

5.6 Landskronaomradet

Landskrona tatort med angransande statistikomraden ar regionens nast insatstataste omrade
med drygt 500 insatser per ar. Larmfrekvensen medfor att omradet maste bemannas med flera
deltidsstationer eller en heltidsstation. Likt Angelholm finns en tydlig knutpunkt som ur ett
raddningstjanstperspektiv bedoms betydelsefull, ndmligen mellan trafikplats Landskrona
sodra och Ringvégen. Harifran fas god tillgang till tatorten men aven E6 och Hjalarp via
Axeltoftavagen. Harifran bedoms dven en styrka kunna na Billeberga (Svalév) och Tagarp
inom tamligen korta tider.

5.7 Ven och Hallands videro

Vid insatser pa regionens dar ar fragan om det kan accepteras att raddningsstyrkan kommer
fran fastlandet eller om den maste finnas stationerad pa on. Ingen enhet placeras pa Hallands
vadero da on saknar bofast befolkning.

Ven, med en bofast befolkning pa cirka 400 invanare, bor dock l6sas pa annat sétt. Nagon
form av styka behovs da insatstiderna annars skulle bli langa. En offensiv enhet bemannad
med tva deltidsbrandman beddms rimligt med tanke pa den mycket laga larmfrekvensen, en
brand i byggnad pa tre ar, se bilaga C. Det innebar att for en rokdykningsinsats maste en
styrka komma fran fastlandet men det finns anda en kompetent enhet i beredskap dygnet runt,
aret om.
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6 Raddningstjanstens utformning i olika delomraden

Kapitel 6 inleds med beskrivning av hur processen med att ta fram forslag gatt till. Darefter
beskrivs for- och nackdelar med olika losningar i regionens delomraden. | kapitel 7 redovisas
forslag pa dimensionering av operativa raddningstjansten i Skane Nordvast.

6.1 Framtagningsprocessen

Processen att gora bedomningar utifran geografi, olycksstatistik och ingangsvarden har
tidigare beskrivits i kapitel 2 till 5. Processen med att sedan ta fram forslag pa placering av
styrkor har skett i tre delsteg.

Inledningsvis togs ett antal forslag fram med utgangspunkt utifran bedémningar fran kapitel 5
(forslag 1-18). Ambitionen har varit att i detta skede fa forslag med en bred variation pa
I6sningar i olika delomraden.

Darefter har I6sningarna for delomradena verifierats i Raddningsenhetsplaneraren (REP).
Utdata fran REP har vagts samman med 6vriga fakta som olycksstatistik fran kapitel 3 och
uppskattad larmtéthet fran kapitel 5. Processen med att ta fram I6sningar for olika
delomraden redovisas i kapitel 6.2. Forslag 1-18 redovisas i sin helhet i bilaga G.

Slutligen har forslag (A-F) skapats med inriktning pa hela regionen, baserat pa resultat fran
verifiering av delomraden. Dessa har genomgatt en ny REP analys och presenteras i kapitel 7.

6.2 Utvdirdering av lésningar i olika delomrdden

Alla forslag och lésningar i sin helhet aterfinns i bilaga G. Med risker avses nedan
trafikolycka och brand i byggnad. Tider som redovisas i kapitel 6.2 ar alltid responstid (fran
att larm nar enheten till ankomst pa skadeplats) om inget annat ségs. Tiderna bygger pa
anspanningstider (90 respektive 300 sekunder) samt kortidsprogrammet i REP. Kartbilden
som presenteras i bilderna ar dldre och saknar vissa nyare vagar. Dock ar kortidsprogrammets
vagdatabas uppdaterad och responstider ar beraknade utifran det aktuella vagnatet.

Vid simulering i REP erhalls tackningsgraden och responstiden for tre olika risktyper. Dessa
risktyper ar brand i byggnad, trafikolycka singel och trafikolycka multi. Trafikolycka multi ar
nar mer an ett fordon ar inblandat i olyckan. For varje enhet definieras vilka formagor den har
och for varje risktyp anges vilken formaga som kravs pa olycksplatsen. Brand i byggnad
kraver full formaga avseende rokdykning. Trafikolycka singel kraver full formaga losstagning
medan trafikolycka multi kraver tva formagor losstagning. Utifran vad som redovisats i
kapitel 4 har respektive enhet fatt olika formagor avseende rokdykning och losstagning, se
tabell 6.1.

Begreppet forstaenhetstdckning anvands for att se responstiderna till det att forsta enhet
(minst offensiv enhet) nar olyckan. Vid slack-/raddningsenhet (deltid) innebéar det att
responstiden raknas tills hela styrkan ar pa plats och inte nar Forsta insatsperson (FIP)
anlander.

Fylligare presentation av Raddningsenhetsplaneraren och de erfarenheter som dragits vid
anvandandet av programmet aterfinns i bilaga E. Utdata i form av responstidskartor har
rimlighetskontrollerats.
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Tabell 6.1 Enheternas olika formagor vid simulering i Raddningsenhetsplaneraren.

Enhet Formaga rokdykning | Formaga losstagning
Offensiv enhet (1+1) 2/5 formaga Y formaga
Tremannaenhet (1+2) 3/5 formaga Full formaga
Slack-/raddningsenhet (1+4) | Full formaga Full formaga
Hojdenhet (0+2) 2/5 formaga Nej

Vid vardering av de olika delomradenas l6sningar tas dven den fiktiva budgeten i beaktande. |
vart forslag redovisas hur stor andel av de totala resurserna (se kapitel 4) som tas i ansprak.

| samtliga figurer i kapitel 6 betyder stjarna (ik) heltidsstyrka och cirkel (O) deltidsstyrka i
nagon form. Fargkodningens betydelse ar:

- Morkblad innebar responstid under 5 minuter
- Ljusbla innebar responstid under 10 minuter
- Gult innebar responstid under 15 minuter

- Orange innebér responstid under 20 minuter
- ROtt innebar responstid dver 20 minuter

6.2.1 Bjarehalvon

Slack-/raddningsenhet (heltid)

Slack-/raddningsenhet (heltid) pa Bjarehalvon anses inte lampligt. | figur 6.2 demonstreras
svarigheten att bade tacka in Bastad och resten av halvon med E6 pa ett bra sétt. Enheten bor
finnas i Bastadomradet, dar olycksfrekvensen ar storst, med det leder till tveksamma tider pa
ovriga halvon. Kostnaden pa 12 % av regionens resurser ar aven tveksam ur
regionsperspektiv. Larmfrekvensen pa cirka 200 larm per ar ar for lag for att det ska vara
forsvarbart.

&

Figur 6.2 Sléck-/éddningsenhet (heltid) i Bastad (forslag 2) respektive tora Nétte f('jrslag
15). Ljusblatt i figurens nederkant kommer fran styrka placerad i Angelholm.
Rokdykartackning.

Tre slack-/raddningsenheter (deltid)

Bjarehalvon bor tackas in av tre slack-/raddningsenheter. En i Bastad, en i Torekov/Vastra
Karup och en Forslév/Vejbystrand. | figur 6.3 visas bada I6sningarna. Torekov och Forslov
viljs da dessa anses tacka riskerna béttre. Forslovstyrkan ar i Grevie pa dryga tio minuter och
Torekovstyrkan tacker Vastra Karup inom 15 minuter. Bastadstyrkan bor placeras i dstra
delarna av samhillet i syfte att kunna nd E6 snabbt samt norddstra delarna av samhallet, se
figur 6.3. Kostnaden for detta &r 6 % av regionens resurser.
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(forslag 4). Till hoger slack-/raddningsenhet (deltid) i 6stra Bastad, Torekov och Forslov
(forslag 3).

| figur 6.4 visas ett alternativ dar slack-/raddningsenheten i Torekov splittras till tva
tremannaenheter (deltid) i Torekov och Véstra Karup. Detta skapar bra tackning for forsta
enhet i halvons samhdllen.

Figur 6.4 Sléck-/rddningsenheter (deltid) i 6stra Bastad samt Forslov och tremanenheter
(deltid) i Torekov och V Karup. Rokdykningstackning till vénster och forstaenhetstackning till

hoger (forslag 9).

Tremannaenhet (deltid) i Ostra Karup

Att skapa en tremannaenhet (deltid) i Ostra Karup &r ett bra sétt att méta riskerna med E6.
Styrkan kan snabbt ga ut pA motorvéagen och pabdrja insats i vantan pa huvudstyrkan i Bastad,
se figur 6.5. Kostnaden blir da 8 % av regionens resurser for hela halvén. Genom flera enheter
pé halvon blir dven beredskapen god for storre larm. En styrka i Ostra Karup kan dven
tillsammans med styrkan i Forslov utgora forstarkning till Angelholm.

:“ o
Figur 6.5 Slack-/raddningsenhet (deltid) i Bastad centrum, Torekov och Vejbystrand samt
tremannaenhet (deltid) Ostra Karup. Tackning singelolycka (férslag 10).
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Offensiv enhet (heltid)

Att bemanna halvon med fyra tremannaenheter pa deltid som stottas av en offensiv enhet pa
heltid ger nagot battre forstaenhetstackning an tre slack-/raddningsenheter deltid, men
rokdykartackningen ar mycket samre, se bilaga G forslag 8. Kostnaden for en sadan 16sning ar
10 % av regionens resurser vilket dessutom innebér att tre slack-/raddningsenheter med
forstarkning i Ostra Karup av en tremannaenhet (deltid) &r mer kostnadseffektivt.

6.2.2 Kullen

Tva slack-/raddningsenheter (deltid)

Bemanning av Kullen med tva slack-/raddningsenheter (deltid) ger bra resultat. I figur 6.6
visas hur en styrka placerad Hoganas centrum och en i Viken gor att samhallena nas inom 10
minuter. Placering norr eller 6ster om Hoganas centrum i syfte att fa battre tackning av
Nyhamnslége eller Jonstorp ger samre tider i Hoganas tatort och tacker darmed riskerna
samre, se bilaga G forslag 1 och 2. De tva deltidsenheterna kostar 4 % av regionens resurser.
Nackdelen &r langa responstider till Molle och Arild. Detta kan l6sas genom ytterligare slack-
/réddningsenhet (deltid) i norra Nyhamnslage eller tremannaenhet (deltid) i Molle eller Arild
se figur 6.6. Kostnaden okar i sa fall till 6 % av resurserna.

hdger kompletterat med Slack-/raddningsenhet (deltid) i Molle (férslag 3).
Rokdykningstackning.

Offensiv enhet (heltid) samt tremannaenheter (deltid)

Att tacka riskerna med mindre del- eller heltidsenheter ger bra responstid for forstaenhet pa
plats. | figur 6.7 ses resultatet av offensiv enhet (heltid) samt tremannaenhet (deltid) i
HdOganas centrum kombinerat med tremannaenhet (deltid) i Viken, Jonstorp och Mdlle.
Heltidsstyrkan gar pa alla larm och stéttas upp av en tremannaenhet (deltid). Forsta enhet nar
alla storre tatorter pa halvon utom Arild pa tio minuter. Tackningen avseende
rokdykningsformaga blir dock samre, se figur 6.7. Vidare maste en sadan styrka formera sig
pa plats vilket ger langre insatstid. Resursbehovet blir 10 % av regionens resurser.
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Figur 6.7 Tremannaenhet (deltid) i Molle, Hoganas, Jonstorp och Viken kombinerat med
offensiv enhet (heltid) i Hoganas. Till vanster rokdykningstackning och till hoger forsta

enhetstackning (forslag 8).

Slack-/raddningsenheter (heltid)

Figur 6.8 visar hur en slack-/raddningsenhet (heltid) skapar bra tdckning i Hoganas tatort.
Jonstorp, Nyhamnslage och halva Viken nas inom 10 minuter och Mélle nas pa drygt 15 min.
Da krav finns pa viss egen formaga till styrkeuppbyggnad, se kapitel 5, maste de kompletteras
med minst hojd-/tankenhet (deltid) varfor kostnaden blir 13 % av regionens resurser.

!
Figur 6.8 Slack-/raddningsenhet (heltid) i Hoéganas, rékdykningstackning (forslag 15).

6.2.3 Angelholm

Figur 6.9 visar hur placering av en slick-/raddningsenhet (heltid) i 6stra Angelholm ger bra
resultat. Hjarnarp, Munka-Ljungby och E6 nas inom 10 minuter. Vid placering av styrkan
mitt i samhéllet uppnas battre tackning av staden men samre tackning av motorvagen och
kringliggande orter, se forslag 14 bilaga G. En styrka i Angelholm bor dven kompletteras med
hojd-/tankenhet (deltid) i syfte att ha viss egen formaga att l6sa storre larm. Kostnaden blir
13% av regionens resurser.

LR
Figur 6.9 Slack-/raddningsenhet heltid i 6stra Angelholm och en pa deltid i Forslov
(forslag 7).
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Lésning med offensiv enhet pa heltid och slack-/raddningsenhet (deltid) i Angelholm samt
tremannaenheter (deltid) i Vejbystrand, Munka-Ljungby, Strovelstorp ses i bilaga G forslag
12. Kostnaden pa 11 % av resurserna ar mindre an med slack-/raddningsenhet (heltid) men
fem man pa heltid bedoms vara att foredra da omradet har tamligen hog insatsfrekvens pa
cirka 400 larm per ar.

6.2.4 E4 nordost

Placering av en slack-/raddningsenhet (deltid) i dstra Orkelljunga mellan trafikplats E4 och
samhaéllet ger ett gott resultat. Tatorten tacks inom tio minuter samt att europavagen nas pa ett
bra sétt. | figur 6.10 visas hur detta kompletteras med tremannaenhet (deltid) i Stidsvig vilket
ger god tackning av motorvagen. Likasa tacker en deltidsstyrka i Skanes Fagerhult in riskerna
val. P4 grund av avstandet till Orkelljunga bor styrkan vara en sliack-/raddningsenhet.
Kostnaden for 16sningen blir 5 % av regionens resurser.

x | J
Figur 6.10 Slack-/raddningsenhet (deltid) i Orkelljunga och Skanes Fagerhult samt
tremannaenhet (deltid) i Stidsvig, tdckning singelolycka (forslag 14). Troligt fel i
kortidsprogrammet varfor Orkelljunga styrkan ej anvander sddergaende E4 (ej utritad).

Mer resurskravande alternativa losningar ar att placera ytterligare tremannaenhet (deltid) i
Eket eller gora Stidsvigstyrkan till slack-/raddningsenhet (deltid) se bilaga G (forslag 3, 5 och
10).

6.2.5 Helsingborg

Tva stationer

Med tanke pa insatsfrekvensen bedéms tva styrkor vara lampligt. I figur 6.11 presenteras tva
olika forslag pa lokaliseringar. Bast placering for att tacka staden bedoms vara Stattena
(Angelholmsviagen/Ringstorpsvigen) och E4 vid Ramldsa station. Fler alternativa placeringar
med tva heltidsstyrkor i Helsingborg framgar av bilaga G, forslag 3, 4, 8.
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Figur 6.11 Till énster Slack-/raddningsenhet (heltid) Stattena och E4 Ramlgsa station

(forslag 9), till hoger Slack-/raddningsenhet (heltid) E4/Stenbocksgatan och Berga (forslag
4). Rokdykartackning

Tva hojd-/tankenheter placeras vid varsin slack-/raddningsenhet i syfte att mojliggora att tva
storre insatser kan I6sas oberoende. H6jd-/tankenhet (heltid) placeras vid Raml6sa station da
styrkan darifran far bast tackning. Stationen vid Stattena forstarks med hojd-/tankenhet
(deltid). Kostnaden blir totalt 29 % av regionens resurser, om Stattenastationen istéllet for
deltid far hojd-/tankenhet (heltid) dkar kostanden till 33 %.

En station

En ensam heltidsstyrka placerad i centrum técker in hela tatorten inom tio minuter, se figur
6.12. | forslag 14, se bilaga G, flankeras en sadan styrka med tva slack-/raddningsenheter
(deltid) i norr och i séder. Larmbelastningen bedéms dock som for hog for att en
deltidsstation ska kunna tacka norra Helsingborg och Odakra. | séder &r det dock inte lika
sjalvklart att en deltidsstyrka skulle fa for hog insatsfrekvens.

Figur 6.12 Slék-/réddningsenhet (heltid) centrala Helsingborg (Gasebéack) (forslag 15).
Rokdykartackning.

Mindre enheter
Att bara anvanda mindre enheter i Helsingborg ger bra resultat vad avser tid till forsta enhet ar
pa plats men formagan till rokdykning blir avsevart samre, se figur 6.13.
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Figur 6.13 Tremannaenhet (heltid) i Berga, Stattena, E4/Stenbocksgatan och Barslov.
Rokdykartackning till vanster och forstaenhetstackning till hoger (forslag 7).

En alternativ 10sning &r att kombinera en centrumstation med slack-/raéddningsenhet och hojd-
/tankenhet (heltid) med tva flankerande tremannaenheter (heltid) vilket visas i figur 6.14.
Forsta enhet kommer tidigt pa plats och rokdykartackning &r bra i centrum dar den behovs
mest. Vid motorvagsolyckor kan de tva mindre enheterna aven forstarkas med hojd-
/tankenhet (heltid) fran centrum samtidigt som god beredskap i staden bibehalls. Kostnad for
forslaget blir 31 % av resurserna.

Figur 6.14 Helsingborg centrum (Gasebéck) slack-/raddningsenhet och hbjd:/tankenhet
(heltid) samt Berga och Barslov tremannaenhet (heltid). Rokdykartackning till vanster och
forstaenhetstackning till hdger (forslag C).

6.2.6 Soderasen nordvast

| ett antal framtagna forslag har mojligheten undersokts att placera heltidsstyrkor i omradet i
syfte att kunna tacka flera samhéllen, se bilaga G. Generellt kan sdgas att det inte ger battre
responstider an att placera deltid i respektive samhélle, se figur 6.15. Kostnaderna for
l6sningarna i figur 6.15 &r 12 % av regionens resurser for en slack-/raddningsenhet (heltid)
mot 6 % for tre slack-/raddningsenheter (deltid).
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Figur 6.15 Till vanster slack-/raddningsenhet (heltid) i Rorspjall (forslag 14), till hoger slack-
/raddningsenheter (deltid) i sddra Bjuv, norra Astorp och Klippan centrum (forslag 10),
rokdykartackning.

En heltidsstation i vastra Hyllinge nara trafikplatsen vid E4 tacker dock in manga orter samt
stora delar av de risker som europavégarna genererar inom tio minuter, se figur 6.16. Styrkans
placering medfor aven god formaga att snabbt forstarka Helsingborg. Alternativ placering &r
vastra Astorp vid trafikplats E4, tackningen blir séimre mot Billesholm men Astorp técks in
béttre, se bilaga G forslag 8.

|

Figur 6.16 Slack-/raddningsenhet (heltid) i Hyllinge (trafikplats E4).

6.2.7 Soderasen sydost

Tremannaenheter

Om omradet dimensioneras med tremannaenheter (heltid) kommer forsta enhet snabbt pa
plats men nackdelen blir langa tider till rokdykning. I figur 6.17 ses hur styrkor fran Svalov
och Rostanga maste vanta in varandra och langa tider till rokdykning uppstar. Kostnaden for
en tremannaenhet (heltid) ar 7 % av regionens resurser vilket skall jamforas med 2 % for en
slack-/raddningsenhet (deltid). I mindre insatsfrekventa orter, som inte har ndra till andra
samhéllen, ar darfor mindre heltidsstyrkor inte kostnadseffektiva.

‘ : ‘-,.‘;t'.__‘ ’ . <X .
Figur 6.17 Tremannaenheter (heltid) i Svalov, Rostanga och Billesholm (utanfor figur)
(forslag 6), rokdykartéckning till vanster och forstaenhetstéacknig till hoger.




32 | Raddningstjanstens utformning i olika delomraden

Tremannaenhet (deltid) kring Séderasen anvands pa stor bredd i forslag 5, se bilaga G. Med
undantag av Astorp och Klippan placeras mindre styrkor i de flesta samhéllena.
Forstaenhetstackningen blir god men orter som Ekeby, Svalov och Ljungbyhed far
rokdykarformaga forst efter 10 minuter. Enbart tremannaenhet (deltid) bedoms darfor inte
som en lamplig l6sning for omradet.

Slack-/raddningsenheter

For att fa en god beredskap i de s6dra delarna kring Soderasen placeras slack-
/réaddningsenheter (deltid) i Ekeby, Svalév och Ljungbyhed som &r de tre storre samhéllena i
omradet (forslag 16). Da insatstiderna blir langa till Rostanga kompletteras lésningen dar med
slack-/raddningsenhet eller tremannaenhet (deltid), se figur 6.18. Att dessutom placera mindre
deltidsenheter i Kagerod kan vara forsvarbart da responstiderna fran Ekeby och Sval6v ar upp
mot 15 minuter.

! ' b it ; L

Figur 6.18 Slack-/raddningsenheter (deltid) i 6stra Ljungbyhed, 6stra Ekeby och Svalév samt
tremannaenhet (deltid) i Rostanga (forslag 14). Till vanster rékdykningstackning och till
hoger forstaenhetstackning.

Aven Teckomatorp kan vara intressant for en mindre deltidsenhet som komplement till en
slack-/raddningsenhet (deltid) i Sval6v. Teckomatorpsstyrkan kan da tacka in vag 17 snabbare
samt utgora forstarkning till Landskrona utan att Svalov med landsbygd téms pa resurser.

Att placera styrkor i orterna vaster om Svaldv anses inte som forsvarbart. En heltidsstyrka
fran Landskrona i kombination med deltid Sval6v tacker in omradet bra, se bilaga G forslag 1.

6.2.8 Landskrona

Som namnts i kapitel fem finns en, ur raddningstjanstperspektiv, tydlig knutpunkt i omradet.
Resultat fran kérningar i REP understryker slutsatsen. | figur 6.19 blir detta tydligt da hela
Landskrona och manga mindre tatorter i omradet nas inom tio minuter. Slack-/raddningsenhet
(heltid) kompletteras med hojd-/tankenhet (heltid) i syfte att uppna egen formaga att klara
storre insatser. FOr en sadan I6sning blir kostnaden 17 % av regionens resurser.
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Figur 6.19 Sléc-/réddningsenhet (heltid) Landskrona (Osterleden/Malmévagen),
rokdykartackning (forslag 15).

| figur 6.20 Finns tva slack-/raddningsenheter (deltid) och en offensiv enhet (heltid) i
Landskrona. Nackdelen blir samre rokdykartackning men kostnaden den blir mycket lagre, 9
% av resurserna. Dock &r det tveksamt om deltidsstationerna kan méta insatsfrekvensen pa
cirka 500 larm per ar i omradet, varfor heltidsalternativet ar att foredra.

Figur 6.20 Slack-/raddningsenheter i norra och sddra Landskrona komletteraa med offensiv
enhet (heltid) i s6dra Landskrona (férslag 12). R6kdykartackning till vanster och
forstaenhetstackning till hoger.
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7 Forslag pa dimensionering av Skane Nordvast

Inledningsvis presenteras det forslag som rekommenderas och darefter dvriga regionsforslag.
| kapitel 7.3 beaktas I6sningar med skillnad mellan dag- och nattbemanning. Slutligen
beskrivs hur forslagen tacker in de olika riskobjekt och sarskilt skyddsvérda objekt som
redovisats i kapitel 2. Fullstandig information kring férslagen och utdata fran REP koérningar
inklusive kartor dver responstider presenteras i bilaga H.

Varderingen av forslag bestar av sammanvéagning av tre delar.
e Resultat fran REP. Hur mycket battre ar forslaget an dagens organisation?
e Beddmning av hur forslagens responstidskartor tacker in olycksstatistiken, se figur 3.5
och 3.6.
o Taktiskt upplégg. Finns redundans i forslaget for att mota storre eller samtidiga
handelser? Ar forslaget robust?

Resultaten fran REP bestar bland annat av tackningsgrader och medelresponstider. Dessa &r
ett matt pa hur snabbt enheterna tacker in riskerna. Da nuvarande mal inte ar direkt
applicerbart pd REPs utdata har tackningsgrader for dagens organisation i Skane Nordvést
tagits fram med hjalp av REP, se kapitel 4. Dessa varden redovisas i tabell 7.1. Narmare
forklaring av tackningsgrader och medelresponstider aterfinns i bilaga E.

Tabell 7.1 Tackningsgrader for dagens organisation.

Brand i byggnad Forsta enhet
10 min 69 % 68 %
15 min 94 % 96 %
20 min 100 % 100 %

Bedomning av responstidskartor mot insatsstatistiken genomférs for att fa en forbattrad bild
av hur riskerna tacks in. Ett omrades risk i REP beror pa andelen vagar och byggnader i
omradet vilket medfor att ingen hansyn tas till andra lokala variationer som exempelvis
sociala problem och trafikintensivare vagar, diskussionen utvecklas i kapitel 8.

| syfte att fa en uppfattning av vardet pa snabbare medelresponstid i fornallande till dagens
organisation gors en kostnads-nyttaanalys av tidsvinsten, se bilaga F. Beloppen som
presenteras i kapitel 7 ar ett grovt matt pa hur mycket regionen uppnar i samhéllsnytta i
respektive forslag i forhallande till dagens organisation. Vardet bygger bara pa tidsvinster till
brand i byggnad och trafikolyckor, se bilaga F.
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| de grafiska bilderna i kapitel 7 betyder vit fyllning deltidsenhet och rod (mork) fyllning
heltid. Kombinationer forekommer dar bade hel- och deltidspersonal finns pa samma
stationspunkt. Symbolernas betydelse &r enligt féljande:

gn Offensiv enhet

d Tremannaenhet

O Slack-/raddningsenhet

d}’ Slack-/raddningsenhet forstarkt med hojd-/tankenhet

7.1 Rekommenderat forslag, forslag A

Om ingen hansyn tas till dagens organisation bor den operativa raddningstjansten i Skane
Nordvast vara dimensionerad enligt figur 7.1. Forslaget har en att bra tackning av riskerna
samtidigt som det finns en god redundans mot stérre och samtidiga larm.

Figur 7.1 Om ingen hansyn tas till dagens organisation bor den operativa
raddningstjansten i Skane Nordvést dimensioneras enligt figuren (Forslag A).

| forslag A har bra balans efterstravats mellan behovet att vara snabbt pa plats och kravet pa
rokdykning. Langs europavagarna, pa platser dar avstandet till narmsta enhet ar langt, finns
tremannaenheter utplacerade i syfte att snabbt na olyckor och bryta skadeutvecklingen. Pa sa
sétt kortas responstiden samtidigt som bara en stad engageras vid typisk motorvégsolycka
med tva styrkor som gdr frén var sitt hall. Vid olycka mellan till exempel Astorp och
Orkelljunga gar Stidsvig samt narmsta tatort.
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Kullen disponerar tre slack-/raddningsenheter (deltid) och tanken ar att den sodra styrkan i
Viken, likt Bjuv och Ekeby, kan forstarka Helsingborgsomradet vid storre insatser. Styrkan i
Rydeback utgor en bra forstarkning till Landskrona. Vid storre insatser i Angelholm kan
tremannaenheterna langs E6 och E4 samt styrkan i Forslov forstarka staden.

Fordelen med forslag A ar att bra tackning av riskerna uppnas samtidigt som det finns en god
redundans vid storre eller samtidiga larm. Responstiderna tacker pa ett bra sétt in den
olycksstatistik som presenteras i figur 3.5 och 3.6. | figur 7.2 visas responstiderna for
rokdykning grafiskt, 6vriga responstidskartor presenteras i bilaga H. Tackningsgraderna &r bra
och ligger val inom stéllda krav, se tabell 7.2. Forslag A innebar en samhallsnytta pa tio
miljoner kronor i forhallande till dagens organisation, se tabell 7.3.

Tabell 7.2 Tackningsgrader forslag A.

Brand i byggnad Forsta enhet
10 min 74 % 73 %
15 min 98 % 98 %
20 min 100 % 100 %

Tabell 7.3 Medelresponstider och samhallsnytta forslag A.

Medelresponstid (min:s)
Brand i byggnad 7:53
Trafikolycka 8:49
Forsta enhet 8:18

Samhéllsnytta per ar i forhallande till dagens org: 10200 tkr

w
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Nackdelen i forslag A &r att det kraver stor rekrytering av deltid vilket kan vara svart i vissa
samhaéllen. Till exempel kan 15 man i deltidsberedskap pa Kullen skapa rekryteringsproblem.
Deltidsmanskap i Helsingborg borde vara latt att rekrytera men fragan & om deras
larmbelastning kommer bli for 1ag. Hojd-/tankmanskapet pa den sodra stationen hinner fore
dem pa alla larm i staden varfor deltidsenheten utgor reserv. Fa insatser innebar samre
erfarenhet vilket kan medféra storre skillnad i kompetens &n vad som generellt ar fallet mellan
hel- och deltid.

7.2 Ovriga regionsférslag

Forslag B-F skiljer sig i olika utstrackning fran forslag A. En del ar béttre i vissa avseenden
an forslag A, men totalt sett anses dock forslag A vara att foredra.

7.2.1 Forslag B, bara heltid i Helsingborg

Forslag B ar en variant av forslag A dar hojd-/tankenheten pa deltid i Helsingborg har bytts ut
till heltid, se figur 7.3. FOr att bekosta detta har slack-/raddningsenheten i Rydebéck
forsvunnit och slack-/raddningsenheten i Nyhamnslage har forvandlats till en offensiv enhet i
Molle.

Figur 7.3 Forslag B.

Fordelen med forslag B ar att tva storre styrkor med korta responstider skapas i regionens
mest larmtdta omrade. Pa kort tid kan de oberoende av varandra svara upp mot tva samtidiga
storre larm. Téackningsgrader och responstider uppfyller stallda mal och presenteras i tabell
7.4 och 7.5.

Mojlighet skapas dven for att anvanda manskapet pa en hojd-/tankenhet som offensiv enhet.
Denna kan nyttjas i Helsingborgsomradet men &ven som en regionsresurs for att forstarka pa
platser dar mycket larm &r att vanta vid exempelvis stérre evenemang. Bjarehalvon under
vissa delar av sommaren ar ett exempel pa ett tillfalle dar en offensiv enhet skulle kunna
forstarka.
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Nackdelen med forslag B, utéver de som namnts i kapitel 7.1, &r att Rydebéckstyrkan
forsvinner. Majligheten att forstarka insatser i Landskrona blir samre samt bade Helsingborg
och Landskrona maste svara upp pa larm langs sodra delarna av E6.

Tabell 7.4 Tackningsgrader forslag B.

Brand i byggnad Forstaenhet
10 min 73 % 71 %
15 min 98 % 98 %
20 min 100 % 100 %

Tabell 7.5 Medelresponstider och samhéllsnytta forslag B.

Medelresponstid (min:s)
Brand i byggnad 8:01
Trafikolycka 8:56
Forsta enhet 8:21

Samhallsnytta per ar i forhallande till dagens org.: 7400 tkr

7.2.2 Forslag C, tyngdpunkt pa forsta enhet

| forslag C ligger tyngdpunkten pa att skapa bra forstaenhetstéackning. Tanken ar att fordela ut
resurserna pa manga platser i regionen, se figur 7.4. Tremannaenheter har anvénts pa sa stor
bredd som ansets rimligt. Dessa gar forst mot olyckan och forstarks med antingen annan
tremannaenhet, offensiv enhet eller av slack-/raddningsenhet. Dessa tre varianter forekommer
pa Bjarehalvon, Kullen och i Helsingborg.

| Helsingborg placeras en heltidsstyrka bestaende av en slack-/raddningsenhet forstarkt med
hojd-/tankmanskap i centrum. Tva tremannaenheter pa heltid flankerar centrumstyrkan i norr
och i soder. Dessa jobbar i forsta hand mot trafikolyckorna langs motorvagarna men kan éven
utgora rokdykarforstarkning till centrumstyrkan.

| Kvidinge mellan Klippan och Astorp placeras en offensiv enhet som dven kan verka som
hojd-/tankenhet i omradet. | Teckomatorp placeras en tremannaenhet i syfte att arbeta langs
vag 17 i vantan pa Svalovstyrkan. Enheten kan dven forstarka Landskrona utan att
beredskapen i omradet paverkas allt for mycket.
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Figur 7.4 Forslag C.

Fordelen med forslag C ar att personal snabbt &r pa plats vid olyckor och kan pabdrja insatser.
| tabell 7.6 ses tackningsgraden for forstaenhet. Inom 10 minuters responstid har 80 % av
olyckorna natts av minst offensiv enhet. Forslaget har dven en god redundans vid samtidiga
larm i och med det stora antalet enheter.

Nackdelen med forslag C &r dock att ingen forbattring sker av rokdykartackningen jamfort
med dagens organisation. Dock vécker forslag C fragan vad som ar viktigast, att vara snabbt
pa plats vid olyckor eller tidig rokdykning i vissa omraden.

Aven om malen med brand i byggnad inte uppnas skapar forslaget en samhallsnytta pa nio
miljoner kronor, se tabell 7.7. Forklaringen ar att manga trafikolyckor nas mycket snabbare av
enheter som kan bryta skadeutvecklingen, se bilaga H.

Tabell 7.6 Tackningsgrader forslag C.

Brand i byggnad Forsta enhet
10 min 68 % 80 %
15 min 98 % 99 %
20 min 100 % 100 %

Tabell 7.7 Medelresponstider och samhéllsnytta forslag C.

Medelresponstid (min:s)
Brand i byggnad 8:26
Trafikolycka 8:20
Forsta enhet 7:47

Samhallsnytta per ar i forhallande till dagens org: 9200 tkr




Analytisk dimensionering av raddningstjansten i Skane Nordvast | 41

7.2.3 Forslag D, heltid i Hyllinge

Forslag D har sitt har sitt ursprung i forslag A men en slack-/raddningsenhet pa heltid i
Hyllinge har ersatt de styrkor som tidigare fanns i omradet, se figur 7.5.

Figur 7.5 Forslag D, heltid i Hyllinge.

Fordelen med forslag D ér att ytterligare en heltidsstyrka finns i anslutning till regionens mest
larmtata omréde, se figur 3.5 och 3.6. Odakra och de norra delarna av Helsingborg kan snabbt
forstarkas. Astorp och Bjuv far dven en styrka som &r pa plats lika fort som en deltid i
respektive samhélle.

Nackdelen &r att forslag D ar mycket resurser gar at till heltidsstationen i Hyllinge. For att
tacka kostnaderna med Hyllingestyrkan har &ven styrkorna i Strovelstorp, Rydebéack och
Nyhamnslage dragits in, utéver de i Bjuv och Astorp, se figur 7.1 och figur 7.5. Vid
forstarkning till de storre staderna uppstar problem med att uppratthalla beredskap i 6vrigt.
Minskningen i antalet manskap i omradet gor att forslag D har samre redundans mot storre
olyckor i regionen 4n férslag A. A andra sidan finns 21 man i omradet Helsingborg-Astorp-
Bjuv varav 17 pa heltid.

| detta forslag blir tdickningsgraderna sémre an i forslag A men vardena ar fortfarande battre
an i dagens organisation, se tabell 7.8 och 7.9.

Tabell 7.8 Tackningsgrader forslag D, heltid Hyllinge.

Brand i byggnad FoOrsta enhet
10 min 73 % 70 %
15 min 97 % 97 %
20 min 100 % 100 %
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Tabell 7.9 Medelresponstider och samhéllsnytta forslag D, heltid Hyllinge.

Medelresponstid (min:s)
Brand i byggnad 7:57
Trafikolycka 8:55
Forsta enhet 8:23

Samhallsnytta per ar i forhallande till dagens org: 8400 tkr

7.2.4 ForslagE, heltid Billesholm

Storsta skillnaden mot forslag A ar att i forslag E finns en heltidsstyrka i Billeholm, se figur
7.6. Forslaget har sitt ursprung i forslag 3 som var ett av de forslag som togs fram vid test av
olika delomraden, bilaga G. Forslag 3 visade sig fa bra varden i REP och modifierades nagot
och genomgick en ny REP-korning.

Figur 7.6 Forslag E.

Forslag E har béttre tdckningsgrader for brand i byggnad an forslag A och aven
samhéllsnyttan &r storre. Dock ar forslaget tveksamt ur taktisk synvinkel da heltidsenheten i
Billesholm inte kommer utnyttja sin kapacitet till fullo da styrkan inte ligger i eller nara mer
larmfrekventa omraden.

Till skillnad fran heltidsstyrkan i Hyllinge i forslag D har den inte heller nara till
motorvagssystemet som medfor god rorlighet i regionen. | dvrigt har férslag E precis som
forslag D nackdelen av minskad redundans i férhallande till forslag A.

Pa grund av sina taktiska brister bedoms forslag E darfor som ett samre forslag trots de goda
resultat som redovisas fran korningar i REP, se tabell 7.10 och 7.11.
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Tabell 7.10 Tackningsgrader forslag E.

Brand i byggnad Forsta enhet
10 min 75 % 72 %
15 min 97 % 98 %
20 min 100 % 100 %
Tabell 7.11 Medelresponstider och samhallsnytta forslag
Medelresponstid (min:s)
Brand i byggnad 7:53
Trafikolycka 8:57
Forsta enhet 8:16

Samhallsnytta per ar i férhallande till dagens org: 8800 tkr

7.2.5 ForslagF, heltid Hoganas

Storsta skillnaden mellan 6vriga forslag och forslag F &r bemanningen av Kullen. | Hoganés
placeras en slack-/raddningsenhet pa heltid forstarkt med hojd-/tankenhet pa deltid. Vidare
har styrkan i Stidsvig blivit en slack-/raddningsenhet mot tidigare tremannaenhet, se figur 7.7.
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Figur 7.7 Forslag F.

Forslag F uppfyller stallda mal pa tackningsgrad av brand i byggnad béttre &n forslag A och
aven medelresponstiden blir battre, se tabell 7.12 och 7.13. Dock blir forstaenhetstdckningen
samre, vilket beror pa att trafikolyckorna inte técks in lika bra da inga styrkor finns langs med
motorvagarna i Strévelstorp och Rydebéck.

Forslaget innebér att formagan till styrkeuppbyggnad blir sémre an i forslag A pa Kullen, vid
larm som kréaver stor numerar. Det tar mer an 20 minuter for en andra styrka att nd Hoganas
efter larm, se bilaga H. Samhallsnyttan i forslag F &r drygt 10 miljoner kronor vilket
motsvarar forslag A men det senare har fler stationer vilket ger béattre redundans.
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Tabell 7.12 Tackningsgrader forslag F.

Brand i byggnad Forsta enhet
10 min 75 % 71 %
15 min 98 % 98 %
20 min 100 % 100 %

Tabell 7.13 Medelresponstider och samhéllsnytta forslag F.

Medelresponstid (min:s)
Brand i byggnad 7:48
Trafikolycka 8:52
Forsta enhet 8:20

Samhallsnytta per ar i forhallande till dagens org: 10 600 tkr

7.3 Variation av bemanningen éver dygnet

| syfte att se hur olika bemanningar dag och natt paverkar regionen har tva forslag valts ut och
modifierats. Forslag A har valts da det ar det slutgiltiga forslaget och forslag D har valts da
det &r ett av de forslag som har mycket heltid.

Som namnts i kapitel 3 sker 15 % av dygnets insatser mellan 00-07. Forslagen har utifran
detta modifierats till att under nattens 7 timmer ga ner pa deltidsbemanning pa vissa
heltidsenheter. Nya medelresponstider har réknats fram for respektive forslag. Tiderna bygger
pa viktning av responstiderna under dag och natt i forhallande till antal insatser under dygnets
olika timmar, se kapitel 3.

Forslag A, Stattena deltid natt

Under 00-07 gar stationen i norra Helsingborg (Stattena) ner pa deltidsbemanning.
Forandringen medfor att medelresponstiderna for regionen tiderna 6kar nagot, se tabell 7.14.
Responstiderna till Odakra och Hittarp norr om Helsingborg blir dock 6ver tio minuter, se
bilaga H. Helsingborgsomradet har 1500 larm per ar vilket innebér cirka 0,6 larm per dygn
sker mellan 00-07, se kapitel 3.

Tabell 7.14 Medelresponstider for forslag A med viss neddragen beredskap nattetid.

Medelresponstid (min:s) | Medelresponstid (min:s)
Stattena deltid 00-07 Ursprungligt forslag
Brand i byggnad 7:56 7:53
Trafikolycka 8:51 8:49
Forsta enhet 8:21 8:18

Forslag D, Andrad dag- och nattbemanning

Yiterligare ett steg har tagits vid beaktande av dag och natt bemanning av férslag D. Da en
heltidsstyrka gar ner pa deltid under nattetid frigors resurser som kan anvéndas for att
finansiera forbattringar under dagtid. En heltidstjanst ar cirka 5,5 ganger dyrare &n en
deltidstjanst, se kapitel 4. Detta innebar att till exempel en slack-/r&ddningsenhet om fem man
pa heltid som gar ner pa deltidsbemanning under natten, 16sgor resurser till en ytterligare
slack-/raddningsenhet pa deltid som har beredskap dygnet runt, se bilaga F.
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| tabell 7.15 och 7.16 visas de forandringar som gjorts i forslag D. Enkelt kan sé&gas att
resurser har flyttats fran stad till landsbygd. Responstidskartor for dag och natt
bemanningarna aterfinns i bilaga H.

Tabell 7.15 Forandringar i dygnsbemanningen i forslag D.

Styrka Bemanning | Bemanning 00-07
07-00
Hbg Stattena H1+4 / D0O+2 D1+4/D0+2
Landskrona H1+4 / HO+2 H1+4 / DO+2

Tabell 7.16 Nya styrkor i forslag D efter att resurser frigjorts.

Styrka Tidigare Ny styrka efter att
styrka resurser frigjorts
Rostanga D1+1 D1+4
Molle D1+1

Forandringen i bemanningarna forbattrar medelresponstiderna sett till hela dygnet jamfort
med de ursprungliga for forslag D, se tabell 7.17. Samhéllsnyttan i forhallande till dagens
organisation okar aven fran tidigare drygt atta miljoner till drygt tio miljoner.

Tabell 7.17 Medelresponstider for forslag D med andrad beredskap dag och nattetid.

Medelresponstid (min:s)
Med varierad
dygnsbemanning

Medelresponstid (min:s)
Ursprungligt forslag

Brand i byggnad 7:56 7:57
Trafikolycka 8:45 8:55
Forsta enhet 8:21 8:23

7.4 Riskobjekt och sdrskilt skyddsvirda objekt

Fran kommunerna i Skane Nordvast har det framforts 6nskemal om att kontrollera hur val den
framtagna organisationen svarar upp mot riskobjekt och regionens sérskilt skyddsvéarda
objekt. I bilaga B redovisas de riskobjekt som omfattas av 2 kap. § 4 i Lagen om skydd mot
olyckor och de sarskilt skyddsvérda objekten. | bilaga H redovisas styrkeuppbyggnaden i
forslag A-F mot Kemira i Helsingborg, Haldex i Landskorna, Perstorp AB i Hogands samt
flygplatserna i Angelholm och Ljungbyhed.

Vid jamforelse med responstidskartor i bilaga H samt figur 2.2, ses att riskobjekten nas av
rokdykningsformaga inom cirka 10 minuter i samtliga forslag.

Avseende sérskilt skyddsvarda objekt har valts att bara ta med sjukhus och inrattningar déar
personer halls inlasta sasom fangelsen, hakten och psykiatrisk vard. Alla dessa objekt nas av
rokdykningsformaga inom 10 minuter i samtliga forslag. Undantaget &r Migrationsverkets
forvar (Ljungaskog) och Ljungskogs behandlingshem som nas inom 15 minuter. Vid langa
responstider far andra I6sningar sasom exempelvis sprinkler évervagas for att uppna skaligt
brandskydd.
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8 Diskussion

Diskussionen ar uppdelad i tva delar, dels en jamforelse mellan de sex framtagna forslag och
dagens organisation, dels en mer allman diskussion.

8.1 Jdimforelse med dagens organisation

De i arbetet framtagna forslagen visar att mojlighet finns till att anvénda resurserna mer
effektivt. Samhallsnyttan 0kar exempelvis i vissa forslag med tio miljoner kronor jamfort
dagens organisation. Att beakta &r att vi da endast raknar med tidsvinst till trafikolycka och
brand i byggnad.
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Figur 8.1 Dagens organisation till vanster och forslag A till hoger.
Teckenforklaring enligt kapitel 7.

Jamfort med dagens organisation &r det i flera av de framtagna forslagen en storre andel
deltidspersonal. Orsaken &r att kostnaden &r mycket lagre for deltid vilket medger fler enheter
i regionen, vilket visat sig ge battre tackningsgrad och responstider.

Trafikolyckor har fatt en storre tyngd an idag vilket bland annat visar sig i de tremannaenheter
som placerats utmed europavagarna, se figur 8.1. Pa vissa platser har placerats enheter, dven
om det utifran befolkningsmangd ar tveksamt, for att tacka de risker som uppstar langs de hart
trafikerade végarna.

Ett storre antal typenheter har anvants i arbetet &n vad som finns idag. Idag finns visserligen
styrkor av varierad storlek men anledning ar snarare ekonomisk eller pa grund av
rekryteringsproblem, &n av taktiska skél. En blandning mellan mindre och storre enheter ar
efterstravansvard for att fa lamplig fordelning av resurserna.

Stationen i Landskrona bedéms ha en bra placering som den ligger idag. | Angelholm anser vi
att vid en eventuell nybyggnad bor stationen flyttas ut mot motorviagen. Angelholm bér ha en
komplett slack-/raddningsenhet pa heltid och av dagens deltidspersonal bor tre man flyttas for
att skapa en enhet i Strovelstorp for att fa battre geografisk tackning.
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Dagens deltidsstationer i Helsingborgs kommun finns inte med i vara forslag da tatortens
heltidsstyrkor bedomts kunna l6sa deras insatser. Detta har givit mojlighet att skapa enheter i
exempelvis Stidsvig, Ekeby och Strovelstorp. Behovet av styrkor som kan understédja vid
stora insatser i Helsingborg finns istallet i exempelvis Astorp, Bjuv och Viken.

Helsingborg har i vara forslag tva stationer mot dagens tre. Att helt stanga den som idag har
lagst larmfrekvens, BarslGv, anses inte som ett realistiskt alternativ. Stationen &r nybyggd och
nar motorvéagen bra samt har bra responstider till sodra delarna av Helsingborg och manga
mindre tatorter. Om man stanger deltidstationerna runt Helsingborg, vilket vi foreslar, utgor
Barslovstyrkan dven backup till Landskrona. Mdjligheten att variera enheternas utformning
bor dock undersokas. Att minska numerar och/eller infora deltid nattetid pa exempelvis
Barslov kan ge resurser till en sjumannastyrka i centrala Helsingborg (Géaseback). Aven
I6sningar med &ndrad bemanning dver alla dygnets timmar bor undersokas.

Bastad med Bjarehalvon har idag en lamplig placering av sina enheter, dock bor alla ha
mojlighet till rokdykning, pa grund av de langa responstiderna som annars skulle uppsta.
Hoganas med Kullen ligger i granszonen avseende om antalet larm motiverar heltid. Tva eller
tre slack-/raddningsenheter (deltid) anses rimligt alternativt en offensiv enhet (heltid)
kombinerat med flera tremannaenheter (deltid). I Mdlle finns idag en deltidstjanst kombinerat
med ett brandvarn. | vara forslag kompletteras styrkan i Hoganas med nagon form av enhet pa
norra delen av Kullen. Detta pa grund av de langa responstider som annars skulle fas vid
insatser pa halvons spets. En offensiv enhet (deltid) bor placeras pa norra Kullen, for att
underlatta rekrytering kan enhetens placering tillatas variera. Det innebar att deltidspersonal
kan utga exempelvis fran Arild.

| resterande delar av regionen ser mycket i vara forslag ut som idag med vissa nya
stationsplaceringar i Ekeby, Stidsvig, Kégerdd. Avstandet mellan orter som Skanes-Fagerhult,
Orkelljunga, Astorp, Klippan, Ljungbyhed, Réstanga och Svaldv kréver att dessa orter har
egna enheter.

8.2 Allmdan diskussion och felkdllor

En fraga som standigt aterkommer vid dimensionering av operativ raddningstjanst ar vilka
uppgifter olika enheter kan losa och vilka uppgifter som skall vara dimensionerande. Ar det
viktigast att se till tiden for rokdykarinsats? Hur ofta behdvs rokdykning? Hur ofta raddar den
liv? Nar den val behdvs ar & andra sidan tiden kritisk om liv ska kunna raddas. Dilemmat blir
att for samma kostnad som en slack-/raddningsenhet fas en offensiv enhet och en
tremannaenhet vilka genom att placeras pa skilda platser medger att fler nds av en forsta enhet
pa kortare tid. For den som drabbats av hjartstopp, hamnat i en trafikolycka eller drabbats av
en brand som inte kraver rékdykning, ar det inte i forsta hand antalet brandmén som &r viktigt
utan att snabbt fa hjalp. Vad som ska styra dimensioneringen ar nagot som bor utredas vidare
for att i framtiden béattre kunna vérdera olika enheters bidrag till en rétt anpassad
réddningstjanst.

Fragan om vilka uppgifter de olika enheterna kan l6sa beror pa flera saker sdsom styrkans
numerar, utbildning och utrustning. For att fa hog kvalitet vid dimensionering av operativ
raddningstjanst ar det darfor viktigt att ha en adekvat definition av enheternas férmaga.
Dessutom ar det en stor spannvidd i olyckans omfattning. Att séga att en enhet klarar
trafikolycka singel innebar for den sakens skull inte att den klarar allt fran lindrig
personbilsolycka till olycka med flera allvarligt skadade. Vissa byggnadsbrander kan l6sas av
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offensiv enhet medan andra kréver flera slack-/raddningsenheter och hojdfordon. Det kan
ocksa diskuteras vilken tid som ar av intresse, ar det tid till dess skadeutvecklingen brutits
eller exempelvis till dess att inga fler enheter kréavs. En enhet kan ocksa ha kvaliteter som inte
beldnas nar enbart responstid beaktas. Exempelvis kan en offensiv enhet snabbare aterstélla
beredskapen for en slack-/raddningsenhet, genom att vid mindre allvarlig olycka lata den
aterga till stationen innan den anlant eller genom att avsluta insatsen sa att den kan aterga
tidigare.

En skillnad mellan hel- och deltid som inte beaktas i vart arbete ar kompetensskillnaden dem
emellan. Heltidsstyrkor bereds mer méjlighet till 6vning och har &ven en mer gedigen
grundutbildning. Hur stor fordel ar svart att sdga och dven inom vilka omraden denna skillnad
ger mest utslag. Det finns olika sétt att hantera problematiken, antingen godtar man att deltid
ar samre generellt eller sa tar man helt bort vissa uppgifter fran deltidsstyrkornas formaga.
Genom att ha farre saker att behGva 6va pa, blir enheten béattre pa de prioriterade omradena.

Rekrytering av deltid ar idag ett problem pa vissa platser. Det kan bero pa att det finns for fa
invanare i samhallet eller att de flesta som bor dar pendlar till sina ordinarie arbetsplatser
utanfor orten. Det &r ett problem men det finns sékerligen nya metoder for att underlatta
rekryteringen. Hur manga kvinnor tjanstgor idag i deltidsstyrkorna? Kan man pasta att man
har svart med rekrytering av deltid om man bara rekryterar fran 50 % av befolkningen? Ett
satt kan ocksa vara att det vid tillsattandet av tjanster i kommunen anses som meriterande om
den stkande kan ténka sig att vara deltidsbrandman.

Idag finns forsta insatsperson (FIP) pa styrkorna i Bastads kommun, vilket redovisats i kapitel
4.4, Metodiken innebér en god samhallsnytta och ar nagot som darfor bor inféras som
normalforfarande vid deltidsstyrkor. Vissa problem kan dock uppstd med denna metod. En del
deltidsbrandmén anvénder sig av tjanstefordon i sitt vanliga yrke, till exempel hantverkare.
Séledes har de inte mojlighet att framfora raddningstjanstens fordon under hela sin beredskap
vilket FIP-metoden bygger pa. Ett annat problem ar att formannen forst far mojlighet att ta
befélet dver sin grupp pa skadeplatsen. Enligt vissa av raddningstjansterna i regionen finns ett
motstand till metoden hos en del deltidsman av denna anledning. Man tappar gruppens
trygghet och stod initialt vid ett larm, vilket kan vara viktigt om man har fa insatser per ar och
inte hinner bygga upp sin erfarenhet.

Dimensioneringen sker med avseende pa de tva olyckstyper brand i byggnad och trafikolycka.
Dessa utgor 28 % av regionens insatser men da utgor samtidigt automatlarm ej brand 38 %.
Om de senare raknas bort star brand i byggnad och trafikolycka for 45 % av de insatser da en
olycka intraffat. Tillsammans med drunkning utgor dessa de mest tidskritiska insatserna vilket
innebdr att det ar rimligt att utvéardera responstider med avseende pa brand i byggnad och
trafikolycka.

Om samtliga olyckstyper togs i beaktande skulle mojligen ett annat resultat uppnas men
fortfarande skulle brand i byggnad och trafikolycka fa stor inverkan. Dock pavisar hela
diskussionen vikten av att dimensionera raddningstjanster utifran var olyckor sker och inte,
som i manga av regionens handlingsprogram, hur stor andel av befolkningen som man nar.

Statistiken som anvéands bygger pa tre ar. Om fler ar anvants hade tillfalliga toppar inte blivit
lika tydliga och en jamnar bild hade fatts. A andra sida finns en nackdel med att ta fler &r i
beaktande da inaktuella risker raknas in. Gamla olycksdrabbade vagar far genomslag trots att
de numera kanske byggts om och blivit trafiksakrare.
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Flera olika typer av felkallor har identifierats under arbetets gang. Avseende simuleringarna i
Raddningsenhetsplaneraren (REP) kan det riskskikt som ligger till grund till tdckningsgrader
for trafikolycka singel/multi ifragasattas. Detta pa grund av att riskskiktet tagits fram genom
att samtliga trafikolyckor (arsmedel dver en femarsperiod) fordelats jamnt langs med
regionens végar (exklusive skogsvégar). Foljden blir att ingen hansyn tas till vagens
beskaffenhet eller trafikflode. Tackningsgrad och tider for nar forsta enhet anlander baseras pa
bade riskskiktet for trafikolyckor och brand i byggnad varfor dven de véardena paverkas av den
grova generalisering som finns i riskskikten for trafikolyckor.

Auven riskskiktet som ligger till grund for brand i byggnad kan forbittras. Det haller higre
kvalité an det for trafikolyckor da byggnaderna ar lattare att ta hansyn till an trafikflode. Dock
har programmet en begransning i sin nuvarande form da lokala avvikelser inte beaktas. Till
exempel tar REP inte hansyn till att det sker fler brander i Landskorna an i Angelholm trots att
de &r storleksmaéssigt lika. Alla byggnader har i programmet samma risk per yta. Med
framtida béttre riskskikt kommer precisionen dka.

Aven indata nar det galler kortider i REP &r en felkalla. Hur val 6verensstammer de tider som
fas mot verkligheten? Kortiden for en enhet under utryckning paverkas av ett flertal faktorer.
Véglag, rusningstrafik, antalet korsningar och dess utformning ar bara exempel pa faktorer
som paverkar utéver de sjalvklara som vagtyp och hastighetsbegransning. Detta gor att de
tider som redovisas i tematiska kartor och foér medelresponstid inte ska tas for exakta varden.

De finns en osakerhet avseende de véarden pa samhallsnytta som redovisas i kapitel 7.
Anledningen &r att i riskskiktet som anvands i REP &r trafikolyckor, som tidigare namnts,
jamnt fordelade utan hansyn till typ av vég. Det leder till att villavdg har samma risk som
landsvég. Det kan innebadra att de stationer som vi placerat inne i samhallen far for positiv
effekt da de nar manga mindre vagar inom Kort tid. Men samtidigt far de stationer som
placerats for att tacka in riskerna fran framst europavagarna, troligen inte den effekt de borde
ha eftersom de hart trafikerade vagarna inte far mer paverkan an nagon annan vag. Darfor gar
det inte att sdga om vérdet pa samhallsnytta ar for hogt eller 1agt, bara att det finns en
osékerhet.

Vid arbetet med att ta fram forslag pa dimensionering tas ingen hansyn till raddningsstyrkor
fran kommuner utanfor Skane Nordvast. Ingen hansyn tas till att till exempel Markaryd,
Laholm eller Perstorp kommer paverka regionens insatstider vid en olycka. Det ar dock
viktigt att anda se skillnaden mellan regiongransen i norr, éster och soder jamfort med kusten.
Annars skulle det bli en orimlig koncentration l1angs med regiongransen for att uppfylla
tackning och styrkeuppbyggnad. Vid jamforelse mellan framtagna férslag och nuvarande
organisation ses att ingen storre skillnad finns i antalet styrkor langs granserna. De felaktiga
responstider som uppstar langs regiongransen forekommer bade vid simulering av dagens
organisation och framtagna forslag, vilket gor att vardena anda ar jamforbara. For 6kad
precision kan narliggande enheter inga i simulering av tackningsgrad och medelresponstid
forutsatt att alltid ndrmsta styrka larmas ut.

| den fiktiva budget som anvants i arbetet for att halla vara forslag inom samma budget som
dagens organisation, tas ingen hansyn till kostnader som harstammar fran fordon och
byggnader. Antalet stationsplatser och fordon paverkar givetvis totala kostnaden for forslaget
men i mindre utstrackning &n personalkostnader.
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Programmet Raddningsenhetsplaneraren ger responstider, summan av anspanningstid och
kortid. Ingen hansyn tas till larmtid eller angreppstid. Larmtid paverkas inte av enheten
placering eller férmaga men angreppstiden kan komma att paverkas beroende pa om styrkan
ska formera sig pa plats eller kommer dit som samlad enhet. Tva tremannaenheter som
formerar sig pa plats kan bade tankas fa kortare eller langre angreppstid, avseende
rokdykning, an en slack-/raddningsenhet. Kortare tid kan erhallas om en enhet anlander sa
lang tid fore den andra att forberedelser i form av vattenférsorjning kan géras och genom att
raddningsledaren hinner sétta sig in i laget. Langre tid fas om tva tremannaenheter kommer
samtidigt pa plats sa att ingen tidsvinst i form av forberedelser kan goras. Viktigt att komma
ihag ar att tva mindre enheter istallet for en slack-/raddningsenhet, medger att fler risker och
invanare nas pa kortare tid.

Metoden som anvants i detta arbete har varit att med hjalp av statistik och andra
ingangsvarden ta fram ett antal forslag, for att sedan utvardera dessa med hjalp av
Raddningsenhetsplaneraren. Det innebar att det kan finnas andra alternativ pa dimensionering
som &r battre an de vi tagit fram och utvarderat. Saledes gar det inte att pasta att ett forslag ar
det basta mojliga, utan vi kan bara gora jamforelse med andra forslag och dagens
organisation. | en framtida fardig version av Raddningsenhetsplaneraren, kommer en funktion
for optimering finnas som ger storre mojligheter an idag.

Forutom ovanstaende gors dven bedémningar som paverkar hur forslagens skattas vid
utvarderingen. Aven om resultat frdn Raddningsenhetsplaneraren fas som latt jamforbara tal,
kompletteras dessa med beddmningar hur vél forslagen klarar att méta den lokala
olycksstatistiken. Anledningen éar att det finns begransningar i datorsimuleringarna, vilka
diskuterats ovan, som gor att det skulle vara osakligt att enbart ga pa vérden fran
datorprogrammet. Det finns dven faktorer som beaktas vid bedomningen, sasom
styrkeuppbyggnad, som inte ger utslag i tackningsgrader eller medelresponstider som fas ur
Raddningsenhetsplaneraren.

Arbetet har koncentrerats till att omfatta tillgangligheten pa resurser for att klara trafikolycka
och brand i byggnad. Tillgangligheten och behovet av andra enheter sasom hdjd- och
tankenhet har haft underordnad betydelse. En anledning till detta ar att
Raddningsenhetsplaneraren som den ser ut idag inte kan simulera dessa behov pa att bra sétt.

| kapitel 3 har statistikens noggrannhet diskuterats. Om regionen pa sikt har som 6nskan att ha
en gemensam raddningstjanst bor ett gemensamt system for insatsrapportering och
statistikbearbetning implementeras. Med ett sddant system fas en battre helhetsbild, felkallor
sdsom dubbelrapportering vid insats 6ver kommungrans kan undvikas i storre grad.
Vakthavande brandingenjor borde kvalitetsgranska de cirka tio insatsrapporter som sker varje
dygn i regionen i syfte att uppratthalla kvalitén i rapporteringen. Genom att i nartid skapa
gemensamma rapporteringssystem bygger man upp ett beslutsunderlag som kommer utgora
en viktig grund vid framtida utredningar om hur den operativa verksamheten skall
dimensioneras.

Ett omrade som ar intressant vid dimensionering av operativ raddningstjanst ar variationer i
enheternas utformning dver dygnets timmar. Variationerna kan besta i stationens numerar,
anspanningstid och typ av enhet. Organisationen bor vara anpassad efter behovet sett 6ver
dygnet och dd&rmed medges att resurserna kan sattas in nér de ger storst effekt. Forutom
antalet larm under nattetid ar det ocksa av intresse att undersoka larmtyp och dess
allvarlighetsgrad. | kapitel tre visades att det vid dodsbrénder nattetid ar fler antal doda per
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brand an under dagtid. Ett rimligt antagande &r att en brand nattetid har stérre mojlighet att
vaxa i omfattning innan den upptécks an en brand under dagtid.

Avsikten har varit att fa en sa effektiv raddningstjanst som mojligt med samma budgetniva
som idag. Detta mats med numeriska metoder som tackningsgrad, responstid och
samhéllsnytta. Detta ar ett angreppssétt som ar mojligt och ar idag vanlig éven vid offentlig
forvaltning. Det finns dock andra utgangspunkter att beakta sasom réattviseaspekt. Da ar det
exempelvis, ”Alla i Skane Nordvast ska nés av rokdykarinsats inom 15 minuter” som ir
malsattningen. Hansyn tas da inte till att det & mer samhallsekonomiskt att korta redan
acceptabla tider i omraden med manga insatser an att fa acceptabla tider i omraden med fa
insatser. Det ar viktigt att det vid dimensionering av raddningstjénst definieras vilken eller
vilka aspekter som ligger till grund for den.
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9 Slutsatser

Syftet med rapporten ar att: Skapa nya infallsvinklar och underlag for vidare diskussion
angaende ett fordjupat samarbete mellan raddningstjansterna i Skane Nordvést.

De resurser som laggs pa den operativa verksamheten i Skane Nordvést idag anvands inte
optimalt. Samhallsvinster finns att géra med en gemensam operativ raddningstjanst. Nedan
redovisas slutsatser som bedéms medfora forbattringar for dagens organisation. Nar forslag pa
forandringar av dagens organisation lases maste rapportens avgransningar i kapitel 1.5
beaktas.

9.1 Forslag pa fordndringar av dagens organisation

Utifran diskussionen i kapitel 8.1 har féljande forslag pa forandringar av dagens organisation
identifierats. Nedanstaende forslag skall ses som en helhet och forutsatter dven att dagens
organisation i 6vrigt ser ut som idag.

Skapa foljande resurser:
o Etablera deltidsenheter i Strovelstorp och Stidsvig for att forbattra tdckning av
europavagarna.
e FEtablera nagon form av deltidsenhet i Ekeby.
Etablera en offensiv enhet (deltid) i Mdlle/Arild.
o Oka heltidsstyrkan i Angelholm fran fyra till fem man.

Frigor resurser genom att:
e Avveckla stationerna i Vallakra, Mérarp och Allerum.
e Minska deltidsmanskapet i Angelholm fran fem till tva.

9.2 Ovriga slutsatser
Baserat pa diskussionen i kapitel 8 har foljande 6vriga slutsatser for Skane Nordvast dragits:

e Framtida placeringar av styrkor bor vara mer kopplade till var olyckor sker och inte
som idag var befolkningen finns. Olycksfrekventa végar bor till exempel téckas in
battre.

e Skapa gemensamt statistiksystem i Skane Nordvast i syfte att fa ett bra framtida
beslutsunderlag.

e Utred ytterligare mojligheten att variera bemanning éver dygnet. Framforallt i
Helsingborgsomradet bedéms mojlighet finnas till battre anvandning av dagens
resurser.

e Forstainsatsperson (FIP) bor inforas vid deltidstyrkorna i Skane Nordvast.
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10 Forslag till framtida arbeten och undersékningar

Under arbetet har omraden identifierats som bor utredas ytterligare. | kapitel 8 har nagra
diskuterats och i syfte att skicka fragan vidare till framtida utredningar och examensarbeten

redovisas de viktigare.

e Vad skall dimensionera raddningstjanst?
Rokdykning har stort genomslag vid dimensionering av raddningstjanst. Men hur ska vardet
av att snabbt fa en forsta enhet pa plats beaktas? Det bor ytterligare utredas hur viktningen
skall ske mellan olika olyckstyper. Kostnads-nyttavarden finns pa olika olyckstyper men kan
det finnas andra faktorer att ta h&nsyn till vid dimensionering?

e Vilken kapacitet har olika enheter?
Fragan om vad till exempel en tremannaenhet klarar av bor utredas vidare. Hur stor andel av
de insatser som sker kan de klara sjalva? Olika risker skapar krav pa olika formagor och hur
bor styrkor se ut for att mota olika riskprofiler?

e Hur kan man méta rekryteringsproblem pa deltidssidan?
Vissa karer upplever problem med rekrytering av deltidsmanskap. Kan detta motas med nya
och oprdvade satt i framtiden? Ar 16sningen flexibla beredskapsscheman och fler kvinnor?
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Tabell A.1 Tatortsstorlekar i Skane
nordvast ar 2005 (SCB, 2008b).

Antal
Tatort invanare | Kommun
Helsingborg 91 457 | Helsingborg
Landskrona 28 670 | Landskrona
Angelholm 22 532 | Angelholm
Hoganas 13 550 | Hbganas
Astorp 8514 |Astorp
Klippan 7778 | Klippan
Bjuv 6 348 | Bjuv
Bastad 4793 |Bastad
Odakra 4771 |Helsingborg
Orkelljunga 4574 | Orkelljunga
Rydeback 4 485 | Helsingborg
Hittarp 3837 | Helsingborg
Viken 3753 |HOganas
Svalobv 3344 | Svalbv
Ekeby 3044 |Bjuv
Munka-Ljungby 2877 |Angelholm
Billesholm 2794 |Bjuv
Vejbystrand 2764 | Angelholm
Paarp 2 728 | Helsingborg
Barslov 2 682 | Helsingborg
Haljarp 2561 |Landskrona
Ljungbyhed 2057 |Klippan
Hyllinge 2002 |Astorp
Forslov 1998 |Béastad
Glumslév 1861 |Landskrona
Kvidinge 1796 | Astorp
Jonstorp 1771 |HOganas
Mdrarp 1744 | Helsingborg
Teckomatorp 1644 | Svalbv
Asmundtorp 1551 |Landskrona
Kagerod 1413 |Svalov
Gantofta 1387 | Helsingborg
Strovelstorp 1012 |Angelholm
Billeberga 948 Svalbv

Antal
Tatort (forts.) invanare | Kommun
Ostra Ljungby 893 |Klippan
Torekov 888 Bastad
Hjarnarp 871 | Angelholm
Skanes-Fagerhult 854 | Orkelljunga
Réstanga 846 Svalov
Grevie 769 Bastad
Stidsvig 730 Klippan
Saxtorpsskogen 729 Landskrona
Molle 725 Hoganas
Kattarp 706 Helsingborg
Skepparkroken 705 Angelholm
Asljunga 690 | Orkelljunga
Allerum 628 Helsingborg
Vallakra 594 Helsingborg
Domsten 566 Helsingborg
Ostra Karup 563 |Bastad
Véstra Karup 556 Bastad
Arild 537 Hoganas
Eket 448 | Orkelljunga
Hasslarp 447 Helsingborg
Tagarp 434 | Svalov
Harslov 401 Landskrona
Gunnarstorp 362 Bjuv
Anneldv 341 Landskrona
Klippans bruk 301 Klippan
Mijohult 264 Hoganas
Sddra Vrams félad 262 Bjuv
Ingelstrade 238 Hoganés
Svenstorp 238 | Angelholm
Tanga och Rogle 230 Helsingborg
Utvalinge 213 Helsingborg
Margretetorp 211 | Angelholm
Krika 208 Klippan
Kvarlov 206 Landskrona
Hoja 200 | Angelholm
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Bilaga B - Riskobjekt och sarskild skyddsvarda objekt

| tabell B.1 visas de objekt som enligt lansstyrelsen i Skane ar riskobjekt enligt 2 kap §4 i
lagen om skydd mot olyckor (Lansstyrelsen Skane, personlig kommunikation, juli 2008).
Sarskilt skyddsvarda objekt framgar av tabell B.2.

Tabell B.1 Lista éver anlaggningar som omfattas av 2 kap 84 i LSO.

Kommun Verksamhet

Bjuv CC Hoganés Byggkeramik AB

Bjuv Findus Sverige AB

Klippan Ljungbyhed Airport AB

Landskrona DSM Resins Scandinavia AB
Landskrona Haldex Brake Products AB
Landskrona Enoch Tulin Flygplats

Landskrona Yara AB

Helsingborg Bostik AB

Helsingborg Hercules AB

Helsingborg KEMIRA Kemi AB

Helsingborg McNeil AB

Helsingborg Preem Raffinaderi AB

Helsingborg LMI, Lennart Mansson International AB
Helsingborg Nordic Storage AB

Hdbganas Perstorp AB, Hoganés hamn
Angelholm Angelholm flygstation

Angelholm Invivo Trade AB
Tabell B.2 Sarskilt skyddsvérda objekt i Skane Nordvast.

Objekt Adress Ovrigt
Ljungaskogs SV Orkelljunga Last ungdomsvard

behandlingshem

Migrationsverkets forvar

SV Orkelljunga Last forvar i vantan pa

utvisning

Angelholms sjukhus Sodra Véagen

Angelholm
Haktet i Angelholm Polisgatan 2

Angelholm
Lasarettet i Landskrona | Vattenverksallén

Landskrona
Helsingborgs Lasarett S vallgatan 5

Helsingborg

Anstalten Helsingborg

Bergavagen 1
Helsingborg
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Bilaga C - Statistik

| tabell C.3 framgar statistikomradenas gransdragningar och totala antalet incidenter i
respektive omrade under 2005 — 2007. Véardena bygger pa den statistik som samlats in fran
respektive raddningstjénst. Gransdragningarna ar gjorda i koordinatsystemet RT90, KG
innebar att kommungrans utgor grans. | Angelholms kommun har sammanslagning skett av
befintliga statistikomraden.

| tabell C.4 har alla statistikomraden i respektive kommun slagits samman och summan
jamfors med statistik fran Raddningsverksets databas (IDA, 2008). Redovisningen sker i form
av arsmedelvarden baserade pa 2005-2007. Insamlade vérdena fran Bjuv kommun bygger
dock bara pa 2006 och 2007. Avvikelser finns dven i statistik fran Raddningsverkets databas.
Bastad kommuns arsmedelvarden bygger bara pa 2005 och 2007 pa grund av 2006 ej finns
redovisat. Databasen redovisar tveksamma vérden for Hoganas kommun 2005 och 2006 dock
ar dessa medtagna vilket till stor del forklarar varfor Hogands kommun uppvisar stora
skillnader mellan kallorna.

Summan av vardena i tabell C.4 redovisas i tabell C.1. Da ingen lokal statistik insamlats for
Sval6vs kommun anvéands Raddningsverkets varden for kommunen vid summering av
regionens insatser. | tabellen aterfinns dven arsmedelvarden for Skane Nordvast enligt
Raddningsverksets databas (IDA, 2008) redovisade. Andelen trafikolyckor och brand i bostad
i respektive kommun redovisas i tabell C.2 (IDA, 2008). | tabell C.5 redovisas hur insatserna
fordelas Gver arets manader i respektive kommun samt i hela Skane Nordvast.

Tabell C.1 Arsmedelvarde for &ren 2005-2007.
Skillnader mellan insamlad lokal statistik och Raddningsverket.

Totalt i Brand i | Brand EJi | Trafik- | Ovriga | Automat-

regionen byggnad | byggnad |olyckor |larm larm Totalt

Lokalstatistik 414 563 642 - -

SRV 399 557 627 733 1453 3769
Skillnad | -0,04 -0,01 -0,02 - -

Tabell C.2 Andelen trafikolyckor, brand i byggnad och
automatlarm i respektive kommun 2005-2007, (IDA, 2008).

Kommun Brand i Trafikolycka | Automatlarm
byggnad
Bjuv 6 % 13% 59 %
Béastad 9% 20% 32 %
Helsingborg 10 % 14 % 42 %
Hoganas 13 % 10 % 30 %
Klippan 12 % 26 % 26 %
Landskrona 12 % 15% 37 %
Svaldv 16 % 23 % 26 %
Astorp 11 % 21 % 34 %
Angelholm 10 % 23 % 35 %
Orkelljunga 10 % 24 % 21 %
Skane Nordvast 11 % 17 % 38 %
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Tabell C.3 Totalt antal incidenter 2005-2007 uppdelat pa statistikomraden.

Brand
Brand i EJi Trafik-

Kom. | Statistikomrdde | byggnad | byggnad |olyckor | Granser Nord (RT) | Granser Ost (RT)
Ang. | Angeholm téatort 70 81 119 |[L30T
Ang. |Hoja 9 16 54 L30L
Ang. | Munka-Ljungby 21 11 23 |L30M
Ang. |Hjarnarp 10 28 44 L30LN+N+NV
Ang. | Vejbystand 13 10 8 L30LV+V
Ang. |Léarkerod 1 6 7 L30LO+MO+O
Ang. | Strovelstorp 6 7 43  |L30SV
Ang. | Ost Strovelstorp 7 3 8 L30S+S0O
Ast. | Hyllinge 4 12 21 |KG KG<Y<1319000
Ast. | Astorp tétort 42 50 62 |KG 1319000<Y<1326000
Ast. | Kvidinge 9 13 25 |KG 1326000<Y<KG
Klipp. 6230000< X < "Ang.
+Ang | Stidsvig + L30MS 16 25 29 L30MS" KG<Y<1338000
Klipp. |Klippan tatort 46 52 54 6222000<X<6230000 | KG<Y<1338000
Klipp. | Ost Klippan 3 8 9 6222000<X<KG 1338000<Y<KG
Klipp. |Ljungbyhed 16 20 31 KG<X<6222000 KG<Y<1346000
Klipp. | Féaringtofta 5 9 9 KG 1346000<Y<KG
Hog. |Hobganéas/Viken 63 60 63 KG<X<6238000 KG<Y<1302000
Hog. | Kullaberg 11 13 8 6238000<X<KG KG<Y<1303000

6234000<X<6238000 | 1303000<Y<KG
Hog. | Jonstorp 7 7 11 (1302000<Y<KG) (6238000<X<KG)
Hog. |lIngelstrade 3 5 5 KG<X<6234000 1302000<Y<KG
Hels. |Hasslarp/Régle 9 9 8 6226000<X<KG 1308000<Y<KG
Hels. | Hittarp/Allerum 16 18 38 6221000<X<KG KG<Y<1308000
Hels. | Odékra 49 57 113 | 6221000<X<6226000 | 1308000<Y<KG
Hels. | Helsingborg tatort 377 520 376 |6211000<X<6221000 | KG<Y<1311000
Hels. | Paarp/Barslov 11 66 85 6211000<X<6221000 | 1311000<Y<1316000
Hels. | Mdrarp/Hasslunda 5 9 7 6211000<X<6221000 | 1316000<KG
Hels. | Rydebéack 9 23 23 KG<X<6111000 KG<Y<1314000
Hels. |Vallakra 5 10 10 KG<X<6111000 1314000<Y<KG
Lands. | Glumslév/Harslov 4 15 31 6202000<X<KG KG<Y<1320000
Lands. | Landskrona tatort 167 161 170 | KG<X<6202000 KG<Y<1317000

6197000<X
Lands. | Asmundtorp 6 13 24 <(KG/6202000) 1317000<Y<KG
Lands. | Haljarp 9 16 37 KG<X<6197000 1317000<Y<1323000
Lands. | Annelév 1 2 3 KG 1323000<Y<KG
Lands. | Ven 1 2 0 Havet Havet
Ork. Eket/E4 5 14 28 KG<X<6241000 KG<Y<1347000
Ork. Orkelljunga tatort 20 46 24 6241000<X<6247000 | KG<Y<1347000
Ork. Asljunga/E4 7 19 23 KG<X<6247000 1347000<Y<KG
Ork. S. Fagerhult/E4 8 8 15 6247000<X<KG 1352000<Y<KG
Ork. Tockarp 4 8 3 KG<X<1352000 6247000<X<KG
Ba Bastad tatort 19 15 26 6253000<X<KG 1315000<Y<1322000
Ba E6/O. Karup 0 29 38 KG 1322000<Y<KG
Ba Forslov 12 11 14 KG<X<6253000 KG
Ba Grevie/V Karup 12 6 13 6253000<X<6260000 | 1307000<Y<1315000
Ba Hov 6 4 6 6260000<X<KG 1307000<Y<1315000
Ba Torekov 15 8 4 KG Havet<Y<1307000
Ba Hallands védero 0 0 0 Havet Havet
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Tabell C.4 Skillnader mellan summerade statistikomraden i respektive kommun
och Raddningsverkets statistik. Arsmedelvéarden 2005-2007.

Brand i | Brand EJ i | Trafik- | Ovriga | Automat-
byggnad | byggnad |olyckor |larm larm Totalt

Helsingborg 160 238 221
SRV 165 251 224 274 668 1581

Skillnad 0,03 0,05 0,01

Landskrona 63 70 88
SRV 61 62 78 122 186 510

Skillnad -0,04 -0,11| -0,11

Angelholm 46 55 102
SRV 41 54 98 83 148 424

Skillnad -0,12 -0,02| -0,04

HOganas 28 28 29
SRV 28 22| 18 67 93 228

Skillnad 0,00 -0,21| -0,39

Klippan 28 37 44
SRV 24 35 50 37 50 195

Skillnad -0,14 -0,06 0,14

Bjuv 16 32 28
SRV 12 30 26 19 131 217

Skillnad -0,25 -0,06| -0,05

Bastad 21 24 37
SRV 18 21 37 53 60 189

Skillnad -0,17 -0,15 0,01

Astorp 18 25 36
SRV 19 29 36 29 58 171

Skillnad 0,04 0,15 0,01

Svalov - . .
SRV 17 22 26 17 29 111

Skillnad - - -

Orkelljunga 15 32 31
SRV 15 32 35 31 31 144

Skillnad 0,02 0,01 0,13
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Tabell C.5 Insatsernas fordelning 6ver aret i respektive kommun och Skane Nordvast,
arsmedelvarden (2005-2007) samt andel insatser i procent per manad (IDA, 2008).

Bjuv Béstad Helsingborg Hbéganas
Antal Andel Antal Andel Antal Andel Antal Andel
insatser (%) insatser (%) insatser (%) | insatser (%)
Januari 19 8,5 16 8,2 157 9,9 26 11,4
Februari 12 55 11 5,8 106 6,7 15 6,6
Mars 14 6,2 8 4.0 113 7.1 15 6,6
April 14 6,2 17 8,8 116 7.3 17 7.5
Juni 25 11,3 19 9,8 116 7,4 14 6,0
Juli 26 11,8 40 21,0 137 8,6 33 14,6
Augusti 26 12,0 20 10,6 165 10,4 20 8,8
September 21 9,7 11 5,8 134 8,5 22 98
Oktober 10 4,6 16 8,5 145 9,2 17 7.3
November 16 7,1 14 7’2 115 7,3 20 8,6
December 19 8,8 9 4.8 149 9.4 14 6,0
Totalt 217 189 1581 228
Klippan Landskrona Svalbv Astorp
Antal Andel Antal Andel Antal Andel Antal Andel
insatser (%) insatser (%) insatser (%) | insatser (%)
Januari 26 13,4 58 11,4 9 7.8 23 13,3
Februari 14 7.2 38 7.5 10 9,0 12 6,8
Mars 15 7.5 38 7,5 7 6,3 11 6,6
April 12 6,2 46 9,1 9 8,4 15 8,6
Maj 18 9,1 33 6,4 11 10,2 15 9,0
Juni 18 9,2 45 8,8 7 6,6 14 8,4
Juli 18 91 52 10,2 10 9,0 20 11,7
Augusti 18 9,1 44 8,6 12 10,8 14 8,4
September 16 8,2 40 7.8 11 9,6 14 8,4
Oktober 14 7,0 39 7.6 9 8,4 8 47
November 14 7,2 35 6,8 8 6,9 9 5,3
December 13 6,8 42 8,3 8 7,2 15 8,8
Totalt 195 510 111 171
Angelholm Orkelljunga Skane NV
Antal Andel Antal Andel Antal Andel
insatser (%) insatser (%) insatser (%)
Januari 48 11,3 15 10,4 395 10,5
Februari 28 6,5 10 7,2 255 6,8
Mars 35 8,2 13 9,0 268 7,1
April 35 8,3 13 9,3 294 7.8
Maj 33 7,9 13 8,8 296 7,9
Juni 39 9,1 12 8,6 308 8,2
Juli 41 9,8 19 13,0 395 10,5
Augusti 36 8,6 9 6,5 364 9,7
September 29 6,9 12 8,6 311 8,3
Oktober 32 7,6 7 4,6 296 7,9
November 31 7,3 10 6,9 270 7,2
December 36 8,4 10 7,2 315 8,4
Totalt 424 144 3769
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Bilaga D - Dagens organisation

Skane Nordvasts raddningsstyrkor bestar idag av 28 heltidstjanster och 78 deltidstjanster
uppdelade pa 6 heltidsstyrkor och 17 deltidsstyrkor, se tabell D.2. Organisationen har
utvarderats med REP och tackningsgrader och medelsresponstider redovisas i tabell D.3 och
D.4. De fyra olika férmagornas grafiska tackning redovisas i figur D.6-D.9. Avslutningsvis
redovisas aven styrkeuppbyggnadsformagan till 6 olika platser i regionen, se figur D.10-D.16.
Styrkeuppbyggnaden presenteras som grafer med manskap som funktion av tiden.

Vid simulering av dagens organisation i REP har forenklingar gjorts. Styrkor om 1-2 man har
setts som offensiv enhet, 3-4 man som tremannaenhet, 5-6 man som slack-/raddningsenhet
och 7 man som slack-/raddningsenhet forstarkt med hojd-/tankenhet. | figur D.1 presenteras
dagens organisation grafiskt sa som den simulerats in i REP.

Figur D.1 Dagens organisation sa som den simulerats
in i REP. Teckenfdrklaring enligt kapitel 7.

| tabell D.1 redovisas dagens malséttningar i de tio kommunerna. Dessa & om inget annat
anges hamtade fran respektive kommuns handlingsprogram. Ett viktat regionsmal har fatts
genom att ta hansyn till vilken befolkningsméngd som nas i varje kommun.
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Tabell D.1 Dagens malsattningar med viktat regionsmal utifran befolkningsmangd.

10min | 15min | 20min | 30 min | Kommentarer
Helsingborg 70 % 100 %
Angelholm 71 % 100 %
Orkelljunga 65 % 100 %
Klippan 65 % 90 % 100 %
Bastad 60 % 100 %
10 min: Enl. uppgift vid besok.
Landskrona 92 % 99 % 100 % | 20 min: All befolkning utom Ven
Enligt handlingsprogram 98 % inom 17,5 min
Svalbv 80 % 98 % 100 % | Har inget mal i handlingsprogram for 100 %
Hdganas 70 % 100 %
Bjuv 60 % 100 %
Astorp 70 % 100 %
Framtaget genom viktning med hansyn till
Skane NV 72 % 85 % 99 % 100 % | befolkningsméangd

Tabell D.2 Manskapsfordelning i Skane Nordvasts raddningsstyrkor, dagens organisation.

Kommun Station Heltidsstyrka Deltidsstyrka
Bjuv Bjuv - 6
Bastad Bastad - 5
Forslov - 5
Torekov - 4
Helsingborg | Barslov 5 -
Gaseback 5 -
Berga 5 -
Valladkra - 5
Morarp - 3
Allerum - 4
Hbganés Hbganas 2 5
Molle - 1
Klippan Klippan - 6
Ljungbyhed - 5
Landskrona |Landskrona 7 -
Svalov Svalov - 5
Rostanga - 3
Astorp Astorp - 6
Angelholm | Angelholm 4? 5
Orkelljunga | Orkelljunga - 5
Skénes-Fagerhult - 5
Totalt 28 78

2 Vid simuleringar i REP har heltidsstyrkan i Angelholm ansetts som slack-/raddningsenhet med hénsyn till att
insatsledaren idag anses inga i enheten vid behov.
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Tabell D.3 Medelresponstider for dagens organisation(min:s).

Brand i byggnad 8:24
Trafikolycka singel 9:13
Trafikolycka multi 13:12
Forsta enhet 8:31

Tabell D.4 Tackningsgrader for dagens organisation.
Responstid Brand i Forsta enhet
byggnad
10 min 69 % 68 %
15 min 94 % 96 %
20 min 100 % 100 %

100 100
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Figur D.2 Tackningsgrad brand i byggnad (%) som funktion av tiden (min), dagens org.
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Figur D.3 Tackningsgrad trafikolycka singel (%) som funktion av tiden (min, dagens org).
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Figur D.4 Tackningsgrad trafikolycka multi (%) som funktion av tiden (min), dagens org.
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Figur D.5 Tackningsgrad forsta enhet pa plats (%) som funktion av tiden (min), dagens org.
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Figur D.8 Dagens organisatin tckning trafikolyca multi.

Figur D.9 Dagens organisatin frsta enhet pa plas.
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Figur D.10 Styrkeuppbyggnad Helsingborg/Kemira. Dagens organisation, manskap som
funktion av tiden (min).
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Figur D.11 Styrkeuppbyggnad Angelholms flygplats. Dagens organisation, manskap som
funktion av tiden (min).
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Figur D.12 Styrkeuppbyggnad Ljungbyheds flygplats. Dagens organisation, manskap som
funktion av tiden (min).
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Figur D.13 Styrkeuppbyggnad Hoganéas centrum. Dagens organisation, manskap som
funktion av tiden (min).
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Figur D.14 Styrkeuppbyggnad Landskrona/Haldex. Dagens organisation, manskap som
funktion av tiden (min).
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Bilaga E - Raddningsenhetsplaneraren REP

Raddningsenhetsplaneraren, REP, ar ett verktyg for att berdkna geografisk tillganglighet for
raddningstjanster. Programversionen som anvants vid dimensioneringen av Skane Nordvast ar
pa prototypstadiet och en del i arbetet har varit att testkdra mjukvaran. Programmet har tagits
fram av GIS-centrum, Lunds universitet, och Glesbygdsverket. REP &r en del av projektet
Geografisk tillganglighetsanalys for raddningstjansten som &r finansierat av Raddningsverket.
Vid Lindkopings universitet finns ett liknande program framtaget, Beradd. Inom det
kommande aret har Raddningsverket for avsikt att ta fram en ny mjukvara med utgangspunkt
fran erfarenheter ifran de bada prototypprogrammen. Tanken &r att denna nya mjukvara
darefter blir tillganglig for raddningstjansterna.

| REP mats hur olika formagor tacker olika risker. Som grund i programmet ligger ett
riskskikt vilket ar baserat pa olycksfrekvensen i omradet, se nedan. Manga olika typer av
risker kan anvandas, till exempel kan skillnad goras pa brand i byggnad, trafikolycka,
drunkning mm. Till riskerna knyts olika formagor. Brand i byggnad kraver férmagan
rokdykning och trafikolycka kraver formagan losstagning.

De styrkor som placeras ut tilldelas olika formagor. Till exempel tilldelas en slackbilsstyrka
om fem man full rokdykningsférmaga medan en offensivenhet om 2 man tilldelas 2/5
rokdykningsformaga. For att risken brand i byggnad sedan skall anses som tackt maste
antingen en slackbilsstyrka anlanda till platsen eller tre offensiva enheter. Vilka formagor
olika enheter fatt vid dimensionering av Skane Nordvast framgar av tabell 6.1.

Programmet raknar fram formagans responstider till de olika riskerna. Klockan stannar
saledes nar en slackbil natt platsen eller tre offensiva enheter i fallet brand i byggnad.
Grafiska bilder som tas fram med hjélp av REP visar responstider for olika formagor men de
har ingen koppling till riskskiktet.

En medelresponstid presenteras, som &r ett slags snitt pa hur lang tid det tar for formagor att
tacka riskerna i omradet. Formeln fér medelresponstiden redovisas nedan:

Medelresponstid = Y (risk i cel/” - “kortid till cell ”) > risk i cell”

Riskskiktet i REP bygger pa att omradet som skall dimensioneras delas upp i mindre celler.
Vid dimensioneringen av Skane Nordvast har hela regionen delats upp i omraden om 250x250
meter. Med hjalp av Marianne Ahmand vid NCO har riskerna i respektive cell raknats fram.
Arsmedlet brand i byggnad fér 2003-2007 har deltas upp pé regionens samtliga byggnader
och darigenom har en total frekvens for brand i byggnad tagits fram. NCO har déarefter
analyserat alla celler efter hur manga byggnader som finns och skapat en frekvens for brand i
byggnad for respektive cell. Pa samma sétt har vagnatet analyserats i respektive cell och
frekvenser for singelolycka och multiolycka i respektive cell har skapats.

Aven denna process med att ta fram riskskikt ar under utveckling. Tanken &r att langre fram
kunna knyta insatsstatistiken annu hardare mot riskskikten. Tyvarr var insatsstatistiken i
Skane Nordvast for daligt ur koordinatsynpunkt for att kunna knyta koordinatangivna olyckor
direkt till respektive cell. Istéllet fick den mer grova metoden som namnts ovan anvéndas.
NCO genomforde forsoka att via adresser plocka ut olyckor langs olika végtyper i syfte att fa
exaktare riskskikt for trafikolyckorna. Uppgiften visade sig dock kérva allt for mycket
arbetstid och forsoket fick avbrytas.
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Erfarenheter frdn anvindning av REP
Erfarenheterna nedan ar redovisade utifran tanken att en ny programvara skall skapas.
Befintliga funktioner som idag &r bra i REP &r i texten sammanvavt med forbattringsforslag.

e Enkelt och avancerat lage
Ett framtida program bor inneha bade ett default lage och ett avancerat Iage. | det enkla laget
ar olika enheters formagor mm bestamda enligt gangse norm men i det avancerade laget finns
majlighet att andra indata.

e Dela upp formagor pa utrustning och manskap/kompetens
Idag tilldelas till exempel en enhet formagan halv losstagning. Istallet skulle enheten tilldelas
utrustning: klippverktyg, och manskap med kompetens klippverktyg: tva, om det gallde en
offensiv enhet. For att 16sa en singeltrafikolycka ar sedan behovet utrustning: klippverktyg,
och manskap med kompetens klippverktyg: fyra. Detta innebér att en offensiv enhet som
forstarks med tva individer med kompetens loser olyckan. Detta innebar en smidigare och mer
realistisk simulering.

e Angreppstider vid kombination av enheter
Programmet bor inneha mojligheten att ta hansyn till angreppstider. Detta blir extra intressant
da scenarion blandas med bade storre och mindre enheter. Till exempel har en 1+4 enhet
mycket kortare angreppstid vid rokdykning &n tva mindre styrkor som maste formera sig pa
plats. Detta bor kunna aterges i programmet. Angreppstiderna vid sammanslagning av mindre
enheter bor dven paverkas av om nodvandig utrustningen kommer forst eller sist till
skadeplatsen.

e Utplacering av enheter
Vid utplacering av enheter bor arbetsgangen vara: 1 markera in plats geografiskt, 2 valj vilka
enheter som skall finnas vid platsen (i REP maste man idag markera geografisk plats for alla
enheter aven om flera skall utga fran samma stélle). Hanteringen blir mer anvandarvénlig och
enheterna far individnamn (“geografiskplats” + “enhetstyp”’) vilket kan vara bra vid till
exempel simulering av styrkeuppbyggnad.

e Allvarlighetsgrad pa olyckor
Programmet bor vara kapabelt att ta hansyn till storre olyckor dar fler formagor kréavs for att
I0sa en insats.

e Medelresponstider samt total tdckning av alla risker
Medelresponstider och grafer for respektive risktyp bor aven i fortsattningen presenteras. En
mdjlighet till sammanvéagning av tdckningsgraderna bor 6vervagas dar en total tackningskurva
presenteras. Som grund for denna viktas risktyperna. Eventuellt kan det dven vara intressant
att koppla detta till kostnads-nyttaberékningar.

o Grafisk presentation av risktackning
Utdata bor &ven presenteras grafiskt med kartbilder. Med kartbilder 6ver insatstider i olika
scenarion blir det enklare att se effekterna av placering av enheter.

e Forvantat antal larm per station.
Med std av riskskiktet bor i ett simulerat scenario varje station fa ett varde pa forvantat antal
larm, bade totalt och per risktyp. Med hjalp av detta kan man uppskatta om stationen har en
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rimlig larmbelastning utifran sina forutsattningar. Funktionen att se antalet larm medfor dven
mojligheten att géra kostnads-nyttaberakningar.

e Testning av insatsplaner, styrkeuppbyggnad till flera platser samtidigt.
Program for dimensionering av raddningstjanster kan &ven anvéndas for att testa larmplaner i
befintliga strukturer. Styrkeuppbyggnad bor kunna testas mot flera platser samtidigt. Till
exempel tre styrkor som ar narmst gar mot en industri med en fjarde gar mot en fiktiv
stationspunkt i syfte att uppratthalla beredskap. Programmet kan vara utformat sa att man i
befintliga scenarion forst valjer en punkt grafiskt darefter valjer vilka styrkor som skall ga
mot punkten. Processen bor saledes kunna upprepas med fler styrkor som gar mot andra
punkter samtidigt.

¢ Namngivna enheter vid styrkeuppbyggnad
Vid styrkeuppbyggnad bor det kunna ga att avgora vilken styrka som ar vilken. For att
mojliggora detta bor styrkor namnges vid utplacering enligt ovan.

e Battre riskskikt
Arbetet med att ta fram battre riskskikt ar under gang. Riskskikten bor vara utformade sa att
de tar hansyn till lokala forandringar. Mer olycksdrabbade végar bor fa hogre riskvarden an
lagt trafikerade, vidare bor dven stadsdelars olika variationer i olycksstatistik paverka
riskbilden. M6jligen skulle programmets riskskikt kunna ga att uppdatera enkelt vart ar med
regional insatsstatistik.
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Bilaga F - Kostnad-nytta

Samhdllsnytta heltid

Sambhallsnyttan for 5 minuters snabbare responstid &ar i medeltal 32,1 tkr per insats vid
raddningstjanst inklusive automatlarm (Jaldell, 2004). Detta innebdr att skillnaden mellan hel
och deltid pa 3,5 minuter ger 22,5 tkr. Merkostnaden for en heltidsstyrka istallet for deltid om
fem man &r 8100 tkr (Mattson, 2006).

Omslagspunkten nar en heltidsstyrka ar samhéllsekonomiskt Ionsam ar saledes runt cirka 360
larm per ar (8100 tkr/22,5 tkr).

Om annat uppdrag raknas in dar bland annat Sjukvardslarm och trygghetslarm raknas in ar
samhéllsnyttan for 5 minuters snabbare responstid 29,3 tkr per insats (Jaldell, 2004). Detta ger
att omslagspunkten nér en heltidsstyrka &r samhéllsekonomiskt I6nsam stiger till cirka 400
larm per ar.

Samhdllsnytta medelresponstider

| syfte att fa en uppfattning om samhallsnyttan med forbattrade medelresponstider gors en
kostnads-nyttaanalys av tiderna. | tabell F.1 och F.2 redovisas det samhéllsekonomiska vardet
av forkortade insatstider vid brand i byggnad och trafikolycka. Vardena bygger pa den lokala
statistikens arsmedelvarden for aren 2005 — 2007.

Beloppen som presenteras &r i ar 2003 ars pengavarde. Summorna skall inte ses som exakta
belopp utan &r grova men tjanar anda till att ge en kéansla for vad kortare tider innebar.
Beloppen ar ett matt pa den nytta samhallet uppnar, det vill sdga bade det privata och
offentliga. Bade personskador och egendomsskador ar inréknad i beloppen (Jaldell, 2004).

Tiderna ar inte kopplade till en viss typ av styrka. Grundtiden ar 5 minuter och sambandet
mellan samhaéllsnytta och tid antas har vara linjar. Dock ar inte tidsfaktorns betydelse linjar
under hela olycksforloppet men inom de tider som uppmats i denna rapport kan linjart
samband forutsattas (Jaldell, 2004) .

Tabell F.1 Samhallsnytta vid forkortade medelresponstider vid brand i byggnad.

Sambhallsvinst per larm Sambhallsvinst Skane Nordvést
Kortare insatstid (tkr) (tkr)
5 minuter (Jaldell, 2004) 137,8 57 000
1 minut 27,6 11 400
10 sekunder 4,6 1900

Tabell F.2 Samhallsnytta vid forkortade medelresponstider trafikolycka.

Samhallsvinst per larm Samhallsvinst Skane Nordvast
Kortare insatstid (tkr) (tkr)
5 minuter (Jaldell, 2004) 86,2 55 300
1 minut 17,2 11 100
10 sekunder 2,9 1800
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Bilaga G Forslag 1-19

I bilaga G presenteras forslag 1-19. De é&r att betrakta som arbetsmaterial och inte slutgiltiga
I6sningar. Forslagen redovisas har i syfte for den intresserade att mer detaljerat folja
processen med framtagandet av férslag.

Vid varje forslag presenteras stationsplaceringarna i tabell. Styrkornas exakta placering
forklaras i tabell G.73 sist i bilagan. Om ingen forklaring ges till styrkors lokalisering i
mindre samhéllen &r placeringen centralt i enda storre vagkorsningen eller vid kyrkan om
sadan finns. Vidare ges inte heller nagon forklaring om en befintlig punkt ur dagens
organisation anvants. D star for deltidsstyrka och H star for heltidsstyrka.

Responstiderna for formagorna brand i byggnad och forsta enhet pa plats presenteras grafiskt
for varje forslag. Vissa forslag saknar eller har endast enstaka mindre styrkor vilket medfor att
formagan brand i byggnad i stort sammanfaller med forsta enhet. | dessa fall redovisas
formagan trafikolycka multi istallet for forsta enhet. Trafikolycka multi &r tiden tills tva
styrkor med losstagningsformaga natt platsen. Fargernas innebord framgar av figur G.1.

B 0-5min
[] 5-10min
[ ] 10-15min
[] 15-20min
B >20min
Figur G.1 Féargernas betydelse pa figurerna.

Antal enheter och hur stor andel av tillgangliga resurser som tas i ansprak redovisas i
tabellform. Medelresponstiderna for respektive forslag redovisas aven pa samma satt.
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Forslag 1
Overst till hoger tackning brand i byggnad, nederst till héger tackning trafikolycka multi.

Tabell G.1 Stationsplacering forslag 1.

Kommun Stationsplacering Styrka
BJ S Vrams falad H1+4
BA Bastad IDAG D1+4
BA Forslov D1+4
HE Hbg E4-Ost H1+4

H1+4

HE Hbg Stattena DO+2
HO Hoganéas Norr D1+4
HO Viken D1+4
H1+4

Kl Klippan / Ovad DO+2

H1+4

La Landskorna D0+2

Sv Svalév IDAG D1+4

D1+4

As Astorp norr D0+2
H1+4

Ang Angelholm st DO+2
Ork Skanes Fagerhult IDAG | D1+4
Ork Orkelljunga 6st D1+4

Tabell G.2 Medelresponstider (min:s).

Brand i byggnad 8:13

Trafikolycka singel 9:16

Trafikolycka multi 14:29

Forsta enhet 8:51

Tabell G.3 Ekonomi forslag 1.
Antal
enheter
Heltid 1+4 6 st
Deltid 1+4 8 st
Deltid 0+2 5 st
Andel resurser (%) 93

Tabell G.4 Antal enheter forslag 1.
Slack/radd-fordon 14 st
Hoéjdfordon 5 st
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Forslag 2
Overst till hoger tackning brand i byggnad, nederst till hoger téckning trafikolycka multi.

Tabell G.5 Stationsplacering forslag 2.

Kommun Stationsplacering

BA Béstad IDAG H1+4
H1+4

HE Hbg E4-Vést DO+2
H1+4

HE Hbg Berga IDAG DO0+2
HE Rydebéack/E6 D1+4
HO Hoganas/Vasby D1+4
Kl Klippan nordvést D1+4
Kl Ljungbyhed 6st D1+4
H1+4

La Landskorna D0+2
Sv Kagerod D1+4
Sv Svalév IDAG D1+4
H1+4

As Astorp vést DO+2
H1+4

Ang Angelholm 6st DO+2
Ork Skénes Fagerhult IDAG | D1+4
Ork Orkelljunga 6st D1+4

Tabell G.6 Medelresponstider (min:s).

Brand i byggnad 8:08
Trafikolycka singel 9:05
Trafikolycka multi 14:33
Forsta enhet 8:43

Tabell G.7 Ekonomi forslag 2.

Antal
enheter
Heltid 1+4 6 st
Deltid 1+4 8 st
Deltid 0+2 5 st
Andel resurser (%) 93

Tabell G.8 Antal enheter forslag 2.
Slack/radd-fordon 14 st
Hoéjdfordon 5 st
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Forslag 3
Overst till hoger tackning brand i byggnad, nederst till héger tackning trafikolycka multi.

Tabell G.9 Stationsplacering forslag 3.

Kommun Stationsplacering
BJ S Vrams falad H1+4
BA Béstad ost D1+4
BA Forslov D1+4
BA Torekov IDAG D1+4
HE Hbg E4-Ost H1+4
H1+4
HE Hbg Stattena DO0+2
HO Hoganas Centrum/IDAG | D1+4
HO Molle D1+4
HO Viken D1+4
D1+4
Kl Klippan nordvast DO+2
Kl Ljungbyhed 6st D1+4
Kl Stidsvig D1+4
H1+4
La Landskorna D0+2
Sv Svalov IDAG D1+4
As Astorp norr D1+4
) ) H1+4
Ang Angelholm dst DO+2
Ork Skénes Fagerhult IDAG | D1+4
Ork Orkelljunga Ost D1+4
Tabell G.10 Medelresponstider (min:s).
Brand i byggnad 7:54
Trafikolycka singel 8:53
Trafikolycka multi 13:47
Forsta enhet 8:30
Tabell G.11 Ekonomi forslag 3.
Antal
enheter
Heltid 1+4 5st
Deltid 1+4 13 st
Deltid 0+2 4 st
Andel resurser (%) 91
Tabell G.12 Antal enheter forslag 3.
Slack/radd-fordon 18 st
Hoéjdfordon 4 st
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Forslag 4
Overst till hoger tackning brand i byggnad, nederst till héger tackning trafikolycka multi.

Tabell G.13 Stationsplacering forslag 4.

Kommun | giationsplacering

BA Béstad ost D1+4
BA Vastra Karup D1+4
H1+4

HE Hbg E4-Vast DO0+2
H1+4

HE Hbg Berga IDAG DO0+2
HE Paarp D1+4
HE Rydeback/E6 D1+4
HO Hoganas/Vasby D1+4
HO Viken D1+4
Kl Klippan nordvast D1+4
Kl Ljungbyhed 6st D1+4
H1+4

La Landskorna D0+2
Sv Kagerod D1+4
Sv Svalov IDAG D1+4
H1+4

As Astorp vést DO+2
Ang Vejbystrand D1+4
) ) H1+4
Ang Angelholm 6st DO0+2
Ork Skanes Fagerhult IDAG | D1+4
Ork Orkelljunga 6st D1+4

Tabell G.14 Medelresponstider (min:s).

Brand i byggnad 7:59
Trafikolycka singel 8:58
Trafikolycka multi 13:42
Forsta enhet 8:34

Tabell G.15 Ekonomi férslag 4.

Antal
enheter
Heltid 1+4 5st
Deltid 1+4 13 st
Deltid 0+2 5 st
Andel resurser (%) 92
Tabell G.16 Antal enheter forslag 4.

Slack/radd-fordon 18 st
Hoéjdfordon 5 st
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Forslag 5
Overst till hoger tackning brand i byggnad, nederst till hoger tickning forsta enhet.

Tabell G.17 Stationsplacering forslag 5.

Kommun | giationsplacering
BJ Billesholm D1+2
BJ Bjuv Vast D1+2
BJ Ekeby vast D1+2
BA Béstad IDAG D1+2
BA Forslov D1+2
BA Torekov IDAG D1+2
BA Véastra Karup D1+2
BA Ostra Karup D1+2
HE Hasslarp D1+2
) H1+4
HE Hbg E4-Ost DO+2
H1+4
HE Hbg Stattena D0+2
HE Rydeback/E6 D1+2
HE Utvéallinge D1+2
HE Valldkra IDAG D1+2
) Hoganas H1+1
HO Centrum/IDAG D1+2
HO Jonstorp D1+2
HO Molle D1+2
HO Viken D1+2
Kl Faringtofta D1+2
D1+4
KI Klippan nordvast D0+2
KI Ljungbyhed 6st D1+2
Kl Stidsvig D1+2
H1+4
La Landskorna DO+2
La Ven D1+1
Sv Kagerod D1+2
Sv Rostanga IDAG D1+2
Sv Svaldv IDAG D1+2
Sv Teckomatorp D1+2
Sv Tagarp D1+2
As Astorp norr D1+4
Ang Hjarnarp D1+2
Ang Munka Ljungby D1+2
Ang Vejbystrand D1+2
H1+1
Ang Angelholm &st D1+2
Ork Eket D1+2
Ork Skanes Fagerhult IDAG | D1+2
Ork Orkelljunga 6st D1+4
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Tabell G.18 Medelresponstider (min:s) férslag 5.

Brand i byggnad

8:51

Trafikolycka singel

8:23

Trafikolycka multi

11:37

Forsta enhet

7:38

Tabell G.19 Ekonomi forslag 5.

Antal
enheter
Heltid 1+1 2 st
Heltid 1+4 3 st
Deltid 1+1 1 st
Deltid 1+2 30 st
Deltid 1+4 3 st
Deltid 0+2 5 st
Andel resurser (%) 96

Tabell G.20 Antal enheter férslag 5.

Offensiva enheter 3 st
Tremannaenheter 30 st
Slack/radd-enheter 6 st

Hojdenheter 5 st
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Forslag 6
Overst till hoger tackning brand i byggnad, nederst till hoger tackning forsta enhet.

Tabell G.21 Stationsplacering forslag 6.

Kommun | giationsplacering
BJ Billesholm H1+2
H1+1
BA Béstad ost D1+2
BA Grevie H1+2
H1+1
HE Hbg YTA H1+1
H1+1
HE Hbg E4-Ost D1+2
H1+2
HE Hbg Stattena DO+2
Hoganas H1+1
HO Centrum/IDAG D1+2
H1+2
Kl Klippan sydost D0O+2
H1+1
D1+2
La Landskorna DO+2
La Ven D1+1
Sv Rostanga IDAG H1+2
Sv Svalév IDAG H1+2
H1+2
As Astorp norr DO+2
H1+1
D1+2
Ang Angelholm st DO+2
H1+1
Ork Orkelljunga 6st D1+2
Tabell G.22 Medelresponstider (min:s).
Brand i byggnad 10:00
Trafikolycka singel 9:07
Trafikolycka multi 14:09
Forsta enhet 7:14
Tabell G.23 Ekonomi forslag 6.
Antal
enheter
Heltid 1+1 8 st
Heltid 1+2 7 st
Deltid 1+1 1st
Deltid 1+2 6 st Tabell G.24 Antal enheter forslag 6.
Deltid 0+2 5 st Offensiva enheter 9 st
Tremannaenheter 13 st
Andel resurser (%) 101 Hojdenheter 5 st
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Forslag 7
Overst till hoger tackning brand i byggnad, nederst till hoger tackning forsta enhet.

Tabell G.25 Stationsplacering forslag 7.

Kommun | giationsplacering
BJ Bjuv IDAG D1+2
BJ Ekeby 6st D1+2
BA Béstad ost H1+2
BA Grevie D1+2
BA Torekov IDAG D1+2
HE Barslov IDAG H1+2
HE Hbg E4-Mitt H1+2
HE Hbg Berga IDAG H1+2
HE Hbg Stattena H1+2
HO Hoganas/Vasby H1+2
HO Jonstorp D1+2
HO Viken D1+2
Kl Klippan sydost H1+2
Kl Ljungbyhed 6st D1+2
Kl Stidsvig D1+2
La Glumslov Syd H1+2
H1+2
La Landskorna DO0+2
Sv Rostanga IDAG D1+2
Sv Svalov IDAG D1+2
As Astorp norr H1+2
Ang Vejbystrand D1+2
) ) H1+1
Ang Angelholm 6st D1+2
Ork Eket D1+2
Ork | Ské&nes Fagerhult IDAG | D1+2
Ork Orkelljunga Ost H1+2
Tabell G.26 Medelresponstider (min:s).
Brand i byggnad 9:57
Trafikolycka singel 7:53
Trafikolycka multi 11:16
Forsta enhet 7:13

Tabell G.27 Ekonomi forslag 7.

Antal
enheter
Heltid 1+1 1st
Heltid 1+2 11t Tabell G.28 Antal enheter forslag 7.

Deltid 1+2 14 st Offensiva enheter 1 st
Deltid 0+2 1st Tremannaenheter 25 st
Hojdenheter 1st

Andel resurser (%) 102
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Forslag 8
Overst till hoger tackning brand i byggnad, nederst till hoger tackning forsta enhet.

Tabell G.29 Stationsplacering forslag 8.

Kommun Stationsplacering
BJ Ekeby vést D1+2
H1+1
BA Béstad vast D1+2
BA Forslov D1+2
BA Torekov IDAG D1+2
BA Ostra Karup D1+2
H1+4
HE Hbg E4-Mitt HO+2
H1+4
HE Hbg Berga IDAG HO+2
Hoganas H1+1
HO Centrum/IDAG D1+2
HO Jonstorp D1+2
HO Molle D1+2
HO Viken D1+2
H1+1
D1+2
Kl Klippan sydost DO+2
Kl Ljungbyhed 6st D1+2
Kl Stidsvig D1+2
H1+4
La Landskorna DO+2
La Ven D1+1
Sv Rostanga IDAG D1+2
Sv Svalov IDAG D1+4
H1+1
As Astorp vést D1+2
Ang Hjarnarp D1+2
Ang Strovelstorp D1+2
H1+1
D1+2
Ang Angelholm st DO+2
Ork Skanes Fagerhult IDAG | D1+2
Ork Orkelljunga Ost D1+4
Tabell G.30 Medelresponstider (min:s).
Brand i byggnad 8:56
Trafikolycka singel 9:00
Trafikolycka multi 12:53
Forsta enhet 7:46
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Tabell G.31 Antal enheter forslag 8.

Offensiva enheter 6 st
Tremannaenheter 18 st
Slack/radd-enheter 5 st

Héjdenheter 5 st

Tabell G.32 Ekonomi forslag 8.

Antal
enheter

Heltid 1+1 5 st
Heltid 1+4 3 st
Heltid 0+2 2 st
Deltid 1+1 1st
Deltid 1+2 18 st
Deltid 1+4 2 st
Deltid 0+2 3 st
Andel resurser (%) 100
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Forslag 9
Overst till hoger tackning brand i byggnad, nederst till hoger tackning forsta enhet.

Tabell G.33 Stationsplacering forslag 9.

Kommun | giationsplacering
BJ Ekeby 6st D1+4
BA Béastad Ost D1+4
BA Forslov D1+4
BA Torekov IDAG D1+2
BA Vastra Karup D1+2
H1+4
HE Hbg E4-Mitt DO+2
H1+4
HE Hbg Stattena HO+2
HE Valldkra IDAG D1+4
HE Odékra D1+4
HO Hoganas/Vasby D1+4
HO Viken D1+4
Kl Faringtofta D1+2
Kl Klippan sydost D1+4
Kl Ljungbyhed 6st D1+4
Kl Stidsvig D1+2
H1+4
La Landskorna D0+2
La Ven D1+1
Sv Rostanga IDAG D1+2
Sv Svalov IDAG D1+4
H1+1
D1+2
As Astorp vést DO+2
) ) H1+4
Ang Angelholm 6st DO+2
Ork Skanes Fagerhult IDAG | D1+4
Ork Orkelljunga Ost D1+4
Tabell G.34 Medelresponstider (min:s).
Brand i byggnad 8:16
Trafikolycka singel 8:54
Trafikolycka multi 13:13
Forsta enhet 8:13
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Tabell G.35 Ekonomi forslag 9.

Antal
enheter
Heltid 1+1 1 st
Heltid 1+4 4 st
Heltid 0+2 1st
Deltid 1+1 1st
Deltid 1+2 6 st
Deltid 1+4 12 st
Deltid 0+2 4 st
Andel resurser (%) 95

Tabell G.36 Antal enheter forslag 9.
Offensiva enheter 2 st

Tremannaenheter 6 st
Slack/radd-enheter 16 st
Hojdenheter 5 st
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Forslag 10
Overst till hoger tackning brand i byggnad, nederst till hoger tickning forsta enhet.

Tabell G.37 Stationsplacering forslag 10.

Kommun Stationsplacering
BJ Bjuv IDAG D1+4
BJ Ekeby vast D1+4
BA Bastad IDAG D1+4
BA Torekov IDAG D1+4
BA Ostra Karup D1+2
H1+4
HE Hbg E4-Vast HO+2
HE Hbg Berga IDAG H1+4
HO Hoganas Centrum/IDAG | H1+4
D1+4
Kl Klippan Centrum/IDAG D0+2
Ki Ljungbyhed 6st D1+4
Ki Stidsvig D1+4
H1+4
La Landskorna DO+2
La Ven D1+1
Sv Rostanga IDAG D1+4
Sv Svalov IDAG D1+4
D1+4
As Astorp norr D0+2
Ang Vejbystrand D1+4
Ang Angelholm 6st DO+2
Ork Skénes Fagerhult IDAG | D1+4
) ) D1+4
Ork Orkelljunga 6st D0+2
Tabell G.38 Medelresponstider (min:s).
Brand i byggnad 7:50
Trafikolycka singel 8:46
Trafikolycka multi 13:43
Forsta enhet 8:23
Tabell G.39 Ekonomi forslag 10.
Antal
enheter
Heltid 1+4 5 st
Heltid 0+2 Lst Tabell G.40 Antal enheter forslag 10.
Deltid 1+1 1st .
Deltid 142 1 st Offensiva enheter 1st
Deltid 1+4 13 st Tremannaenheter 1st
Deltid 0+2 5 st Slack/radd-enheter 18 st
Hojdenheter 6 st
Andel resurser (%) 99
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Forslag 11
Overst till hoger tackning brand i byggnad, nederst till hoger tackning forsta enhet.

Tabell G.41 Stationsplacering forslag 11.

Kommun | giationsplacering
BJ Bjuv IDAG D1+4
BJ Ekeby vést D1+4
BA Bastad IDAG D1+4
BA Torekov IDAG D1+4
BA Ostra Karup D1+2
H1+4
HE Hbg E4-Vast HO+2
HE Hbg Berga IDAG H1+4
) Hoganas H1+4
HO Centrum/IDAG D0+2
D1+4
Kl Klippan Centrum/IDAG D0+2
Kl Ljungbyhed 6st D1+4
Kl Stidsvig D1+4
H1+4
La Landskorna HO+2
La Ven D1+1
Sv Svalov IDAG D1+4
D1+4
As Astorp norr D0+2
Ang Vejbystrand D1+4
) ) H1+4
Ang Angelholm 6st D0+2
Ork | Ské&nes Fagerhult IDAG | D1+4
Ork Orkelljunga 6st D1+4
Tabell G.42 Medelresponstider (min:s).
Brand i byggnad 7:54
Trafikolycka singel 8:53
Trafikolycka multi 14:08
Forsta enhet 8:28
Tabell G.43 Ekonomi forslag 11.
Antal
enheter
Heltid 1+4 5 st
Heltid 0+2 2 st Tabell G.44 Antal enheter forslag 11.
Deltid 1+1 1st Offensiva enheter 1st
Deltid 1+2 1st Tremannaenheter 1 st
Deltid 1+4 12 st Slack/radd-enheter 17 st
Dettid 0+2 4t Hojdenheter 6 st
Andel resurser (%) 101
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Forslag 12
Overst till hoger tackning brand i byggnad, nederst till hoger tackning forsta enhet.

Tabell G.45 Stationsplacering forslag 12.

Kommun Stationsplacering

BJ Bjuv IDAG D1+2
BA Bastad ost D1+4
BA Grevie D1+4
BA Torekov IDAG D1+2
HE Barslov IDAG D1+4
H1+4

HE Hbg Gaseback IDAG HO+2
H1+1

D1+2

HE Hbg Berga IDAG DO+2
HO Hoganas Centrum/IDAG | D1+4
HO Viken D1+4
Kl Klippan Centrum/IDAG | D1+4
Kl Ljungbyhed 6st D1+4
Kl Stidsvig D1+2
La Asmundtorp D1+2
H1+1

D1+2

La Landskrona IDAG DO+2
La Landskrona Norr D1+4
La Ven D1+1
Sv Kagerod D1+2
Sv Rostanga IDAG D1+2
Sv Svalov IDAG D1+4
H1+1

As Hyllinge D1+2
D1+2

As Astorp IDAG DO+2
Ang Hjarnarp D1+4
Ang Munka Ljungby D1+2
Ang Strévelstorp D1+2
Ang Vejbystrand D1+2
H1+1

) ) D1+2
Ang Angelholm IDAG D0+2
Ork Skénes Fagerhult IDAG | D1+4
Ork Orkelljunga 6st D1+4
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Tabell G.46 Medelresponstider (min:s). Tabell G.48 Antal enheter forslag 12.

Brand i byggnad 9:07 Offensiva enheter 5 st
Trafikolycka singel 9:15 Tremannaenheter | 14 st
Trafikolycka multi 12:41 Slack/radd-enheter | 13 st
Forsta enhet 8:18 Hojdenheter 5 st

Tabell G.47 Ekonomi forslag 12.

Antal

fordon
Heltid 1+1 4 st
Heltid 1+4 1st
Heltid 0+2 1 st
Deltid 1+1 1 st

Deltid 1+2 14 st

Deltid 1+4 12 st
Deltid 0+2 4 st
Andel resurser (%) 84
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Forslag 13
Overst till hoger tackning brand i byggnad, nederst till hdger tackning forsta enhet.

Tabell G.49 Stationsplacering forslag 13.

Kommun Stationsplacering
Bj Billesholm D1+4
Ba Bastad IDAG D1+4
Ba Torekov IDAG D1+4
B& Ostra Karup D1+2
H1+4
He Hbg E4-Vast HO+2
He Hbg Berga IDAG H1+4
Hoganas H1+4
Ho6 Centrum/IDAG DO+2
D1+4
Ki Klippan Centrum/IDAG D0+2
Kl Ljungbyhed 6st D1+4
Kl Stidsvig D1+2
H1+4
La Landskorna HO+2
La Ven D1+1
Sv Svaldv IDAG D1+4
D1+4
As Astorp norr DO+2
Ang Vejbystrand D1+4
) ) H1+4
Ang Angelholm dst HO+2
Ork | Ské&nes Fagerhult IDAG | D1+4
Ork Orkelljunga Ost D1+4
Tabell G.50 Medelresponstider (min:s).
Brand i byggnad 8:05
Trafikolycka singel 9:00
Trafikolycka multi 14:18
Forsta enhet 8:35
Tabell G.51 Ekonomi forslag 13.
Antal
enheter
Heltid 1+4 5 st
Heltid 0+2 3 st
Deltid 1+1 1st Tabell G.52 Antal enheter forslag 13.
Deltid 1+2 2 st
Deltid 1+4 10 st Offensiva enheter 1st
Deltid 0+2 3 st Tremannaenheter 2 st
Slack/radd-enheter 15 st
Andel resurser (%) 102 Hojdenheter 6 st
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Forslag 14
Overst till hoger tackning brand i byggnad, nederst till hoger tackning forsta enhet.

Tabell G.53 Stationsplacering forslag 14.

Kommun Stationsplacering
Bj Ekeby 6st D1+4
Ba Bastad ost D1+4
Ba Grevie D1+4
Ba Torekov IDAG D1+2
He Barslov IDAG D1+4
H1+4
He Hbg Gaseback IDAG HO+2
He Hbg Berga IDAG D1+4
He Rydebéck/E6 D1+4
HO Hoganas Centrum/IDAG | D1+4
HO Viken D1+4
D1+4
Kl Klippan Centrum/IDAG D0+2
Kl Ljungbyhed 6st D1+4
Kl Stidsvig D1+4
H1+4
La Landskrona IDAG D0+2
La Ven D1+1
Sv Rostanga IDAG D1+2
Sv Svalov IDAG D1+4
Sv Tagarp D1+2
H1+4
As Hyllinge HO+2
Ang Hjarnarp D1+4
Ang Vejbystrand D1+2
Ang Angelholm IDAG DO+2
Ork Skénes Fagerhult IDAG | D1+4
Ork Orkelljunga 6st D1+4
Tabell G.54 Medelresponstider (min:s).
Brand i byggnad 8:18
Trafikolycka singel 8:56
Trafikolycka multi 13:05
Forsta enhet 8:34

Tabell G.55 Ekonomi forslag 14.

Antal
enheter

Heltid 1+4 4 st N

Heltid 0+2 2 st Tabell G.56 Antal enheter forslag 14.

Deltid 1+1 1st Offensiva enheter 1st

Deltid 1+2 4 st Tremannaenheter 4 st

ge:t!g 3“21 135 st Slack/radd-enheter | 19 st

eltid 0+ st .
Hojdenhet 5 st
Andel resurser (%) 98 ojdenneter S
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Forslag 15
Overst till hoger tackning brand i byggnad, nederst till hoger tackning trafikolycka multi.

Tabell G.57 Stationsplacering forslag 15.

Kommun Stationsplacering
Ba Stora Notte H1+4
H1+4
He Hbg Gaseback IDAG HO+2
Ho Hoganas Centrum/IDAG | H1+4
H1+4
La Landskorna HO+2
Sv Kagerod H1+4
As Rorspjéll H1+4
Ang Angelholm 6st HO+2
Ork Orkelljunga 6st H1+4
Tabell G.58 Medelresponstider (min:s).
Brand i byggnad 8:28
Trafikolycka singel 9:34
Trafikolycka multi 17:25
Forsta enhet 9:08

Tabell G.59 Ekonomi forslag 15.

Antal

enheter
Heltid 1+4 8 st
Heltid 0+2 3 st
Andel resurser (%) 110

Tabell G.60 Antal enheter forslag 15.
Slack/radd-enheter 8 st
Hoéjdenheter 3 st
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Forslag 16
Overst till hoger tackning brand i byggnad, nederst till hoger tackning forsta enhet.

Tabell G.61 Stationsplacering forslag 16.

Kommun | giationsplacering
Bj Bjuv Vast D1+4
Bj Ekeby 6st D1+4
H1+1
Ba Bastad IDAG D1+2
H1+1
Ba Forslov D1+2
Ba Torekov IDAG D1+2
H1+4
He Hbg E4-Vast HO+2
He Hbg Berga IDAG H1+4
Hoganas H1+1
Ho Centrum/IDAG D1+2
HO Molle D1+2
HO Viken D1+2
D1+4
Kl Klippan Centrum/IDAG DO+2
Kl Ljungbyhed st D1+4
H1+4
La Landskorna HO+2
La Ven D1+1
Sv Svalov IDAG D1+4
D1+4
As Astorp norr D0+2
H1+4
Ang Angelholm 6st D0+2
Ork Skanes Fagerhult IDAG | D1+4
) ) D1+4
Ork Orkelljunga 6st D0+2
Tabell G.62 Medelresponstider (min:s).
Brand i byggnad 8:16
Trafikolycka singel 9:10
Trafikolycka multi 14:03
Forsta enhet 8:17
Tabell G.63 Ekonomi forslag 16
Antal Tabell G.64 Antal enheter forslag 16.
enheter ffensi h 4
Heltid 1+1 3 Offensiva enheter st
Heltid 1+4 4 Tremannaenheter 6 st
Heltid 0+2 2 Slack/radd-enheter 12 st
Deltid 1+1 1 Héjdenheter 6 st
Deltid 1+2 6
Deltid 1+4 8
Deltid 0+2 4
Andel resurser (%) 101




100 | Bilaga G Forslag 1-19

Forslag 17
Overst till hoger tackning brand i byggnad, nederst till héger tackning trafikolycka multi.

Tabell G.65 Stationsplacering forslag 17.

Kommun Stationsplacering
Bj Ekeby vast D1+4
Ba Bastad 6st D1+4
Ba Grevie D1+4
H1+4
He Hbg E4-Vast HO+2
He Rydebéck/E6 D1+4
He Odakra D1+4
Ho Hoganas Centrum/IDAG | D1+4
HO Viken D1+4
H1+4
Kl Klippan sydost D0+2
H1+4
La Landskorna HO+2
La Ven D1+1
Sv Rostanga IDAG D1+4
Sv Svaldv IDAG D1+4
H1+4
As Hyllinge HO+2
Ang Angelholm 6st DO0+2
Ork Skénes Fagerhult IDAG | D1+4
) ) D1+4
Ork Orkelljunga 6st DO0+2
Tabell G.66 Medelresponstider (min:s).
Brand i byggnad 8:04
Trafikolycka singel 9:02
Trafikolycka multi 14:13
Forsta enhet 8:39
Tabell G.67 Ekonomi forslag 17.
Antal
enheter
Heltid 1+4 5 st
Heltid 0+2 3st
Deltid 1+1 1st Tabell G.68 Antal enheter forslag 17.
Deltid 1+4 11 st Offensiva enheter 1 st
Dettid 0+2 3st Slack/radd-enheter 16 st
Andel resurser (%) 101 Hojdenheter 6 st
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Forslag 18
Overst till hoger tackning brand i byggnad, nederst till hoger tackning forsta enhet.

Tabell G.69 Stationsplacering forslag 18.

Kommun Stationsplacering
Bj Ekeby vast D1+4
Ba Bastad 6st D1+4
Ba Grevie D1+4
H1+4
He Hbg E4-Vast HO+2
He Rydebéck/E6 D1+4
He Odakra D1+4
H1+4
Ho Hoéganas Centrum/IDAG | DO+2
Kl Klippan Centrum/IDAG | D1+4
H1+4
Kl Klippan sydost D0+2
Kl Ljungbyhed 6st D1+4
H1+4
La Landskorna HO+2
La Ven D1+1
Sv Rostanga IDAG D1+4
Sv Svalov IDAG D1+4
H1+4
As Hyllinge HO+2
) ) H1+4
Ang Angelholm 6st DO0+2
Ork Skénes Fagerhult IDAG | D1+4
Ork Orkelljunga 6st DO+2
Tabell G.70 Medelresponstider (min:s).
Brand i byggnad 8:02
Trafikolycka singel 9:05
Trafikolycka multi 14:21
Forsta enhet 8:39
Tabell G.71 Ekonomi forslag 18.
Antal
enheter
Heltid 1+4 5st
Heltid 0+2 3 st
Deltid 1+1 1st )
Deltid 144 11 st Tabell G.72 Antal enheter forslag 18.
Deltid 0+2 3 st Offensiva enheter 1 st
Slack/radd-enheter 16 st
Andel resurser (%) 101 Hojdenheter 6 st
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Tabell G.73 Detaljerade stationsplaceringar

Kommun Stationsplacering Beskrivning

BJ Billesholm Véag 109/110

BJ Bjuv IDAG

BJ Bjuv Vast Véag 110/Norra vagen

BJ Ekeby vast Sjocronasv./Franz D. vig

BJ Ekeby ost Ostra varn i Ekeby

BJ S Vrams falad

BA Béstad IDAG
Hallandsv./ Stationster.

BA Béastad NY (vést)

BA Bastad vast Torekovsv./Kattviksv.
Hallandsv./ Stationster.

BA Béastad Ost (Ost)

BA Forslov Vag 105/Ljungbyholmsv.

BA Grevie

BA Stora Nétte

BA Torekov IDAG

BA Vastra Karup Vid kyrkan

BA Ostra Karup

HE Barslov IDAG

HE Hbg Gaseback IDAG

HE Hasslarp

HE Hbg YTA Knutpkt. & S Stenbocksg.

HE Hbg E4-Mitt Raml@sa station

HE Hbg E4-Vast E4/S. Stenbocksg.

HE Hbg E4-Ost E4/Osterleden

HE Hbg Berga IDAG

HE Hbg Stattena Angelholmsv./Ringstorpsv.

HE Paarp Moarpsv.

HE Rydebéck/E6 E6 trafikplats Rydeback

HE Utvallinge

HE Vallakra IDAG

HE Morarp IDAG

HE Allerum IDAG

HE Odakra Vala kdpcenturm

) Hbganas

HO Centrum/IDAG

HO Hoganas Norr Kullag./Gardesg.

HO Hoganas/Vasby Angelholmsv./S:t Andreasv.

HO Jonstorp Sodakravagen

HO Molle

HO Nyhmanslage Norra delen av samhéllet

HO Viken Hoganasv./Prastav.

KI Faringtofta

Kl Klippan / Ovad Vag 13 vid Ovad

Kl Klippan Centrum/IDAG

Ki Klippan nordvast Storg./Vég 13

KI Klippan sydost Véag 21/Vag 13

KI Klippan sydvast Trafikplats v21 v13

Kl Ljungbyhed 6st Véag 13/Storg.

Kl Ljungbyhed IDAG

Ki Stidsvig




Analytisk dimensionering av raddningstjansten i Skane Nordvast | 103

Tabell G.73 forts.

Kommun Stationsplacering Beskrivning
La Asmundtorp Vag 110/Mbingev.
La Glumslév Syd EG6 trafikplats N Landskrona
La Landskorna Osterleden/Malmévégen
La Landskrona IDAG
La Landskrona Norr Halsningborgsv./Erikstorpsv.
La Ven
Sv Billeberga
Sv Kagerod
Sv Rostanga IDAG
Sv Stenestad
Sv Svalév IDAG
Sv Teckomatorp
Sv Tagarp
As Hyllinge E4 trafikplats
As Kvidinge
As Rorspjall Vag 21 6st Astorp
As Astorp IDAG
As Astorp norr E4 trafikplats Norr
As Astorp vést E4 trafikplats Vést
Ang Hjarnarp
Ang Munka Ljungby
Ang Strovelstorp Norra strovelstorp / V107
Ang Vejbystrand Vejby byavag / TAngvagen
Ang Angelholm IDAG
Ang Angelholm 6st Kungsgardsleden/Klippanv.
Ork Eket
) Skéanes Fagerhult
Ork IDAG
Ork Orkelljunga ost V 24, 1 km vast trfpl E4
Ork Orkelljunga IDAG
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Bilaga H - Forslag A-F

| bilaga H presenteras mer detaljerad information om forslagen fran kapitel 7. For varje
forslag presenteras medelresponstider och kortidskartor for de olika formagorna.
Tackningsgraderna presenteras bade i tabellform och grafiskt. Styrkeuppbyggnad mot sex
olika objekt i regionen redovisas grafiskt.

Auvslutningsvis redovisas resultat fran tester med olika bemanningar dag och natt.
Teckenforklaring till bilderna aterfinns i Kapitel 7 samt i bilaga G. Stationsplaceringarna
exakta placering beskrivs sist i bilaga G.
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Forslag A, rekommenderat forslag

Tabell H.1 Stationsplacering forslag A.

Kommun Stationsplacering Styrkor
Bj Bjuv IDAG D1+4
Bj Ekeby 0st D1+4
Ba Bastad NY D1+4
Ba Forslov D1+4
Ba Torekov IDAG D1+4
B& Ostra Karup D1+2 O
H1+4 ®
He Hbg E4-Mitt HO+2
H1+4 O
He Hbg Stattena DO+2
He Rydebéack/E6 D1+4
HO Hoganas Centrum/IDAG D1+4
HO Nyhamanslage D1+4
HO Viken D1+4
Kl Klippan Centrum/IDAG D1+4 o o
Kl Ljungbyhed 6st D1+4 ‘
Kl Stidsvig D1+2
H1+4
La Landskorna HO+2
La Ven D1+1
Sv Kagerod D1+1
Sv Rostanga IDAG D1+4
Sv Svaldv IDAG D1+4
D1+4
As Astorp norr D0+2
Ang Strovelstorp D1+2
Ang Angelholm 6st DO+2
Ork Skanes Fagerhult IDAG D1+4
Ork Orkelljunga 6st D1+4
Tabell H.2 Ekonomi forslag A.
Antal
enheter
Heltid 1+4 4 st
Heltid 0+2 2 st
Deltid 1+1 2 st
Deltid 1+2 3 st
Deltid 1+4 16 st
Deltid 0+2 3 st
Andel I6nekostnad (%) 100
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Tabell H.3 Medelresponstid forslag A (min:s). Tabell H.4 Tackningsgrader forslag A.

Brand i byggnad 7:53 Brand i byggnad Forsta enhet
Trafikolycka singel 8:49 10 min 74 % 73 %
Trafikolycka multi 12:53 15 min 98 % 98 %
Forsta enhet 8:18 20 min 100 % 100 %
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Figur H.5 Forslag A tackningsgrad brand i byggnad (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.6 Forslag A tackningsgrad trafikolycka singel (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.7 Forslag A tackningsgrad trafikolycka multi (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.8 Forslag A tackningsgrad forsta enhet pa plats (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.9 Styrkeuppbyggnad Helsingborg/Kemira. Forslag A, manskap som funktion av tiden
(min).
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Figur H.10 Styrkeuppbyggnad Angelholms flygplats. Férslag A, manskap som funktion av

tiden (min).
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Figur H.11 Styrkeuppbyggnad Ljungbyheds flygplats. Forslag A, manskap som funktion av

tiden (min).
20
15
7
10 ’/, "'
5 e /
0 /|
1 2 3 4 ] E 7 g 9 1o 1 12 12 14 15 16 17 1] 19 20
Figur H.12 Styrkeuppbyggnad Hoganés centrum. Forslag A, manskap som funktion av tiden
(min).
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Figur H.13 Styrkeuppbyggnad Landskrona/Haldex. Férslag A , manskap som funktion av

tiden (min).
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Forslag B, bara heltid i Helsingborg

Tabell H.5 Stationsplacering forslag B.

Kommun Stationsplacering Styrka
Bj Bjuv IDAG D1+4
Bj Ekeby 0st D1+4
Ba Bastad NY D1+4
Ba Forslov D1+4 o
Ba Torekov IDAG D1+4
B& Ostra Karup D1+2
H1+4 O
He Hbg E4-Mitt HO+2 o
H1+4
He Hbg Stattena HO+2
Ho Hoganas Centrum/IDAG D1+4
HO Molle D1+1
HO Viken D1+4
Kl Klippan Centrum/IDAG D1+4
Kl Ljungbyhed 6st D1+4 o o
Kl Stidsvig D1+2 ‘-
H1+4
La Landskorna HO+2
La Ven D1+1
Sv Kagerod D1+1
Sv Rostanga IDAG D1+4
Sv Svalov IDAG D1+4
D1+4
As Astorp norr D0+2
Ang Strovelstorp D1+2
Ang Angelholm 6st D0+2
Ork Skanes Fagerhult IDAG D1+4
Ork Orkelljunga 6st D1+4
Tabell H.6 Ekonomi forslag B.
Antal
enheter
Heltid 1+4 4 st
Heltid 0+2 3 st
Deltid 1+1 3 st
Deltid 1+2 3 st
Deltid 1+4 14 st
Deltid 0+2 2 st
Andel I6nekostnad (%) 100
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Tabell H.7 Medelresponstider forslag B (min:s). Tabell H.8 Tackningsgrader férslag B.

Brand i byggnad 8:01 Brand i byggnad Forsta enhet
Trafikolycka singel 8:56 10 min 73 % 71 %
Trafikolycka multi 13:14 15 min 98 % 98 %
Forsta enhet 8:21 20 min 100 % 100 %
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Figur H.18 Forslag B tackningsgrad brand i byggnad (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.19 Forslag B tackningsgrad trafikolycka singel (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.20 Forslag B tackningsgrad trafikolycka multi (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.21 Forslag B tackningsgrad forsta enhet pa plats (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.22 Styrkeuppbyggnad Helsingborg/Kemira. Foérslag B, manskap som funktion av
tiden (min).
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Figur H.23 Styrkeuppbyggnad Angelholms flygplats. Férslag B, manskap som funktion av
tiden (min).
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Figur H.24 Styrkeuppbyggnad Ljungbyheds flygplats. Forslag B, manskap som funktion av
tiden (min).
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Figur H.25 Styrkeuppbyggnad Hoganés centrum. Forslag B, manskap som funktion av tiden
(min).
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Figur H.26 Styrkeuppbyggnad Landskrona/Haldex. Forslag B , manskap som funktion av
tiden (min).
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Forslag C, tyngdpunkt férsta enhet

Tabell H.9 Stationsplacering forslag C.

Kommun Stationsplacering Styrka
Bj Bjuv IDAG D1+4
Bj Ekeby 0st D1+2
Ba Bastad NY D1+4
Ba Forslov D1+4
Ba Torekov IDAG D1+2
Ba Véstra Karup D1+2
Ba Ostra Karup D1+2
He Barslov IDAG H1+2
He Hbg Berga IDAG H1+2

H1+4
He Hbg Gaseback IDAG HO+2
H1+1
HO Hoganas Centrum/IDAG D1+2
HO Jonstorp D1+2
Ho6 Molle D1+2
Ho Viken D1+2
Kl Klippan Centrum/IDAG D1+4
Kl Ljungbyhed 6st D1+4
Kl Stidsvig D1+2
H1+4
La Landskorna DO+2
La Ven D1+1
Sv Kagerod D1+2
Sv Rostanga IDAG D1+4
Sv Svalév IDAG D1+4
Sv Teckomatorp D1+2
As Kvidinge DO+2
As Astorp norr D1+4
Ang Strovelstorp D1+2
Ang Angelholm 6st DO+2
Ork Skanes Fagerhult IDAG D1+4
Ork Orkelljunga 6st D1+4
Tabell H.10 Ekonomi forslag C.
Antal
enheter
Heltid 1+1 1st
Heltid 1+2 2 st
Heltid 1+4 3 st
Heltid 0+2 1st
Deltid 1+1 1st
Deltid 1+2 12 st
Deltid 1+4 10 st
Deltid 0+2 3 st
Andel I6nekostnad (%) 100
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Tabell H.11 Medelresponstider forslag C (min:s). Tabell H.12 Tackningsgrader forslag C.

Brand i byggnad 8:26 Brand i byggnad Forsta enhet
Trafikolycka singel 8:20 10 min 68 % 80 %
Trafikolycka multi 12:08 15 min 98 % 99 %
Forsta enhet 7:47 20 min 100 % 100 %
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Figur H.31 Forslag C tackningsgrad brand i byggnad (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.32 Forslag C tackningsgrad trafikolycka singel (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.33 Forslag C tackningsgrad trafikolycka multi (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.34 Forslag C tackningsgrad forsta enhet pa plats (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.35 Styrkeuppbyggnad Helsingborg/Kemira. Foérslag C, manskap som funktion av

tiden (min).
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Figur H.36 Styrkeuppbyggnad Angelholms flygplats. Férslag C, manskap som funktion av
tiden (min).
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Figur H.37 Styrkeuppbyggnad Ljungbyheds flygplats. Forslag C, manskap som funktion av
tiden (min).
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Figur H.38 Styrkeuppbyggnad Hoganés centrum. Forslag C, manskap som funktion av tiden
(min).
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Figur H.39 Styrkeuppbyggnad Landskrona/Haldex. Forslag C , manskap som funktion av
tiden (min).
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Forslag D, heltid Hyllinge

Tabell H.13 Stationsplacering forslag D.

Kommun Stationsplacering B
Bj Ekeby 0Ost D1+4
Ba Bastad NY D1+4
Ba Forslov D1+4
Ba Torekov IDAG D1+4
Ba Ostra Karup D1+2
H1+4 ®
He Hbg E4-Mitt HO+2 o
H1+4
He Hbg Stattena DO+2
HO Hoéganas Centrum/IDAG D1+4
Ho Viken D1+4
D1+4
Kl Klippan Centrum/IDAG DO+2
Kl Ljungbyhed 6st D1+4 ) ®)
Kl Stidsvig D1+2 &
H1+4
La Landskorna HO+2
La Ven D1+1
Sv Rostanga IDAG D1+1
Sv Svaldv IDAG D1+4
H1+4
As Hyllinge DO+2
Ang Angelholm 6st DO+2
Ork Skanes Fagerhult IDAG D1+4
Ork Orkelljunga 6st D1+4
Tabell H.14 Ekonomi forslag D.
Antal
enheter
Heltid 1+4 5st
Heltid 0+2 2 st
Deltid 1+1 2 st
Deltid 1+2 2 st
Deltid 1+4 11 st
Deltid 0+2 4 st
Andel l6nekostnad (%) 100
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Tabell H.15 Medelresponstider forslag D (min:s). Tabell H.17 Tackningsgrader forslag D.

Brand i byggnad 7:57 Brand i byggnad Forsta enhet
Trafikolycka singel 8:55 10 min 73 % 70 %
Trafikolycka multi 13:44 15 min 97 % 97 %
Forsta enhet 8:23 20 min 100 % 100 %
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Figur H.44 Forslag D tackningsgrad brand i byggnad (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.45 Forslag D tackningsgrad trafikolycka singel (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.46 Forslag D tackningsgrad trafikolycka multi (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.47 Forslag D tackningsgrad forsta enhet pa plats (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.48 Styrkeuppbyggnad Helsingborg/Kemira. Foérslag D, manskap som funktion av
tiden (min).



Analytisk dimensionering av raddningstjansten i Skane Nordvast | 121

[
.
15 15
P /
10 , 10
4;"'--1/,
5 5
/
i} ’,’ 0

1 2 3 4 5 G 7 g 3 10 1A 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Figur H.49 Styrkeuppbyggnad Angelholms flygplats. Férslag D, manskap som funktion av
tiden (min).
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Figur H.50 Styrkeuppbyggnad Ljungbyheds flygplats. Forslag D, manskap som funktion av
tiden (min).
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Figur H.51 Styrkeuppbyggnad Hoganés centrum. Forslag D, manskap som funktion av tiden
(min).
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Figur H.52 Styrkeuppbyggnad Landskrona/Haldex. Forslag D , manskap som funktion av
tiden (min).
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Forslag E, heltid i Billesholm

Tabell H.17 Stationsplacering forslag E.

Kommun Stationsplacering Styrka
Bj Billesholm H1+4
Ba Bastad ost D1+4
Ba Forslov D1+4
Ba Torekov IDAG D1+4 "
He Hbg E4-Mitt H1+4

H1+4 o
He Hbg Stattena HO+2
Ho Hoganas Centrum/IDAG D1+4 O
Ho Molle D1+1
Ho Viken D1+4
Kl Klippan nordvast D1+4
Kl Ljungbyhed 6st D1+4
Kl Stidsvig D1+4
H1+4
La Landskorna HO+2
La Ven D1+1
Sv Kagerod D1+1
Sv Rostanga IDAG D1+1
Sv Svaldv IDAG D1+4
D1+4
As Astorp norr D0+2
) ) H1+4
Ang Angelholm 6st D0+2
Ork Skénes Fagerhult IDAG D1+4
Ork Orkelljunga 6st D1+4
Tabell H.18 Ekonomi forslag E.
Antal
enheter
Heltid 1+4 5 st
Heltid 0+2 2 st
Deltid 1+1 4 st
Deltid 1+4 12 st
Deltid 0+2 2 st
Andel I6nekostnad (%) 100
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Tabell H.19 Medelresponstider forslag E (min:s).  Tabell H.20 Tackningsgrader forslag E.

Brand i byggnad 7:53 Brand i byggnad Forsta enhet
Trafikolycka singel 8:57 10 min 75 % 2%
Trafikolycka multi 13:58 15 min 97 % 98 %
Forsta enhet 8:16 20 min 100 % 100 %
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Figur H.57 Forslag E tackningsgrad brand i byggnad (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.58 Forslag E tackningsgrad trafikolycka singel (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.60 Forslag E tackningsgrad forsta enhet pa plats (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.61 Styrkeuppbyggnad Helsingborg/Kemira. Foérslag E, manskap som funktion av

tiden (min).
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Figur H.62 Styrkeuppbyggnad Angelholms flygplats. Férslag E, manskap som funktion av
tiden (min).
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Figur H.63 Styrkeuppbyggnad Ljungbyheds flygplats. Forslag E, manskap som funktion av
tiden (min).
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Figur H.64 Styrkeuppbyggnad Hoganés centrum. Forslag E, manskap som funktion av tiden
(min).
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Figur H.65 Styrkeuppbyggnad Landskrona/Haldex. Forslag E , manskap som funktion av
tiden (min).
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Forslag F, heltid i Hoganéas

Tabell H.21 Stationsplacering forslag F.

Kommun Stationsplacering Styrka
Bj Bjuv IDAG D1+4
Bj Ekeby véast D1+4
Ba Bastad IDAG D1+4
Ba Forslov D1+4
Ba Torekov IDAG D1+4
B& Ostra Karup D1+2

H1+4
He Hbg E4-Mitt HO+2
He Hbg Stattena H1+4
H1+4
Ho Hbganas Centrum/IDAG DO+2
Kl Klippan Centrum/IDAG D1+4
Kl Ljungbyhed 6st D1+4
Kl Stidsvig D1+4
H1+4 &y 0O
La Landskorna HO+2 ‘-
La Ven D1+1
Sv Rostanga IDAG D1+1
Sv Svalév IDAG D1+4
D1+4
As Astorp norr D0+2
Ang Angelholm 6st DO+2
Ork Skanes Fagerhult IDAG D1+4
Ork Orkelljunga 6st D1+4
Tabell H.22 Ekonomi forslag F.
Antal
enheter
Heltid 1+4 5 st
Heltid 0+2 2 st
Deltid 1+1 2 st
Deltid 1+2 1st
Deltid 1+4 12 st
Deltid 0+2 3 st
Andel l6nekostnad (%) 100
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Tabell H.23 Medelresponstider forslag F (min:s) Tabell H.24 Tackningsgrader forslag F.

Brand i byggnad 7:48 Brand i byggnad Forsta enhet
Trafikolycka singel 8:52 10 min 75 % 71 %
Trafikolycka multi 14:06 15 min 98 % 98 %
Forsta enhet 8:20 20 min 100 % 100 %

Figur H.68 Ft‘)rsla F tazkning trafikolycka multi Figur H.69 Férslag F forsta enhet pa plats.
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Figur H.71 Forslag F tackningsgrad trafikolycka singel (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.72 Forslag F tackningsgrad trafikolycka multi (%) som funktion av tiden (min).
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Figur H.74 Styrkeuppbyggnad Helsingborg/Kemira. Forslag F, manskap som funktion av
tiden (min).
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Figur H.75 Styrkeuppbyggnad Angelholms flygplats. Férslag F, manskap som funktion av
tiden (min).
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Figur H.76 Styrkeuppbyggnad Ljungbyheds flygplats. Forslag F, manskap som funktion av
tiden (min).
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Figur H.77 Styrkeuppbyggnad Héganas centrum. Forslag F, manskap som funktion av tiden
(min).
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Figur H.78 Styrkeuppbyggnad Landskrona/Haldex. Forslag F , manskap som funktion av
tiden (min).
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Variationer i bemanning 6ver dygnet.

Heltidsbemanningen mellan 07-24 bygger pa tre heltidsskift & 40 timmars arbetsvecka vilket

ger 120 timmar beredskap per vecka. 7 timmar per dygn tacks in av deltidsmanskap vilket ger
17 per dygn heltid, det vill saga ett totalt behov av 119 timmar beredskap per tjanst och vecka.
Berakningarna av resursanvandning vid variationer i bemanningen éver dygnet framgar enligt

foljande:
5 man heltid 00-24 =557*5 = 27,5 deltidstjanster
5 man heltid 07-24: =27,5* 0,75 = 20,6 deltidstjanster
5 man deltid 00-07 =5  *0,25= 1,25 deltidstjanster

Summa 21,9 deltidstjanster
Skillnad 5,6 deltidstjanster

Berdkningarna bygger antagandet att I6nekostnaderna ar proportionella mot arbetstiden och
beredskapstiden.

Forslag A forandring nattetid

Forslaget ar dagtid samma som i forslag A enligt ovan. Nattetid minskas station Stattena i
norra Helsingborg till deltid mellan 00-07. Rokdykartackning nattetid enligt figur H.79.

Tabell H.25 Tackningsgrader for hela
dygnet forslag A andrad nattbemanning.

Brand i Forsta

byggnad enhet
10 min 73 % 72 %
15 min 98 % 98 %
20 min 100 % 100 %

Tabell H.26 Medelresponstider for forslag A med viss nerdragen beredskap nattetid.
Medelresponstid (min:s)
Brand i byggnad 7:56
Trafikolycka 8:51
Forsta enhet 8:21
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Forslag D forandrad bemanning dag och natt
Tabell H.27 Forandringar i dygnsbemanningen i forslag D.

Styrka Bemanning | Bemanning 00-07
07-00
Hbg Stattena H1+4 / D0+2 D1+4 / D0+2
Landskrona H1+4 / HO+2 H1+4 / DO+2

Tabell H.28 Nya styrkor i forslag D efter att resurser frigjorts.

Styrka Tidigare Ny styrka efter att
styrka resurser frigjorts
Rostanga D1+1 D1+4
Molle - D1+1

Tabell H.29 Medelresponstider for forslag D med dndrad beredskap dag och nattetid.

Medelresponstid
(min:s)
Brand i byggnad 7:56
Trafikolycka 8:45
Forsta enhet 8:21

Figur H.80 F(’)'rslag |
07 till hoger.

Tabell H.30 Tackningsgrader for hela dygnet forslag D andrad bemanning.

Brand i byggnad | Forsta enhet

10 min 73 % 70 %

15 min 99 % 98 %

20 min 100 % 100 %






