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Abstract

This essay focuses on the function and development of city harbors during the middle ages in
the Scanian part of Oresund. The purpose of the survey is to take a closer look at topography,
development and activities on the shores in three coastal cities along the west coast of Scania.
The cities that has been part of the survey are: Skantr — Falsterbo, Malmoe and Landskrona,
three cities that follows each other chronologically and that show both similarities and
differences in appearance, function and urbanization.

The cities of Skandr — Falsterbo and Malmoe were important market places for the
medieval Scania market with the herring fishery in focus. The cities’ birth has to be looked
upon in relation to these activities. Landskrona was built on royal initiative in the end of the
middle ages when the Scania market can be said to have served it’s purpose.

To get a better image of the archeological aspects of the activities in these areas, and of
how the shores were used in urban environments an analogy to the city of Stralsund has been
made. In this city the archeological material and written sources are better than the ones from

the Scanian cities that the survey in this essay is based upon.

Forord

Jag skulle vilja tacka nagra personer som underlattat mitt uppsatsskrivande och som hjalpt
mig under arbetets gang: Till en borjan Sofi Hjalmarsson som hjalpt mig med bildhanteringen
och abstract. Mina kursare, framst Magnus Andersson, som har lyssnat till mitt gnallande de
ganger som skrivandet gatt segt. Folket pa Malmo kulturmiljo som var valdigt hjalpsamma
och tillmétesgdende da jag halsade pé en dag i mars. Aven min flickvéan Jennifer Cronin som
foljde med och korde mig ut till Falsterbohalvon. Och till sist min handledare Mats Roslund
som har varit valdigt positiv till mitt amne fran start till mal och &dven hjalpt mig med tyska

dversattningar, kommer faktiskt att sakna vara handledarméten. Tack!
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1. Inledning
Mitt marinarkeologiska intresse tog fart i tidig alder redan da jag for forsta gangen besokte

Vasavarvet pa Djurgarden i Stockholm. Sedan dess har jag varit fralst av batar och skepp
under arkeologisk och historisk tid.

Nar jag sa bestamde mig for att ha nagon sorts marinarkeologisk grund for min uppsats
insdg jag att marinarkeologisk forskning tidigare till stor del inriktat sig pa just fartygen men
inte s& mycket pd hamnarna — granslandet mellan den medeltida staden och vattnet. Under
medeltiden d& handeln till sjéss péagick febrilt i Oresund uppkommer flera Skanska, nagra
idag fullt utvecklade stader. Nagra av dessa ar staderna Skanor — Falsterbo, Malmd och
Landskrona. Min uppsats kommer att berdra dessa stdder men framst deras inlopp — hamnarna
och angdringsplatserna.

Den grundlédggande inriktningen kommer vara att djupare analysera hur dessa historiska
miljoer sag ut, fungerade och utvecklades i dessa urbana miljoer. Min undersokning spanner

dver en langre historisk period men tar sin borjan i 1100 talets Skanor.

1.1 Amne och mélsattning
Malséttningen med min uppsats ar framst att undersoka och lyfta fram hur hamnarna

utvecklas i tre skanska Oresundsstader. De tre staderna vars hamn/angéringsplatser jag valt att
ta med i min undersokning ar: Skanor — Falsterbo, Malmé och Landskrona. Dessa tre tycker
jag lampar sig bra da de kontrasterar mot varandra utvecklingsmassigt samt att de avldser
varandra val i kronologin.

| Sverige har tidigare medeltida marinarkeologisk forskning framst varit inriktad pa
vrakfynd. De medeltida hamnanlédggningarna som i min mening varit minst lika viktiga som
fartygen vilka angjorde dessa har inte riktigt varit sa exponerade for forskning. Riktlinjen i
min uppsats &r att forsoka lyfta fram hur strandomraden i de tre staderna har nyttjats genom
seklerna. Under medeltiden praglas de tre orterna mycket av den marina handeln p& Oresund,
nagot som paverkar utvecklingen bade i staderna samt dess hamnar/angoringsplatser (Ersgard
1988).

Faktorer jag djupare kommer att analysera och ta upp &r stddernas och dess
hamnar/angdringsplatsers topografiska ldge samt dess ursprung i relation till urbanisering i

omradet. Jag kommer att forsoka aterspegla vilka verksamheter som pagick i dessa omraden i



staderna samt vad man kan forvantas hitta vid framtida undersokningar i strandomraden som

tidigare inte exploaterats for arkeologisk verksamhet.

1.2 Problemstéllning
Huvudsyftet med min uppsats ar att narmare granska hamnarnas utveckling i de tre

staderna i forhallande till stadens urbanisering och utveckling. For att narmare kunna gora
detta kommer jag att undersoka stadernas topografi och ga tillbaka till hur dessa fran borjan
uppkom och urbaniserades, vilken sorts platskontinuitet som funnits pa platsen. Da dessa
urbana miljoer vaxer och omvandlas till mer stadslika omgivningar centraliseras aven styret i
staderna (Ersgard 1988, s. 200ff). Det &r nu som stadsmiljéerna bérjar organiseras och precis
som med andra stadsdelar kan man skdnja planering i de strandndra regionerna och hamnarna.
Min malséttning ar darfor att vidare granska vem eller vilka som har makten i de strandnara
omradena samt att undersoka hur denna makt forandras over tid. Genom att studera
maktstrukturer kan vi séka svar pa vad som star bakom forandringar i dessa omraden. Detta ar
intressant att undersoka framst i de stdder som haft stadsmur (Malmé och Landskrona) dar
strandomradet och hamnen ligger utanfor denna och som saledes kan tolkas som en egen
miljo utanfor stadens.

Slutligen kommer jag att narmare undersoka vilka verksamheter man kan spara i
hamnmiljéerna. Har aktualiseras delfragor sasom: Vilka manniskor bodde och disponerade de
strandnédra miljoerna? Vilka verksamheter kan man skonja hér? Detta for att forsoka gora
dessa atmosfarer mer levande. Saledes maste jag har forlita mig mycket pa arkeologiskt
material vilket i sig ar ett problem da mycket av detta saknas i de tre for undersdkningen
medtagna stdderna. FOr att kunna genomfdra detta kommer darfor en analogi mot Stralsund
goras. En stad dar den medeltida topografin paminner mycket om Malmds och som grundas
ungefar samtidigt (Kulessa 1999, s. 72f). Aspekter rérande fartygens utveckling under
medeltiden samt hur dessa kan ha paverkat hamnarna/angoringsplatserna kommer aven att tas

med i min uppsats.

Rent konkret ser min problemstallning ut pa féljande sétt:

1. Hur ser den ursprungliga strandndra topografin och angoringsplatserna ut i de tre
staderna, hur utvecklas dessa miljoer i forhallande till urbaniseringen i staden?
2. Hur ser de juridiska rattigheterna ut i dessa strandomraden, hur férandras dessa

rattigheter, ar stranden ett friomrade?



3. Vilka aktiviteter kan vi spara i strand/hamnomraden, vilka residerar i dessa omraden?

Den forsta fragan kommer att vara av mer deskriptiv art dar jag soker ursprunget hos
staderna. Den andra fragan ar mojligen mer analytiskt stalld och ar mer riktad mot jurisdiktion
och dess forandring Over tid. Slutligen kommer jamforelsen med Stralsund vilken antagligen
kommer att bli relativt hypotetiskt lagd, jag kommer dock att strava efter sa hog kvalité och

realism som mojligt.

1.3 Forskningshistorik
I Sverige dr den arkeologiska forskningen om hamnar och angoringsplatser néstan

obefintlig. Marinarkeologi i Sverige har hittills ndstan uteslutande handlat om vrakforskning.
Blickar man ut mot évriga Europa ter sig bilden lite annorlunda. | Danmark t ex pagar
forskning om topografin hos de medeltida stadshamnarna vid forskningscentret i Roskilde (se
Bill, J & Clausen, B. 1999). | Sverige har mycket av den medeltida stadsforskningen kretsat
kring att exploatera de medeltida stadsk&rnorna och det enskilt storsta arkeologiska
medeltidsprojektet inleddes 1976 da Riksantikvarieambetet och Statens historiska museer
drog igang projektet "Medeltidsstaden” (se Medeltidsstadens stadsrapporter 1976 — 1983).
Tonvikten lades har pa att ge en mer 6vergripande bild av de medeltida stadernas kéarnor och
strandtomter i de medeltida stdderna som jag valt att ta med i min undersékning berordes
endast sporadiskt.

Det som har skrivits om angdringsplatserna/hamnarna i de tre medeltidsstaderna jag valt att
nérmare undersoka ar tamligen knappt.

Lars Ersgard som skrivit en hel del om staderna Skanor och Falsterbo skriver i
Medeltidsrapporten om de tva staderna att Skanor saknat naturlig hamn da den marina
topografin varit véldigt langgrund. Han haller darfor Hollviken i Gster som trolig
ankringsplats for mer djupgdende fartyg (Ersgard 1984, s. 15). Aven Bakdjupet, en medeltida
havsvik norr om bebyggelsen i Skanor foreslas som lamplig ankringsplats (Ersgard 1988, s.
54). Detta har dock inte bekraftats av arkeologiska undersokningar. For Falsterbos del ges
inga forslag till var en eventuell angdringsplats kan ha legat.

For Malmds hamn, eller rattare sagt avsaknaden av hamn, ar det skrivna materialet lite
matnyttigare. | stadens Medeltidsrapport skriver Sven Rosborn om den brygga som Iopte ut i
vattnet under medeltiden vid nuvarande Frans Suellsgatan. Denna brygga som kallades
"Farjebron” omtalas forsta gangen 1390 och senare 1487 da i ett priviligebrev dar det

faststélls att ingen handel fick ske "pa bryggan” (Rosborn 1984, s. 40). Olaf Olsen skriver i



sin artikel ”"Malmo — en medeltidsstad utan hamn” att Farjebron kan formodas tillkommit
redan under 1200 — talet och bor vara samtida med staden. Att Malmg, som forfattaren skriver
i sin artikel, inte har nagon riktig hamn kan man utlasa redan 1656 i Arennt Berntsens
topografiska Danmarksbeskrivning dar han framhaller att staden saknar hamn eftersom den
ligger utmed en Gppen strand och pa sa grunt vatten att skepp inte kan lagga till narmare an pa
"en fjerding uge sos”, vilket i vara matt motsvarar ca 1200 meter (Olsen 1995, s. 58f). Da
Malmé under medeltiden och en bit in i den nyare tiden saknat en riktig hamn tros de storre
mer djupgaende skeppen under sommarhalvaret ha ankrat upp vid en skyddad redd en bit ut i
vattnet. | avsaknad av hamn spelade istéllet stranden en nyckelroll. Under medeltiden pagick
har en febril marknadsverksamhet bland framst fiskare och kdpmén (Reisnert 2006, s. 76ff).
Rorande hamnen i Landskrona ar upplysningarna fa. Detta kan te sig konstigt da staden haft
en naturlig djuphamn och grundats just som en handelsstad med gynnsamt marintopografiskt
lage (Jonsson 1993, s. 11f). Staden skall ha haft en skeppsbrygga vilken fran stranden I6pte
600 alnar ut i vattnet vilket motsvarade ca 356 m. Troligtvis harror bryggan fran 1460 — talet
(Jacobsson 1983, s. 18).

2. Materialbeskrivning/Kallkritik
Mitt material ar forst och framst de tre stdderna och deras hamnar/angdringsplatser samt

den litteratur och forskning som skrivits och presenterats om dessa. Som ndmnts ovan varierar
detta i storlek vilket gjort att jag kommer att ta med analogin mot Stralsund dar fler
gravningar och bredare forskning bedrivits kring de strandnéara omradena i staden. F6r min
undersdknings vidkommande &r materialet som berér Landskrona tyvarr det svagaste.

De tre stdderna jag valt att ta med i min undersokning har genom historien kommit att
utvecklas i olika riktningar. Skanor och Falsterbo ar idag i det narmaste tva byar eller
smastader pa Falsterbohalvon medan Malmo och Landskrona utvecklats till fullskaliga stader.
Av de medeltida strandnara miljéerna framtrader idag nastan ingenting. Detta beror till stor
del pa att den medeltida strandlinjen forskjutits under seklerna samt att stadsgranserna
utvidgats i takt med att staderna vuxit och berett ut sig, mer om detta nedan.

Det material jag kommer att bruka for att fa svar pa mina fragor ar framst det som skrivits
om de medeltida stadernas utveckling. Grovt sett kan man urskilja tva sorter skrivet material.
Stadsmonografier och gravrapporter. For Skanor — Falsterbos del har Lars Ersgard publicerat
en del material samt avhandlingen ”Var marknad i Skane — Bebyggelse, handel och



urbanisering i Skanor och Falsterbo under medeltiden” vilken jag kommer bruka da jag
skriver om dessa orter.

Vad galler Malmo, dar materialet ar som storst, finns en stor stadsmonografi fran 1971
bendmnd "Malmo stads historia — forsta delen” skriven av flera forfattare. Denna monografi
ar inte arkeologiskt inriktad utan kommer framst att utgdra ett historiskt komplement. |
Malmo fornminnesforenings arsskrift "Elbogen” har under arens lopp presenterats en rad
artiklar som berdr staden och dess hamns utveckling. Betréffande det arkeologiska materialet
som ror Malmds medeltid &r jag valdigt behjalpt av "Liljan — om arkeologi i en del av
Malmg”. Denna bok ar framst en sammanstallning efter en gravning i kvarteret Liljan i
Malmo men innehaller flera artiklar om forhallandena i den medeltida staden som jag anvant
mig av.

Roérande Landskrona &r det framst ett historiskt verk som dominerar. ”Historien om en stad
—del 1, Landskrona 1413 — 1804” skrivet av Ake Jonsson. Bengt Jakobsson vid UV — Syd har
skrivit artikeln ”Glimtar ur Landskronas medeltid” vilken bidragit med den arkeologiska
delen. Slutligen vill jag naturligtvis ndmna de stadsarkeologiska rapporter som publicerats
inom projektet "Medeltidsstaden” vilka bidragit stort till min undersékning.

For analogin mot Stralsund déar stora delar av den medeltida stadens hamnomrade (dvs
omradet pa stranden utanfor stadsmuren) kommer jag att bruka Birgit Kulessas
sammanstéllning av gravningarna som foretogs i mitten pa 90 — talet. Dessa aterfinns dels i en
artikel fran 1999 vilken finns presenterad i Maritime topography and the medieval town samt
en omfattande avhandling vilken utkom 2005 under namnet Siedlungsgeschichte und

Hafenentwicklung in der Hansestadt Stralsund vom Mittelalter bis zur friihen Neuzeit.

2.1 Metod och teori
Malet med min uppsats ar att presentera och askadliggora hur de strandnara miljéerna och

hamnarna sett ut, fungerat och verkat i relation till den omgivande staden under medeltiden.
Metoden jag brukar ar att utifran litteraturstudier kring de tre stadernas
hamnar/angdringsplatser och deras urbana utveckling gbra en komparativ studie av de tre
orternas strandnara miljéer. Da materialet bitvis &r bristande kommer en parallell goras till
den tyska hansastaden Stralsund och utifran denna kommer empiriska slutsatser dras till hur
miljoerna i de undersokta stdderna kan ha sett ut och fungerat.



2.2 Definition
Med hamn asyftas har angéringsplatser dar skepp under medeltiden kunde kasta ankar och

dar gods kunde lastas och lossas. | medeltidens Danmark valde man ofta hamnar i stader dar
skeppen kunde ligga skyddade mot strommar, véder och vind. Viktigt var &ven en
kusttopografi som gjorde det mdjligt att ta varorna i land. De flesta av hamnarna brukades
bara under sommarhalvaret da isbildningen pa vintern ofta gjorde det omojligt for fartygen att
ga in i hamn varfor sjofarten stod stilla. Undantag fanns dock under medeltiden och dessa
kunde fungera som vinterhamn foér skeppen (Stoklund 1982). I min undersékning kommer jag
att ta upp tva typer av hamnar. | Skanor — Falsterbo finns hittills inga tecken pa fast
hamnanlaggning. Har har antagligen skeppen ankrat pa redden varpa godset forts i land
manuellt (mer om detta nedan).

For Malmo och Landskronans vidkommande har skeppsbroar eller farjebroar funnits.
Dessa bestod i regel av ett palverk i tra vilket I6pte ett antal hundra meter ut i vattnet dar
mindre skepp kunde fortoja. For att fa tillatelse att angdra dessa skeppsbroar kravdes en sorts
kajavgift. For att undvika dessa avgifter sokte sig kopman till ofta till otillatna hamnar utanfor
staderna. Under medeltiden forekommer férordningar som vander sig emot sadana hamnar
(Stoklund 1982).

3. Bearbetning

3.1 Bakgrund
Om man overblickar en karta 6ver de medeltida staderna i det Danska riket (Skane

inkluderat) sa ser man ganska snabbt att sjoéfarande och urbanisering under medeltiden var
relaterade. Néastan samtliga av de stOrre orterna var placerade direkt vid kusten och de som
inte i direkt anslutning till havet lag ofta utmed en flod eller i en havsvik. Betraffande
Danmark var riket beroende av sin sjofart till foljd av landets geografi och ingen
landsomfattande organisation fungerar utan en effektiv maritim industri. Danmark var (och
ar) ocksa en jordbrukarnation dar den mesta marken ar brukbar och under medeltiden nérde
jordbruket riket. Dessa varor kopplade till jordbruket lampar sig vél att transporteras sjévagen
(Bill 1999, s. 251ff).

Det ar i detta sammanhang man maste se uppkomsten av de tre staderna jag valt att
aterknyta till i min uppsats, framst Skandr — Falsterbo och Malmo, Landskrona tillkommer i



en tid da den danska centralmakten forsvagats. Dessa tre stader verkar i ett rike som omfattar
de s6dra delarna av Ostersjon och Oresund.

Men staderna blir inte stader i en handvandning. Urbaniseringen pa platserna ar utdragen
process men intresset for manniskan att sla sig ned i omradena som foregar dessa stader gar
tillbaka till sen vikingatid/tidig medeltid och utmed den Skanska Oresundskusten finns en

verksamhet som ar lukrativ och lockar manniskor till kusten — sillfisket (se bla Ersgard 1988).
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Fig. 1. Det danska riket under medeltiden. Fran Bill 1999.

3.1.1 Skeppsutveckling i Norden under medeltiden
Precis som handeln utvecklas och expanderar i Nordeuropa under medeltiden gor ocksa

skeppskonstruktionerna det. Med foérandringen av skeppen sker dven férandring av de
hamnar/angoringsplatser som tar emot dessa varutransporter. Ole Crumlin — Pedersen
argumenterar utifran ett antal skeppsfynd gjorda i Danmark att man kan skonja en forandring i
lastfartygens storlek och kapacitet redan under 800 och 900 - talen. Under 1000 - talet
varierar lastformagan mellan 5 — 50 ton hos denna typ av skepp. Den tidigmedeltida sjofarten
i det Danska omradet skedde antagligen i mindre batar med en lastkapacitet pa mellan 5 — 15
ton med nagra undantag for storre fartyg. Under 1100 och 1200 — talen préglas sjofarten av
framst fartyg med nordisk karaktir och mot slutet av 1100 — intrader koggen pa de Danska
farvattnen. Denna fartygstyp ar mer djupgaende vilket antagligen lett till ett 6kat behov av



djupare hamnar. Det ar dock inte helt otdnkbart att dessa skepp lossade sin last pa pramar som
sedan transporterade varorna in till stranden innan de gick in i hamn eller genom flodpassager.
Forskare har slagit fast att den mest dvergripande fordndringen av skeppsbyggeri i Norden
sker mot slutet av 1100 — talet. Den tidigare vikingatida prageln dar symboliken sdsom
ornamentik och skulpturdetaljer tidigare framhavdes Overgar nu till en Okad praktisk
funktionalism hos fartygen med en 6kad lastkapacitet (Crumlin — Pedersen 1999, s. 17ff).

Fig. 2. Rekonstruktion av medeltida kogg. Fran http://hem2.passagen.se/anfreas/ 1998.

3.2 Skandr och Falsterbo
De forsta staderna vars hamnar/angoringsplatser jag valt att granska ar de tva medeltida

orterna Skandr och Falsterbo pa Falsterbohalvén i sydvastra Skane. Det som skiljer dessa tva
staders uppkomst i jamforelse med andra staders urbanisering i det Ostdanska riket ar att
Skanor och Falsterbo uppkommer kring den sdasongsmassiga Skanemarknaden och inte i

omedelbar relation till en agrar omgivning (Ersgard 1988, s. 106).

3.2.1 Medeltida kusttopografi pa Falsterbohalvon
Skandr och Falsterbo ligger pa den véastra delen av Falsterbohalvén. 1 soder ligger

Falsterbo och ca 3 km norrut ligger Skanér. Omradet & mot norr och vést omgivet av



Oresund som 6ster om Skandr gar in i bukt benamnd Hoéllviken. | séder omges halvon av
Ostersjon (Ersgard 1988, s. 13). Halvons geografi avgransar ganska tydligt gentemot 6vriga
Skane vilket gor denna plats smatt unik. Denna halvo &r en relativt ung bildning som uppstod
under postglacial tid. Dess kusttopografi har formats och paverkas fortfarande av havet och
dess stromforhallanden. Det som utmarker den marina topografin speciellt &r dess strandsjoar
och revlar utmed den vastra kuststrackan vilka har forandrats och nybildats in i var tid.
Gallande marktopografin pa halvon bestar denna av magra sandjordar vilket dven har gor
omradet unikt i forhallande till 6vriga Sydvastskane dar jordmanen framst utgors av bordig
lera (Ersgard 1984, s. 6).
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Fig. 3. Karta Gver Falsterbohalvon. Fran Ersgard 1988.

Enligt Lars Ersgard som forskat kring det medeltida Skanor — Falsterbo &r det komplicerat att
helt rekonstruera Falsterbohalvdns medeltida topografi, framst géallande kustlinjens yttre. Den
pagaende landhdjningen bor inte ha paverkat detta men daremot bor forandringarna i
varldshavens yta ha haft en stor men svartolkad paverkan pa det ganska jamna landskapet.
Som namnts ovan har revelbildningar skett utmed vastsidan in i var tid vilket har avskurit

innanforliggande strandsj0ar som senare vuxit igen och bildat sanka strandangar. En av de
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storre revelbildningarna bendmnd Hovbacken ligger omedelbart nordvéast om bebyggelsen i
Skandr. Denna skall ha bildat ett sund mellan Hovbacken och Skanér vilket &nnu i bérjan av
1800 — talet skall ha varit segelbar. Havsviken in i sundet kallades ”"Bakdjupet” och ar idag
igenvaxt.

Aven utmed den sodra sidans kustlinje har forandringar i topografin skett, om &n inte i lika
stor omfattning som pa den vastra. I strandomradet har medeltida kulturlager patraffats vilket
givit antagandet om att en &ldre kustlinje 16pt sdder om den nuvarande vilken slukats av
havet. Dateringarna av kulturlagren ar dock osékra da som ovan namnts forandringarna i
varldshaven framst under perioden vikingatid till 1400 — 1500 — tal gjort att vattendjupet
forandrats kraftigt (Ersgard 1988, s. 17). Topografin i de strandndra omradena som omgav det
medeltida Falsterbo bor ha bestatt av vattensjuk sankmark som tidvis dranerats (Ersgard 1988,
s. 82f).

Da undervattenstopografin i omradet varit véldigt bedraglig for sjofarare under alla sekler
kan det tankas att skeppare helst inte valde att ga nara land runt halvon. Omradet ar idag éven
en vélkand skeppskyrkogard och manga &r de fartyg som under medeltiden métte sitt 6de vid
Falsterbohalvons rev (Rosborn 2005, s. 92).

3.2.2 Urbanisering i det aldsta Skanor
Som namnts ovan uppkommer de tva staderna Skanor och Falsterbo i relation till den

medeltida Skanemarknaden som framtrader omkring 1200. Man maste alltsa skilja pa
marknadsverksamheten i omradet och pa staderna i sig. Dessa ar tva skiljda foreteelser.

Vad galler de tidigaste sparen efter mansklig aktivitet i Skanor har forskare (bla Otto
Rydbeck) kunna spara bebyggelse tillbaka till 1100 — talets slut. Dateringarna har skett framst
genom keramikfynd. Diskussioner har forts kring att ett mindre fiskelage kronologiskt skall
ha foregatt marknaderna detta har dock inte fastslagits (Ersgard 1988, s. 35f). I skriftliga
kéllor fran 1200 — talet namns Skanor for forsta gangen som en plats dér danska och utlandska
képmén har ratt att bedriva handel. Det & nu man kan skdnja en fast och expanderande

utveckling av Skdnemarknaden (Ersgard 1988, s. 63f).
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3.2.3 Om lerbottnar
P& flera av de platser utmed Oresundskusten dar flera av de Skénska medeltidsstaderna

grundas har man utmed stranderna funnit rester efter sk lerbottnar. Dessa fynd har forbryllat
forskarna och har under arens lopp givit upphov till diskussion. Lars Ersgard kopplar
lerbottnarna till Skanors tidigaste skede. Lerbottnarna besar av en grop kladd med ett tunt
lager lera. Dess form och storlek varierar fran ovalt langsmal till mer rektangulért och ytan
kan vara allt fran knappt en till flera meter i diameter. Men dessa lerbottnar aterfinns ofta i ett
stort antal pa fyndplatser, ofta som sagt pa stranden i direkt anslutning till havet (Ersgard
2006, s. 51). Lerbottnar upptrader som sagt i Skanér men &ven i Falsterbo och Malmo.
Forekomst av lerbottnar i Landskrona &r an sa lange inte kand vilket kan bero pa bristen av
arkeologiska undersokningar i omradet. Staden &r &ven anlagd efter den perioden da
lerbottnarna forekommer vilket ocksa kan indikera avsaknaden av dessa i staden. Forskarna
har fastslagit att lerbottnarna och dess funktion skall ses i relation till det tidiga sillfisket och
de flesta dateras till perioden 1100 till 1300. Ofta aterfinns fiskrens i leran varfor forskare har
velat se lerbottnarna som rensningsplatser for fisken da man dragit upp den pa stranden. Att

lerbottnarna brukats forvaringsplatser eller behallare dar man framstallt tran ur fiskrenset ar
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andra forslag som uppkommit. Dessa har dock inte fatt std oemotsagda och en rad motfragor
har stéllts till dessa teorier. T ex har man riktat skepsis mot materialet lera och stallt sig
undrande till varfor detta material lampat sig sa val for fiskhantering da denna inte aterfinns
naturligt i manga av de omraden dar lerbottnarna upptrader. En annan viktig fraga ar varfor
man plotsligt upphor att bruka dessa vid 1300 talets borjan (Ersgard 20086, s. 53).

| Skandr patraffas lerbottnar spritt 6ver ett storre omrade bade inom stadsbebyggelsen och
pa strandvallarna. Lars Ersgard vill for Skanors vidkommande knyta lerbottnarna till nagon
form av bebyggelse dock inte nddvandigtvis ur ett rent praktiskt perspektiv utan snarare ur ett
symboliskt sadant. Att lerbottnarna skulle utgéra golv till bostader finner han inte troligt
snarare handlar det om en plats dar man salufor sina varor (Ersgard 1988, s. 43ff). Ersgard
menar pa att det finns tva tolkningar som star mot varandra i fragan om lerbottnarnas
funktion: 1) en ekonomisk och praktisk funktionell 2) en symbolisk och mentalt
antropologisk. Den tolkning som han staller sig bakom &r ndrmast den andra. Han menar att
man skall se anldggningarna som ett uttryck for sociala funktioner och inte nddvandigtvis
ekonomiska. Lerbottnarna vill han knyta till besittningstagande av mark samt
rattighetstagande nagot som bor varit fundamentalt dd man annekterade de nya obebodda
platserna utmed stranderna for att sa smaningom praktisera marknadsverksamhet. Den
symboliska 6verlatelseteorin utvecklar Ersgard och menar att kungen som &ger marken
overlater rattigheten att bedriva handel och annan verksamhet pa platsen for den som besoker
handelsmarknaden. En sedvanja som etableras och praktiseras framst under 1100 och 1200
talen (Ersgard 2006, s. 55ff). For Falsterbos vidkommande vill Ersgard koppla férekomsten
av lerbottnar till marin handel som bedrevs pa strandvallarna (Ersgard 1988, s. 87). Med
utgangspunkt i Lars Ersgards teorier kring lerbottnarnas symboliska funktion skulle man
kunna tolka forekomsten av dessa som ett tecken pa kunglig narvaro framst under 1100 och
1200 talen, dock framst i Skanor. Hur man véljer att tolka lerbottnarna ar upp till var och en.
Jag menar att dessa markerar hur viktig den medeltida strandzonen var fér de manniskor som
fran borjan verkade dar under tidig medeltid. Man soker sig aktivt till havet for att saluféra

och hantera sina varor och det ar har urbaniseringen borjar och utgar fran.

3.2.4 Skanemarknaden
Att diskutera urbaniseringen i Skanor - Falsterbo utan att ta upp Skanemarknaden,

verksamheten som mojliggjorde stadernas uppkomst, finner jag svart. Detta ar dven viktigt

om man aven vill studera dgoforhallandena i regionen da kungen styr denna marknad i Skandr
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- Falsterbo under langa perioder. Att sillfisket var viktigt for rikets ekonomi méarks i Adam av
Bremens ord dd han uppger att sillfisket “har mer avgérande betydelse &n landets
jordbruksproduktion” (Eriksson 1980, s. 21ff). Med Skanemarknaden avses den omfattande
handel med sill i Oresund som sasongsmassigt framst agde rum i Skanor — Falsterbo men som
under 1200 — talet spred sig och inbegrep flera platser i Oresundsregionen (Reisnert 2006, s.
71).

Fran 1200 talet harror flera skriftliga belagg pa bade fiske- och marknadsaktiviteter i Skane

och 1231 bendmns Skandr som kungalev i kung Valdemars jordebok. Det ar ingen oméjlighet
att hela Falsterbohalvon fran borjan ingatt i kungalevet Skanor (Ersgard 1988, s. 34).
Det tidigaste marknadsomradet hade under 1200 - talet sin utbredning framst i de vastra
delarna av dagens Skanor (Ersgard 1988, s. 64). Skanemarknaden i Skandr och Falsterbo var
uppbyggd kring sa kallade fitomraden. Dessa var geografiskt indelade omraden pa marknaden
dar olika utlandska stader (framst Hanseatiska) genom kungen gavs ratt att bedriva handel och
erholl egna privilegier. Dessa utgjordes t ex av rattigheten att resa bodar och enklare
byggnader inom fitomradet. Avgransningarna forefaller dock varit mer detaljerade o tydliga i
Falsterbo an i Skanor. Detta gor det svart att for Skanors del avgora vilken stad som
dominerat och haft storst fitomrade. Troligtvis delade flera stader ibland pa samma fit. |
Falsterbo ar kéllaget for fitindelningen tydligare och har dominerades antagligen marknaden
under 1200 — 1300 — talen av Libeck (Ersgard 1988, s. 68, 86). Att kungen gor sin narvaro
och kontroll tydlig redan under Skanemarknadens tidiga skede marks i den borg som anlaggs i
Skanor redan vid 1200 — talets borjan (Ersgard 1988, s. 74). Detta méarks aven i Falsterbo da
en liknande forsvarsanlaggning anldggs mot slutet av 1200 — talet eller borjan av 1300 - talet
(Blomqvist 1950, s. 162, 180).

3.2.5 Det aldsta Falsterbo
Den urbanisering och senvikingatida/tidigmedeltida bebyggelse som breder ut sig i Skanor

aterfinns inte i Falsterbo. | de historiska kallorna omtalas inte platsen forran vid 1200 — talets
mitt och da inte i form av nagon bebyggelse utan som ett sjomarke (Ersgard 1988, s. 35f).
Forst vid 1300 — talets borjan omnamns Falsterbo mer frekvent i de skriftliga kéllorna som
plats for Skanemarknaden bredvid Skandr. Arkeologiska och skriftliga kallor kombinerat ger
tillsammans att nagon riktig bebyggelse inte forekommit i Falsterbo innan mitten av 1200 —
talet (Ersgard 1988, s. 75). Mot slutet av 1300- och bérjan av 1400 - talet marks en
tillbakagang for Skanors del gentemot det expanderande Falsterbo. Den senare orten tar nu

over rollen pa Falsterbohalvon som Skanemarknadens huvudort (Ersgard 1988, s. 92).
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Fig. 5. Det medeltida Falsterbo med forsok till rekonstruktion av
fitindelning. Fran Blomqvist 1950.

3.2.6 Angdringsplatser i Skanor och Falsterbo
Att fiskare upptog verksamhet utmed Skandrs strander vittnar lerbottnarna om. Otto

Rydbeck framhaller framforallt att fiskarna holl till och bodde pa den vastra och sédra
stranden, samt i Skanor sarskilt pa Hovbacken och landtungan beldgen norr om denna
(Rydbeck 1935, s. 47). Om verksamheten kopplad till fiskhanteringen vittnar de arkeologiska
lamningarna efter vad som tolkats som bodar vilka har brukats in i sen medeltid och som
undersokts pa Hovbacken (Ersgard 1988, s. 96f). Man kan anta att fisket fran borjan bedrevs i
ganska sma och grundgaende batar som efter arbetsdagens slut drogs upp pa stranden. Lars
Ersgard har foreslagit att da lerbottnarna vittnar om nagon form av bodbebyggelse snarare an
bostadslamningar skulle marknadsdeltagarna fran bérjan ha Gvernattat i sina batar. Om han
menar fiskarna med sina mindre farkoster eller kpmannen med sina tillresta storre lastfartyg
framgar inte. Men jag haller det inte otroligt att fiskarna fran borjan antingen sov i sina batar
eller i de talt som restes i anslutning till de tidigaste marknaderna (Ersgard 1988, s. 47). Innan
Skanemarknaden etableras och breder ut sig under 1200 — talet kantas saledes stranderna

framst i Skanor av mindre fiskebatar dar besattningsantalet troligen legat pa mellan 3 — 5 man
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(Eriksson 1980, s. 32). Da verksamheten under tidig medeltid framst kretsar kring sillfisket
vilket bedrivs i mindre batar som ganska enkelt dras upp pa stranden finns inget behov av
nagon djupare ankringsplats for stérre och mer djupgaende fartyg i Skandr. Da marknaden
och handelsverksamheten 6kar i Skanor har enligt Lars Ersgard Bakdjupet nordvast om
bebyggelsen och Hollviken i 6st brukats som ankringsplatser for de storre skeppen. Det ar
heller inte uteslutet att Attebacken har kan ha brukats som transportled mellan Skanor och
Hollviken for mindre farkoster (Ersgard 1988, s. 54).
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Fig. 6. Sillfiske i Oresund under medeltiden. Frén Eriksson 1980.

| Falsterbo holl de Danska fiskarna till pa revelbildningen utmed den vastra stranden. Pa
platsen har lamningar efter vad som tolkats vara fiskebodar patraffats. Dessa liknar de som
hittats pa Hovbacken i Skanor men inte narmare undersokts arkeologiskt (Ersgard 1988, s.
85f). Man far har anta att verksamheten bedrivits pa samma satt som i Skanor. | Falsterbo &r
forekomsten av lerbottnar mindre &n i Skandr dock ar spridningen pa dessa storre geografiskt
och kan inte helt anses knutas till ett medeltida strandomrade (Ersgard 1988, s. 79).

Det har genom aren forts diskussioner kring en eventuell hamn i Falsterbo. Indicierna for
detta &r dock svaga. Platsen for en potentiell hamn skulle vara lokaliserad utmed den sddra
stranden i narheten av den sk Falsterbobatens fyndplats. Detta indikeras av forekomsten av
stenhopningar ett par hundra meter ut i vattnet soder om kyrkan (Hommerberg 1952, s. 110).
Da stranden har annu &r valdigt langgrund och den submarina topografin under seklerna tidvis
forandrats finner jag det dock annu mindre troligt att har skulle funnits en hamn. Ragnar

Blomaqvist namner aven att da bristande navigeringsteknik var utbrett bland sjofarare framst
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under medeltidens tidigare del var det ett vanskligt foretag att 6ver huvudtaget ga in i hamn,
nagot som girna undveks av framforallt Ostersjéns skeppare (Blomqvist 1950, s. 143f).
Intressantare for diskussionen vad géller férekomsten av en eventuell hamn i Falsterbo &r
de fynd av pramar som bla Ragnar Blomqvist tar upp i sin presentation av gravningarna kring
Falsterbohus. Det ror sig har om fynd av sammanlagt sex pramar i tra, 15 — 20 meter langa.
Dessa har utgjort fundament till den sddra borgvallen och kan darfor dateras innan borgens
uppforande vilken omnamns i kallor forsta gangen 1311 da den skall ha 6delagts i strid mellan
danskar och tyskar (Ersgard 1984, s. 65). Dessa pramar har med storsta sannolikhet brukats
som transportmedel for varor vilka lastats fran de storre fartygen ute pa redden och sedan
transporterats pa dessa in till grundare vatten dar de en andra gang lastats pa vagnar
(Blomqvist 1950, s. 173ff). Arkeologiska spar efter dessa vagnar tycks saknas. Nagon
motsvarighet till Falsterbopramarna har inte patraffats i Skanor. Detta ar anmarkningsvart da
framforallt Otto Rydbeck gor antagandet att varorna har transporterades pa liknande pramar
fran de skepp som ankrat i Héllviken. Pramarna skall dven ha varit mindre i antalet jamfort
med de vagnar som tog varorna den sista biten in till stranden, nagot som 6kar dess betydelse
och funktion (Rydbeck 1935, s. 49). I tullrdkenskaper daterade till 1494 finns uppgifter kring
borgare i de bagge staderna vilka brukat bade vagnar och pramar under marknadstiderna. For
dessa tjanster har en sorts tullavgift tagits ut av kronan. Intressant har ar att underlag for
pramavgift saknas for Falsterbos borgare och i Skandr namns sk ”vogn tegn”, en avgift som

antagligen avsag de vagnstransporter som namnts ovan (Ersgard 1988, s. 124, 142).
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Fig. 7. En av prdmarna fran Falsterbo rekonstruerad i plan och sektion. Fran Blomqvist 1950.



3.2.7 Sammanfattning
Min forsta del har behandlat de tva staderna Skanor och Falsterbos strandnira omraden.

Dessa stader utgor tidigt centrum for Skanemarknaden. Denna halvo har haft en tamligen
foranderlig strandnara submarin topografi med revelbildningar som skett dnda in i var tid.
Standerna som omgivit halvon har varit och ar fortfarande langgrunda. Strandéangar har bildats
och bitvis vuxit igen varfor det &r svart att sia om omradets medeltida topografi. Dess
tidigaste aktiviteter vittnar lerbottnarna om vilka patraffats bade i Skanor och Falsterbo dar
den forra uppvisar nagot dldre aktivitet an den senare. | Skanor har antagligen fiskarna hallit
till pa den langsmala revelbildningen i vast benamnd Hovbacken. Fisket bor under denna
period bedrivits i ganska sma och grundgdende batar vilka drogs upp pa stranden efter
arbetsdagens slut. Nagra arkeologiska beldgg for en hamn vid Skanér saknas men da
marknadsaktivieterna inleds pa allvar under 1200 — talet och flera utlandska fartyg trafikerat
Falsterbohalvon skall dessa till ankrat upp i den bukt 6st om Skanér benamnd Hollviken. Lars
Ersgard avskriver inte heller teorin om att ett hamnlage kan ha funnits i viken Bakdjupet
vilken in pa 1800 - talet skall ha varit segelbar. Troligtvis har dock de flesta stérre fartygen
ankrat ute pa redden. For att kunna landa godset pa stranden skall stora pramar ha brukats
vilka tagit varorna fran skeppen in till grundare vatten for att dar transportera dessa vidare in
till stranden pa vagnar. Om denna verksamhet vittnar de skriftliga kallorna. Dessa pramar kan
i Skanor inte sparas arkeologiskt. Detta har dock kunnat goras i Falsterbo dar rester efter
sammanlagt sex sadana har patraffats som fundament till en av vallarna i borgen Falsterbohus.
Kanske harror dessa pramar fran sekelskiftet 1200 — 1300. Stenhopningar en bit ut i vattnet pa
den sOdra stranden i Falsterbo kan ha indikerat en eventuell hamn/brygga dven om jag finner
detta mindre troligt.

3.3 Malmo
Den andra staden som ingar i min undersokning & Malmd. Denna stad skiljer sig en del

gentemot Skanor och Falsterbo da den har en mer sammansatt urban karaktar och éven haft en
stadsmur vilken skiljt det medeltida strand/hamnomradet fran den 6vriga staden. Troligtvis &r
det Okade intresset kring den framvéxande Skanemarknaden en av anledningarna till att
staden grundas vid 1200 — talets mitt (Reisnert 2006, s. 66). Fran att framst ha varit
centraliserad till Skandr och Falsterbo sprids nu denna sdsongsmassiga handel till flera

skanska kuststader.

18



3.3.1 Malmoomradets medeltida topografi
Omradet dar Malmaregionen idag ligger och bereder ut sig i sydvastra Skane kallas

Soderslatt. Platsen ar och har lange varit ett agrart omrade med en jordman som tillhor de
bordigaste i Sverige (Rosborn 1984, s. 7).

Den tidigaste manskliga verksamheten som harror fran 1100 — talet &r inte helt olik den i
Skandr. Denna tar sin form pa den strandrevel vilket antagligen namnet Malmo syftar till dar
Adelgatan och Vastergatorna idag loper (Ersgard 2006, s. 50).

Utanfor den medeltida strandreveln strackte sig den langgrunda havshottnen vilken lange
stallde till med problem da skeppen niarmade sig staden och dess tidiga farjebro. Aldre kallor
vittnar dven om tre revlar vilka lag pa redden och stallde till det &n mer for fartygen som
narmade sig (Billberg 2006, s. 21f).

Den tidigmedeltida strandlinjen lag saledes nagra hundra meter upp pa land jamfort med
dagens lage. Ost och vister om den medeltida stadsutbredningen gick tvd mindre backar in
fran Oresund vilka bildade sankomraden och sjoar kallade Vistersjon och Rorsjon. Dessa gav
det medeltida stadsomradet ett 6 liknande utseende. Kanske ar det just den geografiskt
utmarkande reveln vilken avskarmar sig mot den 6vriga landsbygden som gjort att man valt
att sla sig ned pa denna plats (Reisnert 2006, s. 66). Reveln har sluttat ndgot ned mot havet
under medeltiden och har sedan bitvis utgjorts av strandangar vid sundet som periodvis bor ha
varit valdigt sanka. Dessa sanka omraden har under seklernas lopp fyllts ut da staden
expanderat for nybebyggelse (Billberg 1993, s. 116f). Den medeltida strandtopografin i

Malmo paminde séledes till ganska stor del om den i Skanor.

Fig. 8. Malmos ursprungliga topografi med dagens kvartersindelning palagd. Utgravningarna i kvarteret
Liljan ar markerade. Fran Reisnert 2006.
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3.3.2 Urbanisering i det tidiga Malmo
Allt borjar som sagt pa strandreveln som sluttade nagot mot havet i véster, ndgon gang pa

1100 — talet. Har samlas fiskare for att bedriva sin verksamhet och sélja sina varor. An s
lange utan en narvarande kungamakt som styr aktiviteterna (Ersgard 2006, s. 50). Om denna
tidiga verksamhet vittnar, precis som i Skandr, fynden av lerbottnar. Dessa har aterfunnits i
hundratal utmed Malmos medeltida strandrevel, framst pa platan i vaster. Att lerbottnarna
koncentreras till just omradet i vast kan bero pa att detta lampade sig bast for verksamhet
kopplat till fiske (Marald 2006, s. 90).

Lerbottnarna har precis som i Skanor — Falsterbo daterats till perioden mellan 1100 — 1300.
Att lerbottnarnas férekomst upphor just kring perioden kring 1300 kan te sig underligt da
fisket i Malmo6 snarare kom att eskalera runt sekelskiftet 1200 — 1300. Kanske tyder dess
upphdrande pa nagon sorts forandring i produktion eller hanteringen av sillen (Reisnert 2006,
S. 76).

Forsta gangen staden Malmoé omnamns i de skriftliga kéllorna ar under 1200 — talets andra
halft. Dessa kéllor utgors bla av ett privilegiebrev daterat 1275 som vittnar om borgare i
Malmo och ett originalbrev fran antingen 1284 eller 1285 som delvis vittnar om kung
Valdemars relationer till Malmd, utfardat av kungen sjalv (Tomner 1971, s. 180ff). Att
kungen under den har perioden ar narvarande marks saledes ganska tydligt. Det ar dven under
denna period som kungamakten tydligare institutionaliseras och formaliseras i Danmark.
Malmo ingar i den rad av orter som anlaggs direkt vid kusten eller i dess narhet (Andrén
1985, s. 86f).

3.3.3 Kungens makt och regale
Da Malmé som stad borjar framtrada i de medeltida kéllorna vid 1200 — talets mitt

forefaller det alltsd som att staden star under kungens styre (Anglert 2006, s. 44). Det &r
saledes han som kontrollerar det Ionsamma sillfisket som under aren 6kar nere pa stranden.
Att kungen dger réattigheten och forfogar Over stranden som ekonomisk zon marks i det sk
regalet eller grundregalet. Regalet, som i Danmark harror fran 1000 — talet, innefattar
sérskilda rattigheter for kungen till framst jord och mark. Denna grundas i kungamaktens rétt
till den mark som inte star under privat egendomsratt. Detta ror sig framst om allmanningar
och obebyggda omraden. Men regalet omfattade som sagt aven ratten till forstranden. Darfor
tillfoll allt gods som flot i land kungen. Havet var dock en juridisk frizon dar fiske kunde
bedrivas av allmanheten. Dock kunde kungen ta upp avgift vid amynningar. | allménhet

20



raknades alla handelsavgifter till regale vilket gjorde att kungen senare kunde infora en sadan
betydelsefull avgift som tullen (J6rgensen 1982).

Precis som i Skanor och Falsterbo mérks kungens omedelbara néarvaro pa stranden i
resterna av den borg som i kallorna bendmns Flynderborg. Detta férsvarstorn skall ha varit
placerat pa stranden ungefar dar Hamngatan idag ligger. Borgen omnamns i skrift forsta
gangen 1518, men troligtvis hade man redan da upphért att bruka denna som kontrollborg.
Einar Bager finner det troligt att tornet ursprungligen i sitt utseende narmast pamint om
Kérnan i Helsingborg (Bager 1971, s. 268). Klart ar i alla fall att fran denna strategiska plats

kunde kungamakten ytterligare starka sin kontroll 6ver handeln pa stranden.

3.3.4 Stranden och fisket
Fisket pa stranden &r en verksamhet som antagligen bedrivits sedan 1100 — talet, kanske

tidigare an sa. Har samlades precis som i Skandr — Falsterbo tusentals fiskare sdasongsmassigt
for att bedriva sitt leverne. Detta fiske kom antagligen under 1200 - talet som ovan ndmnts att
kontrolleras av kungamakten. Redan Valdemar Atterdags privilegium fran 1360 fastslog att
hostmarknad skulle ske mellan Jungfru Marie himmelsfardsdag (15/8) till Mikaelidagen
(29/9). For att kunna kontrollera handeln och uppratthalla lag och ordning pa stranden under
marknaden uppréttades den sk “modbogen”. Detta var en sorts lagbok som reglerade hur fiske
och handel skulle bedrivas. Precis som pa Falsterbohalvon borjade fisket i gryningen da
batarna som legat pa stranden drogs i sjon pad en given signal sand av kungens fogde,
antagligen i form av en hissad korg. For att ytterligare starka sin kontroll 6ver marknaden
forbjod kungen allt byggande pa stranden under marknadstid. Detta forbud géllde framst
fiskare vilka inte tillats uppfora bodar véster om Korrebdcken, dvs den back som i vést
mynnade i Oresund ungefar vid dagens Malmaéhus. Precis som pa strandmarknaderna i Skanor
och Falsterbo skall pramar anvénts i begynnelsen for att transportera godset fran de storre
fartygen som ankrat pa redden in till stranden. Da dessa kommit in pa grundare vatten skall de
ha motts av vagnar som inte fick méta dessa forran pramarna stod stilla (Tomner 1971, s.
217ff). Sjalva fisket och hanteringen av sillen pa stranden foretogs antagligen av stadens
tidigaste invanare vilka troligtvis hade sin hemvist pa reveln ovanfor stranden. Fisket och
marknaderna lockade dven utldndska fiskare och képmén, om dessa varit inkvarterade under
marknadsperioden ar svarare att dra nagra slutsatser kring. For Malmds del omnamns aldrig
nagra fitomraden liknande de i Skanor och Falsterbo. Det ar daremot inte otroligt att en
liknande uppdelning funnits och att de tillresande marknadsdeltagarna har fatt provisoriska

och enkla bostéder vilka efter marknadens slut rivits (Lindgren — Herz 1986, s. 54). Dessa bor
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dock ha varit placerade utanfor sjalva marknadsomradet da det som ovan namnts varit
forbjudet att uppfora byggnader inom detta under marknadstid. Sa tidigt som 1320 har
Malmaos status som handelsstad starkts och domineras nu av tyska handelsman (Tomner 1971,
s. 221). En hypotes ar att tyska kdpman under 1300 — talet vid marknadstid skulle haft sin logi
i kvarter nara stranden. Anders Reisnert forselar att kv. Jorgen Kock med sin narhet till
Strandporten skulle ha hyst tyska kpman fran staden Libeck under seklet (Reisnert 1994, s.
35).

3.3.5 ”Byns plank” och strandmuren
Forst under 1400 — talet paborjas arbeten med Malmds medeltida stadsmur. Denna

forsvarsmur forefaller dock ha foregatts av ett aldre pallisadverk.

| kallor fran senmedeltid och 1500 — talet dyker flera ganger begreppet “"Byns Plank” upp.
Detta tolkas tidigt utgéra nagon form av enkelt forsvarsverk vilket bestatt av trapallisader.
Pallisaden forefaller ha skiljt det medeltida strandomradet fran 6vrig bebyggelse. Rester efter
nagot som tolkas vara en del av "Byns Plank” har under aren gravts fram vid arkeologiska
undersokningar pa det som varit strandnéra tomter. 1983 blottlades delar av denna i kvarteret
”Fisken”. Denna del bestod hér av flera grova fyrkantigt tillhuggna stolpar vilka med glest
mellanrum pressats ned i sanden dar sedan ett plankverk spikats pa utsidan (Reisnert 1998, s
27). Ett mynt som hittats i rester efter vad som tolkats vara en bod som legat pa nordsidan om
"Byns plank” (dvs pa strandsidan) fran Kristoffer 11:s regeringstid 1319 — 1332 tillsammans
med en brand som omfattat bade boden och plankverket gor att "Byns Plank” troligtvis
uppforts vid 1300 — talets borjan (Kling & Lindgren - Herz 1990, s. 24ff). Liknande
konstruktioner som den i kvarteret "Fisken” patraffades vid gravningar i kvarteret "Neptun”
1976 och i kvarteret ”Skepparen” 1953. Pallisadverket har antagligen l6pt fran Malméohus bort
till Drottningtorget. Sammantaget ar ca 200 m av ”Byns Plank” ként varav ca 100 m &r
arkeologiskt undersokta. De partier av ”"Byns plank” som I6per Gster om det utgrdvda delarna
i kvarteret "Fisken” forefaller ha varit annorlunda utformade. Kanske beror detta pa att varje
tomtégare vars mark avgransade mot strandzonen hade som skyldighet att sjalv uppfora ett
plankverk pa tomten, detta &r dock hogst osékert (Nyberg 1986, s. 71). De undersokta delarna
av pallisaden ger inte intrycket av att "Byns plank” skulle ha utgjort nagot egentligt
forsvarsverk. Hojden Iag troligtvis pa ca 4 m och kan knappast ha motstatt fientligt angrepp i
storre skala. | stallet bor man tolka "Byns plank” som en sorts tullgrans, en grans mellan tva

ekonomiska zoner (Reisnert 1998, s. 27ff).
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Fig. 9. Malmé vid 1300-talets forsta halft. A — Undersokta delar av ”Byns plank™. B — Delar av murens

strackning. C — Rorsjon. D — Trolig plats for Flynderborg. Aven “’Fergebron’ utsatt. Fran Reisnert 1998.
Nagon gang under 1300 — talets senare halft har "Byns plank” borjat forstarkas och forandras.
Ar 1419 namns for forsta gdngen byggnadsarbeten utforda pé& strandmuren. Muren har under
arens lopp delvis gravts fram vid olika arkeologiska undersékningar och skall i ursprungligt
skick ha lopt fran Vastertorn” till ”Ostertorn” och strackt sig ca 1415 m (Rosborn 1984, s.
37) . Strandmuren skall ha uppforts delvis pa kungligt initiativ som ett led i Malmos
befastning, ett arbete som grundades i forsoket att frigora Danmark fran ett allt for starkt
Hanseatiskt inflytande (Nyberg 1986, s. 68).

Muren bestod framst av tegel och till dess fundament har grasten brukats. Vid medeltidens
slut fanns tio torn tillbyggda i muren. Murverket var forsett med fyra stérre 6ppningar varav
en vette mot stranden, i kallorna kallad ”Strandporten” (Reisnert 1998, s. 36f). | muren som
I6pte utmed stranden fanns &ven mindre Oppningar men dessa anvandes troligen inte for
varutransporter och tull (Reisnert 2006, s. 80). Murens héjd skall ha varit nio alnar (5 %2 m)
och dess bredd “tre stenar” vilket motsvarat knappt en meter. Vart att notera ar att den
juridiska linje vilken forbjod byggande pa stranden, under murens uppférandeperiod kan ha
forskjutits. 1 samband med ett kapell- eller kyrkobygge kan platsen som valts legat utanfor
"plankorna”. Det star aven klart att delar av kv. "Fersen” legat utanfor strandmuren fore 1475.
Samma ar kom stadens borgmastare och rad overens med en borgare om att denne fick
tillatelse att arrendera en bit jord pa "byns forstrand” i vast. Vidare sags det att borgaren redan
borjat bygga pa tomten som tidigare skall ha varit obebyggd (Bager 1971, s. 269f). Att

kungen upplater mark for bebyggelse pa stranden kanske ar ett tecken pa att strandens
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betydelse som marknadsplats har minskat och darmed kungens behov av total kontroll dver

strandzonen.

3.3.6 Hamnen - Fergebron”
Att Malmo under medeltiden utvecklas till en av Nordens storsta handelsstader &r méarkligt

om man ser till dess marina topografi och hamnutveckling. Platsen for staden ar daligt vald
vad galler goda hamnférhallanden. Med sin langgrunda strand och revlar som moétte fartygen
vilka narmat sig Malmo maste infarten bitvis ha tett sig som en mardrém for varje skeppare
under medeltiden.

| texter fran 1567 skrivs det om att skepparen pa varje fartyg skall betala en viss summa (6
penningar) for varje tunna korn om han ankrat pa redden. Om han daremot har ankrat vid
"Stenkaret” skall en mindre summa (4 penningar) utga. Det stenkar som namns har troligtvis
legat vid nagon av revlarna som matte fartygen pa vag in mot stranden.
Under medeltiden byggs dock en bro vid stranden vilket underlattar nagot for skeppen som
vill ta sig nédrmre staden. Denna bro kallas i de medeltida kallorna for “Fergebron” och
omnamns forsta gangen 1390. Troligtvis har den som jag namnt ovan tillkommit redan under
1200 - talets forsta hélft och kan saledes vara jamngammal med staden. Pa en detalj fran en
Malmokarta fran 1652 syns bron tydligt sticka ut i havet, den skall da ha strackt sig 150 m
men lar inte rackt till for de stérre mer djupgaende skeppen att ta sig anda in till bryggan.

Fig. 10. Malmokarta fran 1670-talet med Malmds befastningar och bastion. Méark aven hur ’Fergebron™
sticker ut i vattnet. Fran Roshorn 1984.
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Da arbetena med byggandet av Malmés strandmur paborjades under 1400 - talet forlades
Strandporten vid bryggan tillsammans med ett torn dar man antagligen haft en tullbod (Olsen
1995, s. 58f). Det var som sagt ypperligt svart att ta sig in till strand och sa sent som pa 1600
— talet kom de storre skeppen inte narmre &n 1200 m. Vart man an ankrade pa redden utanfor
staden sa lag man dock oskyddad fran vader och vind vilket gjorde att Malmo inte passade
som vinterhamn. Detta medforde att manga av stadens borgare vilka agde skepp var bosatta i
Helsingor eller Kopenhamn dar fartygen hade vinterlage (Olsen 1995, s. 64).

Som jag namnt tidigare fraktades godset pa pramar fran fartygen pa redden in till grundare
vatten. Denna verksamhet skottes av speciella pramman i Malmo, men har omtalas aven en
till farkost vilken skulle ha transporterat bade gods och manniskor till och fran stranden. Det
ror sig har om den sk "myndriken”. Denna benamning dyker for Skanes del upp forsta gangen
i modboken for Skanemarknaden 1385 déar det sags att ingen "myndrik” far fora gods till land
fran skeppen eller vice versa, forran han fatt klartecken fran tullaren. Fér Képenhamns del
finns liknande beskrivningar och har uppkommer termerna pram och “myndrik” nastan som
tvad rivaliserande synonymer i kallorna (Olsen 1995, s. 65ff). Att avgift utgick for att
transportera varor pa pramar mellan skepp o strand bade i Skanor — Falsterbo och Malmo
framgar tydligt i kallorna (se Ersgard 1988 och Olsen 1995) och att detta varit en ganska
lukrativ verksamhet kan nog fastslas.

Det forefaller som manga av de fartyg som angjorde Malmé hamn under framst skiftet
1300 — 1400 var av ganska ringa storlek. Detta galler framst handelsskeppen som gatt mellan
staden Libeck och Malmd. Om skeppens last och storlek gar att ldasa om i de sk
pundtullbéckerna vilka ger oss upplysningar om Libecks handel med Malmd. Har marks dven
att Malmo nu ar den dominerande orten for Skanemarknadens handel, i alla fall vad géaller
handeln med Lubeck (Weibull 1922, s. 24ff). | pundtullbockerna framgar b la vilken sorts
skepp som seglat mellan de olika staderna i Oresund. Har handlar det frimst om tva typer av
fartyg vilka bendamns “navis” och ”schuta”. ”Navis” skall ha varit den storre skeppstypen,
framst avsedd for godstransport. For benamningen ”schuta” férekommer en storre skeppstyp i
samma storlek som “navis” vilken antagligen varit avsedd for varutransport samt en mindre
typ vilken framst bor varit avsedd for fiske. Det ar Curt Weibull som sammanstallt och tolkat
uppgifterna fran pundtullférteckningarna och har hallit det troligt att skeppstypen "navis” ar
den som framst seglat pa Skanemarknaden under aren 1399 — 1400 (Weibull 1922, s. 32f).
For de ”schuta” som seglat pa Malmo har tullaren varderat 9/10 till ett ganska lagt varde (1 —

18 lybska mark) och de flesta har ankommit staden med néstan tom last eller med tomtunnor
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och salt. Detta ar inte sarskilt markligt med tanke pa att det var sillen i Oresund som lockade
handelsménnen till Malmo och Skanemarknaden. For de “navis” som seglat mellan Liibeck
och Skanemarknaden har tullavgiften varit nagot storre men lastkapaciteten hos dessa fartyg
bor inte skilt sig namnvart fran “schuta” daremot kan dessa skepp skiljt sig vad galler dess
sjoduglighet da "navis” ska ha varit dackad. For handeln mellan Libeck och Skanemarknaden
forefaller det som att stOrre fartyg inte brukats alls eller i valdigt liten skala (Tomner 1971, s.
223f). Om vi narmre relaterar detta till hamntillgangligheten och de pramar som omnamns i
kéllorna blir detta tamligen intressant. For Malmos del omnamns pramar forst i kallor fran
1500 och 1600 - talen (Olsen 1995, s. 66). Kanske &ar det forst nu denna verksamhet blir
storskalig, da aven skeppens storlek 6kar. Under medeltiden kan majoriteten av de skepp som
anlopte Malmo6 hamn varit av sa liten skala att dessa kunnat lagga till vid “Fergebron” eller
kunnat ga sa nara att endast vagnar behovts for varutransport. Detta ar dock bara en hypotes,

men en intressant reflektion.

3.3.7 Malmos tidiga gatureglering
Om vi narmare granskar Malmos utveckling och stadsbildning blir dess tidigaste

gatureglering intressant sett ur strandens ekonomiska betydelse. Eftersom verksamheterna
nere pa stranden hade sa stor ekonomisk betydelse blev kommunikationen till och fran denna
viktig. Detta mérks &n idag i de med den medeltida stranden parallellt I6pande Vaster-, Oster-
och Adelgatorna. Fran denna huvudgata (under medeltiden kan den haft ett namn) lopte sedan
flera smagrander ner mot stranden (Reisnert 2006, s. 85). Innan en riktig gatureglering skedde
kan stadens naturliga topografi brukats som avgrénsning for olika ekonomiska och juridiska
zoner. Reveln som sluttade ner mot havet i vaster bildade antagligen en synlig avgréansning
mot stranden. Vid skiftet 1200 — 1300 borjar den férsta omstruktureringen i stadstopografin.
Nu utfors antagligen dréneringsarbeten och igenfyllnader i de sankare delarna i Oster, bla i
form av tidiga diken och rannor (Marald 2006, s. 94f). Det ar dven nu den forsta gatu- och
kvartersindelningen kan skdnjas och nu marks anldggandet i fler gator som l6per i nord —
sydlig riktning med stranden som mal och utgangspunkt. Denna tidiga planering av gatunatet,
framforallt i vast, har saledes skett utifran ett ekonomiskt perspektiv med fisket och dess
verksamheter i fokus och inte efter institutionellt behov. I anslutning till dessa viktiga strak
och néra stranden uppfordes hus och gardar. Dessa forefaller varit placerade sa att tilltrade
skedde direkt fran stranden genom &ppningar i "Byns plank”. Dessa gardar kan ses som
formade efter en rent ekonomisk aspekt (Marald 2006, s. 99ff).
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Fig. 11. Malmés tidiga gatu- och kvartersindelning under 1300-talet. Fran Marald 2006.

3.3.8 Sammanfattning
| kapitlet ovan har jag redogjort for hur Malmé uppkommer och urbaniseras samt hur dess

strandnara utveckling skett. Utifran ett topografiskt perspektiv har kanske inte Malmé haft de
optimala forutsattningarna att utvecklas som hamn/handelsstad. Med sin langgrunda strand
och bitvis vattensjuka landomraden maste det ha varit svart att ta sig hit sjovégen.
Aktiviteterna borjar pa stranden med sillfisket och de lerbottnar vilka precis som i Skanor —
Falsterbo patraffas i Malmo. Sillfisket hamnar tdmligen snabbt i kungamaktens blickfang
varpa stranden blir ett intressant ekonomiskt omrade for denna. Under 1300 - talet forlaggs
storre delen av Skanemarknaden till Malmd och staden tilltar allt mer i storlek. Tyska
handelsmén lockas av sillfisket och stranden &r nu ett fullt fungerande marknadsomrade. Detta
marks da man under samma sekel borjar avgransa stranden med “Byns plank” vilket kanske
har 16pt utmed hela den davarande stranden och senare ersatts av en starkare strandmur. Av
kungens makt over strandzonen har hans “regale” och forbud mot att uppfora byggnader pa
stranden maérkts tydligt. De enda byggnadsspar som patraffats norr om byns plank &r
antagligen rester efter provisoriska fiskebodar. Mojligtvis gér kungen nagot avkall pa makten
over strandzonen under 1400 — talet da han upplater mark at borgare att bygga hus pa tidigare
obrukad mark.

Kanske sa tidigt som pa 1200 - talet anlaggs en brygga vilken antagligen underlattat nagot
for de skepp och batar som framforallt under marknadstid legat pa redden utanfor staden.

Precis som for Skanor och Falsterbo skall pramar och vagnar brukats for att ta i land godset.
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Nagra arkeologiska lamningar efter pramar liknande de i Falsterbo har jag dock inte kunnat
finna dven om pramman i Malmo aterfinns i kéllor fran 1500 och 1600 - talen.

Att den tidigaste gaturegleringen skett utifran strandens behov och betydelse marks i
anlaggandet av flera av de tidigaste gator som 16pt till och fran stranden. D& strandmuren

byggs forlaggs aven ett torn med tullbod och en av stadens fyra portar precis vid bryggan.

3.4 Landskrona
Lanskrona &r den tredje och sista Danska staden vars strandtopografi jag valt att undersoka.

Det ar aven den yngsta, grundad vid 1400 — talets borjan. Liksom Malmd har denna stad en
mer enhetlig urban karaktar med en planerad gatureglering, radhus och torg. Runt staden
uppfors senare vallar och mur. En aspekt som skiljer Landskronas stadsbildning fran de
tidigare staderna ar att staden grundas helt pa kungligt initiativ som kopstad, d&ven om platsen
for stadens uppkomst tidigare hyst ett fiskeldge bendmnt Sodra Saby (Jonsson 1993, s. 12ff).
Da staden harror fran senmedeltiden och genomgatt en rad yttre forandringar med bdrjan
under 1500 — 1600 — talen ar lamningar fran stadens tidigaste skede tamligen ringa i det

arkeologiska materialet.

3.4.1 Topografi
Landskrona ar den stad i min unders6kning som &r placerad langst norrut vid

Oresundskusten. Staden ligger vid den yttersta udden i vaster av landstycket vilken utgér den
norra stranden for det som idag kallas Lundakrabukten. | narheten av platsen dar staden
grundades gick en gammal landsvag som 6ver Haljarp kn6t samman Raa och Helsingborg i
norr med Lund och Malmé i s6der (Jacobsson 1983, s. 6). Men det som kanske framst lockade
Erik av Pommern nar han grundade staden 1413 ar dess naturliga djuphamn bildad av Saxans
submarina flodfara. Att hamnen ar vital for staden marks i de forsta kallorna vilka omtalar
staden som “Erikshamn”. Inom forskningen har man framlagt att staden inte uppkommit pa
det traditionella sattet genom att ett agrart omland frambringat behovet av en stad, utan att
stadsbildningen skett utifran dess naturliga hamn (Jénsson 1993, s. 10f). Man kan tycka att det
ar underligt att denna stad med sitt ypperliga geografiska lage ar en av de yngre skanska
storstaderna. Att den naturliga hamnen ar betydelsefull marks da historieskrivaren Saxo
benamner denna som ”Landora” i slutet av 1100 — talet. Aven om en ort vid detta namn aldrig

funnits sa lar har asyftas ett stort grund vilket senare bendmnts Graen (Nilsson 1963, s. 7).
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Under medeltiden gick delar av stadens strandlinje ungefar dar dagens Drottninggatan korsar
Storgatan. Storre delar av dagens Landskrona med bla hamnomradet 1ag saledes under vatten.
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Fig. 12. Karta over dagens Landskrona med den medeltlda
strandlinjen  (yttre  punktmarkering) och stadsvallen (inre
punktmarkering) utméarkta. Stjarnorna markerar stadsportarna. Fran
Jonsson 1993.

3.4.2 Tidig urbanisering
Da staden Landskrona grundas 1413 skall alltsa en aldre bebyggelse redan ha funnits pa

platsen, benamnd Sodra Saby. Redan sa tidigt som pa 1100 — talet omtalas dock en gard
benamnd ”Sebu”, kanske redan da agd av domkyrkan.

| Kung Valdemars jordebok fran 1231 omtalas ”Saebu” som kronogods med tillhérande
enheter. Namnet Sodra Saby omtalas i kallorna forsta gangen 1330 da arkebiskopen i Lund
skanker sin gard i "Saeby Syndre” till ett kapell vid domkyrkan (Jacobsson 1983, s. 6).
Men da Sodra Saby dyker upp i kallorna skall har ha legat nagon form av fiskelage. Det
inbringande sillfisket vilket p& flera andra platser utmed Oresundskusten givit upphov till
stadsbildande, bor ha varit den grundlaggande orsaken till att byn grundas. P& platsen kan

aven viss handel ha bedrivits.
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En kyrka eller ett kapell vigt at S:t Nikolaus skall ocksa funnits pa platsen. Helt osannolikt ar
det heller inte att byn utgjort marknadsplats och varit en 6verfartsort till Sjalland (J6nsson
1993, s. 13f).

Men staden grundas alltsd som en handelsstad. Och med speciella anledningar dessutom.
For Erik av Pommern, unionskung och stadens grundare, vill ha en kopstad — ingen
forsvarsstad. Ett av kungens huvudsyften ar att tillskaffa sitt rike handelsdominans i Ostersjon
vilken nu dominerades av Hansan. Genom att inspirera tyska och hollandska handelsman att
bedriva handel med staden i Oresund ville kungen konkurrera och hamma Hansans handel
(Jonsson 1993, s. 14).

Ake Jonsson framkastar dven teorin att en djuphamn for staderna kring den framvéxande
Skanemarknaden inte behovts tidigare da storleken pa fartygen varit ringa. Nar nu handeln pa
allvar tagit fart i Oresund med engelska och hollandska fartyg som starka handelskrafter kar
behovet av en storre och djupare hamn i Oresund. Landskrona (eller Landskrone som den
forst kallades) var tankt att spela en viktig och avgorande roll i kampen om handeln pa
Oresund (J6nsson 1993, s. 15f).

3.4.3 Hamnen - Bryggan
Det submarina topografiska laget for stadens hamn dr som ovan namnts ypperligt. Nagon

gang under 1400 - talet har antagligen en brygga byggts liknande den i Malmg vilken utgatt
fran S:ta Gertruds port vid sydsidan. Innan bryggan uppfordes har antagligen liknande
varutransport den i de dvriga medeltida staderna skett. Varor har tagits nara stranden med
hjalp av pramar. Bryggan skall ha haft en langd av 600 alnar (Jacobsson 1983, s. 18).

Vid undersékningar 1954 i bla Selma Lagerlofs vag vilken idag I6per parallellt med den
medeltida strandlinjen bekraftades att den bryggan korsade denna gata. Har patraffades en
stenkista vilken antagligen utgjort landfaste till bryggan. Antagligen har flera liknande kistor
uppburit bryggan dnda ut i havet. Rester efter en kvadratisk traram patraffades aven soderut
vilket gav antagandet att stenkistorna varit forsedda med traramar. Kanske har stenkistan
rivits da utfyllningsarbeten skett pa 1700 — talet (Jacobsson 1980, s. 9f).

Tre trastockar vilka ska ha tillhort stenkistorna i bryggkonstruktionen har dendrodaterats
till perioden efter 1545 (osaker), 1553 och 1561 (Jacobsson 1983, s. 18). Harald Nilsson
haller det dock for troligt att bryggan skall ha anlagts innan 1460 — talet. Att sjofarten nu
kommit igang pa allvar méarks i det kapell helgat at S:ta Gertrud (sjofararnas beskyddare)
vilket anldggs i vid en av gatorna som l6per ned till stranden, troligtvis strax norr om S:ta
Gertruds port och omtalas 1469 (Nilsson 1963, s. 14f).
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Kanske har bryggan under sin livstid utsatts for reparationer och forstarkningar vilka de yngre

dateringarna kan harrora fran.

3.4.4 Muren
Pa en av de tidigaste avbildningarna av Landskrona syns att staden varit omgiven av vall

och vallgrav. Avbildningen ar fran 1580 — talet och bestar av en tamligen diffus kartskiss
utfardad av rikshistoriegrafen Anders Sorensen Vedel. Staden har &ven haft sju stadsportar
varav fyra legat mod sjosidan: Vasterport, Axels port, S:ta Gertruds port och Mdélleporten
(Jacobsson 1983, s. 68f).

Vid gravningarna 1954 patraffades rester efter bade vallgrav och stadsmur (omraden som
vett mot vattnet). Vid Selma Lagerlofs vag och osterut langs med Norra Langgatan hittades
murrester i form av stor st liggande stenar. Mellan dessa hade palar slagits ned vilka nu
stack upp. Stenarna har legat direkt uppe pa den davarande stranden vilket givit slutsatserna
att muren inte varit grundgravd. Sparen efter palarna gav att dessa varit uppstallda i tva
parallella rader langs med muren. Mellan dessa palar har rester efter vidjeflatning
konstaterats. Mellan palraderna har sedan stenarna lagts och utanfor flatverket jordvallar lagts.
Detta har givit att man mot stranden haft en tamligen stabil grundmur varpa man sedan byggt
en dagmur. Rester efter tegelstenar och kalkbruk har givit att grundmuren delvis varit uppford
i tegel vilken troligtvis haft en bredd pa ca 2 meter.

Granskar man vidare Vedels kartskiss syns att denna del av stadsgransen varit murforsedd
medan de 6vriga delarna av staden inhdgnats av en vall. | skissen syns vidare tre portar mot
sjosidan vilka innanfor haft nord — sydliga gator som 16pt till och fran dessa (Jacobsson 1980,
s. 10ff).

Nar uppfordes da muren? | kéllorna namns en stadsgrav forsta gangen 1476 men enligt
Harald Nilsson &r det troligt att Landskrona borjat befastas nagon gang efter 1428 da
hanseaterna detta ar branner stora delar av staden (Nilsson 1963, s. 14).

De rester efter de palar (tre st) som utgjort en del av muren vilka har dendrodaterats har
dock givit dateringarna: 1) tradet har féllts vinterhalvaret 1464 — 1465, 2) 1462 +/- 5 ar samt
3) 1464 +/- 5 ar. Detta ger oss alltsd att om dessa trapalar utgjort en del av stadsmuren kan
denna inte borjat uppforas forrén tidigast vintern 1464 — 1465 (Jacobsson 1983, s. 69f). Dessa
flatverk har dock haft alternativa tolkningar. Da dessa vid tidigare gravningar patraffats utmed
den davarande stranden har flatverkskonstruktionerna tolkats ingd i ett sorts
strandforstarkningar (vagbrytare). Dessa kan dven ha utgjort ett erosionskydd da bebyggelsen

allt mer forskjuts mot havet. Staketen forefaller dven ha lagats under perioder.
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Vad galler bebyggelse pa stranden i 6vrigt har inga medeltida lamningar kunnat faststallas.
Detta trots att stranden antagligen har strackt sig tamligen langt upp mot stadsbebyggelsen
innan muren uppforts. Aven efter murens uppforande har man varit forsiktig med att uppfora
byggnader pa stranden i anslutning till muren. Forst under 1600 — talet forefaller man ha inlett

bebyggelse mot den sddra stadsmuren (Jacobsson 1983, s. 65f).

Flatal slakel
L i vallgrav B.J

Fig. 13. Forslag till rekonstruktion av stadsmurens uppbyggnad mot sjésidan. Fran
Jakobsson 1980.

3.4.5 Gatureglering
Landskrona ar som ovan namnts en anlagd stad pa kungligt initiativ. Eftersom kung Erik

av Pommern hade tyskt ursprung boér han ha hamtat stadsplanerna fran sitt hemland.
Intentionerna har varit att stadsplanen skall ha haft en regelbundenhet med ett rakt gatunat, ett
kvadratiskt torg i centrum med en omgivande merkantil och borgerlig bebyggelse. Kyrkan har
inte placerats centralt vid torget utan har haft ett avsides lage. Ursprungstanken &r att man
skilt sakral och profan bebyggelse at (Nilsson 1963, s. 9).

Vid de arkeologiska undersokningar som genomforts under arens lopp i den medeltida
stadskérnan forefaller det dock som planen med en helt regelbunden gatureglering inte helt
kunnat genomfotras. Gatorna verkar inte 10pt parallellt utan uppvisar en viss oregelbundenhet.
Inte heller torget har varit kvadratiskt och dessutom inte forlagt i stadens centrum utan nara
stranden. Kanske ar det stadens ursprungstopografi som satt stopp for planerna att anlédgga en
regelbunden stad efter Nordtysk modell. Ex. forefaller de 6stra delarna av staden under
medeltiden utgjorts av tamligen sankt omrade och norr om stadskyrkan skall en sdanka funnits
vilket forsvarat en regelbunden gatlaggning. Parallellt med den davarande strandlinjen bor en

gata 16pt i st-véstlig riktning 6ver torget som forbundit Osterport med Vasterport, detta bor
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ha varit ett huvudstrak. Fran torget har &ven flera mindre gator utgatt vilka 16pt ned till ndgon
av strandportarna (Jacobsson 1983, s. 63f).

Fig. 14. Karta dver 1580-talets Landskrona med bryggan som I6per ut till hamnranan utsatt.
Fran Wahlin 1939.

3.4.6 Sammanfattning
Jag har ovan redogjort for Landskronas utveckling under medeltiden i framst de strandnéra

omradena. Staden skiljer sig gentemot de ovan redovisade staderna i den omfattningen att
Landskronas tillkomst &r helt planerat utifran ett kungligt ekonomiskt perspektiv. I méjligaste
man har man aven forsokt genomfora en medveten gatureglering antagligen utifran Nordtysk
modell dar kungen harror fran. Precis som for de andra stadernas utveckling har Landskronas
stadsbildande antagligen foregatts av en mindre ort eller fiskelage, i kallorna benamnt Sodra
Saby. En av huvudanledningarna till att staden senare grundas pa platsen ar dess gynnsamma
marina topografi med en naturlig djuphamn vilken bildats i Saxans mynning. Har har kungen
insett platsens optimala l&dge for att kunna anldgga en hamn vilken skulle kunna konkurrera
med Hansan om handelsmonopolet i Oresund.
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Nagon gang vid 1400 - talets mitt har staden forsetts med en vall och en vallgrav vilken 16pt
runt hela den medeltida stadsutbredningen och forsetts med sju portar varav fyra vett mot
sjosidan. Senare har man valt att mura vallpartiet som legat mot havet vilket gjort att denna
del av vallen utseendemassigt och kanske aven funktionellt skiljt sig mot den 6vriga vallen.
Under samma period har antagligen bryggan byggts vilken underldttat angoring och
varutransport for de fartyg som anléper staden. Bryggan har varit stenskodd och haft
inramningar av tré.

Gaturegleringens utformning med ett regelbundet gatundt har bara delvis kunnat
genomforas till foljd av topografiska ojamnheter. Betraktar man detta utifran ett ekonomiskt
handelsperspektiv blir detta intressant. Tre av sjosidans portar i soder har haft gator vilka 16pt
till och fran dessa och senare anslutit till torget vilket placerats nara stranden och inte i
stadens centrum. Inga arkeologiska spar vittnar om nagon aktivitet pd stranden under
medeltiden varfor jag anser att man prioriterat direkt varuinforsel genom nagon av
strandportarna sa snart varorna landats pa stranden/bryggan. Att en vallgrav senare anlagts har

givit att utrymmet pa strandremsan avsevart minskat.

4. Analys

4.1 Skan0r — Falsterbos utveckling
Da den tidigaste urbaniseringen sker i Skanor yttras denna antagligen i form av

sasongsmissiga fiskelagen (Rydbeck 1935, s. 3). Aven forekomsten av lerbottnar ger en bild
av tidig aktivitet som kan ha paborjats redan under 1100 — talet. Forekomst av vendiskt
svartgods i ett av dessa lager ger oss aven en indikation pa att aktiviteter kan ha pagatt pa
platsen sedan sent 1000 — tal. Forst under 1200 - talet finns dock skriftliga belagg pa att
verksamhet pagatt i storre skala i Skanor (Ersgard 1984, s. 75f). Under den tidigaste perioden
innan marknadens uppkomst fanns inte nagot storre behov for djuphamn i omradet. Fiskarna
anvander nu tamligen grundgaende farkoster och nagon stérre handel med tillresande kdpman
ar annu inte etablerad. Dessutom bor fartygsmodellerna som brukades innan 1200 — talet da
koggen introduceras pd de danska farvattnen varit av en inhemsk modell med tamligen
begransad lastkapacitet (Crumlin — Pedersen 1999, s. 17ff).

D& marknaden vaxer och senare ger upphov till stadsbildning pa halvon okar kanske
behovet av djuphamnar. Att senare planera och anlagga nagra stadshamnar i likhet med de i

Malmé och Landskrona har dock inte varit mojligt i vare sig Skandr eller Falsterbo. Detta
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anser jag forst och framst bero pa strandtopografins skiftande utseende med strandsjoar,
revelbildningar och ett submarint utseende som skiftat in i vara dagar. 1 Skanor skall dock
viken benamnd Bakdjupet varit segelbar anda in pa 1800 — talet men, men nagra lamningar
efter en ev. hamn inte kunnat patraffas i omradet (Ersgard 1988, s. 17).

Troligare &r hér att de stérre fartygen ankrat i Hollviken, den storre bukt beldgen 6st om
Skandr, samt ute pa redden utanfor strandreveln Hovbacken i vast.

Att kungen standigt varit narvarande i omradet finns tydliga spar av, bade vad galler det
arkeologiska som det skriftliga materialet. Applicerar vi Ersgards tolkning kring lerbottnarna
sa marks den kungliga narvaron i dessa spar da kungamakten skall ha upplatit dessa at fiskare
och marknadsbesokare att under marknaden bruka som en sorts forradsbodar och/eller
marknadsbodar (Ersgard 2006, s. 55ff). | kallorna marks &ven uppdelningen av de sk
fitomradena som en tydlig kontrollindikator dar kungen upplater mark till de gastande
kopmannastadernas marknadsdeltagare da de gastar marknaden. Genom anlaggandet av
Skandrborgen ca 1230 precis intill marknadsomradet pa stranden forstarker kungamakten
ytterligare kontrollen éver den alltmer inbringande Skanemarknaden med dess fiske och
handel. Hela Falsterbohalvon kan &ven som ovan namnts ingatt som kungalev i den lista som
harror fran 1231 (Ersgard 1984, s. 92).

Betraffande den yngre orten Falsterbo finner jag det om mgjligt dnnu otroligare att nagon
hamn varit etablerad. Har vittnar istallet de pramfynd som gjorts i vallarna till Falsterbohus
om att godset forts pa pramarna in till land eller grundare vatten dar sedan vagnar mott upp
for att transportera varorna den sista biten in till stranden. Att pram- och vagnsavgift utgatt
finns aven skriftliga belagg for (Ersgard 1988, s. 124, 142). For Falsterbos del vittnar
lerbottnarna, om an i mindre utstrackning &n i Skanér, dven har om den handel som bedrevs
framst pa strandvallarna.

Den i kéllorna framtradande fitindelning som marks for Falsterbos del samt uppférandet av

ytterligare en kunglig borg, Falsterbohus, gor att kungens narvaro dven har marks tydligt.

4.2 Malmos utveckling
Precis som for den tidigaste urbaniseringen pa Falsterbohalvon féregds Malmos

stadsbildande av ett fiskelage. Etableringen sker pa den revel vilken i vast sluttat nagot och
bitvis varit tdmligen sank (Billberg 1993, s. 116f).

Stranden utanfor reveln var liksom de som omgav Falsterbohalvon tamligen langrund vilket
naturligtvis forsvarade anldggandet av en hamn och omdjliggjorde etablerande av nagon

djuphamn.
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Liksom de tidigaste aktiviteterna i Skanor — Falsterbo ger lerbottnarna som aterfunnits framst
i vaster en indikation pa den tidigmedeltida verksamheten som pagick i Malmd. Dessa
kopplas aven har till hantering av sillen och den framvéixande Skanemarknaden (Ersgard
2006, s. 57ff). Sjalva fisket bor precis som pa Falsterbohalvon ursprungligen bedrivits i
mindre batar vilka efter dagens slut drogs upp pa stranden.

Nagon gang i bérjan pa 1300 — talet da Malmé mer borjat fa ett stadsliknande utseende och
marknadsverksamheten tar fart pa allvar isoleras strandremsan fran Gvrig bebyggelse med
hjélp av ett pallisadverk benamnt "Byns plank”. Att "Byns plank” kan ha uppforts pa initiativ
av stadens borgare marks i att plankorna inte Ioper helt regelbundet samt att reparationer
bitvis verkar ha utférts (Nyberg 1986, s. 71). Klart &r plankorna utgoér nagon form av gréns,
antagligen en ekonomisk sadan, ett marknadsomrade har kanske nu borjat urskiljas pa
stranden. Under 1300 — talets andra halft har ombyggnader och forstarkningar borjat utféras
pa plankorna och uppforandet av en starkare och tydligare stadsmur paborjas nu i syfte att
stérka stadens forsvar (Nyberg 1986, s. 68). Kungen har sékerligen redan nu tagit stranden i
ansprak vilket marks i anlaggandet av en kontrollborg liknande de i Skandr och Falsterbo som
i kdllorna dyker upp under namnet Flynderborg. Denna skall ha legat pa forstranden ungefar
dar Strandporten, dvs murens stora 6ppning mot vattnet, var beldgen (Reisnert 1998, s. 26).
Dessutom namns kungens regale i kéllorna. Detta regale ger kungen forfoganderétt 6ver
stranden och genom detta forbjuds all byggnation pa stranden framforallt under marknadstid.
Dessa faktorer ar tydliga tecken pa kungens ekonomiska intresse i den allt mer utvecklade
Skanemarknaden.

Under denna expansiva period anlaggs éven en stadsbrygga. Denna namns forsta gangen i
skrift 1390 under namnet ”Fergebron” och har kanske strackt sig drygt 100 meter ut i vattnet.
Bryggan lar troligtvis underlattat en del for de mindre farkoster vilka anlopte staden men skall
inte tolkas som en kaj for de storre fartygen vilka tvingades ankra oskyddat ute pa redden.
Uppgifter i Lubecks pundtullbdcker fran 1300 — talets slut gor gallande att de skepp som
seglat pa Malmo fran hansastaden skall ha varit tamligen sma, nagra koggar namns inte éver
huvud taget. Precis som for Skandr — Falsterbos del finns uppgifter for Malmo fran 1500 och
1600 - talen vilka gor gallande att gods fran frammande handelsskepp fraktats till grundare
vatten pa pramar.

Att nagon regelrétt stadshamn eller hamnforstad liknande den i Stralsund inte vaxer fram i
Malmo i ett sa tidigt skede kan bero pa att hanteringen av sillen med allt vad det innebéar kréavt
mycket 6ppen yta. Marknadsperioden varade endast nagra manader per ar men var en mycket

inkomstbringande kalla for kungamakten vilket gjorde att man ville behalla strandomradet
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rent. Skulle byggnader och kajanlaggningar ha byggts pa stranden skulle dessa ha utgjort ett
hinder for detta vinstbringande foretag (Reisnert 2006, s. 81ff). Vidare anser jag att
kungamaktens kontroll 6ver marknadsaktiviteten i ett bebyggt omrade avsevart forsvarats.

| Stralsund anlaggs hamnforstaden i stort sett samtidigt med omradet Neuer Markt i
sydvast. Nagon marknadsaktivitet har aldrig forekommit pa stranden i Stralsund utan denna
har tillkommit innanfér murarna i stadens centrala delar parallellt med hamnférstadens
utveckling (Kulessa 1999, s. 77).

Det ar dock mojligt att kungen under 1400 — talet slapper ndgot pd sitt regale och
kontrollen 6ver forstranden da stadsmuren genomgar mer omfattande ombyggnationer. |
kéllorna omtalas byggnation och upplatelse av tomter som tidigare varit obebyggda (Bager
1971, s. 269f). Vid det hér laget bor all handel ha flyttat in till stadens torg och handelshus.
D4 jag tog del av uppgifter rorande de gravningar som foretagits pa strandremsan utanfor
stadsmuren under arens lopp (bla i Norra Vallgatan) framkom att fynd och tecken pa méansklig
varaktig aktivitet ar véldigt sparsmakat. Den enda fyndgrupp fran medeltiden som
aterkommer ar i stort sett bara keramiken som stracker sig tillbaka till 1300 — talet. Nagra
byggnadsrester i storre skala utanfor stadsmuren har inte patraffats (Olsson, Thérn muntlig
uppgift mars 2007 opubl).

Da den forsta omfattande gaturegleringen sker i staden vid sekelskiftet 1200 - 1300 sker
detta utifran ett ekonomiskt perspektiv med strandens betydelse i fokus. Gator forlaggs sa att
de loper till och fran stranden. Nar sedan ”Byns plank” ersatts med en kraftigare stadsmur
forlaggs aven en tullbod vid strandporten och bryggan (Olsen 1995, s. 58f). Mdjligen ar detta
ytterligare ett tecken pa att marknadsaktivitet nu sker helt och hallet innanfér murarna.

4.3 Landskronas utveckling
Landskrona ar den staden vars medeltida marina topografi skiljer sig mest fran de 6vriga

orterna jag medtagit i studien. Till skillnad fran de tidigare har staden gynnats av en naturlig
djuphamn. Detta &r dven en av huvudorsakerna till att staden grundas och forlaggs pa platsen.
En annan aspekt som skiljer Landskrona fran de dvriga orterna ar att det har handlar om ett
planerat stadsgrundande pa direkt kungligt initiativ (Jacobsson 1983, s. 6).
Staden skall precis som for de dvriga orterna foregatts av ett fiskelage eller en mindre by
bendmnd ”Sodra Saby”.

Vad galler bebyggelse pa stranden forefaller det som man varit véldigt forsiktig.
Strandremsan kan under stadens tidigaste skede strackt sig ganska langt upp mot

stadsbebyggelsen men underlaget samt att omradet bitvis varit sankt lar hindrat planerna pa
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ev. bebyggelse. Att stranden inte utgjort nagot sérskilt gynnsamt underlag marks i den teknik i
vilken man uppfor den medeltida strandmuren, antagligen vid 1400 — talets mitt. Denna har
sin grund i storre stenar vilka placerats direkt pa stranden och saledes inte grundgravts
(Jacobsson 1980, s. 10).

I samband med att stadens befésts med vallar anldggs antagligen &ven vallgravar runt
staden. En stadsgrav namns i kallorna forsta gangen 1476 (Jacobsson 1983, s. 18).
Anldggandet av vallgrav lar avsevért minskat strandens utstrdckning. Intressant ar att nu
forstarks aven vallen mot vattnet med en teglad mur vilket inte forefaller ha skett ndgon annan
stans pa vallen som omgivit staden (Jacobsson 1980, s. 11f). Kanske muras den del av vallen
som lag mot sjosidan i fortifikatoriskt syfte da ex. Hansan brande staden 1428. Den skulle
aven kunnat muras i ett vidare praktiskt syfte da en tegelmur ger ett battre skydd mot vattnets
kraft och kanske aven mot viss erosion. Vallen férses &ven med flera portar varav fyra vetter
mot sjosidan. | en beskrivning fran 1580 — talet redogdr superintendent Mogens Madsen nagot
om livet i staden samt hur varor fors in genom strandportarna: “Men genom portarna vid
hafssidan komma ocksa varor som sjoledes foras till hamnen fran olika trakter af Europa:
Livland, Preussen, Pommern och de tyska hansestaderna, Holland, England och Skottland, det
aflagsnaste Norge och annorstades ifran” (Nilsson 1963, s. 26). Detta ar visserligen inget citat
h&mtat ur medeltidens stadshistoria men det ger en indikation om att staden var en
blomstrande handelsstad in i ren&ssansen.

Néstan samtidigt som vallarna och muren anlaggs tillkommer dven den brygga vilken
forefaller 16pt ett antal hundra meter ut i vattnet till den djuphavsgrav som gick en bit ut i
vattnet utanfor staden. Innan bryggans tillkomst bér man ha behandlat landningen av gods pa
samma satt som i Skandr — Falsterbo och Malmd, med pramar fort varorna in till stranden.
Nagon verksamhet pa stranden liknande den i det tidiga Malmo eller Skanér — Falsterbo
forefaller aldrig gt rum i Landskrona. | stallet kan jag hdr skonja likheter i Stralsunds
stadsplan. Nagon hamnforstad i likhet med den i Stralsund &r det inte tal om for Landskronas
del. Har har man istallet utnyttjat delar av den utbredande stranden till anldggandet av
vallgravar. Men precis som for denna har flera 6ppningar i muren mot vattnet lett vidare in
mot stadens torg (nuvarande Radhustorget) vilket placerats tamligen néra vattnet. Det
forefaller som om man prioriterat direkt varuinforsel till stadens centrum utan onddig
behandling pa stranden vilket verkar vara det satt man behandlat varor i Stralsund ocksa.
Detta blir &nnu intressantare om vi betraktar med vilka hénder Landskrona anléggs. Staden
grundas ju av Erik av Pommern som vill ha en stad med reglerad gatustrackning efter

Nordtysk modell (Nilsson 1963, s. 9). Stralsund betraktas som en typisk hansastad efter Liibsk
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modell (Kulessa 1999, s. 77). Att Erik av Pommern i anldggandet av Landskrona hamtat
inspiration fran manga gamla hansastader finner jag inte otroligt och i Stralsund ser jag viss
likhet, i alla fall vad géller de delar som planeras i relation till vattnet. Det &r intressant att
beakta detta da hansan &r ett foretag kungen avser bekampa. Att helt havda Landskrona vara
en hansastad ar kanske att ga for langt men att inspiration finns fran dessa stader i stadens
planerande tycker jag mig skonja ganska tydligt.

4.4 Stralsund - en analogi
En av de utforligast utgravda och undersokta medeltida stadshamnarna i norra Europa ar

Stralsunds. Nedan kommer jag att géra en kortare analogi mot denna stads medeltida hamn.
Syftet &r inte att likstalla denna med mina for undersokningen medtagna stdder utan snarare
ge en inblick i hur verksamheten i hamnomradet hos en medeltida hansastad, inte langt fran
de ovan namnda, kan ha fungerat och utvecklats under medeltiden. Staden uppvisar bade
likheter och skillnader gentemot de Skanska staderna jag medtagit i min undersékning, men
en av anledningarna till att jag valde den &r att staden ar placerad direkt vid kusten precis som
de ovan ndmnda.

Hansastaden Stralsund ligger vid den tyska dstersjokusten i skuggan av 6n Rigen. Dess
medeltida stadsutbredning ar placerad pa en héjd och tacker ca 48 hektar. Mot land bildade
traskmarker under medeltiden tre sjéar. Precis som for de danska stéder jag valt att ta med i
min studie var det rika sillfisket under medeltiden en grund till den tidigaste urbaniseringen pa
platsen. Antagligen utgjorde platsen fran borjan ett farjelage dar transporter utgick till och
fran Rlgen som under den har perioden var ett Slaviskt centrum. Den exakta platsen for
farjeldget ar inte k&nd, men man vet att staden som i kéllorna upptrader under det slaviska
namnet Stralow far Liibska stadsrattigheter ar 1234 (Kulessa 1999, s. 71f). Staden &r saledes
ungefar lika gammal som Malmo.

Utgravningar har pagatt i stadens forna hamncentra sedan 1996 och tackt éver 3500 m2 i
stadens sydostra delar. Dessa har avsljat att hamnen néstan utgjort en stad i staden dar man
valt att forlagga en rad verksamheter utanfor den medeltida stadsmuren, pa stranden. Bla har
resterna efter de sk Heilgeist hospital (helgeandshus) patraffats utanfor stadsmuren dar det
forlades vid 1300 — talets borjan.

Att staden brett ut sig utanfor stadsmuren har antagligen berott pa platsbrist i staden. Detta
ar kant fran tidigt 1300 — tal men redan fran slutet av 1200 — talet vet vi att marken utanfor
muren uttnyttjats (Kulessa 2005, s. 340).
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Vid 1200 - talets andra h&lft byggs stadsmuren vilken har markerat grans mot vast for den
medeltida "hamnforstaden”. Strandtopografin bestod fran borjan av ett sandigt omrade tackt
med storre stenar och vass. Omradet har senare utsatts for igenfyllnader och de éaldsta
byggnadsresterna &r dendrodaterade till ca 1250. Ladmningarna utgdrs av trarester efter
rektanguldara byggnader och spar efter teglade hardar har ocksa patraffats vilket givit
antagandet att det ror sig om bostadshus. Trabyggnaderna har under 1300 — talet ersatts av
tegelhus. Oster om detta omrade har rester efter ytterligare en mur patraffats vilken I6pt
parallellt med stadsmuren. Denna har bestatt av storre stenar vilka héllits samman av murbruk
och namns forsta gangen 1372 i Stralsunds kronika. Murens tjocklek har uppgatt till ca 1,5
meter. Kanske har muren brukats som en sorts forstarkning eller vagbrytare. Denna yttre mur
bor i alla fall ha fungerat som ett skydd, bade mot vader och vind och kanske ocksa mot yttre
vapnade attacker. Hamnmurens dateringar tyder pa att denna uppforts samtidigt som
stadsmuren.

Fran 1260 sker en gatureglering och nu anlaggs ocksa flera bryggor i hamnen vilka
forlangt dessa gator ut i vattnet.

Precis som for Malmds del var stranden utanfor Stralsunds inlopp tdmligen grund,
uppgifter talar om att vattendjupet knappast 6verskred 80 cm, varfor storre skepp fick ankra
langre ut.

Byggnadsspar och fyndmaterial i dvrigt ger oss bilden att hamnomradet i Stralsund bitvis varit
valutnyttjat, framst vad galler olika tillverkningsomraden och industrier. | narheten av
byggnadsresterna har jarnslagg patraffats vilka tolkats som rester efter olika metallhantverk.
Aven de skriftliga kallorna vittnar om olika hantverk sdsom smeder, ankarsmeder,
batbyggare, grytgjutare, knivsmeder, ladermakare och skeppsreparatorer (Kulessa 2005, s.
280ff).

Aven rester efter stenkol bekraftar bilden om att olika smedjor legat pad platsen. Att
forlagga sadana har brandfarliga verksamheter till staders periferi var inget ovanligt under
medeltiden da lagorna i handelse av en brand inte kunde na stadens 6vriga bebyggelse. Man
placerade fororenande industrier utanfor staden av samma anledning da dalig lukt och
nedsmutsning var nagot man ville undvika i narheten av stérre bostadsytor. | Stralsund
forefaller det &ven naturligt att man forlagt det tidiga skeppsbyggeriet i ndrheten av vattnet
och de forsta varven omtalas i kallorna fran 1300 - talet. Att omradet utanfor stadsmuren var
betydelsefullt mérks aven i att man ett par hundra meter norr om det stora utgravningsomradet
valt att forlagga stadens stora varuvag dar godset vagdes for att senare fortullas (Kulessa
2005, s. 340).
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| stadsmuren som vette mot sjésidan fanns sammanlagt sex portar och gator sammanband
dessa med de tva storre torgen Alter Markt i nordvast och Neuer Markt i sydvast. Samtliga
portar forefaller haft en vagforlangning som slutat i de bryggor som I6pt ut i vattnet. De sex

strandportarna underlattade godstransporten in till staden och képmannakvarteren.
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Fig 15. Karta dver det medeltida Stralsund. Utgravningsomradet rédmarkerat till
hdger. Fran Kulessa 2005.

Stralsunds infrastruktur och stadsplanering forefaller tamligen vélplanerat. Omradet i sydvast
kring Neuer Markt i skuggan av den kulle vilken staden fran borjan grundades pa forefaller
under medeltiden varit tdmligen sankt. | detta omrade har omfattande och vélplanerade
fyllnadsarbeten pagatt, kanske sa tidigt som vid 1200 — talets mitt. Omradet, i kallorna
bendamnt Neustadt namns forsta gdngen ar 1256. DA den sodra delen av hamnen
(utgravningsomradet) anlaggs verkar det som bebyggelse redan existerar kring Neuer Markt.
Man verkar redan nu ha prioriterat en direkt och vélplanerad gatustrackning mellan hamnen
och den har delen av staden. Att hamnfdrstaden redan nu ar en integrerad del i stadskonceptet

maérks tydligt. Detta marks &nnu tydligare om vi studerar stadsmurens placering. Denna &r
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uppford precis pa den kant vilken bildades av kullens hojdférskjutning. Stranden utanfor
maste genomga fyllnadsarbeten innan nagon bebyggelse kunde genomféras dar. Samtidigt
med stadsmuren uppfors antagligen aven den yttre strandmuren vilket tyder pa att omradet
prioriterats och lamnats utanfor stadsmuren medvetet (Kulessa 1999, s. 71ff).

Gar vi sa vidare och gor en likhetsgranskning med framforallt Malmo (men &ven
Landskrona) som ar jamngammal med Stralsund, kan vi skénja en hel del samhorigheter
stdderna emellan. Betraktar vi stddernas topografi till att bérja med &r denna till stor del av
samma utseende. Betraffande Malmo har de bada sjéarna séder om bebyggelsen tillsammans
med backarna vilka runnit upp i Oresund 6st och vast om bebyggelsen skapat det 6lika
utseende vilket préglat den medeltida staden. Den ursprungliga urbaniseringen har aven tagit
sin borjan pa den revel som sluttat ndgot mot havet. Hela omradet mot havet bor dessutom
bitvis ha varit valdigt sankt vilket lett till draneringsarbeten under hela medeltiden.

Betraktar vi vidare Stralsunds urbanisering och topografi mérker vi en rad likheter i
liknelsen med Malmd. Vad géller Stralsunds medeltida topografi har urbaniseringen &ven hér
tagit sin borjan pa en héjd som mot landsidan gransat mot sanka traskomraden vilka bildat tre
sjoar. Detta bor i begynnelsen ha givit dven denna plats ett 6likt yttre. De sanka omradena i
sydvast har tamligen tidigt utsatts for draneringsarbeten da staden expanderat. Detta har
antagligen skett parallellt med att fyllnadsarbeten foretagits pa det strandomrade dar sedan
hamnférstaden sedan skulle forlaggas.

Uppgifter talar om att liknande dréneringsarbeten skett i Malmds 6stra delar mot
havet/stranden vilka utgjort sankomrade. De draneringar och fyllnadsarbeten som pagatt i
Stralsund verkar dock ha varit bade mer omfattande och valplanerade i sitt utférande an de i
Malmo. Detta antagligen da stadens utbredning tidigt varit mer expansiv an i Malmo.
Utfyllnaderna i strandomradet har for Stralsunds del givit ett nytt och storre omrade att
placera bebyggelse pa.

De verksamheter man véljer att forlagga till strandforstaden verkar vara placerade hér
utifran praktiska, ekonomiska samt i viss man sociala perspektiv. Man viljer ex. tidigt att
flytta stadens helgeandshus till omradet, antagligen for att man vill skilja de sjuka fran resten
av befolkningen. | Malmo lag anstalten for vard av spetalska kv. S:t Jorgen vilket idag ligger
strax soder om Stortorget (Rosborn 1984, s. 14ff). En annan kyrklig inrattning vilken forefoll
vara placerad tdmligen néra stranden och delvis kan ha legat utanfor befastningarna ar S:t
Gertruds kapell. Denna omhéndertog sarskilt sjoman och har forlades éven ett sjukhus (Bager

1971, s. 272). Kapellet bor ha legat i nuvarande kv. Fersen dvs i stadens 6stra del.
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| hamnforstaden i Stralsund marks vidare smeder och flera brandfarliga hantverk vara
forlagda. Har ligger dven de verksamheter vilka ar kopplade till skepp och sjofart. Kanske
skulle liknande verksamheter for Malmds del aterfinnas i de nordéstra delarna av staden dar
en mer sakral "sfar” vaxer fram. Losfynd som tillvaratagits indikerar dven att omradet i Gster
delvis brukats till hantverk (Marald 2006, s. 96).

Awven Landskrona anser jag ha vissa likheter med Stralsund. N&gon verksamhet pa stranden
i likhet med Stralsunds har jag, som ovan namnts, inte kunnat finna foér Landskronas del.
Daremot uppvisar topografin likheter da delar av staden bitvis verkar vara tamligen sanka.
Detta tillsammans med ojamnheter i topografin forefaller ha forsvarat en reglerad gatlaggning
och stadsplanering.

Strandomradet som under medeltiden skall ha brett ut sig mot bebyggelsen har istéllet

schaktats ut och en vallgrav gravts utanfér strandmuren.

5. Slutsats
Jag har ovan gjort en topografisk studie dver strandzonen i tre Skanska medeltidsstader

utmed Oresundskusten. Syftet har varit att jamfora dessa miljéer med varandra samt géra en
analogi med Stralsund for att om mojligt mer tydliggora hur dessa miljéer fungerat, utvecklats
och verkat i relation till stadens utveckling.

Det har varit ett intressant arbete som uppvisat en hel del olikheter stdderna emellan men
aven flera likheter. En av dessa ar att samtliga stader foregas och uppkommer kring tidiga
fiskeldgen. En annan &r att stadernas submarina topografi bitvis varit lik i de langgrunda
strandbottnarna vilka forekommer utmed nastan hela den Skanska kusten. Dessutom har
strandtopografin i samtliga stader vilka ingatt i studien pdmint om varandra. Strandomradet
har utgjorts av ganska sank mark vilken bitvis drénerats da staderna vuxit fram och brett ut
sig. Tydligt &r ocksa att strandomradet haft stor ekonomisk betydelse da gatureglering i
staderna ofta skett utifran strandens lage med ibland flera Gppningar i stadsmuren mot
stranden och gator som I6pt till och fran den vilka ofta forbundits med torget. Analogin med
Stralsund anser jag varit av stor vikt och bidragande for att fa uppfattning om hur ett
strandomrade kan ha fungerat. Detta da stadens hamnomrade varit sa exploaterat for
utgravningar sa att vi kunnat bilda oss en uppfattning om hur méanniskor levde och verkade
har. Nagot som inte riktigt aterfinns i de danska staderna vilka ingatt i min undersékning
Skanor — Falsterbo vilka dr de é&ldsta staderna skiljer sig aven mest fran de Ovriga
utseendemassigt. Har har strandomradet legat avskiljt fran den urbana stadsmiljon vilka
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dessutom saknat den t&thet som de Ovriga stdderna uppvisar med bla stadsmur och vallar vilka
inh&gnat staderna.

Stranden har har utgjort bade handelszon och arbetsplats at de fiskare vilka deltog i
marknadsaktiviteterna. Det forefaller som att stranden haft samma funktion dnda tills det att
stddernas betydelse minskat for storre stdder ex. Malmo. Kungen forefaller ganska tidigt insett
de vinster som kontroll éver marknaden och fisket innebar vilket gjort att han hela tiden
narvarat pa ett eller annat satt.

For Malmos del har strandtopografin ganska tidigt avskiljts med pallisadverket bendmnt
"Byns plank” detta till en borjan kanske for att avskilja strandomradet som ekonomisk zon.
Stranden har &ven forsétts med en brygga vilken 16pt en bit ut i vattnet men knappast utgjort
nagon ankringsplats for storre fartyg. Precis som for Skandr — Falsterbos del har stranden
brukats som fiskelage och marknadsomrade. Aven har under 6verseende av kungamakten.
Den ringa arkeologi som bedrivits utmed den medeltida strandzonen (framforallt i vést)
verkar inte avsldja sarskilt mycket om vilka verksamheter som férekommit utmed stranden.
Med hjélp av analogin mot Stralsund har jag dock uppkommit med ett forsok till att aterge
nagra av de aktiviteter vilka skulle kunnat forekomma pa strandzonen utanfér murarna. Jag
anser dven Stralsund utgora en god referens till hur en stads topografi kan ha sett ut och
nyttjats i ett omrade som geografiskt ligger pa ett behorigt avstand fran de skanska stader
vilka legat till grund for min undersokning. Dessa stader har &ven samverkat i ett storre
handelsmdnster under stora delar av medeltiden.

Vad galler Landskrona ar laget nagot annorlunda. Har verkar inte stranden utgjort nagon
plats for verksamheter liknande de i Skanor — Falsterbo och Malmo. Aven hér har staden
forsetts med vall som mot stranden dven fatt en tilloyggd mur. | samband med detta har stora
delar av stranden gréavts upp for att ge plats at en vallgrav. Stranden har ocksa haft en brygga
vilken atminstone under 1600 — talet I6pt en bra bit ut i vattnet till den djuphavsranna som gatt
utanfor staden.
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