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Abstrakt

I denna rapport utvirderades olika fardplaneringssystem. Vid val av
lampligt fardplaneringssystem belystes nagra visentliga omraden.
Avsikten var att hitta ett system som kunde hjdlpa anvidndaren att
utfora sin flygverksamhet pa ett kostnadseffektivt sitt och forenkla
planeringsarbetet. Rapporten skulle vara en vigledning for bolag som
star i begrepp att vilja nytt fardplaneringssystem. I urvalsprocessen
gjordes en marknadsundersokning for att vélja de mest ldmpliga
systemen till utvirderingen. De system som valdes var; Aviate,
RODOS, PPS och FliteStar. En referensgrupp anvindes i
utvirderingen av de utvalda systemen. Gruppens asikter fangades upp i
en for dndamalet framtagen enkit. Innan referensgruppen borjade
utvérderingen fick de en arbetsinstruktion med allmén beskrivning om
arbetets syfte och instruktioner for att utfora utvédrderingen.
Enkitsvaren grupperades 1 olika kategorier innan resultatet
analyserades. Varje enkitsvar Oversattes och poédngsattes med ett
siffervirde. Resultatet visade att FliteStar fick flest podng i1 nédstan alla
kategorier. I diskussionen tolkades resultatet och de faktorer som kan
ha inverkan pa detta i form av enkitutformning, svarsgrupperingar och
referensgruppens storlek.

Vid all flygning behovs planering. Det kan gélla allt fran att bestimma nér avfarden ska
ske och vilken destinationen dr, till hur mycket brinsle som behdvs och vilken hojd
flygningen ska ske pa. Dessutom har vidret mer eller mindre inverkan pa hur
planeringen ser ut.

Ett fardplaneringssystem #r ett datorprogram som hjédlper den som ska planera en
flygning. Programmet fragar efter ingangsvirden och riknar sedan ut till exempel
flygtider och brinsleatgang. Beroende pa vilken verksamhet som bedrivs, finns det
behov av olika information. En privatflygare vill kanske endast veta hur lang tid det tar
att flyga fran en plats till en annan och hur mycket briansle som kommer att ga at. I detta
fall klarar sig flygaren sékert med ett pappersformulir diar denne for hand riaknar ut tid
och uppskattar brianslebehovet efter standardvidrden pa minutforbrukningen. En flygare
pa ett storre flygbolag ddremot, stéller helt andra krav pa planeringen.

Lat oss utga ifran att det handlar om att utfora en flygning med passagerare. Da maste
hénsyn tas till hur manga som ska med, vad de viger och hur mycket bagage de har med
sig. Utifran detta maste sedan behovet av medford bransleméngd riknas fram. Om det
finns flera vdgval att vélja mellan for att komma till destinationen, behdver den
billigaste vigen riknas fram. Vilken vig dr billigast? Ofta dr det den kortaste, men 1
luften maste dven hinsyn tas till hur det blaser. Detta paverkar hur snabbt flygplanet
kommer fram. Kortare tid i luften ger mindre brinsleatgang och bor saledes bli billigare.
Detta #dr dock inte hela sanningen, utan beroende pa flygplanstypen varierar



brinsleférbrukningen pa olika hdjder. Sammanfattningsvis kan sdgas att behovet av ett
fardplaneringssystem som hjdlp vid firdplaneringen Okar visentligt for de storre
bolagen.

Idag finns det en mingd olika datoriserade fardplaneringssystem och de &r utvecklade
for att utfora olika mycket. Flygbolagens behov varierar eftersom verksamheterna &r
olika omfattande. Darfor forsoker systemutvecklarna ocksa skapa system som uppfyller
olika behov. Vilket system som da ska anvindas blir inte helt létt att avgéra. Manga
sager att de vill ha det basta! Men vilket system &r det bésta? Pris dr en viktig faktor.
Men dven om priserna skulle vara desamma, sa #r det inte sdkert att ett
fardplaneringssystem ir lika ldmpligt for alla bolag.

Utifran den egna verksamhetens omfattning giller det att hitta ett system som bade ir
billigt, hjdlper anvéndaren att utfora sin flygverksamhet pa ett kostnadseffektivt sitt och
forenklar planeringen genom att vara snabbt, tilltalande och litt att anvénda.

Spelar det nagon roll vilka system andra bolag anviander? Ricker det inte att vilja det
system som &r bést for det egna bolaget? For att detta resonemang ska kunna efterlevas
kravs tid for att sétta sig in i varje enskilt system och att varje system provas i den egna
verksamheten. Detta borde bli en oerhort tidskrivande uppgift.

Denna rapport begrinsar sig darfor till att bara granska system som é&r vanligt
forekommande bland andra svenska flygbolag. Ju mer lika bolagen &dr verksamhets- och
storleksmissigt, desto mer lika borde systembehoven vara. Diarfér kommer jag begrinsa
mig till mindre svenska regionalflygbolag.

Syftet med rapporten dr att beskriva de olika fiardplaneringssystemen utifran nagra
centrala aspekter (anvidndarvénlighet, automatiseringsniva, kunskapsbehov och
kostnadsmedvetenhet) och pa sa sitt lyfta fram visentliga omraden att jamfora vid val
av lampligt system. Forhoppningsvis blir detta en vigledning for bolag som star i
begrepp att vilja nytt fardplaneringssystem for sin verksamhet.

Den problemformulering som detta arbete behandlar dr: Vilket fdrdplaneringssystem
passar bdst for ett mindre svenskt regionalflygbolag?

Metod

Pa marknaden finns det manga fardplaneringssystem att vilja bland. For att forenkla
arbetet och fa uppgiften att bli hanterbar, valde jag att gora ett urval bland systemen. I
urvalsprocessen skulle inte bara antalet system reduceras till en hanterbar niva. Det
skulle dven bli de mest lampliga fardplaneringssystemen pa marknaden som blev kvar.
Eftersom de flesta system med viderintegration (Internetbaserade) idag innehaller och
erbjuder samma tjdnster (Gormley, 2003), blev inte dessa funktioner i sig avgorande for
urvalet. Didremot blev det sitt som dessa presenteras pa och hur de kan utnyttjas i
verksamheten intressanta aspekter vid val av fardplaneringssystem.

For att inte urvalet skulle styras av min egen subjektiva uppfattning kring ldmpligt
system, forsokte jag skapa mig en uppfattning om vilka system som anvidnds av de



svenska flygbolagen idag. Med utgangspunkten att andra bolag anvinder for deras
verksamhet lampligt fardplaneringssystem, skulle jag fa en uppfattning om intressanta
system att studera ndrmare.

For utvirderingsprocessen valde jag att anvidnda en referensgrupp av personer som i
arbetet kommer 1 kontakt med och hanterar fiardplaneringssystem. Av den anledningen
ansag jag det limpligt att anvidnda personal ur ett flygbolag med profilen mindre
regionalbolag.

For att kunna anvinda referensgruppens asikter valde jag att utforma en enkidt som
skulle ligga till grund f6r och anvéndas i utvarderingsarbetet.

Forsokspersoner

For att fa en bedomning som byggde pa ett flygbolags uppfattning om systemen i
utvirderingen, valdes en referensgrupp ut fran Golden Air i Trollhédttan. Denna grupp
bestod av bade piloter och personal fran deras OP. Piloterna dr den arbetsgrupp som i
slutindan anvénder det material 1 form av driftfdrdplaner och viderunderlag som
fardplaneringssystemet genererar och OP-personalen &r foretrddesvis den arbetsgrupp
som arbetar med systemet for att skapa driftfardplanerna. Dérfor kindes det viktigt att
bada dessa arbetsgrupper representerades i den referensgrupp som gjorde utvirderingen
av de olika fardplaneringssystemen.

Tva piloter som tjanstgér som styrmin, samt en person ur OP-gruppen med erfarenhet
av olika fiardplaneringssystem, blev de personer som kom att utgora referensgrupp i
denna utvérdering.

Procedur

For att vilja ldmpliga fardplaneringssystem att utvdrdera, gjordes en marknads-
undersokning. Omfattningen av undersokningen begrinsades till Sverige, pa grund av
att hela rapporten inriktar sig mot att undersoka vilket fiardplaneringssystem som é&r
lampligast for ett mindre svenskt regionalflygbolag. Nio flygbolag kontaktades via
telefon och den fraga som stilldes var vilket fardplaneringssystem som de i dagsldget
anvinder. Av dessa nio erholls svar fran sex bolag och det visade sig ganska snabbt att
det fanns tva dominerande system i anviandning bland dessa. Det ena var RODOS och
det andra PPS.

Eftersom dessa system var vanligt forekommande bland flygbolagen i Sverige, ansag
jag det lampligt att ha med dem i utvédrderingen. Ett annat firdplaneringssystem som
personal pa Golden Air hade sagt sig vara intresserade av att fa mer information om var
FliteStar. Av denna anledning ingick dven detta system 1 utvecklingen. Dessutom fanns
onskemal om att som jamforelse dven lata det system som de idag i huvudsak anvénder,
namligen Aviate, skulle ingd bland de system som utvirderades.

Via KSAK, som ir aterforsiljare for Jeppesen i Sverige, ordnades en fullversion av
FliteStar (IFR Europe) som lan under utvirderingsperioden och med hjilp av Air



Support i Danmark, som utvecklar PPS, gjordes en demoinstallation av PPS hos Golden
Air.

Totalt fanns det nu fyra olika fardplaneringssystem som kunde inga i utvérderingen,
eftersom Aviate och RODOS redan anvindes av Golden Air. Med tanke pa projektets
omfattning beslutade jag att det var tillrackligt.

Nér arbetet med urval av fardplaneringssystem var slutfort, borjade arbetet med att
utforma en enkét for referensgruppens utvirderingar. Utover enkdten, som beskrivs i
avsnittet instrument, utformades &dven en arbetsinstruktion for referensgruppen.
Instruktionen skulle ge varje referensperson en allmén beskrivning av varfér denna
utvirdering skulle goras och dven ge riktlinjer att folja nér utvirderingsarbetet gjordes.
Varje person skulle utvirdera samtliga fyra system. For att det inte successivt skulle bli
lattare att skapa fardplanerna efter hand, fick varje person en ny fardvég att skapa en
fardplan till for varje system som utviarderades. Dessutom var tanken att
referenspersonen forst skulle sitta sig in i handhavandet av systemet innan den
tilldelade rutten skapades. Detta for att en viss vana och forstaelse for det nya systemet
krivdes for att besvara enkitens fragor korrekt. Arbetsinstruktionen finns bifogad i
bilaga 1.

Instrument

For att littare forsta resultatet av den gjorda utvirderingen behandlas forst de ingaende
fardplaneringssystemen. Direfter beskrivs enkéten och dess utformning. For en
illustrerad beskrivning av arbetsforloppet vid skapandet av fardplaner i de olika
fardplaneringssystemen hénvisas till bilaga 3.

Aviate

Aviate anvinds idag av Golden Air och ar ett fardplaneringssystem som framst &r
utvecklat mot allménflyget (General Aviation). I detta system skriver anvédndaren sjalv
in alla virden manuellt. Onskad flygvig beskrivs genom att skriva in alla ingdende
brytpunkter. Den viderhantering som systemet kan hantera &r att i varje punkt manuellt
ligga in radande vind (Correct Computing Company, 2004). Golden Air har valt att
skapa fardplanerna i nollvind, for att senare kompensera for vinden.

Eftersom systemet inte har nagon viaderintegration, kraver arbetet med att sjdlv ta fram
lamplig flygvdg en viss kunskap i att ldsa och forsta ruttkartor (enroute-charts).
Systemet presenterar heller ingen grafisk bild for att bekrifta att onskad flygvig
skapats.

RODOS

Det andra firdplaneringssystem som Golden Air idag anvidnder d&r RODOS (Route
Documentation System). Detta dr ett helt webbaserat system didr man hela tiden jobbar
over Internet mot en server hos EAG (European Aeronautical Group). Detta system
riktar sig framst mot flygbolag och &r ursprungligen utvecklat for SAS (EAG 2004).



RODOS bestar av tva separata system. Det ena DRC (Dynamic Route Construction)
anvinds for att skapa nya rutter med hjidlp av ett webbformulir. Flygplan som ska
anvidndas anges i form av en forutbestamd kod. Systemet kan optimera fardvéigen efter
tid, stricka, kostnad eller brinsleatgang.

Systemet rdknar sjdlv ut ldmpliga fardvdgar och den mest ldmpliga kan viljas.
Alternativen kan presenteras med en grafisk kartbild 6ver fardvigarna. Vald fardvig far
en kod pa fyra tecken som ska anvindas for att senare generera driftfardplaner for
rutten.

Generering av fiardplaner gors i det andra webbsystemet kallat WebRodos. Detta dr en
Java-applikation som kommunicerar med samma server som tidigare nimnts.

Koden, tillsammans med flight number och tail number, anvéinds for att generera rutten.
Striackans védder presenteras i applikationen och tillgdngliga alternativflygplatser
presenteras grafiskt med en fargkod som dndras beroende pa vidret pa respektive
flygplats. Dessutom visas dven uppgifter om alternativflygplatsens viderminima for alla
tillgéngliga inflygningsprocedurer.

Brinsle- och tidsatgang presenteras i automatiskt genererade driftfardplaner. Systemet
kan dven presentera aktuella viderkartor for omradet.

PPS

PPS (Preflight Planning Software) &r ett fardplaneringssystem som riktar sig bade till
allménflyget och flygbolag i taxi-, charter- och reguljartrafik (Air Support 2004).
Systemet bestar av ett PC-baserat huvudsystem som placeras lokalt hos flygoperatoren.
I huvudsystemet skapas fardplanerna. Anvindargranssnittet &r DOS-baserat.

Systemet kan presentera en lista med alla flygplatser i alfabetisk ordning. Vid val av
alternativflygplats, kan systemet lista de ndrmast tillgingliga alternativen. Vid
berdkning av bésta flygvig presenteras fardvigen grafiskt med alla brytpunkter angivna.

Den firdiga fardplanen kan skickas till olika mottagare. Antingen direkt till en skrivare,
vidare till CrewBriefing eller till en fax nagonstans.

CrewBriefing dr ett webbaserat tilldggsprogram till PPS och anvénds frimst av piloter
som ska ta fram fardplan och det aktuella vidret for dagen. I huvudfonstret kan alla
inlagda fardplaner visas. Viktiga meddelanden kan presenteras for enskilda flygningar.

Efter val av fardplan viljs vilken védderinformation och 6vrig information som ska visas
eller skrivas ut. Utskrifter kan goras till lokal skrivare eller tillginglig telefax.

Om Internettillgang saknas, finns i systemet en inbyggd tjdnst dir ett SMS kan skickas
med numret pa den flygning som ska goras och det faxnummer informationen ska
skickas till.

Den automatiskt generade driftfirdplanen #r berdknad efter den aktuella vinden. Pa
fardplanen presenteras dven en tabell dir systemet bland fem alternativa flyghdjder har
rdknat fram vilken den mest ekonomiska flyghdjden dr med avseende pa radande



vindar. For de olika hojderna anges tidsatgang, brinsleatgang och kostnad. Pa sa sitt
kan piloten vilja den for dagen mest gynnsamma flyghojden.

FliteStar

FliteStar &r ett PC-baserat fardplaneringssystem som kors i Windows-miljo. Systemet
riktar sig framst till professionella piloter (Jeppesen 2004). Hela systemet, fran
skapandet av ny fardplan till utskrift av fardig driftfardplan, kors i ett program.

Framtagandet av nya rutter och fardplaner kan goras genom systemets inbyggda wizard.
Med wizard menas en slags hjidlp didr anvidndaren steg for steg leds genom ett visst
forfarande. Systemets wizard skoter hela planeringsforloppet. Bade flygplatsnamn och
ICAO- eller IATA-kod kan anviéndas for att vilja flygplats. Kidnner systemet igen mer
an en flygplats som borjar pa inskrivet namn, ges mdojlighet vilja ritt flygplats ur en
lista. For varje ingaende flygplats kan systemet presentera diverse information.

Om flygvégen ska optimeras efter aktuellt vider, himtas viderinformation via Internet.
Vid val av alternativflygplats, presenterar systemet en lista pa narliggande flygplatser
efter stéllda krav.

Systemet presenterar fiardvidgens brytpunkter i1 en lista, en grafisk Oversikt Over
fardvigen och en tvirsnittsprofil av flygningen. Pa en annan flik presenteras den
genererade driftfirdplanen med angiven brénsle- och tidsatgang.

Beskrivning av enkéten

For att fanga upp utvirderarens bedomning, asikt och kommentar till varje
fardplaneringssystem, utformades en enkédt som besvarades i1 samband med att
utvirderingen gjordes. Den tanke som lag till grund for enkétutformningen var att ett
passande fardplaneringssystem borde bade effektivt generera for flygning anviandbara
fardplaner och ha ett for personalen tilltalande grénssnitt, bade for skapandet av
fardplaner och for utskrifter av dessa. Vidare borde systemet kunna presentera de for
dagen mest optimala flygvédgarna och flyghojderna.

Fragor av rent objektiv natur, som bara kan besvaras med ett ja eller nej, undveks till
stor del 1 enkéten. Dessa bidrar inte till beddmningen av systemen utan forklarar dem
bara. I vissa fall fick enkéten av strukturmaissiga skil dnda nagra ja- eller nej-fragor for
att intressanta foljdfragor skulle kunna stillas. For 6vrigt bestar enkiten av fragor och
pastaenden som utvirderaren fick besvara med sin egen asikt eller bedomning efter en
graderad skala.

Enkiten bestar av fyra delar. Den forsta delen behandlar systemet i allmidnhet och
anvdndarens kdnnedom om systemet. Den andra delen behandlar hur skapandet av
fardplaner i systemet upplevs. Fokus ligger pa hur anviandaren uppfattar programmiljon,
samt vilken 6verblick och hjdlp som ges. Den tredje delen fokuserar pa hanteringen av
den firdiga produkten, driftfirdplanen och tillhdrande vaderinformation. De ja- och nej-
fragor som férekommer anvinds for att foljdfragan endast ska besvaras om foregaende
situation #r uppfylld. I den avslutande fjarde delen stills nagra fragor kring hur systemet
som helhet uppfattas. Varje del av enkiten avslutas med ett utrymme for egna
kommentarer, ddr utvidrderaren uppmanas till att ge bade kompletterande forklaringar



till vissa svar och komplettera med vardefulla iakttagelser som inte behandlas i enkiten.
Hela enkiiten aterfinns i bilaga 2.

Referensgruppens asikter och bedomningar av respektive system analyserades genom
de inlimnade enkitsvaren. En enkit for varje system fylldes i av respektive utvérderare.
Varje fardplaneringssystem utvirderades alltsa av tre personer.

Databehandling

Eftersom referensgruppens storlek var sa liten, valde jag att inte analysera varje fraga
for sig, utan istillet gora indelningar av fragorna. Forst analyseras varje enkitdel genom
att dela upp enkiten i féljande grupper:

v Flygplanshantering (fraga 1-2)

v’ Skapandet av fiardplaner (fraga 5-12)

v' Hantering av driftfardplaner (fraga 14-25)
v Systemsammanfattning (friga 27-31)

De tre sistnimnda grupperna behandlar lite storre omraden och ger en allmin analys av
hur de olika systemen uppfattas.

Utover ovan ndmnda grupperingar finns det flera andra aspekter som behandlas 1
analysen av enkétsvaren:

v Kostnadsmedvetenhet - I enkiten finns en fraga som direkt ror hur systemet hanterar
en flygnings kostnader vid fardvidgsgenereringen och det ar fraga 12.

v' Littanvindlighet - For att fd en uppfattning om hur littanvindligt ett system ér,
grupperas fragorna 2, 5, 6, 10, 11 och 27. Ju mindre utbildnings- och
kunskapsbehovet ir, desto mer ldttanvéindligt anses systemet vara.

v’ Automatiska tjdnster - Grupperas fragorna 8, 14, 16 och 19, som i sig dr rent
objektiva fragor, erhalls en uppfattning av hur manga saker systemet har mojlighet
att gora automatiskt.

v' Anvindarvinlighet - Genom att sitta ihop fragorna 5 - 10, 19 - 25, 27, 28, 30 och 31
erhalls olika synvinklar pa hur anvindarvénligheten uppfattas. Alla dessa fragor
behandlar pa nagot sitt upplevelsen av hur systemen r att anvinda.

For att 6versitta enkitsvaren till jimforbara virden har varje svar poédngsatts. For en ja-
eller nej-fraga anvinds virdet ett (1) for ja och noll (0) for nej. For alla andra fragor har
enkdtsvarens fem alternativ poidngsatts mellan ett (1) och fem (5), dir 1 ges till det
sdmsta svarsalternativet och 5 till det bdsta. Generellt sett star det simsta alternativet
langst till véanster och det bista alternativet ldangst till hoger. Det omvénda giller dock
for fragorna 5, 6 och 11, dér det bista alternativet star ldngst till véinster och det simsta
liangst till hoger. Svarsalternativen for fragorna 14, 15 och 27 &r uppstillda under
varandra och hir giller att det sdmsta alternativet star overst och det bésta nederst.



Nir foljdfragor stills till en ja- eller nej-fraga behandlas dessa som en fraga och
podngsitts genom att ja- eller nej-fragans viarde multipliceras med foljdfragans eller
foljdfragornas virde. Pa detta sétt viarderas en viss funktion som en enhet. Podngmassigt
resulterar detta i att om en efterfragad funktion finns i systemet, virderas detta som
bittre 4n om den inte finns. De fragor som behandlas pa detta sitt dr fragorna 8 och 9,
fragorna 16, 17 och 18, fragorna 19 och 20, samt fragorna 21 och 22.

I nagra enstaka fall har utvirderaren limnat en fraga obesvarad. For att inte enkiten
skulle bli oanvindbar valde jag att ge obesvarade fragor medelvirdet av de andra
enkdtsvaren for den aktuella fragan.

Resultat

For de resultat som presenteras giller generellt att mycket podng dr bittre dn lite. De
poidng som varje stapel presenterar dr summan av alla podng for de fragor som har
grupperats ihop. Hur stor summan blir beror darfor pa hur manga fragor som innefattas i
varje grupp. Det gar inte att jimfora podngsumman mellan olika omraden och utifran
detta dra nagra slutsatser, eftersom omradena grupperats med olika antal fragor.

For att ge ldsaren en uppfattning om hur lagt respektive hogt poingsatt kategori ir,
beskrivs minimivirde (min) och maxvérde (max) i figurtexten for varje figur.

Flygplanshantering

13

Aviate RODOS PPS FliteStar

Figur 1 — Systemens formaga att hantera tilléigg av flygplanstyper. (Min 3, max 18)

Alla system som utvirderats kan hantera flera flygplanstyper. Figur 1 illustrerar darfor
endast hur bra varje system bedoms vara pa att ldgga till nya flygplanstyper.



Skapa fardplaner
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Aviate RODOS PPS FliteStar

Figur 2 — Systemens formaga att hjilpa anviindaren skapa nya fiardplaner. (Min 15, max 93)

Bedomning av hur mycket forkunskap som systemen kréver, vilken dverblick som ges
och vilken hjdlp som erbjuds vid skapandet av fardplaner, visar pa systemens formaga
att hjdlpa anvindaren skapa nya fardplaner (figur 2).

Hantera driftfardplaner

67 70

Aviate RODOS PPS FliteStar

Figur 3 — Systemens formaga att hantera drivfirdplaner och viderunderlag. (Min 15, max 120)

Fragor som behandlar systemens formaga att integrera viderinformation och hur denna
information tas tillvara, samt hur utskrifter av bade driftfardplaner och viaderunderlag
presenteras, visar hur bra systemen #r pa att skota hanteringen av driftfardplaner och
annan information som piloterna behover ta del av (figur 3). Aviate saknar
viderintegration.



Systemsammanfattning
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Aviate RODOS PPS FliteStar

Figur 4 — Uppfattning av systemen som helhet. (Min 12, max 63)

Systemsammanfattningen visar referenspersonernas bedomning av hur systemet som
helhet uppfattas och hur systemens kostnad star mot anvindarvinlighet och
funktionalitet (figur 4).

Kostnadsmedvetenhet
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Aviate RODOS PPS FliteStar

Figur 5 — Systemens mdjlighet att lata briinslekostnad paverka firdplaneringen. (Min 3, max 15)

Tabellen baseras endast pa den enkitfraga som ror systemets formaga att ta hinsyn till
brinslekostnad vid val av flygvig (figur 5).



Lattanvandlighet
58
49
Aviate RODOS PPS FliteStar

Figur 6 — Systemens Littanvindlighet (hur lite forkunskaper som kravs). (Min 18, max 90)

For att visa hur ldttanvindligt ett system &r, har fragor som ror forkunskapskrav och
systemforstaelse analyserats. Om laga forkunskapskrav stills och en liten
systemforstaelse kriavs far systemet hoga poédng (figur 6).

Automatiska tjanster

22

Aviate RODOS PPS FliteStar

Figur 7 — Hur bra systemens inbyggda automatik dr. (Min 3, max 24)

Hoga poidng far de system som har efterfragad automatik inbyggd i systemet (figur 7).



Anvandarvanlighet
131
107
94 101
Aviate RODOS PPS FliteStar

Figur 8 — Hur anvéindarvénliga systemen ér. (Min 30, max 198)

Anvindarvinligheten aterspeglas i flest fragor ifran enkéten. Det dr manga aspekter som
bedoms och for att fa hoga poidng i denna kategori krivs att anviandaren finner systemen
tilltalande pa manga sitt (figur 8).

Diskussion

Det forsta resultatet som presenterades var flygplanshanteringen. I denna kategori fick
FliteStar flest podng. En rimlig teori till detta dr att sa manga flygplan finns listade i
systemet fran borjan och att det dven via Jeppesens webbsida gar att ladda ner manga
andra flygplanstyper som sedan enkelt importeras till systemet. Att RODOS far minst
podng i denna kategori beror troligtvis pa att alla flygplanstyper som foretaget opererar
med ldggs in centralt via kontakt med systemutvecklaren och darfor ses tillagget av nya
flygplan som relativt svar.

Nista kategori som bedomdes var skapa firdplaner. Hir fick RODOS, PPS och
FliteStar en ganska kraftig podngovervikt i forhallande till Aviate. FliteStar fick flest
poidng. Systemets inbyggda wizard och den Overblick som bade kartbild och
tvadrsnittsprofil av flygvigen ger, bidrar rimligtvis till den héga poidngen. Den laga
poidng Aviate far beror troligtvis pa att systemet dr helt manuellt och inte erbjuder
anvindaren speciellt mycket hjdlp under skapandet av fardplaner. Anvindaren maste till
exempel sjélv leta upp brytpunkter och luftleder pa fardviagen genom att ldsa i lampliga
ruttkartor (enroute-charts).

I kategorin hantera driftfardplaner blev det en dnnu mindre podngskillnad dn foregaende
kategori. RODOS, PPS och FliteStar bedomdes i stor sett likviardiga. Bade RODOS och
PPS har i detta avseende enligt min uppfattning en mycket funktionell och littarbetad
systemmiljo som i manga avseenden verkar liampad for flygbolagsverksamhet. Den
funktion i RODOS som presenterar vilka alternativflygplatser som kan anvindas (med
avseende pa radande viderforhallanden), har bland piloterna i referensgruppen fatt
manga lovord och har efterfrigats i de andra systemen. PPS’ tilliggsprogram
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CrewBriefing har enligt min mening forutom kontinuerligt uppdaterad vaderinformation
dven en tydlig sammanstillning av alla upplagda fiardplaner i systemet. I FliteStar finns
en mingd viaderinformation tillgdnglig (bland annat radarbilder 6ver moln-
utbredningen), men jag uppfattar det som att informationen dr omstdndlig att himta och
for att uppdatera vald information maste ny uppkoppling ske. Tveksamt &r d@ven om
anvindaren har mojlighet att paverka utseendet av den genererade fardplanen. Just detta
brukar i slutdndan anses som mycket betydelsefullt for att anvindaren, i det héar fallet
piloten, ska vara n6jd med produkten.

PPS och FliteStar fick flest poidng i systemsammanfattningen. Det var jamnt och
samtliga system fick h6ga poing, men man far betidnka att bade PPS och FliteStar &r
system som var relativt nya for referensgruppen. Hur utfallet hade blivit om alla system
var lika vilkdnda och for verksamheten anpassade dr svart att svara pa. Med mer
erfarenhet av de nya systemen skulle anvindaren kanske ge dessa dnnu fler poing.
Dessutom vigs systemkostnaden in i bedomningen av hur bra systemet som helhet
uppfattas och detta bidrar rimligtvis till Aviates hdga poédng.

I kategorin kostnadsmedvetenheten fick PPS flest poidng. En bidragande orsak till detta
kan vara den tabell som infogas i driftfardplanen och presenterar vilken flyghdjd som
ger den for dagen ldgsta flygkostnaden. I det system som far nést hogst poang (RODOS)
finns en funktion som riknar fram lampligast fardvig med avseende pa flygkostnaden.
Emellertid far jag intrycket att denna funktion beaktar fardriktningarna och inte vilken
flyghojd som ska viljas.

Direfter presenterades resultatet fran kategorin littanvindlighet. FliteStar fick flest
podng i denna kategori. Med anvindare som kidnner sig hemma i Windows-miljon
skapas troligtvis snabbt en uppfattning av hur saker och ting ska losas. Dessutom kraver
systemet inte att anvindaren behover kunna nagra speciella koder for att skapa eller
hantera fardplanerna. Vid val av ut- och inflygningsvigar (SID och STAR) visas varje
valbar vig grafiskt i kartbilden dver omradet. Dessa faktorer bidrar sannolikt till att
FliteStar far sa hoga poing.

Resultatet av systemens automatiska tjdnster grundas i svar pa fragor som ror rent
objektiva iakttagelser av vilken automatik som systemen har inbyggd. For denna
kategori fick RODOS flest podng. Detta system dr ensamt om att kunna presentera
alternativflygplatsernas tillgidnglighet efter radande vider. Eftersom denna funktion
efterfragades i en av enkitfragorna och de dvriga fragorna i kategorin bedomdes vildigt
likartat mellan tre av systemen, borde detta resultat vara rimligt. Klart minst poidng far
Aviate och det beror pa att detta system helt saknar de automatiska tjdnster som
efterfragas.

Slutligen presenterades resultatet fran kategorin med flest fragor, nidmligen
anvindarvianlighet. FliteStar fick flest poidng och en rimlig forklaring till detta kan vara
systemets vilintegrerade Windows-grinssnitt.

Bland de utvirderade systemen var FliteStar som det system som referensgruppen

uppskattade mest och didrmed visade undersokningen att bland de utvalda
fardplaneringssystemen bedomdes FliteStar som det mest lampliga.
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Enkdten 4r ny och har inte provats innan den anvédndes i utvdrderingen. Darfor
forekommer otydligheter i vissa frageformuleringar, vilket kan leda till missforstand
med konsekvensen icke avsedda svar pa dessa fragor.

Dessutom maste hiansyn tas till referensgruppens sammansittning och framforallt dess
storlek. Denna referensgrupp bestod till slut av tre personer. Av den anledningen
gjordes en gruppering av fragorna innan resultatet analyserades. Med en storre grupp
skulle varje fraga kunna analyseras och dédrigenom skulle ett mer nyanserat resultat fas.

For att gora utvirderingen mer komplett skulle ett fortsatt arbete kunna vara att géra om
denna process for nagot eller nagra andra bolag med samma profil som Golden Air.
Enkiten skulle kunna kompletteras med nagra nya fragor och otydliga formuleringar
korrigeras for att oka validiteten. Dessutom skulle ett storre underlag i form av fler
personer 1 referensgruppen oka trovirdigheten 1 resultatet.
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Bilaga 1

Utvardering av fardplaneringssystem

I den utviirdering somn ska giras ingér totalt fyra olika fardplareringssystermn. Bland dessa
arrvinder Mi pd Golden &ir idag twa, Aviate och Rodos. De nya dr PPS och FliteStar.

Helt kort will jag borjarmed att forklara balgrunden Hll warfir denna utvirdering ska gfiras. JTag
har som exarmensarbete valt att gira en undersdkning awv olika fardpl areringgsystem for att
bedbrna de olikas lamplizhet fir ettsversktre glonalflvgbol ag, For st kurna giraen sa korrekt
bedbrnring somrniili gt harjag walt att arerinda en referensgrupp (bestéende avbade piloter och
OP-persoral ) fiir sjilva utrirderingen.

Fir atthitta ldarnpliza systern att utvirdera gjorde jag forst enenldare marknadsunderstkring, dir
jag fragade olika svernska fivebolag wilket fardplaneringssyetern de avvrinder. Tvd wandigt
farekommnande systern var di Rodos och PPS. At FliteStar drmed i utvirderingen beror pa att
det dr ett wilkant systern och Aviate fir att det d@r det systern IMi huvudsakligen arvrnder idag,

Efter att ha wariti kontaktmed Jeppesen (FliteStar) och AdrSupport (PP3) har v no tll ging il
fullversioner av alla fyra systern.

Fir att underl dtta fidr Di g sorn utwirderare och for at skapa en nigorlunda enhetli g proce dur att
falja underutvirderingen, finns det nigra saker atttinka pa:

v Innan enkiten besvaras, bor rman bekanta sig med det akituella systernet. Mar sedan en
grundligeande forstielse fir systernet finng, kantnan gi wdave med attldsa insig pa den mtt
gorn tnan ska skapa en fdrdplan Hll. Det kan varabra att anteckna startiden, fir att sehare
kurma besvara hur lang Hd som behiws for att skapa en ry fardplan.

v" Tanken dr atbrnan forst utfor sin uppgift (skapar en férdplan for en speciell rtt) och darefter
beswarar enkifen efier bista finmdga. Hir kan det uppstd behowr av att jobbalite extra i
systernet fir att bilda sig en uppfattning orm vad det Harar eller inte.

v' Brikdten dr uppbyged sd att rnan forst besvarar nidgra allminna frigor. Sedan diskuteras
skapandet av driftfirdplaner. Darefter behandl as hanteringen av dessa och slutligen girs en
sarrrnatifatiring av det utvirderade syeternet.

v Crndu inte forstdr nigon friga eller pastéende, dr det givetsis fritt fram att be o hjdp.
v Warje sektoni enkiten avslutas med ubryrrene fir e gha korrerentarer. Anvind girna dessa g1l
att bade ge dsikier & kormementarer kring fragor sorm tas upp i enkiten, men &ven for att belysa

intressanta aspelkter sorn ej bertrs!

v' I redanstiende tabell listas wilkarotter som ska skapas for wilket prograrm. 11 far sjdlva gfira
upp wern sorn dr A, B, C och D

Aviate Rodos PPS FliteStar
a ESG]-ESINQ ESMNM-ESMT ESMQ-ESTC ESHMU-ESME
E ESNIN-ESMT ESMQ-ESTC ESNUI-ESME ESG[-ESMNGQ
C ESMQ-ESIC ESHI-ESME ESG]-ESHQ ESHNIMN-ESMT
D ESNU-ESME ESG]-ESING ESNIN-ESMT ESMQ-ESPC

v' Warje rutt ska vara IFE-flvgning med twimotorn g haboprop som filjerlimpliga lufleder och
flyghidjder och o il gt béde SID och STAR.

v' Se Hll att erkitens forsta sida blirkorrektifidld med systern sorm utvirderas, rott sorn ansrinds,
sarrt wilken befatning (pil ot eller OF) du har.

Tack fir hjdlpen & lycka il

Jookim I.iijs




Bilaga 2

)

Hrratem

Befattning:

Route:

Allmiint om sysiemet

Ean systemet hantera olika flygplanstyrpe?
O ja O M

Wid tillizg av ett flygplan, kan detta gbras.
O e alis O Med sﬁn'gizst O Jindre enfelt O Fnkeir

Ilin sammanlagda athetstid med detta system kan rdknas i
O Fwonar O Hagar O Feckor O Manader

Egna kommentarer:

O ddpaker enkels

O 4




Skapandet av firdplaner

L))

10

11

12)

13

Hur stor fatkunskap, med avseende pa specifik daforiumstap, beddmer du att man behdrer
fir att skapa fardplanes?

O Fagen alis O Liten O Mownal O S O Jdpaker sor

Hur stor firkunskan, med avseende pa specifik Ty ghimsiap, beddmer du att man behiver fiir
att skapa fardplaner?

O Fagen alis O Liten O Mownal O S O Jdpaker seor

Hur pass god dverblick har man dver hindelseforloppet?
O Fagen alis O Liten O Mownal O S O JMpaker seor

Har systemet nigon "wizard” for att steg fir steg leda dig genom skapandet av en firdplan?
(Cim nief, gd widare till fraga 10Y

O fa O My

Hur lattarbetad dr derma “wizard™?

O Mpaker sudy O 5wl O MNornal O féz O Mypcker Lin

Hur & den hidlp som presenteras vid behov?
O Mpcker ddhg O Ddarig O Monnal O Ara O Mpcker bra

Hur lang tid tar det att skapa enny fardplan for en ny ntt?
O =3 mn O c-Idwan O e O 20w O =20nan

Hur anser du att systemet tar hdnsyn till branslekostnader wid val av flygvig?
O Fare alls O Dtigr O Mownalr O Bra O Mpaker bra

Egna kommentarer:




Hantering av drififirdplaner

14

15)

16)

17

18)

19)

a0

21

23

Hur kan dagens vider & NOTAM integteras i getererad fardplan?
O e alls

O Utskrifler kan bifopas separat

O Fan ske med avsewird handvdldgeming

O Fan ske med ndgra imapphyeini gy
O migrering sker mutarmatiskt

Elan man utnyttja vadenmndetlaget?

O Mej, molivind umprgas pf firdplmen

O Mej. men cmrdiningsfaltorey arvénds Sy an maymellt vilma foam onieerade virden
O Ja. mem &3 lvdvs avsewdird handpdldgenmng

O Ja. med nigra mapprpchngar
O Ja. aluells wirden presemteras auemnatisiymed dagens vider som grund

Har systemet integrerad vider & NOTAM-uppdatering? (Om nej, gd vidare til friga 19
O Ja O ey

Hut bieddmer D tidlfarlitlisheten hioe det genererade vaderinformationen?
O Mycket Ee O i3 O Mermal O Hée O Mpaket hig

At den genererade viderinformationen altuell?
O Ja O Mg

Kan systemet presentera vilka flygplatser som & anvindbara utifrdn alduellt vides?
(Om nej, gi vidare till frdza 217

O Ja O Mej

Hur wil &werensstimmer systemets beddmning av atrrindbara flygplatser (med avseends pd
planeringsminima) med Din bed8mning?

O Stémpner sate alls [ Steremer dalipr [ Stémoner delvis O Stirersr bra O Stimmrey helt

Kan systemet presentera en hijdpofil av inlagd mott? (Om nej, gd widare till friga 33)
O Ja O e

Hur pass anvindbar anser du denna vara?

O Helr cmnvéndbar O CDavindbar O cdax O Amwimdbar Ohdpeker anwindbar




7%

e

43

28

Lldjligheterna att styra wfseendsf (Igroufen) pa wslaifierna ér. .
O Qbefiatii O Snd O Acceprabla O Stona O Mycket seora

Lojligheten st styra mehdilef pi utskeifterna dr. .
O Obefiatiie O 5w O Acceprabla O Stona O Mycket seora

Innehallet i utslrifterna till piloterna ér snyggt vppstillt och norcket 1EttEs?

[ Stévrerer sate alls O St&?mrdg.!’zgt O Stédmmrer felvis [ Stémrmrey bra O Stérpner helt

Egna kommentarer:




Sammanfatimingsvis

47

48]

29

30

3l

32

Vilket alternativ stémmer bist in pd Din uppfattning av systemet som helhet?
O Helr cavitdbare

O Anvéimdbart mad reservatim fir viss indemndlie Anitionalitet

O Anwindbar

O Ldnarbesar ook awdndbhart spstem

O Frastdade kerpatent och Bmrbetat spstan

Cim du skulle stilla kostnad mot mavdndarvdnl ghet, vilket betyg slulle du dd ge systemet?
O Myaker dvr O L O Acceprabel O Prisvérd O Myeker prisvdnd

Cm du skulle stilla kostnad mat fodionalifer, vilket betyz skulle du di ge systemet?
O Mycket dvr O D O Acesprabel O FPrisvird O Jdvaket prisvind

Systemets mojlighet att wtforma en firdplan som piloterna kan dra ryrtba av
O cbgfinlie O Datie O & O Ara O Frastdende

Skalle D kunina tanka dig att arbeta med detta system dagligen?
O Ja

Egna kommentarer:




Bilaga 3

Nedan foljer arbetsbeskrivningar for de fyra fardplaneringssystem som ingick i
utvérderingen.

Aviate

Avrese- och destinationsflygplats anges med flygplatskoder (ICAO eller IATA).
Onskad flygvdg anges i systemet genom att varje brytpunkt och luftled skrivs in
manuellt, pa samma sétt som vid ifyllnad av en ATS-fardplan. Systemet kan dock hjélpa
till att ge dig onskad navigeringsbrytpunkt genom att du véljer brytpunkt ur en lista 6ver
alla i navigationsdatabasen inlagda punkter. Mgjlighet finns att i varje punkt manuellt
ligga in radande vind.

AYIATE 3.5 Demo for Windows - * 10| x|
Flightplan Mawpoint  Aircraft  Calculator  Properties  Help
BB+ O G F A BERESED 7
Aircraft sektk Form Golden340
B || take  SAAB SF34
Femark B Descend Rate 1800 fpm [
Route
To I FLI App. FLI App. Time I Extra Alternates
A1 | FL| App. FL| App. Time | |
Az | FL| App. FL| App. Time | 12
ﬂ3|
Load I Kg ‘wind Direction IU ° tMI
Fuel I kg i elocity ID Ktz ﬂEI
I 4

Bild 1 - Startfonster for att skapa firdplaner i Aviate.

Eftersom systemet inte har inbyggd funktion for att generera flygvégar, kriver arbetet
med att ta fram dessa en viss kunskap i att ldsa och forsta ruttkartor (enroute-charts).
Systemet presenterar heller ingen grafisk bild for att bekrifta att onskad flygvig
skapats. Detta kan skapa problem om en felaktig brytpunkt anges. Har du bara en
ungefirlig aning om hur lang tid flygningen ska ta, kan du snabbt forsta att nagot har
blivit fel om tiden inte stimmer. Ett annat sétt som detta kan mérkas pa &r att systemet
varnar for att brinslet inte ricker for att komma fram till destinationen, trots att du vet
att det borde ricka!

Utover generering av driftfardplaner har systemet mdgjlighet att géra massa- och
balansberdkningar.



21x]

Time Kg

Halding Fuel 0:45 154
Altemate 81 =i s 0017 A7
Alternate B2 .00 0
Trip Fuel  esne ssomry 251 1908
Foute Reserve B 95
Min. for T/0 3A3 2374
Etra Fuel .00 1
Fuel for T/0 3563 2375
TR i ciose

Bild 2 - Briinsleberikningssammanstillning.

Weight Calculation 2=
Ka b & Diff

B azic Operating ' eight avzz

Load on Board 2000

Zero Fuel 'weight 10722 [ 116E0) 938
Fuel for Take OFf 2375 [ 2580 205
Take Off wWeight 13097 [ 13155) 58
Trip Fuel 1908

Landing ‘eight 11189 [ 12500) 1311
Underload -------- 5 58

Limited by T ake O wieight

Bild 3 - Viktberikningssammanstillning.

Systemet skapar dven en ATS-fiardplan ifran inmatad fiardviag. Denna kan skrivas ut for
att sedan faxas ivig till lamplig firdplaneringscentral (FPC).



ATS Flightplan 2 x|
furcraft ID Flhight Rules Type OF Flight
SEKTK [
MHurmber Type OF Aircraft Wake Turbulence Category  Equiprent
| [sF34 M [sDGR/S
Departure Aerodrome Time  Cruising Speed Level
IESGJ | [MD240 [F150
Route
MEGEM DETMO BAFIL RASEM REKMI RIAM WAGAS
Destination derodrome Total EET Aln Aerodiome 2nd Al Aerodrome
IESNEJ |nz |51 [ESNG
Other Information
Endurance Persons On Board [ Emergency Radio
o3 53 | [~ UHF [~ WHF [ ELT
[~ Survival Equip. [ Deset [ Maitime |~ Jackets [~ UHF
[~ Mountain [~ Jungle [ Palar [~ Light [~ Flowres [~ WHF
[~ Dinghies Mumber Capacity LCalaur
I [~ Cowver I
Aircraft Color &nd Markings
[WHITE
Remarksz
PIC
Filed By Phone Mr.
? Help | &F‘review!l ‘ o Faxit I | o 0K I X Cancel |

Bild 4 — ATS-firdplan genererad av systemet.




=10l x|

—w®-  CREW: i / EXTRA CREW! i AT DC-
QOLDEN AIR — . SAAB SF34
ESGJESNQ ToM o SCHEDDEP - PAX i windivelocity
DaTE ESTLM: __ OMBLOCK . QG e ;
an| T/ T ——
PREP BY APPRBY STABTO: _ -amo| OFFBLOCK __ . AB i |wind 42 +20 w0 0 -1 20 -30
. Tme 242 23 249 251 253 305 314
Noter F BURM —_— BLTIME —_— AB TIME [ — T:rI;‘)E 1704 1767 1835 1008 1087 2074 2160
Filed FL - 120 Fuel & Timecale. zero Ramp 2200 2263 2331 2404 2433 2570 2665
AWY / MORA REPORT.POINT DENT T DIST TIVE  ETC / RTC / ATO FUELa Actburn IMin FUEL FOB 200-40-05 20:09:55
JOEHKDERNG: 0
— e NETSE ED4042 ESGJ s —_— 2278 —_—
MG B ooz 126 o7
— W mms R s am 1800
DETMO; 0 288 1:15
— e mrems DETMO T
BAKI o0z7 390 128
— Y mvse BARE / . 100 1238
RASEN 0z W 14
— e B mems RASEN i ; 1208 76
RE oz w2 204
— W meme REKMI e omt _ 8m
R oz e 228
— D mma —— — i em o
VAGAS: oz etz 23
— et VAGAS —
KIRUNA ooz B850 2:51
— NET48.3 H203.1 ESNQ e s <Ehl
Alternates MT NV Time Kg Extra Alternates MT NV Time Kg Extra Alternates MT NV Time Kg
#1 EENG GAHLWARE 158 &1 07 217 #3ESPA LULBAA 157 161 040 474 #5 ESNS  SKELLEFTEAA 70201 052 610
#2 #4 EFROROVANIBMI 13 157 042 42 #6 DU BARDUFOSS w702 024 3
e e e B e T/O Calkulation Departure ATIS Dep. Clearance Arrival ATIS
Srancare FURL Kg TIME FUEL Kg TIME
R Rwy:____ MT___ [INFO: INFO: ___
ALTERNATE zr o (Ory) AET) (B4 (Cont)
CONTINGENCY a5 a5 MTOM:
FINALRES 154 045 154 045 N
ADDITIONAL o ATOM:
MIN T/0 GQNH caorr
S SQUAVWK:
TAXI e e Wind com “
MINRAME Cor TOM Armr. Clearance
ACT RAMP o :
TRO: % FLP:
EXTRA . : JEN— — . . .
fea Metwos: & B c | Ot | R i
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Bild 5 — Forhandsgranskning av genererad driftfardplan.



RODOS

Nedan foljer en beskrivning av arbetssittet for att skapa en fardplan i det webbaserade
fardplaneringssystemet RODOS.

Forst loggar anvdndaren in pa DRC (Dynamic Route Construction). Vid lyckad
inloggning leder systemet dig steg for steg igenom processen att generera en firdplan.

; DRC - Dynamic Route Construction - Microsoft Internet Explorer

=101 %]

Arliv  Redigera Visa  Faworiter  Verktyg  Hidlp |

A Bakdt

e @ al | @S'Dk [ Favariter @Msd\a @ | %- =] - ‘

Adress I@ https:j/drc22,.euronautical.com/main, asp

dynamic.

account

Construct routes

canstruction
Flight Restrictions
Dept: Esc) via:
op Dest: ESNQ ;I
construction  Exit: Direct:
construct ’ l—
restart Entry ;I
Departure date: 18sep
Must not use:
= = Departure time: 0700 =
validation
validate M58 rules: ~ =l
restart  Ignore RVSM errors: [ Winimum FL: 0

Optimization

j o aatl |Lankar 28
=

(input) i

Maxirmum FL; 240

Type: Fuel 'I .
chanpe:passwrd Search limits
Aircraft Corridor angle: 10
help Carrier: Do - Airport radius [nm]: (100
help
about MName: S20G Delta distance [nm]:|&

Cruise method: Wl

REAY! ~

RYSM: o

LOgOI.It Engine: Turboprop =
Takeoff weight: 22
clos
-k
- i—
) CARMENTA

Dept ICADQ airport abbreviation and an optional explicit exit waypoint

Dest ICAO airport abbreviation and an optional explicit entry waypoint

Exit An optional explicit exit waypoint.

Entry An optional explicit entry waypoint,

Departure date  The flight's departure date in the format 15MARSS

Departure time  The flight's departure time in the format 1200

Use rules Uncheck this to ignore rules and restrictions

Ignore RYSM Check this to ignare errars on RYSM entries/exits. Illegal segments will in this case

errors not be removed.

Type Determines what is used to rank routes

Carrier The carrier to construct routes for

Name Mame of aircraft type, up to four letters or digits -

Cruise method Cruise method used for the flight, one letter

RNAY Indicates if the aircraft is equipped for area navigation

RY¥YSM Indicates if the aircraft is equipped with height contral unit. This information will be
used in RYSM areas and for north atlantic track selection

Engine The aircraft's engine type

Takeoff weight The aircraft's takeoff weight in metric tonnes, If left blank a value will be guessed
by the systemn. & walue of 'MAX' will give the maximurm walue for the aircraft,

Yia Waypoints the constructed routes must use, given in the correct order

Direct Airway segrments and areas where direct flying should be used on the format #77 j
422 T 227427 and DOT ETDAITD 2222 ARAME FI 227 BEL QU FL222 racnaltivals

&] Klar ’_|E|° Internet 7

Bild 6 — Forstasidan for att skapa fiardplaner i RODOS.

Den information som ska fyllas i dr bland annat koder for avrese- och
destinationsflygplats, flyghojd och flygplansvikt. Systemet protesterar om det inte anser
sig ha tillrackligt mycket information for att ga vidare i processen. For att ange vilket
flygplan som ska anvidndas maste du anvénda en flygplansspecifik kod. Pa denna sida
kan du dven bestimma efter vilket kriterium systemet ska optimera fardvigen.
Alternativen &dr optimering efter tid, stracka, kostnad eller brinsleatgang.



Nir erforderliga félt har fyllts i skickas en forfragan till servern om ldmplig fardvig.
Skulle flera olika rutter finnas tillgéngliga listas bada alternativen och du far sjdlv vilja
den mest ldmpliga.

a DRC - Dynamic Route Construction - Microsoft Internet Explorer

—lgix]

Redigera ‘isa Eavoriter  Verkbyg  Hidlp ‘

Arkiv
Feakit - = - () ﬁ| Dok Chlravorter iveda &2 | - 8 RER ]

Adress IE https:/fdrc39.euronautical.comjmain, asp j Gatl | Lankar **

Construct routes (summaries)

Summaries of constructed routes: 1-2 of 2

Fuel [to Distance [nm] Cost [SEK]

n]
2l 703 (ajakis | 0

construction

construct 2
e 2 2.3 750 02:08 0 16
Warnings generated during construction
validation
validate e Mo cost per hour found for carrier DC, ignoring cost per hour.
restart s Mo fuel cost found for carrier DC, ignoring fuel cost.
e Mo IATA aircraft type found for ICAO aircraft type S20G, no enroute charges
calculated,
account

changepassword 4 qditional information

help &« ESG] - ESNQ, 2004-09-18 18:44: 55, FUEL, INCREMENTAL, 520G (M), TURBCPROP,
tisin TOW: 22 tonnes, , FL 0-240, 10.0, 100, §
ahout e The destination can be reached prior to rules application.

s "ENTOSAVOIDOSAUG. THT", Line: 401 Active routing

s The destination can still be reached after rules have been applied.

Logout
Route The ranking of a constructed route, click the number to view the details of a route
Fuel An estimation of how ruch fuel is used when flying a route
Distance The distance of 5 route
Time An estimation of how long it will take to fly a route
) Cost The cost fmj the route, i.e. cost for fuel, overflying charges and company defined cost
JR—" amous per hour. Airport charges are currently not included.
= % > GC How ruch longer a route is than the great circle distance between the departure
OCARMENTA airport and the destination _I
=
& [ ][5 | meemet 4

Bild 7 - Presentation av mojliga fardvigar.

For att ldttare kunna vélja vilken rutt som dr mest ldmplig kan systemet presentera en
grafisk kartbild over fardvigarna.

view of route - Microsoft Internet Explorer

Bild 8 - Oversiktskarta.



Nir 6nskad fardvig har valts (skickats till servern) far du en kod pa fyra tecken som ska
anvindas for att kunna generera driftfardplaner efter den just skapade rutten.

/3 DRC - Dynamic Route Construction - Microsoft Internet Explorer e =101 =|
Arkiv  Redigera Wiga Eaworiter  Werkbwg  HiSlp ‘

EEakd - = - (D GH Qisck [ElFavorter ThMedia o4 | B S ER ]

Adress [] hitps:(frca.euronautical.comjmain. asp = et | ek >
=
, Store (result)
dynamic.
censtruction

Route ESGI/ESNQ /00 stored as SPAID S5ABE

op  oF
construction  DESEripton:

construct
restart  SABE ESGI/ESNGQ/ 000 SID MEGAS+ES MEGASPE PELUPHES MB51 TRS+ES MBOT RESMA+ES

T317 VAGAS+ES STAR

validation - profils:
wvalidate
restart 230
t Fuel: 2.1 [ton]
change a:scs?ml:]?ﬂ S 0 [SEK]
ge p Length: 703 [nm]
Time: 01:51
hel % = GC 11
bl [ Back |
help Back
about
Description The SPAID as sent to RODOS
FL profile The flight level profile of the constructed route
Back Return to the detailed view of the current route
Logout
A
e e
0 CARMENTA H
&) Kiar T 4

Bild 9 — Presentation av skapad rutt.

Generering av fiardplaner gors i det andra webbsystemet kallat WebRodos. Detta dr en
Java-applikation som kommunicerar dver Internet med den server som tidigare nimnts.
Fran startsidan kan man komma at systemets anvindarmanual.



7§ WebRodos - Microsoft Internet Explorer

B (=l
Arkiv Redigera  Wisa  Favoriter  Verkkvg  Hidlp ﬁ

“HBakit - = - @ at | @Sok (Gl Favariter @Medla ®| I%' =] - ﬁ

Adress Iﬁﬁ https: | {rpcag. euronautical corny j @ Gatil | Lankar **

Start page

ﬁ Start WebRodos

ﬁ Read the user's manual for WebRodos

This browser has been registered to user 310 in the organization GOLDEN AIR.

> ) L) CARMENTA

EURDEEAN AERTNALTIGAL SRAUS

& ’_ ’_|—g|° Internet 4
Bild 10 - Startsida for WebRODOS.

For att generera en fiardplan ska du forst ange flygningens nummer (flight number),
registreringsnummer (tail number) och den kod som systemet tidigare har genererat for

den rutt som ska flygas.

=1oi x|

+ WebRodos - GOLDEN AIR/310

wicsns RODOS,”

mghtt [ mmg[ | | oestamt| |
omz[ mmg[ | | pestamz] |
fighta[ mmg[ | | estams] |
fignta [ mma| | | estama] |
pights [ mmg| | | estams| |
Flights l— Rthiy l_/l—l_- DestAltn 6 l_ll_
optonsweTAR [ TaF[ womam [ Adtnfo.[
More Oplions

IWEBRODOSVERS\ON 2.5.2 (17 AUG 2004)

545 = 2

Scandinavian Airlines

A5 Request [F1] | a8 resui 2 | FiightPian 73y | Map [F4] H Frint (7 10] Emzll [F11] Gend [F14] || newr Plan [ESC] | Mew Window ||

Bild 11 - Forstasidan i WebRODOS.

Nir dessa uppgifter sidnds till servern genereras rutten och man far hela strickans viader
presenterat och mojlighet att grafiskt se tillgdngliga alternativa flygplatser. Dessa
presenteras med en firgkod som #ndras beroende pa hur vidret dr pa respektive



flygplats. Gront innebir att flygplatsen kan anvindas, gult att vidret dr pa grinsen, rott
att vadret dr for daligt for att flygplatsen ska kunna anvéindas som alternativ och gratt att
inga uppgifter finns tillgdngliga. Forutom att hela strickans vider och NOTAM
presenteras, visas dven uppgifter om alternativflygplatsens viderminima for alla
tillgdngliga inflygningsprocedurer.

+ WebRodos - GOLDEN AIR/310 oy =[]
GAOB511 [Alt+1]
Destination Alternate: Minima:  Aircraft Category:  [© Aircraft Type:
ESNG GAELLIVARE AD WY | CATZ/3 | L8 | LLZ | B I voR
FYs 12 30 | | | I I
[FC174820 16003KT CAYOK PROB30 1820 7000 RA BKNO12 1z | | | 8l3/z.0 |
54171850 15004KT 8939 -DF FEAD2S BKNOSO 04101 01006 30| | 0/D.65 | 431710 | 891/1.4 |
ESNG GAELLIVARE AD NIL
Results:
==+ BODOS UEATHER  ISSUED 1858 17SER04 === 1 4

CADESL 17TSED SABE S20C SELOC
EsecJ] JOENKOEDPING 4D

nuvs oL 1s

FC171801 1S01ZRT 9999 SCTOZS BRNOSO PROB40 1901 4000 RA BRN00S
$AL71850 ZOOLIKT CAVOR 13/07 QL01%

EsNQ RIRUNAL AD
norvs 03zl

= FCl71823 17008KT 9999 BENOZS PROB30 2023 2500 RASN BENOOS
53171820 17007HT 3355 BKNO3S 04/M03 Q1007

ESNQ SNOWTAM WALID FROM: 17SEPO4 0330
b, [E)02170%30 Ch0Z FINIL H)S/E/5 N)GOOD R)GOOD)
Engo
& ESNG EsGGC GOETEBORG/LANDVETTER 4D
= —J plire 03 zl
FC171803 1S016KT 9999 SCTO10 EKNOZS TENPO 1803 4000 RA BENOD4
Ewn FT171600 1716102 180018 13015KT £000 BR BENOLS TEMPO 0005 3000 Rh
@ ERNOD4 PROEGO 0318 EKNDLZ
51171850 ZLOISKT 4500 Ra BR SCT007 BKNOZS 12710 1018
o EScT TROLLHAETTAN 4D
e pavs 15 a3
FCl71821 1S01€KT 3595 SCTOLZ ERNO3E TEMPO 182zl 4000 RADZ BENOO®
eFou SA171850 1SO13RT 6000 -RA DZ SCTOLZ SCTO4D 12710 Qlols
=
EsNc CAELLIVARE &p
bvs 1z 30
FC171820 1€00EKT CAVOK PROE30 1820 7000 RA BENO1Z
ES:“ SA171650 LSO04KT 9999 -DZ FEWOZS BENOSO 04/01 Q1008
ENEOD EODOE AD
povs 07 zs
PC171603 1Z020KT 5955 -DA FEWD30 BKNOSD PROBS0 TENPO D003 2301SKT
FT171700 1717002 180018 1G0LSKT 9959 -SHRA FEWO30 BENOSQ PROB30
TEMPO 0003 2301SET
EA1718E0 020Z1KT 9593 -LA FEWOLE SCTOZO0 EBENOZO 07/08 Ql003 NOSIC
Bera LULIAL D
plire 14 FZ
FC171823 1800GKT CAVOK TENPO 1823 7000 Rk BENOLZ ISSUED BY ESNN
32171850 11005KT 9555 -RA FEWOZ0 BENO40 08/05 Q1010
EFRO0 ROVANIENI ip
Show Alternates: (% Gtandard " Within [ 30 min (132 WM~ by @ & El

A5 Request [F1] | 415 Result F21 || Flight Plan [F3) |

Map [F4]

Frintir e | e | e

Hew Plan [ESC]

Wew Wingow |

Bild 12 - Presentation av rutt med aktuellt vader .

Nir vald alternativflygplats har skickats till servern kan man ga vidare till fardplanen.
Hir anger man vilken startvikt man berdknar att ha, samt anger berdknade avgangs- och
ankomsttider. Nér dessa virden skickas till servern, raknar systemet ut brinsleatgang
och tid att flyga strickan och presenterar en automatiskt genererad driftfardplan.



 WebRodos - GOLDEN AIR/310 : ~=lol=|

GAOBS11 [Alt+1] 1

Flight No. MC Reg. [SELOG  Date [175EF Results:
n— W,—,— #+4 DODOS FLICHTPLAN +%% S
ZFWI o I Tow IMAK Foap I [CAOEELL FL ZEO/DPELUD/Z&0/TRESZ70 1
i 1|l TSR [L72EPO4 JEC-FIN ESCT-ESNQ-EAEE SE-LOG/E20C DEP/ARL..... Ay
Pan | Dep.Dist|  EnttAmm sptime [ e e wame by
cruise [ SELCAL ETOIETA 0800 [095D v ... comp ... coRR ................... t/0wuETEOD ... .
Temp [ Prog [ EwoTane[ wrow  tow w4 mars  smmTo  amsamm
Taxi Fugl comp.Fuel [ Edra Fual row 22500 ow 20,78z ZFW 20.0ls,...... BUEN 2.213 TRIP TINE 2:07
More Options 1 - ONH ..... ..

|FPEIEI[I - TRANBACTION PROCESSED 0K

FuEL CORE  TIME  CORR DEP CLEARENCE ...
o.l00 ... TAXT SQUAVK ... ..
z.1l8 ... 07 ... TRIP FUEL  LITRES SUPPL .... ..
z.z18 BUMI OFF APPR. BY
0.108 0:08 . 5% CONTINGENCY FUEL --—-
0.z70 0:23 .....  ALTERNATE GEV/ESHG
0391 0:30 . FINAL RESERVE FUEL
o.o0n ... UNUSURBLE FUEL
z.e28 ... 06 ..., MININUN RAMP FUEL

EXTRA/EDDITIONAL FURL

ACTUAL RAMP FUEL

CORRECTION PARAMETERS EURN ; TINE oBS 161z

Tow  zzT FLzao +63 /40:00 PROG. 1708
4z

Tow  zar H/n +3

tow 2ot —ad TILDIST : &84

e +z0 -10z /-0:08

juc -z +97 f40:06

I
|ALTEPNATES ~ FL  DIST WC  FUEL/TINE  FURL 30NM RAMPFURL/TIME

CEV/ESNG/R FLOSD 63 46 0.270/0:23 0.68L/FLOSD  Z.335/3:06
[BO0/ENBO/R FLL6O 179 -25 0.623/0:55 1.034/FL160  3.338/3:38
LLA/ESPA/R FLLSO 163 +38 0.475/0:43 0.886/FLL80  3.130/3:26
RN EFRO FLZIOD 175 459 0.448/0:42 0.859/FLZ10  3.163/3:25
TVL/EFIV/R FLZIO 194 425 0.528/0:49 0.939/FL210  3.243/3:32
OUL/EFOU/R FLZSD 243 +68 0.544/0:52 0.955/FLES0  3.Z53/3:35
[ME/ESNU  FL270 269 416 0.661/1:04 1.072/FL270  3.376/3:47
[VAR/EFVA/R FLZ70 305 427 0.7L0/1:08 1.121/FLET0  3.425/3:52

**+ RODOS FLIGHTPLAN *%%

Shaw Windplan |

15 Request (11| aig ResultF2) | FiigntPlan F3) | map[Fa) || PrntF10] | EmailF1il | SendFiz ” New Plan [ESC] | hew Window ”

Bild 13 — Presentation av genererad fardplan.

Utover detta finns mojlighet att se ett tvirsnitt av flygstrickan (Wind Plan) med utforlig
information om vindriktning, vindstyrka, tropopaush6jd mm.

Windplan GAOE511 x|

N S5 eavy ol 8B lﬂlk-ﬁs L\-SE
430 N8
280 M, a7
R N P T T
260 L
o sl low lmw oy o Lot s Wl s

2a W 23N 24 [UTIE-S - T V- U\-Z? ljl4\-2?
OIS RN W20 Wi, e W, 2 L-21 !‘\-22 “\-23

210

190 1S 1S

MSA 20 20 20 20 1 i = =
e | N I~y | o | g | a | g | g | 3 | 4
LT AV ST S A A SN R

ES®J MEGAS PELUF TRE RESNA OSK RASEN REKMI RIXAN WAGAS  ESHNQ

PinFio | EmailFtn | clese |

Bild 14 - Vindforhallanden for den aktuella flygstrickan.
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Slutligen finns en flik for véderkartor. Hér kan en Oversikt av speciellt vider
(Significant weather) i omradet visas tillsammans med hur hjdvindarna blaser.

WebRodos - GOLDEN AIR/310

7o o

< 9 WA

o =] [orperae =]

s Reuesten)| _wsResutiea | ionptn) | wenra || pintero) | emal i | SRR | ewrtaniesel | tewvindow ||

Bild 15 - Presentation av olika viderkartor.
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PPS

Startsidan bestar av en meny, dir man viljer vilken funktion som ska anvéndas.

PPS 6.066 NAUG4092%c MAIN MENU DEMO-GO9

Flight Plan

Price Galculation

Data Bases

Mizcellaneous

Scheduled Flight Planning
Print WX for log #

PPS neus
User Profile
About AIR SUPPORT

1
2
3
4
5
6
7
8
?
a

Terminate Program

———— Mo Surface weather availahle ———
European grid winds ERPIRED : SEP-8% 18:88 UTC
MNavigational database valid to: 2004-5EP-29

Alt+F12=Ueather GCtr1+F12=Flow info
TO MARIMIZE OR MINIMIZE PPS IN WINDOW PRESES ALT+ENTER

Bild 16 - Startsida for PPS.

Vid val att skapa en ny firdplan, visas en sida dédr du bland annat fyller i uppgifter om
vilket flygplan som ska anvindas, vilken plats avresan ska ske ifran, vilken destination
du ska till, vilken alternativ flygplats som ska anvédndas och 6nskad flyghdjd. Kédnner du
inte till koden for en flygplats, trycker du [Enter] nir féltet &r tomt och far da upp en
lista pa alla flygplatser i alfabetisk ordning. Trycker du [PgUp] nir du star i filtet for att
vilja alternativ flygplats, far du upp en lista med de ndrmast tillgdngliga alternativen.

FLIGHT PLAN DEMO—GO2

H/C data Ky
H ]{g

Kg

Fi=Morm F2=Info F5=Wx F6=UxAll Pgllp=Apt Info Pglown=Nearfipt

Bild 17 — Sida for att skapa firdplaner.

Nir du ska vilja flygvidg finns mojlighet att antingen sjédlv skriva in brytpunkter och
luftvdgar som ska anvindas, eller sa kan du lata systemet berdkna bista flygvig via en
funktion som kallas Fast Routing. Pa denna sida presenteras flygstrickan grafiskt med
alla anvédnda brytpunkter angivna.
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FAST ROUTING B HH| ud | E5 | ew| MNESE EM7 EXE E 0 Ed
[Left click : -
Select waypoint
[Right click: H 7
[First Frane
[ROUTE  ESGJ-ESH0

INFL: 158

/

LAT N 56.16 |
LON E 3.87

/.

M ES)

.
;
=
EM
D —L

. : .32
Act FL-158 ,\ /Y‘ S SN

Bild 18 — Grafiskt grinssnitt for fardvigsgenerering.

Nir fardvdgen har valts ska vikt- och balansberdkningar goras. Aktuellt passagerarantal,
lastvikt och brinsleméngd anges och systemet haller hela tiden reda pa att inga grénser
overskrids.

L ' PPSE' ppsb.exe )
PPE 6.066 NAUB48929c FLIGHT PLAN UW&B

Aircraft Aircraft data
WEIGHTS BALANCE FUEL Kg
Arms Hin.Required Dest time
13185 Min 427.2 Actual Dist 684
EEE9S Actual Max.Fuel A-C CONFIG
Hax 4392 .9 Trip Fuel
4008 ft lower CRUISE PROFILE

|———————T— 28kts wind

FuD AFT G-L: WOT AUAILAEBLE

Pax Total BEE] Luggage CargollllELY Fuel

Row Max Actual Comp. Max K Cell Max K
1 9 ] COMP4 278 ﬂ HAIN 2588 2580
2

9 FECOMP3 278
?
6

F1=MAX CRUISE F2Z2=Long range

Bild 19 - Sida for att gora mass- och balansberikning.

Nir detta dr klart kan du vilja mellan olika mottagare av den skapade fiardplanen.
Exempelvis direkt till en skrivare, vidare till CrewBriefing (beskrivs nedan) eller till en
fax nagonstans.
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PPS 6.866 NAUB4G92%c PRINT FLIGHT LOG # &8 DEMO-GO2

LOG TO PRINT MISCELLANEOUS

Printer MOTAMS Route Analysis

Crewhriefing Atlantic PET Change Flt. plan

Telefax ATC f1t plan New Flt. plan

SITA Airport info Pax info chart

Screen Adequate Airport Change Printer-Fax
LATALON List RWY Analpsis
Weather

Main menu

Bild 20 — Meny over vidarebefordran av firdplanen.

CrewBriefing dr ett webbaserat tilldggsprogram till PPS. Detta anvinds framst av den
pilot som ska ta fram dagens fiardplan och det aktuella vadret for strickan. Efter att ha
loggat in, kan du se de inlagda fardplanerna. Systemet kan presentera meddelanden som
maste ldsas innan en viss fardplan kan tas ut. Dessutom finns mojlighet att bifoga extra
information angaende en viss flygning.

<3 CrewbBriefing Main Page - Flight Info - Microsoft Internet Explore: 10l =]
! Arkiv - Redigera  Wisa  Favoriter  Werkbwg  Hialp ‘“
HEakit + = - \9 @ fat '-ﬂsak [l Favariter s@Med\a i._;‘j| i’j- S = 5] & Larkar »‘
.;:
- S
GOLDEN AIR CrewBriefing
Help
Flight Write Extra Extra Extra 7
L Lt
Info  Messsge | WX | HOTAM Charts Miscellaneous Lo
User logged in: GAOIOAKIM
List Flights Hext 3 Hrs Flights Mext & Hrs Flights Mext 24 Hrs Recent Flights All Flights
Update List
(List generated 2004-10-04 22:21:06 2)
Msgs  ELIGHT STD - Dep Upload Time {Z3
H| GAOS50-ESGT-ESSE # 040430 ESGT 10-03 23:15
GAOBO1-ESSY-ESSE 040445 ESSY 10-03 23:15
GAOSE1-ESSE-ESGT # 040540 ESSE 10-04 00:17
GAOB04-ESSB-ESSY 040540 ESSBE 10-04 00: 18
GAOB09-ESSY-ESSE # 040635 ESSY 10-04 01:16
!B GADGSR-ESGT-ESSE # 040650  ESGT 10-04 01:16
GAOQS10-ESSR-ESSY ¥ 040730 ESSE 10-04 02:17
GADB17-ESSW-ESSE ¢ 040825  ESSY 10-04 03:19
GAOSE3-ESSR-ESGT # 040830 ESSE 10-04 03:18
GAOB40-ESSR-ESSY ¢ 041140 ESSB 10-04 06:17
= GAOGEE-ESGT-ESSE 041345 ESGT 10-04 02:17
GAOR27-ESSY-ESSE ¢ 041400 ESSY 10-04 12:13 L]
Flights List Page 1
AIR SUDPORT ASS  PPS - CrewBriefing Crawgriefing var. 2.0.6 5
[& [ [ nternet 7

Bild 21 - Oversiktssida i CrewBriefing.

Det normala arbetssittet dr att logga in och vilja den flygning som ska genomforas.
Direfter viljer du vilken viderinformation du vill ta del av och vilken 6vrig information
som ska skrivas ut.
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a CrewBriefing - Flight Menu - Microsoft Internet Explorer ==l 5[
Arkiv Redigera Visa Favoriter  Werktyg  Hilp ‘

SRk - = - D fal | Dlsek Gilravorter 'vedia % | B-SH$ ‘L'ankar Eed

Flight GAOS50-ESGT-ESSB (STD 040430)

Select Flight Information )

Deselect f Select Al

W Log

[

¥ NOT&MSs: @ Show /O Hide FIR NOTAMS
¥ Flight Messages: @ all /¢ Important Only

¥ 4TC Flight Plan: & Short /¢ Full

¥ wind & Significant wx Charts:

Type FL 4 ¥alid 040000 Valid 040600  ‘Valid 041200  Valid 041800 »
wind aso Mozt Moso114 T oso714 Co41313
wind 100 Mozis14 Mo4o114 T o4o714 M o411
wind 140 Mozis14 Coso114 T o4o714 41313
wind 180 Mozis14 M o40114 M o40714 M o411
wind 240 Mozis14 T o4o114 T o40714 o411
wind 300 Mozis14 o401 T o4o714 Co41314
wind 340 Mozis14 Mo4o114 40714 Cos1314
wind 390 Mozi14 Co4o11e [ o4o714 Co41314
wind 450 Mozis14 o016 40714 Co41314
wind 530 Mozi914 Moso11e 40714 Mos41314
Signif Wi 100-450 [ ozio040 031640 I 032240 I 040440

[Gray dateftime in table above is chart creation time UTC)

[T Uploaded Documents:  (None)

[T runway analysis: (MNone)

L Mext -= |

o

h‘mf\dobe! :I
NOTE: Naw all Paf format meny - Adobe Readar required (axcept to Fax selection) -~ Mk  REA
|&] Kar | Intemet

[
A

Bild 22 - Sida for val av information som ska skrivas ut.

Nir dessa val har gjorts viljer du antingen att ladda ner informationen i Pdf-format,
eller sa anger du ett faxnummer dit informationen ska skickas.

a CrewBriefing - Flight Menu - Microsoft Internet Explorer = = Ellll
arkiv - Redigera  Wisa  Favoriter  VWerkkyg  Hidlp |

HEakdt » = - @ 2 | @Sbk (Gl Favoriter @Med\a @ ‘ I%' & =t ‘ |Léﬂkﬂr e

Flight GAQS550-ESGT-ESSB (STD 040430)

Get/Send Selected Flight Information

[ Download Flight Infarmation ] [ROF]

Fax Flight Information ...

Adobé”
[?.I “*'Rea

Adobe Reader required (except to fax selaction) -=

|@ Klar lilili“ Inkernet

s

Bild 23 — Anvindarens val mellan Pdf-format och faxutskrift.
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Med i denna utskrift kommer forutom viader- och NOTAM-information, dven en
automatiskt generad driftfardplan dir brinsle- och tidsatgang har justerats for den
aktuella vinden.

a http://www.crewbriefing.com/v2_0_6_20040929,/PdfMerger.pdfZFl

Arkiv  Redigera  Visa Favoriter  Werkbyg  Hjdlp

S Baklt v = - @ at | @Sﬁk [l Favariter @Media @ | I%v = N=i)

{n}} ]:'i'-‘: Markeratext - Z_:ﬂ:] B Spara en kopia L:\, ‘5 ﬁ grarf;:l?n!m:;lgp‘:mess

(e D0es Lo

. SRR L ‘A RN I
E Lp ey R f‘, o SR
= LLH. -n'- e, A L y;\)?ﬂir' 4 - }_ w

E ""k;-'*‘w_m  fo 1 hY &

% o ”<¢,$ J 1 .,#_, ¥ } "

LS} WINDTEMPERATURE V -' .y

s FL 180 g *-5';:? ““ w. g i

5 VAL 06 UTC 4 0CT 2804 e @’ { -

3 “m“ii":mi’u’i‘f?i“s B g8 ¥ " 15'_ - L

| = ! _5. "

il T .

g

i

5

=

0

i

-
] z97xzogemm 4| 3
|4 4 4 av8 P MO O L|H M oo

|&] Klar l_l_’_|0 Internet v

Bild 24 - Forhandsgranskning av firdplansunderlag i Pdf-format.

Pa fardplanen presenteras dven en tabell dir systemet bland fem alternativa flyghojder
har riknat fram vilken den mest ekonomiska flyghtjden 4r med avseende pa radande
vindar. I tabellen ser du bland annat vad de olika hojderna skulle ge for tid,
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brinsleatgang och kostnad. Detta for att du ska kunna vélja en for dagen mer gynnsam

flyghdjd dn den inskickade.

Om du inte skulle ha tillgang till Internet och pa sa sitt CrewBriefing, har systemet en
tjanst dir du skickar ett SMS innehéllande numret pa den flygning som ska goras och

det faxnummer informationen ska skickas till.

FliteStar

Framtagandet av nya rutter och fardplaner kan goras genom att vilja att anvinda
systemets inbyggda “wizard”. Med wizard menas en slags hjélp dér du steg for steg leds
genom ett forfarande. Ar systemets wizard paslagen far du direkt i programstarten en

fraga om vilket flygplan som ska anvéndas.

Pilot/Aircraft Selection

Current Bilat: kr Joakim Lilja

Current gircraft Beecch King Air 350 B 350 [B 350)

Clirb Profile M8 'I [~ Ovenide Cruize:

Cruize Setting tarmal [E5%) VI TAS [Kts) WA,

Descent Profile INM VI Fuel Flow [lbs.hr] M4,

BPH T A

L= INM [~ Skip This Page

D efault winds IU at |0 Kts W Show this 'Wizard at Startup
< Erregéende I Masta » I Ahingt Hislp

Bild 25 - Val av flygplanstyp.

Nista steg dr att vilja mellan vilka platser man vill flyga. Man behdver aningen veta

flygplatskoden eller flygplatsnamnet.

Initial Route Information

Departure IL.JU vI [TAE to zelect wpt]
Destination I "I [Mo Airport]

&+ Depart ESGG at

R Inn ep 22 at 21:002 = " Local time
rrive |

= Zulu time

— Fuel Stops # Must-Fly Paints

[ Optimize Stop Order fidd
I j Edit
[Mo ' aypoint]
Bemaove

[v Show Fauting Progress v Plan Alternate Landings

< Ecireg%endel W asta = | Ahingt Hislp

Bild 26 — Avsedd rutt.
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Kinner systemet igen mer 4n en flygplats som borjar pa inskrivet namn, ges mojlighet
att trycka [TAB] och vilja ritt flygplats ur den lista som visas. For varje ingaende
flygplats kan systemet dven fa fram ett informationsfonster, dir diverse flygrelaterad
information presenteras.

Select an Item

Mame | Tope | Info |
& ESMG [Ferings) Airport SWE
CESTL (Liungbyhed A8 S
& ESUL [Ljusdal) Airpart S'WE
& LILJ [Ljubliana) Airport SWN

ok Infa | Lancel |

Bild 27 - Lista over flygplatstréffar i systemet.

i Ljungbyhed AB Airport (ESTL) x|

General | Rurway Infol Eommunicationsl Airpork Diagraml Notebookl

Ljungbyhed, SWE
N56° 051" E13° 124" Magnetic Variation: 1.6°E
Elevation: 139"

Fublic, Military, Control Tower, IFR, Landing Fee, Mo Customs

Time Zone Info: GMT+1:00 uses DST

Approach Frint | Cloze I

Bild 28 — Flygplatsinformation

Fiardviagen berdknas genom att ange eventuella egna brytpunkter. Direfter anges om
VER- eller IFR-flygning avses, om flygvigar (Airways), navigationsfyrar (VOR, NDB
och flygplatser), eller GPS (direkt) ska anvindas. Direfter anges onskad flyghojd, samt
om ut- och inflygningsvigar (SID och STAR) for start och landning ska anvindas.

General Routing Information : 1[
IESTL > ESSE 'l Great Circle Distance: 247.9 NM
Flight Rules IFR -
Automatic Route Type I.f-‘-.irway j
Diesired Cruize Alitude IFL1 70 vl Uze Types

[ &iparts
¥ YR
¥ HDEs

Leg Leniath I

¥ Use 5IDs / 5TARs
[~ Mark FIRAUIR Boundary Crossings
v :Foute Optimization for Winds

< Eﬁregéendel Masta » Ayt Hialp

Bild 29 — Typ av flygvig som avses.
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I detta ldge finns mojlighet att lata systemet optimera flygviagen efter aktuellt vider.

Onskvird viderinformation himtas hem genom att manuellt vilja det underlag som
behovs.

Download Winds x|

b Prowider: A Get Winds |
Customer #: I Setup ... |

Select "Get Winds" to dowmload wind data that spans
the routing area and times wou hawe specified

<Ecireg§ende| Masta » I Ahingt Hislp

Bild 30 — Himta aktuellt viader.

Direfter vill systemet veta hur mycket briansle som maste finnas i reserv for att kunna
presentera minsta brinslemingd vid start. Systemet haller reda pa alla olika luftrum i
omradet och kan berikna flygvidgar runt omraden som ska undvikas. Efter att ha valt
SID och STAR (om det &r aktuellt) riknar systemet fram en ldmplig fardvig.

SIDs/STARs x|
v Ereview
¥ Show "Truncated” Procedures
[~ Show "Suggested" Procedures First
NE ESTL [Ljunghphed 28] =
LB1B.LB [R11R] 2927 to 539 fest =
LB1C.LE [Aw?249L) D2a0C
MaLITE. MALNY [RWw11R) WEY [Wedby] e
FAALIZC WAL (AW 29L] LI KOT AR LI
¥ Uz= STAR
ARS.ARSAL ARS [Aros) -
ARS ARSAY (Ab30] LNA [Lena) —
HMR. HMBEY [Rw30) 92" o ARL R-122
HMA.HMBEL [RW12) CF12 s
TINEA TINK3Y (Rw30l | |ESSE Brommal =l

< Fraregéende I Slutfir I Awbirygt | Higlp

Bild 31 - Val av ut- och inflygningsvig.

Slutligen vill systemet (om man tidigare har angett sd) att en lamplig alternativflygplats
anges. Systemet presenterar en lista pa nirliggande flygplatser som uppfyller de krav
som angivits (bland annat IFR-flygplats, banlédngd och tankningsmdgjligheter).
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Select Alternate Airport(s) ﬂ

For each selected leg, chooze the alternate airport bo which pou want to
plan. “when an alternate has been selected for a leg. the leg will become
"Checked". ‘When pou are done selecting altemates, press the "Finizh'' button,

Alternate airport(z] matching the specified criteria; [Double-Click faor info)

Mame | Distance | Heading | :l
Ma Alternate .n’ -

2907

ESKM [Skavsta)

22 |
COCK M2 mnilm © mamdiaile man FOOhklkd 0%

<Eoegiende [ shafs | avbgr | Higp |

Bild 32 - Val av alternativflygplats.

Nu ér alla berdkningar gjorda och systemet presenterar fardvagens brytpunkter i en lista,
en grafisk oversikt Over fardvdagen och en tvirsnittsprofil av flygningen. Pa en annan
flik presenteras den genererade driftfirdplanen med angiven brinsle- och tidsatgang.
Firdplanen kan fas i tre olika utféranden. For att vixla utseende anviands hogerklick i
omradet for fardplanen.

3
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EgFliteStar for Windows

Fle Edt View Chart Preflight Tools Connections Help

asHs-Bo IR €>aa s @ED|[oEvoe ]| /5 || w05 |28 [ C500TC weaher G 0| 5 -

x RoutePack List Bl &) Chart View I@]Nmmk lRepnns }meer ] !T.',!
[=-if] ESTL to ESSB (Modified) — .
— g-lh ES:L - ESEBD o i p v il e
[ 20 40 60 a0 T e UL
=] L2 ESTL (Ljungbyhed AB) (NERT1C, MEXIL (RW29L)) e / 2.8 AR} h"’# 7.1 TEB\ ®
weR 2927 to 530 Feet (MERTICHERIL (RWZ9L)) LL-hll L 17 CRae - @
= A D290C (NEXTIC.NERIL (RW29L)) s
{5 VEY (vedby) (MEXILC.NEXIL (RWZ9L)) “da t ’E
ﬁ A NEXIL (NEXTLC NEXIL (RW20L3) 2
A ROXEN -
A BEDOS ~
A MIKNA a
A PELLP -
% €33 TRS (Trosa) @
] A D4BG (TRS.TRS4Y (RWW30)) s
A TRZ7A (TRS.TRSHY (RW30)) &
A CI30(TRS.TRS4Y (RW30))
- £ ESSB (Bromma) (TRS.TRS4Y (RW30)) U]
b
”
2
A
‘51
®
%
o
I
L
E

ESTL NEXIL MIKNA PELUP TRS TR27A
N'56° 46,7'E 19°50.2" — |

For Help, press FL

Bild 33 — Anvandargrinssnittet i FliteStar.
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