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Sammanfattning

Nyvangsomradet dr ett bostadsomréde 1 Dalby. Sedan 1970-talet har boende i omridet
papekat att trafiksidkerheten inte &r bra. Problemen som de boende upplevde var att det
framst var en otrygg miljo for barnen. Anledningen till otrygghetskédnslan berodde
framst pa bilisternas hoga hastigheter samtidigt som det var mycket genomfartstrafik i
omrédet.

Under slutet av 1990-talet tog Lunds Kommun upp trafiksidkerhetsproblemen i
Nyvéngsomradet. Mojligheten gavs genom det kommunala trafiksidkerhetsprogrammet,
KTP, och LundaMaTs-projektet "Gé och Cykla till skolan". LundaMaTs stir for Lunds
miljdanpassade transportsystem.

Under 2000 gjordes ombyggnader i omrédet. Nyvdngsomradet kan betraktas som ett
forsoksomrdde for olika atgédrder 1 Lugna Gatans anda. De generella malen for omradet
var att sdnka bilisternas hastigheter och att 6ka sikerheten for oskyddade trafikanter,
speciellt barnen. Trafiksdkerhetsatgdrder som byggdes var infartsportar, upphdjda
korsningar, linser och avsmalningar. Dessutom inforde man hastighetsbegrasning 30
km/h 1 hela omradet. Genom att skolvégarna blir trafiksékrare ska fordldrarna motiveras
att lata sina barn gi och cykla till skolan. Atgirderna ska pa sé sitt ocksd ge en bittre
miljo med mindre avgasutslapp.

Syftet med denna rapport dr att utvirdera trafiksdkerhetssatsningen i Nyvangsomridet
genom att studera trafiksikerhetsatgérdernas effekter samt att undersoka vad de boende
tycker om ombyggnaderna. Metoderna fOr arbetet har varit trafikrdkningar,
hastighetsmédtningar, beteendestudier och enkédtundersokningar.

Resultatet av enkdtundersdokningen visar att de boende tycker att trafiksikerheten har
blivit béttre i omrddet men att man fortfarande upplever att det finns problem. Man
anser framforallt att det beror pa att bilisternas hastigheter fortfarande dr hoga i omréadet,
speciellt pa Norra Filadsvigen och Ostra Filadsviigen. Ménga boende tycker ocksa att
Idrottsvdgen &r osédker for skolbarnen.

Enligt hastighetsmédtningarna &r det precis som de boende papekar hoga hastigheter i
omradet, framforallt & Norra Filadsvigen och Ostra Filadsvigen. Orsaken till att
hastigheterna blir hoga beror frimst pa att avstindet mellan de hastighetsddmpande
atgarderna ar for langt, vilket leder till att bilisterna hinner dka hastigheterna markant
mellan dem. Bade Norra Filadsvigen och Ostra Filadsvigen har ocksid en del
genomfartstrafik, vilket kan bidra till att hastigheterna blir hoga, eftersom bilisterna vill
komma fram fort. De ser gatorna i Nyvdngsomradet som transportstrackor som ska
passeras snabbt. Avsaknaden av ging- och cykelbanor gor att gatorna blir osékra ur
trafiksdkerhetssynpunkt framforallt for de oskyddade trafikanterna.

I de korsningar dir man har byggt linser for att sédnka bilisternas hastigheter och dirmed
ocksa oka trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna har resultatet blivit bra.
Hastighetsmétningarna visar att bilisternas hastigheter har blivit ldgre och jamnare bade
genom korsningarna med linser och pa strickorna mellan linserna jamfort med de
véagstrackor dar linser saknas.



Idrottsvigen hade fore ombyggnaderna stora trafiksidkerhetsproblem pa grund av
mycket bilar och stor blandning av bilister och oskyddade trafikanter. Resultatet av
beteendestudierna ldngs med gatan visar att trafiksdkerheten har blivit béttre men att det
fortfarande finns problem. Problemen uppstar precis som fore ombyggnaderna av
mycket trafik och av att trafikanterna inte fOljer rddande trafikregler. For att
trafiksdkerheten ska bli dnnu béttre krdvs det utdver fysiska &tgirder dven att
trafikanternas beteende fordndras genom att de foljer rddande trafikregler och att farre
fordldrar skjutsar sina barn till skolan.
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Summary

Nyvang is a housing area in Dalby. Since the 1970’s the inhabitants have pointed out
that the traffic-safety in the area is poor. The inhabitants felt that the area was unsafe,
especially for their children. The reasons for this were high speeds of the cars, high
traffic flows and through traffic in the area.

In the end of the 1990°s the Municipality of Lund started to investigate the traffic-safety
problems in Nyvang. The conclusions from this investigation confirmed the inhabitants’
opinions. To solve these problems two projects were initiated, Lund’s traffic-safety
program and the LundaMaTs project "Walk and Bicycle to School".

During year 2000 rebuilding were done to improve the traffic-safety and Nyving
became an experimental area for trying out new traffic-safety measures. The main aims
were to reduce the speed of the vehicles and to increase the safety for unprotected road
users. The traffic-safety measures that were built were entrances, lentils, raised
crossings and speed bumps. Besides the physical measures the speed restriction was
reduced from 50 km/h to 30 km/h in the whole area. The aim of the traffic-safety
measures was to make the way to school safer for the children. If the way to school is
safe the parents will let their children walk or bicycle and a spin-off effect from this will
be reduced car traffic, which also will improve the environment.

The aim of this thesis was to evaluate the traffic-safety in Nyving after the rebuilding.
This was performed by studying the effects of the measures and by interviewing
inhabitants to see if they have experienced an improvement after the rebuilding. The
methods used were traffic counts, speed measurements, behavioral studies and
questionnaires.

The results from the inquiries showed that the inhabitants think the traffic-safety has
improved where traffic-safety measures have been built. But they also think that further
improvements can be done. The speed is still too high especially on the streets Norra
Filadsvdigen and Ostra Filadsvigen. Many inhabitants are also of the opinion that
Idrottsvdgen still is an unsafe road for the children.

The speed measurements performed, on the above mentioned roads, confirmed this. An
explanation could be that the distance between the traffic-safety measures is too long
and this leads to a marked higher speed. Both Norra Filadsvigen and Ostra Filadsvigen
have through traffic. This can lead to higher speeds, since the car drivers only see the
streets in Nyvang as transport distances which they want to pass fast.

In crossings where lentils were built to reduce the speed, in order to make the crossings
safer for pedestrians and cyclists, the result is good. The performed speed measurements
show that vehicles have lower speed on stretches with lentils compared to stretches
without lentils.

Idrottsvdgen, close to the school, had before the rebuilding great traffic-safety problems

because of high traffic flows. The results from the behavior studies show that the traffic-
safety has improved on this street since there are less conflict situations between
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unprotected road users and car drivers. However, there are still problems with high
traffic flows and road users who do not follow the traffic rules. To improve the traffic-
safety even more, the road users” behavior and attitudes need to be changed.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

1997 antog Riksdagen propositionen “Nollvision och det trafiksdkra samhéllet”. Mélet
med Nollvisionen &r att ingen ska skadas allvarligt eller dodas i trafiken. Genom
Nollvisionen har trafiksdkerheten blivit en viktig del 1 den fysiska trafikplaneringen.

I tdtorterna ar det frimst de oskyddade trafikanterna som drabbas om det &dr en
trafikoséker miljo. Sedan Nollvisionen antogs har planeringen for just géngtrafikanter
och cyklister fitt en betydligt hdgre prioritet. Detta innebér att nya krav pd limpliga
utformningar har stéllts i den fysiska planeringen. Nya handbocker for trafiksdkrare
planering har arbetats fram. ”Lugna Gatan” och “Sékrare trafikmiljo 1 tétort” &r tva
exempel, som redovisar principerna for nya planeringsmetoder.

Trafiksdkerhetssatsningen 1 Dalby é&r ett steg som Lunds Kommun har tagit for att uppnd
Nollvisionens méil att 6ka trafiksidkerheten for oskyddade trafikanter. Nyvangsomridet
ar ett forsoksomrade 1 ”Lugna Gatans” anda, ddr relativt nya trafiksdkerhetsitgéarder har
provats.

Nér man gor fysisk trafikplanering arbetar man utifrdn en speciell arbetsgang, se figur
1.1. Ofta borjar ett projekt med att boende, kommunen eller andra intressenter tycker att
det finns problem i trafikmiljon 1 ett omréde.

1,
Problem i

trafikmiljon

2

g Problem-

Utvérdering . .
inventering
Arbetsgang
for trafik-
planering
5. 3.
Byggande Atgirdsplan

4.
Projektering

Figur 1.1 Schema for arbetsgiangen vid trafikplanering



Kommunen arbetar sedan vidare med omradet om man anser att dtgiarder bor vidtagas.
Deras arbete borjar med en inventering och problemanalys for att kunna identifiera
trafikproblemen.

Niér problemen é&r identifierade bdrjar man arbeta fram en atgéardsplan. Utifran faststilld
atgirdsplan projekterar man sedan omradet. Nir projekteringen dr gjord aterstér
byggandet av dtgédrderna.

Det avslutande steget i arbetsgadngen dr utvirdering av genomforda atgirder. Detta gér
ut pé att studera om trafikdtgdrderna har fatt de effekter och resultat som man 6nskade.

1.2 Syfte

Nyvéngsomradet &r ett forsoksomrade for nya trafiksékerhetsitgérder, vilket innebér att
Lunds Kommun &nnu inte har facit pa vilka effekter trafiksidkerhetsatgirderna fatt i
omradet och vilka asikter de boende har till omldggningarna. Projektet har darfor
foljande syften:

e Att undersdka vad de boende tycker om trafiksékerhetsdtgdrderna och hur det
upplever att trafiksdkerheten har blivit efter ombyggnaderna.

e Att studera och analysera vilka effekter de olika trafiksdkerhetsatgirderna har
fatt pa trafiksédkerheten i omradet.

1.3 Avgransningar

Arbetet dr geografiskt avgrdnsat till att endast studera trafiksdkerheten i
Nyvangsomradet trots att trafiksdkerhetssatsningar dven har gjort 1 andra
bostadsomraden i Dalby. Detta innebér att omradet stracker sig mellan Héllestadsvigen
i soder och Norra Filadsvigen i norr samt mellan Sandbyvigen i vister och Ostra
Féladsvégen i Oster, se figur 2.4.

1.4 Metod

Metoderna fOr att utvirdera trafiksékerhetssatsningen 1 Nyvangsomradet har varit
studier av bakgrundsmaterial, studier av kommunens trafiksikerhetsatgirder,
trafikrdkningar, hastighetsmitningar, beteendestudier och enkdtundersokningar.
Metoderna redovisas mer ingdende i kapitel 6.



2. Beskrivning av Nyvangsomradet

Nyvang ér ett villaomréde i1 Dalby, se figur 2.1. Dalby tillhor Lunds Kommun och ligger
ungefdr en mil 6ster om Lund. Nyvang dr ett centralt bostadsomrdde och domineras av
villor och radhus. Totalt finns det drygt 400 hushall i omrédet.

Figur 2.2 Korsningen Norra Filadsvigen/Nyvangsvigen, osterut

Gatunitet 1 Nyvang har rutndtsstruktur och domineras av ldnga, breda och raka gator.
Lingden pa gatorna varierar mellan 400 - 600 meter och gatorna dr 8 - 10 meter breda,
se figurer 2.2-2.5. Dalby ar beldget pd en av Romeledsens utlopare, vilket innebér att
hela Nyvéng ligger 1 en backe som lutar nerat mot Héllestadsvigen. Omradets karaktér
med l4nga, breda, raka och lutande gator har inbjudit bilisterna till hga hastigheter 1
omrédet.



Figur 2.3 Korsningen Backvigen/Vallmoviigen, norrut
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Figur 2.4 Vigkarta

Nyvéngsomradet har tva trafikerade gator som fungerar som uppsamlingsgator i
omradet: Norra Filadsvigen och Ostra Filadsvigen. Trafikmingden pd dessa gator
ligger mellan 600 - 700 fordon/dygn. Ovriga gator i omradet 4r lokalgator. Tillaten
hastighet fore ombyggnaderna var 50 km/h 1 hela omrédet.

Géng- och cykelbana finns endast pd norra delen av Ostra Filadsvigen och pa

Idrottsvigen. Detta innebdr att oskyddade trafikanter mestadels befinner sig i
blandtrafik.

I Nyvangsomrédet finns Dalbys storsta skola, Nyvéngsskolan. Skolan ligger 1 omradets
véstra del och har hela Dalby med omnejd som upptagningsomrade, vilket innebér att
manga av eleverna har skolvdg genom Nyvang. P skolan gar elever fran forskolan upp



till &rskurs nio. Vid skolan finns ocksa en stor idrottshall och idrottsplats didr manga
barn utdvar fritidsaktiviteter pa eftermiddagar och kvillar. Detta innebdr att barnen ror
sig 1 omrédet under stora delar av dagen.

Nyvang omsluts i norr av stora gronomrdden och i Oster av bostadsomradet Rokepipan.

I sdder och vister begrinsas Nyvingsomradet av tvad av Dalbys stora huvudgator,
Hallestadsvigen och Sandbyvigen, se figur 2.4.

Figur 2.5 Korsningen Nyvangsvigen/Ljungvigen, soderut



3. Bakgrund till ombyggnaderna

Redan wunder slutet av 1970-talet diskuterades ombyggnad av gatorna pé
Nyvangsomradet for att forbattra trafiksdkerheten. Boende och Lunds Kommunala
Fastighetsbolag, LKF, skickade in skrivelser till Trafiknimnden om att vidtaga
trafikreglerande atgérder. Problemen som de boende upplevde var att det frimst var en
otrygg milj0 for barnen. Anledningen till otrygghetskdnslan berodde frimst pa
bilisternas hoga hastigheter samtidigt som det var mycket genomfartstrafik i omrédet.
(Namndskrivelse, 1999)

Under borjan av 1980-talet hade Tekniska Forvaltningen arbetat fram olika forslag till
I6sning av trafikproblemen 1 omrddet. For att sdnka hastigheterna och minska
genomfartstrafiken hade man i forslagen bland annat gjort ett par av gatorna till
aterviandsgator. Utifrdn Tekniska Forvaltningens forslag beslutade Tekniska Namnden
1985 att infora atgérder for att forbattra trafiksdkerheten i Nyvangsomrédet. (Ibid)

Beslutet om ombyggnad Overklagades till Linsstyrelsen av boende i omrddet.
Lansstyrelsen beslutade da att sddana kraftfulla fordndringar som tervéindsgator endast
bor ske genom en fordndring av omradets detaljplan. Detta beslut ledde till att
ombyggnaderna pa Nyvingsomradet inte genomfordes. (Ibid)

De boende fortsatte dock att skicka in skrivelser och synpunkter till Lunds Kommun
och till kommundelsndmnden 1 Dalby angdende trafiksituationen i Nyvangsomradet.
(Ibid)

Det har frimst varit boende pad Norra Féaladsviagen som engagerat sig i trafikfrdgorna.
Under alla ar har det varit samma problem som de boende tagit upp. Trafikmiljon 1
omradet upplevdes som otrygg och farlig pa grund av mycket trafik och hoga
hastigheter. (Guldtriangeln, 2001)

Under slutet av 1990-talet tog Lunds kommun ater igen upp trafiksédkerhetsproblemen i
Nyvangsomradet. Mdjligheten gavs genom det kommunala trafiksdkerhetsprogrammet,
KTP, och LundaMaTs-projektet "Ga och Cykla till skolan". LundaMaTs star for Lunds
Miljoanpassade Transportsystem. Bada projekten har som mal att forbittra
trafiksdkerheten 1 skolornas ndromrade genom att bland annat paverka méinniskors
beteende och attityd. (Ibid)



4. Kommunens probleminventering

Fo6ljande kapitel redogér for hur Lunds kommun gick tillvdga for att inventera och
identifiera trafiksdkerhetsproblemen som fanns i Nyvangsomrédet.

4.1 Olycksstatistik 1994-1999

Nyvéngsomradet var inte mer olycksbelastat &n ndgot annat bostadsomrade fore
ombyggnaderna. Mellan juli 1994 och juni 1999 intrdffade foljande olyckor i omradet
eller i korsningar mellan gator i omradet och omradets randgator, se figur 4.1.
Underlaget &r baserat bade pé sjukhus- och polisrapporterade olyckor.

1994
Korsningen Backvidgen/Héllestadsvdgen, singelolycka med bil, 1 lindrigt skadad
bilforare.

1997
Korsningen Héllestadsvigen/Molleviagen, kollision mellan bil/bil, 1 svért skadad
bilforare.

1998
Vallmoviigen, 25 meter vister om Ostra Filadsvigen, singelolycka med cykel, 1 lindrigt
skadad cyklist.

1999
Korsningen Backvéigen/Vallmovéigen, kollision mellan bil/motorcyklist, 1 lindrigt
skadad motorcykelforare. (Lunds kommun, 2002)
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Fi;gur 4.1 Olycksstatistik 1994-1999



4.2 Kommunens egna studier

For att kunna identifiera Nyvangsomrddets trafiksdkerhetsproblem har kommunen
arbetat utifran KTP och "G4 och cykla till skolan".

KTP édr ett dokument som beskriver hur kommunen arbetar for att forbattra
trafikséikerheten. Man har ett antal olika malomraden som trafiksékerhetssatsningen ar
fokuserad pd. De flesta malomradena handlar om att fordndra trafikanters attityder och
beteende. Exempel pd detta kan vara trafiksdkerhetsundervisning i skolan och 6kad
bilbédltesanvindning. Arbetet sker framst genom olika informations- och
kommunikationskampanjer. (Karlsson, 2003)

"G4 och cykla till skolan" dr ett delprojekt 1 LundaMaTs-projektet. LundaMaTs star for
Lunds miljoanpassade transportsystem. "G4a och cykla till skolan" har syftet att minska
bilskjutsandet av barn till och frdn skolan och dirigenom minska utsldppen av
koldioxid. En anledning till att fordldrar skjutsar sina barn har varit att man upplever att
skolvédgen ér for farlig. "Ga och cykla till skolan" inventerar skolvdgarna och hittar de
korsningar och strickor som forédldrar och barn upplever som farliga. Utifrdn de platser
som anses farliga arbetas sedan en atgirdsplan fram for omradet. Tekniska Namnden
antar sedan atgirdsplanen och omradet byggs successivt om. (www.lund.se, 2002)

I "G4 och cykla till skolan" projektet ingar utdver fysiska dtgérder dven sd kallade
mjuka dtgérder for att f4 forédldrar att i mindre omfattning skjutsa sina barn till skolan.
Dessa atgirder kan till exempel vara fordldramdten, trafiksikerhetsarbete 1 skolorna,
informationskampanjer och férebyggande hélsoarbete. (Ibid)

For att kunna arbeta fram en atgérdsplan for Nyvangsomradet har Lunds Kommun f6rt
ett dialogprojekt med berérda malgrupper, utfort beteendeobservationer pa Idrottsvigen
och gjort hastighetsmétningar i omradet.

Dialogprojekt

I Nyvangsomradet har man genomfort ett dialogprojekt med alla berdrda intressenter.
Dialogen har haft fyra olika mélgrupper:

skolpersonal
skolelever
foraldrar

boende i omradet

En och samma person kan ha tillhort flera malgrupper. (Guldtriangeln, 2001)

For att fa igang en kontinuerlig diskussion om trafiksékerheten i skolan har Tekniska
Forvaltningen pa olika sétt stottat skolan genom att bland annat ordna trafikdagar. Pa
dessa dagar har representanter fran bade KTP och "Ga och cykla till skolan" medverkat.
Under sadana trafikdagar fick elever i mellanstadiet rita in sina skolvdgar pa en karta
samt peka ut platser som de ur trafiksdkerhetssynpunkt upplevde som farliga och
otrygga. (Ibid)



Dialogen med fordldrarna har skett via fordldramdten och genom skolans fordldrardd.
Projektet "G4 och cykla till skolan" har dven bett fordldrar med elever i forskolan och

pé lagstadiet att fylla i en enkédt med samma fragor som till skoleleverna i mellanstadiet.
(Ibid)

Dialogen med de boende har forts genom stormdten och genom att Tekniska
Forvaltningens forslag till atgirder har stéllts ut for samrdd pa Dalby bibliotek.
Synpunkter har kunnat framforas till tjinstemédn pd plats eller skriftligen 1 en
forslagslada. (Ibid)

Skolvdgarna for eleverna i forskolan, 1dgstadiet och mellanstadiet visas 1 figurerna 4.2
och 4.3. Den storsta skillnaden &r att betydligt fler barn i1 forskolan och lagstadiet har
Ostra Filadsviigen som skolviig. Detta beror p4 att yngre barn i storre utstriickning &ker
bil till skolan. I Ovrigt &r skolvdgarna relativt lika med stora fléden pa Norra
Féladsvigen, Vallmovigen, Langgatan, Mollegatan och Idrottsvigen. (Nilsson, 2002)
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Figur 4.2 Mellanstadieelevernas skolvigar genom Nyvangsomradet.
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Figur 4.3 Skolvégar enligt foréldrar till barn i forskolan och lagstadiet.

Resultaten fran enkéterna visade att fordldrar och barn hade olika uppfattning om
trafikproblemen 1 Nyvéngsomradet. Enligt enkéten tyckte fordldrar i storre utstrickning
an eleverna att korsningspunkterna pd Lénggatan, Vallmovdgen och Idrottsvigen var
farliga, se figurerna 4.4 och 4.5. Skilet till att fordldrarna upplevde dessa korsningar
som farliga var bilisternas hoga hastigheter 1 kombination med dalig sikt.
(Guldtriangeln, 2001)
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Figur 4.4 Farliga punkter enligt eleverna pa mellanstadiet.
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Figur 4.5 Farliga punkter enligt forédldrar till barn i forskolan och lagstadiet.

S En majoritet av béde fordldrar och
S oma 7 LLE elever tyckte att Idrottsvéigen var farlig,
se figur 4.6. Enligt fordldrarna berodde

KNOPAREN 4 det framst pa:

L

. e farlig gdng- och cykelkorsning
NYVANGESKoLAN e hoga hastigheter
\ o 4 & e skymd sikt
' e dalig belysning
Solrosugen
ﬁ*f Eleverna tyckte att Idrottsvigen var

farlig pa grund av:
Sadra entrén . Vi
Lol T, E e den rt')riga traﬁkmll_]on
e manga bilar som parkerade
Overallt
Fo o e avsaknad av trottoarer och
B i e cykelbana
Iﬂ e . e skymd sikt
vhRe" &, (Nilsson, 2002 )

Figur 4.6 Karta 6ver Idrottsviigeli

Tva punkter pa Idrottsvigen utpekades speciellt. Enligt fordldrarna var det korsningen
Idrottsvagen/Solrosvdgen som upplevdes som farlig. Anledningen till detta var att man

tyckte att korsningen var trang och rorig pd grund av alla fordldrar som med bil lamnade
och himtade sina barn. (Ibid)
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Skolbarnen hade inte samma uppfattning om att korsningen Idrottsvigen/Solrosvigen
var en farlig punkt. 43 % av alla elever tyckte istdllet att korsningen
Idrottsviagen/Langgatan var farlig och osdker. Anledningen till att man upplevde
korsningen som farlig berodde framst pad alla bilister som passerade och stannade
Overallt. Dessutom anser skolbarnen att det var délig sikt i korsningen. (Ibid)

Andra korsningar som eleverna upplevde som farliga var korsningarna
Lénggatan/cykelbana till Grengatan och Langgatan/Backvégen. Strickor som eleverna
upplevde som farliga var frimst Nyvangsvigen, Hillestadsvigen och Léinggatan, se
figurer 4.4. (Ibid)

Beteendeobservationer

Foljande text om beteendeobservationer pa Idrottsvdgen dr himtad frén Trafikgruppen
Skanes, TGS, rapport ”Beteendeobservationer Idrottsvigen 1 Dalby”.

Beteendestudierna genomfordes pa Idrottsvdgen eftersom manga elever och fordldrar
tyckte att denna gata ur trafiksdkerhetssynpunkt var farlig. Observationerna gjordes tre
skoldagar mellan klockan 07.45 och 08.30.

Idrottsvigen delades upp i tre avgransade omraden enligt f6ljande:

e Fran och med Langgatan till och med Vallmovigen
e Fran och med Solrosvégen till och med Ljungvédgen
e Fran och med Ljungvégen till och med Norra Faladsvigen

Se dven figur 4.6.

Varje omrade observerades en morgon av tre personer. Tre typer av trafikanter ingick 1
undersOkningen, bilister, cyklister och gaende. De tre observatorerna ansvarade for var
sin trafikantgrupp.

Varje observatdr har studerat olika parametrar for varje trafikantgrupp. TGS har
foljande definitioner péa vardslost upptrddande och konfliktsituationer.

Vérdslost upptrddande: Bedomning utifrdn risken att skada annan trafikant eller
egendom. Finns uppenbar risk att sddan skada dr ndra foreliggande och felande
trafikants asidoséttande av trafikregler inte kan anses som misstag, utan felet ar ett
resultat av en 6vervdgd handling, da bedoms hiandelsen som allvarlig.

Konfliktsituationer: Varderas utifran en subjektiv bedomning frén fall till fall. Om en
hiandelse far till resultat att trafikant maste vdja, bromsa eller pd annat sitt mandvrera
sitt fordon ur den kurs som annars varit trafikantens forstahandsval, och om detta sker
pa grund av annan trafikants beteende, bendmns detta som en konfliktpunkt.
Konfliktsituationens allvarlighetsgrad bedoms utifran hur nédra kollision de tva
trafikanterna varit.
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Nedan foljer en sammanstéllning av beteendeobservationerna som gjordes 1 oktober
1999. Resultaten av beteendestudierna visas i tabellerna 4.1-4.3.

Beteendestudierna bekréftade fordldrarnas och skolbarnens &sikter om att det var
mycket bilar pd Idrottsvigen pa morgnarna. En bil kan ha forekommit mer &n en gang i
observationen eftersom manga bilar vinde och korde tillbaka samma vidg som de
kommit. Observatorerna uppskattade att ungefir 90-95 % av alla bilarna stannade
ndgonstans pa Idrottsvigen. Av de bilister som stannade pa Idrottsvdgen sléppte de allra
flesta av skolbarn.

Enligt beteendestudierna orsakades trafiksdkerhetsproblemen manga génger av
bilisternas vardslosa beteende. Det virsta exemplet var en bilist som vid avsmalningen
vid skolan kdérde upp pa trottoaren, fardades pé trottoaren, korde in pa den asfalterade
planen vid skolans sddra entré och parkerade.

Endast ett fital bilister stannade for att sldppa dver barn vid 6vergéngsstillet. Bilisterna
var mer koncentrerade pa att hinna fore métande bil vid avsmalningen. Detta beteende
resulterade 1 att hastigheterna stundtals blev mycket hoga vid Overgangsstillet dér
skolbarn stod och védntade pa att komma 6ver vigen.

Andra exempel pa vardslost upptrddande var bilister som brét mot stoppforbud,
dubbelparkerade for att sldppa av barn, gjorde u-svédngar i korsningar eller backade ut i
eller mot trafiken. Flera av dessa mandvreringar skedde med bristande uppmérksamhet
pa Ovriga trafikanter.

Tabell 4.1 Sammantagen studie av bilister Tabell 4.2 Sammantagen studie av cyklister
lings med Idrottsvigen (TGS) pa Idrottsvigen (TGS)
Sammantagen studie av Trafiksituation Sammantagen studie av Trafiksituation
bilister pa Idrottsvigen oktober 1999 cyklister pa Idrottsviigen oktober 1999
Antal bilar 241 Antal cyklister 217
Passerande 141 Cyklister till skolan 158
Stannande 100
Bryter mot stoppforbud 11 Cyklar pa:
Trottoar 90
Vinder genom u-sving 19 Vig 127
Backar ut i eller mot trafik 11 Pé dvergdngsstille 12
Pa vénster sida 13
Avldmnade barn Jamsides parkerade bilar 47
Mot trottoaren 61 Konflikt parkerad bil/cykel 24
Mot vigen 16
Korsar vigen efter avsldppning 7 Anvinder cykelhjilm 7

Stopp vid Gvergangsstille

" . Vardslost upptridande 19
For att sldppa dver 10 ikt bil/ovkel 5
For att sldppa av 0 Konflikt bil/cyke >
Vardslost upptridande 36
Konfliktsituationer 11
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Majoriteten av alla cyklister firdades pa végen, vilket var forstdeligt med tanke pa
cykelbanans daliga standard. Flertalet av dessa cyklade lings med parkerade bilar dir
det fanns en uppenbar risk att en olycka kunde ske om en bildoérr hade 6ppnats.

Flera vardslosa upptriadande observerades bland cyklisterna varav de flesta var cyklister
som fardades pd vénster sida av vdgen. Andra exempel pa vardslost upptradande var
cyklister som sneddade i korsningar cyklister som cyklade pa trottoarerna.

Konflikterna mellan cyklister och bilister uppstod till stor del av bilisternas och
cyklisternas bristande uppmirksamhet. Cyklisterna tvingades védja eller bromsa for bilar
som utan fOrvarning stannade, startade fran kant eller 6ppnade dorrar ut mot végen.
Liknande incidenter uppstod pa grund av cyklisternas ouppmirksamma beteenden i
korsningar.

Tabell 4.3 Sammantagen studie av gaende pa

Idrottsviigen (TGS) De allra flesta av gangtrafikanterna gick

pa trottoaren. Majoriteten av de som

Sammantagen studie av| Trafiksituation .

) ; « korsade Idrottsvigen valde att korsa
iii:ld ;I:;:mttsvagen Okml;e:slg” ggtanﬂutan att ,anvéinda "é')vergéngsstéillfat
Gaende pa trottoar 34 vid sqdra entre. Uppmar.ksamheten vid
Gaonde pa vig . korsningen av Idrgttsvagen var 'hos

gingtrafikanterna vid mainga tillfallen
- bristfallig.
Korsar Idrottsvigen 114
Anvénder Svergangsstille Konflikterna som uppstod mellan
Ja. 39 bilister och gaende berodde framst pa
Nej 24 bilister som korde, stannade eller
parkerade pa trottoaren och asfaltplanen
Uppmérksamhet vid Sverging vid skolans sodra entré. Andra
Ja 3 konfliktpunkter var bilister som inte
Nej 41 stannade for att sldppa over gdende vid
Overgangsstillet.
Konflikt gdende/bil 7
Konflikt gdende/cykel 9

Konflikterna mellan géende och cyklande berodde frimst pa tringsel eftersom de da
befintliga gang- och cykelbanorna inte var lampade for bada trafikslagen.

Slutsatserna som drogs var att beteendestudierna bekridftade barnens och fordldrarnas
asikter om Idrottsvégen som en ur trafiksdkerhetssynpunkt farlig vag.

1999 var hastighetsbegransningen 50 km/h langs Idrottsvigen. Problemen som fanns pa
Idrottsvdgen berodde inte pa att bilarna hade hoga hastigheter utan snarare pa alla
fordldrar som ldmnade sina barn vid skolan. Detta ledde till att det blev alldeles for stor
blandning av olika trafikantgrupper. Dessutom visade studien att trafikanternas
uppmirksamhet och samspel méanga ganger var bristfilligt, vilket ledde till manga
vardslosa beteenden sa att konfliktsituationer uppstod.
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Hastighetsmatningar

Tekniska Forvaltningen gjorde &dven hastighetsmétningar pa tvd av gatorna fore
ombyggnaderna, se figur 4.7.

Mitningar utfordes pa uppsamlingsgatorna Norra Filadsvigen och Ostra Filadsvigen
med hjilp av slangar pa vidgen. Resultat visas tabell 4.4 nedan.

Tabell 4.4 Sammanstillning av hastighetsmétningar fore ombyggnaderna (Lunds Kommun)

Miitpunkter i Nyvang Medelhastighet km/h| Median km/h 85-percentil km/h
Ostra Fiiladsviigen
Norr om Bingavigen 44 44 55

Norra Filadsvigen

Mellan Backvidgen och Nyvangsvigen 39 36 48

85-percentilen innebér att 85 % av alla bilisterna kor saktare dn 85-percentilvirdet.
Hastigheterna #r ligre pd Norra Filadsvigen &n p& Ostra Filadsviigen. Anledningen till
detta ar att det redan fore ombyggnaderna fanns trafiksékerhetsitgérder i form av enkla
sidoforskjutningar.

BRED. | ANGEN Hastighetsmatningar fére ombyggnaderna
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Figur 4.7 Hastighetsmétningar for ombyggnaderna
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5. Kommunens atgardsplan

For att f4 en trafiksdkrare och tryggare miljo for alla trafikanter och for att uppfylla
nollvisionen har Tekniska Forvaltningen 1 Lund bland annat arbetat utifran skrifterna
"Lugna Gatan" och "Sékrare trafik i titorten" (Karlsson, 2002)

Utifrdn ovanndmnda probleminventering utfirdades sedan en &tgdrdsplan for vilka
stdllen som behdvde byggas om for 6kad trafiksdkerhet 1 omradet.

De generella malen for omradet var att sinka bilisternas hastigheter och att 6ka
sdkerheten for oskyddade trafikanter. Med dessa trafiksdkerhetsétgarder ska fordldrarna
motiveras att lita sina barn g och cykla till skolan. Atgirderna ska pa si sitt ge en
béttre miljo med mindre avgasutslipp. (Karlsson, 2002)

Nyvangsomradet kan betraktas som ett forsoksomrade for olika atgérder i Lugna Gatans
anda och totalt genomfordes femton trafiksékerhetsatgérder. I figuren 5.1 visas de olika
typerna av dtgérder och dess placering 1 omradet.
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Figur 5.1 Atgiirder i Nyvangsomradet for att forbittra trafiksikerheten.

5.1 Atgérder i horisontalplan

Trafiksdkerhetsatgiarder utfordes 1 horisontalplan. Denna typ av atgirder éar
riskreducerande och hastighetsreducerande. Om man bygger en trafiksdkerhetsatgird i
horisontalplan garanterar man alltsa inte att hastigheterna ska bli 1aga utan atgirden har
till huvuduppgift att minska olycksrisken genom att till exempel sdnka bilisternas
hastigheter eller genom att separera olika trafikslag fran varandra. Exempel pa
trafiksdkerhetsatgirder 1 horisontalplan dr avsmalningar och sidoforskjutningar.

16



Sidoforskjutningar langs Norra Faladsvagen

o P
ST '-. 5

é\ ()

Figur 5.2 Detaljritning fore ombyggnad Figur 5.5--I_)etaljritning efter ombyggnad

Manga av skrivelserna till Lunds Kommun handlade om just Norra Féladsvigen. De
boende ansdg att hastigheten och andelen genomfartstrafik var for hog samtidigt som
ménga barn hade Norra Filadsvidgen som skolvdg. Man tyckte inte att de befintliga
klackarna ddmpade hastigheterna nimnvirt. (Skrivelse, 1998).

Kommunen valde att bygga om de befintliga klackarna, se figur 5.2 och 5.3. Man
kompletterade dven med trottoarer och cykelbana vid korsningarna for att oka
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. Dessutom berikade man de nya
sidoforskjutningarna med pollare och planteringar, se figur 5.4. (Namndskivelse,1999)

Fiur 5.4 dofdrskjutningar, korsningen Norra Filadsvigen/Backvigen visterut

Trots att manga barn gar lings Norra Filadsvdgen till skolan och att det ar relativt
mycket trafik med hoga hastigheter valde kommunen att inte bygga nidgon ging- och
cykelbana under forsta etappen. Tekniska Forvaltningen anser att en separat gang- och
cykelbana lings med Norra Féladsvdgen ar intressant men atgidrden har ldgre prioritet
och skjuts didrmed pa framtiden. Anledningen till detta beslut &r att man anser att det
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finns alternativa skolvigar for barnen till exempel Ljungvégen eller Vallmovégen. Det
ar ocksa en kostnadsfraga. (Ibid.)

Utbyggnad av gang- och cykelvdg pa Idrottsvagen

&

Fiall' 55 Utbyggnad av gfm‘g-'och cykelbana, Idrottsviigen soderut

P& Idrottsvigen byggde man ut och forbéttrade gdng- och cykelbanan mellan Langgatan
och Vallmovidgen for att forbattra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter, se figur
5.5. Tanken var att den separata gidng- och cykelbanan skulle fortsitta lings hela
Idrottsvigen upp till Norra Filadsvdgen. Detta forslag avslog Tekniska Namnden
eftersom de ansdg att man vid hastighetsbegransning 30 km/h kan cykla i blandtrafik.
(Karlsson, 2002)

Avsmalning av ldrottsvagen
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Figur 5.6 Detaljritning fore ombyggnad Figur 5.7 Detaljritning efter ombyggnad
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De storsta trafiksidkerhetsproblemen péd Idrottsvigen fanns pa och vid den asfalterade
planen vid skolans sddra entré dér bilister blandades med oskyddade trafikanter. Genom
att forldnga den befintliga avsmalningen och plantera trdd hindrar man bilister frin att
kora upp och parkera pd planen, se figurerna 5.6-5.8. Dessutom forskonades den
asfalterade planen genom planteringar och att en ny cykelparkering anlades.

Figur 5.8 Avsmalning vid skolans sédra entré, séderut.

I kombination med den utbyggda gang- och cykelbanan vid Idrottsvigen ska
trafiksdkerhetsdtgirderna tillsammans ge en tydlig signal till de olika trafikanterna var
de ska befinna sig sé att konflikter och olyckor undviks. (Karlsson, 2002)

5.2 Atgarder i vertikalplan

Den andra typen av trafiksidkerhetsétgirder i Nyvingsomradet dr atgérder 1 vertikalplan.
Dessa typer av dtgdrder dr hastighetssdkrande, vilket innebdr att bilisterna tvingas att
sinka sina hastigheter. Exempel pd trafiksdkerhetsatgérder &r gupp och upphdjda
korsningar.

Infartsportar

Vid de sex infarterna till Nyvidngsomradet byggde man infartsportar genom att
lokalgatorna hdjdes upp precis innan korsningarna. Vid infartsportarna satte man upp
skyltar med hastighetsbegransning 30 km/h och en omrddesskylt, se figurerna 5.9-5.11.
(Guldtriangeln, 2001).

P& de stéllen dédr badde gidng och cykel ska korsa upphdjningen dr markbeldggningen 1
tva olika farger for att gora det tydligt var gdende och cyklande ska befinna sig.
(Karlsson, 2002)

Infartsportar dr ganska nya trafiksdkerhetsatgérder, vilket innebdr att Nyvangsomradet

aven hér ér ett forsoksomrade. Man har forsokt utforma en bra typ av infartsportar som
ska identifiera Nyvingsomradet samt ge en tydlig signal till bilisten att
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hastighetsbegransningen dr 30 km/h. De ska ocksd ha en "besvdrande funktion", vilket
ska minska genomfartstrafiken i omrédet. (Ibid.)

Figur 5.11 Infartsport vid Norra Filadsvagen/Sandbyvigen, dsterut

\

/
o
Figur 5.12 Detaljritning fore ombyggnad Flgur 5.13 Detaljrltmng efter ombyggnad
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Gatorna Vallmovégen och Langgatan dr tva stora skolvigar, se figurerna 4.2-4.3. Dessa
bdda gators korsningspunkter med Backvigen och Nyvangsvigen upplevde méinga pa
grund av skymd sikt och hoga hastigheter som osdkra och farliga for skolbarnen.

Kommunen arbetade med olika 16sningar i dessa korsningar och beslutade att dven hir
satsa pa en relativt ny trafiksikerhetsitgird. Atgirden blev linser, som ska betraktas
som runda végbulor mitt i korsningen, se figurerna 5.12-5.14. (Namndskivelse, 1999)

Linserna bestdr av smadgatsten och dr upphdjda 8 centimeter pd mitten. Vid dessa
korsningar byggde man ocksa trottoarer for att oka sékerheten for gdende ytterliggare.

Figur 5.14 Korsningen Langgatan/Backviigen, Gsterut
Malet med linserna och trottoarerna var framst att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter genom att sdnka hastigheterna pa bilisterna till 30 km/h.

(Ndmndskivelse, 1999)

Upphojd korsning pa Ostra Filadsvigen

T‘_-'.-_"""i'_"""-, e,
i e
Figur 5.15 Detaljritning fore ombyggnad Figur 5.16 Detaljritning efter ombyggnad
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Ett utvecklat cykelhuvudstrak frin dstra delen av Dalby mynnar ut i korsningen Ostra
Faladsvdgen/Vallmovégen och har sin fortsittning pa Vallmovégen. For att detta strdk
ska fi en god trafiksékerhetsstandard bor man trafiksékra huvudstriket i alla korsningar.
(Namndskivelse, 1999)

Innan ombyggnaderna fanns det en avsmalning med Overgangsstille diar gang- och
cykelbana dsterifran anslot till Ostra Filadsvigen. Denna avsmalning fungerade mycket
déligt. Lunds Kommun valde dérfor att istdllet bygga en upphdjd korsning for att 6ka
trafiksdkerheten for gdng och cykeltrafikanter genom att séinka bilisternas hastigheter, se
figurerna 5.15-5.17. (Ibid)

Figur 5.17 Korsningen Vallmoﬁgen/(")stra Filadsvigen, dsterut

Upphdjda korsningar pa Idrottsvagen

Figur 5.18 Upphdjd korsning Idrottsviigen/Langgatan, norrut

Bédde Langgatan och Vallmovigen trafikeras av manga skolbarn och for att 6ka deras
sakerhet och for att uppméarksamma bilisterna pé att det kommer mycket barn hir hojdes
korsningarna Idrottsvidgen/Langgatan och Idrottsvigen/Vallmovagen upp, se figurerna
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5.18 och 5.19. De upphdjda korsningarna ska ocksd fungera som hastighetsddmpare,
vilket innebdr att hastigheten dir bilister och oskyddade trafikanter mots blir 14g.
(Karlsson, 2002)

Figur 5.19 Upphéjd korsning Idrotvﬁgen/Vallmoviigen, soderut
5.3 Informativa atgarder

Informativa atgérder innebdr att man genom skyltar och kampanjer forsoker paverka
och édndra trafikanternas beteende.

Fordonshastighet 30 km/h i hela omradet

Tekniska Forvaltningen foreslog att Nyvangsomridet skulle bli ett forsoksomréde nir
det géller utformningen av en 30-enklav. Med 30-enklav menas att fordonshastigheten
sankes till 30 km/h 1 hela bostadsomradet. Anledningen till att Lunds Kommun valt att
sinka hastigheterna i1 hela omrddet beror bland annat pd avsaknaden av gang- och
cykelbanor. (Ndmndskivelse, 1999)

For att man ska kunna uppnd en trafiksdker miljo dér oskyddade trafikanter fardas 1
blandtrafik krdvs det att bilisternas hastigheter sénks till 30 km/h. Risken for en
fotgiingare ska dddas i en kollision med ett motorfordon vid 30 km/h ér under 10 %. Ar
hastigheten 1 stéllet 50 km/h &r risken 40 % att man dodas, se figur 5.20. (Pasanen,

1992)
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Figur 5.20 Sannolikheten att fotgingaren dor vid pakorning. (Pasanen, 1992 )
Stoppforbud pa Idrottsviagen

Eftersom de storsta trafiksédkerhetsproblemen fanns pé och vid den asfalterade planen
vid skolans sddra entré valde Tekniska Forvaltningen att infora stoppforbud for
bilisterna pd Idrottsvigen mellan Langgatan och Vallmovégen. P4 si sitt minskar man
blandningen av bilister och oskyddade trafikanter ytterliggare. (Karlsson, 2002)

Borttagning av 6vergangsstalle

I samband med ombyggnaden av avsmalningen tog Tekniska Forvaltningen dven bort
Oovergangsstéllet vid skolan. Anledningen till detta var att de hastighetsddmpande
atgarderna sdnker hastigheterna betydligt samt att ett dvergingsstille inte dr nagon
garanti for en Okad trafiksdkerhet. Nar barn gar vid ett dvergangsstille litar de pa att
bilisternas stannar och sldpper 6ver dem. Barnen invaggas i en falsk trygghet samtidigt
som deras uppmérksamhet i trafiken blir betydligt simre. Om barnen istéllet for ldra sig
att ta eget ansvar genom att lira sig bedoma avstand och samspela med Ovriga
trafikanter kommer trafiken att bli betydligt lugnare och sédkrare. (Karlsson, 2002)
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6. Undersokningsmetoder och genomforande

Det har gatt drygt tva och ett halvt ar sedan Nyvangsomrddet byggdes om for att
forbattra trafiksékerheten. For att fi en uppfattning om vilka effekter ombyggnaderna
fick pa trafiksékerheten har en ny inventering av omradet gjorts under hosten 2002.

Precis efter en ombyggnad finns en risk att minniskor dar negativa till
trafikomlidggningar. Vid nya trafikatgérder, som hastighetsbegrdnsningen 30 km/h, finns
ocksé risken att man i1 borjan efterlever reglerna for att efter en tid inte f6lja dem lika
bra.

S& sméiningom blir ombyggnaderna en naturlig del av trafikmiljon och de boende
kommer in i1 sin nya trafikrytm. Beteendestudier och hastighetsmitningar speglar
dirmed den verkliga bilden av trafiken. Aven boende ska forhoppningsvis ha fitt en
objektiv bild av omliggningarna och dirmed kunna ge konstruktiv feedback. En
utvérdering av ett ombyggt omrdde bor alltsa ske en tid efter s att de boende har vant
sig vid den nya trafikmiljon.

For att utvérdera trafiksékerheten 1 Nyvang har foljande metoder anvénts:

e Trafikrdkning av genomfartstrafik
e Hastighetsmitningar

e Beteendeobservationer

e Enkidtundersokningar

6.1 Trafikrakning av genomfartstrafik

Vid Norra Filadsvigens och Ostra Filadsvigens infarter till Nyvingsomradet finns idag
skyltar med genomfartstrafik forbjuden. Trots att forbudet finns har méanga boende
papekat att andelen genomfartstrafik i omradet speciellt 4r hog pa Norra Filadsvigen
och Ostra Filadsvigen. Man anser att bilisterna kor igenom Nyvangsomradet for att
forflytta sig mellan Dalbys 6stra och nordvéstra del istdllet for att kora in om centrala
Dalby. De olika vigvalen visas i figur 6.1 Att kora igenom Nyvangsomradet blir
ungefar 600 meter kortare @n att kora in om centrum.

For att fa en uppfattning om andelen genomfartstrafik i omradet gjordes trafikrdkningar.
Studien har genomforts genom att bilnummer och tidpunkt péa passerad bil har noterats.
Observatorerna har statt vid Norra Filadsvdgens anslutning till Sandbyvdgen och vid
Ostra Filadsvigens anslutning till Héillestadsvigen. Studien genomfordes under en
eftermiddag.
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‘ Fi-gur 6.1 Vigval

6.2 Hastighetsmatningar

Fordonens hastigheter dr en betydande faktor for trafiksdkerheten. Studier som &r gjorda
visar att olycksrisken minskar med lagre hastigheter. Trafiksékerhetsatgérder som
innebdr att bilisternas hastigheter sénks har visat sig vara de effektivaste atgédrderna.
Figur 6.2 visar sambandet mellan sidnkning av medelhastigheten och reduktionen av
olyckor. Att trafiksdkerheten 0kar med ldgre hastigheter beror frimst pd att bilisterna
har storre mojlighet att forhindra en olycka och att skadorna d& blir lindrigare.
(Holmberg, Hydén, 1996)
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Figur 6.2 Samband mellan siinkning av medelhastigheten
och reduktionen av olyckor (TOI, 1989)
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Nyvangsomradet har haft problem med hoga hastigheter under ménga ar. For att kunna
dra slutsatser om vilka effekter de hastighetsddmpande atgédrderna har haft pa bilisternas
hastigheter och hur mycket detta i sin tur har pdverkat trafiksdkerheten har omfattande
hastighetsmédtningar gjorts i omradet. Mitningarna har gjorts med hjilp av radarpistoler.
Mitserierna varierar mellan 50 och 120 bilar och i méitningarna ingar endast fria bilar.
Fria bilar innebdr bilar som inte pdverkas av andra bilar och kan ddrmed sjilv viljer
vilken hastighet de vill halla.

6.3 Beteendeobservationer

For att fa en uppfattning om hur trafiksituationen har blivit efter ombyggnaden av
Idrottsvigen har beteendestudier precis som 1999 genomf6rts hér tre skoldagar mellan
07.45-08.30. Studien har samma uppligg som fore ombyggnaderna genom att en
observator ansvarar for en trafikantgrupp. Observatorerna har studerat ungefir samma
parametrar som 1999.

Beteendeobservationer har ocksd utforts vid linserna. Eftersom dessa dr ganska nya
trafiksékerhetsitgérder 4r det intressant att se hur olika trafikanter beter sig har.
Studierna vid linserna utfordes totalt under sex timmar och 30 minuter vid ett flertal
tillfillen, bade pd morgonen och eftermiddagen.

6.4 Enkater till boende och skolbarn

En enkét angdende trafiksdkerheten 1 Nyvéngsomradet arbetades fram och delades ut till
alla hushill 1 Nyvangsomridet, se bilaga 1. Enkéten &r framarbetade utifrdn tidigare
papekade platser och saker som har gjort omradet osdkert. Detta material 4r himtat fran
de boendes skrivelser och kommunens bakgrundsmaterial. Enkédten behandlar dven vad
de boende tycker om varje enskild trafiksédkerhetsatgard.

Totalt delades 412 enkiter ut och svarsfrekvensen var 47 %. Enkédterna har analyserats
med hjélp av statistikprogrammet SPSS.

En enkat till skolbarnen pa mellanstadiet arbetades ocksa fram utifran deras skolvigar
for att fa en uppfattning om hur eleverna upplever trafiksikerheten i omradet efter
ombyggnaderna, se bilaga 2. Totalt svarade 116 elever pa enkéten. Elevernas svar har
ocksa analyserats 1 SPSS.
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7. Resultat

I foljande kapitel redovisas resultatet fran trafikrdkningarna, hastighetsmétningarna,
beteendestudierna och enkédtundersdkningarna separat.

7.1 Genomfartstrafik

Resultatet av trafikrdkningen av andelen genomfartstrafik visar att mellan 10-15 % av
alla ingdende bilar i Nyvéngsomradet vid Norra Filadsvigen och Ostra Filadsvigen dr
genomfartsbilar. Detta innebdr att mellan 60 och 100 bilar varje dag anvinder gatorna i
Nyvéngsomradet som transportstrackor.

7.2 Hastigheter

Ett av de storsta problemen i Nyvangsomrddet har varit bilisternas hoga hastigheter.
Gatornas lidngd, bredd och lutning har starkt bidragit till detta problem. Avsaknaden av
ging- och cykelbanor har lett till att de oskyddade trafikanterna, merparten barn, har
befunnit sig 1 denna trafikosikra miljo.

Hastighetsmétningar 4r gjorda pa ett flertal stdllen 1 Nyvangsomradet -efter
ombyggnaderna. P4 de stillen dir métningar gjordes fore ombyggnaderna har dven
méitningar gjorts efter ombyggnaderna for att se vilka effekter trafiksdkerhetssatsningen
i Nyvangsomradet har fitt. Ovriga mitningar ir gjorda vid de platser som forildrar och
elever ur trafiksékerhetssynpunkt tyckte var farliga, se figur 7.1
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Figur 7.1 Hastighetsmétningar efter ombyggnaderna

Hastighetsmétningar ar gjorda vid tre olika tillfillen 1 Nyvangsomréadet, fore
ombyggnaderna, efter ombyggnaderna 2001 och under hosten 2002.
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Norra Faladsvagen

Tabell 7.1 Resultatsammanstillning av hastighetsmétningar pa Norra Filadsviigen

Miitpunkter i Nyvang Medelhastighet km/h| Median km/h 85-percentil km/h
Norra Féladsviigen Fore | Efter I | Efter II |Fore|Efter 1| Efter I |Fore|Efter I|Efter II
Mellan Backvéigen och Nyvangsvigen| 39 38 37 36 | 35 35 48 | 46 42

[ avsmalningen - - 34 - - 33 - - 40
Mellan Idrottsvigen och Backvigen - - 37 - - 36 - - 43

Fore: Hastighetsmétningar fore ombyggnaderna, Lunds Kommun
Efter I: Hastighetsmitningar efter ombyggnaderna 2001, Lunds Kommun
Efter II: Hastighetsmétningar efter ombyggnaderna 2002, forfattaren

Hastighetsmétningar har gjorts pa tre stéllen pa Norra Filadsvdgen, se tabell 7.1. Fore
ombyggnaderna gjorde Lunds Kommun mitningar mellan Backvigen och
Nyvéngsvigen. Dessa métningar foljde kommunen upp med ytterliggare méitningar
efter ombyggnaderna 2001. En tredje mitning skedde pa samma stélle 2002 for att se
om det har skett nagra ytterliggare hastighetsfordndringar. 2002 maittes &dven
hastigheterna i avsmalningarna i korsningen med Nyvingsvéigen for att se hur mycket
hastigheterna ddmpas av sidoforskjutningarna. Ytterliggare en métning gjordes pa Norra
Féladsvigens véstra del eftersom méanga skolbarn &r 1 rorelse hér.
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Figur 7.2 Hastighetsfordelning och hastighetsdata pa Norra

Filadsvigen, mellan Backviigen och Nyvangsvigen.

I figur 7.2 visas resultaten fran hastighetsmitningarna pa Norra Filadsvdgen mellan
Backviagen och Nyvéingsvigen. Hastigheterna har inte forédndrats mycket trots
hastighetssiankning till 30 km/h och ombyggnader av sidoforskjutningarna.
Medelhastigheten pa Norra Féaladsvdgen har sdankts fran 39 km/h till 37 km/h och 85-
percentilen har siankts fran 48 km/h till 42 km/h. Resultatet fran hastighetsmétningarna
2002 visar att endast 15 % av alla bilister héller hastigheten 30 km/h mellan Backvigen
och Nyvéangsvigen, se figur 7.2.

Hastigheterna 1 avsmalningen vid Nyvéangsvéigen visar att bilisternas hastigheter bara
sdanks nagot av sidoforskjutningarna jamfort med strackorna mellan forskjutningarna.
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Det dr endast 20 % av bilisterna som héller 30 km/h eller ligre nédr de kor genom
sidoforskjutningen, se figur 7.3.
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Figur 7.3 Hastighetsfordelning och hastighetsdata pa Norra

Filadsvigen, i avsmalningen.

P4 Norra Féladsvigens vistra del &r bilisternas hastigheter lika héga som vid
mitpunkten mellan Backvigen och Nyvingsvigen. Detta innebir att bilisterna endast
saktar ner vid avsmalningarna for att sedan mellan trafiksdkerhetsatgirderna dterigen
accelerera upp och halla en relativt konstant och hog hastighet. Det kan alltsa
konstateras att efterlevnaden av hastighetsbegriansningen ar lag pa Norra Féladsvigen

Ostra Fialadsviagen

Tabell 7.2 Resultatsammanstiillning av hastighetsmitningar pa Ostra Filadsviigen

Mitpunkter i Nyvang Medelhastighet km/h| Median km/h 85-percentil km/h
Ostra Filadsviigen Fore | Efter 1 | Efter II |Fore|Efter 1| Efter 11 |Fore | Efter 1| Efter 11
Norr om Bingavigen 44 - 41 44 - 41 55 - 47
Soéder om Solrosviagen - 28 - - 28 - - 36 -
Soder om Ljungvigen - - 38 - - 38 - - 45

Fore: Hastighetsmétningar fore ombyggnaderna, Lunds Kommun
Efter I: Hastighetsmitningar efter ombyggnaderna 2001, Lunds Kommun
Efter I1: Hastighetsmiitningar efter ombyggnaderna 2002, forfattaren

Hastighetsmétningar har gjorts vid tre stillen pa Ostra Filadsvigen, se tabell 7.2. Fore
ombyggnaderna gjordes madtningar norr om Bingavidgen av Lunds Kommun.
Kommunen gjorde dven en efterstudie av hastigheterna 2001 ndr ombyggnaderna var
fardiga. Da mittes hastigheterna sdder om Solrosvdgen. Dessa tvd maitningar
kompletterades 2002 med hastighetsmédtningar norr om Bingavigen och sdder om
Ljungvigen.

Hastigheterna pa Ostra Filadsvigens sddra del dr de hogst uppmiitta i hela omradet bade

fore och efter ombyggnaderna. Hastighetsmdtningarna norr om Bingavégen visar att det
fortfarande 4r hoga hastigheter pa Ostra Filadsvigen trots hastighetsbegriansningen 30
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km/h. Enligt métningarna dr det endast 10 % av alla bilister som héller hastigheten 30
km/h, se figur 7.4.
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Figur 7.4 Hastighetsfordelning och hastighetsdata pa Ostra

Filadsvigen, norr om Bingavigen.

Trafiksdkerhetsatgidrderna har trots allt lett till att medelhastigheten har sénkts fran 44
km/h till 41 km/h och 85-percentilen har sankts fran 55 km/h till 47 km/h.

P4 Ostra Filadsviigens norra del dr hastigheterna precis som pa sddra delen hoga.
Ungefdr 90 % av alla bilister kor fortare d4n 30 km/h, se figur 7.5.
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Figur 7.5 Hastighetsfordelning och hastighetsdata pa Ostra

Filadsvigen, soder om Ljungvigen

Mitpunkten soder om Solrosvdgen har en betydligt ligre medelhastighet (28 km/h) och
85-percentil (36 km/h) dn 6vriga mitpunkter pa Ostra Féladsvdgen. Detta beror pa att
den upphdjda korsningen vid Vallmovigen sinker hastigheterna pa Ostra Filadsvigens
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mittdel. Den upphdjda korsningen har alltsd gjort cykeloverfarten vid Vallmovigen
trafiksdker genom att bilisternas hastigheter ar laga.

Backvagen och Nyvangsvagen

Tabell 7.3 Resultatsammanstéllning av hastighetsmétningar pa Backviigen och Nyvangsviigen

Mitpunkter i Nyvang Medelhastighet km/h| Median km/h 85-percentil km/h
Backviigen Fore | Efter I | Efter II |Fore|Efter 1| Efter II |Fore | Efter I|Efter 11
Soder om Ljungvigen - 34 33 - 35 32 - 41 40
Soder om Vallmovégen, vid linser - 35 32 - 36 32 - 43 35
Nyvangsvigen

Soder om Ljungvigen - - 34 - - 33 - - 41
Soder om Vallmoviégen, vid linser - - 30 - - 31 - - 36
Pa linsen Nyvangsvigen/Langgatan - - 21 - - 19 - - 28

Fore: Hastighetsmétningar fore ombyggnaderna, Lunds Kommun
Efter I: Hastighetsmitningar efter ombyggnaderna 2001, Lunds Kommun
Efter II: Hastighetsmétningar efter ombyggnaderna 2002, forfattaren

Hastighetsmétningar har dven gjorts pd bade Backvigen och Nyvéngsvigen for att se
hur linserna fungerar som hastighetsddmpande atgérd, se tabell 7.3. For att se eventuella
hastighetsfordndringar pd grund av linserna har métningar gjorts pd tva stéllen pa
respektive vidg. Den fOrsta mitningen &r gjord pa norra delarna av vigarna dér linser
saknas. Den andra métningen dr gjord ldngre soderut dér linser finns. For att ytterliggare
studera linsens hastighetsddmpande effekt méttes hastigheterna pd bilarna nir de korde
over linsen pad Nyvangsvigen.

Bade Backviagen och Nyvangsvdgen ar lokalgator i omradet, vilket innebér att
trafikméngden ar mycket liten. 2001 mattes trafikmédngden upp till ungefir 130
bilar/dygn. De laga trafikflodena har lett till att hdr endast har gjorts métserier med cirka
50 bilar.
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Figur 7.6 Hastighetsfordelning och hastighetsdata pa Nyvangsvigen,
soder om Ljungviigen, utan linser.
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Figur 7.7 Hastighetsfordelning och hastighetsdata pa Nyvangsviigen,
soder om Vallmovégen, med linser.

Hastighetsmétningarna fran 2001 och 2002 p& Backvigen skiljer sig frimst vid
mitpunkten med linser. Bdde medelhastigheten och 85-percentilen dr ldgre hér dn vid
matpunkten dir linser saknas, se tabell 7.3.

Hastighetsmétningarna pa Nyvangsvigen visar en liknande hastighetsfordelning som pa
Backvigen. Medelhastigheten skiljer sig ndgot mer pd Nyvangsvigen én pd Backvigen.
85-percentilen dr precis som pa Backvidgen hogre pa Nyvdngsvigens norra del, se
figurerna 7.6 och 7.7. Denna hastighetsfordelning innebér att bilisterna pad Backvégens
och Nyvangsvégens sddra delar, dér linser finns kor med ldgre och jimnare hastigheter.
P& norra delen ar det alltsd storre spridning av hastigheterna. 1 figurerna 7.6 och 7.7
syns det ocksd att nidstan 20 % av bilisterna kor fortare én 40 km/h dér linser saknas.
Vid mitpunkten dér linser finns &r det ndstan ingen som haller hogre hastighet dn 40
km/h.

Hastighetsmétningarna ndr bilarna passerar Over linsen pa Nyvangsvagen visar att
hastigheterna ar ldga i korsningarna. Enligt méitningarna héller mellan 90-95 % av alla
bilister hastigheten 30 km/h eller ligre 6ver linsen, se figur 7.8. Den hogst uppmitta
hastigheten 6ver linsen var 39 km/h.
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Figur 7.8 Hastighetsfordelning och hastighetsdata i korsningen
Nyvangsvigen/Langgatan pa linsen.

Idrottsvagen

Tabell 7.4 Resultatsammanstéillning av hastighetsmétningar pa Idrottsvigen

Mitpunkter i Nyvang Medelhastighet km/h| Median km/h 85-percentil km/h
Idrottsvigen Fore | Efter I | Efter II |Fore|Efter 1| Efter 11 | Fore | Efter 1| Efter 11
Séder om Solrosv, pad morgonen - - 31 - - 31 - - 37
Soéder om Solrosv, pa eftermiddagen - - 34 - - 32 - - 38

Fore: Hastighetsmétningar fore ombyggnaderna, Lunds Kommun
Efter I: Hastighetsmitningar efter ombyggnaderna 2001, Lunds Kommun
Efter I1: Hastighetsmiitningar efter ombyggnaderna 2002, forfattaren

Eftersom Idrottsvidgen upplevdes som mycket trafikosdker gjorde hastighetsméatningar
efter ombyggnaderna for att se hur hoga hastigheter bilisterna har niar de kor forbi
skolan. Tvé olika maétserier gjordes sdder om Solrosvdgen. Den forsta genomfordes pa
morgonen eftersom gatan ar starkt trafikerad da samtidigt som manga skolbarn ar i
rorelse. Den andra méatningen gjordes pa eftermiddagen da trafiksituationen dr lugnare,
se tabell 7.4.

Idrottsvdgen &r en vad de gator som bilisterna haller ldgst hastigheter pa, se figur 7.9
och 7.10. Detta beror till stora delar pd de omfattande trafiksdkerhetsatgirderna som
byggts pa gatan. Resultatet visar ocksa att bilisternas hastigheter dr nagot lidgre pa
morgonen dn pa eftermiddagen, se tabell 7.4. Pa morgonen &r det fler bilister som kor 1
30 km/h eller lagre dn vad det &r pa eftermiddagen. Anledningen till detta dr alla bilister
och oskyddade trafikanter som befinner sig samtidigt pa en liten yta under morgonen.
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Figur 7.9 Hastighetsfordelning och hastighetsdata pa
Idrottsvigen, morgonen
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Figur 7.10 Hastighetsfordelning och hastighetsdata pa
Idrottsvigen, eftermiddag
7.3 Beteendeobservationer

Linser

Beteendeobservationer  gjordes 1 korsningarna  Backvdgen/Lénggatan  samt
Nyvangsviagen/Langgatan for att fa en uppfattning om hur olika trafikanter beter sig vid
linserna och hur deras beteende paverkar trafiksdkerheten.

Observationerna delades in i tre kategorier, gdende, cyklande och bilister. Vartdera
trafikslag studerades utifran hur de passerade dver linsen och hur uppmirksamma de var
vid Overfarten. Observationerna ar relativt sma studier med 73 studerade cyklister, 120
studerade gaende och 136 studerade bilister.
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I figur 7.11 visas bilisternas passagebeteende i korsningar med linser Endast ett fital
viéljer att cirkulera i korsningarna. Anledningen till detta kdrmonster kan vara att de
uppfattar att det dr en cirkulationsplats eller sé vill de undvika att kdra upp pa gatstenen.

Hur bilisterna kor i korsningen

100%
80% -
60% -
40%
20% +---- [

0%

Koér somien Cirkulerar
korsning

Figur 7.11 Bilisternas passagebeteende i korsningar med linser.

Enligt beteendestudierna var de allra flesta bilisterna uppmirksamma i korsningarna.
Alla bilister som korde 1 0st-véstlig riktning stannade upp vid korsningen och sig sig for
innan de korde vidare. De allra flesta bilister i nord-sydlig riktning hade ocksd god
uppmérksamhet genom att de sénkte hastigheterna genom korsningen. Ett par bilister
uppvisade dock ett virdslost beteende genom att i hog hastighet passera korsningarna
utan hinsyn till hogerregeln eller om det fanns medtrafikanter i nirheten.

I figur 7.12 visas cyklisternas passagebeteende i korsningarna med linser. Enligt
beteendeobservationerna cyklade de allra flesta rakt 6ver linsen. Ett fatal valde att cykla
runt om gatstenen eller att cykla pa trottoaren.

100% Hur man cyklar rakt fram i korsningen
80% t-----q |-
60% +-----q |-
40% +-----q |t
20% t----- |t
0% ‘ —
Rakt 6ver linsen Runt om linsen P4 trottoaren

Figur 7.12 CyKklisternas passagebeteende i korsningar med linser.

Under beteendestudien observerades ocksa att de allra flesta cyklister som skulle svinga
till vanster sneddade i korsningen innanfOr gatstenen for att slippa cykla pa dessa, se
figur 7.13 Detta beteende innebdr att man som cyklist forst kor dver pa vénster sida,
sedan sneddar i kurvan och dérefter fortsitter att cykla en bit till pa vénster sida, se figur
7.14.
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100% Hur cyklister svanger till vanster
80% -
60% -
40% -
20% -
0% [ 1
Sneddar Kor ratt

Figur 7.13 CyKklisternas vinstersvingande beteende i korsningar
med linser.

J

Figur 7.14 CyKlisters svingande beteende

Detta beteende fanns mojligen sedan tidigare men de nya linserna inbjuder till att
snedda dnnu mer pa grund av den nya markbeldggningen. Svingande cyklister undviker
idag att kora upp pé gatstenen. Eftersom korsningarna med linser har mycket dalig sikt
ar detta beteende riskabelt ur trafiksdkerhetspunkt. Majoriteten av alla sneddande
cyklister dr skolbarn.

Vi tva tillfillen observerades fordldrar som cyklade till skolan med sina barn.
Sillskapen cyklade pa vinster sida innan korsningen, sneddade sedan i korsningen for
att sedan fortsitta att cykla pa vénster sida.

Manga av cyklisterna har ett ur trafiksdkerhetssynpunkt bristfilligt beteende.
Cyklisterna dr ouppmérksamma nir de korsar Backvdgen och Nyvéangsvigen i1 Ost-
vistlig riktning. Trots att korsningarna har délig sikt saktar ménga cyklister inte in utan
kor 1 hog hastighet rakt over linsen. Detta ofOrsiktiga beteende giller framforallt
skolbarn och 1 synnerhet nér de cyklar i sillskap till skolan.

Enligt beteendestudierna gick en majoritet av alla gangtrafikanter pa viagen, se figur

7.15. Majoriteten av alla gdende utnyttjade alltsd inte mdjligheten att g& pé trottoarerna.
Sju stycken gdende med barnvagn observerades. Ingen av dem gick pa trottoaren.
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Gaendes beteende vid linserna
80%
60% -
40% -
20% -
0%
Gar pa trottoar Gar pa gatan

Figur 7.15 Gaendes beteende i korsningar med linser.

De géendes uppmérksamhet i korsningarna &r blandad. Under observationen passerade
mest skolbarn. Barn som gér sjédlv har betydligt béattre uppmérksamhet &n barn som gar 1
grupp. De ensamma barnen stannar vid korsningen och ser sig noga for medan skolbarn
som gér tillsammans ofta glommer bort att se sig for och istéllet gar rakt ut 1 korsningen.

Idrottsvagen

Beteendestudier gjordes dven pé Idrottsvigen for att se om trafiksdkerhetsatgirderna har
paverkat de olika trafikanternas beteende och samspel. Fére ombyggnaderna papekades
det framforallt att det var en rorig och osdker miljo for barnen. En stor anledning till
detta visade beteendestudierna 1999 berodde pa alla bilar lings med gatan.

For att studera skillnader péa Idrottsvigen fore och efter ombyggnaderna har statistiska
analyser gjorts. Varje studerad parameter har analyserats var for sig med hjilp av
antingen ett normalfordelningtest (Test I) eller ett chi2-test (Test II). Resultaten visas i
tabellerna 7.5-7.7. Da testresultat for normalfordelningstestet &r hogre dn 1,64 kan man
med 90 % sdkerhet konstatera att det finns en signifikant skillnad mellan fére och efter
ombyggnaderna. Resultatet av chi2-testet visar med vilket sédkerhet man kan faststilla
att det finns en signifikant skillnad mellan fore och efter ombyggnaderna. Ar resultatet
> 0,01 kan man med 99 % sikerhet konstatera att det #r en signifikant skillnad. Ar
resultatet > 0,001 kan man 99,9 % sékerhet konstatera att det dr en signifikant skillnad,
och sa vidare. (Blom, 1989)

Resultatet fran analyserna visar att det ar fler gdende pa morgonen efter ombyggnaderna
pa Idrottsvdgen. Resultatet av att fler gar pa Idrottsvdgen och att man byggt en ny géng-
och cykelbana har lett till att farre gér pa viagen. Enligt studien dr det ocksa fler gaende
som inte korsar Idrottsvigen efter ombyggnaderna. De gaende uppmairksamhet vid
korsningen av Idrottsvdgen har varken blivit simre eller béttre.
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Tabell 7.5 Gaende beteende pa Idrottsvigen fore och efter ombyggnaderna.

Sammantagen studie av . Andel Andel | Forindring " -
giaende pa Idrottsviigen Fore fore (%) Efter efter (%) (%) Test I* | Test IT
Antal giende 245 330 35 3,54
Géende pa trottoar

P 234 96 326 99 0.0148
Géende pa vig 11 4 4 1
Korsar Idrottsvigen 114 47 112 34 0.0092
Korsar inte Idrottsvigen 131 53 218 66 ’
Uppmirksamhet vid vergang:
Ja 73 64 71 58 0.358
Nej 41 36 51 42 ’

* Statistiskt test genomfort med normalapproximation. Teststorhet (Neger - Nrsre) / vV (Nfsre + Negeer )
jamfors med kritiska virden fran normalfordelningen, dvs. 1,64 (p = 0,1).
** Statistiskt test genomfort med chi2-metoden.

Tabell 7.6 Cyklisters beteende pa Idrottsvigen fore och efter ombyggnaderna.

Sammantagen studie av Fore Andel Efter Andel |Forindring | Testl | TestII
cyklister pa Idrottsvigen fore (%) efter (%) (%) * *k
Antal cyklister 217 230 13 1,08

Cyklister till skolan 158 73 198 86 0,0005
Ej cyklister till skolan 59 27 32 14

Cyklar pa:

Cykelbana 90 41 131 57

Vig 114 53 88 38 0,0012
Vinster sida pa vigen 13 6 11 5

Anvinder cykelhjdlm 72 33 101 44 0.02
Anvinder inte cykelhjdlm | 145 67 129 56 ’

* Statistiskt test genomfort med normalapproximation. Teststorhet (Neger - Nrsre) / vV (Nfsre + Negeer )
jamfors med kritiska virden fran normalfordelningen, dvs. 1,64 (p = 0,1).
**Statistiskt test genomfort med chi2-metoden.

Ombyggnaderna har inte paverkat antalet cyklister pa Idrottsvigen. Det dr dock fler
cyklister efter ombyggnaderna som har Nyvangsskolan som malpunkt. Utbyggnaden av
cykelbana har lett till att fler cyklister cyklar pa cykelbanan. Det dr dock fortfarande en
stor andel som cyklar pa vigen. Anledningen till detta &r att cykelbana saknas pa norra
delen av Idrottsvidgen samt att cykelbanan pa sddra delen fortfarande har dalig standard.
Andelen som anvinder cykelhjdlm har 6kat med 11 %.
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Tabell 7.7 Bilisters beteende pa Idrottsviigen fore och efter ombyggnaderna.

Sammantagen studie av| _..  |Andel fore Andel efter | Forindring " -
bilister pa Idrottsvigen Fore (%) Efter (%) (%) Test 1™ Test II
Antal bilar 241 300 24 2,54

Antal passerande 141 59 205 68 0.018
Stannande 100 | 41 95 32 ’
Stannar rétt 89 89 78 82 0.17
Bryter mot stoppforbud 11 11 17 18 ’
Bilar som véinder 19 23 0,93
Backar ut i eller mot trafik 11 8 0,22
Avldmnade barn:

Mot trottoaren 61 79 70 77 0.7203
Mot vigen 16 21 21 23

* Statistiskt test genomfort med normalapproximation. Teststorhet (Neger - Nrgre) / vV (Nisre T Negter)
jamfors med Kritiska virden fran normalfordelningen, dvs. 1,64 (p = 0,1).
**Statistiskt test genomfort med chi2-metoden.

Antalet bilister pa Idrottsvdgen har okat. Andelen bilister som stannar och sldpper av
barn pd Idrottsvdgen dr ungefdr samma som fore ombyggnaderna. Uppskattningsvis ar
det mellan 90-95 % av bilisterna som stannar ndgonstans pa Idrottsvigen. Antalet
bilister som bryter mot stoppforbud tenderar att 6ka. Det dr framforallt vid skolans
sOdra entré som flertalet bilister bryter mot stoppforbudet for att sldppa av sina barn.
Har rédde inte tidigare stoppforbud.

Enligt beteendestudier fore ombyggnaderna var problemen de manga bilar som stannade
pa Idrottsvdgen fOr att sldppa av barn och andra passagerare. Den stora blandningen av
trafikanter och deras bristfilliga samspel med varandra ledde till att gatan var mycket
osdker ur trafiksdkerhetssynpunkt. Fore ombyggnaderna observerades 36 vardslosa
upptrddanden fran bilisterna och 19 vérdslosa upptradande frén cyklisterna.

Figur 7.16 Fore skoltid pa morgonen. Figur 7.17 Vid skoltid pa morgonen.

Den roriga och trafikosékra miljon pa Idrottsvagen ér delvis kvar efter ombyggnaderna.
Figurerna 7.16 och 7.17 visar Idrottsvdgen innan skoltid och under skoltid pd norra
delen av gatan.
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Bilisternas trafikbeteende &r efter ombyggnaderna fortfarande bristfilligt pa
Idrottsviagen. Det ar fler bilister efter ombyggnaderna som bryter mot stoppforbudet pa
Idrottsvdgen. Vid skolans sodra entré, dér det tidigare var stora problem med bilister
som korde, stannade och parkerade bland oskyddade trafikanter, dr problemen delvis
kvar genom att bilisterna bryter mot rddande stoppforbud och kor upp och stannar pa
trottoarerna och i korsningarna for att slippa av sina barn. Tveksamheter rader ocksa vid
avsmalningen om vem som ska kora forst.

Uppskattningsvis ger hélften av alla bilisterna inte tecken till medtrafikanterna nér de
ska starta, stanna eller svinga pa Idrottsvdgen, vilket &r en stor anledning till att
konflikterna uppstar. Korsningen Idrottsvigen/Ljungvigen dr ett tydligt exempel pa
detta. Har rédder emellanat kaos pd grund av alla stannande, vindande och backande
bilar.

Cyklisternas beteende och uppmérksamhet &r precis som bilisternas bristfilligt. Enligt
beteendestudierna dr cyklisternas uppmérksamhet framforallt bristfillig 1 korsningen
Norra Filadsvédgen/Idrottsvigen. Majoriteten av alla cyklister som kommer Osterifrin
och ska svinga in pa Idrottsvigen har en tendens att snedda genom kurvan. P& grund av
hoga hiickar ir sikten dlig hir frin bada gatorna. Aven cyklisterna som kommer fran
cykelstigen norr om Nyvangsomradet har bristfilligt trafikbeteende. En majoritet av alla
barnen sneddar dver gronomrédet och kommer cyklande rakt ut i korsningen. Aven hir
ar sikten délig. Detta beteende observerades redan fore ombyggnaderna av Idrottsvigen.
Cyklisterna brister ocksa i trafiksikerheten genom att cykla pa fel sida av viagen, cykla
utan att hélla i styret eller genom att vara ouppmarksamma i 6vriga korsningar.

Vanliga konflikter som uppstar mellan bilister och mellan bilister och cyklister beror
just pé bilisternas och cyklisternas ouppmédrksamma beteende. Vid atskilliga tillfillen
observerades bakomliggande trafikanter som tvingades bromsa eller védja pa grund av att
framforvarande trafikant inte visade tecken eller uppmarksamhet bakat. Nagra exempel
pa detta foljer:

e En bil stir felparkerad precis efter avsmalningen. En annan bilist som just
passerat avsmalningen bromsar och kor in, utan att ge tecken, bakom den
felparkerade bilen och stannar for att sldppa av barn trots stoppforbud.
Bakomvarande bil tvingas att bromsa in kraftigt. Eftersom utrymmet var trangt
fick inte hela bilen plats inne vid kanten, vilket ledde till att den stannande bilen
blockerade vigen for bakomliggande bil. Under tiden har en motande bil anlént
till platsen, vilket gor det omgjligt for nagon av bilarna att komma forbi de
parkerade bilarna. Tveksamheter rader ett par sekunder och till slut tvingas bada
bilarna backa for att komma forbi de felparkerade bilarna.

e En bil gor u-sving vid Ljungviagen. En métande bil kommer norrifrdn och
tvingas att stanna pa grund av den védndande bilen som nu bade backar och
svianger for att komma runt. Samtidigt har det kommit en bil sdderifrdn som
ocksé den hindras av den vindande bilen.
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Ett par bilister 6ppnar bildorr utan uppmérksamhet bakat dar cyklister kommer
cyklande. Tva av cyklisterna tvingas vdja ut i métande korfélt for att undvika att
kora in 1 dorren. Som tur var kom det inga mdtande bil.

Ett par bilister dubbelparkerar pd Idrottsvigen, vilket hindrar bakomvarande
trafik. Andra bilister stannar mitt pd védgen eller 1 korsningar for att vénta in
lediga parkeringsplatser, vilket d&ven de hindrar andra trafikanter.

En bil kommer korande och utan att ge tecken svéinger bilisten in till kanten och
stéller sig diagonalt i en halv parkeringsplats och hindrar pa sa sitt effektivt bade
cyklister och bilister. Bilisten hoppar ur bilen och slépper av sitt barn mot gatan.
Foraren sitter sig sedan 1 bilen och backar ut och kor vidare.

En vuxen med barn cyklar norrut pa Idrottsvigen. Sillskapet ska korsa
Idrottsvigen for att komma till skolan. Barnet svénger rakt ut samtidigt som det
kommer en bil. Den vuxne tvingas stoppa barnet.

Konflikter uppstar ocksd mellan bilister och gingtrafikanter och mellan cyklister och
gingtrafikanter. Anledningen till att detta uppstir dr aterigen bristande hidnsyn och
uppmarksamhet. Exempel pa detta ar:

En vuxen géende med barn kommer fran Langgatan och ska korsa Idrottsvagen.
Samtidigt kommer en bil frdn Langgatan som ska kora norrut. Bilisten stannar
eftersom sikten dr dalig och har uppmérksammat de gaende som ska korsa
viagen. Eftersom bilisten inte kor borjar gangtrafikanterna gé over Idrottsvigen.
Samtidigt kor bilisten ut precis framfor de gdende, som tvingas backa for att inte
bli pakorda.

Cyklister kommer i1 hog fart cyklande norrifran och svinger upp pa géng- och
cykelbanan. I hog hastighet kor de slalom mellan gaende barn och sneddar sedan
mellan dem for att komma in pé skolgarden.

Aven mopedister observeras som i hoga hastigheter kor slalom mellan gdende pa
gangbanan.

7.4 Enkatsvar

Foljande kapitel redovisar barnens och de boendes asikter om trafiksédkerhetssatsningen
1 Nyvangsomréadet. Enkédterna finns i bilagorna 1 och 2.

Allman installning till ombyggnaderna i Nyvangsomradet

For att f4 en Overgripande bild av hur de boende tycker att helheten av ombyggnaderna
har blivit stédlldes ett par allménna fragor till de boende. De tva forsta fragorna géllde
trafiksdakerheten for oskyddade trafikanter och bilister. Resultaten visas 1 figurerna 7.18
och 7.19.
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Hur har trafiksakerheten for oskyddade

trafikanter blivit efter ombyggnaderna?
50

401

30+

20+

Procent (%)

10+

Figur 7.18 Trafiksikerheten for oskyddade.
trafikanter

Majoriteten tycker att trafiksdkerheten har blivit béttre eller mycket bdttre for gaende
och cyklande efter ombyggnaderna. Enligt enkdten anser médnnen i storre utstrackning
an kvinnorna att bilisternas trafiksdkerhet &r oforéndrad eller har paverkats negativt av
trafiksékerhetsitgédrderna.

Hur har trafiksakerheten for bilister

blivit efter ombyggnaderna?
50

Procent (%)

Figur 7.19 Trafiksékerheten for bilister.

De som tycker att trafiksdkerheten har blivit bittre i omradet menar att detta framst
beror péd bilisternas ldgre hastigheter. Vid de tidigare trafikosdkra korsningarna har
ombyggnaderna gjort att bilisterna kor langsammare. Léagre hastigheter pa bilisterna ger
en lugnare och tryggare miljo for alla trafikanter.

De flesta negativa kommentarerna handlar om bilisternas hastigheter. Man tycker att
manga bilister fortfarande har for hoga hastigheter 1 omradet. Detta papekas framforallt
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pa Norra Filadsviigen och Ostra Filadsviigen. Man anser inte att de hastighetsdimpande
atgirderna pd Norra Filadsvigen fungerar utan att de istéllet inbjuder till slalomkorning
1 hoga hastigheter for att hinna fore motande bil. Vidare menar ndgra att linserna i
korsningarna inte heller har ndgon hastighetsddmpande funktion. De &r for laga och
sanker ddrmed inte hastigheterna ndmnviért. Ett par tycker ocksd att farthindren leder till
simre uppméirksamhet pad Ovriga trafikanter. Man fister for stort intresse vid
trafiksékerhetsitgérderna och missar ddrmed 6vriga trafikanter.

En annan vanlig kommentar dr att trafikbeteendet hos géende, cyklister och bilister inte
har fordndrats. Man gar och cyklar fortfarande i bredd och pa fel sida och de ir
ouppmirksamma 1 korsningar. Man upplever att bilisterna inte alltid foljer
trafikreglerna, som till exempel stoppforbud och hogerregel. De visar inte heller hinsyn
till gdende och cyklande.

Avsaknaden av ordentliga gang- och cykelbanor tycker man fortfarande ér ett problem.
De nybyggda trottoarerna dr for smala och pd de gator dér trottoarer saknas parkerar
manga bilar lings med gatan, vilket medfor att gdende tvingas dnnu lédngre ut i vigen én
tidigare.

Att oka barnens trafiksdkerhet i omrddet har hela tiden varit huvudsyftet med
trafiksékerhetssatsningen 1 Nyvingsomradet. Hur de boende upplever att skolvidgarnas
trafiksékerhet har blivit efter ombyggnaderna visas 1 figur 7.20.

Hur har barnens skolvagar

forandrats efter ombyggnaderna?
60

501
404

301

-Har barn pa
Nyvangsskolan

Procent (%)

|:|Har inte barn pa

Nyvangsskolan

Figur 7.20 Skolvigarnas trafiksikerhet.

En majoritet av de som svarat pa enkéten och som har barn pa Nyvangsskolan tycker att
skolvédgarnas trafiksikerhet har blivit béttre. Den storsta anledningen till att det blivit
sakrare tycker man beror pa bilisternas ldgre hastigheter. Hela omradet har ett lugnare
tempo, vilket mérks 1 de tidigare farliga korsningarna. Idrottsvigen upplevs ocksa ha
blivit sékrare pa grund av gdng- och cykelbanan och avsmalningen.
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Négra som svarade pd enkiten tycker att skolvigarna ur trafiksdkerhetssynpunkt &r
ofordndrade eller till och med sdmre efter ombyggnaderna. Man anser framforallt att det
beror pd att bilisterna fortfarande har hoga hastigheter.

Trafikbeteendet dr ocksd en orsak till att man inte upplever att skolvdgarnas
trafiksdkerhet dr bra. De oskyddade trafikanterna cyklar och gar precis dverallt utan
uppmérksamhet pa dvriga trafikanter.

Som figur 7.21 visar tycker speciellt fordldrarna i omrddet att det fortfarande finns
platser dér trafiksikerheten &r bristfillig for skolbarnen. Det &r framforallt Norra
Féladsvigen och Idrottsvigen som pdpekas som trafikosékra.

Norra Filadsvdgen anses farlig pa grund av bilisternas hoga hastigheter och det stora
trafikflodet. Skolbarnen tvingas att vistas 1 blandtrafik eftersom gang- och cykelbanor
saknas. De médnga parkerade bilarna pd de mélade trottoarerna leder ocksa till att barnen
tvingas gé& ute i gatan, vilket ytterliggare pédverkar trafiksikerheten negativt for de
oskyddade trafikanterna.

Korsningen Norra Féladsvigen/Idrottsvigen dr farlig eftersom bilisterna har hoga
hastigheter nir de passerar. Ménga skolbarn cyklar, som ndmnts tidigare, rakt ut i
korsningen frdn gronomradet norr om Norra Féladsvigen. Man anser att bide
overgédngsstillet och vigguppet ar felplacerade pd Norra Filadsvdgen. Anledningen till
detta &r att barnen inte cyklar eller gar vid 6vergdngsstéllet och att guppet inte dimpar
hastigheten dir det behdvs.

Finns det fortfarande platser dar trafik-

sakerheten for barnen ar bristfallig?
100

Procent (%)

-Har barn pa
Nyvangsskolan

|:|Har inte barn pa

Nyvangsskolan

Ja Nej Vet gj

Figur 7.21 Finns det fortfarande platser déir
trafiksikerheten ér bristfillig?

Hela Idrottsvigen upplevs fortfarande som mycket oséker for skolbarnen. Osédkerheten
beror till stor del pa manga bilar pa gatan men dven pa att trafikanterna inte vet hur man
ska kora, cykla eller gd pa gatan efter ombyggnaderna. Man hidvdar att barnen inte vet
var de ska ga Over gatan nir det inte finns nigra Overgangsstillen. De upphdjda
korsningarna gor en del barn och bilister tveksamma eftersom de tror att dessa fungerar
som Overgangstallen.
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Vilken kénsla har du nar

du gar till skolan?

Procent (%)

Figur 7.22 Sidkerhetskéinslan hos barnen.

Skolbarnen pa mellanstadiet fick frigan om hur de kénner sig nér de gér till skolan, se
figur 7.22. Positivt dr att de allra flesta kédnner sig trygga. Orsakerna till att man kénner
sa beror frimst pa att det r lite bilar och att bilisterna kor 1dngsamt. Andra faktorer som
paverkar barnens trygghet dr att manga gar tillsammans till skolan samma vidg och man
kénner igen méinniskorna ldngs skolvigen.

De barn som kénner sig osdkra tycker frimst att de beror pa bilar och mopeder som kor
fort och pé bilar som star parkerade lings med gatan.

For att ytterliggare f4 en uppfattning om hur trafiksikerhetsatgirderna har paverkat
omradet stélldes en friga om hur man upplever att boendemiljon har pdverkats av
ombyggnaderna. Resultatet visas 1 figur 7.23.

Hur har boendemiljon férandrats

av ombyggnaderna?
60

Procent (%)

Figur 7.23 Forindring av boendemiljon.
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En knapp majoritet av alla svarande tycker att boendemiljon &r ofordandrad. Totalt sett &ar
det fd som kommenterar ndgot om boendemiljon. Nagra kommenterar att planteringarna
forskonar omrédet och att linserna &r estetiskt tilltalande och dekorativa. En annan
faktor som har paverkat boendemiljon positivt dr att det har blivit ett lugnare tempo i
omrédet.

De som upplever att boendemiljon har blivit sdmre eller mycket sdmre menar att
trafiksékerhetsatgérderna har 6kat bade avgasutslippen och bullernivén. Farthindren
tvingar bilisterna att bromsa in. Efter farthindret accelererar man upp kraftigt och
foljden blir 6kade avgasutslapp och hogre motorljud.

Bilisternas hastigheter

En av trafiksdkerhetsatgidrderna for att sinka bilisternas hastigheter var att dndra den
tilldtna hastigheten frdn 50 km/h till 30 km/h i hela omradet. De boendes asikter om
fordndringen visas 1 figur 7.24.

En majoritet av de boende anser att hastighetsbegriansningen 30 km/h 1 hela omradet ar
bra eller mycket bra. Den vanligaste positiva kommentaren dr att man framforallt tycker
det dr bra for de oskyddade trafikanterna, speciellt barnen. Légre hastigheter ger ett
lugnare tempo med béttre uppmirksamhet och mindre olycksrisk anser man.

Vad tycker du om att ha hastighets-

begransning 30 km/h i hela omradet?
60

O

407 fremeeemeeem e

<R N R

Procent (%)

204 [{ e

Figur 7.24 Instéllning till 30 km/h i omradet.

Nastan lika médnga kommentarer handlar om att man tycker att begransningen &r mycket
bra om bilisterna bara haller hastigheten. Enligt de svarande dr det idag mycket dalig
efterlevnad av trafikregeln.

De som ar negativa till begransningen motiverar sina asikter med att hastigheten inte

foljs. Respekteras inte hastighetsbegransningen gor den heller ingen nytta anser de mest
kritiska.
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En annan vanlig negativ dsikt dr att man inte tycker det &r befogat att ha 30 km/h under
hela dygnet. En hastighetsbegransning under skoltid (7-17) menar man &r acceptabel
men Ovriga tider bor det vara 50 km/h. En liknande kommentar dr att det &r obefogat att
ha 30 knm/h péd uppsamlingsgatorna och pa de gator som ligger 1dngt ifran skolan.

Som tidigare har beskrivits anser ménga boende att hastighetsbegransningen 30 km/h
inte efterlevs. For att fi ytterliggare uppfattning om hur de boende upplever att
hastigheterna har blivit efter ombygganden stilldes tva frigor. Resultaten visas i
figurerna 7.25 och 7.26.

De flesta tycker att hastigheterna &r ofordndrade eller ligre 1 omréddet -efter
ombyggnaderna. Trots att manga anser att hastigheterna har blivit ligre menar en
majoritet nda att det fortfarande finns gator som man kor for fort pa.

Hur tycker du att hastigheterna har

foérandrats efter ombyggnaderna?
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Figur 7.25 Hastigheternas forindring

Finns det fortfarande gator som

man kor for fort pa?
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Figur 7.26 Kor man fortfarande for fort i omradet.
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De boende som fortfarande anser att det finns gator som man kor for fort pd har angivit
dessa. Resultatet visas 1 figur 7.27.

Det ér framst de tva trafikerade gatorna Norra Féladsvigen och..OStra Filadsviagen som
man fortfarande tycker att hastigheterna dr hoga pd. Aven pd Idrottsvigen,

Nyvangsvigen och Backvigen som ir langa, raka och lutande gator, anser man att det
dven efter ombyggnaderna kors fort.

Gator man kor for fort pa enligt de boende
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Figur 7.27 Gator de boende upplever att man kor for fort pa.
Trafikflodet

Boende har sedan 70-talet papekat att det dr mycket genomfartstrafik 1 omrédet,
speciellt pa Ostra Filadsvigen och Norra Filadsvigen. Infartsportarna och
hastighetsbegridnsningen 30 km/h har bland annat till uppgift att hindra bilister att

anvdanda Nyvangsomradet som genomfartsvidg. De boendes dsikter om hur de upplever
att trafikflodet har fordndrats visas i figur 7.28.

Hur har trafikflodena forandrats efter

ombyggnaderna i omradet?

70

Procent (%)

Figur 7.28 Trafikflodet.
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De flesta boende tycker att trafikflodet ar ofordndrat i omrédet. Flera boende pa
Ljungvdgen och Solrosvdgen anser att trafiken har Okat pd dessa bdda gator.
Anledningen till detta sdger man beror pd att gatorna inte har byggts om, vilket leder till
att fler bilister viljer att kora hér for att slippa farthindren.

De boende som tycker att trafikflodet har minskat menar fréimst att det mirks pa Ostra
Féladsvigen, Norra Féladsvéigen, Vallmovigen och Idrottsvigen.

Infartsportarna

Den forsta fragan som stélldes till de boende angdende infartsportarna var vilken signal
bilisterna fick nar de korde dver infartsportarna.

86 % av alla svarande far ur trafiksidkerhetssynpunkt positiva signaler. De flesta av
dessa anser att det ér hastighetsbegriansningen 30 km/h som de uppmérksammar. Ménga
har dven svarat att man tycker infartsportarna ger en signal om att man borde sidnka
hastigheten eftersom det ar ett lugnt bostadsomradet eller att det kan finnas mycket barn
och oskyddade trafikanter i rorelse, vilket kréver 6kad forsiktighet och uppmérksamhet.

En del boende tycker att skyltarna ger en tydlig signal till alla bilister att endast de som
har drende in i omrddet ska kora hdr. Nigra boende upplever ocksd att skyltarna ar
tydliga och fina, vilket ger ett vilkomnande intryck.

14 % av de svarande fir negativa signaler ndr de ser infartsportarna. De flesta dr kritiska
till att guppen ar alldeles for hoga, vilket forstor bilarna. Nagra tycker ocksa att
infartsportarna inte ger nagra speciella signaler.

Korsningarna mellan randgatorna och lokalgatorna till Nyvangsomradet upplevdes fore
ombyggnaderna som farliga korsningar av fordldrar och skolbarn. Enligt
olycksstatistiken skedde tva av fyra olyckor i omradet vid tva av dessa korsningar fore
ombyggnaderna. Infartsportarnas uppgift ar alltsa inte bara att identifiera omradet och
skylta hastighetsbegransning utan dven att 6ka trafiksdkerheten for trafikanterna. Hur de
boende upplever att trafiksékerheten ar for oskyddade trafikanter visas i figurerna 7.29
och 7.30.

Majoriteten av de boende tycker att trafiksdkerheten &r bra eller mycket bra for de
oskyddade trafikanterna vid infartsportarna. Den vanligaste motiveringen till varfor
trafiksdkerheten ar bra dr att bilisterna tvingas att kraftigt sdnka sina hastigheter. Det blir
ett lugnare tempo och dirmed ocksa betydligt sékrare for de oskyddade trafikanterna.
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Hur tycker du att trafiksakerheten ar

for gdende vid infartsportarna?

Procent (%)

Figur 7.29 Trafiksikerheten for gaende vid
infartsportarna.

Hur tycker du att trafiksakerheten ar

for cyklister vid infartsportarna?
50

Procent (%)

Figur 7.30 Trafiksikerheten for cyklister vid
infartsportarna.

Enligt kommentarerna i1 enkéterna dr de nagot fler min dn kvinnor som anser att
trafiksdakerheten ar délig eller mycket dalig for gangtrafikanter och cyklister. De som
upplever att trafiksdkerheten inte &r bra for de oskyddade trafikanterna tycker att
infartsportar dr komplicerade och svara att forsta speciellt for skolbarn. Det finns inga
tydliga skyltar eller markeringar var man ska cykla eller gd. Sma barn behover klara
regler hur de ska gé i trafiken menar man. Nagra tycker darfor att det behovs mélade
Overgangsstdllen. Vidare anser man att det saknas klarhet i vem som har foretrdde, de
oskyddade trafikanterna eller bilisterna. En del cyklister och gangtrafikanter tror att det
ar fritt fram och cyklar eller gér rakt ut i vigen utan att se sig for. Man anser att

skolbarnen invaggas 1 falsk trygghet genom att de tror att bilarna kommer att slédppa
fram dem.
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De boende fick dven svara pd frigan om hur trafiksdkerheten blivit for bilisterna vid
infartsportarna. Resultatet visas i figur 7.31.

Min och kvinnor upplever trafiksikerheten for bilisterna vid infartsportarna olika.
Betydligt fler kvinnor @n min tycker att trafiksékerheten for bilisterna ar bra eller
mycket bra vid infartsportarna. De flesta som &r positiva till infartsportarna anser att det
ar atgirdens hastighetsddmpande effekt pa bilarna som gor att man upplever att
trafiksdkerheten dr bra. Man menar ocksa att infartsporten dr en tydlig och klar
markering till att man kommer in i ett bostadsomrdde. De tvingar fram ett lugnare
tempo, vilket framforallt 4r bra for alla barn.

Hur tycker du att trafiksakerheten ar

for bilister vid infartsportarna?

50

Procent (%)

Figur 7.31 Trafiksékerheten for bilister vid
infartsportarna.

Enkétsvaren visar att médnnen Overlag dr mer negativa till infartsportarna &n kvinnorna.
De boende som tycker att trafiksdkerheten varken dr sdker eller osdker anser att
infartsportarna inte fyller nagon speciellt funktion eftersom bilarna dnda maste sidnka
sina hastigheter i korsningarna. Vidare menar man att bilisternas hastighet endast sénks
precis vid infartsportarna. Efter guppet Okar bilisterna farten snabbt igen konstaterar
man.

De som dr mest negativa till infartsportarna anser att guppen ar alldeles for hoga och
tvdra, vilket far till foljd att bilisten &r mer uppmarksam pa att inte skada sin bil dn pa
sina medtrafikanter.

Nagra boende ar ocksa kritiska till hur stopptecknen &r placerade i forhallande till

guppen vid utfarterna till Héllestadsvdgen. Sikten upplevs som mycket délig for
bilisterna i dessa korsningar.
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Norra Faladsvagen

Norra Féladsvdgen var en av de gator som man fore ombyggnaderna upplevde ur
trafiksdkerhetssynpunkt som farlig. Det var frimst bilisternas hoga hastigheter som
orsakade osdkerheten.

Den forsta frdgan som stélldes till de boende angdende Norra Filadsvdgen var just hur
de tycker att hastigheterna har fordndrats av hastighetsregleringen till 30 km/h och efter
ombyggnaderna av sidoforskjutningarna. Resultatet visas i figur 7.32.

Majoriteten av alla svarande pad enkéten tycker att hastigheterna har blivit ldgre eller
mycket ldgre. De boende som &r positiva till atgidrden anser att sidoforskjutningarna
fungerar bra som hastighetsddmpande &tgérd. Bilisternas har ligre hastigheter, vilket ger
ett lugnare tempo for alla trafikanter.

Hur har hastigheterna férandrats pa

Norra Faladsvagen av ombyggnaderna?
50

Procent (%)

Figur 7.32 Hastighetsforindring enligt boende
pa Norra Filadsvigen.

De boende som inte upplever att hastigheterna har fordndrats menar att detta beror péa att
sidoforskjutningarna inte sianker hastigheterna pé bilisterna. Vidare tycker de boende att
den nya utformningen har okat risken for slalomkorning i hoga hastigheter eftersom
man vill hinna fére mdtande bil.

Tre fragor stdlldes ocksa till de boende om hur sidoforskjutningarna har paverkat

trafiksdkerheten for bilister och oskyddade trafikanter lings med Norra Féladsvédgen.
Resultaten visas i figurerna 7.33-7.35.
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Hur har trafiksakerheten blivit for

gaende efter ombyggnaderna?

50

Procent (%)

Figur 7.33 Trafiksiikerheten for gaende.

Hur har trafiksakerheten blivit for

cyklister efter ombyggnaderna?

Procent (%)

Figur 7.34 Trafiksékerheten for cyklister.

De som tycker att trafiksdkerheten har blivit béttre eller mycket battre for oskyddade
trafikanter motiverar sin asikt med att det frimst beror pa bilisternas ldgre hastigheter
och pa de nybyggda gang- och cykelbanorna. De nya sidoforskjutningarna med separata
gang- och cykelbanor ger en tydlig och klar indelning till var de olika trafikslagen ska
befinna sig. Tydlighet anser man dr viktig speciellt for barnen.

De negativa dsikterna som de boende har angédende trafiksédkerheten for gédende och
cyklande dr att man inte tycker att sidoforskjutningarna sénker bilisternas hastigheter.
Eftersom man inte gjort ndgot for att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter pa
strickorna mellan sidoforskjutningarna anser manga boende att det fortfarande ar
problem. Man tycker inte att de vita strecken lings med gatan fyller ndgon funktion
eftersom bilar star parkerade innanfor strecken och tvingar ut gaende i gatan déar
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bilisterna fortfarande kor 1 hoga hastigheter. Man menar att det behovs riktiga gdng- och
cykelbanor langs med hela Norra Féladsvégen.

Ett annat pdpekande dr att cyklister inte anvinder cykelpassagen utan cyklar inne i
avsmalningen. Vid mote med bil i avsmalningen dr risken dé stor att cyklisten blir
trangd av bilen eftersom det dr smalt.

Den avslutande fragan till de boende handlade om hur man tycker att trafiksdkerheten
for bilisterna har fordndrats efter ombyggnaderna. Resultatet visas i figur 7.35.

Hur har trafiksakerheten blivit for

bilister efter ombyggnaderna?

40

Procent (%)

Figur 7.35 Trafiksédkerheten for bilister

De boendes kommentarer visar att asikterna skiljer sig 4t mellan mén och kvinnor.
Kvinnorna anser i storre utstrickning 4n mannen att sidoforskjutningarna har forbattrat
trafiksdkerheten for bilisterna. De som tycker att sidoforskjutningarna har paverkat
trafiksdkerheten positivt anser att dessa sdnker hastigheterna pa bilisterna, vilket ger ett
lugnare tempo och battre uppméarksamhet

Betydligt fler min dn kvinnor tycker alltsd att sidoforskjutningarna har haft negativ
inverkan pa trafiksikerheten pa Norra Féladsvigen. De som é&r negativa till
sidoforskjutningarna menar att dessa inte sédnker hastigheterna tillrickligt pa bilarna.
Det langa avstandet mellan sidoforskjutningarna tycker man ocksé leder till hoga
hastigheter eftersom bilisterna hinner accelerera upp till en hogre hastighet mellan
atgiarderna. Man upplever alltsa att hastigheterna endast sédnks 1 nérheten av
trafiksdkerhetsatgirden. En del anser ocksa att avsmalningarna leder till en Okad
osdkerhet hos bilisterna om vem som ska kdra forst nir tvd bilar mots. Resultatet leder
da enligt de boende ibland till slalomkorning i héga hastigheter for att hinna fore
mdtande bil.

Linser

Korsningarna dér linser har byggts var fore ombyggnaderna utpekade som farliga
korsningar ur trafiksikerhetssynpunkt. For att f4 en uppfattning om hur de boende
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tycker att trafiksékerheten &r nu jamfort med tidigare stilldes tre frdgor angdende
trafiksdkerheten 1 korsningarna med linser. Resultaten visas i figurerna 7.36-7.38.

Hur har trafiksakerheten blivit for

gaende vid linserna?
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Figur 7.36 Trafiksiikerheten for gaende.

Hur har trafiksakerheten blivit for

cyklister vid linserna?
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Figur 7.37 Trafiksékerheten for cyklister.

Det ér dverviagande positiva asikter om linserna. De boende som anser att linserna har
forbattrat trafiksdkerheten i korsningarna tycker framst att det beror pé att hastigheterna
har sédnkts, vilket gor det sidkrare for de oskyddade trafikanterna med lagre olycksrisk
som foljd.

En del boende tycker dock inte att linserna har forbattrat trafiksdkerheten 1 korsningarna
for de oskyddade trafikanterna. Den vanligaste kommentaren till varfor trafiksdkerheten
for trafikanterna dr ofordndrad anser man dr att linserna inte gor nagon skillnad. De
boende menar att de dr for laga och inte sdnker hastigheterna pé bilisterna utan man kor

56



lika fort som tidigare. Detta leder till falsk trygghet hos de oskyddade trafikanterna, som
forvintar sig att bilisterna ska hdlla lagre hastighet.

Problemet med skymd sikt finns fortfarande kvar, vilket ocksd &r en orsak till att manga
tycker att trafiksdkerheten dr ofordndrad i1 korsningarna.

De boende som upplever att trafiksdkerheten har blivit simre eller mycket sdmre i
korsningarna anser att linserna inte sdnker hastigheter hos cyklisterna utan att man
cyklar fortfarande rakt ut i korsningarna. Man upplever ocksa att linserna ar sdmre att
cykla pé under vinterhalvaret d& de blir sndiga och hala.

De boende anser inte att linserna har forbéttrat trafiksdkerheten lika mycket for
bilisterna som for oskyddade trafikanterna.

De som tycker att trafiksdkerheten har blivit béttre eller mycket béttre for bilisterna
menar, precis som for de oskyddade trafikanterna, att det beror pa att bilisterna har lagre
hastigheter.

Boende som inte tycker att trafiksdkerheten har blivit bdttre anser att det framst beror pa
att linserna inte sdnker hastigheterna pa bilisterna.

Hur har trafiksakerheten blivit for

bilisterna vid linserna?
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Figur 7.38 Trafikséikerheten for bilister.

Ménga skolbarn passerar korsningarna med linser nir de gér till och fran skolan. Aven
skolbarnen pa mellanstadiet fick svara pa fragan om hur de upplever att trafiksdkerheten
ar vid linserna. Resultatet visas 1 figur 7.39.

De flesta eleverna upplever att trafiksdkerheten dr bra. Anledningen &r att man anser att

linserna har tvingat bilisterna att sénka sina hastigheter. En annan orsak till att det kidnns
sdkert att g eller cykla hir beror pé att det ar lite trafik.
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De som kénner sig osékra eller mycket osékra tycker inte att linserna sénker bilarnas
hastigheter. Dessutom tycker man att sikten dr dalig. Ndgra av barnen tycker ocksa det
ar obehagligt att cykla pd gatstenen.

Barns uppfattning om trafiksakerheten

i korsningarna med vaglinser.
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Figur 7.39 Skolbarnens uppfattning om
trafiksikerheten vid linserna.

Vid de fyra ombyggda korsningarna har man dven kompletterat med separata trottoarer
for att ytterliggare 6ka trafiksidkerheten for géende.

De boende fick svara pa fragan om vad de tycker om de nybyggda trottoarerna.
Resultatet visas i figur 7.40.

Vad tycker du om att man byggt

trottoarer vid korsningarna?
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Figur 7.40 Instillning till trottoarer.

De som &r positiva till trottoarerna tycker att dessa skyddar de géende fran bilarna.
Trottoarerna hindrar bilisterna fran att snedda 1 hornen. De ger ocksd en tydlig
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markering var de olika trafikslagen ska befinna sig. Detta dr bra speciellt for barnen
anser man.

De som é&r negativa till trottoarerna tycker inte att de gér ndgon nytta. Man gér dnda pa
véigen, hdvdar flertalet av de boende. Anledningen till att de inte anvédnds &r enligt de
boende att trottoarerna ér alldeles for smala. Man anser att trottoarerna blir &nnu smalare
av grenar som hinger ner fran hickar och pa vinterhalvaret ar de téckta av snéhogar.
Detta leder till att gdende 1 grupp och gaende med barnvagn eller rollator tvingas dnnu
lange ut i gatan 4n tidigare.

Idrottsvagen

Idrottsvigen har varit ett stort trafiksdkerhetsproblem i Nyvingsomradet. En stor
ombyggnad skedde dirfor vid skolans sodra entré for att forbéttra trafiksdkerheten. De
boende fick i1 enkiten svara pd hur trafiksituationen har blivit pd Idrottsvigen efter
ombyggnaden, se figur 7.41.

Hur tycker du att trafikmiljon har blivit pa

Idrottsvagen efter ombyggnaderna?

50

Procent (%)

Figur 7.41 Trafikmiljon pa Idrottsvigen.

De som &r positiva till fordndringarna anser att det har blivit ett lugnare tempo. Bilarna
tvingas sakta ner pd grund av de upphdjda korsningarna och avsmalningen. Ligre
hastighet gor att man som bilist far béttre uppmarksamhet pa skolbarnen. De boende
tycker ocksa att utbyggnaden av gang- och cykelbanan har lett till en sikrare trafikmiljo
for skolbarnen.

Nagra upplever ocksa att trafikmidngden pé Idrottsvdgen har minskat eftersom man som
bilist véljer annan vig for att slippa kora 6ver guppen.

Flera av de som tycker att trafiksédkerheten har blivit bdttre pa Idrottsvidgen viljer 4nda
att papeka att trafiksikerheten kan forbéttras ytterliggare. Det storsta problemet enligt
de boende ir alla stannande och parkerade bilar pa Idrottsvigen. Det dr fortfarande lika
manga som hdmtar och ldmnar sina barn med bil. De boende beskriver hur bilisterna
stannar pa fel sida, i avsmalningen och 1 korsningar. Ménga tycker att de parkerade
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bilarna &r ett stort problem eftersom de skymmer cyklande och gdende barn. Barnen
som cyklar soderut pd Idrottsvdgen far hela tiden se upp for 6ppnande bildorrar och
bilar som startar fran kanten. P4 kvéllar och eftermiddagar parkerar man ocksa hur som
helst nir det dr fotbollstrdning. Man anser det har blivit vérre eftersom man tagit bort
parkeringsytan vid skolan dir fordldrarna parkerade innan. Vissa dagar har andra bilister
svért att komma forbi alla parkerade bilar.

Med de nya trafiksdkerhetsitgérderna tycker en del att trafiksituationen har blivit
bokigare och tringre. Bilisternas trafikmoral och trafikvett dr ofOrdndrat. Vanliga
kommentarer fran de boende &r att avsmalningen leder till trafikstockning, man stannar
Overallt, bryter mot trafikregler eller backar hur som helst. De oskyddade trafikanternas
beteende tycker man inte heller har fordndrats ndmnvért. Man gér och cyklar precis
Overallt. Trafikanternas negativa trafikbeteende 1 kombination med att man upplever att
trafiken har blivit otydligare eftersom det bland annat saknas 6vergéngsstéllen har lett
till att man tycker att situationen har blivit rorigare. Trafikanterna ser ingen tydlighet i
vem som ska prioriteras.

Foljande fem fragor handlar om vad de boende tycker om de enskilda atgirderna
Idrottsvigen. Resultaten visas 1 figurerna 7.42-7.46.

Hur har trafiksakerheten blivit efter att

man har byggt upphdjda korsningar?
50

Procent (%)

Figur 7.42 Trafiksékerheten vid de upphéjda
korsningarna.

Hiélften av alla svarande tycker att trafiksdkerheten har blivit battre eller mycket béttre
av att korsningarna Langgatan/Idrottsvigen och Vallmovégen/Idrottsvigen har hojts
upp, se figur 7.42.

Enkétsvaren gav f4 kommentarer till varfor man tycker som man gor. De vanligaste
kommentarerna dr att upphdjningarna sanker bilisternas hastigheter.

De som har negativa asikter om trafiksdkerheten anser att korsningarna goér barnen

osdkrare. Barnen vet inte hur de ska bete sig hdr. Néagra péapekar ocksa att
upphdjningarna dr hoga att cykla upp pa for cyklister speciellt vid regn eller halt véiglag.
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De flesta boende tycker att trafiksékerheten har blivit béttre av avsmalningen, se figur
7.43.

Hur har trafiksakerheten blivit efter att

man byggt om avsmalningen?

50

Procent (%)

Figur 7.43 Trafikséikerheten efter att man byggt
om avsmalningen.

Inte heller avsmalningen kommenterades speciellt mycket. Endast ett fital kommenterar
att den sdnker hastigheten pa bilisterna. Anledningen till att de inte &r s& ménga
kommentarer kan vara att man tycker att den fungerar bra.

Betydligt fler negativa &sikter om avsmalningen kom frén de boende. Dels tycker man
att avsmalningen &r farlig for cyklister och dels tycker man att avsmalningen skapar
osdkerhet for bilister. Man upplever att cyklisterna blir trdngda av bilisterna 1
avsmalningen, vilket inte paverkar trafiksédkerheten positivt. Osédkerheten hos bilisterna
beror frimst pa att man inte vet vem som ska kora forst i avsmalningen. Eftersom
avsmalningen ar ganska lang anser man det dr svart att fa 6gonkontakt med motande
bilist och ddrmed veta vem som ska kora forst. Ett flertal 6nskar skyltar som visar vem
som har forkorsritt. Dessutom menar nagra boende att sikten har blivit simre pa grund
av planteringarna och den langa avsmalningen.

Samtidigt som man byggde om Idrottsvigen inforde man dven stoppforbud mellan
Langgatan och Vallmovégen pd bdda sidorna. Enkétsvaren visar att manga boende inte
vet hur det paverkar trafiksidkerheten for de oskyddade trafikanterna, se figur 7.44.

De fa personer, som valt att kommentera sin dsikt angaende stoppforbudet, tycker att

problemen fortfarande finns kvar med mycket stannande och parkerande bilar utanfor
skolans sodra entré. Bilisterna respekterar alltsa inte stoppforbudet.
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Hur har trafiksakerheten blivit efter

att man infoért stoppférbud?

40

Procent (%)

Figur 7.44 Trafiksikerheten efter inforande av
stoppforbud.

For att oka trafiksdkerheten ytterliggare for oskyddade trafikanter forbéttrade och
byggde man ut den befintliga gang- och cykelbanan pa Idrottsvigen. Som nidmnts
tidigare onskade Tekniska Forvaltningen att bygga géng- och cykelbanan lings hela
Idrottsvdgen. Detta forslag forkastades av Tekniska Namnden som ansag att oskyddade
trafikanter kan vistas i blandtrafik pa vigar med hastighetsbegridnsningen 30 km/h.

De allra flesta boende anser att det blir bdttre trafiksdkerhet om man har separata géng-
och cykelbanor, se figur 7.45. Det finns dock missndje med att gang- och cykelbanan
inte fortsdtter hela vigen upp till Norra Féladsvégen.

Hur har trafiksakerheten blivit efter att

man byggt ny gang- och cykelbana?
50

Procent (%)

Figur 7.45 Trafiksékerheten efter att man byggt
ut gang- och cykelbanan.
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Géang- och cykelbanan slutar abrupt vid Vallmovigen trots att manga skolbarn gar och
cyklar pd Idrottsvdgens norra del. Anledningen till att man tycker att en ging- och
cykelbana behdvs pa norra delen beror frimst pa att det 4r manga bilar som stannar,
parkerar och vinder hdr. En géng- och cykelbana skulle skilja de oskyddade
trafikanterna fran bilisterna pd ett sékert sitt anser man.

Skyltningen av gang- och cykelbanan upplevs ocksd som otydlig sdderifrdn och
norrifrdn. Man vet inte om det &r tillatet att bade g& och cykla hér.

P& Idrottsvigen fanns tidigare 6vergingsstélle vid skolan. Detta valde Lunds Kommun
att ta bort eftersom man ansag att de hastighetsddmpande atgdrderna var tillrackliga for
att O0ka trafiksékerheten samtidigt som man vill att barn ska ta stérre ansvar 1 trafiken
och se sig for. Ett 6vergangsstille kan leda till falsk trygghet, vilket leder till att barnen
inte dr lika uppmérksamma pa bilisterna utan forvéntar sig att det ska stanna och sléppa
over dem.

De boende 1 omradet ir inte lika positiva till att man tagit bort dvergangsstéllet som till
de andra 4tgdrderna, se figur 7.46. Manga boende tycker att trafiksikerheten &ar
ofordndrad eller har blivit sdmre av att man har tagit bort dvergéngsstillena pa
Idrottsvéigen.

Hur har trafiksakerheten blivit efter att

man har tagit bort dvergangsstallet?
40

Procent (%)

Figur 7.46 Trafiksikerheten efter att man tagit
bort dvergangsstillet.

De boende anser att det behdvs klara och tydliga trafikatgarder for barnen. Som det &r
idag vet inte barnen var de ska ga Over gatan. "Foréldrar ldr sina barn att man ska ga
Over gatan pa overgangsstdllen. Om man tar bort dem et inte barnen hur de ska bete sig"
ar en kommentar frdn enkéten.

Idag ar samspelet mellan gaende och bilister inte bra eftersom bilisterna inte sldapper

over de gaende utan bara kor utan att visa hdnsyn anser man. Det rader osékerhet hos
bade bilisterna och barnen om vem som har foretrdde vid de upphdjda korsningarna. En
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del boende tror att de upphdjda korsningarna dr Overgangsstéllen, vilket innebidr att
bilisterna ska stanna och sldppa dver skolbarnen.

Hur tycker du att trafiksédkerheten

ar pa Idrottsvagen?

Procent (%)

Figur 7.47 Skolbarnens asikt om trafik-
sikerheten pa Idrottsvigen.

Fragan om hur trafiksdkerheten dr pd Idrottsvigen stdlldes ocksa till skolbarnen i
mellanstadiet pd Nyvédngsskolan. En majoritet tycker att trafiksdkerheten dr bra eller
mycket bra. Positivt dr att endast 9 % av de svarande eleverna upplever att
trafiksékerheten dr dalig eller mycket dalig, se figur 7.47.

Det &dr endast de barn som kdnner sig osdkra pa Idrottsvigen som har valt att
kommentera varfor de kénner sd. Skolbarnen tycker framst att det &r for mycket trafik
pa gatan. De upplever ocksé att manga bilister kor for fort. Alla parkerade bilar ldngs
med Idrottsvdgen anser man ocksa dr ett problem eftersom bilarna skymmer barnen.
Vidare tycker man att korsningarna Langgatan/Idrottsviagen och
Vallmovagen/Idrottsvidgen &r farliga. Nagra barn tycker ocksd att det behdvs bra
cykelbanor ldngs med Idrottsvigen.

Ga och cykla till skolan

Boende med barn pd Nyvangsskolan fick besvara frigan om hur deras barn tar sig till
och fran skolan, se figur 7.48. Resultatet visar att ndstan alla barnen som bor i
Nyvangomradet gar eller cyklar till skolan. Man kan alltsa konstatera att det inte ar sa
manga fordldrar 1 Nyvangsomradet som viljer att skjutsa sina barn med bil till skolan.
Den storsta anledningen till detta dr att man bor ndra skolan och att det ar viktigt for
barnen att lara sig vistas i trafiken.
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Barnens fardmedel enlig foraldrarna i
Nyvangsomradet
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Figur 7.48 Barnen i Nyvangsomradets firdmedelsval till skolan.

Samma fréga stilldes till eleverna pa mellanstadiet dér eleverna bor i hela Dalby och
dess omnejd. En del av eleverna har alltsd en ganska lang skolvédg. Resultatet visar dven
hér att de allra flesta skolbarnen gér eller cyklar till skolan, se figur 7.49.

Mellanstadieelevernas fardmedel till skolan.

Gér Cyklar Aker bil  Aker buss

Figur 7.49 Mellanstadieelevernas firdmedelsval till skolan.

De allra flesta skolbarnen som bor i Nyvangsomradet gar eller cyklar till skolan, vilket
ar precis vad "G& och cykla till skolan" projektet strdvar efter. Malet med
ombyggnaderna var ocksa att minska andelen skjutsade barn till skolan och pa sa sétt
minska avgasutsldppen. Ombyggnaderna 1 omradet har inte paverkat skolbarnens

fardmedelsval eftersom de flesta barnen redan tidigare gick eller cyklade till skolan, se
figur 7.50.

Man kan alltsé konstatera att det frimst dr barn som bor langt frdn skolan och sma barn
som gar pa dagiset eller forskolan som blir skjutsade med bil.
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Har ditt barn borjat ga eller cykla till
skolan efter ombygganderna?
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Figur 7.50 Ga och cykla till skolan.
Har ni bérjat med vandrande
skolbussar?
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Figur 7.51 Vandrande skolbussar.

Vandrande skolbussar har inte haft nagon storre genomslagskraft, se figur 7.51. De
boende anser framst att barnen inte behover ga med nagon vuxen till skolan eftersom de
ar tillrackligt stora for att ta vara pa sig sjalv. En annan faktor som spelat roll dr att man
har néra till skolan och att det ar viktigt att barnen far ldra sig att klara sig sjdlva i
trafiken.

Dialogen med Lunds Kommun
Den avslutande fradgan som stilldes till de boende var hur de upplever att dialogen med
kommunen angidende ombyggnaderna har varit. Dialogen har framforallt forts via

stormdten dédr de boende har kunnat stilla fragor. Det slutliga ombyggnadsforslaget har
aven stillts ut pa Dalbys bibliotek ddr man ocksa har kunnat framf6ra sina asikter.
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Hur har dialogen med Lunds kommun

varit angadende ombyggnaderna?

70

Procent (%)

Figur 7.52 Dialogen med Lunds Kommun.
Som figur 7.52 visar dr det en majoritet av alla boende som inte vet hur samarbetet har

varit. Man anser att man inte har fatt nigon information i forvidg och nagra stéller sig
fragan om det verkligen har funnits ndgon dialog mellan boende och kommunen.
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8. Slutsatser och diskussion

Totalt sett har trafiksdkerheten 1 Nyvangsomrddet i Dalby blivit bittre efter
ombyggnaderna. Det finns dock fortfarande gator dir trafiksdkerheten for de oskyddade
trafikanterna kan forbattras.

Flertalet av de som svarat att trafiksdkerheten har blivit bittre och en majoritet av de
som svarat att trafiksdkerheten ar oforindrad véljer att ta upp negativa saker ur
trafiksékerhetssynpunkt. Ett forsta antagande till att s& manga anser att trafiksdkerheten
ar oforandrad trots atskilliga trafiksdkerhetsatgirder skulle kunna vara att man redan
innan ombyggnaderna tyckte att trafiksikerheten var bra. Men med de boendes
kommentarer som underlag kan man konstatera att ménga tyckte att trafiksdkerheten var
bristfillig redan fore ombyggnaderna. De boende r alltsd inte tillrickligt ndjda med de
trafiksékerhetsitgirder som gjorts. Man upplever fortfarande en viss otrygghet och
osidkerhet 1 omradet. Otryggheten och osdkerheten beror frimst pa att man inte upplever
att bilisternas hastigheter har sénkts namnvirt. Hastighetsmétningarna som &r gjorda
bidde fore och efter ombyggnaderna bekriftar de boendes kommentarer om att
hastighetsbegrdansningen och trafiksékerhetsdtgdrderna inte har fatt de effekter som
onskats pa alla gator.

Manga boende har ocksé papekat att trafiksdkerhetsproblemen i omrddet manga ginger
beror pd trafikanternas beteende. Man bryter mot trafikregler, sneddar i korsningar eller
cyklar pa fel sida. Beteendestudierna bekriftar dessa papekanden. Vi ett flertal tillfillen
var det vuxna trafikanter som betedde sig vardslost nér barn fanns i nérheten. Barn lar
sitt trafikbeteende av vuxna eftersom de tror att detta &r rétt beteende. Nér barnen sedan
ar ensamma ute 1 trafiken gor de likadant som de vuxna.

Man ska dock komma ihag att det inte &r alla som valt att kommentera varfor man
upplever trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter och bilister pa ett visst sitt.
Framforallt de som upplevde trafiksédkerheten som oférdandrad kan ha tyckt att den var
bra sedan tidigare och dirmed valt att inte kommentera. Det &r alltid littare att ange
negativa én positiva saker.

Man kan ockséd konstatera att barnen 1 storre utstrickning &n vuxna tycker att
trafiksdkerheten har blivit battre i omradet. Anledningen till detta kan vara att manga av
barnen gar pa gator dar det ar lite trafik, till exempel Langgatan och Vallmovégen.
Ombyggnaderna 1 omradet har dven haft barnens skolvdgar och de oskyddade
trafikanternas trafiksikerhet som utgangspunkt. Detta kan ha lett till att barnen i storre
utstrackning dn vuxna upplever att trafiksédkerheten har blivit béttre.

De flesta boende tycker inte att trafikflodet har fOrdndrats 1 omrédet -efter
ombyggnaderna. Trafikrdkningar gjorda fore och efter ombyggnaderna pa Norra
Féladsvdgen visar att flodet har minskat med mellan 50-100 bilar/dygn. Man kan antaga
att det dr andelen genomfartsbilar som har minskat pa Norra Féaladsvigen. En trolig
orsak till att trafikflodet har minskat &r infartsportarna och skyltningen genomfartstrafik
forbjuden. En av infartsportens uppgift dr att ge signal till bilisterna att det endast &r
bilister som har drende inne 1 Nyvang som ska kora in i omradet. Infartsportarna har
alltsd effektivt minskat trafikflodet med cirka 10 % pa Norra Féaladsvéigen.
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Norra Faladsvigen och Ostra Filadsvigen

Norra Filadsviigen och Ostra Filadsvigen dr tva gator dir trafiksiikerheten fortfarande
inte dr bra for de oskyddade trafikanterna. Gatorna har precis som de boende pépekar
fortfarande hoga hastigheter.

En orsak till de hoga hastigheterna pd gatorna i1 Nyvangsomrddet beror pd deras
utformning. Gatornas karaktir som lnga, breda, raka och lutande inbjuder bilisternas
till hoga hastigheter.

De boende papekade ocksa att avstdndet mellan de hastighetsdimpande atgirderna &r
for langt for att bilister ska hdlla hastigheten 30 km/h. P4 Norra Féladsviagen ar
avstandet mellan sidoforskjutningarna cirka 130 meter och avstindet mellan de
hastighetsdimpande &tgérderna pa Ostra Filadsviigen ér drygt 200 meter.

Studier har gjorts for att kunna faststélla vilka avstdnd som krdvs for att bilisterna ska
acceptera och hilla hastighetsbegrinsningen 30 km/h. Enligt "Atgirdskatalogen - For
hogre trafiksdkerhet med védgutformning och reglering i trafiken" bor inte avstandet
mellan de hastighetsddmpande atgérderna vara mer dn 75 meter. Vid lidngre avstand
finns det en uppenbar risk att bilisterna mérkbart hojer sina hastigheter.

Eftersom avstandet &r betydligt lingre dn 75 meter mellan de hastighetsddmpande
atgarderna pa bade Norra Féaladsvdgen och Ostra Filadsvigen samt att gatorna &r langa
och breda med god sikt, gor det svért for bilisterna att halla hastighetsbegriansningen 30
km/h.

Ytterliggare en orsak till varfor hastigheterna dr hoga pa Norra Filadsvigen och Ostra
Féladsvdgen kan vara all genomfartstrafik. De bilister som inte har Nyvangsomradet
som en malpunkt kan vara de, som haller hoga hastigheter pa gatorna. Dessa bilister har
ett stort intresse att komma fram fort och ser gatorna i Nyvangsomradet som rena
transportstrackor. Boende 1 Nyvangsomradet ser omradet pa ett annat sdtt. Gatorna ar en
del av boendemiljon och att virna om sin egen och framforallt barnens trafiksdkerhet
gor att fler respekterar hastighetsbegransningen.

Tyvérr gjordes inga speciella hastighetsmétningar pé bilisterna som anviander omradet
som genomfart. Det hade dock wvarit intressant ur bade hastighets- och
trafiksdkerhetssynpunkt att se om det finns ndgra skillnader mellan de boendes och icke
boendes trafikbeteende.

En annan orsak till att hastigheterna #r hoga pa Ostra Filadsviigen kan bero p3 att gatan
ligger 1 omradets ytterkant, langt fran skolan och med endast ett fital hus lings med
viagen. Dessutom finns en separat gang- och cykelbana pa Ostra Fédladsvdgens norra del.

Dessa faktorer kan ocksa bidra till att bilisterna anser att det 4r omotiverat att kora i 30
km/h.

En annan orsak till att hastigheterna inte har sédnks tillrdckligt pa Norra Filadsvigen
trots ombyggnader och hastighetsbegransning till 30 km/h &r att sidoforskjutningarna
inte sdnker bilisternas hastigheter tillrdckligt effektivt. Som beskrevs tidigare é&r
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sidoforskjutningarna endast hastighetsreducerande, vilket innebér att det finns mdjlighet
att kora fort igenom dem. Sidoforskjutningarna har enligt métningarna en viss
hastighetsddmpande effekt men atgérden &r inte tillricklig eftersom Norra Féladsvidgen
ar en lang och bred gata.

De boende som dr kritiska till sidoforskjutningarna pd Norra Filadsvdgen anser att
sidoforskjutningarna har lett till 6kad slalomkdrning 1 hoga hastigheter for att hinna fore
motande bilister. Under hastighetsmétningarna vid Norra Filadsvigen var det endast ett
fatal bilar som mottes vid sidoforskjutningarna. Deras beteende vid motet visade inga
tendenser till slalomkoérning utan istéllet visade bilisterna hinsyn till varandra genom att
1 god tid sakta farten och stanna for att slippa forbi motande bil. For att kunna dra
slutsatser om sidoforskjutningarna inbjuder bilisterna till slalomkdrning kridvs lidngre
och mer omfattande observationer. Tidigare studier visar dock att dkade hastigheter
genom sidoforskjutningarna ér ett forekommande problem (Atgirdskatalogen, 1996).

Trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna har 1 korsningarna med
sidoforskjutningarna blivit béttre, speciellt for de gdende. Precis som de boende patalar
finns det dock en risk att cyklister kan bli tringda av bilar inne i avsmalningen. Under
hastighetsmdtningarna pd Norra Filadsvdgen observerades ett par cyklister som
trangdes in till trottoarkanten pa grund av bilisternas bristande hdnsyn.

Trafiksdkerhetsproblem for oskyddade trafikanter finns idag istdllet mellan de
hastighetsddmpande atgérderna. Avsaknaden av gang- och cykelbanor gor att géende
och cyklister tvingas att vistas i blandtrafik. Trottoarerna &r ritade med vita streck i
gatan, se figur 2.2, och ménga bilar star parkerade innanfor dessa. Detta leder till att
gaende tvingas ut i gatan for att komma forbi de parkerade bilarna. Problem med
parkerade bilar ldngs med gatan finns inte bara pd Norra Filadsvdgen utan dven pa de
andra gatorna i omradet.

Norra Filadsvdgen har mycket trafik, speciellt pd morgonen och eftermiddagen, da dven
skolbarnen vistas ute i trafiken. Andelen genomfartstrafik pd Norra Féaladsvdgen ar
ocksa ett problem eftersom risken &r stor att genomfartsbilisterna visar mindre hinsyn
till oskyddade trafikanter da de ser Norra Fédladsvdgen som en transportstricka som
snabbt skall passeras.

Andelen trafik, bilisternas hoga hastigheter och avsaknaden av separata gang- och
cykelbanor gor att trafiksédkerheten for oskyddade trafikanter, speciellt skolbarnen, inte
ar bra. For att en vég ska var trygg och trafiksidker for gdende och cyklister som vistas 1
blandtrafik ska bilisternas hastigheter inte overstiga 30 km/h. Som det dr idag haller
nidstan ingen av bilisterna hastigheten.

Backvagen och Nyvangsvagen

De boende har haft delade meningar om linsernas effekter pa trafiksikerheten. En del
boende tycker att bilisternas hastigheter har sinkts medan andra anser att linserna inte
alls har négra hastighetsddmpande effekter. Genom att studera 85-percentilen kan man
dra slutsatsen att bilisterna vid mdtpunkten med linser har jamnare och ldgre hastighet
an vad bilisterna vid métpunkten utan linser har.
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Anledningen till detta hastighetsbeteende kan ha flera orsaker. En trolig orsak ar
linsernas paverkan. Efter att ha mitt bilisternas hastigheter over linserna ser man att
bilisterna har en mycket 1&g hastighet genom korsningarna. Medelhastigheten Over
linsen dr uppmitt till 21 km/h och 85-percentilen ligger pd 28 km/h. De laga farterna
genom korsningarna gor att bilisterna inte hinner accelerera upp mellan korsningarna.
Foljden blir att 1dga hastigheter dven behdlls pd strickan mellan linserna. Pa strackorna
utan linser ges pa grund av langa, breda och raka gator och avsaknad av
trafiksékerhetsitgérder mojlighet att kora fort.

Att medelhastigheten dnd4 blir ungefdr samma pé norra delen som pa sédra delen beror
pa det stora antalet bilister som svéinger in pa korsande gator pa norra delen. Deras ldga
hastigheter 0ver mitpunkten gor att medelhastigheten blir ldgre. Eftersom néstan alla
bilar svdnger in pa ndgon av de korsande gatorna kan man ockséd konstatera att det &r
ingen eller en liten andel bilister som anvidnder Backvidgen och Nyvangsvdgen som
genomfartsgator.

En annan faktor som kan spela stor roll for hastigheterna &r sikten i1 korsningarna. I
korsningarna med linserna &r sikten begrdnsad fran alla hall, vilket gor att bilisterna
tvingas att halla en lidgre hastighet. P4 strickan dér linser saknas ar det béttre sikt och
bilisterna kan dd medvetet eller omedvetet hélla en hdgre hastighet.

Ytterliggare en avgorande faktor till bilisternas val av hastighet pd Backvigen och
Nyvéngsvigen kan vara att de boende vet att det dr betydligt fler barn i rorelse pé
Langgatan och Vallmovégen @n vad det 4r pa Solrosvdgen och Ljungvigen. Den dagliga
strommen av skolbarn kan alltsi vara en anledning till att bilisterna &r mer
uppmarksamma och forsiktiga.

De boendes negativa asikter om att linserna inte fungerar eller har nagon
hastighetsddmpande effekt stimmer alltsd inte helt. Trots att linsen med dess ldga
upphdjning inte dr ndgon garanti for att bilisterna ska sidnka hastigheterna ser man att de
flesta bilisterna haller en lag hastighet bade genom korsningarna och pa strickorna
mellan linserna.

Kommunens mél med de utpekade farliga korsningarna var att sidnka bilisternas
hastigheter till hogst 30 km/h. Med en sadan lag hastighet dr risken att en fotgéngare
dddas i trafiken endast 7 %, se figur 5.20. Med de hastighetsmétningar som gjorts kan
man alltsa konstatera att det &r liten risk att en trafikant ska skadas svart eller dodas vid
korsningarna med linser. Det dr svart att avgora vilken hastighetsddmpande effekt
linserna har haft pa gatorna eftersom inga hastighetsmétningar ar gjorda fore
ombyggnaderna. Man kan dock konstatera att linserna ger en bra signal till trafikanterna
att sdnka hastigheterna dér sikten dr begrinsad. Linserna gor bilisterna uppmérksamma
pa att de ska ta det lugnt.

Cyklisternas uppmérksamhet i korsningarna med linser var vid flera tillfillen bristfallig.
Att cyklisterna dr sa pass oforsiktiga i korsningarna nér sikten ar begransad kan bero pa
att antalet bilar pa gatorna &r lagt, vilket innebér att cyklisten inte tror att det ska komma
nagon bil. En annan orsak till beteendet kan vara att de invaggas i falsk trygghet av
linserna. De tror att alla bilister kommer att ha 14ga hastigheter genom korsningen pa
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grund av linserna. Linserna dr dock ingen garanti for att hastigheterna kommer att vara
laga.

Ett annat beteende som ur trafiksdkerhetssynpunkt inte dr bra &r alla sneddande cyklister
1 korsningarna, se figur 7.14. Beteendet att snedda i korsningarna kan ha funnits dven
fore ombyggnaderna men linserna dr troligen en bidragande orsak till att ndstan alla
cyklar pé detta sétt. Anledningen till detta dr linsernas markbeldggning och upphdjning.
Enligt beteendestudierna undvek cyklisterna i1 stor utstrdckning att kora upp pa
gatstenen. | korsningarna dir sikten &r ddlig kan detta beteende leda till bade konflikt-
och olyckssituationer.

I enkiten fanns det manga klagoméil pd att trottoarerna inte fungerar pa grund av att de
ar for smala. De boende tycker inte det dr negativt med trottoarer i omradet utan man ar
snarare missndjd med utformningen av dem. Beteendestudierna bekriftade de boendes
kommentarer om att trottoarerna inte anvinds som 6nskat. De som inte gir pa trottoaren
véljer istéllet att gd mitt 1 gatan rakt over linserna. Den troliga anledningen till detta &r
att trottoarerna bara finns pd en mycket kort stricka, att de dr smala och att det &r lite
trafik.

En trottoar har till uppgift att skydda gdende fran bilister. Om de gdende inte kan
anvinda trottoaren gor den mer skada @n nytta eftersom de gdende tvingas dnnu lingre
ut 1 gatan dn tidigare. Problemet i Nyvangsomradet dr att de redan relativt smala
trottoarerna blir innu smalare av uthingande grenar frn hiickar. Ar man ensam ir det
inget problem att ga pa trottoarerna. Det &dr dock séllan barn gir ensamma till och fran
skolan. Gar man i grupp tvingas nagot av barnen att ga ute i gatan. Detta dr ocksa ett
problem for dldre med rollatorer och gdende med barnvagnar. Vid observationerna var
det ingen med barnvagn som valde att ga pa trottoaren. Trottoarer bor utformas sé att
alla gdende ska kunna anvianda dem.

Idrottsvagen

Resultaten av beteendestudierna pa Idrottsviagen visar att trafikanternas rérelsemonster
ar ofordndrat efter ombyggnaderna. Beteendestudierna bekréftar de boendes asikter att
det fortfarande finns trafiksdkerhetsproblem pa Idrottsvdgen. Problemen uppstar framst
pa grund av trafikanternas ouppméirksamma beteende. Hastighetsmitningarna som
gjordes hosten 2002 visar att det inte dr bilisternas hastigheter utan snarare blandningen
av olika trafikanter och samspelet dem emellan som &r problemet.

Fore ombyggnaderna fanns de storsta trafiksdkerhetsproblemen vid skolans sddra entré
eftersom oskyddade trafikanter och bilister manga ganger samsades pa samma ytor.
Efter ombyggnaden har trafiksékerheten blivit béttre har for framforallt de oskyddade
trafikanterna. De upphdjda korsningarna och avsmalningen har tvingat bilisterna att
sdnka sina hastigheter. Dessutom hindrar avsmalningen bilisterna fran att kora upp pa
den asfalterade planen vid skolan. Utbygganden av gang- och cykelbanan har ocksé lett
till att oskyddade trafikanter och bilister har separerats fran varandra.

Trots ombyggnaderna finns det fortfarande en del problem vid skolans s6dra entré.
Anledningen till det dr framforallt bilisternas och cyklisternas trafikbeteende. Det ar
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orovickande att se hur vuxna ménniskor inte respekterar raddande trafikregler. De
vuxnas beteende avspeglar sig sedan pé barnen. Som det &r idag sé bryter bilisterna mot
stoppforbud, man kor upp pa trottoarerna, stannar i korsningar och gor oforutsdgbara
mandvrar utan att ge tecken. Cyklisternas beteende dr dven det manga ganger vardslost.
Béde fore och efter ombyggnaderna observerades cyklister som sneddade i korsningar,
cyklade pd vinster sida eller var ouppmidrksamma 1 korsningar. Cyklisternas och
bilisternas beteende leder varje morgon till ett flertal konfliktsituationer vid skolans
sOdra entré.

Manga boende har dven papekat att trafikanterna har blivit osidkrare och mer tveksamma
pa Idrottsvigens sodra del efter att man tagit bort Overgéngsstillet och forldngt
avsmalningen. Osdkerhet och tveksamheter behover inte leda till sémre trafiksékerhet.
Om hastigheterna dr ldga vid denna végstricka kan tveksamheter och osdkerheter
istillet leda till bittre trafiksikerhet. Ar man oséker pa hur andra trafikanter kommer att
bete sig blir man sjilv mer uppmérksam och forsiktig, vilket dkar trafiksdkerheten.

P& norra delen av Idrottsvigen dir inga trafiksékerhetsdtgdrder har vidtagits &r
trafiksituationen oforidndrad. Det ar fortfarande ménga fordldrar som hdmtar och ldmnar
sin barn hér. Konflikterna som uppstar beror precis som péd Idrottsvigens sodra del pa
bristande uppmaérksamhet och hinsyn. Eftersom cykelbanor saknas pa denna del av
Idrottsvédgen tvingas cyklisterna ut i blandtrafik. Trots att hastigheterna &r ldga &r det for
skolbarnen inte ndgon bra trafikmiljo, eftersom denna tidvis ar rorig och trafikoséker.

Hos barn dr varken synen eller horseln fullt utvecklad forrdn i tidiga tondren. Detta
innebdr att de inte &r mogna att sjdlva vistas i trafiken forrdn da. Det tar lang tid bade for
barn och vuxna att lira sig tolka vad man egentligen ser. Att till exempel kunna bedoma
hastigheter pa bilister kréver erfarenhet och traning. De allra yngsta skolbarnen har dven
svart att stdlla om blicken fran nirseende till fjarrseende. Barn har ocksé sndvare synfilt
och dirmed sdmre mdjligheter att uppfatta rorelser i periferiseendet dn vad vuxna har.
Barnens formiga begrinsas dven av att deras horsel inte ar fardigutvecklad. Detta
innebdr att barn har svarare &dn vuxna att uppfatta varifrdn ljud kommer. Barns
trafikbeteende ar inte heller alltid konsekvent. Ena dagen kan ett barn uppvisa ett sikert
trafikbeteende och nédsta dag &dr barnet istillet en trafikfara. Sma barn dr impulsiva och

kan helt oforutsdgbart springa rakt over gatan om de ser nagot som intresserar dem.
(Bjorklid, 1991)

Med vetskapen om barn och deras trafikbeteende kan man konstatera att bade
Idrottsvdgen och Norra Féladsvigen inte dr lampliga trafikmiljoer for de mindre
skolbarnen att vistas i pa egen hand.

Man kan konstatera att de allra flesta trafiksdkerhetsproblemen orsakas av att
trafikanterna sjdlva har ett ouppmirksamt och vérdslost beteende. Dessa problem
papekas anmarkningsvért nog dven av fordldrarna fastidn de sjdlva genom sitt beteende
ofta dr orsak till att problemen uppstar. For att trafiksédkerheten ska bli d&nnu battre for
skolbarnen krédvs det att fordldrarnas beteende fordndras genom att de foljer rddande
trafikregler och att farre fordldrar skjutsar sina barn till skolan.
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En utbyggnad av gang- och cykelbanan lings hela Idrottsvigen skulle troligen leda till
en mycket bittre trafiksdkerhet for de oskyddade trafikanterna.

Slutligen kan konstateras att boende i Nyvangsomradet inte tycker att de har fatt
tillrdcklig information angdende ombyggnaderna. De allra flesta anser att det inte har
funnits ndgon dialog sé att de har kunnat vara med och pdverka ombyggnaderna. Detta
innebér att Lunds Kommun maste forbéttra sig vad géiller dialogen med de boende, si
att dessa engageras i ett tidigt skede av arbetet.
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Trafiksikerheten i Nyvangsomradet i Dalby BILAGA 1
Hej!

Jag heter Matilda Brogard och ldser till civilingenjor inom Vig- och Vattenbyggnad pa
Lunds Tekniska Hogskola. Min inriktning &r trafikteknik och samhéllsplanering. Denna
termin 4r min sista innan examen och under sista terminen ska vi gora ett storre
omfattande examensarbete. Jag har tillsammans med Lunds kommun bestdmt mig for
att gora en efterstudie av trafiksdkerheten i Nyvangsomradet i Dalby.

For ungefdr tvd ar sedan gjordes ett flertal trafiksdkerhetsatgidrder for att framst oka
trafiksdkerheten for barnen men dven for boende 1 Nyvangsomradet. Tanken med
arbetet &r att jag ska utvirdera hur trafiksékerheten verkligen blev efter ombyggnaderna.
Detta har jag tidnkt gora bland annat genom att frdga er boende hur ni upplever att
situationen dr idag jimfort med tidigare. En liknande unders6kning kommer dven att
goras bland skoleleverna pé& mellanstadiet. Jag kommer ocksd att utfora
hastighetsmdtningar och beteendeobservationer pad ett flertal av omradets gator.
Dessutom kommer jag att prata med skolledningen, ldrare och fordldrardd for att fa sa
manga infallsvinklar som mojligt.

Nu hoppas Lunds kommun och jag att ni vill hjilpa oss genom att svara pa denna
enkiit sd att vi kan utvirdera trafiksikerhetssatsningen i bostadsomridet Nyving.
Det ér ocksa viktigt for oss att du kommenterar varfor du tycker/upplever/tinker
pa ett visst sitt.

Har ni nagra fragor eller funderingar kan ni nd mig pa telefon 046-738012 eller
mbrogard@hotmail.com

Skicka tillbaka enkiiten senast den 21 oktober i bifogat kuvert.
Tack pa forhand!

Med véanliga hélsningar
Matilda Brogard
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A. Bakgrundsfragor

Al Ardu... [, Kvinna [ ], Man

A2| Alder ar.

A3 | Vilken gata bor du pa? (frivilligt att fylla 1)

A4 | Har du barn pa Nyviangskolan? [, Ja [1, Nej
Om ja, dlder ar, ar, ar, ar

B. Allmanna fragor om Nyvangsomradet
B1 | Hur tycker du att ombyggnaderna av gatorna har blivit med tanke pa
Mycket bittre Bittre Ofordndrad Samre Mycket simre Vet ¢j

Trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter |:|1 |:|2 |:|3 |:|4 |:| 5 |:|6
Trafiksikerheten for
bilister |:| 1 |:|z |:|3 |:| 4 I:‘ 5 |:|6
Boendemiljon ] [ ], []; []a []s [ e
Kommentar (varfor tycker du sa?):

B2 | Har ombyggnaderna paverkat ditt val av firdmedel?

|:|1Ja |:|2Nej

Om ja, fran vilket fairdmedel till vilket firdmedel och till vilket/vilka drenden
(t ex arbete, barnens skola, inkopsresor)?
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B3

Hur kinner du dig nidr du vistas i trafiken pa Nyvingsomridet efter
ombyggnaderna?

|:|  Mycket sékrare |:| » Sdkrare |:|3 Oforandrat |:| 4 Osédkrare |:| s Mycket osdkrare

Kommentar (varfor tycker du sa?):

C. Bilisternas hastigheter

C1

I Nyvingsomradet riader idag 30 km/h. Vad tycker du om att ha denna
hastighetsbegrinsning i hela omradet?

[ ] Mycket bra [ _],Bra [ ];Varkeneller [ ] Daligt [ |s Mycket daligt [| ¢ Vet ej

Kommentar (varfor tycker du sa?):

C2

Hur tycker du att bilisternas hastigheter har forandrats efter ombyggnaden?

L Mycket lagre ] ,Lagre [ 15 Oféréndrade [, Hogre ] s Mycket hogre [ ]eVet ej

C3

Finns det gator dir du upplever att man fortfarande kor for fort?
[ Ja DzNej [ 1, Vet €]

Om ja, vilken eller vilka gator?
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D. Trafikflodet

Hur upplever du att trafikflodet har forindrats i omradet efter
ombyggnaderna?

[], Mycket lagre trafikfloden
L], Lagre trafikfloden

[ ], Oforiindrade trafikfloden
[], Okade trafikflsden

[] s Mycket 6kade trafikfloden
(], Vet €]

Om du tycker att trafikflodena har forindrats, ange pa vilken/vilka gator?

E. Fyra typer av atgarder

Infartsportar:

Vad far du for signaler av infartsportarna nar du kor in i Nyvangsomradet?

Hur tycker du trafiksikerheten ér for foljande trafikanter vid
infartsportarna?

Mycket bra  Bra  Varkeneller  Dalig Mycket délig Vet ¢j

Giaende |:|1 |:|2 |:|3 |:|4 |:|5 D(,
Cyklister [, [, [, []. [, Hp
Bilister [, [, (], L], [, [,




Kommentar (varfor tycker du sa?):

Linser:

E3 | Hur tycker du att trafiksikerheten har blivit for foljande trafikanter i

korsningarna dar linser byggts?
Mycket béttre Bittre Ofordndrad  Sdmre Mycket simre Vet ¢j

Bilister L1, L1, L], P L], L
Cyklister L], HE [, Hp L1, [,
Géende (1, [, [, [, [, 1,
Kommentar (varfor tycker du sa?)

E4 | 1 korsningarna med linser har man ocksa byggt trottoarer. Vad tycker du om

dessa trottoarer?
|:|1 Mycket bra |:| »Bra |:| 3 Varken eller |:|4 Daliga |:| s Mycket daliga |:| ¢ Vet gj

Kommentar (varfor tycker du sa?)
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Avsmalningar pa Norra Filadsvigen:

Hur har dessa avsmalningar forindrat foljande?

Mycket ldgre Lédgre Oforindrade Hogre Mycket hdgre Vet ej

Hastigheterna [, [, [, [, [, [,

Mycket sdkrare Sdkrare Ofordandrat Osidkrare Mycket osdkrare Vet ¢j
Sakerheten
for gdende 1, [, [, [, [, [,
Sakerheten
for cyklister 1, [, [, [, [, [,
Sakerheten

for bilister [, [, R L], L1, [,

Kommentar (varfor tycker du sa?):

Idrottsvigen:
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E6

Hur upplever du att trafikmiljon har blivit efter ombyggnaden pa

Idrottsvigen?

[], Mycket bittre trafikmiljo

[] , Béttre trafikmiljo

[ ], Oforandrad trafikmiljo
[ ], Simre trafikmiljo

[]

s Mycket sdmre trafikmiljo

[] s Vet ej

Kommentar (varfor tycker du sa?):

E7

Ett flertal dtgirder har vidtagits pa Idrottsvigen. Hur tycker du att
trafiksikerheten har blivit vid skolan av foljande atgirder?

Mycket bdttre Bittre Ofordndrat Sdmre Mycket simre Vet ej

Stoppforbudet L],
Avsmalningen |:| 1
Utbyggnaden av
trottoar/cykelbana |:| 1
Upphojda korsningar (1,
Att man tagit bort
overgangsstillen (],

L1,

2

L],
L1,

L1,

Kommentar (varfor tycker du sa?):

L1,
[

3

Slss

[
]

1 Ot

4

4

ENEN

L1,
[

5

sjss

Hp
[

6

sjss

F. Skolvagar

F1

Hur tycker du att skolvigarna har blivit efter ombyggnaderna?

L], Mycket sdkrare och tryggare
,» Sékrare och tryggare

L1,
L],
HE
L1,

Of6randrade
Osékrare och otryggare

Mycket osdkrare och otryggare

Vet ¢j
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Kommentar (varfor tycker du sa?):

F2 | Finns det fortfarande nigot/nigra stillen dér trafiksikerheten for

skoleleverna ér bristfallig?

[, Ja [1, Nej [1, Vet ¢

Om ja, var nigonstans och varfor ir det trafikoséikert for skoleleverna hiir?

Fragorna F3-F6 ir endast riktade till forildrar med barn pa Nyviangsskolan.
F3 | Hur tar sig ditt/dina barn till skolan?

Bil CI_El|<el Gang Annat

Barn 1 L1, 2 L1, L1,

Barn 2 L], [, L], L],

Barn 3 L], [, L], L],

Barn 4 [, [, [, L],

Varfor har ni valt detta/dessa fardsatt?
F4 | Har ombyggnaderna paverkat ditt/dina barns val av fairdmedel till och frin

skolan?
[1,Ja [ ], Nej

Om ja, fran vilket firdmedel till vilket fairdmedel och varfor?
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F5

For att minska biltrafiken kring skolan p4 morgonen har projektet ”Ga och
cykla till skolan” forsokt fa fler fordldrar att ga eller cykla med sina barn till
skolan. Har ni borjat med detta?

[],Ja [, Nej

Kommentar (Varfor?):

Fé

”Ga och cykKla till skolan” har ocksa foresprikat att forildrar gemensamt ska
borja med ”vandrande skolbussar”, Har ni tillsammans med andra forildrar
borjat med detta?

(1, Ja [ 1, Nej

Kommentar (Varfor?):

G. Dialogen med Lunds kommun

G1

Hur tycker du att dialogen med Lunds Kommun angiende ombyggnaderna
har varit?

[ ], Kommunen har lyssnat pa véra asikter och varit samarbetsvilliga
, Kommunen har i viss mén lyssnat pa véra asikter

[ ], Kommunen har inte lyssnat pa oss boende

[] , Vet ej

H. Ovriga synpunkter

TACK FOR HJALPEN!



Skolvéagar till Nyvangsskolan BILAGA 2

ALLMANNA FRAGOR
Al Hur gammal ir du? ar

A2 Hur tar du dig till skolan?

L], Gar

[ ], Cyklar
[ 1, Aker bil
[] . Annat

A3 Hur kiinner du dig niir du gar eller cyklar till och frin skolan?

[, Alltid trygg och siker

, Oftast trygg och siker
[, Varken eller
[ ], Oftast otrygg och osdker
[, Alltid otrygg och osédker

Varfor kinner du sa? Rita giirna i kartan och beskriv.

VANG i

gﬂ‘ﬁ

Nyvdngamr&der i Da!by
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B. LINSER

Pa fyra stiillen i Nyvingsomradet har man byggt linser i korsningarna.

B1  Hur tycker du bilarna kor i dessa korsningar?

[, De kér sakta och forsiktigt genom korsningen
] » De kor for fort genom korsningen
[, Vet ej

B2 Hur tycker du det ir att cykla eller g i korsningar med linser?

|:|1 Det ar mycket sakert

] , Det ar siakert

[] ; Det ar varken sékert eller osdkert
] . Det ar osakert

[] s Det ar mycket osékert

[, Vet ej

Varfor tycker du sa?
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C. IDROTTSVAGEN
Hiér ser du en bild pa Idrottsvégen.

Norra Filadseiges

O ( =
—

[ Ljungvigm

a
|'

Salrowigm

Idrotosplats

C1 Hur tycker du det ir att ga/cykla pa Idrottsvigen?

[], Trafiksikerheten ér mycket bra. Jag kdnner mig alltid sidker och trygg.

[], Trafiksikerheten ér bra. Jag kinner mig oftast sédker och trygg.

[, Trafiksikerheten ér dalig. Jag kénner mig ofta osdker och otrygg.

[, Trafiksikerheten ar mycket délig. Jag kinner mig alltid oséker och otrygg.

Om du svarat att du nagon gang eller ofta kinner dig otrygg och osiiker pa
Idrottsvigen kan du da rita in i figuren var.

Vad ir det som gor dig osiiker eller otrygg pa Idrottsvigen?

Tack for hjilpen
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