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Sammanfattning

1998 lade regeringen fram propositionen “Framtidsformer — Handlingsprogram for arkitektur,
formgivning och design” (prop. 1997/98:117). Propositionen har foranlett fordndringar i
véglagen 1 syfte att hdnsyn ska tas till stads- och landskapsbild samt natur- och kulturvdrden
och att en estetisk utformning skall efterstravas (prop. 1997/98:117). For att kunna tillmotesga
regeringens krav har Vigverket utarbetat en handlingsplan som redovisar arbetet med
arkitektoniska kvalitetsfrdgor i den egna verksamheten.

Vigarkitektur dr ingen ny foreteelse i egentlig bemérkelse. Tankar kring ”vackra vdgar” har
foljt médnniskan genom historien. Alla vigar har mer eller mindre medveten arkitektur i sitt
skapande. Det som kédnnetecknar dagens végarkitektur dr tankar pa samordning och
integration med ménniskan i centrum. I vilket landskap ska vigen ingd i? Landsbygd eller
stadsbygd, och hur yttrar sig vdgen fysiska intrdng i denna milj6? Vilka &r anvidndarna och
vilka behov har dessa? Hur upplevs vigen av trafikanten?

Vigarkitektur som begrepp, dr dels ett synsitt, dels en arbetsmetod. Grundsynen inom
véagarkitekturen bestér av ett helhetsperspektiv pd viagen som konstruktion. En konstruktion
som skapar nya mdjligheter i form av rorelsefrihet men dven orsakar intrang i vr omgivning.

Forenklat kan vdgarkitektur beskrivas som en disciplin bestdende av fyra olika delar; teknik,
landskap, médnniska och estetik. Tillsammans skapar dessa delar en helhet som dr nddvindig
for att skapa ett vigprojekt dar mélet &r att tillfredstdlla midnniskans och omgivningens behov.

Vigarkitektur beror vidare sambandet mellan dessa delar utifran tre huvudperspektiv; vigen
sett fran trafikanten, landskapet sett frdn vagen samt vdgen sett frin landskapet. Uppsatsen
berdr endast de tva forsta perspektiven samt uteldmnar elementet teknik.

Sammanvigning och strdvan efter ett gemensamt mal dr avgorande for att vigarkitektur ska
uppsta, det vill sidga identifiera och uppfylla médnniskan och omgivningen behov. Att endast
belysa enskilda delaspekter kan visa sig vara forddande for helheten och dérigenom
upplevelsen av végen, sett fran landskapet men dven ifrdn végen. For att kunna skapa
véagarkitektur bor civilingenjors-, arkitekturs- och landskapsarkitekturs utbildningen stréva
efter ett utbyte av kunskap och dérigenom utveckla ett samarbete. For att kunna skapa
kunskapsbroar - insikt i betydelsen av samarbete — krdvs forskning och utbildning inom
vagarkitektur. 1 Sverige dr forskningsprojekt och utbildningens mdjligheter inom
véagarkitektur fa. Brist pd utbildning samt intressekonflikter mellan kompetensomraden,
hindrar att planerings- och projekteringsprocessen strivar efter ett gemensamt mal - ndmligen
ménniskans och omgivningens behov. Dagens planerings- och projekteringsprocess kan
illustreras som enskilda mal som konkurrerar sinsemellan.

Vigarkitekturens helhetsperspektiv pd vdgen och strdvan efter att se till mdnniskan och
omgivningens behov, foljer den trend som kan antydas i samhaéllsutvecklingen. Végarkitektur
kommer i framtiden att inta en naturlig plats i samhéllsutvecklingen. Samarbete och
integration dr framtidens tva ledord.



Summary

On the way towards road architecture

1998 the government put forward the bill “Framtidsformer — Handlingsprogram for arkitektur,
formgivning och design” (bill 1997/98: 117). The bill has lead to changes in the road law in
order that considerations will be taken to town and landscape pictures, nature and cultural
values, and that aesthetic aspects would be weighed into the considerations for the structure
(bills. 1997/98: 117). In order to meet the government's requirements Végverket has prepared
an action plan that shows their work with road architectural questions.

Road architecture is not a new phenomenon. Thoughts concerning “beautiful roads” are found
throughout history. All roads have more or less architecture in their creation. That which
characterizes today's road architecture is thoughts on coordination and integration with the
road user in focus. In which landscape will the road will be included? Countryside or town,
and how does the road physical affect this environment? Who are the users and what needs do
these have? How do the road users experience the road?

Road architecture as a concept is a partly a way of thinking and partly a work method. The
basic outlook within the road architecture comprises a complete perspective on the road as
structure. This structure creates new possibilities as far as freedom of movement is concerned
but also causes encroachment on the environment.

Simplified, road architecture can be described as a discipline consisting of four different parts:
technology, landscape, people and aesthetics. Together, these parts create a whole that is
necessary in order to create a road project where the objective to the needs of the people and
the environment is fulfilled.

Road architecture furthermore concerns the connection between these four main parts on the
basis of three central perspectives: the road seen by the road user, the landscape seen from the
road, and the road seen from the landscape. This essay concerns only the two first
perspectives and omits the technology part.

Cooperation and a common objective is crucial in order for road architecture to be possible,
which to identify and to meet the needs of the people and the environment. To only reveal
individual parts and aspects can prove to be devastating for the whole and thus also for the
way the road is experienced as seen from the landscape and also from the road. In order to
make road architecture possible the civil engineering, architecture, and landscape-architecture
programs should endeavor to achieve an exchange of knowledge and thereby develop
cooperation. In order to create knowledge bridges, and an understanding the importance of
cooperation, research and education within road architecture is required. In Sweden, research
projects and possibilities for education within road architecture are limited. Lack of education
and conflicts of interest between different fields of work prevent the planning and the project
processes from striving towards a common goal, which is meeting the needs of people and the
environment. Today's planning process can be illustrated as individual objectives that
compete in relation to each other.

Road architecture’s composite perspective on the road and the endeavor to ensuring people’s
and the environment's needs, follows the trends that can be seen in the present day social
developments. In the future road architecture will have a natural place in society. Cooperation
and integration are the two words that will guide future progress.



1 Inledning

Féljande kapitel presenterar bakgrund till uppsatsen samt ger ldisaren en introduktion till
uppsatsens problemstillning och syfte. Problemstdllningen bygger delvis pd egna tankar
kring vigarkitektur och hur detta begrepp beror mdnniskan, landskapet, estetik, gestaltning
och vdgen. I uppsatsens bakgrund redovisas dven uppsatsens koppling till befintlig
lagstiftning och Vigverkets mdl och strategier.

Min forsta kontakt med begreppet végarkitektur var i samband med en diskussion huruvida
vagen och landskapet bor integreras genom att anpassas till landskapet eller genom att skapa
kontrast — fa ge ett eget uttryck, se figur 1. Vigen och landskapet &r tva viktiga element som
paverkar véra liv och samhéllets struktur. Jag fascinerades av frdgan och mitt intresse for
véagarkitektur var vickt.

Anpasshing

Kontrast

Figur 1 Viégens integration med landskapet genom anpassning eller kontrast

Nér jag vidare undersokte begreppet vigarkitektur fann jag ytterligare element som ingar i
véagarkitektur s som; helhetsupplevelse, trafikantupplevelse, estetik och gestaltning. Men vad
innebir egentligen begreppet vigarkitektur? Hur utgdr ovanndmnda element végarkitektur?

Utifran tillgédngligt material som beror véigarkitektur och diskussioner med personer i kontakt
med begreppet fann jag inget tydligt svar. Jag saknade en Overgripande teoretiskt beskrivning
av begreppet vagarkitektur.

Forenklat fann jag att vdgarkitektur kunde beskrivas som bestdende av fyra olika delar; vigen,
ménniskan, landskapet och tekniken. Tva avgorande grundforesattningar for véigarkitektur ar
saledes samarbete och integration mellan olika kunskapsomraden. D& jag sjdlv genom min
utbildning utgar fran ett tekniskt perspektiv, var jag intresserad av att undersdka kopplingen
mellan végen, minniskan och landskapet. Jag upplevde att i min utbildning saknades
kopplingar till arkitektur och landskapsarkitektur. Hur ska integration och samarbete mellan
olika kompetenser kunna uppsta om kunskapsbroar saknas pé utbildningsnivan?



Naésta frdga som jag stdlldes infor var; hur kontrolleras att vigarkitektur har uppnatts? Vem
avgor huruvida faststdllda mal &r uppnéddda? Vidare sokte jag svaret pd varfor samhillet bor
satsa pé vdgarkitektur.

Examensarbetets problemformulering och syfte bygger pa dessa tankar och fragestillningar.
Jag ser examensarbetet som ett diskussionsunderlag och en ansats till att beskriva
véagarkitektur utifrin teorier berérande begreppets olika delar.

1.1 Bakgrund

1998 lade regeringen fram propositionen “Framtidsformer — Handlingsprogram for arkitektur,
formgivning och design” (prop. 1997/98:117). Propositionen redogdr for de mal, atgirder och
insatser som gjorts inom arkitektur, formgivning och design under nittonhundranittiotalet.
Propositionen innehéller dven en beddmning av tidigare utforda atgérder och inriktningen pa
det framtida arbetet.

Propositionen har varit ett viktigt led i arbetet for att sékerstélla hog kvalitet 1 den byggda och
formade miljon och d& med sdrskild hidnsyn och utgangspunkt i midnniskans behov av vil
fungerande, konstnérligt genomarbetad och stimulerande miljé (prop. 1997/98:117).

Bakgrunden till propositionen &r regeringens syn pd arkitektur som en angeldgen
kulturpolitisk uppgift eftersom arkitektur och formgivning &r en viktig kulturyttring som
paverkar medborgarna dagligen. Med god arkitektur, formgivning och design menar
regeringen; en sammanvigning av motstdende krav och behov till en helhet av funktion,
brukbarhet, hushdllning med naturresurser, god gestaltning, teknik och kostnadseffektivitet.

Vigar och jarnvagar dr langsiktiga investeringar som har stor paverkan pa omgivningen och
ddrmed har regeringen ansett det angeldget att belysa vikten av att dven dessa konstruktioner
ska ta hdnsyn till estetik och kulturvarden.

Propositionen har dirmed foranlett komplettering i viglagen, plan- och bygglagen samt lagen
om byggandet av jarnvdg. Dessa dndringar har medfort att grundliggande estetiska och
kulturhistoriska virden har fatt en tydligare stidllning 1 lagstiftningen.

Andringar i viglagen, plan- och bygglagen samt lagen om byggande av jérnvigar
sammanfattas 1 den si kallade skonhetsparagrafen, som trddde i kraft den 1 januari 1999.
Skonhetsparagrafen tar sig uttryck i att hiinsyn ska tas till stads- och landskapsbild samt natur-
och kulturvirden och att en estetisk utformning skall efterstravas (prop. 1997/98:117).

For att kunna tillmotesgd regeringens krav har Viégverket utarbetat en handlingsplan som
redovisar arbetet med arkitektoniska kvalitetsfragor i den egna verksamheten. En viktig atgérd
ar utformningen av ett gestaltningsprogram som ska végleda arbetet i strdvan att identifiera
och uppmirksamma fradgor kring arkitektur och formgivning 1 planerings- och
beslutsprocessen. Viégverket stridvar efter att uppnd en helhetssyn och kontinuitet i sin
verksamhet dér aspekter som kulturmiljofrdgor, estetik, hénsyn till omgivning, teknik,
funktion och ekonomi vdgs samman till en integrerad process. Till foljd av denna nya
utvecklingsriktning har begreppet végarkitektur i allt stdrre utstrackning uppmérksammas
inom Végverket. Végarkitektur &r ett begrepp men dven en arbetsmetod som symboliserar



samverkan mellan olika kunskapsomraden. Samverkan for att kunna skapa vackra,
funktionella och sikra vigar men dven i ledet att skapa ett hallbart samhélle.

Végarkitekturens historia

Trots dagens nya uppmirksamhet for végarkitekturen i form av lagstadgade krav (/998:803
4g, 135), men dven ett allmént intresse fran samhillet, &r tankar pd att bygga vackra och
harmoniska végar ingen ny foreteelse. Strivan efter att skapa vackra och harmoniska végar
har foljt minniskan sen vdgutbyggnadens tidigaste historia. Relationen mellan dessa tankar
och vigbyggandet har dock varierat, frimst beroende pa tidens behov och tillganglig teknik. I
Sverige har det moderna vignitet byggts ut i flera olika etapper med tydlig priglel av
tidsperiodens samhéllsstruktur. Vilket givetvis dven paverkat vdgarkitekturens inflyttande pé
vigutbyggnaden.

Under 1990-talet som dven kallas “infrastrukturens artionde” uppmérksammas begreppet
véagarkitektur genom att direkt nimnas som nagot Vagverket skall strdva efter. For att kunna
fo6lja upp denna strdvan samt framhéva fragor berérande formgivning och arkitektur, skapades
ett sérskilt skonhetsrdd, sammansatt av fristdende personer representerande olika
kompetensomraden (www.vv.se 2004-02-24). Vidare instiftade Vigverket "Vackra végars
pris” 1991, for att uppmérksamma objekt dér sdrskild hinsyn till estetik har tagits.

1999 lade regeringen fram propositionen “Framtidsformer — Handlingsprogram for arkitektur,
formgivning och design” (prop. 1997/98:117). I denna ger regeringen Vigverket uppgift att
sdkerstdlla arbetet med arkitektur och formgivning. Som stdd till detta arbete foranledde
propositionen fordndringar i viglagen och plan- och bygglagen.

Idag fortsdtter Viégverket arbetet med att kvalitetssikra vidgarkitektur och formgivning
anpassad till ménniskans och omgivningens krav. Enligt Véigverket satsas resurser pd att oka
den interna kunskapen genom att anstélla personer med icke traditionella kompetenser. Intern
utbildning &r ytterligare en satsning mot att 6ka kunskapen om estetik och formgivning
(www.vv.se 2004-02-24).



Ett led mot det hallbara samhéllet

Under det senaste halvseklet har samhéllet prédglats av en globaliseringsprocess, samt
bilismens intdg. Detta har medfort stora fordndringar for transportsektorn och péverkat
samhéllstrukturens grunder. Framst genom ett allt storre forflyttningsbehov, men dven nya
mojligheter. Den oOkade rorligheten har lett till en flexibilitet och frihet att lokalisera
verksamhet och bostdder i en mycket storre utstrickning &n tidigare. I stora drag kan
transporter och bilen anses vara en av grundstenarna i dagens samhallsstruktur.

Det senaste drtiondet har den 6kande méngden transporter dock medfort en av samhillets
storsta utmaningar bade pa global- och lokalnivén. Det 6kade transportbehovet har lett till
hérda péfrestningar pd miljon och péverkat ménniskors hélsa negativt. Diar de i huvudsak
bidragande faktorerna &r transportsektorns hoga energiforbrukning i form av forbranning av
fossila brinslen, men dven den nddvandiga infrastrukturens padverkan pd natur och méinniska.
Forbranning av fossila brinslen dr idag en av de storsta killorna till den okade halten
viaxthusgaser som ménsklig aktivitet bidrar till atmosfaren (www.naturvardsverket.se, 2005-
01-28).

Diskussioner om transporters negativa effekter dr idag en prioriterad fréga och kan inte lingre
fornekas eller forbises. Begrepp som “héllbarhet” och “hushéllning” av resurser har borjat ge
resultat och oOkat medvetenheten om hur samhillet utfor transporter. Den Okade
medvetenheten har foranlett propositionen “Nationell strategi for hdllbar utveckling (prop.
2001/02:172)”. I denna redovisar regeringen méal och strategier for hur Sverige ska uppna ett
samhille med héllbar utveckling. Men vad dr ett hallbart samhélle, vad innebédr det for
transportsektorn och hur kan satsningar pa vagarkitektur paverka denna strivan?

Brundtlandkommissionens rapport (1987) A common future” centrala definitioner av héllbar
utveckling dr:

“att forsdikra sig om att utvecklingen tillgodoser dagens behov utan att dventyra kommande
generationers mojligheter att tillgodose sina behov.”

Utifrdn Brundtlandskommissionens definition, har regeringen i sin propositionen faststillt
fyra viktiga omradden som maste fordndras for att skapa en tranportsektor som bidrar till ett
héllbart samhélle (prop. 2001/02:172);

o

e vart sdtt att utfora person- och godstransporter”
e fordon och brinsle mdste anpassas biittre till nya miljo- och sdkerhetskrav”™
e vdgarna mdste klara av att méta nya miljé- och sikerhetskrav”

e fornya tditortens transporter”

Vidare beskrivs i propositionen att transportsystemet ér ett medel som ska anvéindas for att na
en dverordnad vélfard och att transportsystemet ska betraktas ur ett helhetsperspektiv. Detta
overgripande mal delas ner i sex delmal vilket har tydliga kopplingar till vigarkitekutrens
grundprinciper — som beskrivs ndrmare 1 kapitlet “Viagarkitekturens kvaliteter” (prop.
2001/02:172).
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Tillgiingligt transportsystem - Ett tillgingligt transportsystem syftar till att medborgare och
néringslivets ska ha goda mojligheter att nd dnskad destination.

Hog transportkvalitet - Transportsystem ska ha en sddan utformning och funktion for att
medge hog transportkvalitet for ndringslivet.

Siiker trafik, Nollvision - Nollvisionen innefattar det langsiktiga trafiksdkerhetsmalet, inga
dodade eller allvarligt skadade till f61jd av trafikolyckor. Méilet riktar sig till alla trafikslag
och ska enligt regeringen vara utgéngspunkten for transportsystemets vidareutveckling.
Nollvisionen &r en strategi som bygger pa att skapa en trafikmiljo som forebygger olyckor och
allvarliga kroppsskador - en trafikmiljo som dels ska forlata misstag men dven forebygga att
misstag begds.

God miljo - Transportsystemet utformning och funktion ska uppfylla krav pa god miljé for
alla, ddr miljo och natur skyddas och bevaras. Effektiv markanvindning och utnyttjande av
naturresurser ska efterstrivas. En god miljo berdr sdlunda bade vdr omgivning men dven
ménniskans hélsa

Positiv regional utveckling - Transportsystemet ska frimja en positiv regional utveckling i
form av att utjamna regionala skillnader for regional utveckling samt genom att kompensera
nackdelar av l&nga transportstrickor.

Jamstillt transportsystem - Vid planering, beslut och forvaltning av transportsystem ska bade
méns och kvinnors perspektiv och behov tillvaratas

Fragan kvarstér - hur uppnés en hallbar utveckling? Ar de metoder och strategier regeringen
har faststéllt tillrdckliga? Problemet bestar i att transporter dr en djupt integrerad del av
samhiéllet och relationen mellan samhéllet, transporter, ménniska, natur och kulturmiljo ar
komplicerad. En beskrivning av dessa relationer bor saldes vara en del av 10sningen.

Skapandet av forutsittningar for en héllbar utveckling bygger sdledes pa att sammanfora
kunskaper om samhéllet for att belysa problemet och dérigenom dven finna 16sningar. Inom
transportsektorn skapas forutséttningar for en hdllbar utveckling genom att finna flera olika
l16sningar. Losningar som bygger pa att dels fordndra vért sétt att utfora transporter dels att
utforma vdgnit som prioriterar alternativa transportmedel med mindre negativ belastning pa
miljon. Men dven utforma vdgar som generar transporter som avger laga halter av miljofarliga
substanser. Mingden miljofarliga substanser péverkas av flera olika faktorer varav en é&r
kormonster (Holmberg B, m.fl., 1996).

Varfér Véagarkitektur?

I dagens samhélle Okar antalet resor men dven behovet av att forflytta sig mellan olika
maélpunkter, vilket lett till en dkad belastning pa infrastrukturen och dé sérskilt pa vignétet.
Behovet av att forbéttra och fornya infrastruktur medfor hoga krav pa planerings- och
projekteringsprocessen. Behov och forutséttningar ska beaktas och integreras till en vég. 1
begreppet vigarkitektur ingar ett helhetsperspektiv som beskriver vigen som en konstruktion
men dven en transportled som strévar efter att sammanfora de olika behoven hos trafikant och
omgivning. Ordet "behov” ér visentligt i viagarkitektur. Genom att utgd fran méinniskans och
omgivningens “behov” kan den mest optimala vdgen skapas.
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Ett helhetsperspektiv pd vigen innefattar hdansyn till vigen som fysisk konstruktion, men dven
som bidragande till transporter och resor med krav pa framkomlighet, sékerhet, estetik, samt
kvalitet p&d omgivningen. Utdver dessa krav, varierar dven kraven for olika trafikantgrupper.
Bilister, cyklister, gdende men dven trafikanter i olika fardriktningar har behov som ska
uppmérksammas. Forutsittningen for att kunna beakta olika former av “behov” dr samarbete
mellan olika kompetenser. Vidgarkitektur bygger pa integration mellan olika kompetens
omraden sd som teknik, arkitektur, landskapsarkitektur och beteendevetenskap.

Forenklat kan védgarkitektur anses besta av fyra olika delar;

o teknik,
e minniskan,
e landskapet,

e ecstetik.

Vigarkitektur beror vidare sambandet mellan dessa delar utifran tre huvudperspektiv; vigen
sett fran trafikanten, landskapet sett fran viigen samt vigen sett frdn landskapet. Uppsatsens ér
avgransad till att endast utreda de tva forsta perspektiven.

Ur perspektivet, vigen sett av trafikanten, foljer frdgor kring sambandet mellan végens
utformning och trafikantens beteende. Vad utgdér de grundliggande faktorerna i vigens
utformning som péverkar trafikantens beteende positivt eller negativt? Exempel pa positivt
beteende dr okad sékerhet och negativt beteende resulterande i sénkt sékerhet.

Med vigarkitektur stridvas efter harmoni mellan trafikantens krav och omgivningens krav pé
kvaliteter. Perspektivet, landskapet sett fran védgen berdr sambandet mellan vigens
utformning, placering i landskapet och trafikantens upplevelser av landskapet. Upplevelser
uppmirksammas 1 allt storre grad som en mdjlig bidragande faktor till 6kad trafiksdkerhet
(Drottenborg. H, 2002).

Malet att skapa ett héllbart samhille &r ytterligare en aspekt som motiverar inforandet av
véagarkitektur i planerings- och projekteringsprocessen. Vigarkitektur och regeringens
faststdllda strategier for hallbar utveckling har flera gemensamma drag. Frimst dr att bada
bygger pd samarbete och integration mellan olika kompetenser.

Malet “tillgéngligt transportsystem” &r en viktig aspekt i vdgarkitektur. Som utgar frn att
trafikantens behov och forutsittningar ska vara grunden i planering av vdgar. Hénsyn till olika
trafikanters behov och forutsittningar bidrar till god tillgdnglighet.

Trafiksédkerhet — “nollvision” — dr integrerat med begreppet végarkitektur. Trafiksdkerhet
beaktas inom végarkitektur ur ett flertal olika perspektiv. Varav nigra aspekter ér; estetik som
frimjar  trafiksdkerheten, gestaltning som tydligt formedlar Onskat beteende,
helhetsperspektiv, harmoni mellan vdg och landskap. Végen ska leda trafikanten genom
vigsekvenser med olika rumsbildningar med utblickar och landskapsmérken (www.vv.se
2004-02-24).
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”God milj6” kan syfta pd flera mal, dels en god miljo i den bemérkelsen, bevarande och
virnade av vér natur och dess flora och fauna, dels p4 ménniskor hilsa och boendemil;o.
Vigarkitektur berdr bada dessa miljoer &ven om tyngdpunkten ligger pd ménniskans hélsa och
boendemiljo. Hansyn ska tas till att skapa rétt belysning, dimpande av buller, konsekvenser
av mojliga barridreffekter, tillgénglighet for alla trafikanter oavsett fOrutsdttningar och
trafikens negativa paverkan pa luftkvalitet. Det ska ej forglommas att Végarkitektur dven
uppmirksammar och frimjar vdgars positiva effekter — dkad flexibilitet och mgjlighet till
okad rorlighet.

Vigarkitekturen har en tydlig roll i strdvan mot en héllbar utveckling. Dels genom att skapa
forutséttningar for konkurrenskraftiga alternativa transportmedel. Detta genom att planera och
projektera vigar som prioriterar just dessa. Men framst kan véigarkitektur bidra till en hallbar
utveckling genom att sammanfora kunskap mot ett gemensamt mal — ménniskans och
omgivningens behov.
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1.2 Problem

I végplanering har tre aspekter dominerat; trafikens krav pd vigen, nollvisionen samt krav pé
att skydda miljon. Vigplanering har kretsat kring att finna kompromisser mellan dessa tre
krav. Gehor for krav pé ett tillvaratagande och utvecklande av trafikantens upplevelse av
landskapet som han/hon firdas genom har hittills varit litet trots att det &r frdn vdgen som
landskapet allt oftare upplevs (Bucht. E, m.fl., 1996). Aven synen pa trafikanten har varit i
huvudsak begrénsad till att dessa endast ska transporteras mellan punkt A och B. Trafikanten
bor istillet betraktas som “kunder” vilket vdgen ska vara anpassad till.

Den trend som éndé kan identifieras dr att var syn pd vigen gdr mot ett mer integrerat och
tvirdisciplindrt synsdtt och ddrigenom intar méinniskan en mer central roll i
samhillplaneringen. FEtt led 1 denna trend &r propositionen “Framtidsformer —
Handlingsprogram for arkitektur, formgivning och design” (prop. 1997/98:117) som foranlett
en satsning pa végarkitektur.

Vigarkitektur dr ett begrepp som betraktar végen i sin helhet och strévar efter att skapa en vig
som #dr i harmoni med landskapet och med trafikanten. Dirigenom skapas en estetiskt
tilltalande trafikmiljo som uppfyller trafikens behov, trafiksidkerhetskraven samt kraven pé
bevarandet av natur- och kulturmiljoer. Végarkitektur syftar sdledes till att uppmérksamma
helheten och skapa en trafikmiljo utifran en gestaltning som dr ’sjélvforklarande” och som
tydligt formedlar trafikmiljons forutsittningar.

Vigen som teknisk konstruktion bestér av flera olika aspekter och interaktioner mellan dels
ménniskan och vidgen men dven vdgen och landskapet. Viagarkitektur kréver rutiner for
samordning av tekniska, arkitektoniska, konstnérliga och miljopsykologiska kunskaper. Dessa
rutiner grundas pé forstaelse for vagens grundforutséttningar, for hur ménniskan upplever sin
omgivning samt hur hon tar in information. Vagarkitektur dr saledes ett tvirdisciplinirt &mne
och bygger pa samordning mellan discipliner.

Vigarkitektur har ldnge ansetts vara ett begrepp svart att konkretisera, dels for att det beror
flera discipliner, dels for att begreppet innefattar estetik. Ddrav &ven avsaknad av nigon
utbildning som direkt riktar sig till vdgarkitektur. For att arbetet kring végarkitektur ska
utvecklas och ingd i Végverkets verksamhet &r en forankring av begrepp nddvéandigt, men
dven att undersdka hur vagverket tolkar och tillimpar végarkitektur.

Uppmuntrar Vigverkets planerings- och beslutsprocesser till en samordning mellan olika
discipliner? Ar kunskapsnivdn om vigarkitektur tillricklig hos projektledare och andra
berérda medarbetare? Samordning mellan olika discipliner 4r en trend som utvecklas i hela
samhillet och dr idag en ndodvéndighet for att skapa en modern och héllbar infrastruktur.

Uppnar Vigverket att kvalitetssikra végestetik och bevarandet av kulturhistoriska vérden?
Den generella metoden som lyfts fram i kvalitetsprogrammet (Végverket. publ. 1997:88) ar
fortfarande under utveckling och utarbetas inte for alla vigprojekt. Ar denna metod tillricklig
for att uppnd végestetik eller kan den kompletteras med andra atgérder?

For att uppnd de mal samhillet har stéllt pd transportsektorn ar utveckling och

implementering av végarkitektur en viktig pusselbit. Utveckling och implementering av
véagarkitektur grundas pd att begreppet forankras hos berdrda instanser ddr Végverket har en
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viktig roll. Genom att diskutera vad vigarkitektur innefattar och hur arbetet kring utvérdering
kan utvecklas kan vigarkitektur integreras i arbetet kring planering och projektering av vigar
vilket dr avgdrande for att Vagverket ska uppfylla kvalitetsprogram for vagarkitektur.

1.3 Syfte

Uppsatsen utgor ett examensarbete vid Lunds Tekniska Hogskola for institutionen Teknik och
sambhille, avdelning for Trafikteknik. Uppsatsen har tre huvudsyften.

e Ge en Overgripande beskrivning om hur begreppet végarkitektur integrerar och
samordnar olika discipliner.

Vigarkitekturens grunder bygger pd begrepp som integration och samarbete mellan ett flertal
kunskapsomréden. Kunskaper inom arkitektur, landskapsarkitektur, kulturgeografi, teknik,
ekonomi och miljopsykologi, skapar tillsamman den helhet som utgér en vdg. Samarbete
mellan dessa olika kompetensomraden bygger pé forstdelse for hur dessa tillsammans skapar
en vag. Att studera hur dessa olika kunskapsomrdden integreras och fungerar tillsammans ér
saledes hogst relevant.

e Undersoka huruvida Viégverkets arbetsmetoder uppnir de faststéllda kraven for
arkitektoniska kvaliteter i vighallning.

Vigverket har fitt i uppdrag av regeringen enligt prop. 1997/98:117, att kvalitetssdkra estetik
1 vidgmiljoer. En undersokning om hur detta framskrider &r betydelsefullt for framtidens
arbete.

e Diskussion om hur arbetet med vigarkitektur kan utvecklas/forbéttras i ett integrerat
perspektiv.

For att kunna visa végarkitekturens samordnande karaktdr redovisas olika delomrédden som
utgdér végarkitektur. Delomraden som redovisas dr végen, landskapet samt trafikanten.
Delomrédena redovisas forst enskilt for att skapa forstaelse for vigarkitekturens grunder for
att sedan utveckla kopplingen dem emellan déirigenom pavisa végarkitektur som ett
tviardisciplindrt begrepp. Genom att beskriva varje enskild del for sig, framtrader
véagarkitekturens helhetssyn pé vigen. For att kompletta beskrivningen av végarkitektur har
sex stycken djupintervjuer genomforts av anstillda pd Vigverket.

Djupintervjuerna har &ven anvints till att undersoka Vigverkets arbetsrutiner rdrande
végarkitektur.
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1.4 Avgrédnsning

Vigarkitektur dr ett begrepp som omfattar flera olika kunskapsomraden samt kan tillimpas pa
olika trafikmiljoer, exempelvis vigmiljo och gatumiljo. Végarkitektur kan dven belysas ur
olika trafikant perspektiv.

For att beskrivningen av vigarkitektur ska kunna rymmas inom ramarna av ett
examensarbete, dr uppsatsen begrinsad till att endast belysa utvalda delar av vad som utgor
vagarkitektur - vigen, landskapet samt minniskan. Vidare begrinsas de ovanndmnda
aspekterna av vigarkitektur genom att endast belysas utifran vdgen, det vill sdga hur
trafikanten upplever vigen samt hur landskapet upplevs frén vigen. Trafikanten begréinsas till
att omfatta bilister.

Ytterligare en avgrinsning dr att uppsatsen belyser vigarkitektur ur ett teoretiskt perspektiv.

Analys av objekt dér vagarkitektur har tillimpats ingér inte 1 uppsatsen. D& denna har till syfte
att belysa kopplingen mellan olika kunskapsomraden som utgor végarkitekturens grunder.
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2 Metod

Féljande kapitel beskriver de metoder som anvints for att uppnd uppsatsens faststdillda
syften. Kapitlet inleds med en presentation av uppsatsens forutsdttningar och hur dessa har
paverkat val av metoder med féljande killkritik. Ddérpa foljer en redogérelse av metoder samt
en redogorelse for hur beskrivna metoder utforts.

Ett examensarbete har i utbildningssyfte att ge den studerande kunskaper i att formulera ett
problem, utreda detta samt att presentera resultatet. Uppsatsen ingdr som ett avslutande
moment i en civilingenjorsutbildning.

Examensarbetet dr resursbegrdnsat i den bemirkelsen att tidsfaktorn &r begransad vilket har
paverkat mojligheten vid metodval. Utgingspunkten for examensarbetet &r
problemformuleringen, som under arbetsprocessens géng forfinats till ett tydligt syfte.

Forskning och litteratur kring végarkitektur &r idag begrdnsad, varav den teoretiska
forankringen maste skapas ur ett flertal teoriomraden. Vidare dr &mnet i sig av tvardisciplindr
karaktir. Amnets tvirdisciplinira karaktir har Z#ven medfort att avgrinsningar i
undersdkningen dr nddvéndiga.

Val av metod och angreppssétt bygger pa att belysa problemomradet utifrdn syftet med
examensarbetet. Metoderna bestar av litteraturstudie samt kvalitativa intervjuer.

2.1 Litteraturstudie

Insamling av data, bestar i huvudsak av litteraturstudier, med intentionen att oka forstaelsen
samt kunskapen inom végarkitekturens olika discipliner. Institutionens bibliotek,
organisationers hemsidor, artiklar samt litteratur dr ndgra kéllor som har bidragit till
information. Insamlad information, genom litteraturstudier, dr i examensarbetet indelat i
omraden som berdr vigarkitekturens olika kvaliteter.

Aspekter som bor beaktas vid framtagning av data ar; hur urvalet av kéllor ar utford, kéllans
ursprung, tolkning av data samt kdllans anvéndbarhet.

Metoden for hur valet av kéllor genomfors kan paverka resultatet pa sd vis att denna kan
medfora en skev datainsamling. Vigarkitekturens tvirdisciplindra karaktér, okar risken for att
urvalet av litteratur paverkas av tillfillighet. Objektivitet &r ett avgérande moment for att
undvika skevhet i datainsamlingen. Examensarbetets tidsbegridnsning ér ytterligare en faktor
som kan oka risken for att tillfillighet péverkar urvalet av killor. Kunskap om kéllans
ursprung &dr viktigt. Denna kunskap innebér att; killans syfte, bakgrund samt nir kéllan
uppkom kan identifieras och beaktas dé data tolkas.
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2.2 Intervju

I uppsatsen har sex intervjuer genomforts. De genomforda intervjuerna en delvis strukturerad
karaktér. Delvis strukturerad karaktér innebdr att intervjun genomfor utifrdn en genomarbetad
intervjuguide. Denna form av intervjuer tillater respondenten att komma med egna synvinklar
och erfarenheter. (Andersen. I, 1998)

Allmént bor det papekas att varje region inom Viagverket, har egna rutiner for hur arbetet ska
genomforas samt att respondenterna har olika disciplindra bakgrunder. Detta medfor
svarigheter att jimfora respondenternas svar. I en mer omfattande undersdkning skulle antalet
respondenter utdkas, dels med respondenter med olika forutsittningar dels frén alla regioner
inom Végverket.

2.2.1 Kvalitativ metod

Kvalitativ- och kvantitativ metod, utgér grunden for undersdokning av fenomen i samhaéllet
(Holm, I. M, m.fl., 1997). Kvalitativ metod lampar sig d4 undersokningen primirt strévar
efter forstdelse. Medan kvantitativ metod ldmpar sig d& undersdkningen syftar till att
orsaksforklara fenomen. For detta examensarbete har kvalitativ metod anvénts, dels for att
arbetets syfte limpar sig for denna metod, dels for de fordelar som foljer med metoden.
Kvalitativ metod tilldter en unders6kning koncentrerad pé ett fatal element (Holm, I. M, m.fl.,
1997). Ytterligare fordelar med den kvalitativa metoden &r dess flexibilitet. Flexibilitet i den
bemirkelsen att undersdkningen kan anpassas till den aktuella situationen. Exempelvis kan
intervjufragor omformuleras eller naturliga foljdfragor inforas. Av detta foljer en djupare
forstaelse av det undersokta problemet. Da examensarbetet dr tidsbegridnsat dr detta
nddvindigt for att uppfylla arbetets syfte. Utifrdn dessa tva faktorer, har undersdkningen
begrénsats till sex intervjuer.

For att sdkra kvaliteten pad examensarbetets kvalitativa undersokning anviands fyra kvalitets
kriterier (Holm I. M, m.fl., 1997).

o tillimplighet,

o pélitlighet,

e (verensstimmelse,

e noggrannhet.

“Tillamplighet”, &r ett kriterium som i huvudsak syftar till att de problemformuleringar som
undersoks ér relevanta for den grupp som arbetet riktar sig till. Detta utgor grunden for att
respondenterna i undersokningen ska kunna uttrycka sina synpunkter och erfarenheter. De
respondenter som deltar i undersdkningen upplever att examensarbetets problemformulering
ar aktuellt och relevant for deras verksamhet. For att kunna uppritthalla god tillimplighet ar
det dven nddvindigt att respondenterna dr insatta i &mnet och kan ge informativa svar.

En undersdknings “pélitlighet” &ar kopplat till kriteriet “tillamplighet”, da flera faktorer ar
gemensamma.
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Huruvida informationen uppfyller kriteriet “Overensstimmelse” dr svirt att beddma.
Information som respondenten ger, dr utifrdn hur hon/han upplever situationen. Det finns
saledes inga fasta kriterier, utdover undersdkarens egna subjektiva tolkningar, for huruvida
informationen kan anses vara rimlig.

“Noggrannhet” dr det kriteriet som &r sédrskilt viktigt i en undersokning dér slutsatser gors
utifran tolkningar och avvégningar. Objektivitet dr en viktig aspekt for att upprétthlla en hog
noggrannhetsnivd. Undersdkaren ska vara observant pa att personliga asikter och kénslor kan
paverka resultatet. Sérskilt vid kvalitativa undersokningar d& den ndra kontakten till
respondenterna stiller hoga krav pa undersdkarens objektivitet.

Undersokningen i examensarbetet gors utifran en faststilld intervjuguide for att sdkerstélla ett
objektivt resultat se bilaga 1.

2.2.2 Urval av intervjurespondenter

Val av respondenter grundar sig pa vigarkitekturens tvdrdisciplindra karaktdr samt
examensarbetets syfte. Respondenterna dr anstdllda pa Végverket, Region syd, Region vist
och Region Stockholm, och ticker tillsammans ett brett kompetensomrdde. Av
respondenterna dr tvd civilingenjorer védg- och vatten, tva landskapsarkitekter, en
beteendevetare samt en arkitekt. Tanken med urvalet dr att dterspegla végarkitekturens olika
delar samt att fa data frén olika perspektiv. Respondenterna &r direkt tillfragande om de vill
delta i undersokningen. Urvalskriteriet for intervjurespondenterna &r att deras
kompetensomrade ingér 1 végarkitektur och att respondenterna har ett intresse for
véagarkitektur.

2.2.3 Genomforandet av intervjuer

Samtliga intervjuer har genomforts per telefon. Intervjuerna &r tidsbegrdnsade och foljer en
intervjuguide, som fungerar som ram i de annars dppna intervjuerna. Detta for att sékerstélla
att intervjuerna genomfors objektivt samt att alla respondenter besvarar samma fragor.
Intervjuns Oppna karaktdr ger respondenten mojligheten att besvara fragorna utifrén egna
asikter och erfarenheter. Frigorna stélls i samma ordning, med undantag d& frdgan redan
besvarats i respondents tidigare kommentarer.

Intervjuguiden redovisas 1 bilaga 1 och bygger pé sju olika huvudrubriker;

° allmdn introduktion,

e  planering och projektering av vigar,
o vdgen med mdnniskan i centrum,

. landskap och vig,

o vdg och teknik,

o vdgarkitektur,

o avslutning.
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Samtliga huvudrubriker f6ljs av mer specifika frdgor kring rubriken. Samtliga intervjuer
begrinsades tidsmassigt till cirka fyrtio minuter och spelades in pa bandspelare for vidare
bearbetning. Bilaga 1 redovisar anvénd intervjuguide.

2.2.4 Bearbetning av intervjumaterial

Intervjuerna bearbetas genom att sammanstélla alla svaren och tillfora dessa till examens
arbetets empiri. Ddrefter analyseras de sammanstéllda uppgifterna genom att jamfora dessa
med redovisade teorier och egna diskussioner. I sammanstéllningen av materialet uteldmnas
respondenternas namn.
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3 Resultat

Féljande  kapitel sammanstdller resultatet av den utforda litteraturstudien och
djupintervjuerna. Kapitlet ger ldsaren en inblick i vigarkitekturens tvirdisciplindra karaktdr.
Vilka kunskapsomrdden som ingadr i vigarkitekturen samt vilka perspektiv som dessa tilldmpa
utifran. Vidare beskrivs tre av vigarkitekturens utvalda delomrdden, vigen, landskapet samt
mdnniskan.

Redogorelsen for vigarkitekturens delomraden inleds med att beskriva vigens sdrskilda krav,
egenskaper och forutsdttningar. Ddrefter beskrivs hur landskapet och vigen ska samverka
och harmonisera, genom att redogora for landskapets sammansdttning samt hur landskapets
kan bidra till en upplevelserik resa. Vidare beskrivs hur mdnniskans - det vill sdga
trafikantens grundforutsdttningar paverkar hur de uppfattar vigen och resan. I samband med
detta beskrivs estetik och gestaltningslagarnas grunder samt hur dessa paverkar trafikantens
upplevelser.

Sammanstdllning av djupintervjuerna gérs utifran en faststdilld intervjuguide. Detta for att
sakerstdlla objektivitet och pa ett tydligtvis redovisa respondenternas svar.

3.1 Nagra vagarkitektoniska kvaliteter — en oversikt

3.1.1 Vagarkitekturens tvardisciplinara karaktar

Ett helhetsperspektiv pd vigen innefattar hansyn till vigen som fysisk konstruktion, men dven
som bidragande till tranporter och resor med krav pa framkomlighet, sikerhet, estetik, samt
kvalitet p& omgivningen. Utdver dessa krav, varierar dven kraven for olika trafikantgrupper.
Bilister, cyklister, gdende men dven trafikanter i olika fardriktningar har behov som ska
uppmirksammas.

Forenklat kan vigarkitektur anses besta av fyra olika delar; varav denna uppsats beror de tre
sista;

o teknik,

e minniskan,

e landskapet,

e ecstetik.

Vigarkitektur beror vidare sambandet mellan dessa delar utifran tre huvudperspektiv; vigen
sett fran trafikanten, landskapet sett frdn vigen samt vdgen sett frdn landskapet. Som framgér
i kapitel 1.4 utreds endast de tva forsta perspektiven.
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Ur perspektivet vigen sett av trafikanten, foljer frigor kring sambandet mellan végens
utformning och trafikantens beteende. Vad utgdér de grundliggande faktorerna i vigens
utformning som péverkar trafikantens beteende positivt eller negativt? Exempel pa positivt
beteende &dr Okad sdkerhet och negativt beteende resulterade i1 sdnkt sdkerhet. Med
véagarkitektur efter strivas harmoni mellan trafikantens krav och omgivningens krav pd
kvaliteter. Perspektivet, landskapet sett fran védgen berdr sambandet mellan vigens
utformning, placering i landskapet och trafikantens upplevelser av landskapet. Upplevelser
uppmirksammas 1 allt stérre grad som en mdjlig bidragande faktor till 6kad trafiksdkerhet
(Drottenborg. H, 2002).

3.1.2 Vagen

Som framgar i inledningen berdr uppsatsen endast vigen och uteldmnar dérigenom gatan,
detta som en del av valda avgrdansningar. Vigarkitektur kan dock tillimpas pa alla former av
transportleder, placerade i1 olika miljoer. Forutsatt att kunskaper om varje miljés och
transportleds sérskilda egenskaper och forutsittningar &r kénda. Sirskilda egenskaper och
forutséttningar skapade genom dels tekniska krav, men dven faststéllda planerings- och
projekterings processer. Viagarkitektur dr en dynamisk process som kontinuerligt foljer
samhillets utveckling och behov.

Vigen som element dr komplicerad, eftersom den bestar av en fysik konstruktion med
funktioner som har avgdrande paverkan pa dagens samhélle. For att skapa ett helhetssyn pa
vigen utgdr beskrivningen nedan utifrn olika aspekter; vigen ur ett historiskt perspektiv,
viagens funktion som transportled, konstruktion samt en redovisning av végens
planeringsprocess.

Végen — ett kulturarv

Transportleder ar en del av midnniskans historia som ska bevaras men som dven bor utvecklas
med dagens samhille. Ménniskans utveckling och verksamhet &r kopplad till transportledens
placering och har bidragit till vir ekonomiska, sociala och kulturella utveckling.

Mainniskan har under storre delen av sin historia rest i sokandet efter foda. I ménniskans tidiga
historia skapades stigar och vandringsleder for att kunna umgés, bedriva handel och utdva
religidsa ceremonier. Den tidiga transportledens placering i landskapet &r dédrmed en god
anvisning om hur tidigare landskap har sett ut, eftersom den var en integrerad del av
landskapet och harmoniserade med 6vriga delar av kulturlandskapet.

I dag har samhéllet dterskapat ett behov av ett nomadliv, ett modernt tekniskt avancerat
nomadliv. Bostad, arbete, fritidsaktivitet, semesterorter och livsmedelsbutiken &r bara nagra
exempel pd malpunkter i dagens samhélle. Behovet av att forflytta sig beror pa flera faktorer
och kan yttra sig olika hos olika grupper av befolkningen. Generellt beror dock en forflyttning
pa att det som soks aterfinns pé en annan plats (Soderlind J, 1998).

Transportleden som konstruktion dr sdledes en viktig kulturmiljo. Kulturmiljo, dr den miljo
som omger oss och som berdttar en historia om tidigare och nutida méinsklig verksamhet.
Bevarandet av transportleden som kulturhistoria och det kulturlandskap som omger den &r
darfor ett viktigt steg i ledet att forsta och bevara kunskap om hur vart samhélle har uppstatt
och utvecklats. I strdvan att bevara kulturmiljo, ingér dven att skapa en harmoni mellan olika
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tiders kulturobjekt. Nutid och historia ska skapa en miljo som kan fungera som
“morgondagens” kulturmiljo (Vigverket Region Skane).

Kulturmiljoé innefattar dock inte bara den fysiska aspekten pa kulturlandskapet, dven om det ar
dessa egenskaper som tydligast framtrdder vid forsta anblicken. Ett kulturlandskap &ar
sammansatt av ett antal system som vart och ett bidrar till landskapets utveckling (Végverket
Region Skéne). Tekniska, ekonomiska, politiska och ideologiska system &r faktorer som
paverkat och paverkar samhéllet och ddrmed dven landskapet. Det ménskliga behovet som
yttras i de olika systemen &r inte statiska utan varierar bade i tid och i rum.

Bilismens paverkan

Det moderna végnétet har frimst paverkats av bilens introduktion och utveckling i samhéllet.
For att forstd dagens védgndt dr det darfor naturligt att ndrmare beskriva bilens historia och
dérigenom hur denna har péverkat vigen och samhéllet.

Med begreppet “bilism” avses bilens allmidnna transportroll i samhéllet (Holmberg, B, m.fl.
1996). Denna roll innefattar sambandet mellan bilen och alternativa forflyttningsmdojligheter
och bilens péverkan pa lokalisering av verksamheter och boende.

Bilismens utveckling och spridning har frimst skett i de industrialiserade linderna, varav
USA anses vara det land dér bilismen tidigt introducerades i samhillet. Redan pa 1920-talet
var bilen etablerad bland de amerikanska hushdllen. I den dvriga industriella varlden drdjde
det tills efter andra virldskriget for bilen att fa ett storre inflytande pa samhéllet.

Fram tills nyligen har bilen haft stor pdverkan och prioriterats vid utformningen av vigen.
Bilismen har paverkat vigen genom att nya krav pé vigens trafiktekniska egenskaper skapats
allteftersom bilens teknik utvecklades. Under industrialismens barndom var dock jirnvigen
det medel som i huvudsak utnyttjades for transporter av varor och ménniskor. Vigbyggande
och vdgunderhall var omradden som inte prioriterades centralt eller lokalt. Vigarna var darfor
ineffektiva och av dilig kvalitet (Véigverket, 1991). Forst vid inrdttandet av Kungliga Vig och
Vattenbyggnadsstyrelsen ar 1841, uppmirksammades viigen som transportlink. Aven om det
skulle dr6ja hundra ar innan den stora reformen inom vigutbyggnad genomfordes -
forstatligandet av vidgnitet 1944 (Holmberg, B, m.fl. 1996).

Bilismens paverkan pd samhéllet och médnniskan &r lika tydliga som dess paverkan pé vigen.
Bilismen har foranlett stora fordndringar i samhéllstrukturen, frdmst genom paverkan pd
lokalisering av verksamheter och boende. Bilismens utveckling har medfort att lokaliseringen
1 allt storre grad bestdms av tillgdngen pa vagar, vilket dven har resulterat i en 6kad flexibilitet
att vélja bostad samt ett 6kat oberoende av jirnvdgen for industrin. Kopplat till den dkade
flexibilitet som bilismen har medfort har den gett en dramatisk utvidgning av privatpersonens
och foretagens rédckvidd. Denna utvidgning beskrivs av begreppet “regionalisering”,
motsatsen till den tdta urbanisering, som speglade samhéllet fore bilismen. Figur 2 visar
schematiskt bilismens paverkan pd samhdillstrukturen. Bilismen kan anses vara ett av de
fenomen, skapade av ménniskan, som under det senaste arhundradet haft storst pdverkan pa
sambhdllets struktur och utseende (Vagverket, 1991).
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Figur 2, bilismens paverkan pa samhéllet
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Végen — konstruktion och transportled

En vég ér en fysisk konstruktion men dven en transportled som &r anpassad till rorelse. Denna
dubbla karaktér dr nddvindig att beakta for att skapa en forstéelse for vigens forutsittningar.

Vigen som fysisk konstruktion dr unik i den bemérkelse att ndgon egentligen fysisk
avgransning inte finns - vdgen dr kontinuerlig. Vigens fysiska intrdng i omgivningen &r
saledes oundviklig och pétaglig, med negativa effekter pd omgivningens kvaliteter. Vidare &r
védgen i regel inte en isolerad konstruktion utan en del av ett stdrre vignat vilket ytterligare
forstarker vigens fysiska intrang.

Resan langs med végen priglas av sirskilda beskaffenheter; resan kan ske frdn tvd hall —
védgen har ingen baksida - och resan behodver inte nddvéndigtvis folja en given fardstracka. Ett
utvecklat vignat bidrar till att en resa kan ha ett flertal olika start- och malpunkter.

Véglagen

Enligt véglagen (SFS 1971:948) ingdr 1 begreppet “vdg” vigbana med tillhérande
vaganordningar. Viganordningar syftar till anordningar som behdvs for vigens bestind, drift
eller brukande. Tillsammans med sidoanldggningar, utgdér véigbana med tillhorande
anordningar, det som bendmns trafikanldggning. Végar regleras uteslutande av véglagen, och
ar darmed bygglovsbefriade. Detta giller dock inte i de fall dd véigens placering dr hinvisad
till detaljplanerad mark eller att utformningen 4r sddan att den strider mot de anvisningar som
ar angivna i detaljplanen. For allmidnna végar ér staten vdghallare, men forvaltas av vigverket.
Vigverket har dven i uppdrag att ha tillsyn dver kommunernas véghéllning (6§ SFS
1971:948).

1999 tradde fordndringarna i véglagen och i plan- och bygglagen i kraft, med syftet att hinsyn
ska tas till estetik, formgivning och bevarande av kulturminnesvédrden. Sarskilt hénvisar
lagindringarna till skdrpta krav i1 frdga om konstruktioners estetiska utformning. I
lagstiftningen framgdr dock inte vad som menas med estetik, begreppet anvinds i vid
bemirkelse. Detta forsvarar tolkningen och tillimpningen av lagstiftningen.

Forslaget till lagédndringarna &dr ursprungligen fran regeringens proposition “Framtidsformer —
handlingsprogram for arkitektur, formgivning och design” (prop. 1997/98:117). I véglagen
kan regeringens satsning pa arkitektur och formgivning aterfinnas i paragraf 4 och 13.

” 4 § Vighdllning omfattar byggande av véig och drift av vig. Vid vighéllning skall tillborlig
hénsyn tas till enskilda intressen och till allminna intressen, sdsom trafiksikerhet, miljoskydd,
naturvéard och kulturmiljo. En estetisk utformning skall efterstrivas.”

“13 § Vid byggande av védg skall tillses, att vigen far sddant ldge och utforande att &ndamalet

med végen vinns med minsta intrdng och oldgenhet utan oskélig kostnad, och att hdnsyn tas
till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvirden.”
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Planering av vdgar - Vagverkets samlingar

Som tidigare framgdtt ar planering och projektering av vagar lagstadgat varav véglagen, plan-
och bygglagen i huvudsak &r styrande. Planering- och projekteringsprocessen har tydliga
grundldggande ramar faststdllda som pdverkar vdgens utformning och gestaltning. For att
kunna fa en Overblick Over végens forutsittningar foljer en kortfattad redovisning om
Vigverkets planerings- och projekteringsprocess. Detta for att sedan kunna diskutera hur
Vigverket integrerar vagarkitektur i denna process. Figur 3 visar schematiskt hur Vigverkets

arbetsprocess ér strukturerad.

Problem

Strategiskplan
Forstudie

Vigutredning

Arbetsplan

Atgiird

Figur 3, vigverkets arbetsprocess
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Strategisk planering

Grunden och utgangspunkten for Vigverkets planeringsprocess édr de trafikpolitiska malen
(Végverket, publ. 1994:71). Dessa fastslar vilken riktning Vagverkets verksamhet ska strava
mot, samt vilka mdl som regeringen vill att Vigverket ska uppnd. Utifrdn dessa mal utfor
Vigverket en sa kallad strategisk plan som innehaller planer pd framtida investeringar i
vagndtet, en underhdllsplan och en plan som redovisar ombyggnadsbehov 1 végnitet
(Végverket, En Vig Blir Till). Den strategiska planeringen syftar till att ge Vigverket ett
redskap och dérigenom dven en dverblick over hur det framtida vagnitet behdver utvecklas.
Figur 2 illustrerar schematiskt beslutsprocessen for statliga vigar.

Férstudie

“Forstudien har till syfte, att klargora forutsdttningarna for fortsatt arbete och ska utféras
oavsett projektets natur och storlek” (Vagverket, publ. 1996:22).

Det ska klarldggas att en forstudie inte resulterar i nagot konkret forslag till vig, utan endast
syftar till att redovisa den befintliga situationen, behovet och mojliga konsekvenser av en vég.
Identifiering av behov och omgivningens krav och forutsittningar ska dven leda till ett
klargdrande av vilka trafiktekniska krav som ska stillas pd en eventuell vdg. Indirekt innebdr
detta vilken funktionsindelning den eventuella védgen ska tilldelas (Vigverkets, publ.
1996:22).

Forenklat bestar forstudien i huvudsak av en inventering som grundar sig pa olika
problemanalyser. Denna ska belysa dagens situation. Frdgor som problemanalysen forvintas
besvara redovisas nedan, och kan bland annat bestd av (Vigverket, En Vig Blir Till);

e Vilka ir problemen och mojligheterna?
e Vad hdnder om ingenting gors?
e Finns alternativa sitt att 16sa problemen?
e Hur stort geografiskt omrade behdver utredas?
e Ska projektet drivas vidare eller ¢j?
e Om en ny vdg behovs, var dr det lampligt att borja och sluta den nya vigen?
En vél utford forstudie foranleder ett dppet och samarbetsvilligt bemotande mellan olika

aktorer (Viagverkets, publ. 1996:22). Berorda aktorer kan till exempel vara ldnsstyrelser,
kommuner, intresseorganisationer, privata markégare och allménheten.

Végutredning

“En vdgutredning syftar till att utgora underlag for val av vigkorridor och trafikteknisk
standard” (Véagverket, publ. 19996:22).

Fragor som besvaras i en vdgutredning bestar av; faststdllande av vilka frdgor som é&r

relevanta, vilken noggrannhetsnivé projektet kraver samt en sammanstéllning av samréds- och
forankringsprocessen.
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En viktig frdga som ingar i viagutredningen dr val av vigkorridor. En véigkorridor innefattar
ett omrdde med en eller flera tinkta végstrackningar. I vigutredningen studeras och jaimfors
olika vdgkorridorer med ett nollalternativ, det vill sdga det alternativet som representerar
dagsldget. Utredningen ska inte resultera i ndgon detaljlosning utan planeringen ligger
fortfarande pd en hogre niva. Underlaget som vigutredningen grundas pa bestar 1 huvudsak av
hénsyn till allmidnna intressen som (Vagverket publ. 1994:71):

e vigens eller trafiknitets funktion,

e kommunala markanvdndningsintressen,
e anldggningskostnader,

e trafiksdkerhet,

e miljofragor.

Vigens eller trafiknitets funktion kombinerat med en Overgripande trafikanalys som utfors
for att faststélla vilken vigtyp som erfordras. Vigtyp eller trafikteknisk standard bestims
sedan 1 huvudsak av tvd komponenter; referenshastighet och hur olika trafikslag ska
separeras. Med vilken noggrannhetsniva som dessa krav ska analyseras med, och i vilken grad
de inverkar pd projektet, dr nista parameter som vdgutredningen ska faststilla.

Med vilken noggrannhet de olika kraven ska analyseras, dr avgorande for att till exempel
kunna besluta vilken bredd végkorridoren ska anta (Vigverket, publ. 1994:71).
Vigkorridorens bredd kan variera inom det enskilda projektet beroende pa projektets
forutséttningar.

I analysen av végens tekniska krav ingér dven en ekonomisk aspekt, det vill sdga en analys av
ekonomisk genomforbarhet (Vigverket, publ. 1994:71). For att ekonomiska berdkningar ska
kunna genomforas, faststills en vdg- och profillinje. Det dr viktigt att podngtera att trots att
ekonomiska berdkningar forutsétter en vdg- och profillinje, s& dr vdgutredningens syfte inte
att faststilla sidana linjer utan att faststélla en vagkorridor.

I vdgutredningen sker samrdd med lénsstyrelsen och allménheten. Med detta vill Vigverket
dels skapa ett tidigt informations- och meningsutbyte, dels skapa samforstand som leder till

att segdragna overklaganden undviks (Vagverket publ. 1994:71).

Samarbete med kommunerna ska ske genom kommunernas dversiktplaner. Samradsprocessen
ska skotas av Vigverket (Végverket publ. 1994:71).

Arbetsplan

“En arbetsplan syftar till att vighadllaren, staten med Vigverket som férvaltare, ska erhalla
vdgrdtt” (Vagverket publ. 1994:71).

Vigritt kan erhdllas dels genom faststéillande av arbetsplanen, dels genom sé kallad frivillig
végrattsupplatelse.

For att végratt ska erhéllas ska en arbetsplan innehdlla information som beskriver projektet.
Sddan information bestar av (Vigverket publ. 1994:71); uppgifter om vigomradet, underlag
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for beddmning av védgens fysiska och miljoméssiga intrdng samt ett underlag for projektets
kostnader.

I arbetsplanen redovisas och bestdms i detalj vigens trafiktekniska standard.
Bygghandling

Bygghandling dr den sammanstéllda handlingen, som ska utgdra grunden for slutférandet av
viagprojektet. Denna skall innehélla information sdsom; landskapsinformation,
anldggningsinformation, tekniska beskrivningar och en médngdforteckning (Vigverket publ.
1997:71).

3.1.3 Vagen i landskapet

Plats och rymd

Plats och rymd &r ndgot som konstant omger oss. Uppfattningen av plats och rymd kan ske
som reella fysiska begrinsade omrdden, men &ven av médnniskans skapade strukturer.
Strukturer som begrénsar, tillaiter och genererar beteende (Sack R. D, 1997). Betraktas ett
landskap kan detta bade utgora en plats eller en rymd. Plats och rymd é&r tvd begrepp som har
betydelse for hur vi uppfattar ett omrédde och dirmed hur vi intar upplevelser.

Ett landskap kan utgéra en plats i ren fysisk mening, men kan dven definieras som ett omrade
som manniskan har tilldelat vissa regler. Regler, som kan referera exempelvis till vad som bor
finnas och inte finnas i ett omrade eller vilka sociala regler som bor géilla. Exempelvis kan en
skog ses badde som en fysiskt definierad plats, men for att skogen faktiskt ska utgora en skog,
ska denna dven innehalla vissa attribut — trdd (Sack R. D, 1997).

Ett landskap kan dven utgdra en rytm. Det element som uttrycker hur platser paverkar
varandra och vidare dven rorelsen av element mellan platser (Sacks R. D, 1997). Rorelse i en
rymd blir sérskilt méarkbar ndr rorelsen sker i hoga hastigheter, samt nér start- och
slutdestinationen &r tydligt definierad. Sett ur ett bilperspektiv karaktdriseras bilen som
transportmedel av just sddana egenskaper. Bilen tilliter snabba forflyttningar mellan
definierade start- och slutpunkter. Landskapet som rymd pédverkas av huruvida véar
forflyttning med bilen ses som en resa (har egenvirde) eller som en transport (forflyttning
mellan tva punkter). Ses rorelse med bilen som en resa Okar antalet platser” lings med
forflyttningsstrackan och resan ger mdjligheter till att inta upplevelser frdn landskapet (Sacks
R. D, 1997).

Vad é&r ett landskap?

Vad ér ett landskap? Modeller beskrivande landskap é&r atskilliga och bygger pa olika
beskrivande begrepp. En definition lyder att ett landskap bestdr av en helhetsmiljo som
omfattar ett omrdde uppbyggt av en eller flera terrdngtyper, som i sig &r uppbyggda av
landskapsbildande faktorer och landskapselement (Rappe U, 1977), se figur 4. Ytterligare en
modell beskrivande landskapet hdnvisar till métbara faktorer. Dessa kan besta av andelen
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Landskapsbildande  faktorer  bestar — av
landskapets grundliggande faktorer som
bygger upp ett landskap, terrdngens form.
Denna kan bero dels pa platsen naturliga
forutsdttningar, dels pa markanvindning.

Figur 4, landskapsbildande faktorer och landskapselement

Landskapselement bestir av mindre enheter
som till exempel skogsdungar, dikes
vegetation, solitdra trdd och byggnader.
Tillsammans med landskapsbildande faktorer
skapar dessa mindre enheter landskapets

helhetsmiljé.

oppen mark respektive skog, lutningsforhallanden, sjdar mm. Ovriga begrepp av betydelse for
att beskriva landskapets karaktér dr skala, rum, balans och rytm.

Skala &r ett uttryck for storlek, avstdnd till och frekvens av de landskapselement som
begrinsar utblickar eller utgér landskapets innehdll (Rappe U, 1977). Vid planering och
projektering av vigar ska efterstrivas att vdgens och landskapets skalor &r i samklang
(Végverket publ. 1994:054).

Balans mellan hojdpunkter och vilopunkter i landskapet.

Rum i landskapet kan bestd av en unik vy eller miljo och kan ramas in genom att utnyttja
naturliga formationer i landskapet, vegetation, byggnader eller genom végutformning
(Kompendium Vigbyggnad, LTH inst. For Teknik och Samhélle).

Rytm definieras som den tidsméssiga fordelningen av hojdpunkter och viloperioder (Varming
M, 1996). Utifran definitionen av begreppet skapas den optimala rytmen dd balansen mellan
hdjdpunkter och vilopunkter medfor att trafikanten upplever lagom mycket. For mycket eller
for lite upplevelse innebdra en trafikfara eftersom det leder till brist i koncentration hos
bilisten.

Avgorande for landskapets karaktdr dr dock landskapsform eller topografi — tredimensionell
beskrivning av jordens yta. Beroende pa vilken skala landskapet betraktas ur kan
landskapsformer bestd av dalgangar, berg, hojd fordndringar i form av trappsteg eller en
jordhdg. Utdver landskapsformer har dven exempelvis markanvéndning, kulturella aspekter
och klimatpdverkan pé landskapets estetiska karaktar.
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Landskapsformen &r av sddan signifikans for landskapets karaktir eftersom den har direkt
koppling till andra element och aspekter av utomhusmiljon. Exempelvis pédverkar
landskapsformen landskapets skala, rytm och estetiska virden, vyer samt upplevelse av rum.
Alla element som bygger upp ett landskap méste utgd vid nagot tillfille fran jordens yta. Detta
giller for landskap i alla skalor, makro, mikro och mini. Landskapsformer kan beskrivas som
landskapets ryggrad (Booth N. K, 1983).

Landskapsformens paverkan pa landskapets karaktdr bestér i att varje specifik landskapsform
har ett eget uttryck. Aven variationen av olika landskapsformer ger olika karaktir till
landskapet.

Det svenska landskapet domineras av tre landskapsformer; det plana, det svagt kuperade och
det kraftigt kuperade landskapet. Landskapet kan vidare delas in i det storskaliga med
forhallandevis fa detaljer och det vdxlande smaskaliga landskapet. Det storskaliga landskapet
kénnetecknas av dominerande stora enhetliga ytor och rum medan det smaskaliga landskapet
bestar av ett storre antal element (Vagbyggnad, LTH inst. For Teknik och Samhille). Varje
landskapstyp har olika forutséttningar for att bidra till en upplevelserik resa.

En plan yta definieras som ytan parallell till horisonten och kan variera i storlek och betydelse
for landskapet som helhet. Avsaknaden av vertikala element uttrycker 6ppenhet, kontinuitet,
dér sma element uppmirksammas och stora horisontella ytor som horisonten eventuella moln
och sol har en dominerade roll i landskapet (Booth N. K, 1983). Horisontella linjer
harmoniserar med landskapet och bidrar till upplevelsen av Sppenhet se figur 5. Den
dominerande Oppenheten medfor dven att naturliga rum saknas vilket ger betraktaren vida
vyer och god sikt. Frdnvaron av naturliga rum uppmuntrar till rorelser i alla riktningar,
resulterande i1 saknad av tydlig orientering, se figur 6.

 RARREEET TS »

—lr e B

|

Figur 5, horisontella linjer i landskapet
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Figur 6, orientering i landskapet
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I motsats till horisontella linjer som harmoniserar med ett plant landskap skapar vertikala
linjer dominerande drag i landskapet. Dominerade, till den grad att de kan pdaverka
upplevelsen av dppenhet och dérigenom paverka rorelser i landskapet - vertikala linjer skapar
maélpunkter 1 ett annars plant landskap. Ytterligare en aspekt som karakteriserar det plana
landskapet &r upplevelsen av sékerhet och stabilitet. Ett plant landskap &r i balans med jordens
graviditetskraft (Booth N. K, 1983).

Det kuperade landskapet bestar i sjélva verket av tva typer av landskapsformer, den konkava
och konvexa med varierande visuella nivéer. Konkav landskapsform kan beskrivas som en
negativ bage i landskapet medan konvex landskapsform uttrycks i form av en h6jd med i regel
koncentrisk omgivning. Konkava och konvexa landskapsformer kan dven beskrivas som
negativ respektive positiv jordmassa eller positiv respektive negativ rymd (Booth N. K,
1983).
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Figur 7, landskapets rytm

Jamfort med det plana landskapet uttrycker det kuperade landskapet en mer aggressiv rytm,
dé& kombinationen av positiva och negativa jordmassor skapar definierade avgrinsade rum.
Figur 8 visar hur det kuperade landskapet bildar naturliga rum. Vidare paverkar lutningen pa
slinterna hur kraftigt de avgrinsade rummen upplevs. Exempelvis upplevs mjuka
landskapsformer som lugnare och sensuella medan skarpa landskapsformer upplevs som ria
och kraftfulla se figur 7. Det kuperade landskapets sluttningar har ytterligare en effekt pa hur
landskapet upplevs. Sluttningar i ett kuperat landskap till skillnad frén ett plant landskap
uppmanar till rorelse i en sérskild riktning, resulterande i att betraktaren upplever sluttningen
som oséker och forflyttar sig sa att balans ater skapas, se figur 9.
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Figur 8, definierat rum i landskapet

Figur 9, sluttningar i landskapet uppmanar till rorelse
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I trafiksammanhang é&r ett &terkommande begrepp vid beskrivning av ett landskap
landskapsbild. Ursprungligen har begreppet landskapsbild anvédnts i samband med
naturvardslagstiftningen i syfte att bevara naturmiljoer (Bucht E., m.fl., 1996). Begreppet
landskapsbild har sdledes utgatt fran ett statiskt perspektiv. Detta synsétt pa landskapet och
landskapsbilder har dven kommit att utnyttjas vid planering och projektering av végar till
f61jd av att trafikantens upplevelse i rorelse inte kommit med i beskrivningen av landskapet.

Landskapsanalys

En landskapsanalys syftar till att dela upp landskapet i sina bestdndsdelar. Genom att
analysera landskapets olika skikt &r landskapsanalysen ett hjdlpmedel i en process som strévar
efter att finna avvigningar mellan faststidllda krav och givna fOrutsittningar.
Landskapsanalyser kan ha varierande utseende och innehéll, mycket beroende pa vilken niva i
planprocessen som analysen #r utford i och analysens syfte. Aven arbetsmetoden for en
landskapsanalys varierar och paverkar resultatet.

I regel analyseras landskapet ur olika perspektiv for att sedan sammanforas for att identifiera
landskapets karaktdr. En landskapsanalys kan generellt liknas vid en lager péd lager tarta.
Perspektiv som kan ingd i en analys dr; historiskt-, rumsligt-, konflikt-, terrdng-, och
konsekvensanalys.

En historisk analys belyser hur landskapet skapats och péverkats av tiden. Ett historiskt
perspektiv pad landskapet ger en forstielse for landskapets dynamik och identifiering av
historiskt virdefulla landskapselement.

Den rumsliga analysen syftar till att skapa en §vergripande inventering éver hur landskapets
fysiska element upplevs. Element som redovisas i en rumsanalys dr orineteringspunkter,
karaktiristiska objekt, viktiga knutpunkter och rumsavgrinsade element.

Terringanalys redovisar landskapets olika terrdngtyper.

Konsekvensanalys gbor en ansats att beskriva konsekvenserna av en eventuell vidg for
landskapet (Stahlschmidt P, 1992).

Det ska papekas att dessa analyser beskrivs fran ett statiskt perspektiv. Utsikter, perspektiv
och blickfingande objekt beskrivs sdledes ur ett statiskt perspektiv, med den foljden att sett ur
ett vigperspektiv uteldmnas i regel en analys utifran trafikantens upplevelse.

Enligt Viagverkets handbok VU94 innebdr en oversiktlig analys av landskapet, att finna
landskapets begransningar och mojligheter sett ur perspektivet ”védgen i landskapet". Enligt
denna beskrivning menas begriansningar i landskapet, omrdden som végen kan eller ej bor
anvédndas pd grund av negativa effekter till f61jd av fysisk intréng (Vagverket publ. 1994:052).
Med mdjligheter menas landskapets naturliga geometri som tilliter en harmoni mellan
landskap och vdg genom utnyttjande av skala, rum och rytm (Vagverket publ. 1994:052).
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Végen i harmoni med landskapet

Landskapet upplevs fran vigen, men hur landskapet upplevs beror pa vigens utformning,
landskapets grundforutsittningar samt hur méinniskan intar intryck. Som tidigare ndmnts &r
viagen en kontinuerlig konstruktion som bade kan upplevas dynamiskt och statiskt.
Trafikanten som kor pd vdgen, upplever badde vigen, men dven landskapet i rorelse.
Omgivningen upplever ddremot vigen som en statisk konstruktion.

Vigens kontinuitet genom landskapet innebér att denna méste betraktas i sin helhet. Som
tidigare ndmnts &r det viktigt att uppmérksamma végens fysiska forutsattningar.

Ser vi till viagens rytm och tempo genom landskapet, bestdr denna dels av en inre och dels av
en yttre harmoni (Végverket publ. 1994:054). Dér den inre harmonin skapas di végens
linjedragning har en tillfredsstéllande, lugn och behaglig geometrisk form, det vill sdga en
harmoni som belyser vigens integration med trafikanten.

Vigens yttre harmoni bestdr av samspel mellan vdgen och landskapet. Denna harmoni kan
beskrivas med hjdlp av enskilda fysiska delaspekter av vigens utformning. Exemplen nedan
pa fysiska aspekter har ndra samband med allminna gestaltningslagar som beskriver hur
ménniskan uppfattar sin omgivning. Gestaltningslagarna beskrivs nirmare under rubriken
“Estetikens och gestaltningens paverkan pa trafikanten”.

o Vidgen och landskapets skala — vdgen och landskapet ska tillsammans uppna en
helhet. En helhet som uppnds genom att beakta vdgens och landskapets
forutséttningar, skalor och dynamik.

o Vigens anpassning till rddande terrédng och befintlig vegetation.

o Vigens anpassning till omgivningens karaktir genom exempelvis farg, material och

ytor.

e  Vigrummets detaljer och moblering — ett vigrum dr en milj6 som innefattar olika
element for att trafikanten ska uppfatta nédvandig information. Dessa olika element
ska 1 sd stor utstrdckning som mdjlig framtrada i rummets fysiska utformning. Ett
vagrum ska vara sjdlvforklarande.

Vid dragning av en ny vég dr det viktigt att beakta att vdgen ska anpassas till landskapets rum,
vagens rytm, det vill sdga trafikantupplevelsen, vdgens utformning och bilens utformning.
Bilens utformning paverkar trafikantupplevelsen pa sé sétt att den paverkar trafikantens sikt.

Samspelet mellan vdg och omgivning bygger pa att finna bade de topografiska mdjligheterna
att dra vigen efter landskapets forutséttningar, och att ta hénsyn till landskapet i sin helhet.
Vigens form styrs av terrdngens geometri och karaktdr. Viktigt att beakta dr dock att trots att
véagen dr en kontinuerlig konstruktion sa tillater vdgnétet trafikanten att vdlja resvdg. Vigen i
sig kan sdledes anvédndas och betraktas fran tva utgdngspunkter (Appleyard, L M, 1963).
Kunskaper om végens krav samt det omkringliggandet landskapets kvaliteter och sérskilda
egenskaper bidrar med att skapa végens inre respektive yttre harmoni.
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Dominans eller anpassning

Idag paverkas planering och projektering av vdgar av huruvida vigen ska dominera eller
underordna sig landskapet. Ska en vdg anpassas till landskapet och smaélta in 1 omgivningen
eller genom sin egen existens fi ge ett eget uttryck? Konflikten mellan stridvan att bevara och
krafter for fordndring har foljt minskligheten genom historien. Méanniskan syn pa forédndring
tenderar att vara konservativ och fést vid det bekanta (Vejdirektoratet 2002). Detta paverkar i
allra hogsta grad var syn pa landskapet och ddrmed @ven hur vdgen ska anpassas till denna.

Konflikter mellan olika intressen ska beaktas, men rddsla for att konfrontera och
kompromissa mellan olika intressen far inte enbart styra planering och projektering av vigar.

For att kunna skapa harmoni mellan dagens hoga vdgstandard, med dess krav pa funktion och
sdkerhet och bevarandet av landskapet, bor grinsen mellan sammansmaéltning och ett eget
uttryck betraktas som glidande och graden av anpassning varierande. Konflikter mellan skdna
landskapsscenarier, olika former av markanvdndning och miljopaverkan dr en balans som
maste skapas vid varje enskilt projekt (Utblick Landskapet, 1991).
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3.1.4 Bilisten

Bilistens forutséttningar

Mainniskans forutséittningar som bilist kan beskrivas i stora drag utifran tre konstateranden.
Det viktigaste konstaterandet och grunden for ménniskans forutséittning som bilist, dr att
ménniskans fysiska formaga att inta upplevelser dr anpassad for forflyttningar till fots
(Appleyard, L M, 1963). Bilens hoga hastigheter har saledes till foljd att hoga krav stills pa
ménniskans formaga att reagera och inta upplevelser. Mer specifikt har bilens hoga hastighet
paverkan pa bilisten sd att denna endast uppfattar stora och dversiktliga landskapselement.
Onskade upplevelser och utblickar méste direfter tidsmissigt vara sa ldnga att trafikanterna
har mojlighet att uppfatta dem i rorelse (Appleyard, L M, 1963).

Ytterligare en faktor som har stor paverkan pa hur bilisten upplever sin omgivning dr att intag
av information och formedling av upplevelser domineras av synen (Appleyard, L M, 1963).
Detta foljer till stor del av bilens konstruktion, som skapar ett yttre holje mellan bilisten och
omgivningen och pé sd vis isolerar foraren frdn upplevelser genom kénsel, doft och horsel.
Denna “isolering” bidrar till bilistens svarighet att uppleva omgivningen och sérskilt att
uppskatta hastigheter. Exempelvis kan ndmnas att upplevelsen av vind mot ansiktet ger oss
fornimmelse av rorelse. Viss fornimmelse av underlag och viderlek sker genom kénsel och
horsel.

Fotgéngarens och bilistens tydligt skilda forutséttningar att inta och analysera information
maste beaktas vid planering och projektering av vidgar. Sérskilt dd starka upplevelser i
kombination med hoga krav pd aktivitetsnivd i form av exempelvis mycket trafik eller
trafiksituationer som kréver viktiga beslut. S&dana situationer kan orsaka att bilisten
distraheras och uppmirksamheten dras frin vigen (Appleyard, L M, 1963).

Upplevelserum

For att kunna beskriva trafikantupplevelser och hur dessa uppstar méaste interaktionen mellan
bilist, vidg och landskap utredas. Ménniskan dr hela tiden omgiven av en upplevelsesfir, ett
rum 1 vilket hon samlar intryck fran omgivningen. Denna insamling sker med hjilp av alla
véra sinnen och i alla dimensioner. I dessa dimensioner ingér dven tid, som kan beskrivas som
tre rum, forvintansrum, nurummet och minnets rum (Brenzell, A, 1989). Mainniskan
uppfattar, tolkar och kommunicerar information genom dessa rum. Figur 10 illustrerar
ménniskans tre upplevelserum i tiden.
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Figur 10, upplevelserum i tiden

Ett upplevelserum dr en sfir, hinna som sluter sig kring oss. Det dr genom denna sfir som vi som
observatorer intar information for att sedan bearbeta denna for att kunna fungera som sociala varelser.
Denna sfir som omger oss fungerar dock inte enbart som férmedlare av intryck utan dven som ett filter
mot omgivningen. Ett filter som i sig dr lika viktigt som intag av information, for var férmdga att tolka
vdr omgivning.
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Landskapsupplevelse — Upplevelser fran Vagen

Landskapsupplevelse ér ett begrepp som i allt storre utstrackning dterkommer i samband med
planering - och projektering av végar. Inneborden av detta begrepp syftar till upplevelser i
landskapet och belyser i vdgplaneringssammanhang, individens upplevelse av landskapet ur
ett markperspektiv (Bucht E, m.fl., 1996).

Upplevelse frdn vigen sker i1 rorelse, med andra ord dynamiska upplevelser, medan
upplevelser fran sidan av vagen sker fran en fast utgangspunkt, statiska upplevelser. Framover
utgar beskrivning av upplevelse av landskapet ur det dynamiska perspektivet. For att
fortydliga detta bendmns framéver 1 uppsatsen den dynamiska upplevelsen
trafikantupplevelse.

Vad och hur trafikanten viljer att uppmérksamma vid dynamisk rorelse har tills idag
beskrivits 1 huvudsak av Tunnards samband mellan fokuseringsavstdnd och hastighet. I figur
10, visas Tunners samband mellan fokuseringsavstand, synvinkel och hastighet.

Tunnards samband bygger pa att synfiltet smalnar framfor 6gonen dé hastigheten dkar. Med
synfilt, menar Tunnard den sikt som bilisten tar del av, se figur 11. Enligt detta samband
skulle trafikanten som firdas ldngs med en vdg fokusera blicken i huvudsak till mitten av
vigen, med en fokuseringspunkt cirka tre sekunder fore bilens framtida position (Rappe U,
1977). Den minskade synformégans observationsfilt orsakad av Okad hastighet kallar
Tunnard for tunnelseende.
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Figur 11, Tunnards samband
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Undersokning med hjilp av 6gonfokuseringsobservationer utvecklar resultat av Tunnards
analys. Den nya teorin kallas Cohens ”Visual scanning theory”. Denna menar att trafikanten
soker av omgivningen kontinuerligt och det som uppmérksammas &dr objekt relevanta for
trafikanten ur ett trafikperspektiv men dven pd den rddande situationen (Cohen A, 1998),
”Visual scanning theory” insinuerar att trafikantens val av vilka objekt som uppméarksammas,
beror pa fyra olika moment som tillsammans utgor trafikantens uppgift i trafiken;

e planera korningen de narmsta sekunderna,
e kontroll av fordonets position och hastighet,

e vara uppmarksam pa omgivande trafik,

e fOrutse hindelser samt orientering i vignitet.

”Visual scanning theory” dr en teori som talar for att hela vigrummet maste tas hinsyn till vid
planering av vigar och gator. Trafikanten soker av ett mycket storre omrade dn det som
antyds av Tunnars teori. Vidare framhaller Cohan att analys av landskapet bor utforas utifrdn
vad som Onskas att trafikanten ska uppmérksammas, med sérskild hinsyn till hastighet och
helhetsupplevelser. Da dessa element &r identifierade, forstirks eller ddmpas, Onskade,
respektive oonskade upplevelser, se figur 12.

—

Figur 12, analys av landskapet enligt ” Visual scanning theory”

Ett landskap dr en helhet, uppbyggd av olika terrdingtyper och element. Enligt “Visual scanning theory”
soker trafikanten kontinuerligt landskapet och utifrdn denna, viljer att uppmdrksamma information som
hon/han anser vara relevant. En analys av landskapet och med hénsyn till denna teori dimpa eller forstdrka
den grad som trafikanetn ska uppmdrksamma respektive element. Viktigt dr dock att bibehdlla

helhetsperspektivet och att hinsyn tas till att trafikanten upplever omgivningen dynamiskt.
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Estetikens och gestaltningens paverkan pa trafikanten

I trafiken &r estetiskt tilltalande miljoer nagot som diskuterats och uppmérksammats, sedan
krav pd hinsyn till estetik i trafikmiljoer lagstiftades 1999. Denna nya aspekt har vickt
fragestéllningar kring, vad en estetiskt tilltalande trafikmiljo ar, vad ar vackert, vad ér fult och
hur dessa kvaliteter miits.

Det skona eller det vackra &r begrepp som vi ofta stdter pd och paverkar oss i vir vardag
genom att vicka kénslor. Det som anses vara vackert, dr vél forankrat i samhéllet och utgdr
dven referensramar for vad som anses vara bra. Estetik dr sdledes i manga sammanhang
kopplat med etik.

Vad ér da estetik? Allmént ska begreppet estetik och vackert inte forvixlas eller likstéillas,
dven om begreppet “vackert” ingér i estetik. Estetik beskriver ndmligen bdde det estetiskt
tilltalande och det icke estetiskt tilltalande. Dessa tva egenskaper ar ytterligheter pd en skala
dér estetiskt tilltalande anbringar positiva kdnslor och icke estetiskt tilltalande negativa
kinslor. Mellan dessa ytterligheter finns det som bendmns som lagom. En milj6 som
anbringar en lagom méngd positiva kénslor &r miljoer som ménniskor trivs i. Detta lagom
aterkommer i de modeller som beskrivs nedan och beror pa flera faktorer (Porteous J. D,
1996).

Estetik &r ett begrepp som kan betraktas ur flera olika synvinklar varav tvd ar miljopsykologi
och filosofi. Aven inom dessa tvd synsitt beskrivs estetik genom olika modeller som vidare
beskriver varfor vissa strukturer frambringar positiva respektive negativa kinslor. Begreppet
estetik innefattar badde aspekter som kénslor, upplevelser och uppmarksamhet (Drottenborg H,
2004)

Inom miljopsykologin &r tvd etablerade modeller Berlynes- och Kaplans modell. Dessa
modeller utgdr fran upplevelserelaterade teorier det vill sdga hur omgivningens karaktdr
paverkar betraktaren. Bade Berlynes- och Kaplans modell anses tillhora kategorin
experimentella teorier (Porteous J. D, 1996).

Berlynes modell bygger pa tva koncept; stimuli (retningar) och hur mianniskan upplever dessa
samt interaktionen mellan “komplexitet”, “6verraskning”, “nyhet” och ”inkongruens”. Stimuli
ar det som retar vara sinnen, som frambringar och bygger upp upplevelser och dirigenom
framkallar jimforande eller unders6kande reaktioner. Dessa retningar dterfinns i alla miljoer
och darfor betecknas av Berlynes som kollektiva (finns i alla miljder) variabler. Dominerande
landskapsvariabler (kollektiva variabler) anses av Berlynes vara “komplexitet”,

”overraskning” (ovisshet), “nyhet” och ”inkongruens”.

Vid detta ndrmande av den estetiska upplevelsen av landskapet fokuseras analysen pa
landskapets variabler. Intressant dr att Berlynes variabler aterfinns i tidigare teorier vilket
visar vikten av dessa variabler. Sdrskilt betonas sambandet mellan variablerna komplexitet
och overraskning (Porteous J. D, 1996)

“Komplexitet”, syftar till hur komplex strukturen &r som bygger upp ett rum, se figur 14.
Denna kan 1 sig bero pé faktorer som textur, form, firg avstiand respektive nédrhet samt
sammanhang mellan de olika elementen. Komplexitet representerar i regel omfattningen av
variationer av element i ett rum. Hog komplexitet jimfort med lag komplexitet frambringar en
hogre grad av stimuli, det vill sdga en hogre grad av upplevelse (Drottenborg H, 2004)
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Figur 13, inkongruens

Inkongruens dr ett begrepp som syftar till hur inhomogen dn miljo uppfattas. Objekt kan delas in i olika grupper,
exempelvis; bebyggelse, vegetation belysnings armaturer och vatten. I en intressant och omvdxlande miljo ingar
objekt fran flera olika “grupper”, som tillsammans skapar en miljé med variation som inger upplevelser och
ddrigenom stimulerar observatoren.

Figur 14, Komplexitet

Komplexitet dr en kvalitet som har stor paverkan pa hur vi uppfattar en miljo och sdledes ett verktyg i strdvan
att skapa en tilltalande och sdker trafikmiljo. En avgorande faktor vid skapandet av en sadan miljé dr dock i
vilken grad komplexitet dr anpassad till radande trafiksituation. En hog komplexitet i omgivningen kring en
krdvande trafikanordning, kan i sig skapa situationer ddr trafikanten utsdtts for trafikfara. En sddan situation
kan ndmligen dra trafikantens uppmdrksamhet fran vigen. For att undvika att sadana situationer uppstar dr det
viktigt att analysera hur vdgen och omgivning interagerar men dven att tidigt i planeringen av vdgen ha en

tydlig problemformulering. En tydlig problemformulering dr en forutsdttning for att kunna skapa en bra trafik-
l6sning.
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Overraskningsmoment och nyhetens behag paverkar vad som drar till sig vir uppmirksamhet
och didrmed indirekt dven vad som inger upplevelse. Exempelvis inger ett nytt objekt i
rummet en upplevelse for att denna sticker ut. Overraskning kan #dven definieras av de
forvintningar som en individ har gentemot en milj6 som sedan uteblir (Drottenborg H).

”Inkongruens”, uppstar da ett rums struktur bestdr av objekt som tillhor olika grupper, se figur
13. Hus och vegetation dr exempel pa tva olika grupper. En hog nivd av inkongruens
definieras som bristande dverenskommelse mellan olika element i ett rum. Hog inkongruens
inger sdledes en hogre grad av upplevelse &dn enformighet, ett rum med hog variation,
omviaxlande hus och vegetation, en hogre grad av stimuli dn ett rum bestdende endast av
vegetation (Drottenborg H).

Inkongruens och komplexitet dr tvd begrepp som har kopplingar utan att den ena
nddvindigtvis méste innebdra den andra.

Utifran Berlynes modell kan det saledes konstateras, att mdnniskor upplever harmoni och
lycka i miljder som inger en lagom stimuli niva, varav dessa miljoer dven uppfattas som
estetiskt tilltalande. (Drottenborg H, 2004)

Kaplans modell dr delvis en utveckling av Berlynes modell och som sammanstéller vilka
miljoer som tilltalar betraktaren. Under forutséttningen att betraktarens bygger sitt val pa
tilltalande miljéer utifrén att miljon ska formedla information om var betraktarens befinner sig
(Porteous J. D, 1996). Forenklat kan Kaplans modell beskrivas med foljande resonemang.
Mainniskor dr mer attraherade av vyer, som stimulerar hennes formaga att tolka och uppfatta
information, forutsatt att formedling och hantering av information dr optimal. Viktigt att
uppmidrksamma dr att Kaplan tolkar betraktarens preferens av en miljo framfor en annan som
dven relaterad till inldrning och genererande av beteende. Dérav dras slutsatsen att betraktaren
foredrar miljoer som formedlar det onskade beteendet. En sddan miljo inger enligt Kaplan
aven tillfredstéllelse (Porteous J. D, 1996).

Kaplans modell beskriver en tillfredstdllande miljo som bestdende av olika komponenter;
”sammanhang”, ”ldsbarhet”, “komplexitet” och “hemlighetsfullhet”. Gemensamt i Berlynes -
och Kaplans modell dr betydelsen av begreppen, komplexitet och sammanhang. Léasbarhet
syftar till en logisk orienterbarhet i miljon och hemlighetsfullhet hdnvisar till dolda stimuli,
som vid upptidckande kan 6ka klarheten samt informationen i miljon (Drottenborg H, 2004).

Upplevelse ér ett fenomen som beskrivs bade av Berlynes- och Kaplans modell som en kurva
varierande med méngden stimuli och tid. Upplevelse beror saledes av tiden samt trivselnivan,
som i sig beror pd méngden stimuli. Den optimala upplevelsenivan, uppstar dd personen
upplever en lagom méngd stimuli, en balans mellan 6ver— och understimulerad (Porteous J.
D, 1996). Detta lagom kan dterkopplas till beskrivningen av kdnslor anbringade av estetik i
bdrjan av kapitlet.
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Gestaltningslagarna — hur vi uppfattar var omgivning

Begreppet gestaltning ndmns ofta i samband med form, trots att dessa tvd begrepp beskriver
olika aspekter av objekt och utformning av tilltalande miljer.

“Form” syftar till ett objekts yttre form, exempelvis ér cirkelns rundhet dess form. Ett objekts
form beskriver sdledes endast det yttre. Gestaltning syftar dédremot till mer dn endast objektets
yttre form. Gestaltning formedlar dven information om ett objekts funktion och struktur. I
vigsammanhang har gestaltning en nyckelfunktion i och med att upplevelser ar delvis
avgorande for huruvida en trafikmiljo uppfattas som tilltalande. Forstéelse av gestaltningens
grundlagar, kan ddrmed anses vara avgorande for att skapa estetiskt tilltalande trafikmiljoer.
Gestaltning kan jamforas med ett spraks grammatik i detta fall generande av upplevelser. Det
vill sdga lagarna dr framtagna utifrdn fOrutsdttningen att ménniskan, det vill siga det
upplevande subjektet, dr statiskt och betraktar ett statiskt rum, objekt. Idag saknas forskning
kring hur dessa lagar pdverkar en médnniska i dynamisk rorelse.

Likhetslagen,; beskriver hur objekt som har liknade form, farg, struktur upplevs tillhora
samma grupp.

Figur 15 ger exempel pd hur likhetslagen paverkar hur vi, som observerande subjekt, viljer
att bearbeta och tolka omgivningens information, genom att gruppera olika objekt. I detta
specifika fall kan ldsaren antigen vélja att gruppera objekten utifran dess form eller struktur.

Enkelhetslagen; innebir att observatoren grupperar objekt utifran objektens enkelhet. Det vill
sdga att observatdren tenderar att se monster som dominerar. Detta antyds beror pd att
ménniskans nervsystem medfor att vi uppfattar omgivningen sé enkelt som mdjligt for att
kunna tolkas.

I figur 16 illustreras enkelhetslagen, genom att visa pd hur vi som observatorer forenklar var
omgivning genom att skapa monster och trender i omgivningen.

Figur — grund; Gestaltpsykologernas postulat har formulerat uppfattningen “helheten ar
storre 4n summan av dess element” - varje enskilt element kan ge upplevelser, som skiljer sig
fran upplevelser av den sammansatta miljon. Detta fenomen ingér i problemet, relationen
mellan figur - bakgrund”, som forst uppmirksammades av den danske psykologen Edgar
Rubin. Rubins vas, se figur 17, &r ett exempel dir denna relation illustreras och dir grund och
figur &r 1 balans, varvid de kan vara svéra att identifiera (Drottenborg H, 2002).

Nirhetslagen; objekt diar avstdndet mellan objekten &r litet jimfort med objektens storlek,
tenderar att grupperas av observatoren. Figur 18, illustrerar nirhetslagen genom att pavisa hur
observatoren, grupperar i detta fall byggnader, utifran hur avstdndet mellan dessa upplevs.
Lésaren upplever séledes att byggnader som ligger nédra varandra tillhdr samma grupp.
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Figur 16, enkelhetslagen

Av likhetslagen foljer att observatoren viljer
att gruppera objekt efter deras “samband’.
Sddana samband kan besta av exempelvis
fysiska likheter eller funktioner som objekt
har gemensamt. I de fall da objekt har flera
gemensamma  egenskaper
observatoren viljer att gruppera objekten

variera.

hur S — ]

Enkelhetslagen dr en gestaltningslag som innebdr att
mdnniskan som observatér hela tiden strdvar efter att
finna monster och trender for att kunna tolka sin
omgivning. I vigsammanhang kan detta yttra sig i att
trafikanten filtrerar information fran reklam- och
végskyltar. Trafikanten kan inte bearbeta all den
information som omgivningen forsoker formedla, utan
vdljer omedvetet att uppfatta delar av den
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Figur 15, likhetslagen
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Figur 18, nirhetslagen

Rubins vas dr ett exempel pd fenomenet ndr
“figur” och “grund” dr i harmoni och
ddrigenom tar ut varandra. Féljden blir att
betraktaren har svdrt att urskilja figuren frdn
grunden. I Rubins vas kan exempelvis
betraktaren antingen frambringa en bild
bestdende av tva morka ansikten med en vit
bakgrund, eller en vit vas med svart
bakgrund.  Detta  fenomen  kan i
vdgsammanhang skapa svdrtolkade miljoer,
da trafikanten missar viktig information,
eftersom hon/han inte tydligt kan identifiera
figurer frdan bakgrunden. For att undvika
sddana situationer mdste miljon analyseras
som en helhet. “Helheten dr storre dn
summan av dess element”.

Ndrhetslagen innebdr att objekt dir avstanden mellan
dem dr smd, tenderar att uppfattas av observatéren som
tillhorande samma grupp. Exempelvis upplevs enskilda
trdd i landskapet som tillhérande samma dunge om
avstdandet mellan varje trdd dr litet. Detta avstand kan
variera beroende pd observatérens avstdnd till objekten,
i detta fall triden. Huruvida hastighet paverkar hur
observatoren viljer att gruppera objekt beskrivs inte av
ndrhetslagen eftersom denna dr framtagen for statiska
observationer.

Figur 17, rubins vas
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Védgens rum

For att kunna belysa gestaltningslagarna i ett vigsammanhang beskrivs nedan vad som utgdr
vigrummet och hur dettta ar beskaffat.

Viégrum, dr det rum som bildas av vdgen och dess ndromraden. Viktiga aspekter som utgdr
och avgor trafikrummets utformning dr métt, propositioner, golv, vdggar, tak och moblering.
Beskrivning av vidgrum genom dessa begrepp aterkopplar vigrummet till det traditionella
arkitektoniska rummet.

. Matt — objektets storlek. Ett objekts storlek paverkar hur trafikanten upplever det
specifika objektet. Sma objekt kan i en dynamisk resa undga trafikantens uppmarksamhet. Pa
grund av den dynamiska resan, maste objektens storlek vara anpassad till den hastighet som
trafikanten forflyttar sig i for att kunna formedla information.

o Proportioner — relationen mellan objekt. Relationen mellan tva objekt syftar i regel
pa hur de ér placerade i relation till varandra. Upplevs avstdndet som stort mellan tva objekt
paverkas hur trafikanten upplever objektens storlek samt avstand till trafikanten. Smé avstand
mellan objekt kan pa liknande sétt paverka hur trafikanten upplever objektens storlek och
avstdnd till objektet (Forseh M, 1996).

e Golv — exempelvis vigbana.
e Viggar — exempelvis husfasader, fasta kontinuerliga objekt, och vegetation.
e Tak — exempelvis vegetation och belysningsarmaturer.

e Modblering — exempelvis vigskyltar, racken, belysning och reklam i anknytning till
vagen.

Ytterligare aspekter som karakteriserar ett vdgrum dr egenskaper som huruvida
landskapsrummet &r storskaligt, sméskaligt, oppet eller slutet.

Vigrummet dr det rum som formedlar information till trafikanten. En analys utifrdn
gestaltningslagarna av vigrummet kan ge en dverblick i vad vigrummet faktiskt formedlar.
Genom att jamfora resultatet med vad som Onskas att trafikanten ska uppleva kan ett vigrum
skapas som genom sin fysiska utformning formedlar det Onskade beteendet -
’sjdlvforklarande vigar” (Appleyard, L. M, 1963).

I vigrummet dr dessa begrepp relevanta dé trafikanten interagerar med omgivningen for att
inta information. Som beskrivits tidigare sker denna interaktion i regel fradmst genom
synintryck. Trafikantens informationsintag &r saledes beroende av stimulans fran
omgivningen och hur hon upplever dessa.
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Végens interaktion med trafikanten

Vidgens interaktion med trafikanten kan beskrivas med foljande huvudbegrepp;
meningsfullhet, upplevelse, anpassning, tillgdnglighet, forklarande och trygghet. Dessa
huvudbegrepp aterfinns i de modeller som beskriver estetik och gestaltning. Kopplingen
mellan planering och projektering av vigar samt de modeller som beskriver estetik och
gestaltningens grundlagar bor undersdkas och utvecklas till att inta en naturlig del i processen.

Meningsfullhet - en vigs utformning ska upplevas som meningsfull. En omotiverad kurva
ifragasitts av trafikanten och kan dven upplevas som bidrag till otrygghet (Appleyard, L. M,
1963). Jamfor beskrivningen av upplevelserum.

Upplevelser - en lagom upplevelserik resa bidrar till att forbéttra trafiksdkerheten samt skapa
forutséttningar for en intressant resa. Vid planering av védgar bor det uppmérksammas att
starka upplevelser 1 kombination med hoga krav pd aktivitetsnivéer i form av situationer med
mycket trafik eller som kraver viktiga beslut, kan leda till att trafikantens koncentration tas
bort frdn vdgen. For att skapa en lagom upplevelserik resa krivs goda kunskaper inom
miljopsykologi, hur médnniskan intar intryck och upplever sin omgivning samt hur landskapet
samspelar med vigens forutsittningar. Upplevelser kan skapas genom vidgens linjeforing,
utnyttjande av kontraster, plantering av vegetation och vdg- och gaturummets utformning.

Anpassning — vigens och gatans utformning ska inge en kénsla av harmoni och jamvikt med
omgivningen. Varje enskilt element ska vara anpassat till vigen helhetsuttryck. Utformningen
ska dven vara anpassad till omgivningen sédan att den tar hinsyn till mdnniskan.

Tillginglighet - vigen och gatan ska vara utformad si att minniskan uppfattar den som
tillgénglig. Detta kan upplevas som fysiskt tillgédnglig men dven som mentalt tillgédnglig.
Mainniskan ska kunna ta at sig vdgen som en del av sin omgivning.

Forklarande - en vég eller gata ska genom sin utformning formedla végens, gatans,
forvintade utseende men dven det forvintade beteendet hos trafikanten. For att skapa en
sjalvforklarande miljo dr ett helhetsperspektiv nddvindigt, det vill sdga inte bara ur vigens
perspektiv men dven ur perspektivet vigens integration med omgivningen.

Trygghet — grundforutsittningen hos en vig dr att den uppfyller de trafiksékerhetskrav som
stills pd vdgen, dédr hastighet har en central roll. Dessa krav beror pa vilken trafikteknisk
standard som tilldelats vigen. Forutom den tekniska sikerheten ska vigen dven genom sin
utformning inge trafikanten en trygghet, i form av att véigens verkliga dragning genom
omgivningen dr densamma som den forviantade.

Végestetik

Estetik dr en viktig del 1 vdgarkitektur och paverkar hur trafikanten uppfattar omgivningen
men dven dennas beteende. Ett estetisk tilltalande vigrum péaverkar trafikanten pa flera olika
plan. Exempelvis antyder forskning att estetiska trafikmiljoer har positiv paverkan pad
sdkerheten och trivselnivan (Drottenborg H, 2004).

Vigestetik skapas genom en medveten estetisk utformning men dven genom att utnyttja

gestaltningslagarna. Estetik och gestaltning dr faktorer som paverkar hur vél vi trivs i en
miljo, men dven beteendet i en miljo. Olika miljer stiller foljaktligen olika krav pa estetik

48



och dirigenom anvédndning av gestaltning, det vill séga vilka kédnslor en miljo ska framkalla
samt vilken information som ska prioriteras. Skapande av miljoer som tilldter trafikanter att
prioritera rétt information dr en viktig faktor vid arbete med trafiksékerhet och grunden till
végarkitektur.

I trafiksammanhang kan utnyttjande av estetik och gestaltning utvecklas till ett viktigt
instrument, i strdvan att skapa funktionella, tilltalande, sékra och trygga miljoer. Idag saknas
dock en modell som beskriver hur trafikanten uppfattar och tolkar sin omgivning i dynamisk
rorelse. Framtagning av en sddan modell skulle leda till battre trafikmiljoer samt en metod for
att kvalitetssikra végestetik. For att kunna &stadkomma en estetiskt tilltalande trafikmiljo,
kriavs dirmed kunskaper om vidgmiljons specifika krav och forutsdttningar. Men dven
kunskaper kring estetikens och gestaltningens grunder och hur dessa paverkar minniskan.

De ovan beskrivna modellerna och teorierna dr endast nigra av flertalet framtagna. Jag har
valt att ndmna dessa eftersom de lampar sig bra for en framtida anpassning till vigmiljons
krav och forutsittningar. Viktigt dr dock att ndmna att ovan beskrivna teorier och begrepp
utgar frén det statiska rummet. Teorier som beskriver hur betraktaren upplever ett rum
dynamiskt saknas.
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3.2 Védgverkets satsning pa vagarkitektur

Féljande kapitel redovisas kortfattat satsningar som Vigverket har genomfort, for att uppnd
regeringens krav stillda i propositionen “Framtidsformer — Handlingsprogram for
arkitektur, formgivning och design” (prop. 1997/98:117).

3.2.1 Gestaltningsprogram

Gestaltningsprogram &r ett hjdlpmedel framtaget som svar pa regeringens nya krav pa
kvalitetssékring av vigestetik och végarkitektoniska frdgor. Dessa nya krav bygger pa
propositionen “Framtidsformer — Handlingsprogram for arkitektur, formgivning och design”
(prop. 1997/98:117). Vigverkets ambitioner dr att detta program ska upprittas for alla
vigprojekt oavsett storlek eller omfattning (Vagverket, publ. 2001:65). Tanken &r dock att
gestaltningsprogrammet, beroende pa vigprojektets storlek, kan komma in i planerings- och
projekteringsprocessen vid olika tidpunkter. Enligt Vigverket dr huvudsaken att dokumentet
utgdér ett stod for projektet och bidra till att estetiska frdgor integreras i1 projektet.
Gestaltningsprogram dr enligt Vagverket ett viktigt led i att integrera och kvalitetssékra
estetik i planerings- och projekteringsprocessen.

3.2.2 Miljokonsekvensbeskrivning

Vid projektering av en ny vig dr i huvudsak tre lagar aktuella; miljobalken, viglagen, och
plan- och bygglagen. Miljokonsekvensbeskrivningen berdrs av dessa tre lagar och betraktas
bdde som en process och ett dokument. Genom forandringar i lagstiftningen som instiftades
1999, dr miljokonsekvensbeskrivningen idag obligatorisk i samband med tillstdndsprévning
oavsett graden av miljopaverkan.

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen dr att bidra med ett bra, allsidigt beslutsunderlag
och genom att integrera miljokonsekvensbeskrivning i arbetet med planeringen, sdkra
miljohénsyn och miljdanpassning (Vigverket, publ. 2002:41).

I Vigverkets miljopolicy intar miljokonsekvensbeskrivning en viktig roll. Vigverket har 1 sitt
miljoprogram  for  2002-2005, som ett mal, att Oka kunskapen rdrande
miljokonsekvensbeskrivning och uppfoljning av miljodtgirder vid ny produktion samt
underhéll av véigar (Vigverket, publ. 2002:41).

Arbetet med miljokonsekvensbeskrivning innefattar ett flertal moment frimst, analys och
bedémning av;

e konsekvenser av den planerade anldggningen,
e konsekvenser av planerad verksamhet

e ivilken grad hdlsa samt hushallning av resurser beaktas.
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En konsekvensanalys av den planerade anldggningen kan dels bidra till att forebygga skador
dels formildra eventuella skador pd miljon. I konsekvensanalysen granskas utdver sjdlva
byggskedet dven den firdiga anldggningens och de aktiviteter som genereras av denna. I
konsekvensanalysen dr tyngdpunkten att sékra att miljofragor beaktas i ett tidigt skede och att
miljokonsekvensbeskrivning ér en del av planerings- och projekteringsprocessen (Vigverket,
1995:30).

Framtagning av en miljokonsekvensbeskrivning har dven till uppgift att sakerstélla att rétt
fragor behandlas i rétt skede. Genom att integrera en miljokonsekvensbeskrivning i
planerings- och projekteringsprocessen ska Végverket garantera att miljofragor beaktas och
att Végverket ska bidra till att skapa langsidigt goda och héllbara transportldsningar.

3.2.3 Utbildning

Enligt Vagverket har internutbildning for Véagverkets medarbetare utvecklats de senaste aren
till att vara en viktig satsning pd vagarkitektur (www.vv.se 2004-02-24). Genom att 6ka
medarbetarnas kunskaper kring vigarkitektoniska fragor stravar Végverket att skapa en grund
for att integrera vigarkitektur i arbetsprocesserna. Okad kunskap medfor dven att krav pa
konsultverksamheten 0kar da denna ska kunna leverera den produkt som Vigverket vill
upphandla. Idag &r denna kursverksamhet inte obligatorisk men Végverket uppmuntrar sina
medarbetare att ta del av denna mojlighet.
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3.3 Sammanstallning av intervjuer

Sammanstillningen av intervjuerna bestar endast av empiri som respondenterna sjélva angivit
och utgdr frdn en faststdlld intervjuguide, se bilaga 1. Intervjuguiden &r framtagen for att
sakerstdlla att alla respondenter besvarar samma fradgor samt att objektivitet vidhalls. Att
redovisa resultaten utifran intervjuguiden medfor att sammanstallningen foljer samma struktur
som intervjun. Detta dr till fordel dd intervjuerna dr av Oppen karaktir det vill sdga att
fragorna kan ses som @mnen som respondenterna sedan kan sjélva utveckla, resulterande 1
Oppna diskussioner.

Vilka verktyg anvénder ni i ert arbete?

Alla respondenter ndmner att deras arbete grundas pd foreskrifter, mal och visioner som
Vigverket faststdllt samt de lagar som berér byggandet av vigar. Dessa ses som
forutséttningar och stod. Flertalet respondenter papekade dock att arbetsordning och rutiner
kan skilja sig mellan olika regioner inom Vigverket. Respondenterna ndmnde dven att olika
befattningar och disciplindra bakgrunder dr aspekter som eventuellt kunde paverka vilka
verktyg och arbetsmetoder som respektive respondent utnyttjar. “Syffer” med projektet &r
ytterligare en faktor som avgor valet av verktyg eller 1 vilken omfattning ett verktyg anvénds.

Erfarenhet och kénsla, eller “expertkunnande” var tvd aspekter som beskrevs av alla
respondenter som verktyg. Aven om en respondent nimnde att dessa inte ska dverskattas eller
himma utvecklingen av nya “vetenskapliga” verktyg. Respondenten utvecklade detta
papekande genom att beskriva erfarenhet som en viktig grund i arbetet men att “expert
perspektivet” kan leda till svarigheter eller brister 1 formigan att betrakta alla perspektiv,
exempelvis handikappades och yngres respektive dldres upplevelser. “Expertperspektivet”
bygger dven pa att arbetsgruppen bestér av ritt “experter”.

Forutom de tvd ovanndmnda verktygen, ndmns dven olika former av analysmetoder; bilder,
skisser, landskapsanalyser, kdrsimuleringar och gestaltningsprogram, som viktiga verktyg i
strdvan att skapa en vidg som Viégverket efterstravar. Korsimuleringar och utformning av
gestaltningsprogram &r dock tvd verktyg - metoder - som idag inte ingdr i Végverkets
arbetsrutiner.

En respondent beskrev utvirderingsmodeller som ett viktigt verktyg i arbetsprocessen.
Respondenten arbetar aktivt med att utveckla metoder for att utvdrdera en fardig vdg. Den
aktuella modellen bestar av tre olika moment. Forsta momentet avser att avstimma det fardiga
projektet det vill sédga resultatet med styrande dokument. Genom denna avstimning ges en
uppfattning huruvida “det blev som det var tdnkt”. Nista moment bestar i en kvalitativ
intervju med inblandade medarbetare for att inforskaffa kunskaper om hur samarbete och
samrad skett under projektet. Tredje delmoment i utvirderingsmodellen bestar i att tillfraga
anvindarna - trafikanter, nirboende och néringsidkare.

Da respondenterna tillfragades om kompletteringen av véiglagen — i syfte att infora beaktande
av estetik 1 vigsammanhang - som instiftades 1999, har paverkat deras arbetsmetoder, svarade
alla respondenterna att sé inte var fallet. Alla respondenter anser att de kompletteringar som
fragan syftar pd, redan var en integrerad del av Vigverkets arbetsrutiner. Kompletteringen av
Viglagen dr dock positiv i den bemirkelsen, att denna utgor ett utdkat stdd och “mdjligtvis
okat medvetenheten”. En respondent uppmirksammade dock att formuleringen av lag
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kompletteringen “En estetisk utformning skall efterstrivas” (4§ 1998:803), bor utvecklas,
syftande pé ordet estetik. Respondenten menade att definitionen och syftet med “estetik” kan
leda till tolkningssvarigheter vilket forsvarade arbetet.

Landskapet

En allmén uppfattning hos respondenterna &r att harmoni mellan vigen och landskapet skapas
genom avvégningar. Grundforutsittningar for sddan avvigning dr vigens och landskapets
forutséttningar samt krav pa flertalet aspekter, exempelvis hinsyn till miljo, trafiksdkerhet och
estetik. En respondent uttrycker detta som att “analys av landskapet for att identifiera
forutsdttningarna i landskapet dr grunden till att skapa harmoni...”

En respondent uttryckte att harmoni mellan vdg och landskap inte uppnds dd vdgen enbart
tillats folja landskapets linjer. Harmoni mellan vdg och landskap ska dven aterspeglas i en
trygg och séker vidg. Respondenten beskriver skapandet av harmoni mellan vig och landskap
som en avvdgning mellan linjeforing som foljer landskapets linjer och goda siktstréckor.
Skala &r ytterligare en aspekt som ndmns, “skala i landskapet ska tolkas sa att vigen
anpassas till denna” .

Maénniskan i centrum

Alla respondenter beskriver en vdg i harmoni med trafikanten som bestdende av olika plan.
Utifrén respondenternas svar kan tre generella beskrivningar sammanstéllas. En beskrivning
formuleras genom frigestdllningen - hur ménniskan upplever och paverkas av vigsystemet?
Hir ndmner respondenterna vikten av att denna frégestdllning ska granskas ur olika
perspektiv, exempelvis trafiksdkerhet och estetik. Denna uppfattning delades av flera
respondenter.

En annan beskrivning av en vidg i harmoni med trafikanten ar d& “vdgen sett frdn vdgen dr en
god produkt”. Aspekter som bidrar till att skapa en sddan produkt beskrivs som; vigens
estetiska viarden samt en god vigmiljo. I samband med denna beskrivning uttryckte
respondenten dven vikten av perspektivet, ménniskan som betraktar vigen frn landskapet.

Ytterligare en beskrivning av vigen i harmoni med trafikanten &r genom de tre honnérsorden
“skala, rum och linjeféring”’. Respondenten menar att dessa tre honndrsorden ska anvindas sé
att “trafikanten ska kunna ldsa vigen i tid”, det vill sdga trafikanten ska inte konfronteras
med Overraskningar. Végen i sig ska vara logisk.

En respondent uttrycker dven vikten att identifiera vad det nérliggandet omradet samt de
ménniskor som bor dér har for behov. Dérigenom skapas en vig som tillfor ndgot och saledes
ar anpassad till vardagen.

Vég och Teknik

Alla respondenter anser att interaktionen mellan teknik, arkitektur, landskapsarkitektur och
beteendevetenskap inte nodvéndigtvis behover innebédra konflikter. En respondent uttryckte
det som att den tekniska aspekten ar “tvingande forutsdttningar” som ska ses som ramar for
verksamheten. De konflikter som uppstér ligger vanligtvis pa personniva. Konflikter beror i
stort pa att olika kunskapsdiscipliner ser vdgen ur olika perspektiv och kommunikationen
mellan dessa olika kompetenser brister. Respondenterna &r dverens om att vigbyggandet av
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tradition dr en teknisk verksamhet och att “samarbete mellan olika kompetensomrdaden
bygger pa huruvida gamla traditioner bryts”. Kommunikationen med ledningen anses av
respondenterna vara god.

Kvalitetssékring — bedémning och utvérdering

Huruvida respondenterna anser att hinsyn tas till midnniskan och landskapet i Végverkets
arbetsrutiner, besvaras 1 huvudsak positivt. Har ndmns av alla respondenter att den avgdrande
faktorn dr regionernas faststdllda arbetsrutiner. Arbetsrutiner som uppmuntrar till samarbete
mellan traditionella discipliner och landskapsarkitektur, arkitektur och beteendevetenskap
resulterar i goda resultat. Huruvida “méanniskoperspektivet” tas hinsyn till beror i huvudsak
pa denna aspekt i arbetsprocessen.

Den kritik som riktades mot Vidgverket dr just brister rorande vissa aspekter av
arbetsprocessen. Respondenten anser att de i ménga projekt inte far bidra med kunskaper i ett
tidigt stadium utan blir kopplad till projektet dd vdgens utformning i huvudsak redan ar
faststalld.

Majoriteten av respondenterna anser att utvirdering och beddmning av projektets hansyn till
trafikanten utfors under planerings- och projekteringsprocessen. Aven om en respondent
utryckte att Vigverket kunde forbéttra rutinerna for utvirdering av fardiga projekt till att
béttre se till vigen som helhet, byggstadiet, arbetsprocessen och anvidndarnas uppfattning.

Betraffande frdgan huruvida onskan eller mojligheten att utveckla vetenskapliga metoder for
utvérdering eller bedomning av harmoni och upplevelser, var uppfattningarna bade for och
emot. De respondenter som var negativa mot vetenskapliga métmetoder anser att det inte &r
mojligt att utveckla, eftersom mitbara parametrar dr svara att identifiera samt att en sadan
métning till viss del &r omdjlig att utfora. Den senare uppfattningen syftar framst péd att
analysera upplevelser i form av intervjuer och korsimuleringar. Respondenten menar att en
utvdrdering av de “mjuka aspekterna” inte endast kan utforas genom experter. Firden méste
betraktas i rorelse for att skapa en helhetsuppfattning av vigen. Vidare maste “kunderna” det
vill séga trafikanterna fa ett storre inflytande.

Vad innebér véagarkitektur?

Vigarkitektur beskrivs av flertalet respondenter som ett begrepp som innehdller flera
aspekter; méanniskan, estetik, utformning i landskapet och sdkerhet for att ndmna nigra.
Harmoni, balans och trygghet &r ytterligare viktiga aspekter. En respondent utvecklar detta
resonemang genom att beskriva vigarkitektur med utgangspunkt frdn vigen, “det som
trafikanten ser fran véigen, ndr man kor, gjort i regelbundna former”.

En respondent beskriver vagarkitektur genom att jimfora begreppet med arkitektur. "God
vdgarkitektur kdnnetecknas inte av ett egenvirde i sig ( som till exempel husarkitektur), egen
existens, utan bygger pd vdgen i sig. En vdg som tillater fysisk kommunikation mellan tva
punkter. Vigen i sin nodvindighet i att finnas, sd ska den ocksd finnas men inte gora visen av

o »
sig

Ytterligare en beskrivning av vigarkitektur syftar till att skapa en “sjdlvforklarande vig ddr
hénsyn dr tagen till helheten och ger en sdker behaglig resa”.
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Végarkitekturens kvaliteter

Respondenterna svarar positivt pd om huruvida Végverkets satsning pa végarkitektur ar i rétt
riktning. Ledningen har uppméarksammat behovet av att satsa pa att bygga vackra vigar som
inger upplevelser. Det ska pdpekas att alla respondenter uppfattar arbetet med att skapa
végarkitektur som en dynamisk process.

Det som respondenterna podngterade som svarighet och det som bor lyftas fram, dr konflikter
och brist pd samarbete pa personnivd, dels inom myndigheten men dven mellan olika
kompetensomraden. Utbildning, i form av internutbildning men dven inom de disciplindra
kunskapsomréddena bor hdjas. Utbyte mellan kompetenserna maste forbéttras och inforas
redan pé utbildningsniva. Vidare bor en aktiv dialog skapas mellan utbildningsinstanser och
Vigverket for att uppna ett bra samarbete mellan hogskolor och myndigheten.

En respondent uppméarksammade dven behovet av forbéttrat samarbete mellan Vigverket och
kommunerna som ett viktigt led i att se vagen ur ett helhetsperspektiv.
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4 Diskussion

Féljande kapitel redovisar en diskussion av de sammanstdllda resultaten av litteraturstudien
och djupintervjuer. Analysen utgar frdan problemstdillningen samt inledande bakgrunds
kapitel.

Végarkitektur — ett led i kvalitetssékring av estetik och arkitektoniska fragor

Frdn samanstéllningen av intervjuerna framgar asikten att definitionen av begrepp som
vackert och estetiskt tilltalande samt harmoniskt anses inom Viagverket vara subjektiva.
Begrepp som estetik och harmoni anvinds av Vidgverket i ménga sammanhang rdrande
vigens relation med landskapet och minniskan. Begreppens betydelse avgors ddrmed av
personliga tolkningar men dven av i vilken disciplin begreppen anvénds. Intresset for att
utveckla vetenskapliga mdtmetoder for att kunna analysera estetik och harmoni i
viagsammanhang ar foljaktligen sval. Matmetoder anses svéra att utveckla just pé grund av de
subjektiva definitionerna.

Att saknad av vetenskapliga definitioner samt en forankring av begreppen medfor problem
vid kvalitetssékring av estetik och harmoni utrycks av en respondent. Saknaden av tydliga
definitioner och forankringar ger i regel konsekvensen att begreppen forblir vackra ord, det
vill sdga ord utan egentlig tyngd eller mening. Vidare orsakar subjektiva definitioner problem
vid tolkning av begreppen. Vilken sérskild grupp ska trafikmiljo tilltala, designexperten eller
allmidnheten? Vem ska bedoma ifall vigen uppfyller de faststdllda behoven?

Det torde vara rimligt att en medveten vald vigutformning utifrdn estetiska modeller och
gestaltningens grundlagar, dr ett effektivt medel for att paverka trafikantens beteende. I
praktiken innebédr detta att trafikmiljoer bor utformas si att dessa dr anpassade till det
ménskliga intellektet - till hur vi uppfattar, tolkar och kommunicerar information.

Végarkitektur i vagverkets arbetsprocesser

Trafik- och védgplanering dr idag en komplicerad process med strdvan mot vitt skilda mal. Den
ska uppfylla tekniska-, funktionella- och sédkerhetskrav men dven estetiska-, miljomissiga-
och ménskligakrav. Dagens planerings- och projekteringsprocess kan illustreras som enskilda
mél som konkurrerar sinsemellan. Intervjurespondenterna uppméirksammade detta och
poéngterade just svérigheten att fa bidra med kunskaper i ett tidigt skeende av projektet.

I arbetsprocessen bor tydliga direktiv klargora vilka kompetenser som ska ingd i planering
och projektering av véigen samt hur kvalitetssikring ska ske. Teknisk, arkitektonisk,
miljopsykologisk och landskapsarkitektonisk kompetens &r exempel pa nigra discipliner som
kan samlas i en arbetsgrupp for att skapa ett helhetsperspektiv. En intervjurespondent
uttrycker just att det i regel saknas tydliga direktiv som mojliggdr ett effektivt samarbete mot
ett gemensamt mal. For att forankra integration och samarbete och darigenom att skapa en rod
trad genom hela projektet dr det viktigt att arbetsgruppen kontinuerligt foljer projektet.
Arbetsgruppens sammanséttning behover dock inte nédvéandigtvis vara fast, utan kan variera
efter behov.
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Vigarkitektur grundas pa integration och samarbete, likasd den nivdn av planering som
aterspeglas 1 forstudien. Forstudien bor aterspegla en god integration och ett utvecklat
samarbete mellan olika kunskapsomrdden. Konkret kan detta innebéra att ritt kompetens &r
kopplad till projektet redan pa ett tidigt stadium, och att en arbetsgrupp med tydliga direktiv
for samrad skapas. Storlek och sammansittning av en sddan arbetsgrupp beror dd pa
projektets omfattning och karaktir. Som framgar av intervjusammanstillningen bor
faststdllande av en arbetsgrupp inte endast forlita sig pd sitt “expertkunnande”. Att endast
forlita sig pd “expertkunnande” kan medfora svarigheter att beakta olika perspektiv, da
“experten” inte nddvindigtvis har forstaelse for sdrskilda trafikanters behov. Vidare uppstér
problemet att identifiera den nddvéindiga “experten” med de ritta kunskaperna. Brist pa
samarbete pa personniva dr ytterligare en aspekt som hindrar skapandet av utvecklande broar
mellan olika kompetensomradden. Samarbetssvédrigheter pa personnivd medfor hinder vid
skapandet av “vackra vigar”.

Naturligtvis dr erfarenhet en mycket viktig forutséttning, men med endast erfarenhet kan inte
kraven uppnds pa kvalitetssidkring. Kvalitetssidkring bygger péd att det finns verktyg for att
kunna analysera resultatet. Vigverket bygger idag till stor del sin planerings- och
projekteringsprocessen pd “expertkunnande”. Nagra verktyg for att kunna analysera huruvida
resultatet faktiskt uppnar de faststéllda kraven ingér inte i den allménna arbetsrutinen.

Behovet av att forbittra samradet mellan de olika aktorerna, Végverket, ldnsstyrelsen,
kommuner och privata markédgare for att nimna ndgra, papekas av en intervjurespondent.
Redan i forstudien bor froet till detta samarbete sas for ett optimalt resultat. En vég dr inte en
isolerad konstruktion i landskapet, utan en del av den. Harmoni mellan vdgen och dess
ndromrdden dr avgorande for att vigen ska orsaka minsta fysiska intrdng i omgivningen. I
rural miljo kan kommersiell verksamhet i anslutning till en vdg pédverka trafikantens
upplevelse frdn vdgen, men dven i urbana miljder dr integrationen mellan bebyggelse och
véagen kanslig.

Forstudien som handling, har som syfte att analysera behov, problem samt huruvida en
vagitgard dr 16sningen pa det faststéllda problemet. Tyngdpunkten pd denna analys faller pa
att identifiera konflikter mellan vdgen och den omkringliggande omgivningen. Vidare
genomfors landskapsanalysen utifran detta perspektiv, det vill sdga frén ett statiskt perspektiv.
Da landskapsanalysen &r ett viktigt verktyg i forstudien, kan detta perspektiv medfora att
trafikantupplevelser faller bort redan i tidigt skede i planeringen. Végverket bor striva efter
(utdver satsningar pa att ta fram gestaltningsprogram) att infora rutiner for analys av
landskapet ur ett estetiskt perspektiv. Vad vill vi att viigen ska visa trafikanten av landskapet.
Vilka vyer, landmirken och geometriska formationer har landskapet att erbjuda beroende pa
vilket alternativ av korridor som viljs?

Vigverkets nya stodddokument “gestaltningsprogrammet™ har i uppgift att lyfta fram estetiska
aspekter. I dagslidget ingdr inte gestaltningsprogrammet som en obligatorisk del i processen
samt framstags 1 regel forst da valet av vigkorridor redan &r faststéllt. Végarkitektur ska i
arbetsprocessen ha en paraplystruktur, det vill sdga genomsyra hela processen.
Gestaltningsprogrammet &r ett stdddokument, men som isolerad atgérd for att integrera estetik
och ménniskan i projektet kan det resultera i endast vackra ord. Utan kunskap och viljan hos
projektledningen tappar gestaltningsprogrammet betydelse under processen.

Hur paverkar miljokonsekvensbeskrivningen planeringsprocessen med hénsyn till estetik och
anpassning till omgivningens behov? Miljokonsekvensbeskrivning &r ett redskap for att
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foretrada miljoperspektivet genom att ge redskap for, analys, strukturering och presentation
av miljofragor. Vid planering med miljokonsekvensbeskrivning ligger tyngdpunkten ddrmed
ej pd de estetiska aspekterna, utan ska visa varfor en végatgéird ar, eller inte &r, en riktig
16sning. Dé végatgérd anses vara den riktiga 10sningen, ska miljokonsekvensbeskrivning dven
besvara var denna atgérd ska riktas samt hur denna &tgard ska utformas.

Inforandet av obligatorisk miljokonsekvensbeskrivning for vig- och gatuprojekt, har paverkat
planeringen i sddan riktning att konflikter mellan olika intressen fokuseras. Detta géller framst
for vdgar, dir konflikten mellan trafikupplevelser och miljofrdgor vanligtvis dr mycket
pataglig. Miljokonsekvensbeskrivningen i sig, kan séledes inte anvdndas som ett verktyg for
att fora in den maénskliga aspekten 1 vdgmiljon - den dynamiska resan och
trafikantupplevelser. For att miljokonsekvensbeskrivning, bdde som arbetsprocess men dven
som dokument, ska uppfylla detta syfte dr det viktigt att den dr vil integrerad med den dvriga
planeringen.

Ytterligare en faktor som saknas och som uppmérksammas av intervjurespondenterna ir
utbildning. For att végarkitektur ska inta en naturlig del i Végverkets planerings- och
projekteringsprocess dr utbildning avgorande. Forskning kring védgarkitektur bor uppmuntras,
likasd &r kurser, utbildningar och litteratur inom végarkitektur mycket begrinsad.
Konsekvenserna av denna brist pa utbildning ar framst, att den kompetens som kravs for att
kvalitetssékring av faststdllda krav ska uppnds inte utvecklas. Vidare foljer att den allmidnna
kunskapen och intresset inom &@mnet forblir litet och att skapandet av broar mellan olika
kompetensomraden uteblir. Brist pd forsknings- och utbildningsmdjligheter medfor att
Vigverket inte kan anstilla medarbetare med kompetens inom végarkitektur -
kunskapscirkeln forblir bruten. En forutsittning for att Vagverket ska uppnd de krav pd
kvalitetssékring av estetik och arkitektoniska fragor, faststéllda av regeringen, torde rimligtvis
vara forskning och utbildning inom végarkitekur.

Vigarkitektur kommer i framtiden att inta en naturlig plats i samhillsutvecklingen. Samarbete
och integration dr framtidens tvé ledord.
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5 Slutsatser

Vigarkitektur dr ingen ny foreteelse i egentlig bemérkelse. Tankar kring ”vackra vdgar” har
f61jt ménniskan genom historien och alla vigar har mer eller mindre medveten arkitektur i sitt
skapande. Det som kédnnetecknar dagens végarkitektur dr tankar pa samordning och
integration med ménniskan i centrum, som yttrar sig i fragor rorande, vilket landskap vigen
ska ingd 1? Landsbygd eller stadsbygd? Hur yttrar sig vigens fysiska intrang i denna miljo?
Vilka dr anvéndarna och vilka behov har dessa? Hur upplevs vdgen av trafikanten? Végen ska
saledes inte endast betraktas som en transportlink mellan tvd punkter som ska transportera
ménniskor och gods s& bekvimt, smidigt och sdkert som mdjligt. En vdg méiste vara sa
mycket mer, och kan inte betraktas som ett isolerat system utan en integrerad del av
omgivningen och samhéllet.

Som reaktion pd de nya krav som stélls pd vigen har sedan ett tiotal ar aspekter som lédnge
ansetts vara mjuka och svara att konkretisera, som estetik och anpassning till omgivningens
och ménniskors villkor, fatt en rendssans i planeringsprocessen. Resulterande 1 att begreppet
véagarkitektur fatt ett nytt lyft i skapandet och byggandet av végar.

Forenklat kan vigarkitektur beskrivas som en disciplin bestdende av fyra olika delar; teknik,
landskap, médnniska och estetik. Tillsammans skapar dessa delar en helhet som dr ndodvindig
for att uppna ett vigprojekt dar mélet &r att tillfredstdlla midnniskans och omgivningens behov.
Mal som strivar att uppna framkomlighet, trafiksidkerhet, tillgdnglighet, god miljo, upplevelse
och estetik. Figur 19 illustrerar schematiskt begreppet végarkitekturens bestdndsdelar och
visar symboliskt vikten av integration och samarbete mellan olika kunskapsomraden.

eSIUURIA

Figur 19, véigarkitekturens bestandsdelar
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Vigarkitektur bestdr av flera olika kunskapsomraden och beskriver hur olika element
tillsammans skapar en helhet - beskriver en struktur. Végarkitektur strivar efter att infora
dessa aspekter i1 planerings- och projekteringsprocessen genom att utveckla modeller som
beskriver hur trafikanten upplever sin omgivning. Méinniskans behov och ménniskans
beteende dr det gemensamma mél som olika kompetenser ska strdva mot. Végarkitektoniska
fragestéllningar kan besta av;

e Vad ir en tilltalande trafikmiljo?

e Hur pédverkas trafikanternas beteende av vigrummets gestaltning, gar det att samordna
olika trafikanters krav pé sin vagmiljo?

Bedomning av om en trafikmiljo uppfyller de krav som stdlls utifrdn de végarkitektoniska
fragestédllningarna maste utgd frdn problemet for att kunna konkretiseras. Végarkitektur bor
foljaktligen beddmas utifran behov och krav som dr faststéllda for en sdrskild trafikmiljo.

Sammanvigning och strdvan efter ett gemensamt mal dr avgorande for att vigarkitektur ska
uppsta, det vill sédga identifiera och uppfylla ménniskans och omgivningens behov. Att endast
belysa enskilda delaspekter kan visa sig vara forddande for helheten och dérigenom
upplevelsen av végen, sett fran landskapet men dven ifrdn végen. For att kunna skapa
véagarkitektur bor civilingenjors-, arkitekturs- och landskapsutbildningen utbyta kunskap och
utveckla ett samarbete. For att kunna skapa kunskapsbroar - insikt i betydelsen av samarbete —
krdvs forskning och utbildning inom végarkitektur. I Sverige saknas bade forskning och
utbildningens mdjligheter inom végarkitektur. Brist p& utbildning samt konflikter pa
personnivd inom Végverket mellan olika kompetensordden, hindrar att planerings- och
projekteringsprocessen stravar efter ett gemensamt mal - nidmligen ménniskans och
omgivningens behov. Dagens planerings- och projekteringsprocess kan illustreras som
enskilda mal som konkurrerar sinsemellan.

Till skillnad frdn ovan beskrivna process strdvar végarkitekturens grundtanke mot ett
gemensamt mal. Vagarkitekturen strdvar efter en vigplanering som inte enbart syftar till att
skapa kompromisser mellan trafikens onskemadl om tidsvinst, trafiksdkerhet, ekonomi och
onskemal om att bevara natur- och kulturviarden. Végarkitektur infor det gemensamma malet
att skapa en vidg med utgangspunkt frdn minniskan. Det vill sdga en vig vars gestaltning
tydligt formedlar vdagens funktion samt dr anpassad till ménniskans formaga att inta
information och landskapets forutséttningar.

Sett ur ett vagarkitektoniskt perspektiv borde arkitektoniska fragor kunna inta en naturlig plats
1 Vigverkets Overgripande planering. Viagarkitektur berdr den fysiska aspekten av
vigplanering genom att belysa vikten av helhetstinkande och integration mellan olika
kunskapsomréden. Dirigenom Okar mdjligheten att skapa goda forutsittningar for ett
langsiktigt hallbart transportsystem, vilket ju &r ett av de dvergripande malen som ligger till
grund for Végverkets strategiska plan.

Vigverket har fitt i uppdrag av regeringen enligt prop. 1997/98:117, att kvalitetssdkra estetik
1 vigmiljoer. Estetik dr en viktig del inom begreppet vigarkitektur. Vigverket bor utvidga
kravet pa kvalitetssikring till att inkludera vidgarkitektur. Kvalitetssdkring bygger pa att
utveckla verktyg for att analysera huruvida planerade och projekterade anlidggningar faktiskt
uppfyller de faststilla kraven. Analysverktyg kan exempelvis utgd frdn och vidareutveckla
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teorier om hur ménniskan upplever det statiska rummet. Vigrummet upplevs i en dynamisk
resa.

Vigarkitektur kan bidra med ett helhetstinkande och strdvan efter att konkretisera begrepp
som idag anses vara subjektiva. Estetik och harmoni ér tva sddana begrepp. Avsaknaden av en
tydlig definition och forankring av estetik och harmoni medfor svarigheter att kvalitetssékra
estetik och harmoni i vigmiljon.

For att fortydliga examensarbetets slutsatser samt att illustrera kopplingen mellan dessa
illustreras slutsatserna i figur 20. For att skapa forutsittningar for vagarkitektur ar alla led i
figuren nddvindiga. Idag forekommer det brister 1 flera led.

Tvirvetenskap — olika kompetenser
skapar ett helhetsperspektiv

i

Forskning — utveckling och
forstaelse for vigarkitektur

i

Utbildning — forutsittning for att nd

faststéllda krav
Forankring — ar nodvindigt for att <j—h> Utvirdering — genom att utveckla
oka forstdelse samt konkretisera utvdrderingsmetoder kan
begreppet véigarkitektur kvalitetssdakring uppnds

Figur 20, ssmmanfattning av forutsattningar for vagarkitektur

Dagens samhéllsstruktur maste inta nya former. Krav pa hallbar utveckling stiller nya krav pé
samhillet. Védgen ér en viktig del av samhéllet och paverkas likasa av de nya uttalade kraven
pa resurshdllning och miljohdnsyn. Vigarkitekturens helhetsperspektiv pa vagen och strivan
efter att se till médnniskans och omgivningens behov, foljer den trend som antyds i
samhéllsutvecklingen.
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Bilaga 1
Intervju

Introduktion ( ca 5 min)

Som jag tidigare ndmnt ingdr denna intervju i mitt examensarbete, "’Pa vdg mot vdgarkitektur
— en studie i integration och samarbete”. Intervjun syftar till att ta del av dina tankar,
erfarenheter och framtida visioner om vdgarkitektur. Resultatet ska ingd i examensarbetet
som svar pd frdgor, hur estetik kvalitetssékras i praktiken samt hur arbetet med vigarkitektur
kan utvecklas i framtiden.

Vigarkitektur dr idag ett begrepp som dr aktuellt inom vigsammanhang sedan
skonhetsparagrafen instiftades 1999. Skonhetsparagrafen héinvisar till att hinsyn ska tas till
estetik och bevarande av kulturhistoriska virden. Vigarkitektur som begrepp dr av
tvardisciplindr karaktir och bygger pd integration och samarbete mellan olika
kunskapsomraden som exempelvis; teknik, miljopsykologi, landskaparkitektur, arkitektur och
beteendevetenskap. Pa grund av begreppets tvirdisciplindra karaktdr dr det intressant att
belysa vigarkitektur fran olika synvinklar.

Intervjun dr oppen, du kan belysa aspekter som du anser vara intressanta men jag kommer att
stilla inledande fragor om din allmdnna uppfattning om visa huvuddmnen berorande
vdgarkitektur.

For att vid senare tillfdlle kunna bearbeta och analysera datamaterial, ber jag om din
tillatelse att spela in intervjun. Ditt namn kommer att vara med i rapporten ddr jag anger
vilka som har medverkat i intervjun, men du kommer att vara anonym i det redovisade
materialet.

Allmant (ca 5 min)
Forst far jag be dig att tala om;

namn
befattning, bakgrund

hur lange du har arbetet med eller haft intresse for vigarkitektur
ursprunget till ditt intresse for vagarkitektur

Planering och projektering av vagar (ca 5-10 min)
e Vilka verktyg for planering/projektering av vagar/gator anviander du i ditt arbete?

e Hur har dessa péverkats av fordndringarna i vaglagen respektive plan och bygglagen,
som instiftades 1999?
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Vagen med manniskan i centrum (ca 5-8 min)

Vigen som konstruktion har idag flera syften dn att endast transportera mdnniskor och gods
fran punkt A till B sa bekvimt, snabbt och effektivt som mojligt. En vig ska dven inge
upplevelser samt vara integrerat med omgivningen sd att harmoni mellan vig och landskapet
uppstdr. Till foljd av denna nya syn pd vigen har mdnniskan samt mdnniskans interaktion
med omgivningen fdtt storre fokusering. I samband med detta har uttrycket
trafikantupplevelser det vill sdga dynamiska upplevelser, vuxit fram.

e Anser du att hdnsyn tas till "ménniskans upplevelser” i de verktyg som du arbetar med

vid planering/projektering av vigar?

e Nimn vilka verktyg som har paverkats.

e Vad innebdr att vigen dr i harmoni/samspel med trafikanten?

e Vad anser du vara vackert respektive fult?

e Finns det utrymme for hdnsyn till estetik i de verktyg du arbetar med?

e Hur miter du i praktiken vad som dr vackert respektive fult i en omgivning?

e Hur kommer jag/du som trafikant att uppleva vigarkitektur ndr vi fardas pa

védgarna/gatorna i framtiden?

Landskap/stad och vag/gata (ca 5-8 min)

e Vad innebdr att viigen ska vara i harmoni med landskapet?
e Hur anser du att relationen vég - landskap” ska skapas och utformas?

e Hur miter du huruvida harmoni/samspel mellan vdg/gata och landskap &r uppnadd?
V&g och teknik (ca 5-8 min)

e Upplever du att vigens tekniska aspekter kommer i konflikt med krav pd harmoni vag
- landskap samt vég - trafikant?

e Hur kontrollerar du att samspel mellan dessa olika aspekter dr uppnadd?
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Vagarkitektur (ca 8-12 min)

e Hur definierar du vigarkitektur?
e Vad dr vigarkitekturens kvaliteter?

e Hur uppnér Vigverket att kvalitetssékra vigarkitektur med de verktyg som finns idag?
Avslutning (ca 5-8 min)

e Hur kan arbetet kring véigarkitektur utvecklas?

e Beskriv dina visioner/0nskemal.
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