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Sammanfattning

Pendlingen har 6kat de senaste dren. Vi reser lingre och oftare. Okningen av biltrafik leder till
problem med koer och negativ miljopadverkan. Om vi underléttar for folk att kunna aka
kollektivt eller saméka kan vi minska dessa problem. Kollektiva transporter kan forflytta ett
stort antal ménniskor pé liten trafikareal. De dr dessutom miljovénliga och kostnadseffektiva
om de utnyttjas rétt.

Manga tror dock att de inte har ett bra alternativ till bilen da den ofta uppfattas som snabb och
billig av bildgarna. Bilen har fordelar som komfort, status och ger kinsla av kontroll.

Parkeringspendling (p-pendling) har stor potential d& den kombinerar bilens rorelsefrihet med
kollektivtrafikens miljovéanlighet och kostnadseffektivitet.

Syftet med examensarbetet var att undersdka hur pendlar- och samdkningsparkeringar
anvédnds och hur man genom forbattrad utformning och lokalisering kan dka anvédndningen av
parkeringarna. Detta genomfordes i1 olika etapper. Forst gjordes en litteraturstudie, sedan
inventerades alla Skdnes parkeringar pd plats. Alla p-pendlare som stod pé parkeringarna vid
inventeringen deltog i en undersokning dér vi skickade ut en enkét till dem med fragor
angdende p-pendling och parkeringen. Svarsfrekvensen frdn enkédten blev 33,3 %. Med hjilp
av inventeringsprotokoll och enkédtsvar sammanstélldes data om Skéanes pendlingsparkeringar
och p-pendlare. Ur denna sammanstillning formulerades sedan slutsatserna av varan studie
och idéer till fortsatt arbete.

For att undersoka hur pendlar- och samdkningsparkeringarna anvdnds genomforde vi en
inventering av ca 150 olika parkeringsplatser runt om i Ské&ne. Skdnes pendlar- och
samakningsparkeringar har generellt sett en hog utnyttjandegrad med 43 % av parkeringarna
med en utnyttjandegrad dver 50 %. Utnyttjandegraden varierade beroende pd om parkeringen
lag 1 anslutning till en tagstation, busshallplats eller var en samakningsparkering. Hogst
utnyttjandegrad hade de pendlarparkeringar som lag i anslutning till en tagstation foljt av de
pendlarparkeringar som 14g 1 anslutning till en busshéllplats. Utnyttjandegraden pa de
parkeringar som endast anvinds av samakare var betydligt ldgre.

Det ér framforallt i Skénes norra kommuner utmed vistkust banan och sddra stambanan som
de flesta pendlar- och samdkningsparkeringar finns. Héassleholms kommun foljt av
Helsingborgs kommun har flest pendlarparkeringar i Skéne.

De skénska pendlarparkeringarna ligger oftast i anslutning till en tagstation. Hela 40 % av det
inventerade parkeringarna lag i anslutning till en tdgstation foljt av parkeringar som lag i
anslutning till en busstation och samakningsparkeringarna.

Platsantalet pa de skanska pendlar- och samakningsparkeringarna ér inte speciellt stort och de
flesta parkeringarna har mellan 10-24 parkeringsplatser. Parkeringar med hogst 49 platser
utgjorde 84 % av det totala antalet av de inventerade parkeringarna. Endast ett fital av de
inventerade parkeringarna hade 6ver 50 parkeringsplatser.

For att pa ett tydligare sétt presentera det inventerade pendlar- och samakningsparkeringarna
valde vi ut ett antal parkeringar for ndrmare granskning. Parkeringarna valdes sd att de skulle
vara representativa for hur pendlar- och samdkningsparkeringar generellt ser ut samt for att
sammanfatta inventeringen.



Totalt svarade 826 personer pa enkédten om pendlarparkering. Av dessa var 60 % kvinnor och
40 % min. Jamforelsen mellan kvinnor och médn angéende vilka firdmedel de anvénder visar
tydligt hur mén reser mer med bil dn vad kvinnor gér medan kvinnor i sin tur utnyttjar
kollektivtrafiken béttre &n man. Kvinnor kombinerar i storre utstrackning sina arbetsresor med
olika drenden dn man.

Andel p-pendlare pa olika fardsatt Tabellen visar hur fordelningen pa olika
40- fairdmedel 4r frdn pendlingsparkeringen
% uppdelat pa mén och kvinnor. Det &r tydligt
301 att kvinnor dominerar bade inom
- anvindandet av tdg och av buss medan mén

20 ° KY.mnor dominerar inom samakning.

B Man

101 Kombinationen av kvinnors positiva syn pa
0 kollektivtrafik och faktumet att kvinnor
Buss Tag  Samékning garna kombinerar drenden med arbetsresor

gor p-pendling mycket intressant eftersom
man genom att p-pendla har tillgang till bil och kan utrétta drenden bade pa vég till och fran
maélpunkten samtidigt som man kan utnyttja den ekonomiskt fordelaktiga kollektivtrafiken pa
den ldngsta delen av strickan.

Av p-pendlarna anvédnder 65 % parkeringen i stort sett varje dag, 19 % négra dagar i veckan
och 16 % mer sillan. P-pendling verkar passa bdst for de som pendlar regelbundet vilket
stimmer Overens med att det vanligaste drendet dr arbete (79 %) foljt av studier (12 %).

Den genomsnittliga skdnska p-pendlaren dr en 44-arig kvinna som bor 51 km frin sin
maélpunkt, vilken dr hennes arbete. Resan till malpunkten tar ca 53 minuter. Resan kan delas
upp i tre reselement. Fran hemmet till bytespunkten dér kollektivt resande eller samakning tar
vid, huvudresan med tdget, bussen eller samdkningsbilen och slutligen frin avstigningsplatsen
till malpunkten som oftast sker till fots. Den forsta biten till bytespunkten vilken p-pendlaren
kor med bil dr i genomsnitt 9 km. Huvudresan dr i genomsnitt ca 41 km. Fran
avstigningsplatsen till mélpunkten &r det i genomsnitt 786 m.

Generellt sett dr det kortare avstdnd och bittre tickning med kollektivtrafik i Skdne &n i
ovriga Sverige. Detta gor att det finns alternativa firdmedel att ta sig till tdg- och busstation
och dérfor tar man inte bilen lika ofta i Skdne som man gor i 6vriga Sverige.

I Sverige dr den vanligaste anledningen till att p-pendla de ekonomiska fordelarna. Man
slipper kostnaden for bilparkering i staden och forbrukar bara en liten méingd bensin. I
motsvarande undersdkning i Danmark kom man fram till att den vanligaste anledningen till att
p-pendla var att parkeringsforhdllanden var déliga i stadskérnan.

Forvénansvirt manga p-pendlare har haft inbrott i sin bil. Drygt 14 % av dem som svarade pé
enkdten har haft inbrott i bilen nér den sttt pa en pendlarparkering. Detta gor att man bor
tinka igenom om det kanske skulle vara virt att sitta upp 6vervakningskameror pd drabbade
parkeringar.
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Enligt p-pendlarnas beddmning

Faktorer som paverkar p-pendling har kostnaden bedomts som den

Kostnad ‘#_I Viktigasj[e faktorn som péverkar
o p-pendlingen. Sedan kommer
Parkeringslage F’I O Tag och Buss  parkeringens lige vilket
Trafiksdkerhet h—' samakarna menar dr  den
. B Samakare viktigaste  faktorn foljt av
Bekvamlighet . DUt
vamiighe trafiksékerhet, bekviamlighet,
Tidsatgang tidsatgang, lamplig arbetstid,
Arbetstid miljohidnsyn och slutligen lamplig

respartner. Att ha en ldmplig

respartner bedoms som helt

Respartner oviktigt av p-pendlarna som

. ! anvinder sig av tdg och buss

medan respartners dr viktiga for

samakaren. Aven i andra rapporter vi har tagit del av menar p-pendlarna att kostnaden ir den
viktigaste faktorn for att p-pendla.

Miljohansyn

Slutsatser

For att sammanfatta de viktigaste anledningarna till att man p-pendlar kan man sdga att den
viktigaste anledningen &r att p-pendling dr ekonomisk fordelaktigt. Bilister som vill minska
sina pendlingskostnader ges en vérdefull service genom pendlingsparkeringarna.

Parkeringens placering dr ocksa viktig da parkeringar som ligger avsides och som man maste
gé ndgra hundra meter till har lagre anvindningsfrekvens.

Synen pé kollektivtrafik dr viktig d4 manga inte anser de har ett realistiskt alternativ till bilen
pa grund av upplevda problem med kollektivtrafiken.

Manga p-pendlare har som ndmnts tidigare haft inbrott och detta gor sékerheten till en viktig
fraga. Genom att kapa vegetation och forbidttra belysning kan man ofta hoja sékerhets- och
trygghetskénslan.

De flesta p-pendlarna har lang fardvég till sin malpunkt och det gor att restidskvoten maste
vara god for att kunna konkurrera med bilen. I var undersdkning var restidskvoten 1,41 for p-
pendlarna och den bor enligt TRAST ligga under 2,0 for att vara ett bra.

Parkeringar som ligger vid tagstationer har hogre utnyttjandegrad dn Ovriga pendlar- och
samakningsparkeringar. Tagpendling r mer attraktivt for p-pendlarna @n busspendling.

P-pendling kan vara det billigaste sittet att ta sig till sin malpunkt. Detta beror pé att p-
pendling dr subventionerat. Kostnaden av att anligga och driva pendlingsparkeringar ar
ansenlig och betalas inte av anvdndarna da parkeringarna oftast dr avgiftsfria.

Det gor stor skillnad om det finns gott om platser vid mélpunkten och huruvida de &r
avgiftsbelagda. Om det inte finns nagon parkeringsplats vid malpunkten véljer de flesta att
aka kollektivt.

For att p-pendling ska spela en dnnu storre roll i framtiden tror vi att man mdste uppnd métbar
reduktion i biltrafikmingd eller miljopéverkan.
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Rad for utveckling av p-pendling

Anlédgg bara handikapparkering dir det bevisligen finns ett behov. Under inventeringen kunde
vi konstatera att handikapparkeringarna inte anvindes. Det finns ett behov av att gora en
utredning som behandlar hur manga handikappade pendlare som p-pendlar.

Vid ett vigbygge eller vid en ombyggnad eller nybyggnad av ett stationsomrade bor man
redan péd planeringsstadiet undersoka om det finns ett behov av en pendlar- eller
samakningsparkering.

Samordna marknadsforing av pendlarparkering mellan in- och utpendlar kommuner. Om
kommuner med hdg inpendling och kommuner med hog utpendling samordnar sin
marknadsforing angdende mojlig p-pendling sa blir det ldttare att na ratt kundkrets.

Ta inte betalt av p-pendlarna. Det dr viktigt att se till att framforallt de pendlar- och
samakningsparkeringar som &r centralt beligna verkligen kan anvidndas av p-pendlarna. Pé 3
av de 4 avgiftsbelagda parkeringarna vi inventerade var antingen utnyttjandegraden légre dn
forvintat eller uppsamlingsomradet mindre eller forskjutet. Vi tycker att det i sjdlva
definitionen av begreppet pendlar- eller samdkningsparkering ska ingd att det ar avgiftsfritt pa
att anvanda parkeringen.

Skylta enhetligt och skapa ett koncept likt “Park and Ride”. Skyltningen till
pendlingsparkeringarna dr generellt dalig. Vi tror att en enhetlig skyltning till alla pendlar-
och samakningsparkeringarna inte bara hade underléttat for p-pendlaren utan dven bidragit till
att marknadsfora parkeringarna. I Danmark, Tyskland och USA anvénder man ett koncept
som kallas ”Park and Ride” for marknadsforing. Vi tror att det behovs ett liknande i Sverige
for att gora p-pendling ldttare att marknadsfora.

Det finns flera sitt att marknadsfora p-pendling och hir presenterar vi nagra av dem:

e Hemsida som uppdateras och visar info om var det finns pendlingsparkeringar och
vart man kan dka fran dessa parkeringar med ldnkar frin kommun hemsidor
Marknadsforing som belyser de ekonomiska fordelarna
Marknadsforing i samband med relaterade ’happenings” typ vigbyggen
Reklam vid fulla parkeringar for parkeringar med lediga platser
I radio skulle man kunna informera om pendlingsparkeringar som kan avlasta
trafikndtet
e Informera foretag om mojligheterna med samakning och hjdlpa till att ordna bilpooler
¢ Information till nyinflyttade och nyanstdllda om pendlarparkeringarna i ndromradet

Om man ser till fortsatt arbete s& behdvs en berdkning av den samhillsekonomiska nyttan av
pendlingsparkeringar goras dd vi tror att en sddan berdkning skulle visa pd en
samhillsekonomisk vinst.

Med hjélp av véaran studie skulle vi gérna se att en hemsida lades upp som visade mojliga

pendlarparkeringar i Skine. For att detta skulle kunna goras bra kan man ta erfarenheter av
redan existerande hemsidor.

v



Summary

Commuting has increased in the last couple of years. We travel further and more frequently.
The increase in traffic leads to congestion and a negative impact on the environment. If we
make it easier for people to go by public transport or carpooling, we can lessen these
problems. Public transports can move a great number of people in a small traffic space. Public
transport is also environmental friendly and cost effective when used right.

Many car users believe there is no good alternative to the car as they consider the car cheap
and fast. The car has the advantages of comfort, status and gives a feeling of control.

Park & Ride has a great potential as it combines the freedom of the car with the
environmental friendly and cost effective public transport.

The purpose of the thesis is to examine how Park & Ride facilities are used, and how we can
increase the use by improved design and better localization. We did this in different stages.
First we studied literature, and then we visited all Park & Ride lots in Skane and made an
inventory. The commuters who had their cars in the car parks where asked to fill out a
questionnaire regarding Park & Ride that we sent them by mail. 33,3 % answered the
questionnaire. From the inventory and questionnaire we compiled the data that was analyzed
and made into conclusions and ideas for continued work.

To investigate how Park & Ride facilities are used in Skdne we carried out an inventory of
approximately 150 different Park & Ride lots. The level of usage at the Park & Ride facilities
of Skéne is generally speaking very high with 43 % of the lots with a level of usage above 50
%. The level of usage varied depending if the Park & Ride facilities were located next to a
train station, bus stop or used for car pooling. The Park & Ride facilities that were located
next to a train station had the highest level of usage followed by the Park & Ride facilities that
were located next to a bus stop. The level of usage at the Park & Ride facilities used for car
pooling was considerable lower.

The majority of the Park & Ride facilities are located in Skanes northern municipalities along
“vistkustbanan” and “sodra stambanan”. The greatest number of Park & Ride facilities is
found in the municipality of Hassleholm followed by the municipality of Helsingborg.

The Park & Ride facilities in Skéne are in most cases located next to a train station. 40 % of
the Park & Ride facilities that we made an inventory of were located next to a train station
followed by the Park & Ride facilities that were located next to a bus stop and used for car
pooling.

The number of parking places at the Park & Ride facilities is not very high and most of the
Park & Ride facilities have between 10-24 parking places. The Park & Ride facilities with no
more than 49 parking places constituted 84 % of the total number of Park & Ride facilities
that we made an inventory of. Only a minority of the Park & Ride facilities that we made an
inventory of had more than 50 parking places.

To present the Park & Ride facilities in an easier way we selected a number of parking places
for a closer inspection. The parking places were chosen to represent how Park & Ride
facilities generally are designed and so that they would summarize the inventory.



In total 826 persons answered the questionnaire, 60 % women and 40 % men. When
comparing men and women on what types of transportation they use one can clearly see that
men travel by car more often and women on the other hand use public transport better then
men. Women combine their work related trips with other errands more often than men.

Different means of transport for The diagram shows the percentage of users on

Park & Ride users the? different means of transportation when
o, 40- using the Park & Ride concept. We make a
Z) )
difference between men and women when
301 making this comparison. It is obvious that
20- B Women  women are more frequent bus and train users,
8 Men while men more often use carpooling than
107 women.
0
Bus  Train Carpool The fact that women like to combine errands

with work related travel, combined with the
positive attitude towards public transport that women have, makes Park & Ride very
interesting because when you use Park & Ride you have access to your car both on the way to
and from work. At the same time you can take advantage of the beneficial public transports on
the longest part of the trip.

65 % of the Park & Ride users use their parking almost every day. 19 % use it a couple of
days a week and 16 % less frequent. Park & Ride seems to suit the frequent users which is
consistent with the number one errand being work (79 %) followed by studies (12 %).

The average Park & Ride user in Skéne is a 44 year old woman living 51 km from her work.
The trip to work takes 53 minutes and can be divided into three main parts. From home to the
car park with car is 9 km, the second part is the main trip with the public transport and is
about 41 km, and the last part is from the spot where she leaves the public transport to the
target point and that stretch is usually 786 m.

In general the distances are shorter and the public transport system is more available in Skane
than in the rest of Sweden. Because of this the car is not used as frequently in Skine as in the
rest of Sweden when going to the station.

The most common reason for using Park & Ride in Sweden is the economical benefit. You
don’t have to pay for parking in the city and only use a small amount of petrol. In a similar
research in Denmark they found bad parking conditions in the centre of town to be the most
common reason for using Park & Ride.

Factors that influence the use of Park & Ride A lot of Park & Ride users have
I I had car break-ins. More than 14

Cost :
o8 F_‘ % of the answers that arrived
Location #“ O Train & Bus where from people that had had
Trafic safety their cars broken into. This fact
J makes it worth considering
Comfort W Carpool . -
h_‘ putting up surveillance cameras
Use of time h—‘ at some parking places.
According to the users, the cost is
Work hours . .
F considered the most important

Environment factor influencing the use of Park
Travelpartner
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& Ride. Second is the location of the Park & Ride facilities which according to the carpool
users is the most important factor. Then in descending order is traffic safety, comfort, use of
time, suitable work hours, respect for the environment and finally suitable travel partner. To
have a suitable travel partner is considered completely unimportant by the users of public
transport while the carpool users find it important. In other reports the result with cost being
the most important factor is the same.

Conclusions

As a summary to the most important reasons for people using Park & Ride you could say that
Park & Ride is economically favourable. Car users who want to reduce their costs for
commuting are given a valuable service through Park & Ride.

The location of the parking place is important since distant parking places, to which you have
to walk a couple of hundred meters to, have a much lower amount of users.

The view of public transport is also very important since a lot of people think they don’t have
a realistic alternative to the car because of experienced problem with public transport.

Many Park & Ride users have as mentioned earlier had break-ins in their cars. This makes
safety an important issue. By removing some vegetation and enhancing the illumination the
feeling of safety can usually be improved.

Most Park & Ride users have a long way from their home to their target point, which makes
the travel time quota important. In our research the average travel time quota was 1,41 for the
Park & Ride users and according to TRAST it should be less than 2,0 to be good.

If you place a Park & Ride facility next to a train stations it has more users than other Park &
Ride facilities. To commute by train is more attractive than to commute by bus according to
the Park & Ride users.

Park & Ride can be the cheapest way to get where you are going. This is because of the
subventions. The cost of making and managing Park & Ride facilities are substantial and that
cost isn’t carried by the users since most facilities are free of charge.

It makes a big difference if there are free places at the target point and if they are free of
charge. When there are no parking places most people go by public transport.

We believe that if you want to make Park & Ride even more important in the future you must
reach a measurable reduction in the amount of car traffic or environmental effects.

Advice for the development of Park & Ride

Parking for handicapped should only be planned if there is a real need. During our study we
noticed that the available parking places for handicapped were not used. There is a need for a
report concerning how many handicapped commuters that use Park & Ride.

When planning new roads or stations one should investigate as early as in the planning stage
if there is a need for a Park & Ride facility.
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Coordinate marketing of Park & Ride between municipalities that exchange commuters. If
municipalities with a high amount of commuter travelling in and municipalities with a high
amount of commuters travelling out coordinate their marketing regarding Park & Ride, it
would be easier to reach the right clientele.

Don’t charge the Park & Ride users. It is of importance that central Park & Ride facilities
really are used by the Park & Ride users. In three out of the four Park & Ride facilities we
visited that had a parking fee, the level of usage was lower than expected. We think that in the
very definition of Park & Ride it should be included that the parking is free of charge.

The signs should be uniform and Sweden needs a concept similar to the English Park & Ride.
In general the number of signs for Park & Ride is not sufficient. We believe that uniform
signs for all Park & Ride facilities had not only made it easier for the users but also
contributed to the marketing of Park & Ride.

There are numerous ways of marketing Park & Ride and here we introduce some of them:

e A homepage which is updated and displays information on where the Park & Ride
facilities are and where you can go from these facilities

e Marketing focusing on the economical advantages

e Marketing in connection with related happenings such as new road construction

e Advertisement at full Park & Ride facilities showing other Park & Ride facilities with
free spaces

e Information about Park & Ride facilities through radio

e Information to companies about the possibilities with car pools and help arranging car
pools

e Information to new employed and new residents about Park & Ride facilities in the
neighbourhood

There is a need for a calculation that shows the social and economic benefit of Park & Ride
since we believe such a calculation would show a positive result.

With the help of our work we would like a homepage to be constructed, showing all possible

Park & Ride facilities in Skéne. To be able to make this homepage in a satisfying manner
already existing homepages should be used for reference.
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1 Inledning

[ detta kapitel forklarar vi bakgrunden till studien och dess syfte.

1.1 Bakgrund

Under efterkrigstiden har vilstdndet okat i Sverige och resandet har i takt med det vuxit
kraftigt. Bilismens intrdde dr den enskilt viktigaste faktorn som har paverkat vérat resande
under de senaste 50 dren. Den snart 150-driga jarnvdgen &r dock fortfarande ett mycket
konkurrenskraftigt transportsystem. Allt battre kommunikationer gor att vi kan resa ldngre
och lidngre strackor pa kortare tid. Priset for pendlingen t.ex. till arbetet blir att vi far gora
storre uppoffringar i restid for att kunna kombinera attraktivt boende med storre utbud av
arbeten och en allt storre grupp ldgger mycket tid pa resor mellan hem och arbete.

Att pendla innebér att firdas fram och ater (mellan boningsort och arbetsplats) (Svenska
Akademiens Ordlista, www.saol.nu). I var definition tar vi &ven med de andra malpunkterna
fritid och studier. For i stort sett alla kommuner i Sverige har pendlingen 6kat under en lingre
period. Ungefir 29 % eller 1,2 miljoner av den arbetande delen av befolkningen pendlade
over en kommungrins ar 2000. Man kan se tydliga samband mellan goda kommunikationer
och pendling samt mellan en bra arbetsmarknad och pendling. I kommuner som har en bra
arbetsmarknad har inpendlingen ofta dkat kraftigt (Svenska Kommunférbundet, 2003).

Det finns ménga viktiga konsekvenser av forbittrade pendlingsmdjligheter:
e Minniskor fér fler alternativ nir det giller val av boende och arbete
e Utbudet av arbetskraft kan ldttare mota efterfrdgan
e Sarbarheten vid omstrukturering pa lokal nivd minskar

o Okat utbyte av idéer, kunskap och erfarenheter mellan aktdrer pé arbetsmarknaden
(Svenska Kommunforbundet, 2003)

Den sténdiga 6kningen av biltrafik och dess paverkan pa miljon har lett till ett 6kat intresse att
hitta acceptabla 10sningar for att minska biltrafiken. Detta leder oss in pa olika sitt att minska
trycket frdn biltrafiken genom att fi folk att vélja alternativa fiardmedel. D& ar
pendlarparkering ett alternativ.

Vad innebédr da pendlar- och samakningsparkering?

Nér en bilburen pendlare byter fran ett individuellt till ett kollektivt fardsétt anvénder
pendlaren sig av en pendlar- eller samékningsparkering. Overgéngen mellan det individuella
och kollektiva fardsittet kan ske pd manga olika sdtt, man kan dels byta fran bil till buss eller
tdg dels byta mellan bilar for att samdka. For att kunna byta maste den bilburne pendlaren
kunna stilla ifrén sig sin bil och anvinder sig da av en pendlar- eller samékningsparkering.

Pendlingen okar stindigt i omfattning bdde avseende pa resldngd och antal resor. Detta gor att
det finns bra forutsittningar ocksd for 6kad pendlarparkering. Okande pendling innebir 6kad
energiforbrukning, 6kade emissioner, dkat buller, 6kad trangsel, 6kade olycksrisker och storre
tidsdtgang. Ingrepp i1 den fysiska miljon i form av barridreffekter och kdbildning dr andra
effekter av denna utveckling. Detta har lett till ett Okat intresse bland politiker och
allménheten att hitta acceptabla metoder for att minska biltrafiken i centrala omraden i stéder.

Mer utbrett utnyttjande av pendlarparkering kan daremot gora att dessa nackdelar minskar.
Fiarre antal bilar och minskat trafikarbete innebar mindre miljopaverkan och mindre tringsel,



dessutom sitter kollektivresenirer inte lasta bakom ratten och kan diarfor anvidnda sin tid
béttre.

Bilens fordel dr att den kan ta sig hela vigen fram till mélet och stanna pd végen vid
inkdpscentrum och for andra drenden utan att restiden forldngs drastiskt. Fordelen med
kollektiva transporter &r att de kan forflytta ett stort antal ménniskor bekvémt in till centrum
och arbetsplats etc. pd en liten trafikareal. Om de utnyttjas ritt &r dessutom kollektiva
transporter mindre energikrdvande, luftfororenande och ger inte upphov till trangsel som bilar.
Pendlingsparkering, eller p-pendling som vi kommer att kalla det hiddanefter, kombinerar
bilens frihet med kollektivtrafikens kostnadseffektivitet och miljovénlighet.

Ett problem med att byta mellan bil och annat firdmedel ar att minga inte tror de har ett
realistiskt alternativ till bilen. Ett annat problem é&r att bilresor uppfattas som billiga for dem
som redan har en bil. Manga tror ddrfor att bilen &r ett ekonomiskt jimstallt alternativ till
kollektivtrafik. Bilen har fordelar som hog komfort och flexibilitet. Den tillfredstéller dven
andra behov sdsom status, prestige och kénsla av kontroll.

Fragan &r om, och i sa fall hur, antalet p-pendlare kan 6kas som ett led i strdvan efter ett
samhillsekonomiskt effektivt och 1dngsiktigt hdllbart transportsamhélle. Kombinationen av
bilarnas flexibilitet och kollektivtrafikens kapacitet och miljovédnlighet kan goéra att det
samlade transportsystemets effektivitet forbattras till fordel for bade den enskilde resendren
och samhillet som helhet och det dr detta som &r tanken bakom pendlarparkeringarna.

P-pendling ger ett alternativ till bilpendling och kollektivtrafik hela resan och har potential.
Bilanvéndandet reduceras for dem som bor i omrdden som inte har tillgdng till ett bra
kollektivtrafikndt genom att ge ett alternativ till att ta sig till samakningsparkeringen och buss-
eller tdgstationen.

P-pendling kan dven 6ka anvindningsgraden pé redan befintlig kollektivtrafik. Detta i sin tur
tillater ett storre antal resor in till stdderna trots samma antal fordon och samma utnyttjande av
vagyta. Trafikstockningar i stdderna kan minska genom att Oka utnyttjandegraden hos
fordonen men halla antalet resor konstant.

Farre bilar 1 stdderna ger farre parkeringar och virdefull central mark kan anvéndas till annat.
Bilpendlarna och deras bilar slipper anstrdngningen av bilkder och lokalisering av
parkeringsplatser.

Genom att minska den uppfattade kostnaden av att dka in till stadskérnan via erbjudanden om
pendlingsparkering billigare dn vad det kostar att kora sjélv, tror vi att detta i sin tur kan
generera fler resor in till stdderna.

P-pendling har klara miljomaissiga fordelar gentemot bilpendling som kan anvdndas for att
uppnd miljomal angdende mindre utslipp frdn bilanvindning eller minskad trafikniva i
stdderna.

Eftersom utnyttjandet av parkeringar for saméakning och byte till tdg och buss har 6kat kraftigt
de senaste decennierna har parkeringar byggts ut i strategiska punkter. I vissa fall har
utnyttjandet blivit mycket hogt, medan satsningarna i andra fall inte slagit lika vél ut.
Kunskapen om hur parkeringarna anvdnds och varfor utnyttjandet varierar mellan olika



platser med likartad potential vet vi i nuldget inte mycket om. Det ligger i samhillets intresse
att stimulera dessa kombinerade resor och dérfor behover vi storre kunskap inom omradet.

Detta examensarbete var frdn borjan en studie tdnkt att utforas av en projektanstélld pd
Skéanetrafiken. Det blev i stéllet sa att vi genomforde studien for Skénetrafiken med hjilp av
LTH sakkunniga och Végverket som bidrog med bil.

Arbetet med att studera och inventera Skénes pendlarparkeringar har vi delat upp i olika faser:

e Insamling av erfarenheter av pendlingsparkering frdn andra omrdden i Sverige och
fran utlandet

e Pa plats studera forhallandet hos de skdnska pendlarparkeringarna genom att besdka
dem med hjélp av tdg eller bil

e Skicka ut enkdter till anvindarna av pendlarparkeringarna for att ta reda pd vad de
anser om denna form av pendling och parkeringarna

e Sammanstilla materialet fran de tidigare faserna och pé sé sétt fa en overgripande bild
av potential och anvindning av parkeringarna

e Formulera strategi for fortsatt arbete

1.2 Syfte

Syftet med examensarbetet &r att undersdoka hur pendlar- och samdkningsparkeringarna
anvinds och hur man kan forbéttra utformning och lokalisering samt 6ka anvédndningen av
parkeringarna.

1.3 Lashénvisningar

For den som ér intresserad av omrddet och skulle vilja 14sa vidare rekommenderar vi Anna-
Lena Lindstrom Olssons licentiat avhandling “Factors that influence choice of travel mode in
major urban areas — The attractiveness of Park & Ride”. 1 Danmark har det gjorts studier pa
omradet och en bra startpunkt for att hitta intressant litteratur d&r HURs hemsida
(www.hur.dk). Nér det géller samakning sa finns det svenska studier gjorda av bland annat
Vigverket och Trivector. Se dven referenslistan for mer relaterad litteratur.



2 Metod

Detta kapitel beskriver hur vi har gatt till viga da vi genomforde var studie. Kapitlet borjar
med en kort sammanfattning av vetenskapliga teorier och forhdllningssdtt och avslutas med
en genomgadng av tillvigagdngssdttet av studien.

2.1 Vetenskapligt forhallningssatt

2.1.1 Positivismen och hermeneutik

Positivismen &r en av tvd stora vetenskapliga huvudinriktningar. I den positivistiska
kunskapsteorin finns det tvd centrala antaganden: kunskap om faktiska forhéllanden
uppkommer genom iakttagelse och logik och att kunskap som inte bygger pd faktiska
forhallanden handlar om forhallandet mellan idéer. Detta ger enligt positivismen ménniskan
endas tva sitt att skaffa kunskap, att iaktta verkligheten med sina fem sinnen och att rikna ut
med sin logik. Logik brukar definieras som liran om korrekta resonemang. “Ténker man
logiskt tdnker man rétt. Tdnker man ologiskt tdnker man fel” (Hansen, 2003). Positivismen
mottsétter sig all kunskap som bygger bl a pa traditioner, spekulationer och auktoriteter och
kan sédgas vara en antireligios, antispekulativ och sekulér filosofi. Enligt positivismen ska alla
iakttagelser och bedomningar helst kvantifieras, métas och behandlas statistiskt for att ge sd
tillforlitlig kunskap som mdjligt. Positivismen anvénds mycket inom naturvetenskapen som &r
den sammanfattande bendmningen pd de vetenskaper som studerar naturen (Thurén, 1992).

Hermeneutik dr den andra av de tvé stora vetenskapliga huvudinriktningarna och betyder fritt
oversatt ’tolkningskonst”. Inom ménga vetenskapsomrdden har hermeneutiken anvénts for att
tolka en text pa bésta sitt. D4 man inom positivismen med iakttagelser och logik kan forklara
en midngd fenomen kan man inte sétta sig in i en situation som krdver att man kan tolka
ndgonting utifrdn erfarenheter som har med ménniskors kinslor och upplevelser att gora.
Hermeneutik bygger pé att man genom sina egna minnen, sina egna upplevelser och sin egen
forstaelse gor en tolkning av en situation for att komma fram till en slutsats. Kort sagt kan
man sdga att nir man genom att tolka nagot efter sin egen referensram till en text, handling
eller upplevelse anvinder sig av hermeneutik. Det dr populirt att beskriva hermeneutiken som
motsatsen till posivitismen men de &r bada varianter av en empirisk kunskapsteori.
Hermeneutik anvinds mycket inom den humanistiska vetenskapen som teologi och juridik.

Positivismen och hermeneutiken bygger pé olika tillviggéngssétt och som ofta skapar stora
motsdttningar inom olika vetenskapliga inriktningar. Positivismen bygger pa ett kvantitativt
tillvigagangssatt dar man samlar in empiriska och kvantifierbara data som man sammanfattar
i statistisk form for att utifran dessa data kunna analysera utfallet och jimfora det med testbara
hypoterser. Hermeneutiken bygger pa ett kvalitativt tillvigagangssatt som innebdr att man
forsoker finga inneborden av minskliga handlingar eller inneborden av dessa handlingar
genom att man sjilv forsoker sétta sig in 1 den situationen som givit upphov till dessa
handlingar. Kvalitativ metodik kan mer kortfattat tolkas studiet av hur ménniskor upplever
och tolkar olika fenomen (Wallén, 1993).

2.1.2 Forfattarnas forhallningssatt

Denna studie bygger mycket pa inforskaffandet av sidker kunskap. Genom hela inventeringen
och wunder enkédtutskicket har vi huvudsakligen arbetat med den positivistiska
huvudinriktningen.



2.2 Metodologisk ansats

2.2.1 Slutsatser, induktion och deduktion

Slutsatser kan dras av antingen induktion eller deduktion. Induktion bygger pad empiri och
deduktion pa logik. Genom induktion drar man allménna slutsatser genom empiriska fakta
vilket forutsatter kvantifiering.

Exempel

“Premiss: Alla midnniskor vi kiinner genom hela vérldshistorien har dott.
Slutsats: Alltsé dr alla médnniskor, inklusive jag sjdlv dodliga.”

(Thurén, 1992)

En induktiv slutledning kan aldrig vara hundraprocentigt sidker eftersom den bygger pé
empiriskt material. Empiriskt material har sédllan en fullstdndig upprékning och dven om de ér
grundade péd ett enormt material finns det &tminstone en teoretisk mojlighet att de inte
stimmer.

Deduktion ger hérledning eller bevis med hjélp av deduktiv metod eller som det dven kallas
genom logik. En slutledning genom deduktion anses vara giltig om den dr logiskt korrekt men
behover inte vara sann bara for att den dverensstimmer med verkligheten. En stor skillnad
mellan induktion och deduktion &r att man vid induktion inte kan vara hundraprocent séker pa
att det inte finns ndgot undantag fran premisserna medan det inte kan finnas nagot undantag
fran premisserna vid deduktion. Mérk vil att detta inte innebdr att premisserna alltid &r sanna
vid deduktion.

Exempel

”Premiss: Alla ménniskor ar dodliga.
Premiss: Jag dr en ménniska.
Slutsats: Alltsé dr jag dodlig.”
(Thurén, 1992)

Trots att det bara finns tva distinkta sétt att dra slutsatser s& dr det en kombination av dem
biagge som kallas for hypotetiskt — deduktiva metoden eller abduktion som favoriseras inom
positivismen. Vid abduktion stéller man upp hypoteser som premisser varpd man gor en
deduktiv slutledning for att slutligen se om dessa stimmer dverens med verkligheten. Denna
metod har den stora fordelen att den liter anvdndaren successivt utforma teori- och
empiriunderlag under arbetets gang.

2.2.2 Kvantitativa metoder och kvalitativa metoder

Nér man anvinder sig av kvantitativa metoder brukar man tala om metoder som ar
formaliserade och strukturerade och som skapar stor kontroll for forskaren. Genom en redan
pa forhand uppstélld struktur definierar metoden vilka forhéllanden som &r av intresse utifran
vald frigestdllning samt ger ténkbara svar. Dessa svar ges ofta i form av siffror, radata, som
ofta behandlas till statistik. Kvantitativa metoder anvénder sig ofta av statistiska métmetoder
for att analysera kvantitativ information. Avstandet till informationskéllan samt selektivitet
anvinds ndr man tillimpar metoden. Detta &r en nddvéndighet for att kunna genomfora
formaliserade analyser samt gdra jimforelser och préva om resultatet har hog reliabilitet
(Holme & Solvang, 1997).



Det man framst vill ndr man anvénder sig av kvalitativa metoder dr primért att skapa
forstaelse (Holme & Solvang, 1997). Till skillnad fran den kvantitativa metoden si har den
kvalitativa metoden en mycket ringa grad av formalisering utan kdnnetecknas snarare av att
vara en mycket flexibel metod. Istdllet for att soka efter ndgon generell giltighet s& forsoker
man skapa sig en djupare forstdelse av problemet genom att beskriva helheten av olika
sammanhang. Den kvalitativa metoden kinnetecknas ibland av ndrheten till den killan som
man hidmtar sin information ifran (Holme & Solvang, 1997).

2.2.3 Skillnad mellan Kvantitativa metoder och Kvalitativa metoder

For att lattare beskriva skillnaden mellan den kvantitativa och kvalitativa metoden stéller vi
tre av de utmérkande dragen i varje metod mot varandra:

Kvantitativa metoder

Precisionen dr mycket viktig. Forskaren
strivar efter en s& god avspegling av den
kvantitativa variationen.

Metoden gir pa bredden och ger ringa
eller ingen information om en stor del av
undersdkningsenheterna.

Systematiska och strukturerade
svarsalternativ. Enkétundersékningar med
fasta svarsalternativ.

Kvalitativa metoder

Foljsamhet dr mycket viktigt. Forskaren
efterstivar efter en sd korrekt atergivning
av den kvalitativa variationen.

Metoden gér pa djupet och ger rikligt med
information om fa undersékningsenheter.

Osystematiska och ostrukturerade
observationer. Djupintervju eller intervjuer
utan fasta svarsalternativ eller frgor.

Tabell 2.1 (Holme & Solvang, 1997)

2.2.4 Forfattarnas forhallningssatt

Vad vi forsokte uppnd med enkétutskicket var att genom ett visst representativ urval av
befolkningen, d v s pendlarna och samakarna, forsdka studera och finna vissa samband inom
gruppen. Detta dr precis vad kvantitativa undersokningar ofta anvinds till dir man genom att
miéta eller som 1 fallet med enkétutskicket forsoka studera samband av en storre population.
Aven om enkitundersékningen gjordes som en kvantitativ undersdkning innefattar den vissa
kvalitativa bedomningsfragor. For att forstd vissa typer av vérderingar, beddomningar och
onskemdl/klagomél som pendlarna och samékarna uttryckte i enkdten limpade sig det
kvalitativa tillvigagingssittet battre. Detta for att, i motsatts till det kvantitativa
tillvigagangssattet, utifrdn egna erfarenheter kunna analysera svaren fran enkéterna.

Béde inventeringen och enkdtundersokningen har huvudsakligen genomforts med hjélp ett
kvantitativt angreppssétt och bara undantagsvis med inslag av ett kvalitativt angreppssétt. Vid
den empiriska datainsamlingen har vi anvént oss av induktiv slutledning for att dra generella
och teoretiska slutsatser om det kvantitativa materialet. Studien som helhet har analyserats
med hjélp av bade teori och empiri.

2.2.5 Datainsamling

Det dr vanligt att dela in uppmidtt eller pd annat sétt inforskaffad information i primér- och
sekundérdata. Primdrdata ar information som hdmtas direkt frin kdllan. Informationen som
hidmtats fran kéllan hinvisar direkt till den som har anskaffat den dvs. den har inte tolkats eller
bearbetats av en tredje person. Primédrdata brukar vanligtvis vara att foredra da ndrheten till
kdllan dr storre och mer dndaméilsinriktad. Sekundirdata himtas bland annat med hjélp av



litteraturstudie. Nar man anvénder sig av sekundérdata s& anvinder man sig av data som
ndgon annan har samlat in. Detta gér det mycket viktigt att kritiskt och sd objektivt som
mojligt granska alla data for att se hur tillforlitlig den ar (Arbnor & Bjerke, 1986)

I var studie kan man dela in de olika typerna av data enligt f6ljande:

Primdrdata

Huvudsakliga killor:
e Sammanstéllning av inventeringsprotokollen och enkéterna
¢ Intervjuer med pendlare och samékare samt med anstdllda p&d Skénetrafiken
e Statistik fran Skanetrafiken och Vigverket

Sekunddrdata

Kallor som huvudsakligen anvindes:
e Material fran Skanetrafiken och vagverket
e Facklitteratur och relevanta rapporter

2.2.6 Reliabilitet och validitet

D4 man gor en kvantitativ, induktiv undersokning ar det viktigt att man anvénder korrekta
virden och antagande i sina métningar. Reliabilitet handlar ofta om att métningarna maste
vara representativa och korrekt gjorda for att undersokningen ska vara tillforlitlig. Man vill i
sa hog grad som mdjligt eliminera slumpfaktorn s& att samma metod ska kunna utforas av
olika personer och nd samma resultat. Kan man uppnd detta sdger man att undersdkningen har
hog reliabilitet och resultaten kallas da intersubjektivt testbara (Thurén, 1992).

Det dr en sak att man genomfort undersdkningen pa ett korrekt och tillforlitligt sétt och en
annan att man verkligen undersokt det man ville undersdoka. En undersokning kan granskas
med resultatet att den har mycket hor reliabilitet men det kan rida stor oenighet om
validiteten. Frenologin fir std som exempel pd hur det kan finnas stora skillnader mellan
reliabilitet och validitet. Inom frenologin s& métte man som bekant storleken pé skallen for att
bland annat avgdéra en minniskas intelligens. Undersdokningen genomfordes med stor
noggrannhet och kunde mer eller mindre exakt goras om med samma resultat dvs. den hade
mycket hog reliabilitet. Idag vet man att skallens form inte har négot att gora med
intelligensen dvs. det var en felaktig slutsats, unders6kningen saknade validitet (Thurén,
1992).

Det ér alltsa mycket viktigt att metoden man anvinder dr relevant for vad man vill komma
fram till med undersokningen. Stéllde vi rétt fragor i enkéten eller speglar datainsamlingen vi
gjorde i inventeringsprotokollet det vi ville undersoka och i sd fall har vi gjort allt pa ett
korrekt sétt. Detta har varit nagra av frigestédllningarna nir vi gjorde enkétutskicket och
inventeringen. Omfattningen och utformningen av inventeringen och enkétundersdkningen
har bidragit till att en reliabilitets- eller validitetsprovning inte varit mojlig.
Reliabilitetsprovning av enkdten har inte varit mojlig att géra d& vi endast gjort ett utskick
med samma enkit. For att kunna gora en fullgod reliabilitetsprovning krdvs att man antingen
testar en individ tvd ganger med samma enkét eller skickar olika versioner av enkdten och
jamfor utfallet. Validitetsprovning av enkiten &r svar att géra dé det inte finns ndgot verkligt
utfall att jimfora med, nagot det stills krav pa vid en validitetsprovning (Ejvegard, 1996).

Bédde vid genomforandet och vid sammanstillningen av inventeringen och
enkédtundersokningen har vi efterstrévat en s hog reliabilitet och validitet som mdjligt. Vi har
under hela inventeringsfasen forsokt vara sé objektiva som mojligt och verkligen forsokt méta



det som vi avsett att méta. Trots detta dr vi medvetna om att genomforande och resultat inte ar
helt virderingsfritt och i vissa fall kanske inte kan vara tillrickligt generaliserbart for att
kunna 6verforas till andra situationer.

2.3 Tillvagagangssitt och genomférande

Fran borjan var det ténkt att studien skulle genomforas som ett projektarbete i samarbete
mellan Banverket, Skanetrafiken och Vigverket men istéllet kom studien att genomforas som
ett examensarbete vid LTH Detta medforde att vi fick anpassa studien for att uppfylla de krav
som stdlls pa ett examensarbete vid LTH. Det var redan frdn borjan ganska klart att studien
skulle genomforas med hjélp av en till storsta del kvantitativ inventering och i samband med
detta en till storsta del kvantitativ enkdtundersokning pa Skanes pendlar- och
samakningsparkeringar. Vi fick dvergripande instruktioner om studiens upplédgg som senare
reviderades for att passa detta examensarbete. Som man kan se av figur 2.1 genomfordes
studien enligt ett relativt enkelt schema.

Vetenskapligt metodval

A A

Litteraturstudie .| Problemstillning
g och forstudie

| |
v

Pilotstudie

A

I teri
\ / nventering

Empirisk datainsamling P Enkétundersékning

A

Bearbetning av insamlat material frdn den empiriska

datainsamlingen
Litteraturstudie | » Analys av insamlat material

A

Slutsatser och diskussion

Figur 2.1 Studiens tillvigagdngssdtt



2.3.1 Vetenskapligt metodval

Eftersom vi bada &r teknologer har vi en vana att kvantifiera och logik analysera problem vi
stélls infor varfor det frdmst ar det positivistiska synsittet som har préaglat studien.

2.3.2 Forstudie och problemstalining

For att kunna bdrja med inventeringen var vi tvungna dr gora en ganska omfattande forstudie
Eftersom det inte fanns ndgot firdigt inventeringsprotokoll eller ndgon firdig enkdt var vi
tvungna att sammanstélla dem sjdlva. Detta gjorde vi samtidigt som vi borjade arbetet med att
lokalisera Skénes pendlar- och samakningsparkeringar. Att lokalisera Sk&nes pendlar- och
samakningsparkeringar var ett omfattande arbete. Arbetet pagick under drygt tva veckor
under vilka vi kontaktade ansvariga vid de tekniska forvaltningarna pa Skénes alla kommuner
samt intervjuade personal pa Skanetrafiken och Vigverket.

2.3.3 Pilotstudie

Nér lokaliseringsarbetet var firdigt och vi hade tagit fram en enkdt och ett
inventeringsprotokoll genomforde vi en pilotstudie pa ett antal pendlar- och
samakningsparkeringar i Lund med omnejd. Pilotstudien gav en tydlig indikation om att det
fanns brister som behovdes rittas till med inventeringsprotokollet, enkdten och séttet som
enkdten distribuerades till p-pendlarna. Inventeringsprotokollet korrigerades sé att det blev
tydligare vilket gjorde det ldttare att statistiskt behandla insamlad data fran de olika pendlar-
och samakningsparkeringar. Ett stort problem som uppmérksammandes vid pilotstudien var
den ladga svarsfrekvensen frdn enkétundersokningen. Under pilotundersdkningen sa
distribuerade vi enkéterna genom att sétta dem pa bilrutan vilket visade sig vara helt ohallbart
dé detta gav en mycket 14g svarsfrekvens. Médnga alternativa distributionssitt diskuterades
varefter det bestimdes att enkidterna skulle skickas till p-pendlarna till den adress som var
bunden till bilens registreringsnummer. Adresserna som var bundna till registreringsnumren
inforskaffades via det offentliga bilregistret vilket skedde i samarbete med Végverket.
Enkéten kompletterades dven och gjordes tydligare. Arbetet med att fardigstélla enkéten
gjordes i samverkan med védra handledare samt med hjidlp av inkomna enkétsvar fran
pilotstudien.

2.3.4 Litteraturstudie

Denna studie dr fridmst baserat pa en storre inventering av Skanes pendlar- och
samakningsparkeringar samt ett enkétutskick som genomfordes parallellt med inventeringen.
Detta medforde att litteraturstudien kom att genomforas i tvd omgéngar. Vi gjorde en mindre
litteraturstudie for att pa ett korrekt sitt kunna sammanstélla det inventeringsprotokoll och
den enkdt som vi anvinde oss av under inventeringsfasen. Nar det géllde
inventeringsprotokollet kom den mesta av litteraturen och fran Mats Amén och Andreas
Ekberg pd Skénetrafiken. Enkéten som anvindes sammanstilldes med hjélp av litteratur och
forslag fran Stina Johansson pa LTH och Andreas Ekberg pa Skénetrafiken.

Den andra litteraturstudien genomfordes i slutet av inventeringsfasen di vi borjade fi en
béttre bild av vad vi ville analysera samt vilka teorier som kunde anvéndas for att pa ett s
tillfredsstédllande sdtt som mojligt tolka och dra riktiga slutsatser av det insamlade materialet.
Denna litteraturstudie genomfordes huvudsakligen genom att vi sokte efter litteratur och
rapporter som var relevanta for vad vi ville analysera. Forslag pa ldmplig litteratur har
tillhandahéllits av bland annat professor Bengt Holmberg och Stina Johansson pd LTH samt
av Andreas Ekberg och Mats Amén pé Skénetrafiken. Mycket av litteraturen har inhdmtats pa
Lunds Universitetsbibliotek.



Sammanfattningsvis kan vi konstatera att mycket av litteraturen inte har varit relevant for den
genomforda studien. Mycket av informationen frén litteraturen har varit svar att applicera pa
vér specifika studie dd dmnet antingen varit for brett eller for smalt. Manga rapporter och
uppsatser som behandlar pendlar- och samakningsparkeringar &r inte generellt tillimpbara
utan endast intressanta for det studerade fallen.

2.3.5 Empirisk datainsamling

Detta var vad vi kallade den sd kallade inventeringsfasen da huvuddelen av allt material till
examensarbetet samlades in. Inventeringsfasen inleddes sa fort pilotstudien var avklarad och
vi hade ett inventeringsprotokoll och en enkidt som var granskad och godkdnd av alla parter.
Beslutet med att skicka hem enkiten till p-pendlarna via det offentliga bilregistret
diskuterades mycket angdende hur vida det var integritetskrinkande eller inte. Tillslut
beslutades det att ett forklarande brev skulle folja med enkdten. Vi hade en ganska klar
uppfattning om vad vi ville att brevet skulle innehalla for att pa ett sé tillfredstillande sitt som
mojligt forklara for p-pendlarna varfor studien genomfordes och att alla inkomna svar
behandlades anonymt. Brevet skrevs och sammanstélldes slutligen av en pressansvarig pa
Vigverket for att det skulle vara sé tydligt och lattforstaligt som mdjligt, se bilaga 2 for brevet
i sin helhet.

Bara sjdlva inventeringsfasen varade fran slutet av januari till i mitten av april medan
sammanstéllningen av enkitutskicket avslutades forst i mitten av maj 2005. Under
inventeringsfasen besokte vi 152 olika pendlar- och samkningsparkeringar samt skickade
eller delad ut drygt 3300 enkéter. Majoriteten av pendlar- och samakningsparkeringar
inventerades en gang. Det var endast ett fital pendlar- och samakningsparkeringar som
inventerades en andra gang och dé frimst med avseende pé beldggningsgraden.

2.3.6 Inventeringen av parkeringarna

Vid inventeringen av Skanes pendlar- och samdkningsparkeringar anvdnde vi oss av ett
inventeringsprotokoll som innehdll 20 svarsalternativ, se bilaga 3 for inventeringsprotokollet i
sin helhet. Fran varje inventerad parkering nedtecknades ett antal kvantitativa data i
inventeringsprotokollet. =~ Manga frdgor 1 inventeringsprotokollet —var subjektiva
bedomningsfragor s& som belysningen pa parkeringen, trygghetskénslan pa parkeringen osv.
Det stora flertalet av pendlar- och samékningsparkeringarna inventerades endast vid ett
tillfdlle. Anledningen till att vissa pendlar- och samdkningsparkeringar besdktes tvd ganger
var pd grund av att det vid det forsta besoket var sd pass ddligt vidder att reliabiliteten av
inventeringen beddmdes som lag.

Vid varje inventeringstillfille fotograferades &dven varje parkering ett antal gdnger fran olika
vinklar och bilderna sparades sedan i en bildbank. En av de viktigaste punkterna i
inventeringsprotokollet var att ta reda pd utnyttjandegraden pa varje parkering. Detta gjorde vi
genom att rikna antalet bilar pd varje parkering. I samband med att vi rdknade bilar pa
parkeringarna nedtecknades dven deras registreringsnummer som vi anvidnde for att géra en
enkitundersdkning samt for att studera respektive parkerings uppsamlingsomride.
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2.3.7 Enkatundersokning

Vi valde att anvinda oss av en enkit for att ta reda pd bakgrundsfakta och vad p-pendlarna
tycker om parkeringarna de stir pa, hur de anvinder dem och p-pendling i allménhet. Vi tror
att detta var det effektivaste sdttet att nd s minga som mojligt inom uppsatt tidsram.
Utformningen av enkédten gjordes med hjélp av studier av andra enkdtundersokningar, Bengt-
Erik Anderssons bok om enkidt utformning (Andersson, 1985), varan handledare Stina
Johansson och Andreas Ekberg pa Skénetrafiken. Utskicken av enkéter (bilaga enkét 1)
gjordes i sex omgéangar mars — april 2005, i och med det fjarde och femte utskicket gjordes
aterutskick till dem som inte svarat pa omgang ett och tvd. Med enkéten skickades ett brev
(bilaga brevet 2) undertecknat av hogt uppsatta personer inom Lunds Tekniska Hogskola,
Skénetrafiken och Vigverket. Nir pendlarparkeringarna  besdktes  antecknades
registreringsnumren pa bilarna och fran bilregistret kunde vi sedan fa adresser till 4garna. Pa
detta sitt valdes de som deltog i enkdtundersdkningens utskick ut. P& parkeringarna vid Ho0r
station och Héssleholm station delades enkéter dven ut pd plats till dem som ville delta i
undersokningen. Ett fital enkéter delades ut till personer som pétraffades vid inventering av
parkeringar och vid forfrdgning av vad vi gjorde.

Svarsfrekvens

Sista dagen for enkétsvar sattes till 16/5 2005 eftersom folk da hade haft gott om tid att svara
dven fran det sista utskicket. 173 enkéter dr utdelade pa plats. 2310 skickades ut i ordinarie
utskick och 834 skickades ut i aterutskick till ndgra av dem som inte svarat pa ordinarie
utskick. Svarsfrekvensen var 50,3 % pa de utdelade, 26,9 % pé ordinarie utskick och endast
14,0 % pa aterutskicket. Den totala svarsfrekvensen blev 33,3 %. Eftersom detta roérde sig om
en frivillig riktad enkdtundersdkning sa forvintade vi oss inte en hog svarsfrekvens.

Utldmnade enkiter totalt 3317
Varav Utdelade pa plats 173
Utskickade i ordinarie utskick 2310
Utskickade 1 aterutskick 834
Utskick 1 213 637 33,4
Utskick 2 200 511 39,1
Utskick 3 75 303 24,8
Utskick 4 105 357 29,4
Utskick 5 87 360 24,2
Utskick 6 59 142 41,5
Utdelade Hissleholm 34 76 44,7
Utdelade Hoor 35 79 443
Utdelade och svar direkt 18 18 100
SVAR TOTALT 826 2483 33,3

Tabell 2.2 Svarsfrekvens fran de olika utskicken och utdelningarna av enkdten. Pa utskick 1 och utskick 2
gjordes dterutskick till dem som inte hade svarat efter fyra veckor.

Bortfallsanalys

Svarsfrekvensen pa 33,3 % tror vi dr ganska 14g for en enkédtundersokning. Nér vi jamfor med
andra enkdtundersokningar visar det sig att svarsfrekvensen varierar kraftigt beroende pé hur
undersokningen genomforts och vilken malgrupp den riktar sig till. Vi hittade ingen
undersdkning som var sdrskilt lik véar vilket gor att det dr svért att bedoma om svarsfrekvensen
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ar ovanligt 14g. Ett enkédtutskick som gjordes 1 Jonkoping 2001 med &terutskick till samtliga
gav en svarsfrekvens pad 63 % (Jonkoping kommun, www.jonkoping.se). En annan
enkédtundersokning som gjordes av SFS fick en svarsfrekvens pa 25 % (Sveriges forenade
studentkérer, www.sfs.se).

Den storsta enskilda anledningen till att folk inte svarar pa enkéten ar troligtvis att de helt
enkelt inte bryr sig om studien och inte vill eller orkar ta sig tid att svara. Andra mindre
betydande anledningar till att svarsfrekvensen dr sd lg &r att samma personer har fatt flera
brev pd grund av att de kan ha flera bilar registrerade pd sig eller att de stitt pa olika
pendlarparkeringar vid olika tillfdllen d& vi besokt dem och pé sa sdtt kommit med tva ganger.
Vissa parkeringar var vi tveksamma till att deras huvudsyfte var pendlingsparkering och icke
pendlande bildgare kan pd sa sitt ha fatt enkdten hemskickad. Da alla registreringsnummer
skrevs av for hand i varierande viderforhallanden och sedan manuellt skrevs in i dator, kan
det ha blivit fel vid ndgon avskrivning eller inskrivning och ddarmed har brev skickats till en
icke p-pendlande mottagare som inte svarat pa enkdten. Eftersom enkéten skrevs pa svenska
och alla mottagarna inte kunde svenska har de inte forstatt vad brevet handlat om och saledes
inte svarat. Efter att ha samtalat med nagra av de utvalda som ringt upp oss tror vi ocksé att en
del av bortfallet kan bero pa att folk 4r missténksamma mot att ldmna ut uppgifter om nér och
hur de anviinder sin bil och pendlarparkeringen. Aven om svarsfrekvensen kan tyckas 1ig s
anser vi oss ha fatt anvindbara resultat.

2.3.8 Uppsamlingsomradet

En mycket viktig del i studien av Skane pendlar- och samékningsparkeringar var att ta reda pa
vilket geografiskt uppsamlingsomrade parkeringarna har. Eftersom vi i samband med
inventeringen antecknade registreringsnumret péd alla bilar som stod parkerade pa
parkeringarna visste vi p-pendlarnas postadresser. Reliabiliteten for uppsamlingsomridet
maste anses som mycket hog da alla postadresser tillhdrande registreringsnumret for bilarna
som stod parkerade pd de inventerade parkeringsplatserna anvidndes for att fi en bild av
respektive parkerings uppsamlingsomrdde. Man kan jimfora det med reliabiliteten vi hade
haft pd enkdtundersokningen om vi fatt en 100%-ig svarsfrekvens. Forutom att koordinatsétta
postadresserna koordinatsattes forst alla inventerade parkeringar med hjidlp av en GIS
applikation hdmtad frdn Kristianstad kommun. Med hjilp frdn Daniel Nilsson pd Region
Skéane kunde vi koordinatsitta de drygt 2700 postadresserna samt binda dem till tillhérande
parkering. For att inte peka ut en enskild p-pendlare har vi anvént oss av kilometer rutor for
att visa var p-pendlarna kommer ifrdn. Aven om 14t siiga tre p-pendlare kommer frin samma
stélle visas det endast med en ruta osv. Viss statisk presenteras dock men inte sa att man kan
binda nagon enskild p-pendlare till en specifik postadress. Ett visst bortfall av antalet
parkeringar blev det da de parkeringar dir det stod mindre @n fyra bilar parkerade inte togs
med. Totalt ror det sig om ca 30 parkeringar som inte togs med d& dessa inte har nigot
uppsamlingsomréde eller att det vid inventeringstillfallet var for fa bilar parkerade dir for att
kunna dra nigon slutsats angdende uppsamlingsomradet.

2.3.9 Intervjuer

Pa plats vid nigra av de besokta platserna genomfordes intervjuer med anvidndarna om de
anvinde parkeringen nér vi besokte den. Fragorna vi stéllde dé liknade de pa enkéten och vi
fragade dven vad som var deras spontana &sikt angdende den aktuella parkeringen. Pa
pendlarparkeringarna 1 Ho6r och Hissleholm genomfordes intervjuer i samband med att
enkdter delades ut. Resultatet fran intervjuerna anvindes som kompletterande material till

12



sammanstéllning av inventering och enkdtundersokning och kommer dérfor inte att
presenteras separat.

2.3.10 Bearbetning och analys av insamlat material

Data som vi fick fran inventeringsprotokollet och enkéterna under inventeringsfasen
sammanstélldes successivt 1 ett excelldlokument men det var forst ndr vi inventerat alla
pendlar- och samakningsparkeringar som materialet bearbetades till statistik. Vi anvénde oss
dven av Excel dd materialet behandlades statistiskt d& detta ansigs smidigare &n att anvénda
ett annat statistikprogram som t.ex. SPSS eller MatLab. Resultatet presenterades vid en
halvtidsrapportering. Halvtidsrapporteringen var ett sitt for oss att presentera det stora
statistiska materialet som vi sammanstdllt samt visa pd samband mellan teoretiska och
empiriska antaganden angdende pendlar- och samakningsparkeringarna och dess anvéndare.

For att fa fram respektive parkerings uppsamlingsomrade koordinatsattes alla parkeringar och
postadresser vi fétt frin det offentliga bilregistret. Genom att anvidnda en databas som inneholl
alla Skénes postadresser med tillhorande koordinater kunde alla postadresser koordinatséttas.
Niér alla postadresser och parkeringar hade var sin X- respektive Y-koordinat kunde deras
exakta position visas pad en Skénekarta med hjdlp av en GIS applikation. Arbetet med att
konvertera koordinaterna fran siffervérden till att bli punkter pa en karta gjordes till storsta del
av Daniel Nilsson pa Region Skéne.

Nér vi analyserade det kvantitativa materialet fran inventeringsprotokollet och
enkédtundersokningen forsokte vi att pa ett sa objektivt sitt som mojligt dra slutsatser av den
framtagna statistiken. Relevant litteratur har ocksa anvints for att pa ett s korrekt séitt som
mojligt ta fram intressanta samband ur det kvantitativa materialet.

2.3.11 Slutsatser och diskussion

Aven om i stort sett hela studien bygger pa ett empiriskt material har vi anvint oss av en
kombination av induktion och deduktion for att dra slutsatser. Slutsatserna bygger trots allt pa
bide empiri och logik.

2.4 Avgrédnsningar och metodkritik av studien

Som geografisk grins satte vi Skanes grins. Vid inventeringen besdkte vi Skanes 152
pendlar- och samakningsparkeringar vid minst ett tillfille. Det var dock endast ett fital
pendlar- och samakningsparkeringar som besoktes flera ginger, detta trots att vi hade velat
gora aterbesok till alla. Detta var dock ekonomiskt och tidsméssigt omdjligt eftersom det tog
ca 30 arbetsdagar att bara kora runt till alla parkeringarna en géng. Den stdrsta begransningen
har varit tiden. Vi ville gora studien pa 20 veckor men insag att detta inte var mdjligt nir vi
holl pa med bearbetningen och fick forldnga tiden till ca 25 veckor for att kunna sammanstélla
resultaten pa ett tillfredsstdllande sétt. Vi har valt att utgd enbart frin dem som redan anvénder
pendlar- och samékningsparkeringar idag da dessa ar ldttare att identifiera och béttre insatta i
dmnet dn icke-anvindare. Vi valde att ndrmare granska 26 av parkeringarna dd vi inte har
utrymme till att presentera en granskning av alla. Detta urval anser vi visar en representativ
sammanfattning av hur Skanes pendlar- och samakningsparkeringar ser ut.

Den studerade populationens sammanséttning utgdr en avgriansning i sig. Bara personer som
redan pendlar studerades. Nya ténkbara pendlare som i dagsldget inte pendlar kunde vi av
tidsskél inte inkludera i studien. Ett av problemen vi stdlldes infor var hur vi skulle kunna
bidra till att fa fler att borja p-pendla genom att studera redan “’befintliga” p-pendlare. Genom

13



enkédtundersokningen forsoker vi ta fasta pd vad dagens p-pendlare anser vara bra och daligt
vilket vi hoppas ska kunna bidra till att 6ka andelen p-pendlare.

Under arbetets gdng med denna studie har vi vid ett flertal tillfillen varit tvungna att se dver
och dndra tillvigagingssittet och metodval. Detta beror pa en midngd faktorer men frimst pa
grund av att vi inte fick en tillfredsstdllande svarsfrekvens pa enkétutskicket nér vi borjade
gora enkdtundersokningen och att inventeringsprotokollet till en borjan inte pa ett
tillfredsstdllande sétt tickte alla faktorer. Problemet med den laga svarsfrekvensen och det
bristfilliga inventeringsprotokollet forsokte vid dock i mdjlig man ritta till vid pilotstudien.
Det dr mycket viktigt att uppmérksamma att denna studie &r ett direkt resultat av valda
metoder. Inventeringen gjordes med hjdlp av en till storsta del kvantitativ undersdkning pa
plats samt en i huvudsak kvantitativ enkdtundersokning i kombination med intervjuer med
utvalda p-pendlare och samékare. Bdde inventeringen och enkétutskicket har begriansningar i
utforlighet men detta beror frimst pa tidsbrist och studiens omféng. Det &r viktigt att vara
medveten om att det dr pd grund av metodvalet som vissa saker har utelamnats.

2.4.1 Kritik av kallor och metoder

Ett av de stora problemen med att hitta relevant litteratur har varit att studien har genomforts
inom ett relativt outforskat omrade. Studiet av Skanes pendlar- och samakningsparkeringar
behandlar ett omradde inom “mobilty mangement” som det har varit mycket svért att hitta
relevant litteratur om. Ménga av kéllorna behandlar bara delvis relevanta fakta for denna
studie och manga &ar foraldrade. Eftersom infrastrukturen stdndigt fordndras med nya
pendlings- och saméknings monster har det varit svért att hitta kdllor som kan anvidndas vid
analysen av inventeringen och enkdtutskicket. Mycket av materialet som ingick i
litteraturstudien som behandlar pendlar- och samakningsparkeringar har dessutom haft en
véldigt regional pragel.

2.4.2 Kritik av empiriskt material och analysen

Inventeringen kan kritiseras utifrén flera infallsvinklar. Vi besokte varje plats en gang nir vi
gjorde inventeringen. Detta skapar en Ogonblicksbild av hur pendlar- och
samakningsparkeringarna sag ut just vid inventeringstillfallet och kan paverka reliabiliteten.
Trots att vi har gjort vart bédsta for att alla métningar och beddmningar ska vara sa korrekta
som mdjligt kan en ny inventering ge ett annat resultat p4 en méngd olika faktorer. En del av
innehallet i inventeringsprotokollet bygger pa kvalitativ metodik som t ex beddmningen av
sakerheten pé platsen vilken kan tolkas olika medan en del av bygger pa kvantitativ metodik
som t ex beldggningsgraden som é&r létt att med hog precision kvantifiera.

Urvalskriterierna vi arbetet efter for att lokalisera Skanes pendlar- och samékningsparkeringar
baserades frimst pd muntliga kéllor. Vi har anstrdngt oss for att i studien bara inkludera
parkeringar som vi dr sékra pd ar en pendlar- eller samakningsparkering. Vi dr dock medvetna
att detta inte dr ndgon garanti for att endast parkeringar som anvédnds for pendling eller
samékning inkluderats i studien men genom inkomna enkitsvar frén respektive parkering
kunde vi under arbetets gdng sélla bort ej relevanta parkeringar.

Den relativt laga svarsfrekvensen vi fick fran enkétutskicket, ca 33 %, kan kritiseras. Vi &r
dven medvetna om att vi inte har gjort ndgon reliabilitetsprovning av enkdten nigot som vi
ansdg lag utanfor studiens omfattning. Vi 4r medvetna om att detta sénker reliabiliteten men
svaren fran enkitutskicket kan dnda anvéndas for att stidrka analysen av de besokta pendlar-
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och samdkningsparkeringarna tillsammans med teori och den utforda inventeringen. Det &r
mycket viktigt att inse att vi endast anvdnder svaren vi fick som en indikator och det &r
tillsamman med inventeringen av pendlar- och samakningsparkeringarna som vi forsoker géra
en helhetsbeddmning av platserna vi besokt.
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3 Generellt om pendlar- och samakningsparkeringar

Pendla eller samdka dr begrepp som de flesta i Sverige kinner till. Som vanligt ndr ett
begrepp dr allmdnt kéint och anvdnds i manga olika sammanhang dr det ocksad svart att hitta
en definition som ticker in hela dess betydelse. I detta kapitel kommer vi att forsoka klargéra
begrepp som vi har anvdnt oss av under inventeringen och i samband med enkdtutskicket.

Nér vi paborjade vér studie av Skanes pendlar- och samakningsparkeringar hade vi en vag
uppfattning om vad begreppet pendlar- eller samakningsparkering innefattar. I Sverige som ar
ett forhallandevis glesbyggt land finns det inget generellt begrepp som anvinds for att
beskriva en pendlar- eller samakningsparkering. En vanlig definition utomlands av vad vi i
vér studie kallar parkeringspendling &r ”Park and Ride” som fritt Oversatt betyder “’parkera
och &k”. Fordelen med att ha ett generellt uttryck som allmédnheten kédnner till ar att det blir
littare att marknadsfora parkeringspendling, ndgot som vi i Sverige dr ddliga pa. Danmark har
kommit betydligt lingre &n Sverige med att marknadsfora och utforma strategier for att gora
allménheten mer intresserad av “Park and Ride” (PORSH, 2003). Vi har inte hittat eller
identifiera en enhetlig strategi for varken planering, utformning eller marknadsforing av
pendlar- och samdakningsparkeringar i Sverige. Troligtvis beror detta pd att det ofta ar
kommunerna som bestdmmer var och hur en parkering ska utformas och det verkar inte som
om kommunerna samverkar sinsemellan angdende frigor som géller pendlar- och
samékningsparkeringar.

Dokumentationen Over strategier for hur man ska utforma och forbittra
parkeringspendlingsmdjligheterna i Sverige ar i stort sitt obefintlig men ett flertal studier har
genomfort i Danmark och dé framforallt pa huvudstadsregionen. Vi har i detta kapitel forsokt
att sammanstélla hur man pé ett bra sitt planerar och utformar en pendlarparkering. For att
gora detta har vi framst anvint oss av dansk och amerikansk litteratur vilket har medfort att
ménga av de rdd och forslag for planering och utformning av pendlarparkeringar &dr baserade
pa respektive lands regionala forhdllande. I USA ligger fokus frimst pa planering och
utformning av samakningsparkeringar medan man i Danmark framst fokuserar pd parkeringar
som ligger 1 anslutning till nigon form av kollektivtrafik (Parsons Brinckerhoff,
www.pbworld.com) (PORSH, 2003).

S& vad menas da med begreppen pendlarparkering och parkeringspendling, vir dverséttning
pa “Park and Ride”? Pendlarparkering dr en forutsittning for parkeringspendling och
definieras som “en ordningstdlld plats avsedd for uppstillning av fordon for personbilister
som istdllet fortsdtter sin resa kollektivt eller samdker till stan, arbete, skola osv.”(Inventering
av Pendlarparkeringar i Jimtlands 14dn). Lagg mérke till hur man i definitionen bade kallar
pendlar- och samakningsparkering for pendlarparkering nagot som vi inte har gjort i var
studie av praktiska skdl med tanke pd att vi klassificerar parkeringarna efter vilken typ av
fortskattningsmedel p-pendlarna anvinder for sin fortsatta resa. Begreppet parkeringspendling
definieras bidst av danskarna som “kombinationen av bil och kollektiv transport dvs. de
situationer ddr bilisten kor fran bostaden till en station, eller en busshdllplats, parkerar bilen
och reser vidare med tag eller buss. Pd hemresan sker bytet i motsatt ordning.” (Parsons
Brinckerhoff, www.pbworld.com) (PORSH, 2003). I begreppet parkeringspendling lagger
Danskarna inte i byte till annan bil, dvs. samikning, ndgot som vi gor i var studie.
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3.1 Planering och utformning av pendlarparkeringar

Forutsittningen for att en pendlarparkering ska uppfylla sin funktion dr att den ligger i
anslutning till kollektivtrafik eller i nirheten av en stérre motorled (Parsons Brinckerhoff,
www.pbworld.com). Om inte dessa fOrutsittningar finns kan parkeringen vara hur vl
utformad som helst utan att fylla sin funktion. Finns inte dessa infrastrukturella forutséttningar
har parkeringen ingen funktion. Vi har inte hittat ndgon enhetlig svensk strategi for planering
och utformning av pendlar- eller samdkningsparkeringar men foljande fysiska egenskaper bor
beaktas vid byggnation av en parkering. Viktiga fysiska egenskaper hos en
pendlarparkeringen kan graderas efter betydelse enligt foljande:

e Placering
Platsantal
Anslutning till kollektivtrafik
Parkeringens utformning

3.1.1 Placering

Placeringen spelar en stor roll och vid nybyggnation av en pendlarparkering finns det manga
faktorer att beakta. Parkeringens geografiska ldge ska ha ett tillrackligt stort
arbetskraftsuppsamlingsomréde. Med arbetskraftsuppsamlingsomrade menar vi i denna studie
det omrdde inom vilket p-pendlarna kommer ifran dvs. pa vilken plats p-pendlarnas startpunkt
ar lokaliserad. Arbetskraftsuppsamlingsomrade definieras ofta 1 denna studie som
uppsamlingsomrade. Har parkeringen inte ett stort arbetskraftsuppsamlingsomrade spelar det
mindre roll om parkeringen i 6vrigt uppfyller stéllda krav angdende utformningen och de
ovriga faktorerna som giller parkeringens placering dr uppfyllda. Ho6r dr en mindre tétort
nigra mil frdn Malmé och Lund som har ett stort arbetskraftsuppsamlingsomride.
Pendlarparkeringen pd HOoOr central uppfyller sdledes kravet pd ett stort
arbetskraftsuppsamlingsomréde.

Bara en bra geografisk placering riacker inte d& parkeringen dven maste ligga pé en plats med
goda kollektiva forbindelser bade vad géller turtithet och restid. Man kan fora ett liknande
resonemang ndr det giller placeringen av en samékningsparkering med den skillnaden att
parkeringen ska placeras i nirheten av en storre motorled.

Desto storre uppsamlingsomrade parkeringen har desto ldttare maste det vara att nd
parkeringen frn ndrliggande huvudled. Samma krav finns inte pd en parkering som har ett
litet uppsamlingsomrade och mest anvdnds lokalt. En parkering med ett stort
uppsamlingsomrade bidrar till att 6ka trafikméngden pa och runtomkring det omrédet den ar
ligger vid (PORSH, 2003).

Desto storre parkering desto mer trafik genererar den. Aven om det ir fordelaktigt med
nérliggande bostadshus ur sdkerhetssynpunkt kan en 6kning av trafikmidngden pd de befintliga
védgarna vara en sikerhetsrisk for de boende i ndrheten. Ett kidnt samband mellan olyckor och
trafikmidngd &r att desto fler fordonspassager pa en plats desto storre risk for olyckor
(Holmberg & Hydén, 1996).

Man ska alltid forsoka att placera en pendlarparkering sd att p-pendlarna kor sa kort stricka
som mojligt med bil innan de byter till att aka kollektivt. Det dr ur miljoméssig och
samhillsekonomisk synpunkt béttre att man gér, cyklar eller tar stadsbuss till stationen eller
busshallplatsen varfor det &r viktigt att man i mojligaste man inte placerar parkeringen sé att
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den endast gar att nd med bil. Det har gjorts undersdkningar som visar att en majoritet av p-
pendlarna hade anvédnt sig av kollektivtrafik for hela resan om inte pendlar- eller
samakningsparkeringen hade funnits (Lindstrom Olsson, 2003).

3.1.2 Storleken

Studier om p-pendlare frdn Kdopenhamnsomradet visar att de frimst anvinder sig av
pendlarparkeringar ndra bostaden. Detta talar for manga sma decentraliserade parkeringar,
istdllet for ndgra fi4 centraliserade storre parkeringar. Enligt studien hade de flesta av
parkeringarna mellan 50 — 250 platser. Generellt kan man séga att det endast dr befogat att
bygga storre parkeringar vid stora tdgstationer eller bussterminaler samt vid storre
trafikplatser (PORSH, 2003). Ndgra argument for att bygga fler pendlarparkeringar med farre
platser dr att anldggningskostnaderna blir ldgre och att det blir lattare att anpassa utbudet till
fordndringar i resemOnstret samt att bilisterna far fler valmdjligheter.

Skillnaden for p-pendlaren kan vara stor beroende pa om det &r en stor eller liten
pendlarparkering. Det dr svart att definiera vad som &r en stor respektive liten parkering men i
en dansk rapport som behandlar samékningsparkeringar har man gjort foljande indelning:

e Stor plats: 50-100 parkeringsplatser

e Mellanstor plats:  25-50 parkeringsplatser

e Liten plats: 10-25 parkeringsplatser
(Vejdirektoratet, 2002)
Tabellen nedan visar pa ett Overskddligt sétt ndgra skillnader mellan sma- och stora
pendlarparkeringar.

Egenskaper
Trygghet

Sma pendlarparkeringar
Litt att 6verskdda vad som sker pd
parkeringen.

Kan wvara relativt 0de om
parkeringen  inte  placeras i
anslutning till eventuell

nérliggande bebyggelse.

Dyrt med videodvervakning.

Stora pendlarparkeringar
Svart att overskdda vad som sker
pa parkeringen.

Desto storre parkering desto mer
rorelse jamt utspritt under dagen
vilket kan oka sékerheten.

Gangavstand till buss eller tag

Oftast kort

Kan vara langt d& anldggningen tar
storre plats och ofta méste placeras
langre bort frén tigstationen eller
busshallplatsen.

Lediga platser

Parkeringsplatserna pa sma
parkeringar dr oftare fullbelagda
vilket blir ett mindre problem om
man bygger ménga sma
anldggningar tétt inpd varann.

Antalet lediga platser kan utnyttjas
béttre pa en stor parkering i
forhallande till ménga sma
parkeringar. Finns det en ledig
plats pad en stor parkering &r det
lattare for p-pendlarna att utnyttja
denna i forhallande till en ledig
plats p& fyra mindre parkeringar.

Kapacitet och flexibilitet

Forhallandevis flexibla ~ med
mojlighet till att utdka antalet
platser om omgivningen tillater
det.

Om man pd planeringsstadiet
overvdrderat behovet av
parkeringsplatser finns det risk for
lag beldggning. Det kan dessutom
bli svért och dyrt att bygga om till
ndgot annat.

Anlédggningskostnader

Forhéllandevis sma
investeringskostnader ~ for  att
anldgga parkeringen i anslutning

Kan innebéra stora
investeringskostnader ~ for  att
anldgga parkeringen i anslutning
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till tillh6rande anlédggning*. till tillh6rande anlédggning*.

Att anligga manga platser pd en
géng brukar vara relativt billigare
@n att anldgga ndgra i taget.

Marknadsforing Svért att marknadsfora da det &r | Lattare att marknadsfora d& det &r
svart att fa 6verblick av de enskilda | lattare att f& en Overblick av
parkeringarna. Marknadsforingen | parkeringens utnyttjandegrad. En
riskerar att bli otydlig d& det kan | storre parkering 4r dven léttare att
réra sig om manga sma | profilera vilket underléttar
parkeringar. marknadsforingen.

* tillhorande anldggning kan vara ett stationshus eller en vég.

Tabell 3.1 (PORSH, 2003)

3.1.3 Anslutning till kollektivtrafik

Utldndska undersdkningar som har gjorts som behandlar bytet frén bil till kollektivtrafik visar
att det &r absolut vanligast med byte frén bil till spdrbunden trafik oavsett om det ror sig om
tunnelbana, sparvagn eller regionaltdg. Turtétheten dr viktig for p-pendlaren men &r oftast inte
mindre &n 20 minuter. Tiden man far vénta pa tiget eller bussen virderas olika beroende pé
hur langt p-pendlaren bor ifrdn malpunkten. En turtdthet pa 15 minuter kan for en p-pendlare
som endast bor ett par kilometer frdn malpunkten vara oacceptabel da han/hon riskerar att fa
véanta 14 minuter tills nésta buss/tdg. For en p-pendlare som bor flera mil frdn mélpunkten &r
14 minuters vintetid inte speciellt mycket med tanke pa hur lang tid hela resan hade tagit med
bil. P& det hela taget handlar det om hur mycket tid p-pendlaren forlorar genom att kora till en
pendlarparkering och didrifran &ka kollektivt. Tiden p-pendlaren forlorar kan stéllas i
proportion till hur langt det dr till malpunkten (PORSH, 2003).

Det har visats att restiden generellt sitt blir kortare om man byter till kollektivtrafik istéllet for
att man foretar hela resan med bil. Unders6kningen bygger dock pd antagandet att man
pendlar till en storre titort dir tidsdtgangen for att hitta en parkeringsplats vid arbetsplatsen
kan vara stor. Enligt en dansk undersdokningen gér det ofta fortare att resa kollektivt &n med
egen bil 1 storre tatorter (Megafon, 1999).

3.1.4 Parkeringens utformning

Parkeringen ska vara litt att nd frdn vigen och det &r viktigt, framforallt for parkeringar med
stort uppsamlingsomrédet, att korriktningen till den kénns naturlig” for bilisten. En mindre
parkering men ett litet uppsamlingsomrdde behdver inte vara lika latt att nd di det
formodligen finns en lokal kdnnedom om var den ligger. Skyltning till parkeringen é&r
framforallt viktigt for att hjdlpa nya p-pendlare att hitta. P-pendlare som anvinder parkeringen
dagligen har ingen nytta av att deras parkering ar bra skyltad d4 de redan kdnner vdgen dit. En
bra skyltad parkering prioriteras ofta lagt av p-pendlare (COWI, 2002).

Dynamisk skyltning i samband med parkeringspendling anvdands mycket utomlands for att
bland annat ge information om antal lediga platser eller ndsta tdgavgidng. En dynamisk skylt
kan elektroniskt stédllas om till att visa olika information beroende pa radande forhéllande.
Dynamisk skyltning som visar hur méinga lediga parkeringsplatser det finns kan vara
anvéindbar vid foljande situationer:
e Pa pendlarparkeringar som dr uppdelade i olika sektioner som intern hjilp for p-
pendlarna.
e Pa storre pendlarparkeringar dér det dr noga att kontrollera s& att obehdriga inte
anvéinder parkeringen t ex vid parkeringshus.
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e For att dirigera p-pendlare mellan olika nérliggande pendlarparkeringar.
(PORSH, 2003)

I Skéne verkar dynamisk skyltning i anslutning till pendlar- eller samikningsparkeringar vara
ovanligt da det inte fanns pa en enda inventerad parkering.

Gangavstandet mellan parkeringen och busshéllplatsen eller tadgstationen bor vara hogst 50-75
meter. Enligt en dansk undersdkning upplevde p-pendlarna ett gdngavstand pa 200 meter som
oacceptabelt (Megafon, 1999).

Att parkeringen har bra belysning dr viktigt framst for att hoja trygghets- och
sakerhetskdnslan for p-pendlarna. Det &dr framforallt viktigt med belysning pa morgonen och
kvillen medan belysning nattetid ej behdvs pa parkeringar som framst anvinds till
arbetspendling. Ménga pendlarparkeringar som ligger vid storre jarnvigsknutpunkter har en
stor andel langvédgspendlare for vilka det dr viktigt med belysning nattetid.

Att ta hjdlp av videodvervakning for att primért 6ka trygghetskénslan for p-pendlarna har man
gjort pé en del storre pendlarparkeringar i bland annat Tyskland och Danmark. Parkeringarna
ddr man anvinder sig av videodvervakning dr ofta stora parkeringar pa bar mark utan
nérliggande bostadsomraden (PORSH, 2003). Videodvervakning har dock visat sig ha sina
begrinsningar dd Overvakningskamerorna vid flera fall av sabotage péd bilar inte kunnat
registreras eller forhindra fordovarna. Det dr ofta mycket dyrt att hdlla en parkering med
videoovervakning. P4 storre parkeringar kan det vara ekonomiskt I6nsamt med
videodvervakning da den stora kostnaden inte dr sjdlva kameran utan for arbetet med att
overvaka parkeringen. Mindre parkeringar kanske bara behdver en kamera for att ticka hela
omradet men Overvakningsarbetet dr i stort sdtt lika omfattande som pa en storre parkering.
Erfarenheter av videodvervakning internationellt ger att det passar bast till platser som ligger
forhallandevis 6de eller i osdkra omraden. Beslutar man sig for att ha videodvervakning pa en
parkering ar det ocksé viktigt att se till att den tekniska utformningen fyller den funktion som
den ér avsedd for. Kanske ricker det med att bara ha kameror vid in- och utfarten men ibland
kan kravet vara stéllt s& att det ska gd att kiinna igen enskilda personer pé parkeringen. Da
kravs det en helt annan teknisk utformning.

Ett annat och kanske mer naturligt sdtt att 6ka sdkerhets- och trygghetskinslan ér att se till att
parkeringen anléggs pa en plats som har en naturlig jimn tillstrdmning av ménniskor under
arbetstid sa att parkeringen aldrig 1dmnas helt odvervakad.
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3.2 Samakningsparkeringar

For att minimera det totala trafikarbetet med bil och géra samékning létt och tillgéngligt for sa
ménga som mojligt bdr man sprida samakningsparkeringarna over végnitet i stiller for att
samla dem (Vejdirektoratet, 2002). Samhéllsvinsterna med en d6kad samakning dr stora dven
for den enskilde trafikanten. Forutom att spara tid och pengar bidrar samikning till att
reducera trafikmidngden pa vagarna och i och med detta 6ka framkomligheten.

Bild 3.1 Spontan samdkningsparkering utanfor Sosdala Bild 3.2 Samdkningsparkering utanfor Bdstad
som ligger vid pdfartsrampen till motorvigen

Det finns vissa skillnader mellan en pendlarparkering och en samékningsparkering. Mycket
av det som star i texten ovan kan appliceras till vad som géller vid planering och utformning
av en samakningsparkering. Det finns dock vissa avgorande skillnader mellan pendlar- och
samakningsparkeringar framforallt vad géller placeringen av parkeringen. D& en
pendlarparkering ska placeras i anslutning till nagon form av kollektivtrafik ska en
samakningsparkering placeras vid en motorled eller i anslutning till en storre trafikplats. Detta
stéller stora krav pa att man vid placeringen inte riskerar en minskning av trafiksidkerheten.
Det finns manga problem som méiste Overvinnas for att gora samakning till ett attraktivt
alternativ.  for pendlare. Till skillnad frd&n manga pendlarparkeringar ligger
samakningsparkeringarna generellt sdtt relativt odsligt till. Helt obevakade platser utmed
vigen inbjuder till bilinbrott och bilstold. For att 16sa problemet med sdkerheten bor man
anldgga samakningsparkeringar pd en plats som minimerar sadana risker for pendlarna.
Samakningsparkeringen kan anldggas 1 anslutning till andra typer av anldggningar. Genom ett
samspel mellan samékningsparkeringen och vissa typer av anlidggningar kan man uppné
trafikmissiga, serviceméssiga och ekonomiska fordelar for pendlaren. Samakningsparkeringar
kan med fordel anldggas i anslutning till bland annat:

Rastplatser™

Lastbilsparkeringsanldggningar*

Bensinmackar*

Snabbmatskedjor*

Busshallplatser*

Parkeringar vid naturomréden*

e Parkeringar vid sevirdheter*
* manga samakningsparkeringar vi inventerat ligger vid denna typ av anldggning

Samakningsparkeringar ska inte placeras lings med motorvigen da detta kan leda till
storningar 1 trafikflédet pa den delen av motorvigen dir parkeringen dr placerad. Forovrigt sa
ar det valdigt svart att ta sig till andra sidan av motorvédgen for bilister i motsatt korriktning.
Det &r bittre att placera samakningsparkeringarna vid sidan av pafartsramperna till
motorvigen forutsatt att det inte bidrar till en minskad framkomlighet for 6vriga bilister. Ska
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det bara anldggas en samakningsparkering i anslutning till pafartsramperna dr det bést att
bygga den péd den sida av motorvigen som ligger ndrmast eventuell bebyggelse. Detta framst
for att underlatta for cyklister som ska till samékningsparkeringen och som dé tvingas cykla
lings med den ofta hart trafikerade vdgen vid pafartsrampen som leder till motorvigen.
Samakningsparkeringen placering fungerar dd &dven som buffertzon mellan eventuell
bebyggelse och motorvédgen. Trafikmissigt ska placeringen av samakningsparkeringen oavsett
laget bidra till att gora parkeringen sé trafiksdker och sé tillgénglig som mdjligt. Vidare bor
man vid placeringen av en samdkningsparkering alltid strdva efter att den placeras pa ett sitt
som minimerar den omvég p-pendlarna maste kora for att nd dit (Vejdirektoratet, 2002).
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4 Parkeringen

I detta kapitel presenteras resultatet fran sammanstdillningen av inventeringsprotokollet.
Inventeringsprotokollet finns med i sin helhet som bilaga 3. Kapitlet inleds med en kort
presentation av Skdnes kommuner och tdtorter. For att pd ett begripligt sdtt presentera
resultatet av inventeringen valde vi att ndrmare presentera och analysera ett urval av de
inventerade parkeringarna. Urvalet presenteras som en egen bilaga frimst pa grund av
textmassans storlek men kapitlet innehdller en kort presentation av de utvalda parkeringarna.
Det sammanlagda resultatet fran sammanstdllningen av inventeringsprotokollet baseras pd
data fran alla inventerade pendlar- och samdkningsparkeringar.

Inventeringsfasen genomfordes under ca tre manaders tid. I inventeringsfasen ingick bland
annat ett besok péd drygt 150 olika parkeringar samt ett storre enkétutskick till p-pendlarna.
Sjélva inventeringen av parkeringen genomfordes med hjélp av ett inventeringsprotokoll som
vi sammanstéllde i borjan av examensarbetet. I inventeringsfasen ingick dven att lokalisera
Skanes pendlar- och samékningsparkeringar samt ett omfattande arbete med att sammanstélla
den insamlade statistiken frén inventeringsprotokollet. Resultatet av sammanstéillningen av
inventeringsprotokollet presenterades pd en halvtidspresentation pd Skénetrafikens kontor i
slutet av april.

4.1 Skane

Av Sveriges 9 miljoner invanare dr 1,15 miljoner bosatta i Skane. Darmed utgor Skdne cirka
13 % av landets totala befolkning vilka bor pd mindre dn 3 % av landets yta. Hela Sverige
bestar av 290 kommuner och 33 av dessa dterfinns i Skéne.

Skanes kommuner

Kemmun Totalt Areal (km?2) Invanare per km?2
Riket 8 975 670 405 707 22,1
Skéne Ian 1 152 697 11 027 104.5
Bjuv 12 810 115 1196
EBromalla 11 994 165 72,8
Burldwv 15 257 19 208,1
Bastad 14 088 218 64,5
Eslaw 29 400 422 69,7
Helsingborg 120 154 34k 347.3
Hasslehalm 48 F87 1276 3R.2
Haganas 23003 144 1599
Hirbiy 14 051 422 33,3
Haar 14 278 203 48,7
Klippan 15 953 a76 42,4
Kristianstad 75 294 1 260 60,2
Kavlinge 25 539 154 166,4
Landskrona 38 658 140 275,656
Lomma 18 311 55 331.4
Lund 100 995 431 234.5
Malmi 267 171 154 1 739,3
Oishy 12 707 78 22,0
Perstorp H B05 160 42,6
Sirnrisharmnn 19 499 393 49 6
Sjdbo 17 199 496 34,7
Skurup 14 099 196 72,1
Staffanstorp 20 238 108 1878
Svaldv 12 833 300 32,9
Svedala 18 269 219 23,6
Tomelilla 12 515 399 31,4
Trelleborg 39 110 42 114.5
Vellinge 31 200 142 220,1
¥ stad 26 BRh ak2 75,6
Astorp 12 326 a3 1433
Angelholm 37 859 423 80,6
Crkelljunga G 483 az? 20,4
Ostra Goinge 14 047 434 32,3

Tabell 4.1 Skdnes kommuner 2003, invdnarantal, yta och befolkningstdithet (Region Skdane, www.skane.se)
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Enligt Svenska kommunforbundets indelning finns det i Skane ingen glesbygdskommun da en
glesbygdskommun ska ha mindre &n 20 000 invinare och mindre &n fem invanare per
kvadratkilometer. Den mest glesbefolkade kommunen i Skane dr Osby som har 22 invanare
per kvadratkilometer och dr diarmed den enda kommunen i Skdne som ligger under
genomsnittet 1 riket. Att Skane &r sd pass tdtbefolkat gor att det finns bra underlag for
kollektivtrafik och pendlarparkering.

Det finns 236 tdtorter i Skdne. Den genomsnittliga skanska tatorten har ca 4 300 invanare. En
tatort dr en samling av hus dér det bor minst 200 invanare. Det bdr inte vara mer dn 200
meters avstdnd mellan husen 1 samlingen (Wikipedas encyklopedi: sv.wikipedia.org).

4.2 Urvalet

For att pa ett tydligare och mer Sverskadligt sitt presentera det insamlade materialet fran
inventeringen beslot vi att vélja ut ett antal pendlar- och samékningsparkeringar och péa ett
utforligt sitt presentera dem. Det utvalda parkeringarna presenteras i bilaga 4. Dé en ingdende
presentation av alla inventerade parkeringar bade hade varit for tidskrdvande och for
omstandligt for ldsaren valdes 26 stycken ut for ndrmare granskning. Parkeringarna valdes sa
att de skulle vara representativa och sammanfatta den totala inventeringen. Tillsammans ger
de utvalda parkeringarna en bra bild av Skanes pendlar- och samakningsparkeringar.

Urvalet baserades frimst pa sidrskilda onskemdl om ndrmare granskning av en speciell
parkering fran personer pa Skanetrafiken och berérda kommuner men ocksa vad vi efter att ha
slutfort inventeringsfasen har ansett vara sérskilt representativa parkeringar. Med en
representativ parkering menar vi hér en parkering som till utformning och placering liknar
ménga andra parkeringar vi inventerat. Det var dven viktigt att de utvalda parkeringarna hade
en geografisk spridning som var ndgorlunda jamt fordelad 6ver Skdne med en viss tyngdpunkt
mot kénda pendlar- och samakningsstrak.

Parkeringstyp foér urvalet

6; 22%

B Tag
1: 4% B Buss
O Samakning
2; 7% B Buss Samakning

Figur 4.1 Kollektivt fortskattningsmedel eller sammakning i anslutning till parkeringen.
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Urvalet utgor 18 % av de totala antalet inventerade parkeringar

15 % av parkeringarna ligger i Héssleholms kommun.

33 % av parkeringarna, 11 % i varje kommun, ligger i Lunds/H66r/Vellinge kommun
14 % av parkeringarna, 7 % i varje kommun, ligger i Osby/Angelholms kommun

40 % av parkeringarna, 4 % i varje kommun, ligger i
/Bromdlla/Bastad/Eslov/Horby/Landskrona/Simrishamn/Sjobo/Skurup/Trelleborg/Y st
ad kommun

Fordelningen mellan parkeringens placering och vilken typ av anldggning den ligger i
anslutning till kan verka lite skev men &r faktiskt relativt representativ. om man jamfor med
det totala antalet inventerade parkeringar. Att en majoritet av de utvalda parkeringarna ligger 1
Hissleholms kommun &r ocksa representativt for hur fordelningen mellan kommunerna och
det totala antalet av de inventerade parkeringarna ser ut. Sambandet mellan urvalet och det
totala antalet inventerade parkeringar kommer sig dock fridmst av att det ar stora
pendlarkommuner i vilka det ofta finns bra forbindelse med kollektivtrafik.

4.3 Indelningen av pendlar- och samakningsparkeringarna

Den huvudsakliga indelningen med avseende pa placeringen av Skanes pendlar- och
samakningsparkeringarna som anvéndes vid inventeringen var: Tag, Buss eller Samdkning.
En parkering kan klassas som en kombination av dessa samt nagra fa undantagsvis anvinda
beteckningar. For att ldttare kunna sammanstélla informationen frén inventeringsprotokollet
namngav vi varje inventerad parkering. Namnet som vi gav parkeringen syftar antingen pa
vilket vaderstrack den ligger i eller vilken typ av anldggning den ligger vid for respektive ort.

Figur 4.2 Samtliga inventerade parkeringar
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Parkeringar som ldg vid en tagstation och vad vi kallade dem vid inventeringen.

Billeberga Kavlinge Stangby V

Bjuv Kévlinge andra sidan stationen Stangby O
Bromolla Station Ké&pingebro Svarte

Bastad Pagatégstation Landskrona Svedala
Désjebro Lund C Teckomatorp
Dosjebro bakom stationen Lund Gunnesbo Tomelilla Station
Eslov Lunnarp Tyringe I

Eslév P-centrum O Maria bakom stationen Tyringe I1
Gantofta Maria framfor stationen Tagarp
Glumslov tagstationen Morarp Vallakra

Girsnés Osby Vinsloév Norr
Hjérup Osby S Vinslov Soder
Héljarp V Oxie Ystad Busstation
Hiljarp O Perstorp Ystad C
Héssleholm Paarp Astorp

Ho6r Norra Ramlosa Angelholm Banskolan
Hoor Soder Rydsgard Angelholm Station
Hoor Vaster Simrishamn Station Odékra 1

Kattarp Skurup Odakra I1
Klippan Smedstorp Ortofta
Kristianstad Stehag

Parkeringar som 14g vid en busstation och vad vi kallade dem vid inventeringen

Asmundtorp Horby Busstation Tjornarp

Boalt Jonstorp Trelleborg CN
Borrby Klagerup Trelleborg C V
Broby Lund OT Trelleborg C O
Brosarp Lonsboda Veberod Sjobovigen
Bastad Busstation Skanor Triangeln Viken

Hammenhog Skillinge Vittsjo

Hjarsas Svalov Orkelljunga
Histveda Sédra Sandby Ostana

Samékningsparkeringar och vad vi kallade dem vid inventeringen

Bjarnum Kristianstad industri Svedala Statoil
Borgeby Kristianstad Statoil ringvégen Sosdala Samékning
Bromolla norr samékning Lars Dufva Tings Nobbelov
Barslov Nasum Tomelilla Svampabanan
Dalby Olserod Veberdd Truckvigen
Fjalkinge Rydebick Vinslov Samakning
Foretagsparken Kronan Saxtorp Vittsjo Samakning
Glumslév Milstolpen Sjobo ICA Supermarket \%

Gardstanga Skurup Sandékra Ystad samékning
Héstvedagrillen Stoby Orkelljunga Eket
Hoérby ICA Kvantum Svaneholm Ostra Karup

Buss- och samikningsparkeringar och vad vi kallade dem vid inventeringen. Detta ar

parkeringar som béde anvénds av samakare och busspendlare.
Fjelie Knislinge Sjobo bussterminal

Glumslov Ljunghusen Skanor Haga

Hanaskog Lund S Staffanstorp

Hurva Lund OT Trelleborg Preem

Hoganis Osbyholm Vellinge V

Héllviken C Rollsberga Vellinge O

Hoéllviken N Rostédnga Angelholm Ridhuset

Kivik Sibbhult Onnestad
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Buss, buss dvrigt- och saméikningsparkeringar och vad vi kallade dem vid inventeringen.
Detta ér parkeringar som bade anvénds av samékare och busspendlare men dven anvénds av

busspendlare som inte dker med regionalbuss.
Glimékra

Parkeringar vi rubricerade som annat och vad vi kallade dem vid inventeringen. Detta ar
parkeringar som frimst har ett annat syfte &n pendlarparkering t.ex. en centrumparkering som

dven anvénds av p-pendlare.
Trelleborg C SV

Buss ovrigt- och samikningsparkeringar och vad vi kallade dem vid inventeringen. Detta
ar parkeringar som anvidnds av samdkare och av personer som &ker med annan buss &n

regionalbuss.
Girsnés Lakarstationen
Simrishamns idrottsplats

Parkeringar vi rubricerade som samikning annat och vad vi kallade dem vid
inventeringen. Detta dr en parkering som anvéinds av samakare men som frimst har ett annat
syfte d4n samékningsparkering.

Knivés

4.3.1 Antal parkeringar och platsantal uppdelat per kommun

e 9 9% av parkeringarna ligger i Hiassleholms kommun.

e 8 % av parkeringarna ligger i Helsingborgs kommun

e 7 % av parkeringarna ligger i Lunds kommun

e 12 % av parkeringarna, 6 % i varje kommun, ligger i Landskrona/Simrishamn
kommun

e 15 % av parkeringarna, 5 % i varje kommun, ligger i Kristianstads/Ostra
Goinge/Vellinge kommun

Bjuv = 22/20, 0,7% Kristianstad = 158/153, 5% Staffanstorp =27/27, 1%
Bromolla = 80/77, 2% Kavlinge = 157/151, 3% Svalov = 166/162, 3%
Burlév = 0%, 0% Landskrona = 345/332, 6% Svedala = 136/132, 2%
Bastad = 88/88, 2% Lomma = 75/75, 1% Tomelilla = 94/89, 3%
Eslov = 224/224, 4% Lund = 376/367**, 7% Trelleborg = 209/207, 3%
Helsingborg = 302/290, 8% Malmo = 9/8, 0,7% Vellinge = 235/235, 5%
Hassleholm = 327/323, 9% Osby = 112/106, 3% Ystad = 257/249, 3%
Hoganés = 34/34, 2% Perstorp = 29/29, 0,7% Astorp = 52/50, 0,7%
Horby = 57/55, 2% Simrishamn = 310/301, 6% Angelholm = 194/190, 2%
Hoo6r = 269/265, 3% Sjobo = 68/66, 1% Orkelljunga = 51/50, 1%
Klippan = 10/10, 0,7% Skurup = 108/102, 3% Ostra Goinge = 102/102, 5%

* =] Burlévs kommun hade vi endast lokaliserat en parkering men vid inventeringstillfillet var den nerlagd och
ersatt med en byggarbetsplats.

** = Antalet platser i Lunds kommun &r nagot tilltaget da en stor parkering dir langt ifran alla platserna anvénds
av p-pendlare &r inrdknad.

Totala platsantalet kommunvis och %-andelen av det totala antalet inventerade parkeringar i respektive
kommun (Inklusive handikapparkering/exklusive handikapparkering)
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Om man ser till det andelen av pendlar- och samakningsparkeringar i respektive kommun
eller det totala platsantalet kommunvis framgér det tydligt att de stora pendlarkommunerna
ligger antingen ddr nagot av de stora tdg- eller busstraken passerar. Landskrona, Héssleholms,
Simrishamn och Helsingborgs kommun har flest parkeringsplatser alla med 6ver sammanlagt
300 platser. Trots att vi valde att inte ta med ndgon parkering frén Helsingborgs centrum, som
t.ex. Knutpunkten, ligger kommunen pé fjérde plats vilket tyder pd en omfattande pendling.
Anledningen till att vi vid inventeringen inte valde att ta med parkeringar i storre stdder som
Knutpunkten i Helsingborg eller Svégertorp i Malmé var att frimst att det dr svért att veta hur
minga som anvéander parkeringen for p-pendling. Fallet med Svéagertorp, som trots allt &r en
pendlarparkering, dr dock speciellt men vi valde till slut att &ndé inte ta med parkeringen vid
inventeringen. Beslutet grundade sig frimst pd att det &r en speciell typ av pendling, framst till
Danmark, som parkeringen dr avsedd for.

4.3.2 Storlek efter platsantal

Det danska Vejdirektoratet har klassat sina samékningsparkeringar efter platsantalet enligt
foljande:

e Stor plats: 50-100 p-platser
e Mellanstor plats:  25-50 p-platser
e Liten plats: 10-25 p-platser

(Vejdirektoratet, 2002)
Vi gjorde inte ndgon liknande indelning i inventeringsprotokollet men véljer att presentera
resultatet fran inventeringen pé ett liknande sitt. Diagrammet nedan visa hur stor procentandel
av parkeringarna som har ett visst antal parkeringsplatser.

e Mycket stor plats >100 p-platser

e Stor plats: 50-100 p-platser
e Mellanstor plats:  25-50 p-platser
e Liten plats: 10-25 p-platser
e Mycket liten plats <10 p-platser
Antal parkeringar efter platsantal
10; 7%
25; 16%
14; 9% Antal
parkeringsplatser
= >100
m 50-100
m 25-49
39; 26% m 10-24
o<10
64; 42%
Figur 4.3
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Som man kan utlisa av diagrammet har de flesta av Skanes pendlar- och
samakningsparkeringar mellan 10-24 parkeringsplatser. Parkeringar med hdgst 49 platser
utgor 84 % av det totala antalet av inventerade parkeringar. Att det dr en s pass liten andel av
Skénes pendlar- och samékningsparkeringar som har dver 50 platser visar pa att det framst
finns ett behov av mindre parkeringar. Eftersom det flesta av de inventerade parkeringarna
ligger i tdtorter &r det respektive kommun som har ansvaret for placering, utformning och drift
av dem.

Medelinvanarantalet i Skénes tdtorter dr 4375 personer och som man kan utlisa av
diagrammet nedan har drygt 50 % av tdtorterna mindre dn 1000 invanare. Resultatet fran
inventeringen ger att det i Skane frimst finns mindre pendlar- och samdkningsparkeringar
nagot som verkar logiskt med hinsyn till invanarantalet i titorterna.

Befolkningsmingd i Skanes tatorter
233 ,

Antal invanare

E>100000

B 99000-70000
J69000-25000
024999-20000
W 19999-15000
& 14999-10000
@ 9999-7000

W 6999-4000
003999-1000

W 999-500

W 499-200

23%

Figur 4.4 (Statistiska centralbyrdn, www.scb.se, )

4.3.3 Parkeringstyper

Som man kan se ovan var den huvudsakliga indelningen med avseende pa placeringen av
Skénes pendlar- och samakningsparkeringarna: Tég, Buss eller Samakning. En parkering kan
klassas som en kombination av dessa samt nigra fa undantagsvis anvénda beteckningar.
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Parkeringstyper

01; 1%

O 24; 16%

B Tag

W Buss

W 63; 40% B Samakning

O Buss Samaékning

B Buss Buss 6wigt Samakning
W 33; 22% ® Annat

B Buss 6wigt Samakning

O Samakning Annat

m27; 18%

Figur 4.5

Som man kan utldsa av diagrammet ovan sa dr antal parkeringar som ligger i anslutning till en
tdgstation 1 klar majoritet foljt av parkeringar som &r avsedda for samdkare och for
busspendling.

Nedan foljer en sammanstillning av fakta som har med parkeringarnas fysiska egenskaper att
gora. Eftersom 80% av de inventerade parkeringarna faller inom kategorin tag, buss eller
samékning har vi valt att endast presentera dessa nérmare.

N
03

56/63 = pa 89 % av parkeringarna finns det en cykelparkering

59/63 = 94 % av parkeringarna ir asfalterade

1/63 = 1,6 % av parkeringarna har grusunderlag

3/63 = 4,8 % av parkeringarna har gatsten

30/63 =48 % av parkeringarna ligger vid en huvudled

17/63 =27 % av parkeringarna dr stationsskyltade

38/63 = 60 % av parkeringarna har handikapparkering

37/63 = 59 % av parkeringarna dr skymda frin vigen, 41 % av dessa kéndes otrygga
pa grund av att de dr skymda frin vigen och av dessa gick det att gora ndgot for att
forbittra insynen pa 60 % av parkeringarna

vegetation dr det som i det flesta fall hindrar insynen pa parkeringarna

16/27 = pa 59 %av parkeringarna finns det en cykelparkering

24/27 = 89 % av parkeringarna dr asfalterade

3/27 =11 % av parkeringarna har grusunderlag

17/27 = 63 % av parkeringarna ligger vid en huvudled

7/27 =26 % av parkeringarna &r parkeringsskyltade

4/27 = 15 % av parkeringarna har handikapparkering

6/27 =22 % av parkeringarna dr skymda fran vigen, 33 % av dessa kdndes otrygga pé
grund av att de ar skymda frdn vdgen och av dessa gick det att gbra nagot for att
forbattra insynen pa 50 % av parkeringarna
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Samakning

5/33 = pé 15 % av parkeringarna finns det en cykelparkering

29/33 =89 % av parkeringarna dr asfalterade

3/33 =9 % av parkeringarna har grusunderlag

1/33 = 2 % av parkeringarna har gatsten

27/33 = 82 % av parkeringarna ligger vid en huvudled

20/33 = 61 % av parkeringarna dr skyltade som samakningsparkering

6/33 = 18 % av parkeringarna har handikapparkering

11/33 = 33 % av parkeringarna &dr skymda fran vdgen, 36 % av dessa kidndes otrygga
pa grund av att de dr skymda frin vigen och av dessa gick det att gora ndgot for att
forbattra insynen pa 100 % av parkeringarna

Vad det giller den fysiska utformningen av parkeringarna fann vi en hel del intressanta
skillnader. Cykelparkering finns vid ndstan alla tagparkeringar men bara pd drygt hélften av
bussparkeringarna och pé betydligt firre samékningsparkeringar. Att man inte stéller upp en
cykelparkering vid samékningsparkeringarna dr inte sd konstigt d4 tanken just &r att man ska
saméka dit men att sd pass minga bussparkeringar saknar cykelparkering dr vért att notera.

Parkeringarnas ldge i forhallande till huvudled skiljer sig ocksd mellan parkeringstyperna.
Majoriteten av buss- och samakningsparkeringarna ligger vid en huvudled men endast en
knapp tredjedel av tagparkeringarna. Detta beror nog framst pa att bade vid busspendlig och
samékning byter pendlarna till ett vigfordon.

Att det &r stor skillnad mellan tdgparkeringarna och buss/samékningsparkeringarna angaende
andelen som har handikapparkering framgar tydligt. Méinga av pendlarparkeringarna i
anslutning till en tdgstation har nog en handikapparkering for andra anledningar dn pendling
som t.ex. for korttidsparkering. En handikappad person som pendlar viljer nog inte att
parkeringspendla och 1 fall att hon eller han nu mot formodan gor det sa ror det sig
formodligen inte om busspendling eller samakning.
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4.3.4 Utnyttjandegrad

Antal parkeringar efter deras utnyttjandegrad

32 Utnyttjandegrad

® >100%
@ 75-100%
0 50-74%
® 25-49%
o 1-24%

= 0%
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Figur 4.6 Antal av alla inventerade pendlar- och samdkningsparkeringar efter utnyttiandegrad

Av det totala antalet inventerade pendlar- och samékningsparkeringarna fordelar sig
utnyttjandegraden relativt jamt i de olika intervallen mellan 1-100%. Skéanes pendlar- och
samakningsparkeringar har generellt sett en hog utnyttjandegrad med 43% av parkeringarna
med en utnyttjandegrad dver 50%.

Beldggningen  eller  utnyttjandegraden pa de  inventerade  pendlar-  och
samakningsparkeringarna varierade beroende pa vilken typ av parkering det var frdgan om.
Totala beldggningen i siffror:
Handikapparkeringarna inrdknade:2365 av 4683 platser
Handikapparkeringarna ej inréknade:2365 av 4567 platser
e Vid Tégstationerna: 60 % utnyttjandegrad inklusive handikapparkeringarna och 62
% exklusive handikapparkeringarna.
Vid Samékningsparkeringarna 27 %
Vid Busstationerna 54 %
Vid Busstationerna/Samékning 53 %
Sammanlagda beldggningen 52 %
Sammanlagda beldggningen inklusive handikapparkeringar 51 %
Sammanlagda beldggningen pd handikapparkeringarna 3 % med avseende pa
platsantal
e Parkeringar med handikapparkering som anvédndes 5 % (3 av 55)

Nir vi klassade parkeringarna efter parkeringstyp bestdmde vi att alla parkeringar som 1ag vid
en tagstation enbart skulle klassas som en parkering for p-pendlare som &ker tdg. Anledningen
till detta &r framst att vi antar att &ven om det finns en regionalbusstation intill tdgstationen sa
anvinds den framst av tdgpendlare. Detta antagande baserar vi fraimst pd information vi fatt
genom samtal med personal pa Skénetrafiken. Diremot kan de Ovriga parkeringstyperna
kombineras fritt t.ex. en del parkeringar &r till for bdde busspendlare och samakare.
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Handikapparkeringarna pa alla parkeringstyper vi inventerade var i stort sétt alltid oanvinda.
Totalt finns det pd de inventerade parkeringarna Sver 100 parkeringsplatser som é&r
reserverade for handikappade och av dessa var 97 % oanvédnda. P4 en av de tre parkeringarna
dér handikapparkeringen faktiskt anvindes var det fragan om ej handikappade p-pendlare som
stod dér pa grund av platsbrist.

4.3.5 Avstand till hallplats

Det faktiska gdngavstdndet mellan en parkering och hallplatsen far inte overstiga 50-75 meter
och ett gdngavstdnd pa 200 meter avses ofta som oacceptabelt (Megafon, 1999). Vi gjorde vid
inventeringen en uppskattning av hur langt det var mellan hallplatsen och parkeringen.
e Vid tégstationerna var medelgingavstandet frin parkeringen till stationen ca 44 meter.
e Vid busstationerna var medelgéngavstdndet frdn parkeringen till héllplatsen ca 38
meter.

Gangavstandet vid bade tagstationerna och busshillplatserna lag vdl inom det
rekommenderade avstandet. Att medelgdngavstandet d4r marginellt mindre vid busstationerna
dn vid tagstationerna beror formodligen pa att en busshallplats tar upp mindre plats dn en
tagstation.

4.3.6 Skyltning

Parkeringarna var generellt satt mycket déligt skyltade. Att parkeringen inte var skyltad var
absolut vanligast.

e (Ca 30 % av de inventerade parkeringarna saknade helt skyltning.

e (Ca30 % av de inventerade parkeringarna var p-skyltade.

e Av tdgstationerna var ca 27 % stationsskyltade, dvs. endast jarnvégsstationen var
skyltad.

4.3.7 Belysning

Da alla parkeringarna inventerades mellan klockan 9.00-15.00 och det har varit mycket svart
att hitta teknisk information om parkeringarna vet vi inte om de &dr belysta nattetid. Vid
inventeringen klassade vi subjektivt belysningen pa parkeringarna i tre olika grader, god,
tillfredstdllande och ej tillracklig.

e 43 % av de inventerade parkeringarna hade god belysning.

e 41 % av de inventerade parkeringarna hade tillfredstdllande belysning.

e 16 % av de inventerade parkeringarna hade otillricklig belysning.
Den subjektiva uppskattningen av parkeringarnas belysning gjorde vi framst genom att rdkna
antalet lyktstolpar och jimfora antalet med parkeringens storlek.

4.3.8 Insynen pa parkeringen

Nér vi inventerade pendlar- och samakningsparkeringarna forsokte vi genom att studera
omgivningen gora en subjektiv bedomning av insynen pa platsen. Nir vi sammanstéllde
inventeringsprotokollet resonerade vi sa att en parkering kan vara skymd fran vigen men édnda
inte kénnas otrygg. Det dr bara d& parkeringen béde dr skymd fran végen och kinns otrygg
som vi har gett en rekommendation angdende hur man kan forbéttra insynen.
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31 % av de inventerade parkeringarna var skymda fran vdgen varav 45 % kéndes
otrygga pé grund av att de var skymda.

Pa 30 % av de skymda parkeringarna som kindes otrygga gér det relativt litt att
forbattra insynen och dd néstan uteslutande genom att kapa vegetationen.

4.3.9 Ovrig statistik fran inventeringsprotokollet

Pa 62 % av de inventerade parkeringarna fanns det tillgang till cykelparkering.

36 % av de inventerade parkeringarna hade handikapparkering varav 95 % ej
anvandes.

70 % av de inventerade parkeringarna lag i ndrheten av ett bostadsomrade.

Pa 76 % av parkeringarna fanns det en soptunna.

Endast 3 % eller 4 av 152 parkeringar var avgiftsbelagda.

4.3.10 Fakta som saknades vid inventeringen

Vi sammanstillde inventeringsprotokollet i mitten av januari precis efter det att vi hade bdrjat
arbeta med vért examensarbete. Sa hdr i efterhand har vi insett att det hade varit fordelaktigt
och underldttat sammanstéllningen av inventeringen om vi inkluderat foljande:

Att 1 samband med inventeringen klassa eller dela in varje parkering efter hur manga
parkeringsplatser den har t.ex. stor, mellan eller liten.

En utforligare beskrivning av parkeringens ldge. Hade vi gjort detta redan vid
inventeringen hade det underlittat sammanstallningen av inventeringsprotokollet.
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5 Pendlaren

Under de senaste dren har pendlingen okat. P-pendlarna utgor en del av denna okning. 1
detta kapitel tittar vi ndrmre pd vilka dessa p-pendlare dr och varfor de viljer att p-pendla.

Det dr 826 personer som har svarat pd enkdten om pendlarparkering. Av dessa var 60 %
kvinnor och 40 % mén. 65 % av dem som svarat anvédnder sig av pendlarparkering i stort sett
varje dag. 19 % anvinder sig inte av pendlarparkering lika ofta. Det dr endast 16 % som
anvédnder parkeringen ndgon gang per manad eller mer séllan. Om ndgon har valt att inte svara
pa ndgon fraga sd tas det inte upp i sammanstdllningen och svarsfrekvensen varierar alltsa
fran fraga till fraga.

Den genomsnittliga skdnska p-pendlaren dr en kvinna som bor 51 km fran sin malpunkt.
Malpunkten &r hennes arbete och arbetsplatsen ligger oftast i Malmo. Hon dker bil till
stationen 9 km frdn hemmet och fortsétter sedan med tdg. Fran taget har hon knappt 800 meter
till malpunkten. Hela resan tar 53 minuter. Det hade gatt 15 minuter snabbare att 8ka bil hela
resan (totalt 38 min). Medelrestidskvoten for att p-pendla blir 1,41. Om man delar upp den pé
samakare och Ovriga p-pendlare ar restidskvoten 1,14 respektive 1,44. For att fa fram
restidskvoten har vi jimfort bilresa hela vigen med kombinerad resa bil och buss/tag.
Restidskvot = Restid toilenkel resa i b pendiing enkel resa- Restidskvoten mellan kollektivtrafik och bil
for resor dver 5 km bdr vara mindre &dn 2 for att vara pa onskvird niva (TRAST, 2004).
Skénska p-pendlare menar att den frimsta anledningen till att anvdnda sig av
pendlingsparkering &r kostnaden. Det dr viktigt att det finns lediga platser och att parkeringen
ar bra beldgen.

I Danmark har man gjort en liknande undersdkning genom att intervjua 240 anvéndare pa fem
pendlingsparkeringar i K&penhamnsomradet. Den genomsnittliga danska p-pendlaren bor 5-
10 km fran stationen dit hon kor bil. Fran stationen fortsatter hon med tdg och har centrala
Kopenhamn som malpunkt. Fran avstigningshallplatsen fortsatter hon till fots till mélpunkten.
Den framsta anledningen att dansken anvénder sig av p-pendling dr att det &r svart att hitta en
parkeringsplats i centrala Kdpenhamn, och om man hittar en parkeringsplats s ar det ofta dyrt
att sta dar hela dagen. Téget anses som ett snabbt alternativ som dessutom ger en mdjlighet att
slappna av. Det ir viktigt att det finns gott om platser, att parkeringen &r asfalterad och ser fin
ut. Enligt anvdndarna dr det mindre viktigt med videodvervakning, skyltning och information
(PORSH, 2003).

Det finns alltsé en del skillnader mellan p-pendling i K&penhamnsregionen och Skéne. En stor

skillnad ar att man inte tagit upp sdkerhet for bilen som en viktig faktor i Danmark da man
enligt de rapporter vi ldst inte har haft problem med inbrott i ndgon stor utstrackning.
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5.1 Jamforelse Kbpenhamnsomradet — Skane

Avstand till parkering
- en jamforelse mellan Skane och Danmark

Skane

Danmark

0% 20% 40% 60% 80% 100%
| B0-2km B2-5km 05-10 km 0O10-20 km B>20 km

Figur 5.1 Jamforelse mellan Skdne och Kopenhamnsomrddet vad gdller avstandet man kor till
pendlingsparkeringen. Skdne (N=766), Danmarks data ur dansk undersckning (COWI, 2002)

Avstanden man kor till skdnska pendlarparkeringar &r ungefir de samma som i Danmark.
Detta trots att den danska undersdkningen enbart handlar om pendling in till Képenhamn och
vi 1 den sk@nska undersokningen har med alla smé orter i hela Skane. S& dven om skélen till
att p-pendla kan variera s& anvinder man pendlingsparkeringarna pa liknande sétt. Till de
skdnska pendlarparkeringarna koér man 8,93 km medan de i Danmark kor 8,34 km i
genomsnitt (COWI, 2002).

5.2 Faktorer som paverkar resande

Miljospecifika
faktorer
Topografi, vader

(Resespeciﬁka (Transportspeci-
faktorer fika faktorer
Anledning till resa, Tidtabell, parkering

\_bagage J \_ J

4 )

4 . )
Individuellt Kvalitetsfaktorer
specifika faktorer | | St e
er, kon, inkomst
\_ \- /

Atgiirder som
paverkar val av

firdmedel
Policy, marknadsforing

Figur 5.2 Atgiirder och faktorer som pdverkar resandet (Lindstrém Olsson, 2003)

Det finns en midngd faktorer som paverkar valet av firdmedel. For att ldttare kunna identifiera
dessa faktorer kan vi dela upp dem i sex olika grupper. Miljospecifika faktorer beskriver
miljon ldngs den fardvigen man anvinder. I miljofaktorerna ingér t.ex. landskapets topografi,
vaderforhédllanden, tillgdng till butiker osv. Méinga av dessa faktorer kan vara svéra att
paverka dven om vissa kan pdverkas pd ldng sikt genom fysisk planering. Med resespecifika

36



faktorer menar vi faktorer som har att gora med sjdlva resan. Det kan vara anledningen till att
man reser eller baggaget man har med sig. Transportspecifika faktorer innefattar faktorer
som t ex tidtabeller, parkering, nérhet till station, restid, biljettkostnad, komfort, information,
stationskvalitet etc. De dr relaterade till olika delar av transportsystemet. Dessa faktorer
paverkas oftast av lokala myndigheter, foretag, den individuelles lokalisering av hem/arbete
och val av firdmedel. Individuellt specifika faktorer beskriver bdde individens karaktér och
hela hushallet. Har inkluderas bland annat kon, élder, status, instdllning, inkomst och livsstil.
Aven om vissa av dessa dr forutbestimda (t.ex. kon, alder) kan andra faktorer sisom
instéllning och livsstil pdverkas. Kvalitetsfaktorer varierar med hur individen uppfattar resan
och standarden pa transportsystemet. Atgirder som paverkar val av firdmedel kan vara
bland annat marknadsforing, policyétgéirder eller skatter.

I den enkidt vi anvédnt oss av ldgger vi storst vikt vid kvalitetsfaktorer, transportspecifika
faktorer, individuellt specifika faktorer och resespecifika faktorer. Transportspecifika
faktorerna dr viktiga i enkéten for att fi veta vad p-pendlarna tycker om parkeringen. Tva
kvalitetsfaktorer som &r av stor vikt i var undersokning dr trygghet och sikerhet. De
individuellt specifika faktorerna anvénder vi for att kunna gruppera anvindare och pa sa sitt
veta vilka asikter de olika grupperna har. Vi har bara med en resespecifik faktor i var
undersokning och det &dr anledningen till resan. Miljospecifika faktorer och &tgdrder som
paverkar val av firdmedel tas inte upp specifikt i enkéten.

5.3 Alder och kén

P-pendlarnas &lder och kon ar individuellt specifika faktorer som &r viktiga att kdnna till for
att kunna kartldgga potentiella p-pendlare. Om man vet vilka som dr potentiella p-pendlare dr
det littare att rikta information och marknadsforing mot den gruppen.

5.3.1 Aldersférdelningen

Aldersfordelning

30
%

251

20

151

10

25  26-35 36-45 46-55 56+

Figur 5.4 Aldersfordelningen i procent bland p-pendlarna (N=794)

Majoriteten av p-pendlarna (ca 57 %) &r mellan 36 och 55 &r. Detta &r naturligt d& den storsta
delen forvarvsarbetande tillhor dessa grupper. Den genomsnittliga &ldern i urvalet var 44 ar.
Det dr dock en ganska stor del av p-pendlarna som &r 56 ar eller dldre och detta beror
antagligen pd att de skaffat sig en vana att p-pendla. Nér man provat pa p-pendling och det
inte lingre framstar som besvérligt eller okdnt &r det lattare att vélja det som frimsta
alternativ. I en jimforelse mellan den yngre halvan av p-pendlarna med den éldre halvan
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visade det sig att skillnaderna inte var sa stora vad géller synen pd vad som &r viktigt for
pendlingen. De éldre prioriterade trafiksdkerheten och miljon ndgot hogre men i dvrigt var det
samma virderingar. | utvirderingarna av parkeringarna aterfanns inte alls nadgra markbara
skillnader mellan de yngre och de dldre p-pendlarna. Instillningen gentemot beteendet kan
alltsa inte sdgas skilja sig ndmnvért mellan olika aldersgrupper i vir undersdkning.

5.3.2 P-pendling i ett genusperspektiv

Skillnader i kvinnors och mins resmonster r stora och det ar viktigt att forstd dessa skillnader
for att kunna kartldgga pendlaren.

60 % av dem som svarade pa enkiten var kvinnor. Detta innebdr antingen att fler kvinnor p-
pendlar eller att kvinnor var bdttre pa att svara pa enkdten. P4 en enkétundersdkning som
genomfordes i Jonkoping var 55 % av dem som svarade kvinnor medan endast 51 % av alla
tillfragade var kvinnor, vilket tyder pd att kvinnor dr ndgot béttre pd att besvara enkiter.
(Jonkoping kommun, www.jonkoping.se)
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Figur 5.5 Jamforelse mellan kvinnors och mdns anvindning av olika fiardmedel (SIKA, 2000)

Jamforelsen mellan kvinnor och méin angéende vilka fardmedel de anvinder visar tydligt hur
mén reser mer med bil dn vad kvinnor gér medan kvinnor i sin tur utnyttjar kollektivtrafiken
béttre dn mén.

Fran trettiodrsdldern, d4 minga familjer skaffar barn, minskar pendlingen totalt sett bland
kvinnor medan den Okar bland mén. Mén pendlar lingre och anvinder oftare bil. Framst
pendlar vilutbildade mén i eller till storstadsregionerna (Svenska Kommunfoérbundet, 2003).

I Skdne har min generellt sett lingre resvédg till sin arbetsplats dn kvinnor. Eftersom
arbetsplatsen dr den storsta enskilda malpunkten for p-pendlare sa &r detta av intresse for vér
undersdkning. 5 % av kvinnorna och 9 % av midnnen pendlar mer dn 30 km om dagen.

Det finns manga forklaringar till att pendlingsmonster ser olika ut for mén och kvinnor. En av
dessa forklaringar &r att midn och kvinnor har olika tidskulturer (Bjornehult et al, 1996).
Kvinnors vardag innehaller generellt sett fler aktiviteter som ar knutna till vard och omsorg én
ménnens. Skillnaderna i tidskultur ger upphov till olika resvanor. Mén och kvinnor ligger ner
ungefdr lika mycket tid pa att resa d&ven om médnnen ofta reser langre 1 avstdnd rédknat.
Kvinnor kombinerar i storre utstrickning sina arbetsresor med olika drenden som att skjutsa
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och hdamta barn och handla. Detta utgdr en stor del av kvinnors mobilitet. Det ar alltsd viktigt
for kvinnor att frekvensen hos firdmedlen dr anpassad till aktiviteter och destinationer
(6ppettider pa inkopsstillen och skolor).

Kvinnors mobilitet begrinsas dven i storre utstrickning av kinslan av personlig trygghet dd de
oftare kdnner sig otrygga. Skillnader i pendlingsmonster forstérks av att kvinnor i storre
utstrackning utnyttjar kollektiva fairdmedel som vanligen dr langsammare &n bilen. Enligt var
unders6kning hade p-pendlaren i medeltal tjdnat 15,4 minuter pd att ta bilen hela végen.
Kvinnor har generellt sett en mer positiv instdllning till kollektivtrafik &n maén.
Kombinationen av kvinnors positiva syn pa kollektivtrafik och faktumet att kvinnor girna
kombinerar drenden med arbetsresor gor p-pendling mycket intressant eftersom man genom
att p-pendla har tillgdng till bil och kan utrdtta drenden bade pa vig till och fran malpunkten
samtidigt som man kan utnyttja den ekonomiskt fordelaktiga kollektivtrafiken pa den lédngsta
delen av strackan.

Andel p-pendlare pa olika fardsatt

40+
%
301
20+ O Kvinnor
B Man
10
0.

Buss Tag Samakning

Figur 5.6 Visar hur stor del kvinnor respektive mdn som p-pendlar med olika transportslag i procent (N=749)

Téag och buss dr de overldgset populdraste pendlingstyperna hos p-pendlarna. Att en sa liten
del dr samdkare kan bero pd att alla samékare inte anvdnder sig av samakningsparkeringar
utan mots pa andra platser och att samakning maste planeras i forvdg. Att den storsta delen p-
pendlare éker vidare med tag &r inte sa underligt da det &r ett snabbt och effektivt fardsatt. Nar
man har mojlighet att vélja mellan buss och tig viljer en 6vervildigande majoritet tadg, och
buss endast om det dr nddvindigt.

Hos mén &r det néstan lika vanligt att samaka som det &r att &ka vidare med buss. Bide nér det
géller tdg och buss dr det ldngt fler kvinnor d&n mdn som utnyttjar transportmedlen. En
forklaring till detta kan vara att min har en starkare biltradition.

Som ndmndes tidigare sa dr 60 % av de inkomna enkiterna besvarade av kvinnor. I en
undersokning av Stockholmsomradets pendlingsparkeringar sa var 59,4 % av anvindarna
kvinnor (Lindstrom Olsson, 2003). Detta stodjer vér teori om att kvinnor har en mer positiv
instdllning till kollektivtrafik och dirmed anvénder sig av p-pendling i storre utstrdckning.
Nér icke-anvdndare blivit tillfrdigade om de 4ar beredda att anvdnda sig av
pendlingsparkeringar s& har endast 34,9 % av kvinnorna svarat nej medan hela 63,6 % av
ménnen svarade nej (Lindstrom Olsson, 2003).

Skillnaderna mellan manlig och kvinnlig syn kan beskrivas som olika uppfattning av den
subjektiva normen (Icek Aizen, www-unix.oit.umass.edu/~aizen). Den subjektiva normen for
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kvinnor och mén generellt dr att kvinnor har en mer positiv syn pé kollektivtrafik och min en
mer positiv syn pé biltrafik. Man kan spekulera i att det dven kan vara sé att kvinnor har en
kinsla av dalig uppfattad kontroll 6ver beteendet dd de kor bil lingre strackor och att min
kénner att de inte har den kontrollen de vill ha da de uteldmnar sig till kollektivtrafiken.

5.4 Syftet med resan

P-pendlarnas arende

Annat Ej svarat
Fritid 2% 5%

2%
Studier
12%

Figur 5.7 Arenden for p-pendlare (N=826)

Arbete
79%

Ur figuren ovan kan man tydligt se att det dr arbetet som 4r den vanligaste malpunkten for p-
pendlare. Detta &dr naturligt d@ man maste ha tillgéng till bil och korkort for att kunna anvédnda
sig av pendlarparkeringar. Regelbundenheten som arbetet innebér ger en fordel vid pendling
dd man kan ldra sig tidtabeller och kdnna sig sdker pa att allt fungerar som det ska. Det &r
dock en forvénansvirt stor andel som pendlar till studier och medelaldern pa denna grupp ar
31,7 ar vilket ar avsevirt hogre 4n genomsnittsstudenten.

Arendet #r att betrakta som en resespecifik faktor i klassificeringen av faktorer som paverkar
resandet.
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5.5 Hur ofta anvénds p-platsen

5.5.1 Anvandningsfrekvens

Anvandning
100%
80%- B Mer sallan
60%- ONagra dagar i veckan
40%: O Nistan varje dag
20%:-
0%-

Anvandningsfrekvens
Figur 5.8 Anvdndningstid hos p-pendlarna i Skane (N=796)
Enligt enkdtundersdkningen sa anvinde 65 % parkeringen i stort sett varje dag, 19 % nagra
dagar i veckan och 16 % mer sdllan. Detta visar att p-pendling passar bést for de pendlare som
pendlar regelbundet och detta stimmer dverens med att den vanligaste mélpunkten &r arbetet.

P& undersokta parkeringar i Stockholmsregionen ligger virdena pd ungefdr 39 % 1 stort sett
varje dag och 20 % nagon gang i1 veckan (Lindstrom Olsson, 2003).

5.5.2 Anvandningstid

Anvandningstid (ar)
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Figur 5.9 Anvindningstid for p-pendlarna (N=774)
Det forefaller vara si att de som borjat anvinda sig av en pendlarparkering anvinder den
linge. Detta har antagligen att gora med att det inte lingre kdnns besvérligt eller omstandligt

och ndr man har gjort nigot till vana &r det for ménga ett latt sdtt att spara pengar eller virna
om miljon.
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6 Resan

Ndr man reser forflyttar man sig med hjdlp av fardmedel, frdan en startpunkt till en malpunkt,
en viss strdcka pa en viss tid. I detta kapitel studerar vi p-pendlarens resa.

6.1 Resvédgen

Den genomsnittlige p-pendlaren har 51 km fran sitt hem till sin malpunkt och det tar 53
minuter att ta sig dit. Resan delas upp i tre reselement. Fran hemmet till bytespunkten dér
kollektivt resande eller samdkning tar vid, huvudresan med tdget, bussen eller
samékningsbilen och slutligen fran avstigningsplatsen till malpunkten som oftast sker till fots.
Den forsta biten till bytespunkten vilken p-pendlaren kér med bil &r i genomsnitt 9 km.
Huvudresan dr i genomsnitt ca 41 km. Fran avstigningsplatsen till mélpunkten ar det i
genomsnitt 786 m. Hela resan tar enligt p-pendlarna 53 min och hade kunnat forkortas med
drygt 15 minuter om bilen hade anvénts hela resvégen.

6.2 Fardsattsval
Fardsattsval till stationer
. Ovrigt
Kollektivt 1%
15%
Bil
10%

Gang
Cykel 61%
13%
Figur 6.1 Firdsdttsval till stationer i Sverige (TRAST, 2004)
Géng Cykel Kollektivt Bil
Malmé 42% 16% 35% 3%
Helsingborg 48% 12% 33% 5%
Lund 56% 21% 19% 2%
Kiivlinge 44% 37% 10% 9%
Bjuv 49% 26% 18% 6%
Teckomatorp 20% 7% 56% 17%
Moérarp 76% 21% - 3%
Rydsgérd 61% 11% - 28%
Billeberga 28% 16% 28% 27%
Dosjebro 53% 28% - 19%

Tabell 6.1 Firdsdttsval till nagra stationer i Skane ordnat efter ortens storlek (TRAST, 2004)
I figur 6.1 ser man genomsnittliga siffror for fardsittsval till Sveriges tégstationer, och

tabellen 6.1 visar ndgra i Skéne utvalda stationer. Generellt sett dr det kortare avstdnd och
béttre tdckning med kollektivtrafik i Skdne &n i1 Ovriga Sverige. Detta gor att det finns
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alternativa fairdmedel att ta sig till tdg- och busstation och dirfor tar man inte bilen lika ofta i
Ské&ne som man gor i 6vriga Sverige. I tabellen 6ver skinska orter ser man tydligt att man i de
storre orterna dér avstanden &dr kortare ogérna véljer bilen som transportmedel till station.
Detta beror bland annat pa parkeringsbrist och avgift for parkering. Skjuts till stationen och
hdmtning dr vanligare dn att man kor sjdlv (TRAST, 2004). Att man gédrna kor till mindre
stationer beror pé att kollektivtrafik saknas och att parkeringen &r gratis vid stationen, men
dven pa stora omland, bra koppling till vdgnitet och 1dnga avstand till stora stdder. I Skéne &r
det endast avgiftsbelagd parkering vid stationerna i de storre orterna Malmd, Lund,
Kristianstad, Helsingborg och Ystad.

Om man sedan ser pa hur resan fortsétter for p-pendlarna s kan man dela upp det pa vilket
fairdmedel de anvénder.

Fortsatt fardsatt for p-pendlare

Gang Ej svarat

Bil 3% 3%

9%
Buss Tag
25% 60%

Figur 6.2 Fortsatt fardsdtt fran parkering bland p-pendlarna (N=826)

Av dem som tar bilen till bytesplatsen (tdgstationen, busstationen, samdkningsparkeringen) sa
aker den storsta delen vidare med tdg. De som dker vidare med bil &r samakarna och de som
gér vidare anvédnder sig av parkeringen dd den ligger nira deras mélpunkt. Att den storsta
delen av p-pendlarna éker vidare med tag dr vintat da det i Skdne finns bra tdgforbindelser
och ofta avgiftsfri parkering vid stationerna.

6.3 Pendlingsavstand

Varje skaning reser ca 30 km per dag i genomsnitt réknat for alla invénare tur och retur
(Region Skéne, 2004).

Benédgenheten att pendlarparkera okar vanligtvis med avstdndet mellan hemmet och
maélpunkten. Det genomsnittliga reseavstdndet mellan hemmet och mélpunkten dr 51 km for
p-pendlaren. Detta kan jamforas med den genomsnittliga resldngden for arbets-, tjinste- och
studieresor som dr 21 km (enkelresa) for bilresendrer enligt RES 2000. Mén har enligt RES
2000 nidstan dubbelt sd langa arbetsresor som kvinnor.
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Avstand Hem - Malpunkt i kilometer
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Figur 6.3 Pendlingsavstand Hem — Mdlpunkt (N=745)

Aven om medelreslingden dr 51 km for p-pendlaren (enkelresa) sé reser de flesta kortare in
sd och det ser man pd medianen (mittvirdet) som ar 44 km. Eftersom medelreslingden ar 21
km for alla pendlingsresor i Skdne och endast 9 % av p-pendlarna har kortare
pendlingsavstand tyder detta pa att de &r kraftigt overrepresenterade pa lingre strickor. En
anledning &r att den tid som man forlorar pa att kora till en parkering, gangtid och bytestid pa
kanske 5 — 10 minuter vdger tungt pa kortare resor pa 15 — 20 minuter medan den har mindre
betydelse pa ldngre resor. Ekonomi har sjdlvklart ocksd en stor betydelse till om man
anvénder sig av p-pendling eftersom det innebér en stor kostnad att pendla langa strickor med
bil och ju lingre man dker desto mer sparar man genom att aka kollektivt.

Avstandet mellan hemmet och parkeringen var i genomsnitt 9 km.

Avstand Hem - Malpunkt i minuter
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Figur 6.4 Restid i minuter Hem — Mdlpunkt (N=741)
Medelrestiden for p-pendlarna i Skéne dr 53,2 minuter. Nér frdgan om pendlingstid besvarats

sa verkar det som man tenderar att avrunda till nirmaste tiotal och minga avrundar &nnu mer
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och svarsfrekvenserna blir hdgre for en halvtimme, en timme eller en och en halv timme. For
tdg giller att man ndr man aker léngre strickor ofta sparar tid medan man pé korta strickor
forlorar tid jAimfort med bilresa samma stricka. Att man pé kort stracka forlorar tid beror péd
bytestid mellan transportmedel.

6.4 Pendlingsparkering i Danmark

I Danmark pendlar ca 8 000 p-pendlare in till centrala K&penhamn och Frederiksberg varje
dag och man riknar med att ha potential for 20 — 25 000 p-pendlare 2015 (HUR, 2003)

I en dansk undersokning (Megafon , 1999) har man studerat vad som fér pendlare att anvinda
eller inte anvdnda pendlingsparkeringar for sin pendling. Hos anvindarna s& var de frimsta
anledningarna till att anvinda sig av pendlingsparkering att de upplever en ekonomisk fordel,
undviker kder pa vdgarna och att de har en mojlighet att arbeta och koppla av pé tdget. Det ér
dock anmirkningsvért att den storsta delen som véljer p-pendling gor det eftersom de
upplever problem med bilpendling, som t ex ddliga parkeringsforhéllanden, och inte for att de
uppfattar p-pendling som bra och vélfungerande.

Motiven till att pendlarparkering anvinds 1 prioritetsordning enligt den danska
undersokningen:

e Daliga parkeringsforhallanden i stan — Svért att hitta en plats och/eller dyrt att parkera.

e Arbetar ndra en station — Om man jobbar néra en station sd menar flera tillfrigade att
det bara &r besvérligt att ta bilen till jobbet, eftersom man d4 maste hitta parkering.

e Ekonomi— Det ér billigare att ta tdget dn att dka ensam i bilen.

e Undviker att fastna i bilkd — Langa koer i rusningstid som ger upphov till tidsspill, oro
och stress kan undvikas.

e Mgjlighet att arbeta och koppla av pa tdget — Istdllet for att vénta i bilké kan man ldsa
rapporter, forbereda méten eller bara slappna av med en bra bok. Detta kraver dock
sittplats da staplats inte dr bra for vare sig arbete eller avslappning.

e Miljohénsyn — Bidra till att minska koldioxidutslédppen.

e Viderforhallanden — Daligt vider skapar osdkra vagforhdllanden vilket upplevs som
otryggt att kora i.

e Otrygghet i trafiken — De som kénner sig osdkra i trafiken, i synnerlighet
rusningstrafik, kan kora endast en kort striacka till stationen for att dka tig.

e Sparar tid — N&gra svarande upplever att de sparar tid genom att utnyttja
pendlarparkeringar i forhallande till att bilpendla.

e Inte van att resa i K&penhamn vilket dr tidskrdvande — De som inte hittar i Kdpenhamn
har léttare att ta sig runt staden pa annat sitt.

Danskarna har i samma undersokning &ven delat upp de typiska anvdndarna i olika
pendlartyper for att f en tydligare bild dver vilka som pendlar och varfor de pendlar:

P-pendlare:

Den avslappnade: Blir stressad och upplever osékerhet ndr han kor bil. Ser kollektiva
fairdmedel som lugnare och avkopplande. Klagar vanligtvis inte pd kollektivtrafiken. Oftast
miljdmedveten och p-pendling ger honom gott samvete.

Den ekonomiska: Ténker rationellt och véljer transport ur ekonomisk synvinkel. Kan
kompromissa med sina personliga behov for att fa det billigaste alternativet.

Den viinlige: Genom att anvdnda sig av p-pendling kan den vinlige ge andra
familjemedlemmar mojlighet att anvénda bilen. Kompromissar med egna behov for att kunna
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ta hinsyn till andras. Stéller inte s stora krav pa kollektivtrafiken och dr generellt sett ndjd.
Den vinlige pendlaren bryr sig om miljon och liksom den avslappnade fir den vinlige gott
samvete av att inte fororena.

Bilpendlare:

Barnfamiljen: Har svart att anvdnda sig av kollektivtrafik d4 barn ska hdmtas och limnas pé
dagis. Det tar for lang tid med kollektivtrafik. Barnfamiljen skulle dock vilja anvénda sig av
kollektivtrafik om det skulle underlétta deras ofta strama ekonomiska situation.

Den kringresande: Anvinder sig av bil did hans jobb krdver det. Har otympligt baggage i
ndgon form som hindrar honom frén att dka kollektivt. Bilen 4r del av hans livsstil och den &r
praktisk. Endast ett nytt jobb skulle fa den kringresande att borja p-pendla.

Den forniime: Ar generellt sett vilbirgad och har en uteslutande positiv instéllning till bilism.
Ser bilen som en statussymbol och sitter stort virde vid komfort. For att han ska anvinda
kollektivtrafiken ska den vara pélitlig, effektiv och komfortabel.

Strebern: Anser att han fortjinar att kora bil for det gor tillvarelsen lite béttre.
Karridarménniska som inte vill spilla tid pa kollektivtrafik. For att han ska anvdnda p-pendling
ska det vara tydliga ekonomiska eller tidsmissiga fordelar.

(Megafon, 1999)

46



7 Fardsatt (Bil/Buss/Tag)

Valet av fdrdsdtt beror ofta pd uppfattade nyttan av valt firdmedel. Billig, snabbt och
bekvimt dr att foredra. I detta kapitel tar vi upp vilka faktorer det finns som pdverkar valet av
fardsdtt och hur de paverkar.

7.1 Méjlighet till kollektivtrafikpendling

Pa enkdten hade vi med en frdga om huruvida de hade kunnat &ka kollektivt hela vigen.
Avsikten med detta dr att vi vill veta om p-pendlarna &dr tvungna att ta bilen till stationen for
att kunna aka kollektivt. Det visade sig att 53,2 % kan anvinda sig av kollektivtrafik hela
viagen medan 46,8 % inte anser sig ha mdjlighet att anvénda kollektivtrafiken hela vigen.
Detta kan bero péd antingen tidsbrist eller att det helt enkelt inte finns kollektivtrafik ndra
hemmet. Det dr dock ménga som anvinder sig av pendlingsparkering dven om de inte r
tvingade for att kunna dka kollektivt.

7.2 Byten om enbart kollektivtrafik anvédnds

Antal byten

40-
% 35-
30+
25
20-
151
101

=

Inget 1-2 3+ Vetej Garej
Byte Byten Byten

Figur 7.1 Antal byten om kollektivtrafik hade anvdnts hela vigen till malpunkten (enkel resa)(N=769)

Om mdjligheten till pendlingsparkering inte hade funnits s& hade de flesta behovt gora 1-2
byten med kollektivtrafik. Drygt en fjdrdedel kan inte anvédnda sig av kollektivtrafik for att ta
sig hela vigen fran sitt hem till sin malpunkt. Av dem som inte hade behdvt géra ndgot byte
menade ndgra tillfrigade att de bor nédra pendlarparkeringen och hade dirfor kunnat ta sig till
kollektivtrafikanslutningen med cykel eller till fots.

7.3 Parkeringsmoéjlighet

I enkdten fick p-pendlarna svara pd fragor om hur deras parkeringsmdjligheter var vid
mélpunkten. Tanken med detta var att se om det fanns nagot tydligt monster mellan
parkeringsmdjlighet och p-pendling. 46,8 % av p-pendlarna har avgiftsbelagd parkering vid
maélpunkten och pé 53,3 % av mélpunkterna dr det platsbrist. Faktumet att man vill ha tillgdng
till sin bil men &ndé har eller tycker sig ha problem att parkera vid sin malpunkt tror vi kan
vara en av anledningarna till att anvdnda sig av p-pendling.
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Figur 7.2 Parkeringsforhdllanden vid p-pendlarnas madlpunkter (N=322)

39 % av p-pendlarna har badde gott om plats och gratis parkering vid malpunkten men viljer
dnda att anvdnda pendlarparkeringen. Oftast pendlar de en lidngre stricka och medelavstandet
till malpunkten for dessa p-pendlare dr 61 km, vilket dr 20 % lingre 4n den genomsnittliga p-
pendlaren.

I en undersdkning som gjordes i Miinchen sa var ”ingen parkeringsplats vid malpunkten” den
storsta enskilda anledningen till att anvdnda sig av pendlingsparkering (Park & Ride
Miinchen, www.parkundride.de).

Fardmedelsval pga parkeringsmojligheter

| | | |
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Avgift arbetsplats P |
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Begransad gratis P o
Gratisplats vid arbetet
1 1 1 1 1
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Figur 7.3 Bilplatstillgdng och fiardmedelsval for arbetsresor (TRAST, 2004)

Figuren visar hur firdmedelsvalet paverkas av tillgingen pd parkering vid arbetet enligt
TRAST. Den hér figuren ger en klar bild 6ver hur viktigt det &r for bilisten att parkeringen vid
mélpunkten, i det hir fallet arbetet, dr avgiftsfri. Andelen kollektivresor till arbetet dkar
markant da p-plats inte finns att tillgd eller dr avgiftsbelagd. Man ser ocksd att det dr
kollektivtrafiken som 6kar mest da bilpendlingen minskar, tydligast dr detta nér det inte finns
ndgon parkering vid malpunkten.
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7.4 Restiden jamforelse
7.4.1 Jamforelse mellan samakare och ovriga p-pendlare

Skillnaden mellan samakare och tag-, busspendlare
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Figur 7.4 Jdmférelse mellan samdkare och p-pendlande kollektivresendirer (Njie=734, Nyesiinga=707,
N restid— 705 y N avstind — 72 6)

Nér vi hédr jamfor samakare och kollektivresande p-pendlare kan man notera att den totala
restiden for samékare och dvriga p-pendlare dr ungefar lika 1dng men strickan som samékarna
pendlar dr en bra bit lingre (29 % ldngre). Den storsta delen av strickan dr avsténdet till
parkeringen som for samakare dr ungefar dubbel sé ldngt som for dvriga p-pendlare. Att den
totala restiden &r s& pass mycket kortare tyder pa att samakarna tycker deras pendlingsform &r
effektivare dn pendling via kollektivtrafik. Medan kollektivikande p-pendlare hade tjanat 16,6
minuter pé att ta bilen hela vigen hade saméakarna endast tjdnat 7,8 minuter.

7.4.2 Jamforelse pendlare och p-pendlare

Om man ser pa resan fran station till station star sig kollektivtrafiken ganska vil jamfort med
bilen. I tabellen jamfors olika strék i Skdne. Jarnvégsstationerna i tdtorterna har valts som
start- och malpunkter. Forbindelsen Ystad — Helsingborg dr medtagen for att analysen ska
vara konsekvent och dr summan av tva strak med byte i Malmd. Restidskvoten &r ett matt pa
hur mycket mer tid som forbrukas genom att vdlja kollektivtrafik gentemot bil. Man far
restidskvoten genom att dividera restiden for bil med restiden for kollektiva fardmedlet. En
restidskvot péd 1,2 motsvarar 20 % ldngre restid med kollektivtrafik &n bil.

Pendlare

Restider i minuter

Forbindelse Bil Tag Restidskvot

Malmé-Képenhamn 51 35 0,7
Malmo6-Helsingborg 38 43 1,1
Malmao-Kristianstad 65 72 1,1
Malmo-Ystad 43 48 1,1
Helsingborg-Ystad 71 107 1,5
Helsingborg-Kristianstad 76 81 1,1
Ystad-Kristianstad 60 102 1,7

Tabell 7.5 Restidskvoter, kollektivtrafik jamfort med bil, for stora strdak i Skdne (A. Ekberg, Skanetrafiken)
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Om man tar sig till stationen med bil sd kan man utnyttja dessa restidskvoter forutsatt att
stationen ligger 1 resriktningen och med tilligg for bytestid. Detta visar alltsd att
pendlingsparkering ger mojlighet till bra restidskvot jamfort med bilresa hela vigen, sérskilt
pa ldngre resor dir bytestiden och restid till stationen ar en mindre del.

P-pendlare
Forbindelse P- i Restids Kollektiv P-pendl. Bilrestid Bilkvot

pendling pendling kvot p- /Kollektiv enligt
pendling kvot Michelin

Malmé-Trelleborg 49 29 1,71 Buss 42 1,17 35 0,83
Malmé-Sjébo 68 35 1,94 Buss 57 1,19 50 0,70
Malmo-Hoor 60 43 1,40 Tég 35 1,71 53 0,81
Lund-Landskrona 30 21 1,43 Tag 16 1,88 23 0,91
Lund-Kristianstad 86 66 1,30 Tég 58 1,48 70 0,94

Tabell 7.6 Restider och kvoter utifran p-pendlarnas bedomning av restid i minuter for ndgra forbindelser. Pd
forbindelse Malmo-Trelleborg och Malmo-Sjobo bestar kollektivtrafiken av busstrafik och pd de tre andra av tag

Forbindelse — Start- och malpunkt.

P-pendling — Restid i minuter for p-pendlare enkel resa enligt dem sjélva.

Bilpendling — Restid i minuter enkel resa om bil anvédnds hela resan enligt p-pendlarna.
Restidskvot p-pendling — P-pendling dividerat med bilpendling visar hur mycket lingre tid
resan tar med p-pendling jamfort med att &ka bil hela vigen. Om p-pendling och bilpendling
tar lika lang tid blir kvoten pa ett.

Kollektiv — Visar den kortaste restiden med kollektivtrafik (buss eller tadg) fran startpunkt till
maélpunkt enkel resa enligt Skanetrafiken (Skédnetrafiken, www.skanetrafiken.se).
P-pendl./Kollektiv kvot — P-pendling dividerat med kortaste kollektivrestiden ger en kvot
som visar hur stor del av restiden som tas upp av bilresan till parkeringen. En kvot pd ett visar
i detta fall att kollektivresan tar hela restiden, allt Over ett utgdrs av restid innan eller efter
kollektivresan.

Bilrestid enligt Michelin — Visar restiden fran centrum av startpunkten till mdlpunkten i
minuter enligt Michelinguiden (Michelinguiden, www.viamichelin.com).

Bilkvot — Bilpendling dividerat med restid enligt Michelinguiden. En kvot pa ett visar att
Michelinguiden och p-pendlarna har samma uppfattning om restid i bil for en given stréicka.

Det som &dr mest intressant att studera i tabell 7.6 &r de olika kvoterna. Restidskvoten for p-
pendling visar hur mycket ldngre tid det tar att p-pendla jamfort med om man skulle ha kort
bil hela vigen till milpunkten. Hér ser man tydligt att de kollektivforbindelser som sker med
buss har en hogre restidskvot &n de som sker med tdg. Detta &r en av anledningarna att
busspendling jamfort med tagpendling har svérare att konkurrera med bilpendling.

Niér vi ser pa kvoten som jimfor p-pendling restid med kollektiv restid s ser vi att kvoten &r
lagre for bussforbindelserna én for tdgforbindelserna. Detta innebér att bildelen av hela resan
ir en mindre del tidsmissigt for busspendlare &n for tagpendlare. Kollektivtrafikdelen av
resan dr 1,00 om man tar den snabbaste forbindelsen.

Jamforelsen (bilkvot) mellan restid i bil enligt Michelinguiden och restid i bil enligt p-
pendlarna &r intressant da den visar att pendlarna pd samtliga forbindelser anser sig fardas
snabbare 1 bil 4n vad som ges av Michelinguiden. Anledningar till detta kan vara flera. Att
man inte hdller sig till hastighetsbegriansningarna. Att man bor i utkanten av bade startpunkt
och mélpunkt. Det kan dven vara sa att restiden tagen fran Michelinguiden inte stimmer. En
trolig anledning &r dock att man dverskattar bilen som transportmedel och bedomer kortiden
som kortare dn vad den egentligen é&r.
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8 P-pendling
P-pendlarna har mdngder med dsikter om Skanes pendlarparkeringar. [ detta kapitel forsoker
vi sammanfatta och presentera vad de tycker.

8.1 Attityd och installning till p-pendling

I enkéterna som vi delat och skickat ut har p-pendlarna fitt gradera hur viktiga nagra faktorer
ar for att gora p-pendling till ett alternativ for dem. De fick gradera faktorerna pd en skala
mellan 1 till 3:

1. Inte sérskilt viktigt

2. Ganska viktigt

3. Mycket viktigt

Faktorerna de ombads gradera var:

o Tidsatgang — Kan man tinka sig att p-pendla trots lite storre tidsatgdang?

o Bekviamlighet — Hur viktigt dr det att det finns bekvdma stolar och mdjlighet till att
arbeta  pa kollektiva fdardmedel och rorelsefrihet tack vare bilen pa
pendlarparkeringen?

o Kostnad — Maste det vara billigare att dka kollektivt dn att kéra sjdlv for att man ska
vdlja bort bilen?

e Miljohdnsyn — Kan man tdnka sig att p-pendla for att det dr skonsamt for miljon
jamfort med att bilpendla?

o Trafiksékerhet — Hur viktigt dr det att man kdnner sig sdker med det firdmedel man
anvdnder?

o Liamplig arbetstid — Arbetar man samtidigt som andra sd kan man samdka och
kollektivtrafiken dr anpassad efter arbete dagtid

e Limplig respartner — Ar det viktigt att man reser i trevligt séllskap som man kan
samtala med?

e Parkeringens lige — Ar man beredd att promenera en bit frin parkeringen till
kollektivtrafikhallplatsen, dr parkeringen ldtt att na med bil?

Om de ville kunde de dven ldgga till nagon faktor pa en streckad linje under de dvriga och
gradera den enligt samma system.

Anna-Lena Lindstom Olssons har i sin licentiatavhandling gjort en liknande studie dér hon
har bett bade anvindare och icke-anvdndare i Stockholmsomrddet att gradera nagra
attraktivitetsfaktorer for pendlarparkeringar enligt en skala fran 1 till 5 dar 5 innebér vialdigt
attraktivt och 1 innebér inte attraktivt (Lindstrom Olsson, 2003).
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Resultaten fran undersékningen i Stockholmsomradet ser ut s har:

Attraktivitetsfaktorer
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Figur 8.1 Bedomning av attraktivitetsfaktorer enligt p-pendlarna och icke p-pendlare i Stockholmsomrddet
(Lindstrom Olsson, 2003)

Det forsta som man ligger mérke till 4r att bade anvidndarna och icke-anvindarna virderar de
olika faktorerna ungefér lika. Avgiftsfri parkering och sékerhet for bilen dr bada faktorer som
ses som vildigt attraktiva. Det ar tyvdrr svart att kombinera dessa faktorer da
sakerhetshojande atgérder kostar pengar och medfor dkad driftskostnad. Hog turtdthet pa
kollektivtrafiken &r ocksé viktigt for att locka pendlare till parkeringen. Mindre viktigt ar att
det finns service i form av affarer vid parkeringen.

Resultaten fran var undersokning uppdelat pa kollektivresendrer och samakare. Alla de som
svarat pd var undersokning dr anvdndare av pendlingsparkeringar.
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Faktorer som paverkar p-pendling

1 |

Kostnad —4
Parkeringslage -——/ B Tag och Buss
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Helt oviktigt Ganska viktigt Mycket viktigt

Figur 8.2 Viktiga faktorer for p-pendlare, uppdelat pa kollektivt dkande och samdkare, i rangordning
(]vmede/:755)

I figuren ser man att kostnaden dr den starkast styrande faktorn for kollektivresenérer och for
samékare dr den ocksd hogt rankad dven om parkeringens lage dr viktigast. Att kostnaden é&r
sd hogt virderad ar inte ovéntat eftersom de som svarat alla har tillgang till bil och skulle
kunna kora hela vigen men viljer att byta firdmedel och detta beror oftast pa kostnaden.

Parkeringen ldge dr vildigt viktigt och det mirks pa besokta parkeringar. Exempelvis finns
det 1 HO0r en parkering ndgra hundra meter vésterut frdn tagstationen som aldrig &r full och
trots detta dr parkeringarna precis intill stationen dverfulla och bilar parkeras pa grasmattor
och riskerar boter. Se bilaga 4 Ho6r Norr, Ho6r Séder och Hoor Vister.

Den storsta spridningen av svar hittar vi pd fragan om lamplig arbetstid. Manga tycker det ar
helt oviktigt medan andra menar att det &r mycket viktigt for deras pendling. Det finns bade
fordelar och nackdelar med att jobba vanliga kontorstimmar som atta till fem.
Kollektivtrafiken dr anpassad efter detta vilket ocksd gor att parkeringarna fylls vid
morgonrusningen.

Den storsta skillnaden mellan samdkare och kollektivresendrer dr synen pa respartner. For
samékare dr respartner ganska viktigt medan kollektivresendrerna tycker respartner é&r
oviktigt. Detta beror antagligen pa att samédkare ofta véljer sina respartners innan de dker och
anser sig tvungna att samtala osv., medan kollektivresendren inte bryr sig om vem de reser
med sd linge de inte stdor dem pa ndgot vis. Det finns en stor skillnad i miljo i en
samakningsbil och péd en offentlig kollektivtransport. I bilen sitter man inte gérna tyst hela
resan i vintan pa att ens avstigningsplats ska dyka upp.
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Pa det omrade som vi ldmnade for egna kommentarer om vad som var viktigt for p-pendlarnas
pendling var det ménga som ansig att bra sékerhet for sig sjdlva och bilen var en viktig faktor
for att de ska p-pendla.

I en rapport gjord av Trivector har man fragat samakare i Skdne, G6teborg och Stockholm vad
de anser vara den storsta fordelen med att samdka. D4 svarade Over 50 % att det var
ekonomiskt. P4 andra och tredje plats kom miljovénligt respektive trevligt och socialt. De
storsta nackdelarna enligt samma rapport var att samakning var oflexibelt och att gruppen ar
dalig pa att passa tider. Det vanligaste svaret, 34 %, nir det giller nackdelar var dock att det
inte finns ndgon nackdel (Trivector, 2002).

Néir man jamfor var undersokning med Lindstrom-Olssons och Trivectors ser man att
kostnaden ér véldigt viktig och styrande for att fa folk att p-pendla. I Trivectors undersdkning
framkom precis som i var att respartners var viktigt for samakare bade for att det dr socialt
och for att vissa respartners kan vara sdmre pd att passa tiden, ndgot som inte spelar sd stor
roll for buss- och tdgresendrer. I ovrigt har fragorna behandlat olika faktorer och det ar svért
att jimfora undersokningarna.

8.2 Inbrott

Eftersom antalet inbrott pa de pendlarparkeringar vi besokt var sd pass hogt ska vi i detta
avsnitt forsoka skapa en bild av om hur inbrotten édr fordelade dver Skane och olika typer av
stationer.

Andel som har haft
inbrott

O 0%
() 1-20%
.>20%

Parkeringens storlek
@ 1-20 platser

O 21-100 platser

Figur 8.3 Andelen inbrott pa Skanes pendlarparkeringar (N=792)

I Skéne har hela 14,3 % av alla p-pendlare har haft inbrott i sin bil. Kartan visar antalet inbrott
pa parkeringarna baserat sig pd svaren fran enkiterna. Detta innebér att parkeringar som vi
inte fatt in ndgot svar ifran inte finns med pa kartan. Storre parkeringar har storre relevans och
ger en tydligare bild d4n smé parkeringar fran vilka vi inte fétt lika stort antal svar. P& de
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minsta platserna kan det rora sig om endast tre enkdtsvar och om da en av dessa tre haft
inbrott blir det 6ver 20 %.

Det dr tydligt att det finns stora problem pa vistkusten mellan Hiljarp/Landskrona till
Ramlosa/Helsingborg. Aven Eslov och Veberdd/Sjobo har en hdg inbrottsfrekvens. Denna
hoga inbrottsfrekvens gor att man stills infor ett stort problem. Manga vill att det ska séttas
upp Overvakningskameror pd parkeringarna eller ha vaktbolag och polis som kontrollerar
parkeringen regelbundet men fi ir beredda att betala. Forutom anldggningskostnaden betalar
man i Danmark motsvarande ca 22 000 kronor per ar for varje dvervakningskamera. Denna
kostnad innefattar att ett dvervakningsbolag tittar pa kameran 24 ganger per dygn och
behandlar upp till sju nédsamtal fran kunder per station for ca 16 000 kr/ar och dértill kommer
ca 6 000 kr/ar per kamera for underhall (PORSH, 2003). Det dr dock inte hundraprocentigt
sakert med dvervakningskameror och det finns exempel pa tillfillen dé det har gjorts dverkan
pa bilar utan att kamerorna registrerat det.

De flesta som p-pendlar gor det for att det dr kostnadseffektivt, man sparar pengar pa att p-
pendla jamfort med att bilpendla hela vigen. Vaktbolag och polis dr dyra ineffektiva l6sningar
men kanske kan Overvakningskameror och kameraattrapper vara en 16sning pa de hérdast
drabbade parkeringarna.

I Malmé har man utfort en studie av vilka faktorer som paverkar tryggheten hos resenérer
(Mellgren, 2005). Denna studie visade att overvakningskameror minskade oro overlag men
néagra resendrer med hog oro menade att det ocksa kan vara negativt. Detta kan vara pa grund
av att kameror antyder att parkeringen maste dvervakas och det gor att den inte kidnns trygg.
Det som enligt Mellgrens undersékning gav storst negativ paverkan pa tryggheten var morker.
Niér det ar morkt ute forstarks kénslan av otrygghet kraftigt. De som upplever hog grad av oro
paverkas 1 storre utstrdckning av den fysiska och sociala miljon pa stationsomradet. I
Mellgrens undersokning stélldes dven riktade frdgor om vilka brottsforebyggande strategier
de som vid undersokningstillfallet stillt sin bil pa stationen anvént sig av:

Strategi Antal (%)
Undvikit ta bilen till stationen 43,7
Installerat billarm 37,8
Inforskaffat rattkrycka 17,6
Undvikit vissa parkeringsplatser 53,4
Parkerat pa bevakad plats 57,9

Lagt undan synliga foremél i bilen 85,7

Tabell 8.1 Brottsforebyggande strategier (Nyeqe=118)(Mellgren, 2005)

Det ar hela 43,7 % som avstatt ndgon gang att stdlla bilen pd stationsomridet pd grund av oro
for inbrott och stold. De vanligaste forebyggande atgérderna &r att ligga undan synliga
foremal och att vilja en parkeringsplats som verkar séker. Fysiska dtgidrder som forsvarar
inbrott som billarm och krycka &r lite ovanligare. I studien visas dven att ca 40 % av
respondenterna oroade sig mycket eller ganska ofta for skadegorelse pa bilen medan endast 12
% oroade sig for att bli Overfallna (Mellgren, 2005). Att man oroar sig mer for skadegorelse
pa bil dn for overfall trots att det inte kan anses som alls lika illa, beror antagligen pé att det &r
mycket vanligare att utsittas for skadegorelse.

55



8.3 Anvandning och synpunkter

8.3.1 Betydelsen av pendlarparkeringarna

Parkeringens betydelse

50
%40-
304
20
10-
Helt Oviktig Varken Viktig Mycket
oviktig eller viktig

Figur 8.4 Parkeringarnas betydelse for p-pendlarnas pendling (N=776)

Medelvérdet ligger pa 4,18 om man graderar betydelsen pa en skala frin ett till fem. Det
innebdr alltsd att pendlarna tycker att parkeringarna ér av stor betydelse och om man skulle ta
bort mdjligheten till parkering skulle manga anvénda sig av andra pendlingsalternativ, sdsom
bilpendling. Detta torde dock innebdra att man om man 6kade mdjligheterna till p-pendling pa
platser med fa parkeringsplatser ocksa skulle kunna 6ka p-pendlingen.

8.3.2 Parkeringarnas utnyttjandegrad

Da vi endast haft tid att besdka de flesta parkeringarna en ging inkluderade vi i enkdten en
fraga om hur de ansag utnyttjandegraden sig ut pé deras parkering.

Utnyttjandegrad

40

30

20

10

<25% 25-50% 50-75% 75-100% 100%
Figur 8.5 Utnyttiandegraden i procent pa skanska pendlarparkeringar (N=772)

Parkeringarna dr som synes 1 figuren véldigt vél utnyttjade. Detta kan dock ge en lite skev bild
déd parkeringar med fler bilar har fler som svarar pa enkidter och sdledes anvinds
parkeringarna mycket enligt de flesta som svarar. De parkeringar som var tomma ndr de
besoktes hade foljaktligen ingen som svarade pd enkdten och ddrmed fick vi vildigt fa inom
kategorin <25 % och 25-50 %.

Niér vi besokte parkeringarna var utnyttjandegraden 52 % enligt var inventering, men enligt p-
pendlarna bedomdes den till ca. 75 % pga. hogre svarsfrekvens frén fullbelagda parkeringar.
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8.3.3 P-pendlarnas omddmen om parkeringarna

Angéende de parkeringarna som p-pendlarna anvént sa bad vi dem gradera 7 egenskaper pé
deras parkering. De egenskaperna ar

Skyltning till parkeringen

Belysning

Information pé parkeringen

Antalet P-platser

Sédkerheten for bilen

Personlig trygghet

Tillganglighet med bil

Denna gradering sattes pa en tregradig skala:
1. Helt otillrdcklig
2. Kan forbittras
3. OK

Parkeringarnas omdome
j |

Tillgénglighet _
Skyttning #
Personlig
Trygghet —_l

Information O Alla svarande
. l De som haft inbrott

Antal platser —J

Belysning —4

- |
Bilsakerhet _

|
Helt otillracklig Kan forbattras OK

Figur 8.6 Vad alla p-pendlare respektive inbrottsdrabbade p-pendlarna tyckte om de parkeringar de anvint sig
av (Zva//a:740r ]vinbmtt:1 13)

I figuren ser man att tillgdngligheten till de skénska parkeringarna &r bra och sd dven
skyltningen enligt p-pendlarna.

Den personliga tryggheten varierar mycket beroende pd om det finns belysning och hur
parkeringen ser ut, dvs. undanskymda parkeringar har fitt simre omdome och parkeringar
med bra insyn har fatt bittre omdome.

Informationen pa parkeringarna anses i allmédnhet vara bra, ofta eftersom p-pendlarna inte vill
ha sérskilt mycket information.

57



Kan

Helt

Antalet parkeringsplatser dr varierande och pa ménga platser dr det dverfullt medan det pa
andra platser inte stir en bil parkerad. Svaren om antalet platser beror ocksd pd ndr man
utnyttjar parkeringen, de som kommer tidigt och aker sent kanske inte upplever ndgon
platsbrist alls pa en 1 6vrigt Overfull parkering.

Bedomningen av belysningen &r oftast enkel, antingen finns den och &r dd for det mesta
tillrdcklig eller s& finns det ingen belysning vilket bedoms som helt otillrackligt.

Det som ér sdmst pa de skdnska pendlarparkeringarna ar enligt p-pendlarna sdkerheten for
bilen. Detta har naturligtvis en stark koppling till antalet inbrott pa parkeringarna och med
tanke pa att 14 % av p-pendlarna i Skéne har haft inbrott i sina bilar s dr det knappast
forvénande.

Forutom den stora skillnaden i vad de tycker om sdkerheten for sin bil sa anser de som har
haft inbrott dven att belysning och personlig trygghet dr sdmre dn vad de Gvriga tycker. Att
den personliga tryggheten fir simre omdome av dem som haft inbrott dr en direkt foljd av den
kinslan av osdkerhet som kommer av inbrottet. Om inte bilen dr sdker si kdnner sig personen
heller inte trygg. Enligt dem som drabbats av inbrott s har parkeringarna dér de haft sin bil
parkerad varit sémre belyst dn 0vriga parkeringar.

I filtet for 6vriga kommentarer pd enkéten har 16 % av dem som haft inbrott specifikt bett om
béttre belysning och 39 % skriver att de skulle vilja ha béttre overvakning i form av
tillsynsmin eller vervakningskameror.

8.3.4 Belysning

P-pendlarnas
bed6omnin

OK ]

forbéttras

otillrdcklig Ejtilracklig ~ Tillfredstallande God Var bedomning

Figur 8.7 Jamforelse mellan var bedomning av parkeringarnas belysning och p-pendlarnas bedomning. Pa X-
axeln visas vdr bedémning.

Den framsta anledningen till att de parkeringar som bedomts ha god belysning enligt oss inte
har bedomts sia bra av anvidndarna &r parkeringar som trots bra belysning har hog
inbrottsfrekvens. De som haft inbrott tycker att belysningen ska forbéttras trots att den i flera
fall redan dr god. Exempel pa sddana platser dr Eslov, Sjobo och Hissleholm.
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8.3.5 P-pendlarnas malpunkter

Antal p-pendlare

Antal invanare P-pendlarnas malorter
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Figur 8.8 P-pendlares madlorter, antal p-pendlare i forhdllande till antal invanare i orten (N=647)
Invanarantalet kommer fran SCB

Figuren visar att p-pendlingen dr, i forhdllande till ortens storlek, storst till Lund och
Kristianstad, men dven andra storre orter med bra tdgforbindelse har manga p-pendlare. Det
laga antalet p-pendlare till orter utan tdgstation som Trelleborg och Staffanstorp ar
anmérkningsvért. Detta har antagligen att gora med att man om man aker bil ogérna byter till
buss som anvinder sig av samma vig som man sjdlv skulle kunna kora snabbare dn bussen.
Skélet till att byta till buss ar oftast att det i malorten dr avgiftsbelagd parkering eller brist pa
parkering. I absoluta tal dr den storsta malpunkten Malmd, men p.g.a. ortens storlek hamnar
den ungefdr i mitten. En anledning till den relativt stora p-pendlingen till Lund kan vara de
harda restriktionerna som finns for biltrafik i centrala Lund samtidigt som turtdtheten pa
kollektivtrafik dr hog in till staden.
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Antal inpendlare

Antal invéinare Pendlarnas malorter
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Figur 8.9 Antalet inpendlare jimfort med mdlortens storlek for alla kollektivpendlare. Antalet inpendlare
kommer fran Skanetrafiken och antalet invanare fran SCB.

Om vi jamfor den totala pendlingen i figur 8.6 med p-pendlarna i figur 8.7 sé tycker vi att det
stimmer ganska bra Overens med varandra. Detta innebér alltsd att andelen av det totala
antalet pendlarna som anvinder sig av p-pendling dr en ungefir lika stor dverallt i Skane.

Antalet p-pendlare till orterna
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Figur 8.10 Antalet p-pendlare till olika orter fran enkdtundersékningen (N=647)

Det var helt klart flest som hade Malmé som mélpunkt. I denna fordelning ser man ett klart
samband mellan orternas storlek och antalet p-pendlare som har orten som malpunkt.
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9 Uppsamlingsomrade

Uppsamlingsomradet for de inventerade parkeringarna ger vdrdefull information angdende
hur langt p-pendlarna dr beredda att aka for att ta sig till en pendlar- eller
samakningsparkering. I detta kapitel presenteras uppsamlingsomradet for de inventerade
parkeringarna med en vidare uppdelning pd parkeringarna som ligger i anslutning till en
tdgstation eller busshdllplats samt en presentation av uppsamlingsomrddet for tre viktiga
buss- och tagstrak. Varje parkering har ett specifikt antal postadresser knutna till sig men det
dr endast i urvalet som vi presenterar parkeringarnas uppsamlingsomrdde var for sig. Varje
rod prick visar den kilometerruta ddr x antal p-pendlare har sin postadress och varje bla
prick visar pendlar- och samdkningsparkeringarnas placering. Pd en del av kartorna dr
Skdnes busslinjer och jdarnvdgsndt utsatta, busslinjerna dr gronfdrgade och jdarnvdgsndtet dr

bldfirgat.
Figur 9.1 Samtliga parkeringar och postadresser

P& Skanekartan ar alla postadresser med tillhorande parkeringar utsatta. Det gar att se ett
tydligt samband mellan Skanes befolkningstithet och var majoriteten av p-pendlarna &r
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bosatta ndr de tvd kartorna sdtts bredvid varandra. Att det finns vissa luckor mellan
postadresserna i Malmdomradet beror frimst pa att vi inte inventerade nagra pendlar- eller
samakningsparkeringar i omradet. Anledningen till detta ar att det i Malmoomréadet saknas
parkeringar som enbart &r till for pendlare- och samdkare pd grund av att inpendlingen ar
betydligt storre dn utpendlingen.

Pt [ Pk e | e v
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Figur 9.2 Skdnes befolkningstdthet Figur 9.3 Samtliga parkeringar och postadresser

9.1 Uppsamlingsomradet for de utvalda parkeringarna

Figur 9.4 De utvalda parkeringarna med utsatta tdg- och busslinjer

En stor del av de utvalda parkeringarna ligger vid vistkustbanan eller vid sodra stambanan.
Den frimsta anledningen till detta dr att de storsta parkeringarna med den hogsta
utnyttjandegraden ligger utmed dessa strak. Som man kan se pd Skénekartan ovan sé ligger i
stort sdtt alla utvalda parkeringar vid en tdg- eller busslinje. D4 vi vid inventeringen
klassificerade parkeringarna efter vilken typ av fortsatt firdmedel p-pendlarna anvénder var
det bara ett fatal parkeringar som endast var avsedda for samakare.
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Da vi gjorde urvalet var vi noga med att se till att minst en parkering var en kind
pendlartdtort. Pendlartdtorterna definierades med hjdlp av inventeringsprotokollet samt med
hjilp av personal pa Skanetrafiken som en tdtort fran vilken det sker en stor utpendling. Det
finns manga anledningar till varfor vi inte valde att ta med ndgon parkering fran négon av
Skénes storre tdtorter. Frimsta var det pa grund av att det sker en forhallandevis liten
utpendling och att det i dessa tétorter 4r mycket svérare att faststélla om det verkligen ror sig
om en pendlar- eller samakningsparkering eller en vanlig centrumparkering.
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Figur 9.5 Uppsamlingsomrddet for de utvalda parkeringarna

9.2 Uppsamlingsomradet for Tagparkeringarna

Figur 9.6 Pendlarparkeringarna vid tdgstationerna med taglinjerna utsatta
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Figur 9.7 Pendlarparkeringarna och tillhorande uppsamlingsomrdde

Det stora flertalet av Skanes pendlarparkeringar som ligger i anslutning till en tagstation
ligger vid sddra stambanan eller vid vistkustbanan. Det dr ockséd vid dessa tigstrak som de
storsta parkeringarna med hogst utnyttjandegrad ligger. De lite mindre parkeringarna med
farre platser och lag utnyttjandegrad aterfinns framforallt utmed Ystadbanan och Skanebanan
(Hassleholm — Ramlosa). Uppsamlingsomradet ar relativt jamt spritt med en viss
koncentration at de stora tdgstrdken. Speciellt koncentrerat dr uppsamlingsomradet kring
tatorterna som ligger vid den V-formation som bildas av véstkustbanan och sédra stambanan.
Trots att uppsamlingsomrddet dr ganska utspritt 6ver Skane kan man tydligt se en stor lucka
mellan Ystadbanan, sddra stambanan och Blekinge kustbana.

9.3 Uppsamlingsomradet for Bussparkeringarna

Figur 9.8 Pendlarparkeringarna vid busstationerna med busslinjerna utsatta
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Figur 9.9 Bussparkeringar samt buss/samdkningsparkeringar

Uppsamlingsomradet lings med busslinjerna dr tydligt koncentrerade till de stora busstrdken
som trafikeras av Skanetrafikens expressbussar. Enligt Skénetrafiken har busslinjerna
Trelleborg - Malmé och Skandr/Falsterbo/Hollviken - Malmo den hdgsta beliggningen bland
regionbussarna. Det gér att skdnja en tydlig koncentration av uppsamlingsomradet till
framforallt Vellinge kommun. Runt de titorter som saknar tagforbindelse, som Horby, Sjobo
och Orkelljunga, har uppsamlingsomrédet en lite stdrre spridning &n i normalfallet men det 4r
framforallt i sydvastra Skdne som de flesta busspendlare aterfinns.

Den tydligaste skillnaden angdende uppsamlingsomradena mellan tdg- och bussparkeringarna
ar omradets storlek. P-pendlare som tar bussen har sin postadress betydligt ndrmare
parkeringen dn vad de p-pendlare som tar taget har. Detta var forvisso ett antagande som vi
gjorde utifrdn ren logik redan fore vi studerade de olika uppsamlingsomradena. Det finns
betydligt fler busstationer dn tdgstationer samt att viljan att ta sig med bil for att sedan byta till
ett for p-pendlarna liknande fardsatt &r begrdnsad. Nar man ska dka med tdg byter man till ett
helt annat fardsdtt frdn en fastare punkt vilket formodligen forklara varfor p-pendlarna ar
beredda att dka lingre. Vid ldngre strackor gir det dessutom betydligt fortare att ta tdget 4n
bilen eller bussen. Bussen ddremot tar ju lika lang tid eller ldngre tid @n att ta bilen hela
strackan.
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9.4 Uppsamlingsomradet for samakningsparkeringarna

Figur 9.10 Uppsamlingsomrdde for samdkningsparkeringarna

Samakningsparkeringarna som vi inventerat ligger framforallt i anslutning till nigon av
Skénes storre motorleder. P4 kartan dver uppsamlingsomradet kan man se en tydlig lucka 1
uppsamlingsomréadet i Skanes nordvéstra horn. Forklaringen till detta &r uteslutande att det i
detta omrade inte finns mer én ett fatal samikningsparkeringar. Det dr en viss koncentration
av uppsamlingsomrddet i och omkring Malmo. En trolig forklaring till detta &r att samédkare
bosatta i Malmd mots pad ndgon av de omkringliggande parkeringarna for att sedan saméka
mot given mélpunkt. Detta framst for att undvika parkeringsproblem i Malmo samt att det kan
vara léttare att ta sig ut pa ndgon av motorlederna &n att kora till samikningspartnern i stan.

9.5 Uppsamlingsomrade fér kdnda tag- och busstrak

I Skane finns det ndgra fa stora tdg- och busstrdk som har mycket hog andel
kollektivtrafikresenédrer. De framsta tdgstrdken i Skane gar mellan Malmo och Kristianstad
och mellan Malmé och Angelholm medan de frimsta busstriken gir mellan Lund och
Simrishamn, Lund och Malmé och mellan Malmo och Trelleborg.
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Figur 9.11 Kartan illustrerar hur manga kollektivtrafikresendrer som anvdnder sig av buss eller tdg. Desto
tjiockare den grafiska linjen dr utmed buss- eller tdgstrdket desto fler kollektivtrafikresendrer anvinder
respektive transportslag (A. Ekberg, Skdnetrafiken).

Figur 9.12 Tdgstrdaket mellan Malmé och Kristianstad
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Téagstraket mellan Malmd och Kristianstad foljer sodra stambanan upp till Héssleholm
varefter det viker av Osterut pd den endast 30 kilometer 14nga Héssleholm-Kristianstad banan
till Kristianstad. TAgstraket trafikeras regionalt bide av Pagatig och Oresundstig. Pagatigen
har ligre hastighet och stannar pa fler stiillen in Oresundstigen. Féljande titorter saknas pa
kartan dver uppsamlingsomridet for tagstriket: Malmo C, Burlév och Akarp. Den frimsta
anledningen till detta &r att det i dessa tdtorter inte finns ndgon pendlarparkering varfor det
inte heller finns ndgot uppsamlingsomrade. Uppsamlingsomradet dr ganska utspritt dver stora
delar av Skdne med en tydlig koncentration &t de storre tdtorterna lings med tagstriket.
Uppsamlingsomréadet &r som storst mellan Malmé och Hoo6r. Det dr dven mellan dessa tatorter
som flest kollektivtrafikresenidrer véljer att resa med tag.

Figur 9.13 Tagstréket mellan Malmé och Angelholm

Tagstriket mellan Malmd och Angelholm fSljer vistkustbanan fran och med Lund.
Vistkustbanan stricker sig mellan Lund och Géteborg. Aven om tigstriket mellan Malmé
och Lund har hogst andel kollektivtrafikresenirer med tag i Skéne sé& &r uppsamlingsomradet
framforallt koncentrerat till omradet ovanfor Lund. Anledningen ar frimst att pendlare som
bor i Malmd och Lund inte p-pendlar samt att det ar svért att p-pendla fran parkeringarna i
dessa titorter pd grund av platsbrist, hdga parkeringsavgifter osv. En jimforelse av de tva
uppsamlingsomrédet for tagstriken ger att tagstrdket mellan Malmo och Kristianstad generellt
satt dar storre och mer utspritt framforallt i de norra delarna. Anledningen till att
uppsamlingsomréadet for detta tdgstrdk dr mer koncentrerat till titorterna utmed sparet beror
formodligen bland annat pa att Skanes befolkningstithet &r betydligt storre lings med
véastkusten och att p-pendlarna ndstan uteslutande bara kan vara bosatta Oster om
véstkustbanan.
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Figur 9.14 Busstraket mellan Lund och Simrishamn

Busstraket mellan Lund och Simrishamn trafikeras av Skanetrafikens expressbussar. Pa
ungefir en och en halv timme kan man ta sig frdn Lund till Simrishamn. Till skillnad fran
uppsamlingsomradet for tagstraken finns det endast pendlarparkeringar i anslutning till
mindre &n hilften av busshallplatserna mellan Lund och Simrishamn. En del av de storre
busshéllplatserna t.ex. vid Tomelilla station och vid Simrishamn station delar sin
pendlarparkering med tdgstationen. Det &r troligt att minga av dessa p-pendlare dr tdg- och
inte busspendlare varfor reliabiliteten for detta uppsamlingsomréde inte dr sirskilt hog.
Uppsamlingsomradets véstra del tycks antyda pé att en del p-pendlare bosatta sdder om Lund
aker till Lund for att ta Skaneexpressen till Simrishamn dé detta gar fortare dn att ta taget fran
Malmé. Fran Malmé gér ingen expressbuss till Simrishamn och tagens turtdthet dr ganska lag.
Att det skulle vara minga p-pendlare fran Malmbomridet som tar sig till Lund for att ta
bussen till Simrishamn &r troligt d& uppsamlingsomradet dr betydligt mindre utbrett norr om
Lund. Det &r &dven intressant att uppsamlingsomradet i Sjobo kommun framforallt ar
koncentrerat till de Ostra delarna av kommunen vilket tyder pad att de flesta p-pendlarna
pendlar mot Lund.
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10 Slutsats

Denna studie har lett till att vi har skaffat oss en mdngd erfarenheter av pendlingsparkeringar
och p-pendling generellt. I detta kapitel framfor vi de slutsatser vi drar av vdra erfarenheter.

10.1 Slutsatser ur litteraturstudien

For att det ska finnas tillrackligt underlag for p-pendling méste omradet man avser ha
tillrdckligt befolkningsunderlag. I andra ldnder dr det framforallt vid de stora stdderna som
man satsar pd pendlarparkeringar, daribland K&penhamn och Miinchen. De undersdkningar
som ligger nidrmst vara egna forhédllanden kommer fran Danmark. Dir har de forsokt
klassificera, hitta och né ut till potentiella p-pendlare genom omfattande undersdkningar. I
undersdkningen av Képenhamnsomradet i Danmark visade det sig att man p-pendlar eftersom
det &r svart och dyrt med parkering i centrala Kopenhamn. En skillnad mellan danska
forhallanden och skanska dr att de som aker tdg i Danmark anser att det &r ett snabbare
alternativ dn bilen.

10.2 Anledning till att man p-pendlar

Utifrén resultaten fran inventerings- och enkétstudien har ett antal sannolika anledningar till
att folk p-pendlar identifierats. De presenteras hér i den prioritetsordning som vi anser de har:

» Ekonomiskt fordelaktigt

Den framsta anledningen till att man p-pendlar i Skéne &r att kostnaden blir lagre dn for
bilpendling. De dr viktigt att parkeringarna &r bra beldgna och att det finns lediga platser.
Béde i1 Sverige och i Danmark &r det alltsd kostnaden som dr den vanligaste anledningen till
att folk véljer att p-pendla. Bilister som vill minska sina pendlingskostnader ges en vérdefull
service genom pendlingsparkeringarna och det verkar som p-pendling har lyckats med att
attrahera de bilberoende.

» Parkeringens placering

For att locka till sig anvéindare maste parkeringen placeras i ndrheten av nigon form av
kollektivtrafikforbindelse med relativt hog turtéthet eller vid en trafikplats i anslutning till en
motorled. Studien visar att parkeringar som ligger avsides och som man mdiste g& nigra
hundra meter till har ldgre anvdndningsfrekvens. Uppsamlingsomrédet till parkeringen ska
vara tillrackligt stort sd att det verkligen Ionar sig att ta bilen till parkeringen.
Pendlarparkeringarna i Ystad dr ett bra exempel pd parkeringar som pd grund av ett litet
uppsamlingsomrade formodligen har relativ lag utnyttjandegrad. Om pendlarna kan ta sig till
tadgstationen eller busshéllplatsen snabbare genom att ga eller cykla sé gor de det istéllet for att
ta bilen vilket medfor att pendlarparkeringen blir overflodig. Enligt enkédtundersdkningen ar
parkeringens ldge den nést viktigaste anledningen till om man véljer att anvdnda sig av p-
pendling.

» Syn pa kollektivtrafik
Det som avskricker folk frdn p-pendling &r framforallt upplevda problem med

kollektivtrafiken. Forbittringar som bittre busshallplatser och stationer och prioritering av
kollektivtrafik lockar sdvil p-pendlare som andra pendlare.
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» Siikerhet och trygghet

Sdkerheten for bilen maste forbattras pd de Skinska pendlarparkeringarna. Pendlar- och
samakningsparkeringar kdnnetecknas av att de frimst anvénds under arbetstid. Bilinbrott och
bilstolder dr vanligt forekommande pad manga pendlar- och samdkningsparkeringar mycket
beroende pé att tjuvarna vet om att parkeringarna &r 6de och relativt obevakade under
arbetstid. Drygt 14 % av dem som svarat pa utskickad enkét har haft inbrott i sin bil och detta
gor att de kédnner sig otrygga och vill inte ldmna bilen obevakad. Ménga atgérder for att
forbittra sikerheten pi parkeringarna ir dyra och omstindliga. Ar det fri insyn till
parkeringen fran vdgen stor man atminstone tjuvarna genom att inte lata dem arbeta ifred”.
P4 de hardast drabbade parkeringarna kan dock ett alternativ vara att sdtta upp
overvakningskameror for att hoja sékerheten. Ett enkelt och ofta effektivt sétt att hoja kdnslan
av trygghet och sdkerhet &r att se till att det finns god belysning pa parkeringen och att den
inte dr skymd av nigot. P4 néstan alla inventerade parkeringar som kéndes otrygga pa grund
av att de var skymda frdn vigen kunde problemet losas genom att den omgivande
vegetationen kapades. Visst dr det trevligt och vackert nér parkeringen omges av vegetation
men det dr béttre med en ful sdker parkering dn en naturskdn parkering som ingen végar
anvénda.

» Lang fardvig

P-pendlaren har enligt var studie ldngre avstand till mélpunkten &n den genomsnittlige
svensken. Den genomsnittlige svensken har 21 km till arbetet, vilket 4ven 1 var undersdkning
ar den vanligaste malpunkten, men p-pendlaren har 51 km.

» Konkurrenskraftig restidskvot

Restidskvoten for p-pendlare gentemot att dka bil hela vigen ar 1,41 1 genomsnitt. 1,14 for
samékare respektive 1,70 for buss p-pendlare och 1,36 for tdg p-pendlare. For att
restidskvoterna ska rdknas som goda s& ska de for pendling enligt TRAST ligga under 2,0
vilket visar att p-pendling dr ett bra alternativ till bilpendling i den aspekten.

» Tag anvinds som frimsta fardsitt for fortsatt resa

Parkeringar som ligger vid tdgstationer har generellt sdtt hogre utnyttjandegrad &n Gvriga
pendlar- och samdkningsparkeringar. For att gora pendlare uppmérksamma pa mdjligheten till
p-pendling krévs det att man informerar om vilka parkeringsmdjligheter som finns. Var studie
av uppsamlingsomrddet pa de inventerade pendlar- och samakningsparkeringarna visar att
tdgpendlare generellt sett bor ldngre frin sin parkering dn vad busspendlare gor. Vi tror att det
ar bittre att man 1 forsta hand satsar pé att marknadsfora och informera om pendlarparkeringar
som ligger i anslutning till en tagstation d& underlaget fran uppsamlingsomrédet &r betydligt
storre dn hos busspendlare och samakare. Denna slutsats baseras inte enbart pd det faktum att
p-pendlare dr beredda att &ka lingre for att ta tdget utan dven pé att det i Skane finns drygt
dubbelt s& minga parkeringar i anslutning till en tagstation som till en busshéllplats.

> Subventioner

P-pendling kan utgora det billigaste séttet att ta sig till sin mdlpunkt. Detta beror pa att
pendlingsparkering &r subventionerat. Kostnaden av att anligga och driva
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pendlingsparkeringar dr ansenlig och betalas inte av anvindarna da parkeringarna oftast &r
avgiftsfria. Det som p-pendlaren betalar for, genom investering i transport med egen bil, &r
den delen av resan som skulle ha varit dyrast att erbjuda for kollektivtrafiken. Detta gor att
tack vare pendlingsparkeringarna kan kollektivtrafiken driva hdgvolymstrafik med
begrinsade stopp fran koncentrerade hallplatser. Bade for resendren och dem som driver
kollektivtrafik kan detta géra p-pendling mer kostnadseffektivt dn reguljar pendling.

» Parkering vid milpunkt

Det gor stor skillnad om det finns gott om platser vid mélpunkten och huruvida de &r
avgiftsbelagda. Om det inte finns nagon parkeringsplats vid malpunkten véljer de flesta att
aka kollektivt. Avgiftsbelagd parkering dr ocksé en orsak som fér pendlare att vilja kollektiva
fairdmedel istdllet for bilen. Det &r alltsa viktigt att begrdnsa mdjligheterna till parkering vid
maélpunkten, oftast arbetet, for att 6ka p-pendlingen och ddrmed kollektivpendlingen.

» Miljopaverkan

Idag ar p-pendlingen inte en tillrdckligt stor del av den totala pendlingen for att man ska
kunna mérka skillnad i utsldpp eller bilkder pd grund av den. For att p-pendling ska spela en
dnnu storre roll 1 framtiden tror vi att man maste uppnd mitbar reduktion i biltrafikméngd
eller miljopaverkan.

10.3 Rad och utveckling av pendlarparkeringar

» Anligg bara handikapparkering dir det bevisligen finns ett behov

Under inventeringen kunde vi konstatera att handikapparkeringarna inte anvéndes. Detta
oavsett om parkeringen 18g 1 anslutning till kollektivtrafik eller anvdndes som en
samékningsparkering. Det finns ett behov av att gora en utredning som behandlar hur ménga
handikappade pendlare som p-pendlar. Skulle en siddan utredning komma fram till samma
resultat som vi gjort kan man pé ett enkelt satt utoka platsantalet pd ménga pendlar- och
samakningsparkeringar. Med detta vill vi inte siga att vi tycker att man tar bort alla
handikapparkeringar. Sjdlvklart maste det finnas en reserverad plats for handikappade pa
tdgstationerna men da pa korttidsparkeringen.

» Tidigare planeringen av en pendlar- eller samikningsparkering

Vid ett vigbygge eller vid en ombyggnad eller nybyggnad av ett stationsomrade bor man
redan pé planeringsstadiet undersdka om det finns ett behov av att anldgga en pendlar- eller
samakningsparkering. Vi tror att man genom relativt enkla uppskattningar med hjélp av t.ex.
statistik angéende in- och utpendlingen i tétorten kan fa en bra bild av hur parkeringen ska
utformas med avseende pé bland annat platsantal och placering.

» Samordna marknadsforingen av pendlar- och samikningsparkering mellan in-
och utpendlar kommuner

I samband med inventeringen har vi kunnat konstatera vilka kommuner som har hog

inpendling respektive hog utpendling. Genom enkdtundersokningen har vi tagit reda pa de
vanligaste malpunkterna och genom inventeringen har vi fatt en bra bild av vilka kommuner
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som har flest pendlar- och samdkningsparkeringar och hur utnyttjandegraden ser ut pa
respektive parkering. Vi tror att om bdde kommuner med hég inpendling och kommuner med
hog utpendling samordnar sin marknadsforing av mdjligheterna till p-pendling s& blir det
lattare att nd ritt kundkrets. T.ex. Malmo stad dr mélpunkt for ménga p-pendlare runt om i
Skane medan bland annat Ho6rs kommun, Héssleholms kommun och Eslovs kommun &r
startpunkt for minga p-pendlare. Marknadsforing och information av p-pendling kan t.ex. ske
béde pa arbetsplatsen i Malmo och i hemkommunen.

» Ta inte betalt av p-pendlarna

Det ér viktigt att se till att framforallt de pendlar- och samakningsparkeringar som &r centralt
beldgna verkligen kommer p-pendlarna till hand. I stort sett alla parkeringar vi inventerat var
avgiftsfria. P4 3 av de 4 avgiftsbelagda parkeringarna var antingen utnyttjandegraden lagre dn
forvintat eller uppsamlingsomradet forskjutet. Uppsamlingsomréddet pa den ndrliggande
parkeringen utan avgift var ofta forskjutet mot den avgiftsbelagda parkeringen. Det verkade
som om p-pendlarna var beredda att 8ka lingre for att slippa parkeringsavgiften. Trots att
underlaget dr for litet for att man ska kunna dra nigra slutsatser angédende hur avgiftsbelagda
pendlar- eller samakningsparkeringar paverkar utnyttjandegraden skapar formodligen avgiften
atminstone inget incitament for att parkeringspendla. Vi tycker att det i sjédlva definitionen av
begreppet pendlar- eller samakningsparkering ska ingd att det &r avgiftsfritt att parkera pé
parkeringen.

» Skylta enhetligt och skapa ett koncept likt "Park and Ride”

Skyltningen till parkeringarna oavsett om det dr en pendlar- eller samakningsparkering &r
generellt sett mycket ddlig. Vi tror att en enhetlig skyltning till alla pendlar- och
samakningsparkeringarna inte bara hade underlattat for p-pendlaren utan dven bidragit till att
marknadsfora och informera om parkeringarnas existens. Ett beslut om att enhetligt skylta
alla parkeringar hade formodligen varit rikstickande vilket hade bidragit till att gora
ménniskor uppmérksamma pa mdjligheten till att p-pendla.

Bland annat i Danmark, Tyskland och USA anvinder man ett koncept som pa engelska kallas
“Park and Ride” for att marknadsfora och informera om parkeringspendling. Vi tror att det
behovs ett liknande koncept i Sverige for att gora parkeringspendling mer greppbart och
lattare att marknadsfora.

10.4 Diskussion

Vi tror inte att det gar att 6ka p-pendlingen markant om inte de nddvéndiga infrastrukturella
forutséttningarna finns. Vad som framgar tydligt av var studie dr att p-pendlare generellt sett
anvinder sig av tdg framfor andra former av kollektivt resande. En utbyggnad av Skénes
tdgnit, framforallt 1 sydostra Skéne, och ett 6kat antal stationer pd det befintliga nédtet med en
hog turtéthet tror vi skulle 6ka andelen p-pendlare. Vissa tatorter vi besokt ligger redan vid
ndgon av Skanes storre jirnvigsspar men taget stannar inte dar.

Om man utgar frdn de slutsatser som vi tagit upp kan man se att det finns en méngd
infallsvinklar att arbeta med for att forbdttra for p-pendlingen. Man maste arbeta med de
ekonomiska frdgorna och instdllningen till p-pendling. Tringselavgifter och hgjda
parkeringsavgifter i stdderna bidrar till 6kad p-pendling. Det finns d&ven ménga mjuka faktorer
att arbeta med sdsom attityd och instdllning till kollektivtrafiken och att man maste kunna
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kénna sig trygg och att bilen stir sdkert pd pendlarparkeringarna. Det skulle dven gynna p-
pendlingen om man fick méinniskor att forsté att de inte behdver kora sa langt.

Skéne maste med svenska méatt matt anses vara ett ganska tdtbefolkat landskap. Manga av de
inventerade parkeringarna har en mycket hog utnyttjandegrad. En dryg femtedel av det
inventerade pendlar- och samékningsparkeringarna har en utnyttjandegrad dver 75 % vilket
betyder att det ofta rdder platsbrist. En utbyggnad av en del parkeringar med avseende pa
platsantalet rekommenderas da vi anser det vara béittre med en generellt sett ligre
utnyttjandegrad &n med overfulla parkeringar som tvingar p-pendlarna att 8ka bil hela resan.

Genom att underldtta for dem som redan anvédnder sig av p-pendling underléttar vi dven for
dem som vill borja p-pendla. Om man far ménniskor att prova pa p-pendling ser det ut som att
man skulle kunna 6ka andelen p-pendlare. De som anvédnder p-pendling idag ar i allménhet
positivt instéllda och har ofta anvint sig av p-pendling en léngre tid.

Det finns motstand till att p-pendla. Ett av de storsta motstdnden dr att ménga ser status i att
kora egen bil. Detta kan vara en av anledningarna till att det &r fler kvinnor &n mén som p-
pendlar. Ett annat problem &r att pendlarparkeringarna inte upplevs som trygga. Det finns
ocksa en svérighet i att anpassa behovet av pendlarparkeringar efter olika malgrupper och
individer. Nagra kan t.ex. vara beredda att betala for dvervakning medan andra inte vill
anvinda parkeringen alls om den avgiftsbeldggs.

I avsnitt 5.2 delade vi in faktorer som styr valet av firdmedel i olika grupper. Om man nu ser
tillbaka pa dessa grupper kan man siga att de transportspecifika faktorerna ar de som paverkar
p-pendlaren mest enligt vir undersokning. Kvalitetsfaktorer dr ocksd viktiga frimst da
sakerheten for bilen. De individuellt specifika faktorerna har vi kunnat bestimma till viss del
vilket ger oss en bild av hur p-pendlarna ser ut i dagsldget.

Sammanfattande kan man séga att man méste hdja kvalitetsfaktorerna genom att ta hinsyn till
de individuellt specifika och resespecifika faktorerna och anpassa de transportspecifika
faktorerna till p-pendlare. Om detta lyckas skulle p-pendling bli mer vilként och vdlanvént
och dérigenom kunna utvecklas vidare.

Vi vet att vi bor rikta information i forsta hand till forvarvsarbetande 1 aldern 36 — 55, da de ar
den storsta mélgruppen, for att 6ka p-pendlandet. Transportspecifika faktorer gér att paverka
genom exempelvis dndrade priser, tidtabeller, storre parkeringar med gynnsam placering.
Kvalitetsfaktorer kan hdjas genom bittre bekvamlighet pé tdg och bussar och genom 6kad
sakerhet 1 form av dvervakningskameror och battre belysning. Det finns manga sitt for att fa
fler att p-pendla.

10.4.1 Atgarder som paverkar val av fairdmedel

Man kan pa olika sdtt pdverka manniskor till vilket firdmedel som man kan anvénda sig av.
Detta kan ske i med olika former av marknadsforing.

Mojlig markandsforing for pendlingsparkering:
e Hemsida som uppdateras och visar info om var det finns pendlingsparkeringar och
vart man kan &ka fran dessa parkeringar (typ vidgverkets samdkningskarta) gdrna med
lankar fran kommunhemsidor

e Marknadsforing som belyser de ekonomiska fordelarna
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e Marknadsforing i samband med relaterade happenings” typ vigbyggen

e Reklam vid fulla parkeringar for parkeringar med lediga platser

e [ radio skulle man kunna informera om pendlingsparkeringar som kan avlasta
trafikndtet

e Informera foretag om mojligheterna med samakning och hjdlpa till att ordna bilpooler

¢ Information till nyinflyttade och nyanstdllda om pendlarparkeringarna i ndromradet

10.5 Fortsatt arbete

En berdkning av den samhillsekonomiska nyttan av pendlingsparkeringar skulle behdva goras
dé vi tror att en sddan berékning skulle visa pd en samhillsekonomisk vinst.

Det vore bra om man inforde enhetlig skyltning i hela Sverige for pendlarparkeringarna for att
undvika forvirring angdende vad som &r en pendlarparkering.

Med hjélp av var studie skulle vi gérna se att en hemsida lades upp som visade mdjliga
pendlarparkeringar 1 Skdne. Bra hemsidor att jamfora med har trafikinfo
(www.trafikinfo.dk/index.htm) och Stockholms Lénstrafik (www.sl.se/parkera), vilka
presenteras pd kommande sidor.

Information om mdjligheterna med p-pendling och en ny hemsida skulle kunna spridas genom
reklam-"banners” pd populira hemsidor som t.ex. www.msn.se. Man skulle ockséd kunna gora
reklam for pendlarparkering och en eventuell hemsida med reklamskyltar utmed tungt
trafikerade végar.
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10.5.1 Trafikinfo.dk hemsida
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parkeringar i det omradet (se nedan).
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Genom att hélla pekaren dver en parkering far man se vilka bussar och tdg som avgér fran
parkeringen och antalet platser. I exemplet ovan frén ”Roskildefingret” ser vi att det finns 144
platser i Taastrup, det gar nio olika bussar fran parkeringen och tre tig.
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10.5.2 SL hemsida: www.sl.se/parkera
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P4 SL hemsida “Parkera och ak” kan man vilja den del av Stockholmsomradet man &r
intresserad av och ndr man valt fir man se de parkeringar som finns i omrddet. P4 sidan
presenteras dven avstand till Stockholm 1 minuter och aktuella hdndelser i SL-trafiken.
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10.5.3 Vagverkets samakningskarta

<) Samakningsparkeringar i Skane f Vigverket - Microsoft Internet Explorer, provided by Skinetrafiken
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Uppdaterad 2005-07-13 E Shriy ut Upp

Raka vdgen till
Yagverket

s Lémnaosynpunkter ach
stall fragor till oss dygnet
runt!

7 Borlange 0771-113 119

Vigverket har bldraglt med en bra borjan genom att mérka ut Skanes samakmngsparkermgar
pa en interaktiv karta dir man kan klicka pa den parkering man &r intresserad av och fa en
vigbeskrivning dit.

(Vagverket, http://www.vv.se/templates/page3wide 5046.aspx )

Da vi anser att dessa tre sidor dr vildigt givande och bra menar vi att man med Vigverkets
samakningskarta som grund borde, pd samma sitt som Kopenhamnskartan och kartan dver
Stockholmsomradet, kunna dela upp Skéne i olika sektioner och visa en karta Over var
parkeringarna finns i varje sektion. Nar man sedan viljer den parkering man dr intresserad av
bdr man fa upp info om hur man tar sig till parkeringen, hur ménga platser den har och vilka
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kollektiva fardmedel som finns att tillgd pa parkeringen. Helst skulle antalet lediga platser
realtidsuppdateras sd att man genom att gd in pé internetsidan eller genom att skicka ett SMS
kan fa reda pa hur manga lediga platser som finns att tillgd. Det skulle dven vara bra med
lankar till tidtabeller, sokfunktioner for resor och aktuell information. Man skulle ocksa pa
hemsidan kunna gora en kostnadsjamforelse med kollektivresa jamfort med bilresa som
inkluderar parkering, slitage osv.

En sadan hemsida borde vara av intresse for Vigverket, Skanetrafiken, Banverket och stor del
av Skénes befolkning.

Hur man ska gora med pendlarparkeringar dr langt ifran fardigutrett och dn behdvs fler studier

for att optimera denna pendlingsform. Vi hoppas att var studie kan vara till nytta for framtida
utveckling inom omradet.
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12 Bilagor
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12.1 Bilaga 1 Enkaten

__”__ Amvwxm:m:.m:xm:

& Vigverket

Pendlarparkering i Skine - enkiitundersikning
Enkiten vinder sig ill dig som anviinder
parkeringsplatsen som en pendlarparkering eller
samdkningsparkering. Syftet dr att ge ett underlag for
hur man kan gira dessa parkeringar och dirmed
samakning och kollektivirafiken mer attraktiv,
Arbetet gbrs som ett examensarbete vid Lunds
Tekniska Hogskola, LTH. Vi éir mycket intresserade
av Dina synpunkter och skulle vara mycket
tacksamma om Du vill ta dig tid att fylla i denna
enkit, Ditt svar dr helt anonymit. Efier att Du har fvllt
i enkiiten dr det bara att [dgga den i breviddan, portot
ir redan betalt.

r:zum

UNIVERSITET

TACK!

Kontakt: Andreas Nordin, LTH - 070-4339344
Mikael Thylander, LTH 070-9142314

Hur gammal dr du? ... dr
Ardu [ man eller © kvinna?
I vilken ort bor du?

Vilket syfte har din resa?

Arbete Studier Inkdp Fritid
Anmal. ... e

Hur Lingt har du frin ditt hem/startpunkt till
parkeringen? .....................km

Pa vilken Em.u__..c_.. har du din méalpunkt
(arbetefskola ete)? ...

Hur lingt éir det fran ditt hem till din malpunkt?
Avstind, ca..........km I tid, ca............min

Hur ofta anviinder du denna pendlarparkering?
Mistan varje dag
Magra dagar i veckan
Magra dagar | ménaden
Annat: .........ooiieani

Med vilket firdsitt dker du frin parkeringen efter
att du parkerat?

Tig Buss Bil

Anmnat, vilket?..............

Hur lingt dr det frin hallplatsen till mélpunkten
sedan du stigit av bussen/tiget? ............cccoe.om

Om du inte hade haft tillgang till bil, hur manga
byten hade du varit tvungen att gira med
kollektivirafik till arbetet enkel resa?
Inget 1-2 byten 3 eller fler
Vet gj Giarej

Hur dr parkeringsmijligheterna vid din malpunki?
Ciratis Avgiftsbelagd
Goftt om plats Brist pa plats

Hade du kunnat dka koellektivt utan
pendlarparkeringen?

Ia MNej Jag saméker i bil
Vad anser du om parkeringens filjande
cgenskaper? Helt K.an

olillicklig  forbdttras 0K

Skyltning till parkering
Belyvsning
Information pd parkering
Antal P-platser
Sikerhet for bilen
Personlig trygghet
Tillginglighet med bil

Hur Einge har du anvint parkeringen?
Mindre in ett halvt ir 0,5-2 ér =2 dr

Har du haft inbrott i bilen niir den stitt pi denna
parkering? la MNej

Hur skulle restiden forindras om du dikte hela
viigen i egen bil enkel resa?

Minska med ca ............. minuter
Ofarindrad
Okamedea ....o.oo....o.... minuter

Hur viktiga iir filjande faktorer for att gira
pendlarparkeringen till ett alternativ fir dig?

Inte sirskilt Ganska Mycket
viktigt viktigt viktigt
Tidsitging
Bekvimlighet
Kostnad
Miljohinsyn
Trafiksikerhet

Liamplig arbetstid
Limplig respartner
Parkeringens lige
Annat:

Hur viktig éir parkeringen fir din pendling?
Helt oviktig [ Owviktig | Varken eller [ Vikti
Mycket viktig

Hur stor del av pendlarparkeringen anser du
anviinds en genomsnittlig dag?

Ofta fullbelagd ( 100%)

I stort sett hela (75-100%)

Mer iin halva (50-75%)

Knappt hiilften (25-50%)

En liten del (<25%

Kan du komma med néigot firslag som gir denna
parkeringsplats dnnu bittre? ...
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12.2 Bilaga 2 Brevet

'.'\-: . F.
Lt ]

Lll;lrilfi)s , iy e
Skanetrafiken & Vagverket

Vad tycker du om din pendlarparkering?

Du har fatt detta utskick eftersom din bil stétt parkerad pé en parkering avsedd for pendlare
eller samékare. Pendlar- och samakningsparkeringar anvinds av allt fler och Skénetrafiken
och Vigverket vill darfor veta mer om hur ni anvéndare upplever att de fungerar.

Det ar tillsammans med Lunds Tekniska Hogskola (LTH) som vi pa Vigverket och
Skénetrafiken goér en undersokning av hur de befintliga pendlarparkeringarna anvidnds och hur
man genom att forbéttra utformning och lokalisering kan dka anvdndningen av
pendlarparkeringarna. Detta gor vi pé tva sitt - forutom utskick av enkidter med posten
besoker vi parkeringsplatserna och stéller fragor pa plats. For att kunna genomfora det riktade
utskicket valde vi att i samband med inventeringen notera registreringsnummer pé de fordon
som vid tillfdllet anvdnde parkeringsplatsen. Via Végverkets offentliga bilregister fick vi fram
adresser till de registrerade dgarna. Du dr en av dessa.

Vi vill alltsé gédrna ta del av dina synpunkter pa pendlarparkeringarna och fragorna finns
bifogade. Om du viljer att fylla i enkédten dr det bara att ldgga den i brevladan -portot dr redan
betalt. All information kommer att behandlas anonymt. Det kommer inte att finnas ndgon
koppling mellan enkétsvaren och ditt namn eller registreringsnummer.

Hoppas att du vill hjdlpa oss i vart arbete med att géra pendlarparkeringarna dnnu bdttre.
Med vinlig hdlsning

i f ,f'; o ' yd ., i

2. 2 4 ’f‘_ e~ | i VW L e
 iian LR i R VI Ve VA Wi ,
Bengt Holmberg Susanne Lindh Gosta Ahlberg
Professor Vigdirektor Trafikdirektor
Lunds Tekniska Hogskola Vigverket, Region Skane Skénetrafiken
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12.3 Bilaga 3 Inventeringsprotokollet

Inventering av pendlar- och samakningsparkeringar

Datum/Tid/Foto (antal)
......... T

1. Stationstyp
5. Handikapparkering

Tag 0
Ja O

Buss ]
Nej O

Buss ovrigt [ )
Beldggning:............coooiiiiiiiiii,

Samakning [

2. Fordonstyp

Bil [ Antal: 7. Utnyttjandegrad(%) /
Lastbil O Antal: Beldaggning
Motorcykel [ Antal:
Buss O Antal:
Cykel O Antal:
3. Platsantal 8. Avstand till eventuell
hallplats(m)
Total:
Bil:
Lastbil:
Motorcykel:
Buss: 9. Placering i forhallande till
Handikap: storre trafikled
4. Cykelparkering
Ja O
10. Tillganglighet till parkeringen
Nej B lokalt
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11. Informationsskyltar

Ja O
Nej O
Beskrivning

12. Skyltning (Kolla efter gamla
Skénetrafiken skyltar och om parkeringen
ar synlig fran hallplatsen)

Ja ]
Kostnad/h:................
Nej O

14. Insyn, trygghet

Hus O
Staket B
Buskar/Trad/Plantering 0
Skymd frén vigen och dylikt O
Ej skymd av ndgot O

Kénns den otrygg for att den dr skymd?

Ja O
Nej O
Gar det att forbéttra insynen pa nagot sitt?
Ja O
Nej O

87

Kommentar:

15. Belysning

God O
Tillfredstéllande O
Ej tillracklig O
Antal stolpar:

Antal lampor per stolpe:

Kommentar:

16. Nodtelefon
Ja [

Nej O

17. Ovriga sdkerhetsaspekter

18. Anvands som
uppstallningsplats och/eller
boende parkering.

19. Narhet till bostadsomrade

Ja ]

Nej O



20. Soptunna

Kommentar Ja 0
................................................... Nej D
Kommentar
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Registreringsnummer
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12.4 Bilaga 4 Urvalet

I denna bilaga har vi ndrmare granskat ndgra av de inventerade parkeringarna.
Parkeringarna kommer i den bokstavsordning som de hade dd vi namngav dem vid
inventeringstillfillet. Varje parkering presenteras forst med en kort beskrivning av platsen
den ligger pad foljt av vara egna kommentarer angdende egenskaper som insynen pd platsen
och sdkerhetskdnslan. Pd en del parkeringar, men inte alla, har vi forsokt ge konkreta forslag
angdende hur man kan forbdttra parkeringen. Respektive parkerings uppsamlingsomrdde och
vad p-pendlarna som anvinde parkeringen vid inventeringstillfillet tyckte om den.
Diagrammen om vad p-pendlarna tyckte om parkeringen vid inventeringstillfillet baseras pd
inkomna enkdter frdan enkdtundersokningen ddr t ex. N=9 anger hur manga inkomna svar vi
fatt fran respektive parkering.

Bromolla

= A Tl y e - ey - e
Oppet omrdde med goda utbyggnadsmojligheter Stora oanvinda handikapparkeringsplatser
Bromdlla dr centralort i Bromdllakommun och det bor ca 7300 invanare i titorten. Tatorten
ligger i nordostra delen av Ské&ne nagra kilometer frdn griansen till Blekinge. Blekinge
Kustbana med tagtrafik mellan Kristianstad passerar Bromolla. Trots att Bromélla har
tagforbindelser kriver alla tagresor till ndgon av Skénes storre tdtorter, forutom Kristianstad,
minst ett byte. Varken Pagatig eller Oresundstig trafikerar Blekinge Kustbana endast
Kustpilen som gér mellan Kristianstad och Karlskrona.

Parkeringen ligger strax véster om Bromdlla station sdder om centrala Bromdlla nédgra hundra
meter frin E22an. Under 1999 flyttades persontrafiken i Bromdlla till en nyanlagd station
ndgra kilometer Oster om den gamla stationen did man Onskade ett mera centralt ldge for
tdguppehall. Godstrafiken har fitt stanna kvar vid den gamla stationen for att underlitta
lossning. Parkeringen ligger intill den nyanlagda stationen pa ett oppet omrade och &r
uppdelad i tva till ytan lika stora sektioner. Platsantalet varierar dock da sektionen som ligger
ndrmast stationen rymmer parkeringens tre handikapparkeringsplatser som ér till ytan storre
dn normala parkeringsrutor. Parkeringen avgrénsas av jairnvigsspdret samt Oppna grisytor.

Da Bromdlla station dr sd pass nybygd tycker vi att det &r konstigt att man inte byggde en
storre pendlarparkering dd mycket talar for att tdgresor kommer att 6ka sin andel av det totala
trafikarbetet. Vid inventeringstillfdllet var parkeringen néstan fullbelagd men som vanligt var
de tre handikapparkeringsplatserna tomma vilka tillsammans utgdr ca 25% av parkeringens
totala yta. Mgjligheterna till utbyggnad vésterut borde ses dver dd vigen som passerar forbi
parkeringen dven gar parallellt med den angriansande Oppna griasytan. Trots att parkeringen
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ligger i utkanten av Bromdlla finns det ett storre bostadsomrdde endast ett tiotal meter bort
fran vilket man har god insyn

Information/Statistik

= Parkeringens lage

* Anvinds frimst for: Tag- och
busspendling

» Utnyttjandegrad: 82% (23/28) utan
hk-parkering, 74% (23/31) med hk-
parkering

o Underlag: Asfalt - I©IGelod?talc1TJnUv$r, Lantm iteriet & Tellus
* Avstand till tagstationen: ca 50 meter

 Handikapparkering: Ja

* Cykelparkering: Ja

* Insyn mot védgen: Ej skymd

* Pé- och avstigande en normal hostdag samtliga tdgslag (2002): 617

* Skyltning: Parkeringsskylta

* Belysning: God

Uppsamlingsomride \
/ INON
f ™~ N
({ /
S /
IMMELN /~ < \
/ \
g \
~ NASUN( “‘
N f
‘ -
/ \/
~~7 \\// /“

Bromélla |

BROMOLLA / |
[ #

GUALOV .

VIBY

RINKABY e N

e P-adress Bromolla: 15/22=68%

e Nist storsta p-adress: Nasum/Solvesborg 2/22=9%

e De fraimsta mélpunkterna enligt enkdtunders6kningen (5 stycken inkomna svar):

Hissleholm/Karlshamn/Kastrup/Kristianstad/Malmé 1/5=20%

Uppsamlingsomradet for Bromoélla station ar relativt litet med endast ett fatal anvindare med
postadress utanfor Bromolla. Uppsamlingsomradet striacker sig knappt 6ver kommungrénsen
med endast ett fatal postadresser fran Kristianstad samt Solvesborg i Blekinge. Enligt
enkédtundersokningen 1&g majoriteten av malpunkterna i Skéne vilket var ovéintat pd grund av
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Bromdllas geografiska ldge. Vi forvintade oss en storre pendling till ndgon av de storre
titorterna i1 Blekinge.

Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen

Bromdlla (N=6)

OK +

Kan
forbattrasT —e— Skénemedel
Helt
otillrdcklig

& <& &\o“ \90* ,Qé‘ ,Qe‘ ,Qé‘

& & a N ‘gv* Q@ Q\Q

& W 2 «.\\\@

P-pendlarna i Bromoélla &r i stort sett ndjda med sin parkering. Dock s& bedoms sdkerheten for
bilen som mindre bra trots att ingen har haft inbrott. Skyltningen skulle kunna forbittras
medan antalet platser var utan klagomal.

Bastad

Parkeringen mot norr Parkeringen mot soder

Béstad dr centralort i Bstadkommun och tétorten har ca 4700 invanare. Nir Oresundstigen
togs 1 drift 2001 forbattrades tdgforbindelserna avsevért till bland annat Malmd och Lund.
Idag kan man ta sig till Malmé pa ca en och en halv timme. Som ett exempel pa hur mycket
de forbéttrade tagforbindelserna har betytt for Béstad kan ndmnas att antalet pid- och
avstigningar har 6kat med ca 830% mellan 2001 och 2002.

Parkeringen &r vackert beldgen pa den norra sluttningen nagra kilometer sdder om
Béstadcentrum. Béstad station ligger forhallandevis ocentralt och otillgdngligt till dd man far
ta sig en bra bit upp mot Hallandsdsen fran centrum. Parkeringen avgrénsas av vegetation pa
den norra sidan och av Hallandsdsen med sparet pa den sddra sidan.
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Vid inventeringstillfillet ansdg vi att parkeringen kdndes sdker trots att den har délig insyn
fran védgen. Detta kan ha berott pd den pittoreska omgivningen for svaren frin
enkédtundersdkningen ger en annan bild. Enligt enkdtunders6kningen anses parkeringen oséker
och bilinbrott dr vanligt forekommande.

Det édr nog svart att pa ett tillfredsstdllande sdtt 6ka insynen da detta skulle krdva ett stort
ingrepp 1 den omgivande vegetationen. Att bara dka insynen skulle kanske inte ge en dkad
sakerhetskdnsla d& det ar relativt langt till ndrmaste bostadshus. Kameradvervakning pa
parkeringen i Bdstad med tanke pa parkeringens lidge skulle enligt oss vara en bra atgérd for
att hoja sdkerhets- och trygghetskénslan. Det var ocksa mycket svéart att hitta till stationen fran
centrum eftersom den 14g sd pass ocentralt. Betydligt béttre skyltning frdn centrum till
stationen hade varit onskvirt.

Information/Statistik

pellerds50e @ 5

= Parkeringens lage %’

1
* Anviands framst for: Tagpendling v Sty ot o S0t e
« Utnyttjandegrad: 57% (17/30) e
* Underlag: Asfalt Th— — e
* Avstand till tagstationen: ca 10 meter
» Handikapparkering: Nej seibot
« Cykelparkering: Ja o . : B L e e

* Insyn mot vigen: Skymd frén viigen

* Pa- och avstigande en normal hostdag samtliga tdgslag (2002): 283
* Skyltning: Stationsskyltat

* Belysning: Tillrdcklig

Uppsamlingsomride
J ) y )
| [ - o
) BASTAD
-~ erevBastad
§ Q‘\
h ) N
ﬁ// -
\ /
] x (
FORSLOV o

/ \
/ Y
1/ ~

)

e P-adress Bastad: 12/16=75%
e Nist storsta p-adress: Laholm 3/16=19%
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e De framsta mélpunkterna enligt enkdtunders6kningen (7 stycken inkomna svar):
Helsingborg 5/7=71%, Lund/Malmé 1/7=14%

Béstad station har ett mycket litet uppsamlingsomrade dér alla p-pendlarna har sin postadress
inom kommungrénsen. Dessutom kommer en majoritet av p-pendlarna frin Béstad och endast
ett fatal bor utanfor titorten. Enligt enkdtundersokningen ligger alla malpunkterna vid nagon
av de storre titorterna utmed véstkustbanan.
Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen
Béstad (N=7)

OK +
Kan
forbattras] —o— Skanemedel
Helt |
otillrdcklig
O o N & & & &
& & «O
~§@\ *,,0\ &{5‘\ Q\%& .‘g,& Q&\ Q\\&\
¢ o & > <0 &"o
A\ v,(\ «\\\

Bilsédkerheten dr délig pd parkeringen och behover forbéttras. Framforallt kvélls- och nattetid
menar p-pendlarna att sédkerheten for bilen ar helt otillricklig och det kan delvis bero pa det
avskilda laget. P4 6vriga punkter beddms parkeringen fylla sin funktion ganska bra.

Eslov Oster

Parkeringen dr vil skyltad Parkeringen dr uppdelad i olika sektorer

Eslov ér centralort i Eslovkommun och har ca 16000 invanare. Tatorten ligger vid
véstkustbanan och det dr mindre dn 40 kilometer till Malmo. Goda tagforbindelser med hog
turtdthet och ett fordelaktigt lige i forhallande till Malmo och Lund har bidragit till en
omfattande pendling till och frdn Eslov. Eslov har precis som en del andra nirliggande tatorter
till Malmoé och Lund fatt en positiv befolkningsokning pa grund av de forhallandevis laga
bostadspriserna.
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Parkeringen ligger Oster om jérnviigssparet och Eslovcentrum. P-centrum Ost som
parkeringen kallas for besdr av fem mindre parkeringar, tva pa varsin sida av infartsvdgen och
en rakt fram. Vigen som skiljer parkeringsytorna &t leder fram till ytterligare en
parkeringsplats men pa den dr uppenbart ej avsedd for p-pendlare. Stationshuset i Eslov ligger
pa andra sidan spéret men det finns en ndrliggande gangtunnel endast ett tiotal meter darifran.
Det &r ocksa latt att ta sig med bil frdn Eslovcentrum och stationsbyggnaden di en dverfart
ligger i ndrheten. Parkeringen ligger i nédrheten av ett mindre torg och mittemot en
stormarknad. Béde torget och stormarknaden har sina parkeringar mot P-centrum Ost.
Parkeringsytorna avgrénsas av mindre vegetation och infartsvéigen.

Vid inventeringstillfillet var parkeringen endast halvfull vilket tyder pa att det inte rader
ndgon storre platsbrist. Detta var lite 6verraskande med tanke pé att det sker en omfattande
pendling till och frdn Eslov. Mycket tyder pd att utnyttjandegranden vid inventeringstillfallet
inte var representativt for normalfallet men det kan dven bero pd att parkeringen ligger
forhallandevis 6dsligt till och att p-pendlarna véljer att parkera ndgon annan stans. Det finns
en mindre pendlarparkering pd védstra sidan av jarnvagssparet sdder om stationsbyggnaden
som néstan var fullbelagd vid inventeringstillfillet, men med endast 14 platser tror vi att den
dr for liten for att kunna avlasta P-centrum Ost. En kombination av ovan nimnda faktorer ir
nog den troligaste forklaringen till att utnyttjandegraden var s lag vid inventeringstillféllet.

Information/Statistik

* Anvinds framst for: Tagpendling

* Utnyttjandegrad: 47% (51/108)

* Underlag: Asfalt

* Avstand till tdgstationen: ca 100 meter

» Handikapparkering: Nej

* Cykelparkering: Ja

* Insyn mot védgen: Ej skymd

* Pa- och avstigande en normal hostdag samtliga tdgslag (2002): 3345
* Skyltning: Parkeringsskyltad

* Belysning: God
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e P-adress Eslov: 57/90=63%

e Nist storsta p-adress: Flyinge 4/90=4%

e De frimsta malpunkterna enligt enkdtundersdkningen (33 stycken inkomna svar):
Malmo 14/33=42%, Lund 8/33=24%, Kristianstad 4/33=12%, Hoor/Kopenhamn
2/33=6%

Uppsamlingsomradet for Eslov Oster var forvdnansvirt jimt utspritt i och runtomkring
Eslévskommun. Aven om en majoritet av p-pendlarna hade sin postadress i Eslov s var de
ovriga postadresserna jimt geografiskt utspridda utan tyngdpunkt pd nagon enskild plats. De
fatal p-pendlare som hade sin postadress langt ifran Eslov t.ex. i Landskrona samaker
formodligen till- och inte frdn Eslov. Mélpunkternas placering var ingen dverrakning da en
majoritet lag vid de storre titorterna vid den sodra stambanan.

Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen
Eslov oster (N=37)
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Vi har fatt in manga svar fran denna parkering och omddmet ger starka indikationer pa att
nagot miste goras for att gora parkeringen sdkrare. Flera p-pendlare har haft inbrott och de
vill ha bevakning av parkeringen i ndgon form. Antalet platser dr tillrackligt for det mesta
dven om de som kommer lite senare kan ha problem att fa plats ibland.

Hassleholm

o

Stor parkering men inte endast till for p-pendlare Bra och tydlig skylt
Héssleholm dr centralort i Hédssleholms kommun och det bor ca 18000 invénare i tétorten.
Redan nér sodra stambanan byggdes fran Malmo till Stockholm byggdes en tdgstation i
Héssleholm. Héssleholm &r nu en jarnvdgsknut med jairnvigar mot Helsingborg, Kristianstad
och Halmstad. P4 ca 50 minuter kommer man till Malmé och alla tag till och frdn Stockholm
stannar 1 Hassleholm.

Parkeringen ligger vdster om Hissleholmsstation som i sin tur ligger strax véster om centrala
Hissleholm. Sjélva parkeringen ligger pa ett vidstrack omrdde dér korttidsparkeringsplatser
och reserverade foretagsparkeringar ligger sida vid sida med pendlarparkeringen. Hade det
inte varit for en informationsskylt, se ovan, som visar var det ar tillatet att parkera hade det
varit latt att felparkera. Granne med parkering ligger en bostadsparkering men dessa skiljs at
med ett staket och har olika infart. For att komma till rétt spar finns det en gangbro som gér
fran vistra till Ostra sidan av sparen med separata nedgéngar till de olika sparen. Ingangen till
gingbron ligger precis 1 anslutning till parkeringen. Parkeringen avgrinsas av mindre
vegetation och ett stérre bostadsomrdde samt en vdg som gir mellan Ostra sidan av
parkeringen och spéret.

Eftersom Héssleholm rdknas som en av Skénes viktiga jarnvagsknutpunkter valde vi att i
samband med inventeringen dela ut enkiter till p-pendlarna pa plats. Under inventeringen
intervjuade vi dven en del p-pendlare sa att de kunde beritta lite allmidnt vad de tyckte om
parkeringen. Uttryckta asikter stimde ganska bra dverens med de slutsatser vi kom fram till
nédr vi inventerade parkeringen. Nér vi inventerade parkeringen rdknade vi endast med de
platser som var avsedda for p-pendlare. Pé korttidsparkeringen finns det en handikapparkering
men den &r tydligt markerad som just korttidsparkering varfor vi inte kunde inkludera den till
platsantalet.

Trygghetskdnslan pd parkeringen var délig. Parkeringen ligger 6dsligt till bakom stationen

och ir inte belyst nattetid. Precis vid ingdngen till gangbron finns det en uteplats med bankar
och mindre vegetation vilken nog kan kdnnas otrygg for vissa p-pendlare pa kvéllen och
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natten di den ligger undanskymd och insynen #r dlig. Aven om parkeringen var fullbelagd sa
tycker vi att man borde se Over vad man frin kommunens sida kan gora for att forbittra
tryggheten. Kameradvervakning kanske skulle fungera da det knappast hjélper att 6ka insynen
pa parkeringen da den redan ligger sa ddsligt till. Med tanke pé att parkeringen var fullbelagd
sa verkar det finnas ett stort behov att dka platsantalet. Utbyggnadsmdjligheterna péd den
befintliga parkeringen verkar dock vara sma men det borde ligga i kommunens intresse att
oka mojligheterna till pendling och samékning.

Information/Statistik

= Parkeringens lage e
» Anvinds frimst for: Tadgpendling | 7 AT
* Utnyttjandegrad: 100% (130/130) ' ioig =
* Underlag: Asfalt 11/ A s,

* Avstand till tagstationen: ca 50 meter
» Handikapparkering: Nej o, (

« Cykelparkering: Ja i e
* Insyn mot védgen: Ej skymd

* P4- och avstigande en normal hostdag samtliga tagslag (2002): 4869 (2004): 3159 alla
tdgslag ej inrdknade denna géng

* Skyltning: Stationsskyltat

* Belysning: God
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Hds:v}eholm ndromrdde (8 punkter utanfor léartan)
e P-adress Hissleholm: 30/131=23%
e Nist storsta p-adress: Tyringe 20/131=15%
Tredje storsta p-adress: Bjarnum 10/131=8%
Fjarde storsta p-adress: Hastveda 8/131=6%
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e De frimsta malpunkterna enligt enkdtundersdkningen (40 stycken inkomna svar):
Kristianstad 9/40=23%, Lund 8/40=20%, Hissleholm/Malmé 4/40=10%, Helsingborg
3/40=8%

Uppsamlingsomréadet for Hissleholm C var i forsta hand koncentrerat till de norra delarna av
Hissleholms kommun. En del p-pendlarna har sin postadress langt frdn Héssleholm i frimst
de norra kommunerna i Ské&ne. Detta beror nog pd att Hissleholm dr den ndrmaste
jarnvagsknutpunkten med tdg mot Stockholm och Malmé for dessa p-pendlare. Malpunkterna
for p-pendlarna var enligt enkétundersdkningen vidl spridda i bade sodergéende och
norrgdende riktning utmed sddra stambanan. Vad som ér lite forvanande &r dock att fler p-
pendlare har sin malpunkt i Kristianstad dn 1 Lund och Malm®.

Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen
Hassleholm (N=40)
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Ett problem med pendlarparkeringen i Héssleholm é&r att den ofta dr fullbelagd. P-pendlarna
vill framforallt att den avgiftsfria delen ska byggas ut. Manga ungdomar ror sig runt
parkeringen kvillstid, vilket far en del p-pendlare att kiinna sig otrygga och det medfor kénsla
av dalig sdkerhet for bilen. Typisk kommentar: “Finns ej plats for dem som béorjar efter
7:00".

Horby

Parkeringen dr odsligt beldgen Tvd besik gjordes pa grund av daligt vider
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Horby ér centralort i Horbykommun och har ca 6400 invénare. Laga huspriser i forhillande
till Malmo och Lund i kombination med goda pendlingsmdjligheter till Skanes storre tatorter
har gett Horby en hog befolkningstillvixt. P4 ca 30 minuter ndr man Malmé och Lund med bil
eller buss. Det finns inga tigforbindelser till Horby men man har goda forbindelser med
regionalbuss till bland annat Malmé/Lund och Helsingborg.

Parkeringen ligger 1 anslutning till Horbybussterminal strax Oster om Horby centrum.
Parkeringsplatserna avdelas i tva lika stora sektioner med en halvmeter bred upphdjd asfalt
remsa och var sektion har egen infart. Bussterminalen och parkeringen ligger 1 ett
industriomrdde som utmed med Kristianstadsvigen. De tvd handikapparkeringsplatserna
ligger ndrmast bussterminalen vilket tyder pa att parkeringen dr avsedd for pendlare. Tvérs
over vigen pa den norra sidan ligger en Mitsubishi handlare frdn vilken man har fri insyn till
parkeringen.

Det vi frimst reagerade pd i1 Horby var inte parkeringens utformning utan snarare
bussterminalens ldge i forhallande till Horbycentrum. Bussterminalen ligger nagon kilometer
utanfor Horbycentrum vilket kénns onddigt otillgéngligt for ett sé litet samhélle. Sjalvklart
kan de personer som bor i centrala Horby ta bussen frin en centralare hallplats dd bussarna
aker genom byn for att komma till de storre tdtorterna men en del av dessa p-pendlare tar trots
allt bilen. Béde insynen och platsantalet verkade vara tillfredsstéllande. Det &r bra att man har
delat upp parkeringen i tva sektioner da detta forhindrar en typ av felparkeringen dér p-
pendlarna stéller sig godtyckligt pd parkeringen som vi sett pd minga andra parkeringar vi
inventerat.

Information/Statistik

Fabrisgatan T ﬁ.ﬁ
= Parkeringens lige % 4 %%‘ %%, Wi
‘ o N L
* Anvinds frimst for: Busspendling gl & Wg&; &é&*@\ 3 %"%g’
« Utnyttjandegrad: 60% (18/30) utan hk- > %8
parkering, 56% (18/32) med hk- }_ - i
. Z A
parkering 2 L -
* Underlag: Asfalt % / A

=
& Geodatacenter, Lantmiteriet & Tellus
. L AL

* Avstand till busshallplats: ca 100 meter —_Mew=*bme )
 Handikapparkering: Ja

* Cykelparkering: Ja

* Insyn mot védgen: Ej skymd

* Skyltning: Parkeringsskyltat

* Belysning: God
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Uppsamlingsomride
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e P-adress Horby: 20/25=80%

e De frimsta malpunkterna enligt enkdtundersdkningen (11 stycken inkomna svar):
Eslov/Lund 4/11=36%, Malmé 2/11=18%, Horby 1/11=9%

Uppsamlingsomradet for parkeringen &dr néstan helt koncentrerat till Horby med négra fa

postadresser jamt utspridda runt tdtorten. P-pendlaren fran Sjobo kanske parkerade i Horby

for att ta bussen vidare mot Kristianstad d& det inte finns ndgon direkt bussforbindelse mellan

de tv4 tétorterna.

Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen
Horby (N=11)
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Parkeringen har fatt ett bra omddome av p-pendlarna som anvinder den. P& alla
beddmningspunkter ligger den dver Skanes medelvirde.
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Hollviken Norra

Bra insyn pd parkeringen trots dess relativt ocentrala lige Parkeringén anvinds  till viss del dven som
privatparkering

Hollviken ligger i Vellinge kommun och dr med sina ca 9300 invanare kommunens storsta
titort bdde yt- och befolkningsmassigt. Tatorten ligger i sydvéstra Skdne mellan Hollviken
och Falsterbobukten. Hollviken har goda bussforbindelser med bland annat Malmé/Lund och
Trelleborg men ingen tdgforbindelse.

Parkeringen ligger strax norr om Hoéllviken i anslutning till Busshallplatsen “Hollviken
Halorsvigen” intill riksvdg 100. Parkeringen ligger 1 ndrheten av en stor cirkulationsplats i
norra utkanten Hollviken och pd- och avfart till parkeringen sker i anslutning till riksvig 100.
Trots sitt lige omges parkeringen av villakvarter pd den sddra sidan och avgrinsas av en
cykelvdg och mindre vegetation.

Parkeringen ligger inkldmd mellan en storre trafikled och ett villakvarter vilket verkar utesluta
alla sorters utbyggnad med avseende pa platsantalet. Vad man istdllet borde se Over dr
mojligheten till att bygga en ny parkering i ndrheten for att avlasta Hollviken Norra och
stimulera till en 6kad pendling och samakning.

Information/Statistik

* Anvinds frimst for: Busspendling och samékning
* Utnyttjandegrad: 82% (27/33)

* Underlag: Asfalt

* Avsténd till busshéllplats: ca 5 meter

» Handikapparkering: Nej

* Cykelparkering: Ja

* Insyn mot végen: Ej skymd

* Skyltning: Ej skyltat

* Belysning: God
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e P-adress Hollviken: 38/47=81%

e Nist storsta p-adress: Malmo 3/47=6%

e De frimsta malpunkterna enligt enkdtundersdkningen (20 stycken inkomna svar):

Malmé 20/20=100%

Uppsamlingsomradet for Hollviken norra ar koncentrerat till Hollviken med endast ett fatal p-
pendlare, formodligen samékare, frdn dvriga néset. De p-pendlare som har sin postadress i
Malmé pendlar nog till och inte frdn Hollviken. Malmé 4r den totalt dominerande mélpunkten
enligt enkdtundersokningen for alla p-pendlare fran Hollviken norra.

Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen
Hoéllviken Norra (N=21)
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Antalet platser ér inte tillrdckligt. Ménga klagar pa att parkeringsfickorna ar for smala. P-
pendlarna vill girna anvénda parkeringen men ndr den dr full tvingas de ibland att kora till
Vellinge eller hela vdgen till sin malpunkt.
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Hoor Norra

Parkeringen var mer dn fullbelagd vid inventeringstillfdllet P-pendlarna  star i véindzonen och pd
grismattan

Hoo6r dr centralort 1 Ho6rs kommun och det bor ca 7200 invanare i titorten. Hoor dr en stor
pendlarstad med mycket goda regionala tagforbindelser vilket gor att Ho6r Norra “sticker ut”
fran méingden pé en rad punkter. Eftersom HO0r har en sérstéllning som pendlartdtort bland
annat pga. dess geografiska ldge och goda tagforbindelser valde vi att hiar dela ut enkéter
istéllet for att skicka dem till anvdindarna som vi gjorde pa det stora flertalet av pendlar- och
samakningsparkeringarna. Inventeringen kunde darfor goras under en léngre tid vilket ocksé
var befogat pga. parkeringens storlek. Det gar inte att siga om p-pendlarna fOredrar att
parkera pd Ho6r Norra framfor Ho6r Sodra da bagge var fullbelagda vid inventeringstillfillet.
P-pendlare fran Ho6r foredrog dock de biagge parkeringarna vid sparet framfor Hoor Véster
som ligger ca 250 meter fran stationen och endast var halvfull.

Parkeringen ligger pé vistra sidan av jarnvégsspéret norr om stationsbyggnaden och ar storst
av de tre pendlarparkeringarna i Ho6r. Parkeringens lége precis vid sparet gor den idealisk for
den genomsnittlige pendlaren som helst inte vill g mer d4n 200,00 meter fran bilen till
stationen. Det enda som skiljer parkeringen fran sparet &r ett staket i vilket det finns en
passage for direkt tillgdng till tdg med sddergéende riktning. H66r Norra var fullbelagd vid
inventeringstillfillet och p-pendlarna stéllde sig dven i vdndzonen och pa grasmattan i den
bortre dnden av parkeringen. P-pendlarna stillde sig 4ven pa det utrymme som ej dr markerat
utan dr tdnkt att anviindas som en passage mellan parkeringsrutorna pd parkeringsplatsen.
Eftersom parkeringen ligger i1 direkt anslutning till spdret och pga. dess storlek sd ar
skyltningen inget problem. Enligt H66rs kommun si star det dven en hel del langtidspendlare
pa parkeringen.

En utbyggnad for att oka platsantalet av Ho0r Norra dr nog inte praktiskt genomforbart.
Framst pga. att den avgrdnsas i den bortre dnden av vegetation och en GSM-mast med
tillhdrande servicehus” samt av en vdndzon som anviands som avslédppningsplats i den frimre
dnden. Att bredda parkeringen ser vi inte heller som en mdjlighet da den grénsar direkt till
jarnvigsspéret och en vég. Ett intressant faktum var att p-pendlarna stillde sig pa alla mdjliga
tankbara icketillatna platser pa parkeringen men alla respekterade de tvd platserna som var
avsedda for handikapparkering.
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Information/Statistik

= Parkeringens lage

* Anvinds framst for: Tagpendling

+ Utnyttjandegrad: 110% (164/149)
utan hk-parkering, 108% (164/151)
med hk-parkering

* Underlag: Asfalt )
« Avstand till tagstationen: ca 20
meter

» Handikapparkering: Ja (0/2)
*Cykelparkering: Ja

* Insyn mot védgen: Ej skymd

* Pa- och avstigande en normal hostdag samtliga tdgslag (2002): 3345
* Skyltning: Parkeringsskyltat

* Belysning: God
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Niést storsta p-adress: Tjornarp 14/158=9%
Tredje storsta p-adress: Horby 13/158=8%
Fjarde storsta p-adress: Sosdala 9/158=6%

Uppsamlingsomradet for Ho0r Norra édr framforallt koncentrerat till Ho6r och de nérliggande
tatorter ddr inte Oresundstaget stannar. Horby saknar som bekant tdgforbindelser varfor det
var vintat med manga postadresser ddr. De p-pendlare som har sin postadress i Malmd/Lund

eller Hissleholm pendlar nog till och inte fran HOor.
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Diagram éver vad p-pendlarna tyckte om parkeringen
HOOR (N=78)
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. . 4 —e— Ska del
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Antalet platser ricker inte till eftersom alla inte dr beredda att anvinda sig av Hoor Vister
eller kanske inte kénner till parkeringsmdjligheterna dér. Det har varit en del inbrott. P-
pendlare som anvéander parkeringen kvillstid har klagat pa otillricklig belysning.

Hoor Soder

i T it " et ST e | ocme . ol A
Parkeringen dr fullbelagd Parkeringsrutan blev ledig strax fore bilden
togs

Parkeringen ligger pa vistra sidan av jarnvigssparet soder om stationsbyggnaden. Parkeringen
ligger inte i direkt anslutning till sparet som Ho6r Norra men ligger &ndd ndrmare stationen én
Hoor Vister. Bullervallen mot sparet minskar insynen bade fran spéret och mot végen till
stationen. For att ligga sd pass ndra HoOr centrum sa ligger parkeringen ganska odsligt till
med forhédllandevis lite bebyggelse i ndrheten vilket kan minska tryggheten for p-pendlarna.

Pga. att parkeringen ligger nedsénkt och inklimd intill bullervallen s& &r det svért att dka
antalet platser eller forbdttra insynen fran spéret och stationen. Kanske gar det att minska
utrymmet for det befintliga markerade parkeringsrutorna och pé sé sitt 6ka antalet platser.
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= Parkeringens lage

* Anvinds framst for: Tagpendling

* Utnyttjandegrad: 100% (19/19)

* Underlag: Asfalt

* Avstand till tagstationen: ca 50 meter

» Handikapparkering: Nej

*Cykelparkering: Ja

* Insyn mot vdgen: Delvis skymd frdn vigen

* Péa- och avstigande en normal hostdag samtliga tgslag (2002): 3345
* Skyltning: Parkeringsskyltat

* Belysning: Tillrdcklig
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e P-adress Hoor: 10/15=67%
e Nist storsta p-adress: Horby 3/15=20%

Hoor Soders uppsamlingsomrdde har ungefir samma utseende som HOo6r Norra vilket var

véantat da parkeringarna ligger vid sparet och formodligen anvinds av samma p-pendlare till

och fran.

Malpunkter for Hoor Norra och Hoor Soder

De framsta mélpunkterna enligt enkdtundersdkningen (77 stycken inkomna svar): Malmd
23/77=30%, Lund 18/77=23%, Kristianstad 13/77=17%, Eslov 7/77=9%, Hissleholm
6/77=8%

Malpunkterna for p-pendlare frdn Ho6r Norra och Ho6r Soder ér de storre titorterna utmed
sOdra stambanan samt en viss pendling till Eslov.
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Hoor Vaster

Parkeringen ligger intill en kursgdrd Ett skogsparti omger parkeringen

Hoor vister ligger ca 200 meter véster om stationsbyggnaden i Hoor. Parkeringen ligger vid
ett mindre skogspart i direkt anslutning till en huvudled och gransar mot en annan parkering
som tillhor en kursgard. Kursgardens parkeringsplats och Hoor véster skiljs at av ett mindre
buskage. P4 Hoor véster forsoker Skénetrafiken gora p-pendlare uppmirksamma pa att dven
detta dr en pendlar- och samikningsparkering. Det har man gjort genom att sétta upp en stor
mast pd vilken man har fist en skylt dar det star ”Skénetrafiken. Pendlar P”. Insynen fran
vigen dr bra men man bor tdnka pa att inte lata vegetationen som planterats vixa sé att den
minskar insynen pa parkeringen.

Orsaken till att Ho0r véster endast dr drygt halvfull medan bdde Ho6r Norra och H66r Soder
ar overfulla tror vi beror pd parkeringens lage. Parkeringen ligger ju inte bara ca 200 meter
lingre bort fran stationen utan dven 200 meter ldngre bort fran HoOrs centrum. Det hade varit
onskvirt med en jimnare fordelning mellan de tre parkeringarna men sa linge man kan sta
som man gor pd Hoor Norra och Hoor Soder sa lar det inte hdnda. Det hade mdjligtvis varit
bra med ndgon slags information vid H66r Norra och Ho6r Séder som upplyser p-pendlarna
om att man dven kan parkera pa Hoor véster.

Information/Statistik

Kape -‘é’, % BRI
= Parkeringens lige 2’ -E ?‘% 2
Stiftsgardeny £ ¥ 5
" . . o . Akersbergl % Al gl
» Anvinds framst for: Tagpendling och N S
samakning 2 o
* Utnyttjandegrad: 64% (38/59) & 22
* Underlag: Asfalt @gﬁ
» Avstind till tdgstationen: ca 200 \ A o5 44
|© Geodatacenter, Lantrmdteriet & Tellus
meter Oy [ S 111, Fd i e

» Handikapparkering: Nej

* Cykelparkering: Nej

* Insyn mot védgen: Ej skymd

* P4- och avstigande en normal hostdag samtliga tagslag (2002): 3345

* Skyltning: Parkeringsskyltad samt skyltat som pendlarparkering pa plats
* Belysning: Tillrdcklig
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e P-adress Hoor: 24/36=67%
e Nist storsta p-adress: Tjornarp 2/36=6%
e De frimsta malpunkterna enligt enkdtundersdkningen (10 stycken inkomna svar):
Eslov 6/10=60%, Burlov/Hoor/Lund/Malmo 1/10=10%
Uppsamlingsomradet for Hoor Vister ar framforallt koncentrerat till Ho6r med omnejd.
Tillskillnad fran de Ovriga parkeringarna i Hoor finns det inga pendlare fran Horby pa
parkeringen. En mojlig forklaring kan vara att Ho6r Norra och Hoor Soder framforallt
anvinds av tagpendlare medan Hoor véster framforallt anvinds av samdkare. De inkomna
svaren frén enkdtundersokningen tycks tyda pd detta da en majoritet av p-pendlarna frén Ho6r
Vister hade sin malpunkt i Eslov. Ser man pé orternas geografiska ldge och det faktum att en
direkt tagforbindelse saknas verkar ovanstdende resonemang troligt. Hoor ligger Oster om
Eslov och parkeringen ligger i den viéstra delen av Hoor vid en vdg som leder till Eslov.
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Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen
Hoor V. (N=10)
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P-pendlarna tycker att parkeringen inte verkar sidker for bilen. I dvrigt anses den som mycket
bra.

Landskrona

Stora ytor men 6dsligt beldgen Handikapparkeringen anvinds som vanligt inte

Landskorna dr centralort i Landskrona kommun och har ca 28000 invénare. Nérheten till bade
Malmé/Lund och Helsingborg samt goda tigforbindelser har gjort Landskrona till en av
Skénes stora pendlarstiider. Tack vare Oresundstiget kan man ta sig till Malmd pa drygt 30
minuter och till Helsingborg pé ca 15 minuter.

Parkeringen ligger ca 100 meter fran den nya stationen i Landskrona och ca 3 kilometer fran
stadens centrum. Stationen som innan lag i centrala Landskrona ligger nu 1 ett industri- och
affirsomrade i den norddstra utkanten av staden. Parkeringen ligger pé ett stort Oppet omrade
och avgrénsas av industritomter och stormarknader.

Eftersom parkeringen ligger i ett industri- och affirsomrdde och avstandet till ndrmaste
bostadsomrdde &r ganska stort kinns den ganska otrygg. Bittre sdkerhet for bilen ar
formodligen en nodvindighet for att locka fler att borja p-pendla fran Landskrona. I och med
att Landskrona station ligger sé till otillgdngligt s tvingas sdkert manga pendlare att ta bilen
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till taget istdllet for att cykla eller ga. Detta ga emot principen att man inte ska konkurrera
med alternativa, mer miljovanliga, sétt att resa (Lindstrom Olsson, 2003).

Information/Statistik

= Parkeringens lage Wirdi G

* Anvinds framst for: Tagpendling Ostervingspia M station

 Utnyttjandegrad: 65% (89/136) utan =

hk-parkering, 64% (89/140) med hk-

parkering -

* Underlag: Asfalt .
 Avstdnd till tdgstationen: ca 100 om0 (EQgedacenten iitmitarier 8 Tellus
meter

 Handikapparkering: Ja

* Cykelparkering: Ja

* Insyn mot védgen: Ej skymd

* Pa- och avstigande en normal hostdag samtliga tdgslag (2002): 3653
* Skyltning: Stationsskyltat

* Belysning: God

Uppsamlingsomride
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P-adress Landskrona: 64/88=73%
Niést storsta p-adress: Asmundtorp 10/88=11%
Tredje storsta p-adress: Glumslov/Loddekopinge/Rydebick 2/88=2%
De fridmsta malpunkterna enligt enkdtundersdkningen (27 stycken inkomna svar):
Helsingborg 8/27=30%, Lund/Malmé 7/27=26%, Képenhamn 3/27=11%
Uppsamlingsomradet for Landskrona dr framforallt koncentrerat till Landskrona- och
Kévlingekommun med en absolut majoritet av p-pendlarna bosatta i Landskrona. Spridningen
pa postadresserna ar ndgot forskjuten sdderut vilket tyder péd att nirheten till Helsingborg
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spelar en viss roll. De storre tatorterna utmed vistkustbanan utgdr enligt enkétundersdkningen
de vanligaste malpunkterna med néstan lika manga pendlande sdderut som norrut.

Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen
Landskrona (N=28)
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16 av 28 svarande menar att det behdvs ndgon form av bevakning. De aspekter pa parkeringen
som inte har att gora med sdkerhet dr dock bra.
Typiska kommentarer: "Nattparkering = Inbrott”, ”Biittre bevakning”

Lund Gunnesbo

o T,

Parkeri-nge dr avskdrmad fran spdret med ett hogt plank Tydlig vc'ildeﬁnierad uppgdng till spdret

Gunnsebo Pégatagstation ligger precis mellan stadsdelarna Gunnesbo och Nobbelov i
nordvéstra Lund. Bdde Gunnesbo och Nobbelov dr relativt nya stadsdelar och ligger nigra
kilometer fran de centrala delarna av Lund. Stationen ligger vid véstkustbanan med tag mot
Helsingborg och Angelholm och 4r Lunds enda lokala tigstation inom stadsgriinsen.

Parkeringen ligger 1 nordvidstra Lund vid Gunnesbo Pégatigstation pé vistra sidan
jarnvigspéaret. Stationsomradet &dr relativt nybyggt med bra forbindelse mellan parkeringen
och perrongen. En gingtunnel ca 100 meter frdn parkeringen forbinder Gunnesbo och
Nobbelov da jarnviagen utgor en grians mellan de tva stadsdelarna. Ett hogt bullerplank skiljer
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parkeringen och sparet a4t men insynen &r bra frdn vigen. Mittemot parkeringen pa andra sidan
véagen ligger ett storre bostadsomride dér de hus som ligger i omrédets Ostra ytterkant har fri
insyn mot parkeringen.

Vid inventeringstillfillet var insyn fran vdgen bra och endast mindre vegetation skiljde
parkeringen frdn vdgen. P4 sommaren ndr vegetationen vixt till sig kan eventuella problem
med dalig insyn uppstd. Vi noterade att man nyligen planterat sma trdd runt en stor del av
parkeringen vilket mojligt vis ér estetiskt tilltalande men kan komma att minska insynen pa
parkeringen. Eftersom parkeringen &r helt skymd frén sparet borde man vara man om att ha sa
bra insyn som mojligt fran vigen dd den ligger pa en relativt 6dslig plats for att vara belidgen i
Lund.

Information/Statistik

= Parkeringens lage

* Anvinds framst for: Tagpendling

* Utnyttjandegrad: 62% (13/21) utan hk- —

parkering, 52% (13/22) med hk- l l

parkering Gunheshp

* Underlag: Asfalt 2 = i

« Avstand till tigstationen: ca 20 meter B e e T

 Handikapparkering: Ja

* Cykelparkering: Ja

* Insyn mot vigen: Skymd frén vigen

* P&- och avstigande en normal hostdag samtliga tdgslag (2004): 581
* Skyltning: Stationsskyltat

* Belysning: Tillrdcklig
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e P-adress Lund: 11/13=85%

e Nist storsta p-adress: Bjarred/Tollarp 1/13=8%

e De framsta mélpunkterna enligt enkdtunders6kningen (4 stycken inkomna svar):

Helsingborg 3/4=75%, Kristianstad 1/4=25%

Uppsamlingsomréadet for Gunnesbo r tydligt koncentrerat till Lund med omnejd. Att det &r sa
hog andel postadresser fran Lund tyder pé att p-pendlare som pendlar fran Lund men inte bor
déar framst viljer Lund C vid tagpendling. Det var vintat att ndgon av de storre tétorterna
utmed véstkustbanan skulle vara bland de frimsta mélpunkterna for p-pendlare frdn Lund
Gunnesbo. Att det sedan finns en viss pendling till Kristianstad kan bero pa att det sker en
viss samakning till Gunnesbo.

Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen
Lund Gunnesbo (N=5)
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De p-pendlare som anvinder sig av Gunnesbo pendlarparkering klagar pd att de boende
anvinder parkeringen som gistparkering vilket gor att den lilla parkeringen snabbt blir
fullbelagd. Skadegorelse pa bilar avskriacker ocksé fran anvéndning.

Lund Sodra

Lastbilschauffor tar en paus vid ett av
Vigverkets informationsbds

Samakningsparkeringen var fullbelagd
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Parkeringen ligger vid trafikplats Lund sddra strax sydvédst om Lund. Infarten till parkeringen
sker fran sodra utfarten frdn Lund pad Malmovégen. Parkeringen ligger i anslutning till en
dygnet runt Statoil och infarten sker frdn samma hall. Mellan bensinmacken och
parkeringsplatsen finns en mindre uppstdllningsplats for lastbilar och ett informationsbds med
information om regionen uppstéllt av Végverket. Parkeringen ar upplyst nattetid och
avgransas av mindre vegetation och adkermark.

Sodra infarten till Lund &r starkt trafikerad och i behov av utbyggnad for att ldtta pd trycket
fran den okande trafikméngden. Som samakningsparkeringsplats verkar Lund sodra fungera
bra men for busspendlare ligger den pa “fel” sida av Malmovéigen. Busshallplatsen for
regionalbussarna ligger pa andra sidan av den starkt trafikerade Malmdvéigen och p-pendlarna
ar tvungna att gd en omvidg for att pa ett sdkert sdtt komma till parkeringen. Nérheten till
bensimmacken oOkar kénslan av sdkerhet da parkeringen aldrig dr helt odvervakad. En
utbyggnad med avseende pa platsantalet hade varit onskvédrd d& parkeringens ldge s& pass
fordelaktigt for samékning till Malmo.

Information/Statistik

NN\ ML
= Parkeringens lage F/ \v/
lackarps molla ™ )

* Anvinds frimst for: Samakning och N

busspendling \\ / ,

« Utnyttjandegrad: 90% (27/30) ' =

« Underlag: Asfalt SR

» Avstand till busshéllplats: ca 50 Bergstromshusen

meter . & Geodatacenter, Lantmiteriet & Tellus

» Handikapparkering: Nej

* Cykelparkering: Nej

* Insyn mot védgen: Ej skymd
* Skyltning: Parkeringsskyltat
* Belysning: Tillrdcklig
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P-adress Lund: 7/24=29%
Niést storsta p-adress: Sodra Sandby 3/24=13%

Tredje storsta p-adress: Malmo/Svedala 2/24=8%

De framsta mélpunkterna enligt enkdtunders6kningen (2 stycken inkomna svar):
Herlev Danmark 1/2=50%, Malmé 1/2=50%

Lund Sédra har ett stort uppsamlingsomrade bade soderut och norrut. Att endast en knapp
tredjedel bor i Lund verkar tyda pé att parkeringen frimst anvinds av p-pendlare som saméker
till och frdn Lund. Antagligen ror det sig om p-pendlare som bor norr eller vaster om Lund
och samiker mot Malmo eller bor i Lund och samédker mot Malmé. De inkomna svaren frn
enkdtundersokningen dr for fi for att man ska kunna dra ndgra slutsatser angdende p-
pendlarnas mélpunkter.

Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen

Lund S (N =4)
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Den sddra infarten till Lund har enligt p-pendlarna en mycket bra parkering i alla avseenden
utom det att den ofta ar fullbelagd.

Lund OstraTorn

L

odsligt till

[ |

i gge

—— i
Taxichaufforer anvdnder parkering som en
rastplats

Parkerigen /

Lund é&r centralort i Lunds kommun och titorten har ca 74000 invénare. Som den tredje
storsta tdtorten i Skane sker det en omfattande pendling framforallt till Lund. Det flesta p-
pendlarna pendlar eller samaker till och inte frdn Lund. Forhédllandet mellan p-pendlare till
och frdn Lund var enligt enkdtundersokningen 132/10. Trots att Lund &r den tredje storst
titorten i Skdne var antalet pa- och avstigande 2004 néstan dubbelt sa minga jimfort med den
nést storsta tatorten Helsingborg. Rimliga forklaringar torde vara att Lunds lige geografiskt ar
mer fordelaktigt och antal jarnvagslinjer dr betydligt fler &n Helsingborgs.

Parkeringen ligger i den norddstra delen av Lund strax sdder om Lunds vattentorn och ett
storre foretagsomrdde. Trots att parkeringen ligger mittemot ett storre bostadsomrade &r
insynen dalig och platsen 6dslig. Parkeringen bestdr av en grusplan som ligger mellan E22ans
bullervall och en mindre vig som passerar forbi det nirliggande bostadsomradet. Bullervallen
ar tackt med hog vegetation och man har ingen insyn frdn E22an. Platserna pé parkeringen &r
uppdelade med hjélp av sma staket men p-pendlarna kan utan problem stélla sig vid kanten av
parkeringen. Parkeringen avgrénsas av vegetation pd alla sidor.

Da platsantalet inte verkar vara ndgot problem é&r bristen pd insyn och parkeringens ddsliga
lage desto allvarligare for p-pendlaren. Genom att kapa vegetationen mot bostadsomrédet och
pa sa sitt 6ka insynen kanske fler p-pendlare skulle bérja anvinda parkeringen. Aven om
parkeringen dr parkeringsskyltad frdn rondellen vid Sony Ericsson dr den latt att forvixla med
foretagets personal- och besdksparkering. Parkeringen &r forvisso skyltad frdn Tunavigen
som ligger soder om parkeringen med det hjilper inte p-pendlare som kommer norr ifran.

Information/Statistik

= Parkeringens lige W/Jgafs'nj

* Anvinds framst for: Samékning och
busspendling

* Utnyttjandegrad: 25% (9/36) .
* Underlag: Grus ETAGS
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* Avstand till busshallplats: ca 200 meter
» Handikapparkering: Nej

* Cykelparkering: Nej

* Insyn mot vigen: Skymd frén vigen

* Skyltning: Parkeringsskyltat

* Belysning: Ej tillracklig
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Lund OT néromrdde (4 punkter ittanfc')'r kdrtan)

e P-adress Lund: 8/21=38%

e Niist storsta p-adress: Staffanstorp/Ahus 2/21=10%

e De fraimsta mélpunkterna enligt enkdtunders6kningen (7 stycken inkomna svar):

Kristianstad 4/7=57%, Horby 2/7=29%, Malmé 1/7=14%

Uppsamlingsomradet for Lund dr framforallt koncentrerat till Lund och grannkommunerna.
Parkeringen ligger nidra E22an mot HO6r/Horby och Kristianstad och en stor del av p-
pendlarna frin Lund samaker nog at det hallet. De inkomna svaren fran enkdtundersokningen
tyder dven pa att manga p-pendlare har sin mélpunkt i ndgon av dessa tétorter. Parkeringens
ldge néra Ideons foretagsomrade drar nog dven en del langvaga p-pendlare. Mélpunkterna for
p-pendlarna pa Lund OT visar tydligt att det frimst ror sig om saméikare till Kristianstad via
E22an med endast ett fatal samakare till Malmo.

Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen
Lund OT (N=7)
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Det behovs bittre vetskap om att den finns. Tillgdngligheten skulle troligen kunna forbéttras
genom information och skyltning.

Osby Norr och Soder

Osby Norr Osby Soder

Osby ér centralort i Osby kommun och tdtorten har ca 7000 invénare. Ortens lige nagra
kilometer fran Smalandsgrinsen vid s6dra stambanan gor det mojligt att nd bade Vixjo och
Malmo pé ca en timme med tdg. Pendlingen frdn Osby sker bade inom Skane och till
Smaland.

Parkeringarna ligger pa var sin sida om stationshuset men pa samma sida av jarnvédgsspéret i
centrala Osby. Osby Nortr dr den storre av de tva och ligger d4ven ndrmare perrongen dn Osby
Soder. Osby Norr verkar dven fungera som centrumparkering dd den ligger precis mitt emot
ett stort torg medan Osby Soder ligger mer avskilt och nog anvinds mer som enbart
pendlarparkering. Osby Norr avgrinsas av bebyggelse pa kortsidorna och staket och mindre
vegetation pd langsidorna. Osby soder avgrinsas av staket, vegetation och bebyggelse.

Osby ligger i en del av Skdne med ladg befolkningstéthet och pga. ortens ldge vid sddra

stambanan kan man ta sig till ett antal titorter pd ca en timme. Den hdga utnyttjandegranden
tyder pa en omfattande pendling och en utbyggnad av pendlarparkeringar kan vara befogad.
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Att utdka antalet platser pd de befintliga parkeringarna verkar inte vara mojligt dd plats for
utbyggnad saknas.

Information/Statistik (Norr/Soder)

Féarsarml b
= Parkeringarnas lage e o & ‘ﬁpast
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« Utnyttjandegrad: 91% (41/45) utan y & o
hk-parkering, 82% (41/50) med hk- : :
parkering / 77% (17/22) utan hk-
parkering, 74% (17/23) med hk-
parkering ~
* Underlag: Asfalt/Asfalt

* Avstand till tagstationen: ca 5/50 meter
 Handikapparkering: Ja

*Cykelparkering: Ja

* Insyn mot védgen: Ej skymd

* Pé- och avstigande en normal hostdag samtliga tdgslag (2002): 509

* Skyltning: Parkeringsskyltat / Parkeringsskyltat och Infoskylt(anslagstavla) om
kollektivdkning

* Belysning: God
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Osby nédromrdde (4 punkter utanfor kar‘tan)
Osby N
e P-adress Osby: 22/40=55%
e Nist storsta p-adress: Héstveda 4/40=10%
e Tredje storsta p-adress: Hissleholm/Almhult 2/40=5%
e De framsta mélpunkterna enligt enkdtunders6kningen (9 stycken inkomna svar):
Hassleholm 3/9=33%, Malmo/Osby 2/9=22%, Alnarp/Helsingborg 1/9=11%
Osby S

120



e P-adress Osby: 11/17=65%
e Nast storsta p-adress: Glimdkra 2/17=12%
De fridmsta malpunkterna enligt enkdtundersdkningen (11 stycken inkomna svar):
Hissleholm/Lund 3/11=27%, Malmé/Almhult 2/11=18%, Kristianstad 1/11=9%
Uppsamlingsomradet for Osby &r frimst koncentrerat till Osby och Hissleholms- och Ostra
Goinge kommun. Trots att Osby ligger vid smalandsgrinsen finns det endast ett fatal
postadresser Over landskapsgransen. Tdtortens ldge vid sodra stambanan bidrar formodligen
till uppsamling frdn nérliggande bebyggelse utan tdgforbindelse. De frimsta malpunkterna for
p-pendlare fran Osby ér tétorter som ligger utmed den sddra stambanan med Héssleholm som
den vanligaste destinationen.

Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen

Osby (N=27)
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P-pendlarna tycker att parkeringen &r bra och uppfyller deras dnskemal. Typisk kommentar:
”Bra parkering for bdade pendlare, kunder i byn och anstdllda i byn”

Simrishamn

Parkeringen dr beldgen pa en oppen plats framfor stationen P-pendlarna tog taxiskyltningen som en rekommendation

Simrishamn &r centralort i Simrishamn kommun och tdtorten har ca 6300 invénare.
Kommunen ligger i det syddstra hornet av Skine. Med skanska métt métt ligger Simrishamn
otillgéingligt till men det finns bide tdg- och bussforbindelser till Malmd/Lund omradet.
Turtdtheten med tdg &r relativt 18g och en resa till Lund tar néstan tvd timmar.
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Bussforbindelsen ér biéttre tack vare Skaneexpressen vilket 4r namnet pa en busslinje som gar
mellan Lund och Simrishamn dér resan endast tar ca en och en halv timme.

Parkeringen ligger pd samma sida som stationshuset pd den norra sidan av jarnvéigssparet
soder om Simrishamn centrum. Frin parkeringen kan p-pendlarna via en trappa ta sig direkt
till sparet. Simrishamnstation &r en dndhallplats for tag vilket bidrar till att skapa en behaglig
stationsmilj0 med bra tillginglighet for p-pendlarna. Platsen dér parkeringen &r beldgen
ligger ndgot hogre 4n omgivningen vilket ger en bra insyn och en fin utsikt dver havet. Att det
dessutom ligger en polisstation nédstan mitt emot parkeringen minskar nog inte
trygghetskdnslan. Parkeringen avgransas framst av vegetation och stationshuset pa den sddra
sidan medan den avgrédnsas av den intilliggande vdgen pa norra sidan.

Pendlarparkeringen i Simrishamn var vid inventeringstillfillet dverfull. P-pendlarna parkerade
dven péd de parkeringsplatser som var avsedda for taxi och handikappade. Vid inventeringen
noterade vi att de tvd handikapparkeringsplatserna var belagda vilket var ytterst ovanligt men
vid en ndrmare granskning av bilarna visade det sig att det rorde sig om tva vanliga p-
pendlare som stod otilldtet parkerade. Tillskillnad frn det stora flertalet av de inventerade
parkeringarna respekterade man hér inte forbudet mot att parkera pé parkeringsplatser
avsedda for handikappade. Utbyggnadsmojligheterna av parkeringen med avseende pa
platsantalet verkar vara goda. Den Ostra delen av parkeringen, som ligger mot havet,
avgransas av ett 0ppet omrdde med mindre vegetation.

Information/Statistik

Stdra Plarteringen

= Parkeringens lage

* Anvinds framst for: Tagpendling

* Utnyttjandegrad: 106% (35/33) utan
hk-parkering, 100% (35/35) med hk- |
parkering g
* Underlag: Gatsten

* Avstand till tagstationen: ca 10 meter
 Handikapparkering: Ja

* Cykelparkering: Ja

* Insyn mot védgen: Ej skymd

* Pa- och avstigande en normal hostdag samtliga tgslag (2003): 413
* Skyltning: Ej skyltad

* Belysning: God

i Geodatacenter, Lantmiteriet & Tellus
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P-adress Simrishamn: 14/33=42%
Nast storsta p-adress: Borrby 4/33=12%
Tredje storsta p-adress: Kivik/Tomelilla/Tollarp 2/33=6%
De framsta malpunkterna enligt enkédtundersdkningen (7 stycken inkomna svar): Lund
3/7=43%, Kristianstad/Kopenhamn 2/7=29%
Uppsamlingsomradet for Simrishamn &r tydligt koncentrerat till Skanes syddstra kust med
ménga postadresser 1 Simrishamn. Det dr intressant att se hur tdgforbindelsen mot Malmo
paverkar uppsamlingsomradet dd dess utbredning ndstan exakt slutar mellan Ystad och
Simrishamn. Ystad &r ndsta stora jarnvégstétort med béttre turtdthet mot Malmo. I norr verkar
uppsamlingsomrédets grins ligga vid Kivik varefter p-pendlarna formodligen istéllet tar taget
fran Kristianstad mot Malmo. Malpunkterna visar pa att minga pendlar mot Lund och
Kopenhamn men att det dven forekommer en viss busspendling/samékning mot Kristianstad.
Att det inte finns ndgon p-pendlare som har sin malpunkt i Malmé beror formodligen pa for fa
inkomna svar fran enkédtundersokningen.
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Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen
Simrishamn (N=8)
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P-pendlarna anser att parkeringen &r bra i alla avseenden utom att antalet platser &r
otillrdckligt. De vill att man bygger ut parkeringen.

Sjébo

Parkeringen ligger pd en dppen plats Tva besok gjordes pda pc;i_%eringen

Sjobo ligger mitt i sddra Skane och har ca 7000 invanare och &r centralort i Sjobokommun. Pa
grund av att Sjobo saknar tagforbindelser sker all pendling med buss eller bil. Trots att Sjobo
saknar tdgforbindelser nair man Malmd/Lund och Ystad pd ca en halvtimme med bil.

Parkeringen ligger i utkanten av centrala Sjobo nagra hundra meter frain Gamla torget i
anslutning till den sa kallade trafikterminalen. Sjdlva parkeringen ligger nedsinkt i landskapet
och all infart sker frdn norr eller Oster. Tillskillnad fran ménga centrala pendlar- och
samakningsparkeringar ligger denna pd en 6ppen plats omgiven av industrimark pé den sodra
sidan och bostadshus pd den norra sidan. Trots att parkeringen ligger mitt pd en stor dppen
plats avgrinsas den tydligt av mindre vegetation och den tydliga nivéskillnaden i forhallande
till omgivningen.

Vid den fOrsta inventering av parkeringen sa var vidret s& daligt att det var svart att pa ett
tillfredstillande sétt dokumentera omgivningen varfor ett andra besok gjordes. Vid det andra
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besoket var parkeringen Overfull. Tva bilar stod pd omarkerade platser men de tva
handikapparkeringsplatserna var tomma. P4 bilden nedan kan man se hur
handikapparkeringsplatserna dr tomma medan en bil star utanfor markerad plats.

Fullbelagt vid det andra bescket

Sjobo dr ett typiskt exempel pa en parkering dér antalet platser dr otillrickligt. Mgjligheten att
utoka antalet platser genom en utbyggnad dsterut borde ses dver di det finns stora fria ytor att
arbeta med. Parkeringen ligger lite 6dsligt och det hade varit dnskvirt med mer rorelse i
omgivningen.

Information/Statistik
* Anvinds frimst for: Busspendling och samikning

SEdg . VaSiergatan

= Parkeringens lige by 2 i
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« Utnyttjandegrad: 89% (39/44) utan hk- Byss & o

: 0 _ 3 & i

parkering, ?5 % (39/46) med hk-parkering - Sy S’?Ogafa Bibliotelk

* Underlag: Asfalt B 2

* Avsténd till busshéllplats: ca 20 meter SN - .

 Handikapparkering: Ja L
* Cykelparkering: Ja |@ Gendatacenter, Lantm irerier & Tellus|
* Insyn mot végen: Ej skymd

* Skyltning: Parkeringsskyltat

* Belysning: God
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e P-adress Sjobo: 33/65=51%
e Nist storsta p-adress: Lovestad 12/65=18%
e Tredje storsta p-adress: Vollsjo 9/65=14%
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mot Malmo.
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De fridmsta malpunkterna enligt enkdtundersdkningen (23 stycken inkomna svar):
Lund 11/23=48%, Malmd 6/23=26%, Ystad 4/23=17%

Uppsamlingsomradet for Sjobo dr nistan helt koncentrerat till Sjobo kommun och har en
tydlig forskjutning &t de Ostra delarna av kommunen vilket formodligen kan forklaras med att
det frdn Sjobo bussterminal gér flera regionalbussar med hog turtithet mot Lund.
Malpunkterna visar pd betydelsen av bra bussforbindelser da det nistan &r dubbelt s4 manga
p-pendlare som har Lund som mélpunkt framfor Malmé. Ska man ta sig till Malmo fran Sjobo
med kollektivtrafik &r man tvungen att forst ta bussen till Lund for att sedan fortséitta med tag



Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen
Sjobo (N=25)

OK -+
Kan
forbattrasT —+— Skanemedel
Helt |
otillrdcklig

.\Qg ,\‘\Q i\oﬁ\ \9@‘ é\ e’\ QQ\
& & o A\ ) QQ O
® oV & NG T ®
© 3 v.& » «\\\Q

Parkeringen bor byggas ut for att fler p-pendlare ska fi plats. Aven sikerheten for bilen,
belysningen och informationen pa platsen skulle kunna forbattras. Typisk kommentar ”Utoka
den med fler platser, kameraévervakning och mer belysning”.

Skurup Sandéikra

Skurup Sanddkra var den bdist skyltade parkeringen vi besékte  Parkeringen var éverfull

Skurup ar centralort i Skurups kommun och det bor ca 6700 invanare i titorten. Skurup ér
beldget lings den Skanska sydkusten om det finns tagforbindelser till Malmo och Ystad med
relativt hog turtithet vid rusningstrafik. E65an passerar precis norr om Skurup och gor det
mojligt att snabbt ta sig till Malmé eller Lund.

Parkeringen ligger vid E65an soder om Sandakra trafikplats norr om Skurup. Infart till
parkeringen sker frdn av- och pa farten till E65an. Skurup Sandékra ligger bredvid en
bensinmack och ett mindre bostadsomréde. Parkeringen var fullbelagd och de samakare som
inte fick plats stillde sig vid sidan av parkering. Skurup ligger pa pendlingsavstand fran bade
Malmé och Lund och parkeringens placering tycks tyda pé att det dr frimst p-pendlare till
dessa tétorter som anvinder parkeringen.

127



En utbyggnad for att utdka antalet platser kan vara befogad och pga. att parkeringen ligger i
ett Oppet landskap finns det gott om mojliga ytor att bygga pd. Platsbristen verkar ha skapat en
spontan parkering precis vid infarten till Skurup Sandakra da det vid inventeringstillfillet stod
tre bilar parkerade dar.

Information/Statistik

= Parkeringens lage
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e P-adress Skurup: 8/27=30%
e Nist storsta p-adress: Ystad 7/27=26%
e Tredje storsta p-adress: Blentarp 3/27=11%
e Fjirde storsta p-adress: Rydsgérd/Skivarp/Tomelilla 2/27=7%
e De framsta mélpunkterna enligt enkdtunders6kningen (4 stycken inkomna svar):

Malmoé 3/4=75%, Hollviken 1/4=25%
Uppsamlingsomréadet &r relativt jimt fordelat kring Skurup och de Ostra grannkommunerna.
Parkeringens ldge vid E65an med sodergéende riktning lockar manga samakare frdn Ystad
och Tomelilla vilket kan tyda pa att det forekommer en viss samordnad samakning fran dessa
tatorter. Att uppsamlingsomradet néstan har sin véstra grins vid Skurup beror formodligen pé
att de flesta av samdkarna har Malm6 som malpunkt. Det &r svart att dra ndgra slutsatser
angdende samdkarnas mélpunkter pa grund av fa inkomna svar fran enkitundersdkningen.
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Svaren fran enkdtundersokningen ger dndé en indikation angdende mélpunkternas placering
vilket logiskt sett verkar stimma d& Malmé ar en stor malpunkt.

Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen
Skurup Sandakra (N=5)
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Parkeringen ligger lite avsides och det gor att den kédnns otillginglig jamfort med den
genomsnittliga parkeringen i Skane. I 6vrigt dr den bra.

Stehag

oo

Under det andra beséket var parkering overfull

Parkering har en telefonautomat

Stehag ir en lite ort pd ca 1000 invanare som ligger mellan Malmo och Héssleholm lings med
den sodra stambanan. Bra forbindelser mellan Eslov-Lund-Malmé har gjort Stehag till en
forhallande vis stor pendlarstad. Ser man till forhallande mellan pé- och avstigande och
invanarantal forstdr man vilken betydelse tagtrafiken har for samhillet. Turtdtheten lings
sOdra stambanan spelar kanske ocksa in. Vinslov som har ca 3600 invanare har 549 pa- och
avstigningar jaimfort med Stehags 740.

Parkering ligger precis vid jarnvigssparet pa den sddra sidan om Pégatagstationen. I Stehag sa

ligger jarnvdgssparet upphdjt i forhallande till 6vrig bebyggelse. Ca 100 meter fran
parkeringen finns en védgtunnel mellan sddra och norra sidan av sparet. Frdn parkeringen har
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p-pendlarna direkt tillgéng till sparet via en trappa. Parkeringen avgrinsas av vegetation och
nérliggande bebyggelse samt en mindre kanal for dagvatten.

Vid inventeringstillfillet den 23 mars 2005 var parkeringen endast drygt halvfull och det
verkade som om det fanns gott om plats till alla p-pendlare. Under ett aterbesok som gjordes
den 18 maj 2005 klockan 13:30 var parkeringen 1 stort sétt fullbelagd. En del p-pendlare stod
parkerade pa ett tillsynes otilldtet sétt sa att det blev mycket trdngt for alla pa parkeringen.
Vilken av dessa inventeringar som dr mest representativ for normalfallet ar svért att sdga och
beror sdker bland annat pa Aarstidsvariationer. Medelvirdet som borde vara en sanir
tillforlitligt uppskattning ger dock att parkeringen har en mycket hog utnyttjandegrad.

Eftersom Stehag dr en utpriglad pendlarstad och ej har en centraliserad stadskérna utan vitt
spridda villa- och radhusomradden borde man hér se dver mdjligheterna att utoka antalet
parkeringsplatser. Det blir formodligen svart att utdka antalet platser pa den befintliga
parkeringen men det kanske finns mojlighet att bygga en helt ny pendlarparkering pa andra
sidan spéret.

Information/Statistik
— T - = "@“&l

= Parkeringens lage

* Anvinds framst for: Tagpendling

» Utnyttjandegrad: 65% (15/23),
117% (27/23)**, medelviarde 91%
(21/23)

* Underlag: Asfalt

@ Geodatacenter, Lantméteriet % Tellus

* Avstand till tagstationen: ca 10 Ol 5, 1 L AT &
meter

» Handikapparkering: Nej

*Cykelparkering: Ja

* Insyn mot védgen: Ej skymd

* Pé- och avstigande en normal hostdag samtliga tdgslag (2002): 740
* Skyltning: Parkerings- och samékningsskyltat

* Belysning: Tillrdcklig
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Stehag ndromrdde (2 punkter utanfér kartan)

e P-adress Stockamolla: 3/14=21%

e Nist storsta p-adress: Billinge/Ho6r/Rostanga/Stehag 2/17=12%

e De frimsta malpunkterna enligt enkdtundersokningen (4 stycken inkomna svar): Lund

4/4=100%

Parkeringen i Stehag &r den enda ur urvalet vars tétorts uppsamlingsomrade inte har flest
postadresser 1 tdtorten. Istdllet har Stockamollan, som &r en mindre tdtort som ligger i den
norra delen av Eslovs kommun, flest postadresser. En mdjlig forklaring kan vara att man i
Stehag har gangavsténd till stationen varfor man inte behover ta bilen. Uppsamlingsomradet
ar for ovrigt koncentrerat till de norra delarna av Eslovskommun samt till grannkommunerna.
Trots f4 inkomna svar frdn enkdtundersokningen visar malpunkterna pa en huvudsaklig
pendlig till Lund. Eftersom inga Oresundstig stannar i Stehag utan endast Pigatig med ligre
hastighet och sdmre turtéthet tar forstas bade Eslov och Ho6r upp mycket av pendlingen fran
de ndrliggande tétorterna.
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Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen
Stehag (N=4)
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Parkeringen behover sandas bittre vintertid. Bade sdkerhet och trygghet kan forbdttras.
Skyltningen for att komma till parkeringen é&r otillracklig.

Trelleborg Oster

gre=l Y
gstillfillet

Trelleborg oster ef? den ndrbeldgna stadsparken i bild Det var g‘la'shc.llt vid inventerin
Trelleborg dr centralort i Trelleborgskommun och tétorten har ca 25000 invdnare. Kommunen
ligger i den sydligaste delen av Skéne och Sverige for den delen. Trelleborg dr en av de storre
tatorter 1 Skdnes sydvéstra horn som helt saknar tdgforbindelser och all kollektivtrafik sker
med buss. Bra vigar gér det mojligt att ta sig till de nirliggande titorterna snabbt. E6an borjar
i véstra utkanten av Trelleborg med vilken man snabbt kan na alla storre tétorter pd
véstkusten. Enligt Skénetrafiken dr det de regionalbussarna mellan Trelleborg och Malmo
som har den hogsta beldggningen.

Parkeringen ligger precis Oster om bussterminalen i centrala Trelleborg. Infarten till
parkeringen sker fran Oster och en gingvdg pd parkeringens véstra sida leder direkt till
bussterminalen. Parkeringen ligger ganska inkldmt och trots att det 4r markerade platser star
bilarna mycket tétt. Bussterminalen omges av fyra stycken storre parkeringar men Trelleborg
Oster tycker vi dr den mest utpriglade pendlar- och samakningsparkeringen av dessa.
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Parkeringen griansar mot stadsparken pa den sddra sidan och mot infartsvigar till
bussterminalen pd de dvriga sidorna och avgrdnsas ndstan helt av vegetation.

Parkeringarna runt Trelleborgsbussterminal var i stort sett fullbelagda men det var svért att se
om anviindarna var p-pendlare eller inte pa en del av parkeringarna. Trelleborg Oster verkar
vara en parkering endast avsedd for p-pendling. Mycket talar for det, bland annat
parkeringens placering i direkt anslutning till bussterminalen men pa storst avstdnd av
parkeringarna fran centrala Trelleborg. De 0&vriga parkeringarna var skyltade som
centrumparkering och hir fanns det lediga platser. En utbyggnad med avseende pé platsantalet
ar nog inte praktiskt genomforbart dd ytor saknas. Att bygga ut sdderut mot stadsparken hade
nog inte godkints da detta hade krdvt att man minskade parkens yta och kapade mycket
vegetation. For att 6ka det totala platsantalet runtomkring bussterminalen tycker vi det skulle
vara bdttre att bygga om ndgra av de andra parkeringarna. De tre dvriga parkeringarna vid
bussterminalen har tillsammans en mycket stor yta pd vilken man enligt oss genom en
ombyggnation skulle fa plats med fler platser.

Information/Statistik

= Parkeringens ldge s, & ‘9‘5’8'9@ S, x@?
By oL &p s

* Anvinds frimst for: Busspendling LG-P_?: ¥ @é?’;e

« Utnyttjandegrad: 100% (27/27) AR -y

* Underlag: Asfalt g

» Avstdnd till busshallplats: ca 30
meter

» Handikapparkering: Nej

* Cykelparkering: Nej

* Insyn mot védgen: Ej skymd

* Skyltning: Parkeringsskyltat

* Belysning: God
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Trelleborg ndromrade (3 punkter utanfor kartan)

e P-adress: Trelleborg 30/51=59%

o Nist storsta p-adress: Anderslov 4/51=8%

e De frimsta malpunkterna enligt enkdtundersokningen (11 stycken inkomna svar):

Trelleborg 6/11=55%, Malmo 4/11=36%, Lund 1/11=9%

Uppsamlingsomradet for Trelleborg &dr framforallt koncentrerat till Trelleborgs kommun med
en viss inpendling frin de sddra och vistra grannkommunerna. Trelleborg dr en vidstrickt
stad med forhdllandevis stora avstind inom tétorten vilket kan vara en forklaring till att
ménga p-pendlare dven har Trelleborg som malpunkt. En annan forklaring kan vara att
parkeringen ligger centralt och framforallt anvdnds som centrumparkering. Forutom
Trelleborg har 4ven méinga p-pendlare Malmo och Lund som mélpunkt ndgot som var véntat i
och med den utbredda busspendlingen till dessa tétorter.

Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen
Trelleborg Oster (N=11)
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Pendlarparkeringen har drabbats av ett antal inbrott och kidnns otrygg och osidkert for bilen.
Storre parkeringsfickor efterlyses. Det rdder viss osdkerhet hos pendlarna vem som far
parkera har.

Vellinge

Vellinge vdster

Vellinge Oster
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Vellinge dr centralort i Vellinge Kommun och har ca 6000 invdnare i tdtorten. Vellinge
kommun ligger 1 Skénes sydvistra horn och alla de storre titorter i kommunen ligger vid en
motorled. Vellingekommun har en omfattande pendling till Malmé. Enligt SCB pendlar drygt
tio ganger fler till Malmo 4n till den nést storsta pendlingsdestinationen som é&r Trelleborg.
Vellinge fordelaktiga geografiska ldge utmed E6an gor att man kan nd Malmo och Trelleborg
pd ca 15 minuter med bil. Det finns det inga tagforbindelser till Vellinge utan all
kollektivtrafik sker med buss.

Vellinge dster ligger dster om E6an sdder om Angavigen medan Vellinge vister ligger vister
om E6an norr om Angaviigen. Parkeringarna ligger i viistra utkanten av Vellinge vid
regionbusshéllplatsen ”Vellinge Angar” med bussar mot Trelleborg och Falsterbo pa vistra
sidan av E6an och mot Malmé pé den Ostra. En gangtunnel under E6an gor det mojligt for p-
pendlare att ta sig till regionalbussarna som gér at motsatt hall oavsett vilken av parkeringarna
de stdr parkerade pd. Vellinge Oster ligger i ndrheten av en vardcentral och skola med mycket
omkringliggande vegetation om mindre géngstigar. Parkeringen delar dven utrymme med en
atervinningsstation och avgrédnsas forutom av hog vegetation dven av en bullervall mot E6an.
Vellinge vister ligger pd en dppen plats i ndrheten av ett fatal utspridda villor och separeras
helt frdn Vellinges stadskdrna av E6an. Parkeringen avgridnsas av mindre vegetation och
éikermark}

Fé
1 v

Smd gdngsti_gar forbinder parkeringarna

Vellinge ér en typisk pendlarstad med mycket hogre inpendling &n utpendling. Nérheten till
Malmé/Lund och Trelleborg i kombination med att tatorten ligger vid E6an ger utmérkta
mojligheter till pendling. Eftersom Vellinge inte har ndgon tdgforbindelse sé tycker vi att man
fran kommunens sida borde uppmuntra till mer pendling med buss eller samékning i bil. Bade
Vellinge Vister och framfor allt Vellinge Oster har enligt oss stora brister. Vellinge Vister
ligger 1 och for sig pa en Oppen plats med god insyn men ska man ta bussen pa andra sidan
E6an dr man tvungen att g under en déligt belyst tunnel och pd 6dsliga gangstigar som &r
mycket déligt belysta. Vellinge Oster har en av de séimsta placeringarna av alla parkeringar vi
inventerade. Parkeringen ligger pa en 0dslig plats omgiven av hog vegetation samt en
bullervall mot E6an. Dessutom behdver man for att komma till nigon av busshéllplatserna gé
pa sma Odsliga, knappt belysta, gdngstigar. Det &r varken insyn till parkeringen fran ndrmaste
omgivningen eller busshallplatserna vid E6an. Att p-pendlarna foredrog Vellinge Vister
framfor Vellinge Oster mirktes tydlig d& parkeringen trots att den ldg lingre bort fran
Vellinge hade en betydligt hogre utnyttjandegrad. For att frimja samékning och pendling
borde man 6ka insynen genom att bland annat kapa vegetationen pa Vellinge Oster och géra
passagen till hallplatserna tryggare frdn bada parkeringarna. En eventuell utbyggnad med
avseende pé platsantalet av Vellinge Vister kan vara nagot att tdnka pa dé parkeringen norrut
gransar mot akermark.
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Information/Statistik Vellinge Viister/Vellinge Oster

= Parkeringarnas lage &
* Anvinds framst for: Busspendling
och saméakning
» Utnyttjandegrad: 82% (9/11), 57%
(13/23)
* Underlag: Asfalt
» Avstand till busshallplats: ca 30 =
meter, 100 meter
» Handikapparkering: Nej
* Cykelparkering: Ja
* Insyn mot véigen: Ej skymd/Skymd fran vigen
* Skyltning: Pendlarparkering
* Belysning: Tillracklig/Ej tillrdcklig
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Vellinge Oster

e P-adress Vellinge: 7/13=54%
e Nist storsta p-adress: Skanor/Trelleborg 2/13=15%
e De framsta mélpunkterna enligt enkdtunders6kningen (4 stycken inkomna svar):
Malmé 2/4=50%, K&penhamn/Lund 1/4=25%
Vellinge vister
e P-adress Vellinge: 9/9=100%
e De framsta mélpunkterna enligt enkdtunders6kningen (5 stycken inkomna svar):
Malmo 4/5=80%, Hiassleholm 1/5=20%
Uppsamlingsomréadet for parkeringen dr koncentrerat till Vellinge kommun. Det intressant att
konstatera att alla p-pendlarna pd Vellinge vidster har postadress i Vellinge medan ndstan
hélften av alla p-pendlare pd Vellinge Oster har sin postadress pd ndgon annan ort, detta trots
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att Vellinge Oster ligger ndrmare Vellinge. En forklaring kan vara att man hellre parkerar pa
Vellinge dster om man ska till Malmé eftersom parkeringen ligger pd Ostra sidan av E65an
med norrgdende trafik. P4 Vellinge véster stdr som bekant en del pendlare frdn Trelleborg och
Skanor vilka bada ligger soder om Vellinge. Stiller man sig istéllet pd Vellinge véster star
man pd E65an med sddergdende riktning. Enligt enkdtundersokningen har de flesta p-
pendlarna pa parkeringarna malpunkter sdder om Vellinge vilket delvis talar emot
ovanstdende resonemang. En slutsats man tycks kunna dra r att p-pendlarna frimst tar bussen
fran parkeringarna och inte saméker da det spelar mindre roll vilken sida av E65an man stér
parkerad pa.

Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen
Vellinge (N=9)
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Det behovs bittre belysning, framforallt pa vinterhalvéret. Parkeringarna ar ofta fulla och
hoga buskar intill gadngvdgen gor att den kédnns otrygg. Typisk kommentar “Fler
parkeringsplatser, bdttre belysning”.

Vinslov Norra

Bra exerhpel pd att hk—parkeringarn-auihte
anvdinds

Norra parkeringen dr vdlanvind
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Vinslov ér en lite ort med ca 3600 invanare som ligger vid riksvdg 21 och jarnvigen mellan
Hissleholm och Kristianstad. I och med Oresundstigen si har Vinslov nu goda
pendlingsmdjligheter till bade Lund/Malmé och Héssleholm/Kristianstad.

Parkeringen ligger pé norra sidan om jarnvagsspéret pd samma sida som tdg mot Kristianstad.
Vinslov norra ligger pd baksidan av stationshuset och ska man dit méste man gé ndgra hundra
meter for att komma Over sparet. Forutom att man pa parkeringen har upplatigt en stor yta &t
handikapparkeringar s& finns det dven en storre yta for motorcykelparkering. Parkeringen
avgransas av staket, narliggande bebyggelse och mindre vegetation.

Utnyttjandegraden var inte s hog vid inventeringstillfillet att det verkar finnas ett direkt
behov av att utdka antalet platser. En béttre passage till stationshuset och till tdg mot
Hissleholm dr onskvird. Att behdva g nagra hundra meter kdnns onddigt 1dngt dd man star
mitt emot stationshuset.

Information/Statistik

= Parkeringarnas lage

* Anvinds framst for: Tagpendling #
* Utnyttjandegrad: 64% (21/33) utan ¢ T,
hk-parkering, 60% (21/35) med hk- ~ orne
parkering :
* Underlag: Asfalt
» Avstand till tdgstationen: ca 20/200 omy
meter

 Handikapparkering: Ja

*Cykelparkering: Ja

* Insyn mot védgen: Ej skymd

* Pé- och avstigande en normal hostdag samtliga tdgslag (2002): 549
* Skyltning: Ej skyltad

* Belysning: God
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Vinslov néiiromrdde bdde sodra och norra

e P-adress Vinslov: 13/26=50%

e Nist storsta p-adress: Kristianstad 3/26=12%

e Tredje storsta p-adress: Firlov/Nivlinge/Onnestad 2/26=8%

e De framsta mélpunkterna enligt enkdtunders6kningen (4 stycken inkomna svar):

Helsingborg/Kallinge/Karlskrona/Lund 1/4=25%

Uppsamlingsomréadet for parkeringarna dr ganska jamt utspritt pa var sin sida om jarnvigen
som gér mellan Kristianstad och Vinslov med endast ett fatal postadresser vdster om Vinslov.
De som pendlar fran smabyarna mellan Vinslov och Kristianstad kanske hellre parkerar i
Vinslov dn 1 Kristianstad da det dr smidigare att ta sig till Vinslov C dir det dessutom ar
avgiftsfritt att parkera. Alla Oresundstigen frin Hissleholm till Kristianstad stannar dessutom
1 Vinslov. Pa grund av fa inkomna svar frdn enkétundersdkningen dr det svart att dra nigra
slutsatser angdende p-pendlarnas malpunkter annat dn att det verkar forekomma en viss
pendling bdde visterut, sdderut och dsterut.
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Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen
Vinslov (N=4)
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Endast fyra svarade pa enkéten och dessa menar att parkeringen ar véldigt bra forutom att det
finns en del langtidsparkerande gamla bilar som gor att parkeringen kan kénnas osiker.

Vinslov Sodra

Bilden togs strax efter det att tvd bilar ldmnat parkeringen Parkeringen har hog utnyttjandegrad

Parkeringen ligger pa sodra sidan om jirnvégsparet pd samma sida som stationshuset och tag
med riktning mot Hissleholm. Vinslov Sodra ligger ndstan mittemot det centrala torget i
Vinslov vilket gor den latt att hitta. Precis som pa Vinslov Norra maste man ga ndgra hundra
meter for att komma till tdg som gér i motsatt riktning.

Det ser ut att vara mojligt att bygga ut parkeringen men fragan dr om det &r sé estetiskt med
en storre pendlarparkering med tanke pé att den ligger mitt i Vinslov centrum och syns fran
det centrala torget. En passage till andra sidan av sparet hade dven varit onskvért.

Information/Statistik

* Anvinds framst for: Tagpendling

« Utnyttjandegrad: 100% (8/8)

* Underlag: Asfalt

* Avstand till tdgstationen: ca 30/200 meter
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 Handikapparkering: Nej

*Cykelparkering: Ja

* Insyn mot védgen: Ej skymd

* P4- och avstigande en normal hostdag samtliga tagslag (2002): 549
* Skyltning: Nej

* Belysning: God

Ystad

Fa p-pendlare pd parkeringarna vid inventeringstillfillet Ndstan  tomt pd  bdgge sidorna  av
stationsbyggnaden

Ystad ér centralort i Ystadkommun och har ca 16900 invanare i titorten. Fran Ystad kan man
ta tdget antingen mot Malmo eller mot Simrishamn. Persontransporten med tég sker idag
endast med Pagatdg och turtdtheten dr relativt lag framforallt mot Simrishamn.

Parkeringen ligger vid tigstationen strax sdder om Ystad centrum och bestédr egentligen av tva
separata parkeringsplatser som ligger pd var sin sida om stationsbyggnaden. Precis i
anslutning till stationsbyggnaden ligger en mindre parkering som verkar anvindas mest av
tdgpendlare. Den andra parkeringen ligger ndgra hundra meter fran stationsbyggnaden forbi
Ystad bussterminal och verkar anvindas bade av tdg- och busspendlare samt langtidspendlare
som dker med Polenfirjorna. Tillskillnad frdn majoriteten av de inventerade pendlar- och
samakningsparkeringarna var parkeringarna i Ystad avgiftsbelagda med 2 kronor i timmen.
Parkeringarna avgrénsas av mindre vegetation mot vigen och staket mot sparet.

Med tanke pa Ystads forhallandevis stora befolkning och dess fordelaktiga ldge med endast ca
fem mil till Malmo var det fa p-pendlare pa parkeringen vid inventeringstillfallet. Vad detta
kan beror pé dr inte helt l4tt att svara pa da det enligt Skdnetrafikens resandeutveckling endast
var sex stationer i Skdne som hade fler pa- och avstigande en normal hostvardag. Tankbara
orsaker kan vara att parkeringarna dr avgiftsbelagda eller att p-pendlarna som bor i Ystad inte
tar bilen till tdget. Den sistnimnda teorin verkar stimma dé endast sju av de trettio p-pendlare
som vi skickade enkéten till var bosatta i Ystad. Om detta stammer skulle det i sa fall innebéra
att ovanligt f4 bosatta utanfor Ystads tétort aker dit for att p-pendla. Uppsamlingsomradet for
Ystad visar dock pa en relativt stor spridning dven utanfor kommungrénsen.

Information/Statistik
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» Anvinds frimst for: Tag- och busspendling

« Utnyttjandegrad: 18% (33/187) utan hk-parkering, 17% (33/193) med hk-parkering
* Underlag: Asfalt

* Avstand till tagstationen: ca 40 meter

 Handikapparkering: Ja

* Cykelparkering: Ja

* Insyn mot védgen: Ej skymd

* Pé- och avstigande en normal hostdag samtliga tgslag (2002): 3505

* Skyltning: Ej skyltad

* Belysning: God

Uppsamlingsomride
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Ystad ndromréade (-3)

e P-adress Ystad: 7/30=23%
Nast storsta p-adress: Tomelilla 4/30=13%
Tredje storsta p-adress: Glemmingebro/K&pingebro/Loderup 3/30=10%
Fjarde storsta p-adress: Borrby/Malmé 2/30=7%
De fridmsta malpunkterna enligt enkdtundersdkningen (10 stycken inkomna svar):
Malmé 6/10=60%, Képenhamn/Ystad 2/10=20%
Ystad har ett vildigt jimt uppsamlingsomrade dér majoriteten av alla postadresser ligger inom
ett omrdde mellan Ystad — Tomelilla — Glemmingebro. Relativt f& p-pendlare har sin
postadress 1 Ystad vilket tyder pa att man hellre tar bussen eller gar till stationen. Att
uppsamlingsomradet ndstan har sin vistra grans i Ystad kan bero pa att p-pendlare som dr
bosatta dster om Ystad tar sig dit for att det dérifran gar tdg med béttre turtithet mot Malmo
dn fran Simrishamn medan p-pendlare bosatta vdster om Ystad &ker till Skurup istéllet.
Majoriteten av malpunkterna for p-pendlare frén Ystad ligger i Malmo eller Képenhamn.
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Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen
Ystad (N=11)
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Belysningen dr nigot simre dn genomsnittet. Nagra p-pendlare klagar pa avgiften och vill
betala mindre och gérna med betalkort eller via manadsbiljett.

Angelholm

Parkeringen dr nybyggd men dr konstigt nog inte asfalterad  Stora fria ytor men lite odsligt beldgen trots en
relativ central placering

Angelholm har ca 22000 invanare dr centralort i Angelholmskommun och ligger i det
nordvistra hornet av Skane. Bra forbindelser mellan Malmé-Helsingborg-Angelholm gér att
det finns goda pendlingsmdjligheter. Med tdg ndr man Malmé pa drygt en timme och
Helsingborg pa ca 20 minuter.

Parkeringen ligger norr om stationsbyggnaden strax sdder om Angelholms centrum.

Den relativt nybyggda parkeringen ligger i nirheten av en byggarbetsplats dir man bygger
flerfamiljsbostidder. Sjdlva parkeringen ligger p& en stor grusplan och avgrinsas mot
omgivningen av sma staket och ligger i nirheten av industribyggnader samt bostadsomraden.

P4 denna parkering verkar bdde platsantalet och sdkerheten for bilen vara tillfredsstillande
vilket sdkert beror pd att parkeringen &r relativt nybyggd. Vad som é&r svart att forstd &r varfor
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man bygger en sd pass stor och viktig parkering med grusunderlag i Skane. Att ekonomi kan
vara en bidragande orsak dr forstaligt men det kidinns som om man vid projekteringen inte
visste om denna parkering kommer att vara permanent eller om det i framtiden kommer att
byggas bostadsomrade pé platsen.

Information/Statistik

= Parkeringens lage

* Anvinds frimst for: Tagpendling

* Utnyttjandegrad: 97% (141/146) utan
hk-parkering, 95% (141/148) med hk-
parkering

* Underlag: Grus

« Avstand till tagstationen: ca 100
meter

 Handikapparkering: Ja

* Cykelparkering: Ja

* Insyn mot védgen: Ej skymd

* Pé- och avstigande en normal hostdag samtliga tigslag (2002): 2201
* Skyltning: Parkeringsskyltat

* Belysning: God
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P-adress Angelholm: 78/135=58%

Niést storsta p-adress: Munka-Ljungby 17/135=13%
Tredje storsta p-adress: Vejbystrand 12/135=9%
Fjarde storsta p-adress: Hjdrnarp 8/135=6%

De fridmsta malpunkterna enligt enkdtundersdkningen (53 stycken inkomna svar):
Helsingborg 29/53=55%, Malmo 9/53=17%, Lund 8/53=15%, Kristianstad 3/53=6%
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Uppsamlingsomradet for Angelholm C ir nistan helt koncentrerat till Angelholms kommun
Trots att drygt hilften av alla p-pendlare dr bosatta i Angelholm kommer det méinga p-
pendlare frin de mindre omkringliggande titorterna norr och oster om Angelholm.
Uppsamlingsomradet striacker sig framforallt norrut och Osterut med endast ett fatal
postadresser séder om Angelholm. Forklaringen 4r formodligen en kombination av titorternas
placering och att p-pendlare bosatta sdder om Angelholm istillet aker till Helsingborg eller
Astorp di de frimsta mélpunkterna i Skéne for p-pendlare ligger soderut. De frimsta
malpunkterna for p-pendlarna 1ig alla soder om Angelholm med en klar majoritet i
Helsingborg. Det var inte sa Overraskande da Helsingborg dr Skénes ndst storsta stad i
kombination med det forhallandevis stora avstandet till Malmé/Lund.

Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen
Angelholm (N=55)

OK 1
Kan
forbattras| —e— Skanemedel
Helt
otillrdcklig
A N
N & & AN N
s & & & F
N\ v.o ‘(\\\Q

30 av 55 svarande tycker att beldggningen dr for dalig och de flesta vill att parkeringen ska
asfalteras. Den skulle kunnat vara d@nnu storre och belysningen kvillstid kan forbdttras.

Angelholm Banskolan

Parkeringen dr ej endast avsedd som

pendlarparkering

Cykelvig precis vid utfarten .

Parkeringen ligger precis intill sparet sdder om stationsbyggnaden strax séder om Angelholms
centrum. P4 halva parkeringen fir man endast st en timme mellan klockan 6-18. Vi har inte
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hittat en forklaring till varfor det ar sa. Mojligtvis vill kommunen att denna parkering delvis
ska kunna anvidndas av personer som ska hidmta eller slippa av passagerare. Mitt emot
parkeringen pd andra sidan spdren ligger Banverkets banskola. Parkeringen avgransas av ett
litet staket mot vdgen och ett honsnétstaket mot sparet.

Vid inventeringstillfillet riknade vi endas med de platser som var avsedda for p-pendlare.
Andra halvan av parkeringen var fullbelagd och det verkade missténkt att alla som stod
parkerade dér endast skulle std en timme.

Angelholm Banskolan ligger endast ndgra hundra meter frdn parkeringen vid
Angelholmsstation varfor en utbyggnad med avseende pé platsantalet inte kiinns motiverad.
Tillskillnad frdn manga andra inventerade pendlar- och samakningsparkeringar kdnns det hér
berdttigat med att upplata tvd platser till handikapparkering d& den till stor del anvinds som
korttidsparkering. Att Utfarten till parkeringen korsar en cykelbana var formodligen inget som
man vid utformningen kunde gora ndgot at da den ligger precis vid sparet.

Information/Statistik

N 'r'ﬁt‘%:?—_
= Parkeringens lige S woae
. B i &
* Anvénds frimst for: Tadgpendling iﬂ?@g@?e M e o,
« Utnyttjandegrad: 100% (14/14) utan  ganskalan N
hk-parkering, 88% (14/16) med hk- 5§
. T} =7 i
parkering Jof i
* Underlag: Asfalt nE F

Tennizhana @ Geodatacenter, Lantrniteriet & Tellus
iy,

* Avstand till tagstationen: ca 50 0
meter

 Handikapparkering: Ja

* Cykelparkering: Ja

* Insyn mot védgen: Ej skymd

* Pé- och avstigande en normal hostdag samtliga tdgslag (2002): 2201

* Skyltning: Stationsskyltat

* Belysning: Tillrdcklig
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Uppsamlingsomride
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Angeih(;lm banskolan ndromrade (-1)
e P-adress Angelholm: 8/13=62%
e Nist storsta p-adress: Hjirnarp/Lerberget/Malmod/Vejbystrand/Ostra Ljungby 1/8=8%
e De frimsta malpunkterna enligt enkdtundersdkningen (5 stycken inkomna svar): Lund
2/5=40%, Kopenhamn/Landskrona/Malmé 1/5=20%
Uppsamlingsomréidet for Angelholm Banskolan var mer centrerat till Angelholm én vad det
var for Angelholm station. Trots att vi hér endast fick in ett fatal svar verkar det som om p-
pendlarna frin Angelholm Banskolan har sina mélpunkter lingre bort éin de frin Angelholm
station. Det dr ocksd anmérkningsvért att ingen har angett Helsingborg som sin mélpunkt da
det var den frimsta malpunkten for p-pendlare pd Angelholm station.

Diagram over vad p-pendlarna tyckte om parkeringen
Angelholm Banskolan (N=5)
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Viss riddsla for skadegorelse annars fungerar parkeringen bra
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