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Sammanfattning

Varje ar dodas och skadas manga i trafikolyckor. Ar 1997 beslutade riksdagen att Nollvisionen skulle
utgoéra grunden for allt trafiksdkerhetsarbete i Sverige. Nollvisionen é&r ett etiskt stidllningstagande och
innebdr att ingen ska do eller skadas svért i trafiken. Ombyggnaden av gamla 13 meters landsvégar ér
exempel pa arbete som pagar for att forverkliga Nollvisionen. Mélet &r att pa ett kostnadseffektivt sitt
hoja trafiksdkerheten pa dessa vdgar genom att separera de bada korriktningarna.

Regeringen beslutade ar 2000 att de 100 farligaste vdgarna, baserat pa antal doda och svart skadade i
trafiken per kilometer och ar, skulle erhalla resurser for att hoja trafiksdkerheten. Denna studie
fokuserar pa vig 23, strickan mellan Héssleholm och Kronobergs lansgrins, som idag dr ombyggd till
en motesfri 2+1-vdg. Vid uppséttning av mittricke paverkas inte bara sdkerheten utan dven
framkomlighet, tillgdnglighet samt korsdtt. Detta kan leda till att andra svagheter i trafikmiljon
uppstar.

Syftet med examensarbetet ar att ta reda pa vilka positiva och negativa konsekvenser som uppkommer
efter ombyggnaden till en 2+1-vig, samt utreda bakomliggande orsaker. I examensarbetet redovisas
ocksa en teoretisk bakgrund till en moétesfri vigs utformning och funktion. Malséttningen med denna
rapport r att resultatet ska kunna utnyttjas i framtida projekt for att fa fram en béttre vigutformning
for motesfria végar.

Initialt genomfordes en litteraturstudie som behandlade métesfria vagars utformning och funktion.
Denna utfordes for att kunna jimfora vdg 23 med andra likartade vdgobjekt. Under arbetets géng
genomfordes dven ett antal féltbesok for att inventera vdgen och dess sidoomraden. Récke,
viltstangsel, skyltning, reflektorer, busshallsplatser samt landskapet inventerades. De kompletterande
atgirderna, exempelvis ersittningsvégar, gang- och cykelbanor och bandyklubbor, som tillhdrde det
aktuella projektet samt trafikanldggningar dokumenterades. Vid filtbesoken lokaliserades &ven
bostéder och industrimarker. Med féltbesdken och litteraturstudien som underlag genomfordes en
enkdtundersokning. Enkédtundersokningen som &r en kvantitativ metod anvidndes eftersom
svarsunderlaget skulle vara relativt stort och ha ett brett perspektiv. For att fa fram brukarnas asikter
valdes vissa brukargrupper ut som fastighetsdgare ldngs végen, privatbilister, yrkesforare samt
raddningspersonal.

Brukarna var i stort sett ndjda med ombyggnaden. Néstan % av de tillfragade anség att det blivit en
forbattring. Frimsta orsakerna till detta var att trafiksikerheten och omkorningsmojligheterna
forbattrats. Vagen kidndes sdkrare och risken for motesolyckor hade minskat. Manga ndmnde att det
kéndes tryggt med mittrécket eftersom fordonen forhindrades att komma 6ver i fel korriktning. Bade
fastighetsdgarna och trafikanterna ansig att tempot pé végen blivit lugnare samt att kdrningen blev
jamnare. Brukarna hade dock en mer negativ instdllning till framkomligheten pa de 1-faltiga
strickorna beroende pa att det var omojligt att passera ldngsamtgéende eller stillastdende fordon.
FramfGrallt var detta ett problem for rdddningspersonalen men éven Ovriga trafikanter var oroliga for
hur de skulle agera vid utryckningar och fordonshaverier. Framkomligheten var en av anledningarna
till varfor rdddningspersonalen féredrog 1+1-vigarna utan mittricke framfor 2+1-vigarna.

Fastighetsdgarna hade manga asikter om pa- och avfarter samt gang- och cykelmoéjligheter. De flesta
hade uppskattat en separerad cykelbana ur sékerhets- och framkomlighetsskal.

Manga av yrkesforarna tyckte att den begridnsade omkorningsstrickan ledde till pressande
omkorningar eftersom det tog ldng tid for dem att accelerera. De flesta privatbilister och yrkesforare
papekade dock att bdde de 1-féltiga och 2-féltiga strickorna var lagom l&nga. Manga kénde obehag vid
omkorning av tungt fordon.
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Skyltning och reflektorer fick hogt betyg medan hastighetsbegriansningen ansdgs vara lite for
restriktiv.

Nagra av brukarnas forslag till forbattringar pa framtida 2+1- végar dr framforallt att gora vdgen sa
bred som mojligt, anldgga separerad G/C- remsa och fickor langs de 1- filtiga strdckorna. Trots att de
ar ndjda med 2+1- végen ser de hellre att 2+2- vig byggs da trafikunderlag finns. Nagra av brukarna
papekade att separat korfalt for hgersvangande fordon var 6nskvért.

Utover det foreslér vi att Vagverket gér ut med en informationskampanj angaende hur allménheten ska
bete sig vid utryckning. Aven utbildning for ambulans- och polispersonal angéende utryckning pa
2+1-védg rekommenderas.

Eftersom framkomligheten pd ombyggda 13-meters vdgar dr god, olycksstatistiken visar pa en
nedgang av olyckor samt att brukares attityder tenderar till att vara positiva finns det sdledes en god
grund till att arbetet med att sédkerhetsstélla gamla 13-meters vagar bor fortskrida.
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Summary

Many people are killed in traffic accidents every year. In 1997 the Swedish Parliament decided that the
so called Zero vision would be the foundation of all future traffic safety work in Sweden. The Zero
vision is an ethical standpoint which states that no one should need to be killed or severly injured in
traffic. The rebuilding of old 13 meter’s main country roads is an example of work that is going to
make the Zero vision come true. The objective is to increase the traffic safety on these roads in a cost
efficient manner by separating the carrigeways.

In 2000 the government decided that the 100 most dangerous roads, based upon number of killed and
severely injured in traffic per kilometre and year, should receive resources to increase the traffic
safety. This study has a focus on road 23, the Héssleholm-Kronobergs county border stretch, which
has been rebuilt to a meeting free 2+1-road. Not only is the safety being changed by putting up a
centre rail but also pass ability, accessibility and driving style can be affected. This can contribute to
that other weaknesses in the traffic environment arise.

The purpose of this thesis is to find out which positive and negative consequences that have arisen,
and investigate the causes behind them. The thesis will further give a theoretical background to a
meeting free road’s design and function. The aim with this report is that the result can be used in
future projects to make a better road design for meeting free roads.

At first a literature study that treated meeting free roads” function and design was carried out. It was
performed to be able to compare road 23 with similar road objects. During the work a number of
fieldworks were carried out to investigate the road and its surrounding areas. An inventory was made
of signs, rails, wild fence, reflectors, bus stops and the landscape. The complement measures, for
example replacing roads, foot- and bicycle paths and ’bandyklubbor”, which belonged to the current
project and traffic constructions were located and documented. Houses and industrial areas were also
located during the fieldwork. A survey poll was made with the fieldworks and the literature study as a
foundation. The survey poll is a quantitative method which was used because basic data from answers
should be large and have as wide perspective as possible. Certain groups of road users were chosen to
retrieve their opinions, for example the owners of real estates along the road, private drivers,
professional drivers and rescue staff.

The users were in general pleased with the rebuilding. Almost % of the inquired thought that an
improvement had been done. The main reason for this was that the traffic safety and overtaking
possibilities had improved, the road felt safer and that the risk of meeting accidents had decreased.
Several mentioned that it felt safe with the rail because vehicles were prevented from getting in the
wrong direction. Both the real estate owners and the drivers regarded that the tempo was calmer and
the driving style was more even. However, the users had a more negative attitude regarding the pass
ability on the one-fielded stretches because they found it impossible to pass slow or stationary
vehicles. This was mainly a problem for the safety staff but the remaining road users were worried
about how to act in case of an emergency call response and vehicle break downs. The pass ability was
one of the reasons to why the safety staff preferred 1+1-roads without centre rail to 2+1-roads.

The real estate owners had many opinions about slipways, exits, foot- and bicycle possibilities. The
majority would have appreciated a separate bicycle path for safety- and pass ability reasons.

Many of the professional drivers felt that the limited overtake-stretch led to pressuring overtakes
because it took a long time for them to accelerate. How ever, most of the private- and professional
drivers pointed out that the length of both the 1- and 2-fielded stretches was enough. Many felt
discomfort at takeovers by large vehicles.
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Signs and reflectors got a high grade while the speed limit was regarded to be a bit too restrictive.

Some of the users” proposals to improvement for future 2+1-roads are above all to make the road as
wide as possible, build a separate foot- and bicycle path and pockets along the 1-fielded stretches.
Despite their satisfaction with the 2+1-road, the users prefer a 2+2-road when there is basis for it.
Some of the users wanted a separate driving lane for the vehicles turning to the right.

In addition to the users” proposals we suggest that Végverket should run an information campaign
regarding the how the public should act at an emergency call response. We also recommend education
for ambulance- and police staff regarding emergency call responses on 2+1-roads.

Since the pass ability on the rebuilded 13-metres’ roads are good, statistics show a decrease in the
number of accidents and users perception of 2+1-roads are high, there is clear indications that the
work with securing old 13-metres’ roads should continue.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Varje ar dodas ca 550-600 personer i trafiken och ca 4000 personer skadas svért enligt den officiella
statistiken. Nollvisionen ér ett etiskt stéllningstagande och innebér att ingen ska do eller skadas svért i
vigtrafiken. Ar 1997 beslutade riksdagen att den ska utgdra grunden for allt trafiksikerhetsarbete i
Sverige. Nollvisionen ska vara en del av malen i transportpolitiken under perioden 1998-2007, vilket
innebdr att végtransportsystemets utformning och funktion ska anpassas till de krav som foljer
Nollvisionen (http://www.vv.se '). Ett delmal i den 4r att halvera antalet dodade i trafiken fran ar 1996
till &r 2007 till maximalt 270 dédade (Nilsson, Eriksson, 2003).

I denna strdvan borjade olycksdrabbade 13-meters vdgar att byggas om till métesfria vdgar. Det
optimala alternativet ur sdkerhetssynpunkt hade varit att géra om landsvégarna till motorvédgar, men
detta hade blivit for kostsamt. Vagverket och Statens védg- och transportinstitut (VTI) paborjade darfor
ar 1998 ett utvecklingsprogram angaende motesfria vagar (Carlsson et al, 1999). Projektets syfte var
att pé ett kostnadseffektivt sitt oka trafiksdkerheten pa befintliga tvéfaltiga vigar med bredden 13
meter samt motortrafikleder. Investeringskostnader och markintréng &r betydligt ldgre 4n vid
traditionella atgidrder som motorvdg. Utvirdering av detta projekt har visat att mittseparering med
rdcke tillsammans med sidoomradesétgérder inom vdgomradet har stor trafiksédkerhetseffekt. Enligt
olycksstatistik har antalet dodade och svart skadade minskat med cirka 66 % pa motesfria landsvégar
med hastighetsgransen 90 km/h jamf6rt med fore genomford mittsepareringen (Carlsson et al, 2005).

De motesfria vigarnas typsektion kan utformas olika bland annat beroende pé végens ursprungliga
bredd och standard, trafikflode samt kostnad f6r ombyggnaden. En dyrare variant, 2+2-véigen, anvands
vid hogre trafikfloden. Den har tva korfélt i vardera riktningen. Ett annat alternativ dr 1+1-vdgarna
med endast ett korfélt i vardera riktningen. De anvénds ofta dd utrymmet dr begrinsat. Endast 2+1-
végar behandlas i detta arbete. De har vixelvis 2 och 1 korfélt i vardera riktningen.

Under sex ar har cirka 130 mil métesfri vig Oppnats for trafik i Sverige (http://www.vv.se).
Anledningen till denna snabba utbyggnadstakt var att regeringen ar 2000 beslutade att trafiksdkerheten
skulle hojas pa de 100 farligaste vdgarna i Sverige baserat pa antalet dodade och svart skadade i
trafiken per km och ar. Vig 23, strickan Héassleholm — griansen vid Kronobergslin (G-lidnsgrins),
byggdes darfor om till mdotesfri vig aren 2001-2005. Vid uppsittningen av mittricket paverkades inte
bara sidkerheten utan &dven framkomligheten, tillgdngligheten samt korsdttet. Vag 23 ingar i
utvecklingsprojektet men utvirderas inte av VTI. Vigverket Region Skéne har darfor varit angeldgna
att fa en efterstudie gjord for att fi mer kunskap om hur brukarna uppfattar vigen efter ombyggnaden.
En efterstudie &r viktig eftersom kunskapen kan utnyttjas for att forbattra framtida projekt.

1.2 Syfte

Syftet med examensarbetet dr att ta reda p& vad brukarna upplever som positiva och negativa effekter
av ombyggnaden pa vig 23, samt utreda bakomliggande orsaker. I examensarbetet redovisas ocksé en
teoretisk bakgrund till métesfria vagars utformning och funktion. Den anvands vid jamforelse med vig
23 samt enkdtundersokningens resultat. Studiens malsittning &r att resultatet ska kunna utnyttjas i
framtida projekt for att fa fram en béttre vigutformning och funktion for métesfria vigar.
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1.3 Avgransningar

Analys och undersdkningar i1 detta arbete baseras pa ett utvalt exempel i Skane, vdg 23 pa strackan
Héssleholm till gransen med Kronobergslan. Litteraturstudien behandlade dock métesfria viagar mer
generellt. Enbart typsektionen 2+1- vig detaljstuderades, eftersom denna végutformning finns pé det
aktuella objektet. De brukargrupper som behandlas i detta arbete &r fastighetsdgare, trafikanter samt
rdddningspersonal.
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2. Metod och genomforande

Metoden baseras pa foljande tre moment:

» Litteraturstudie
» Inventering
» Brukaraspekter

Utvardering av vag 23

Utvalda svenska Inventering Brukaraspekter
publikationer beskrivning av vag 23
(Litteraturstudie)
*Nollvisionen *Allmant och historik *Resultat av
®Utvecklingsprogrammet *Typsektion utvalda

e A fragestallningar
for 13- meters vagar *Trafikanlaggningar

*Trafikforhallande

*Olycksutveckling

®Analys

*Regler och normer VGU

*Bebyggelse
*Motiv till ombyggnad
*Ombyggnaden

En enkédtundersokning genomfordes for att fa reda pa brukarnas attityder till vdg 23. For att fa reda pa
de bakomliggande orsakerna till dessa attityder var det nddvéindigt att komplettera
enkétundersokningen med en litteraturstudie och en inventering. I manga av enkétfragorna bekriftades
de bakomliggande orsakerna direkt genom att studera de fria svarsresultaten. Dessa orsaker
analyserades genom att finna samband med de studier som presenteras i litteratur- och féltstudien.

2.1 Litteraturstudie

Viégens historia studerades genom gamla arbetsplaner och bygghandlingar som tillhandaholls av
Vigverkets arkiv. Resultat och slutsatser frdn VTI: s rapporter om motesfria vigar studerades for att fa
en overblick av likartade projekt. Normer och regler angéende hur en métesfri vig utformas studerades
1 dokumentet vagar och gators utformning (VGU).

2.2 Inventering

Under arbetets gang utfordes ett flertal féltbesok for att fA en inblick av vdgobjekt 23 och dess
narbeldgna omraden. Inventeringen utfordes fran fordon. Végen inspekterades ocksa fran omgivningen
samt omgivningen fran vigen. Faltbesoken utfordes under varen 2005 mellan ménaderna februari och
maj. Skyltning, rdcke, viltstingsel, reflektorer, busshéllsplatser samt landskapet inventerades. De
kompletterande atgdrderna, exempelvis ersdttningsvégar, gang- och cykelbanor och bandyklubbor,
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som tillhdrde det aktuella projektet samt trafikanliggningar dokumenterades. Aven bostider och
industrimarker lokaliserades. Foton togs pa utvalda platser och relevanta féremal for att sedan kunna
anvéndas 1 arbetet. Olycksdata himtades fran STRADA, rdckespékdrningsstatistik frdn Skanska samt
trafikdata fran forstudien till ombyggnaden pa viag 23. I STRADA togs uppgifter fram om det aktuella
viagobjektet. Olycksstatistiken redovisades med olyckstyp och svarighetsgrad. Endast olyckor med
platsangivelse véig 23 togs med i statistiken.

2.3 Brukaraspekter

2.3.1 Kvantitativ och kvalitativ undersokning

En kvalitativ undersokning sker t.ex. genom intervjuer med ett mindre urval. Den anvénds ofta for att
f& mer detaljerad och djupgéende information om olika problemstdllningar. Den kvalitativa metoden
lampar sig val da endast lite kunskap om det som ska undersoka finns att tillga. (Johannessen, Tufte,
2003). Da urvalsgruppen ér storre anvands oftast en kvantitativ underskningsmetod. Postenkéter dr en
vanlig kvantitativ metod. Fordelarna med den &r att den &r billig och att datainsamlingen kan
standardiseras. Nackdelarna &r att den kan ge stora bortfall samt att flexibiliteten ar liten (Gustavsson,
2003). Enkatformularen gors fore datainsamlingen och kan inte dndras under pagaende undersdkning.
Ett problem med denna typ av undersokningar &r att de endast ger svar pa det som utformaren av
enkéten anser vara viktigt att frdga om och det finns viss risk att viktig information forbises
(Johannessen, Tufte, 2003). For att minska effekten av detta kan de fasta fragorna kompletteras med
motiveringar samt Oppna svarsalternativ.

2.3.2 Insamling av data

Malgrupper och urval

Vigverket 1 Skane var angeldgna att fa dokumenterat olika intressenters attityder till den aktuella
viagen. Foljande brukargrupper valdes ut; privatbilister, fastighetsdgare, yrkesforare (bussforare och
lastbilschaufforer), bargningstjdnst samt raddningspersonal (ambulans, polis, raiddningstjénst).

Fastighetsdgare
Berorda fastigheter valdes ut med hjdlp av den ekonomiska kartan. Adresserna erhélls fran

lantméteriets register. Nagra avgransningar tillimpades:

» Endast aret-runt-boende

» Endast tomter med bebyggelse

» Enbart fastigheter pa ett maximalt avstand pa 1 kilometer fran vdg 23 mellan Héssleholm och
G-lénsgréns ingick.

Privatbilister

Under vecka 12 2005 genomfordes urvalet av privatbilister pa viag 23 mellan Hassleholm och G-ldns
grans. Vid tva tillfallen skrevs fordonens registreringsnummer upp i rusningstrafik. Orsaken till dessa
tidpunkter var att né trafikanter som anvénder vigen dagligen. Bilarna valdes slumpméssigt. Féljande
platser och tidpunkter valdes:

» Tisdagen 22 mars k1.15-17, s6der- och norrgaende trafik vid Lars Dufwa rastplats.
» Onsdagen 23 mars kl. 7-9, soder- och norrgaende trafik, vid chikanerna vid Ballingslov
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Urvalet var foljande:
» Endast de trafikanter som korde lings vigen vid visst registreringstillfallet
» Endast privatigda fordon
» Enbart fordonsédgare folkbokforda i Skéne eller i Smaland

Réddningspersonal
Réaddningspersonal som arbetar pa enheter i Osby, Héssleholm och Kristianstad medverkar i

undersokningen. Adresser till rdddningspersonal togs fram genom sokningar pa Gula sidorna pa
Internet.

Busschaufforer
De forare som kor busslinjerna 536, 548 och 535 samt Skaneexpressen 7 valdes ut. Adresser till
bussbolag togs fram genom sokningar pa Gula sidorna pé Internet.

Lastbilschaufforer

De svenska lastbilschaufforer som befann sig pd Lars Dufwas rastplats vid undersokningstillféllet
intervjuades.

Forare med dispenstransporter samt skogstransporter ingick inte i studien pga. att de séllan utnyttjade
vagen.

Insamlingsmetoder for data

Den anvianda metoden var dels brevenkiter, dels intervjuer i falt. Lastbilschaufforer intervjuades. Till
ovriga grupper skickades enkédterna ut med foljebrev samt bifogat svarskuvert, se bilaga 2 och 3 for
exempel. Anledningen till att lastbilschaufférerna intervjuades var att det bedomdes vara det
lampligaste sattet att na dem. Sammanlagt skickades 559 enkter ut.

Efter att den utsatta svarstiden passerats skickades en paminnelse ut vilket innebar att brukarna fick
ytterligare en vecka pé sig att svara. [ pdminnelsebrevet medf6ljde en ny enkét samt svarskuvert.

Utformning av enkiiter

I enkédterna var fragor och svarsalternativ strategiskt upplagda for att minimera missforstdnd och for att
forenkla for de svarande. Olika fragor stédlldes till olika brukargrupper for att fa ett sé& brett
svarsperspektiv som mojligt. Fastighetsdgarnas fragor inriktades mer pa kompletterande atgarder ldngs
vigen samt cyklistfrigor och allménna sékerhetsfrdgor medan privatbilisterna och forare till tyngre
fordon hade mer renodlade trafikrelaterade fragor. Till rdddningspersonalen stilldes fragor som
behandlade arbetsmiljon samt svarigheter som kan uppkomma vid utryckningar. Brukarna
grupperades for att mdjliggora en jamforelse av svaren mellan grupperna i statistikprogrammet SPSS.

Antalet fragor i respektive enkdt maximerades till 20 eftersom ett stort antal paverkar svarsfrekvensen
negativt. Enkédterna var upplagda med bade fasta och Gppna svarsalternativ. De fasta fragorna bestod
oftast av sex kryssalternativ varav fem var rangordnade. Flertalet fasta fradgor erbjod mdjlighet till
motivering. Tva nivder for data anvdndes. Datanivan avgoér vilka statistiska berdkningar som kan
utforas samt pa vilket sétt materialet presenteras. (Eklundh, 2003)

Nominalskala: en ldgsta niva med endast mojlighet att klassificera data i olika grupper. Till exempel
privatbilister och polis.
Ordinalskala: en rangordning eller sortering av data. Exempelvis dr betyg 3 hogre én betyg 2.
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I fragor med svarsalternativen mycket bra, bra och sa vidare ar skalan en ordinalskala eftersom det inte
ar mojligt att ange om avstdnden mellan alternativen ér lika stora.

Bortfall och svarsfrekvens
I detta arbete indelas bortfallet i tva kategorier, A-bortfall och B-bortfall. A-bortfallet dr det bortfall
som sker innan enkétutskickningen, medan B-bortfallet visar sig efter att enkdterna skickats ivig.

Nagra orsaker till A-bortfallet:

Fastighetsdgare
Totalt valdes 160 fastigheter ut men i lantméteriets register gick det endast att fa fram 120 adresser

som kunde anvéndas i undersdkningen. Orsaker till bortfallet:
» Fastighetségare och folkbokford person var inte samma individ
» Fastigheten var industrilokal
» Ej mojligt att fa fram adress till fastigheten

I och med bortfallet valdes ytterligare 45 fastighetsédgare ut till undersdkningen. Det totala antalet blev
diarmed 165 fastighetsédgare.

Privatbilister
Totalt antecknades 251 registreringsnummer. Av dessa anviandes endast 158. Orsaker till bortfallet:
» Leasingbilar
» Foretagsbilar
» Uthyrningsbilar
» Samma bil noterades flera ganger

Yrkesforare
40 busschaufforer tillfrigades via postenkdter. Inget A-bortfall uppstod. 30 lastbilschaufforer
tillfrdgades. Av dessa foll 10 bort. Orsaker till A-bortfallet bland lastbilschaufforer:

» Ej svensktalande

Réddningspersonal
Sammanlagt skickades 176 enkéter ut till olika grupper inom rédddningspersonalen. Inget A-bortfall

skedde.

Orsaker till B-bortfallet i alla grupperna:
» Brukarna besvarade ¢j enkiten

Svarsfrekvensen i olika kategorier framgér av i tabell 2.1 samt figur 2.1. Totalt skickades 559 enkéter

ut och av dessa inkom 279 stycken. Den genomsnittliga svarsfrekvensen dver alla kategorierna &r
50%.
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Tabell 2.1. Antalet utskickade och inkomna enkdter samt svarsfrekvens

Brukargrupp Antal Antal Svarsfrekvens
utskickade | inkomna (%)
enkiiter svar
Fastighetsdgare 165 121 73
Privatbilister 158 93 59
Busschaufforer 40 9 23
Lastbilschaufforer 20 14 70
Ambulans 55 8 15
Polis 30 20 67
Réddningstjanst 83 13 16
Bérgning 8 1 13
Summa 559 279 50

2.3.3 Behandling av data

For att bearbeta data i SPSS- programmet “Gversattes” de olika svarsalternativen till siffror fran 1-5.
Svarsalternativet vet ej togs bort i arbetet med SPSS i och med att den inte kunde vara med i
rangordningen. Svarsalternativ som t.ex. ja och nej, analyseras inte ingdende i SPSS.

Statistisk analys

Data analyserades med tva statistiska metoder: Wilcoxons rangsummatest samt t-test.
Signifikansvérdet (Sig) 1 Wilcoxons rangsummatest angav statistiska skillnader eller tendens till
skillnader mellan olika grupper. De faktiska métvirdena ersattes dda med motsvarande rangtal. I
Wilcoxons rangsummatest angav nollhypotesen att inga skillnader i attityderna forelag, medan
mothypotesen att det fanns skillnader. Hypotesen forkastades om signifikansnivan uppnaddde max 5
procent. Om nivan uppgick till 10 procent foreldg en tendens.

Signifikans < 0,05 = statistiskt sdkerstélld korrelation/skillnad i populationen
0,05 < Sig < 0,1 = trend
> 0,1= ¢j statistiskt sékerstdlld skillnad i populationen

Metoden tar hénsyn till olika antal svarande i respektive grupper. Det blir darfor mdjligt att jaimfora
grupperna. Dér Sig-virdet ndmns i analysen i kapitel 5 fanns en statistisk skillnad eller tendens till
skillnad mellan grupperna. Grupperna som analyserades i Wilcoxons rangsummatest var tva
oberoende stickprov.  De grupper som jamfordes var ambulans-riddningstjdnst-polis samt
privatbilister-yrkesforare. Wilcoxons rangsummatest anvénds vid ordinalskala istéllet for t-test.

T-testet berdknade konfidensintervall och utfoérde hypotesprovning av medelviarden. T-testet
tillimpades vid analys av attityder bland fastighetsdgare for att finna medelvirdet av asikter inom
gruppen. Metoden angav med 95 % sannolikhet att medelvdrdet 1ag i ett visst konfidensintervall
oavsett den tillfragade gruppens storlek, d.v.s. det har mindre betydelse om antalet svarande ar 121
som i studien eller 10 000. Medelvérdet kommer &nda med 95 % sannolikhet att ligga inom intervallet.
T-testet forutsétter normalfordelning och intervallskala samt att urvalet dr slumpmaéssigt och utfort vid
oberoende méatningar (Aronsson, 1997; Wahlgren, 2005)

De statistiska berékningarna utfordes i SPSS version 11.5 for Windows.
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2.3.4 Metodkritik

Felkallor

Det finns flera olika felkdllor som kan uppsta i ett arbete och paverka undersokningen. De vanligaste
felkallorna ér:

Fel i syfte, mal och inriktning

Fel i intervjuer (fel i data, sprakliga problem)

Fel i bearbetning och tolkning av data (analysen)

Fel i litteratur som anvénts till uppsatsen eller misstolkning av forfattare.

VVYVYY

Fel som uppstar tidigt kan fi betydande konsekvenser i arbetet.

2.4 Begrepp och definitioner

Begrepp och definitioner aterfinns i bilaga 1.
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3. Utvalda svenska publikationer

3.1 Nollvisionen

Nollvisionen ér ett etiskt stdllningstagande att ingen ska do eller skadas svart i trafiken. Fran ar 1997
utgér den grunden for allt trafiksékerhetsarbete i Sverige. Sdkrare trafikmiljo, sékrare bilar och 6kad
anvéndning av skyddsutrustning &r atgirder som kan leda till att Nollvisionen uppnas. Med visionens
tillkomst blev trafiksdkerheten mer prioriterad. Viagverkets verksamhet inriktas mot att Oka
trafiksékerheten i det svenska végtransportsystemet (Nilsson, Eriksson, 2003). Ombyggnaden av de s
kallade 13- meters vdgarna dr ett exempel pa att forverkliga Nollvisionen. Malet ar att pa ett
kostnadseffektivt sitt hoja trafiksdkerheten pa befintliga motortrafikleder och 13 meters vagar.

Tidigare lades nastan allt ansvar for trafikolyckor pa den enskilda trafikanten. Nu delas ansvaret av
politiker, planerare, vighallare, foretag som séljer och tillverkar fordon samt alla som anvander végar
och gator (www.vv.se’). Vigverket har dessutom ett sektorsansvar som innefattar resultat- och
samordningsansvar. Vigverket har ddrmed skyldighet att samordna valda &tgérder med Gvriga aktorer
samt att &ven paverka deras beslut och utférande av atgarder (Hylander, 2002).

3.2 Utvecklingsprogram for 6kad trafiksékerhet pa 13- meters vagar

Vigverket bedriver sedan 1998 ett utvecklingsprojekt som behandlar motesfria 13 meters vagar. Det
fanns en del internationella erfarenheter av méalade 2+1-végar innan utvecklingsprogrammet startade i
Sverige. Dock visade dessa erfarenheter pa vildigt spridda resultat. [ Tyskland bedomdes de ha stor
trafiksdkerhetshojande effekt, medan i Norge fungerade de samre. Svenska forsok har inte visat lika
positiva effekter som Tyskland. Nagra malade 2+1-strackor byggdes dndd i1 Sverige med
forhoppningar att antalet olyckor och skadade skulle minska. Korningen pa de malade 2+1-viigarna
skulle bli mindre monoton och sidoavstdndet mellan métande fordon mindre, nagot som skulle bidra
till farre olyckor. Vagverket och VTI bedomde att effekten pa svart skadade och dédade endast skulle
reduceras med ca 5-10 %. Trafiksdkerhetseffekten bedomdes bli storre med mittriacke. Som forsta land
anlades denna typ av végar i Sverige. (Carlsson et al, 2000)

Fran borjan omfattade programmet med mittracke sex objekt. Fram till 2004 hade dessa okat till ca 30
i Sverige. Ar 2001 ersatte 2+1-viigen den gamla 13 meters viigen i Vigverkets utformningsrdd och
investeringsplanering. For att sédkerhetsstdlla syftet med programmet sker utvirdering och
dokumentation i lagesrapporter via VTI en ging per halvar. I rapporterna jamfors 1990-talets 13-
meters vigar med dagens mittseparerade 13- meters viagar med avseende pa trafiksékerhetseffekter,
drift- och underhéllsarbete, kostnader, framkomlighet m.m. Utvérderingen kallas numera ”Uppf6ljning
av moétesfria vigar” istillet for tidigare ”Alternativa 13 meters vigar” (Carlsson, Brude, 2005).

3.2.1 Utvardering av utvecklingsprogrammet

Trafiksikerhet

Syftet med 2+1-vigar med mittricke ar att reducera moétes- och omkdrningsolyckor samt
singelolyckor utan att forsamra trafiksdkerheten i Gvrigt. Mittrdcket tillsammans med atgdrder inom
ovriga delar av vigomradet bedomdes i Vagverkets forstudie av métesfria vigar ha en potential pa 20-
30 % reduktion (kanske upp till 50 %) av antalet doda eller svért skadade. Antalet lindriga olyckor
bedomdes Oka genom péakorningar av mittracket samt relativt tranga 1-féltiga avsnitt. (Carlsson &
Brude, 2005)
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Nedan redovisas hur andelen skadade eller dédade personer - pa de hittills 27 byggda 2+1- végarna -
fordelas pa olyckstyp och skadeféljd (Carlsson & Brude, 2005).

Singelolyckor med svar skadefoljd svarar for 40 % av antalet svart skadade eller dédade.
Singelolyckor med lindrig skadefoljd svarar for knappt 40 % av antalet.

Korsande/svéng svarar for 30 % av antalet svart skadade eller dodade men endast 20 % av
andelen lindrigt skadade.

Omkorningsolyckorna svarar for ca 20 % av andelen svart skadade eller dédade och drygt 10
% av andelen lindrigt skadade.

Upphinnandeolyckor har 3 dodade eller svart skadade och 20 % av andelen lindrigt skadade.

YV VYV VYVV

Néstan 90 % av de dodade och svart skadade och 70 % av de lindrigt skadade uppkommer i
singelolyckor tillsammans med omkdrnings- och korsande/avsvéngsolyckor. Vigens ursprungliga
utseende samt olika atgérder i sidoomraden har stor betydelse for trafiksékerheten (Carlsson & Brude,
2005).

I tabell 3.1 nedan redovisas antalet dodade och svart skadade uppdelat pa olyckstyper pa 13 meters
landsvdg under dren 1994- 1998 samt pa dagens motesfria 2+1- vigar. Bada végtyperna har
hastighetsbegransningen 90 km/h.

Tabell 3.1 Dédade och svart skadade fordelat pd olyckstyp (Carlsson & Brude, 2005).

Olyckstyp MLV Vanlig 13 m Forandring med
MLV (%)
Antal Antal
Singel 8 14 -43
Maote 0 14 -100
Omkorning 5 4 25
Upphinnande 1 1 0
Avsving/kors 1 5 -80
Ovrigt 0 4 -100
Cykel/Fotgiingare 0 3 -100
Totalt lank 15 44 -66
Nodolyckor 7 8 -12
Rickespikorningar

Fram till ar 2002 var kvoten for rdckespakorningar for MLV 0,35 per miljon axelparkm. Den
geografiska skillnaden ar dock stor. De nordliga objekten i Sverige (MLV+MML) har en
genomsnittlig hogre kvot &n de sydliga. Forklaringen till skillnaden mellan de sydliga och nordliga
objekten kan tdnkas vara skillnad i vinterviglag. Kvoten for rackespidkdrningar sjunker med tiden,
vilket kan forklaras av en viss tillvianjningseffekt (Carlsson & Brude, 2005). Ca 60 % av
pakorningarna skedde pé de 1-filtiga avsnitten. Mindre 4n 8 % av olyckorna skedde pé
overgangsstrackor. Mer dn hilften av pakorningarna skedde under vinterménaderna (december-mars)
trots att endast Y av trafikarbetet skedde under denna period. I 35 % av de polisrapporterade
pakorningarna ansags ricket vara den priméra orsaken. I ovriga fall fingade récket fordonet efter
sladd, punktering, vindkast m.m. (Carlsson et al, 2001).

Framkomlighet

I inledningsskedet forvéintades hastigheterna 6ka pa de 2-filtiga avsnitten och minska pa de 1-féltiga
jamfort med pa de traditionella 13 meters vdgarna. Hastighetsmétningar har dock uppvisat en
genomsnittlig 6kning av hastigheten pa bade de 2-fdltiga och de 1-filtiga avsnitten med mittracke och
vid enbart malning upp till ett visst flode. I studier dér hastighetsbegrinsningen okats fran 90 till 110
km/h har hastigheterna 6kat ytterligare. (Carlsson et al, 2001)
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Overgangarna fran 2 till 1 korfilt har fungerat vil. Inga stdrre problem vid vivning eller
framkomlighet har uppstatt. I den 1-féltiga sektionen har endast ett fital framkomlighetsproblem
uppkommit pa grund av haverier alternativt olyckor.

Maximalt flode pa 2+1-vagar har uppskattats till 1600-1650 fordon/timme Gver en 15 minuters period,
vilket &r ca 300 fordon/timme ldgre &n for en vanlig motortrafikled (Carlsson et al, 2001).
Langsamtgaende fordon pa det 1-filtiga korféltet bidrar till den lagre framkomligheten.

Drift och underhall

Ombyggnaden av vanliga 13- meters landsvégar till motesfria viagar har inneburit vissa praktiska
problem och extra kostnader vid drift och underhall. Arbetet tar nagot langre tid, speciellt vid
vinterviaghéllningen, vilket leder till 6kade resurser och fler fordon. Planerade arbeten som t.ex.
brospolning, tvittning av kantstolpar, slatter m.m. utfors oftast nattetid pd bade 1- fdlt och 2-
féltsdelarna. Hastigheten vid saltning pa moétesfri vdg minskar med ca 5-10 km/h men saltméngden
forblir dock densamma som pa en vanlig vdg med 13-14 meters bredd. (Carlsson & Brude, 2005)

For att f4 god végstandard krévs ett storre antal vigskyltar lings den motesfria vigen &n ldngs 13
meters vigen (Carlsson & Brude, 2005).

Kostnadsokningen for vintervighallningen &r cirka 10 000 kr/km och ar. Vid okade standardkrav okar
kostnaden med 20-30 000 kr/km och &r. Kostnaden Okar dven for vigutrustning, belysning och
skyltning. Vajerrackena star dock for den storsta kostnadsékningen, da reparationskostnaden &r cirka
10 000 kr per tillfdlle samt en engéngskostnad vid uppséttning (Carlsson & Brude, 2005). Detaljerade
merkostnader vid inférandet av 2+1-végar framgér av tabell 3.2.

Tabell 3.2 Arlig merkostnad vid inforandet av 2+1 viig (Carlsson & Brude, 2005).

(kr/km)
Vintervighallning 10 000
Ovriga fasta och rorliga arbeten 15 000
Beldggningsarbeten 10 000
Réckesreparationer 17 000
Total vighallarkostnad DoU 50 000-55 000
Olyckskostnad via rickespakorning 55 000 (bilreparation 45 000, rackesreparation 10 000)

Kostnader for anliggning

Medelkostnaden for ombyggnad till en moétesfri landsvidg med 2+1- korfélt dr ca 2 300 000 kr/km.
Kostnaden varierar beroende pa végens skick samt vilka trafiksdkerhetsatgarder som behover utforas.
Aven lokaliseringen av vigen spelar roll samt om vigen innehéller kortare avsnitt av 2+2 vig.
Kostnaden for ricket utgér endast ca 13 % av den totala projektkostnaden. Andra kostnadsomridden
kan vara vigmarkering, breddokning av vig, beldggning, vigmairken, sidodtgérder, géng- och
cykelvdg, korsningar och av- och pafarter m.fl. Anldggning av 2+1-vagar ar dock ett kostnadseffektivt
sdtt att Oka trafiksdkerheten. (Larsson, 2004) Vid trafikfloden 5-10 000 fordon/dygn dr motesfri
landsvédg och mdtesfri motortrafikled ca 5-10 ganger mer effektiv &n motorvag beréknat efter minskat
antal dodade och svart skadade per investering. (Carlsson et al, 2001)

Den ungeférliga kostnaden for gang- och cykelremsa (1,5 m bred) &r 1500 kr/m och upprustning av
grusvdg 700 kr/m. Uppgifterna dr hamtade fran ett likartat projekt (vdg 21 Perstorp-Finja).
Kostnaderna, exklusive skyltkostnad, dr beroende av gang- och cykelstrakets standard. Vid snorojning
av ging- och cykelvdgen krivs mindre maskiner &n de som anvinds lings huvudvigen. (Vigverket
Region Skéne, 2004c¢)
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Réddningsverksamhet
Genom tidigare studier har VTI (Carlsson et al, 2001) dokumenterat f6ljande problem som kan uppsta
for polis och rdddningsverksamhet vid utryckning pa 2+1-végar:

» Svarare att vinda for korning i motsatt riktning

» Vid utryckning vet de ¢j vilken korriktning de ska anvdnda. Raddningstjansten tillimpar 2-

stationslarm for att undkomma detta problem.
» Sémre framkomlighet pa de 1-filtiga avsnitten.
» Bildas latt ko vilket gor det svart att na olycksplatsen.

Réddningstjénsten tillsammans med Végverket har kommit fram till att det ska finnas vindmdjligheter
vid minst var tredje kilometer. Vid olycka dirigeras trafiken om av polis. Alternativa vdgar bor
identifieras och forses med omledningsvégvisning sa att omledningen kan ske snabbt. De 1-féltiga
strdckorna dr smala. Nodfickor for havererade fordon ar darfor onskvérda. For att riddningsinsatserna
ska komma till olycksplatsen snabbt dr det viktigt att langdmétningsskyltar &r uppsatta pd mittracket
eller vidgens sidoomrade. Léangdmaétningsskyltarna underldttar lokaliseringen av olyckorna.
(Viagverket, 2004b)

De som arbetar med utryckning pa vig ska kédnna till de mojligheter och begriansningar som finns vid
utryckning pa motesseparerade viagar. Mojlighet till utbildning ska ges till den utryckningspersonal.
(Vagverket, 2004b)

Trafikantattityder

I en attitydundersokning genomford av VTI &r 2001 (Carlsson et al, 2001) framkom hur bilisterna
uppfattade en 2+1-vidg. Framforallt upplevde de att trafiksdkerheten hade blivit bittre. Ca 72 % tyckte
att vigen blivit sdkrare. Manga ansag dven att framkomligheten hade forbattrats, framforallt under icke
rusningstrafik. Dock var det svarare att passera stillastiende fordon samt att avstdnden mellan
fordonen hade blivit mindre 4n tidigare. Trafikanterna var nojda med skyltningen, medan mittracke
samt sidordcke ansags samre. Saval langden pa och antalet 2-faltiga strackor ansdgs vara bra. Delade
meningar rddde angdende hastigheten. Néastan hélften tyckte att hastigheten hade minskat.

3.3 Regler och normer enligt VGU

3.3.1 Typsektion

Da 13-meters landsvégar byggs om till 2+1-végar sker oftast ingen breddning av vigen. Den befintliga
bredden pa 13 m behélls vid ombyggnad for att uppnd en god samhillsekonomisk och
trafiksdkerhetsméssig effektivitet samt for att 4 ett snabbt genomférande. Cirka 1- 2,5 kilometer ldnga
delstrackor med omvéxlande ett och tva korfalt anldggs i vardera riktningen. De kortare delstrdckorna
anvénds vid hoga trafikfloden for att fa bra framkomlighet. Léngden pa de olika delstrickorna bor inte
vara alltfor stor (Vigverket, 2004a ).

Placering och ldangd pa delstrickorna styrs av flera faktorer exempelvis:

Korsningarna bor placeras i dvergangsstrackorna.

Enfiltstrackorna helst inte placeras i brantare uppforslutning

Viganslutningarna helst pa enféltsstrackor.

Overgangsstrickorna bor vara littdverskadliga, speciellt vid vixling fran 1 till 2 korfilt.
Overgangen mellan tvafiltsvig och mittseparerad vig bor ske i en korsning for att begrinsa
felkorningar.

Det &r positivt att borja den mittseparerade vdgen med en enfiltsstracka, speciellt vid
Overgang fran motorvdag. Det finns d& chans till en hastighetsddimpning och en viss entré-
effekt.(Végverket, 2004a )

Typsektionen pa en métesfri vig bor utformas enligt figur 3.1:

YV VYVVVVYVY
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Figur 3.1 Typsektion for métesfri landsvig med 13 m bredd (Viigverket, 2004a).

Motiven for den valda typsektionen ér:

» Med liten cykeltrafik &r minimibredden for vigrensseparering for cykel 0.75 m

» Bredden 3,25 m pa 2-faltsdelarna ar acceptabel.

» Det 1-filtiga korféltet maximeras med asymmetrisk rickesplacering. Den belagda bredden ar
drygt 5 m vilket bedoms ge en tillrdcklig standard med hénsyn till risker vid blockering och
vagarbeten.

» Foljdolyckor pa grund av rackesutbdjningar anses ovanliga.

Nya 2+1-végar projekteras oftast med bredden 14 m for att erbjuda trafikanter mer utrymme. Bland
annat far oskyddade trafikanter en hogre standard med bredare vigren. Aven mdjligheterna att passera
langsamtgéende fordon pé de 1-filtiga strickorna forbéttras, vilket underléttar for utryckningsfordon.
En végbredd pé 14 meter medger &ven bredare dispenstransporter. (Végverket, 2004a)

Vigtyper med andra bredder dn 13 meter redovisas 1 tabell 3.4.

Tabell 3.4.Vigtyper och vigbredder (Vigverket, 2004a).

Vigtyp Vigbredd (m)
Motorvdg normal standard, MV 21,5

Motorvig lag standard, MV 18,5
Flerfiltsvag 4 korfalt, 4F 16,5- 18,5
Motesfri motortrafikled, MML 15,75
Tvafaltsvag, 2F 7,5-10

3.3.2 Korsningar

Valet mellan olika korsningstyper pad moétesfria végar gors enligt samma vagutformningsregler som
tillimpas pé vanliga landsvédgar. Vid motesfria vdgar ar det dock viktigt att korsningarna placeras i
overgangsstrackor. Fyrvidgskorsningar med mer dn 100 inkommande fordon i det minst belastade
véigbenet bor undvikas. Hir bor en forskjuten korsning dvervégas. Nar sekundérvégen har stora floden
ar cirkulationsplatsen ett bra korsningsalternativ. Hastigheten begransas dé till 50 km/h alternativt 70
km/h.

Vanliga plankorsningar rekommenderas att placeras i dvergang fran 1 till 2 korfalt. Foljande fordelar
kan uppnas:

» Trafikmiljon bedéms bli enklare for trafikanten

» Korsningen behéver mindre utrymme
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» Vigvisning och utmirkning blir enklare
» Busshéllsplats efter korsning far gynnsammare utkdrningsférhallanden

For cirkulationsplatser ger denna placering fordelen att eventuella kder ges mojlighet att 10sas upp.

Da befintliga 13 meters vdgar byggs om till motesfria 2+1-vdgar bor korsningarna ses over
trafiksdkerhetsméssigt. Detta medfor att korsningarna normalt bara har ett genomgéende korfilt och
eventuellt ett vanstersvangskorfalt. Vianstersvangsfiltet anldggs for att minska riskerna for pakorning
bakifran och for att oka framkomligheten pd primdrvigen (Vigverket, 2004a). Figur 3.2 visar
principutformningen av sddan korsningstyp.

Figur 3.2 Principutformning av vdgskdl typ C i overgang fran 1till 2 korfdlt (Vigverket, 2004a)

”Ogla”, dven kallad bandyklubba, #r ett alternativ till korsningstyp C for att minska problemen vid
vinstersvingarna, se figur 3.3. Oglan har fordelen att den #ven medger Dbittre
avsvangningsforhallanden for hdgersvanganden samt méjliggor vandning. Uppf6ljningar av effekterna
i befintliga Oglor pé 2-filtsvigar saknas dock i1 Sverige. Allmidnt beddms korsningar med
vanstersvangskorfalt vara att foredra ur kostnads- och trafiksdkerhetssynpunkt.

Figur 3.3. Principutformning med "oglor” (Vigverket, 2004a ).

Storsta mojliga delen av korsningsomradet bor vara mittseparerad med riacke eftersom korta racken
och rackesavslutningar har sdmre funktion och ar en trafiksdkerhetsrisk.

3.3.3 Skyltning

Viagmarkesforordningen, (1978:1001), trafikférordningen  (1998:1276) och  Vigverkets
forfattningssamling innehéller 6vergripande reglerna for vagvisning och anvdndning av vigmarken i
vagvisningen (Vagverket, 2004a). Vagvisningen for riksviagar och primédra lansvigar, (E3 — 499),
skots enligt "Végvisningsplan for Sverige" som Vigverket ansvarar for. Besluten om vagvisningen pa
det Ovriga vignitet fattas av respektive region och i féorekommande fall av vighéllande kommun.

I figur 3.4 nedan visas hur en utmérkning av overgang frén 2 till 1 korfélt ska utforas.
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Figur 3.4. Skyltning av évergdng frdn 2 till 1 korfilt (Vigverket, 2004a)

Informationsskyltarna bor placeras 400 meter fore 6vergangen. Tilldggsskyltar som anger delstrackans
langd anvands bland annat i samband med ldnga delstrdckor. Tavlorna bor std pa ena sidan av vigen
cirka 100 meter efter Overgéngsstrickans slut (Viagverket, 2004a). Figur 3.5 nedan visar att
langdinformationen och korfaltsfordndringen kan meddelas pa samma skyltstolpe.

: ’ B N T
'.'v. "n .-..........Il.\. .....
D \ ......... \ wg— L".,
B b_} () R a o
EEY \

Figur 3.5 Skyltning av ldngden pd olika delstrdckor (Vagverket, 2004a)

Utmaérkning av dvergéng fran motesfri 2+1-vég till 2-féltsvig ska ske med varningstavla for métande
trafik 1 avslutningsriktningen samt péabjuden korbana hoger och upplysning om korfalt i

inledningsriktningen oberoende av om 2+1-vdgen borjar med en 1- eller 2-féltsstracka, se figur 3.6
(Vagverket, 2004a).

=] B A

Figur 3.6 Skyltning av évergdang mellan 2+ 1-vdg och vanlig 2-filtsvdg (Vigverket, 2004a)
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3.3.4 Racke

Enligt ”Vidg- och gatuutrustning” ska mittracket normalt uppfylla kapacitetsklassen N2 och ha en
arbetsbredd bestamd enligt SS-EN 1317-2. Arbetsbredden boér inte Gverstiga W5 d.v.s. 1,3 m.
(Vagverket Region Milardalen, 2002)

Rickestyper:

Linrdcken

Anvinds frdmst i landsbygdsmiljoer som mittskiljare pd motorvig eller métesfri landsvig samt vid
langa sammanhdngande strackor av sidordcken. I nédrheten av vattentdkter bor linrdcken undvikas
p.g.a. att det kan skada brinsletanken.

Rorriacken
Anvinds framst i tdtortsmiljoer eller andra miljéer med estetiska krav. Rorrdcken dr mojliga att
fargsétta vilket kan ge utseendemaéssiga fordelar.

Balkricken
Anvinds i bade titorts- och landsbygdsmiljéer for att skydda mot enstaka oeftergivliga foremal i
sidoomradet.

Barridrer av betong
Anvinds vid vattenskyddsomraden eller véigavsnitt i titortsmiljo med hog trafikintensitet. Det ar
viktigt att betongbarridrerna avslutas pa ett trafiksékert sétt. (Vagverket Region Mélardalen, 2002)

I VGU (Vigverket, 2004a) ges foljande rekommendationer infor val av mittricke:

» Da K2 dr 3.25 meter bor stéllina eller motsvarande riacke med liten viggeffekt och
konstruktionsbredd véljas. D& K2 &r minst 3,50 kan kraftigare eller hogre rdcken med storre
vaggeffekt anviandas vid till exempelvis brordcken.

Raécket bor inte hindra vattenavrinning, sarskilt pa skevande partier.

I landsbygdsmiljoer bor kraftiga ridcken, sérskilt betongbarridrer, undvikas.

Récket bor vara kontinuerligt dppningsbart enligt en dverenskommelse mellan Végverket och
Réaddningsverket. Avvikelser maste godkdnnas av den lokala rdddningsorganisationen.

Skydd av vattentikt

I nérheten av vattentdkt bor rdcken som kan skada drivmedeltankar undvikas. Exempel pa
sadant riacke dr linrdcke.

Récket pa broar med begrdnsad barighet ska vara konstruerat sa att det kan lidggas ned pa
korbanan eller tillfalligt demonteras da ett dispensfordon kan behdva transporteras pa mitten
av bron. Alternativt kan racke uteldmnas pa detta parti.

» Samhillsekonomiska kostnader bor tas hansyn till

YV VV VVYVY

3.3.5 Vagkantsutmarkningar

Syftet med vigkantsutmérkning, exempelvis kantstolpar med reflexer och riackesreflektorer, ar att
forbattra trafiksékerheten och korkomforten. En finsk undersdkning visar dock att kantstolpar leder till
att reshastigheten 6kar med 5-10 km/h (Elvik et al, 1997).

Vigkantsutmérkningar anvénds for att:
» forbattra den visuella ledningen pé végstrackor
» forstarka markering av fordndringar i vigens typsektion langs korta avsnitt
» markera ovéintade fordndringar i linjeféringen
» forstirka den visuella ledningen 1éngs sa kallade
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adaptationsstrackor vid 6vergang mellan belyst och obelyst vagstracka
» forstiarka synintrycket av sparromraden och refuger i korsningar
(Vagverket, 2004a)

Kantstolpar ska anvindas pa 2-filtsvigar samt bredare sektioner pa vigar med ADT-0 > 1500 da
belysning saknas. Kantstolpen ska vara vit, eftergivlig och ha en hdjd over korbanekant pa cirka 105
cm. Den 6vre delen av stolpen ska ha ett svart horisontellt band forsedd med en reflektor antingen av
prismatyp eller av reflekterande folie (se figur 3.7). Vid busshallsplats, parkeringsplats och
korsning/anslutning ska reflektorerna vara gula. I vrigt dr de vita.

Kantstolpar ska vara placerade till hoger om vdgbanan och ldngs mittracket ska finnas reflektorer.
Reflektorerna pa béde kantstolparna och mittricket har en rektangulédr form och ska vara placerade pé
var femtionde meter pa rakstrackor. Avstandet mellan rickesreflektorerna ska minskas till 10 meter
vid avsmalning fran 2 till 1 korfalt. (Vagverket, 2004a)

Figur 3.7 Kantstolpe
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4. Beskrivning av vag 23

4.1 Allmant och historik

Vig 23 dr Oppen for alla trafikanter. Den &r en viktig regional transportled mellan Rolsberga i sdder
och Oskarshamn i norr. Viigen sammanlinkar orterna Hoor, Hissleholm, Osby, Almhult, Vixjé och
Oskarshamn. Landskapet lings vigen bestar till storsta delen av skogsmark med visst inslag av odlad
mark, vilket medfor att vigen blir dominerande i landskapet, se figur 4.1.

Figur 4.1 Oversiktlig bild av viig 23.

Under en léngre tidsperiod har vigen etappvis fordndrats for att 6ka sikerheten och framkomligheten
samt for att minska miljokonsekvenserna. T.ex. breddades vdg 23 till 13 meter och fick hdogre
vigstandard. Den dévarande vigen var krokig och foljde ett kuperat landskap. Vagen har flyttats fran
orterna Osby, Histveda och Killeberg pa grund av att passagerna i orterna var alltfor tranga samt for
att forbéttra miljon for boende. Denna studie behandlar endast strickan Héssleholm — Kronobergs
lansgrans. Langden &r ca 50 km. Végstrackningen i Skane framgar av figur 4.2.

Brukaraspekter pa motesfria vagar Johanna Abrahamsson
Cecilia Olsson

19



- Beskrivning av viag 23 -

<% Vdgverket

Region Skane

Figur 4.2 Den undersékta stréickan av vig 23 (Vigverket)

4.2 Typsektion

Vid ombyggnaden till métesfri vag breddades inte den befintliga 13-meters vdgen. Delstrackor med
omvaxlande ett och tva korfalt i respektive riktningen anlades med ldngder pa ca 1- 2,5 km.

Vigverket Region Skane valde bredden pa viagrenen pa den 1-féltiga strackningen till 1.0 meter och pa
den 2-féltiga till 0.5 meter (VGU s standard ar 0,75 meter pa vardera sidan). Bredden pa vigrenen pa
den 1-filtiga sidan motiverades med breda transportdispenser och driftfordon samt for passage av
stillastaende tungt fordon. (Vagverket Region Skéne, 2001a) I figur 4.3 redovisas typsektionen pa vig
23.
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Vo5 K325 K 3,25 M 1,25 K 3,75 V1,0

Figur 4.3 Typsektion for riksvig 23

4.3 Trafikanlaggningar

For att hoja trafiksdkerheten pa vdg 23 har en del atgirder utforts i korsningarna under senare ar. |
korsningen mellan vigarna 23 och 1927 vid Ballingslov anlades de forsta chikanerna i Sverige for att
sianka hastigheten fore korsningen. Samtidigt var man angeldgen att bibehélla framkomligheten pa
priméirvigen, se figur 4.4. Chikanerna markerar en sidofOrflyttning av korbanan och hindrar
trafikanterna att ta en genvag. Chikanerna ar en effektiv atgard eftersom fordonshastigheten har siankts
betydligt. Chikaner dr dérfor ett alternativ till cirkulationsplatser genom litet markintrang samt légre
anldggningskostnader (Wwww.vv.se).

Figur 4.4 Chikaner i korsningen mellan vigarna 23 och 1927 vid Ballingslov (www.vv.se)

Pé den aktuella strickan av vég 23 har dven tre cirkulationsplatser anlagts for att hoja sékerheten och
framkomligheten i korsningarna, se figur 4.5. Cirkulationsplatser minskar inte antalet olyckor men
konsekvenserna av olyckorna blir oftare lindrigare eftersom hastigheterna &r ldgre och vinkeln mellan
fordonens korriktningar 4r mindre &dn 1 konventionella fyrvégskorsningar. Cirkulationsplatsen
underlittar ockséd for trafikanterna pa sekundirvigen att ansluta sig till ovrig trafik pa primérvéagen.
Framkomligheten kan dirmed forsimras nigot for trafikanterna pa primérvigen (http:/www.vv.se’).
Vid cirkulationsplatserna och chikanerna pa vag 23 ar hastighetsgbegriansningen 70 km/h.
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Figur 4.5 Cirkulationsplatsen pd vdg 23 vid Stoby

Vid trafikplats Ostand ansluter viig 23 och viig 19 genom en planskild korsning. Lings viig 23 finns
med jdmna avstand busshallsplatser. Busshéllsplatserna dr utformade som en enkel bussficka. Flertalet
saknar bade belysning och vindskydd. De ar placerade bade pa 1- och 2- filtsstrickor, se figur 4.6.

Figur 4.6 Busshdllsplats i sé’dergde e ritning pd vdg 23

Vidare utfordes dven en del kompletterande sdkerhetsatgéirder, t.ex. ersittningsvdg och gang- och
cykelremsa, till foljd av rackesuppsittningen. Rickena och de kompletterade dtgirderna kommenteras
mer ingéende i kapitel 4.9 ombyggnad.

4.4 Trafikmangd

Trafikbelastningen pa den aktuella vidgstrickan ligger i1 intervallet 3000-4900 fordon/dygn.
Genomfartstrafiken utgdr en stor del av trafiken. Andelen tung trafik ar hog, cirka 12-15 %.
(Végverket Region Skéne, 2001b) Fyra regionbusslinjer - linjerna 536, 548, 535 och Skaneexpressen 7
— samt skolbussar trafikerar strickan dagligen. Den skyltade hastighetsbegransningen ar 90 km/h. Vid
storre korsningar sénks den oftast till 70 km/h.
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4.5 Trafiksakerhet

Ar 2003 bérjade informationssystemet STRADA anvindas som underlag for den officiella statistiken i
Sverige. I Skéne anvdands dock STRADA redan sedan pilotprojektets start ar 1999. 1 STRADA
bestdms olyckstyperna automatiskt i samband med polisens registrering av olyckan. I detta system
klassas olyckorna efter hur trafikelementen sammanstott. Det &r alltsd krockvéldet som avgor
olyckstypen, inte orsaken till olyckan. Fore ar 2003 klassificerades olyckstyperna enligt ett system dér
de situationer och avsedda mandvrar som foregick olyckan beskrevs och alltsd inte de mandvrar som
ledde till skadefoljd av olyckan (http://www.vv.se *). Idag klassas exempelvis en kollision i samband
med omkdrning som métesolycka i stillet for omkoérningsolycka. Om ett fordon har kort av vigen for
att undvika att kora pa vilt, sd blev olyckan tidigare klassad som viltolycka men i STRADA blir det en
singelolycka. I 6vrigt &r det inte nagra storre skillnader.

Mellan aren 1999 och 2002 klassificerades olyckstatistiken enligt de bada systemen i Skane.
Olyckstatistiken till tabell 4.1 och 4.2 ar hdmtade frdn STRADA och &r klassificerade enligt samma
system. Ar 1999 var pilotaret for STRADA, dirfor kan uppgifterna vara nagot osikra. I tabell 4.1 visas
utdrag ur STRADA fréan polis- och sjukhusrapporterade olyckor dren 1999 samt 2004. Dessa tva ar
studerades for att visa eventuella skillnader av olycksantalet utan och med mittseparering.

Tabell 4.1. Rapporterade olyckor ar 1999 respektive 2004 fordelade pa olyckstyp (STRADA, 2005).

Polis- och 1999 2004
sjukhusrapporterade (Antal) (Antal)
olyckor

Singel 9 5

Mote (fordon) 2 -

Omkorning (fordon) - -

Upphinnande - 2

Avsving - -

Korsande 3 -

Cykel/moped(fordon) - -

Fotgéngare (fordon)

Fotgingare/cykel/moped

1
Vilt 3 -

Ovriga -

Sammanlagt antal 18 7
olyckor

Antalet rapporterade olyckor pa védg 23 har minskat frén 18 till 7 mellan aren 1999-2004.
Uppsittningen av mittricket kan ha medverkat till denna reduktion. Antalet singel-, métes-, korsande-
samt viltolyckor har minskat mellan &aren, medan antalet upphinnandeolyckor har Okat.
Métesolyckorna har eliminerats helt och singelolyckorna minskat till hélften. Aven korsande- och
viltolyckor har reducerats. Datauppgifterna ar begrénsad vilket paverkar mer langtgdende slutsatser.
Tendenser 6verensstimmer dock med de i VTI: s undersdkningar om 2+1- végar (Carlsson & Brude,
2005).

I tabell 4.2 visas svarighetsgraden pa olyckorna, fran lindriga olyckor till dédsolyckor. Mer dn en
halvering har skett av bade de lindriga och de svara olyckorna.
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Tabell 4.2 Antalet olyckor ar 1999 respektive 2004 (STRADA, 2005)

Polis- och 1999 2004
sjukhusrapporterade (Antal) (Antal)
olyckor

Dodsolyckor -
Svéra olyckor 4 1
Lindriga olyckor 14 6
Sammanlagda antalet 18 7
olyckor

Definition av dodsolycka dr en olycka dar minst en person har avlidit inom 30 dagar till f6ljd av
olyckan. Person som fatt brott, krosskada, sonderslitning, allvarlig skédrskada, hjarnskakning eller inre
skada eller andra skador som viintas medfora intagning pé sjukhus anses vara svart skadad. Ovriga
skador bedéms vara lindriga (http:/www.vv.se*)

4.6 Rackespakorningar

Tabell 4.3 Rdckespdkérningar pa vig 23 under dren 2001-2004 (Skanska, 2004)

Ar Antal
rickespakorningar

2001 16

2002 23

2003 19

2004 (t. om. 10

augusti)

I tabell 4.3 visas antalet rickespakorningar pd vdg 23 under perioden 2001-2004. Statistiken
redovisades av Skanska som var driftentreprendr under perioden. Ar 2001 redovisades relativt fa
pakorningar vilket inte 6verensstimmer med VTI:s utvdrdering av motesfria vagar dar pakdrningarna
minskar med tiden pd grund av tillvinjning (Carlsson & Brude, 2005). Anledningen till att
avvikelserna pa viag 23 kan vara att uppséattningen av mittracke skedde i etapper. Den forsta etappen
fardigstilldes i juni 2001. Ar 2003 var i princip hela strickningen ombyggd till motesfri vig. En liten
minskning av rdckespékdrningar kan dérfor vara ett tecken pa att trafikanterna vant sig vid réicket.

Tabell 4.4 redovisar pa vilka viagavsnitt raickespakorningarna har skett. I 1/3 av fallen saknas uppgifter
var pakorningen har skett. Ca 75% av alla noterade pakorningar pa védg 23 har dock skett pa de 1-
féltiga avsnitten. Detta kan jadmforas med VTI:s utvérdering dir ca 60% av alla mittréckespakorningar
skett pa de 1-féltiga avsnitten (Carlsson & Brude, 2005).

Tabell 4.4 Antal korfilt vid pdakorningarna (Skanska, 2004)

Antal filt Antal rickespikérningar
1-faltigt 35
2-faltigt 11
Ej rapporterat 22

Pé vig 23 har 30 % av rickespakorningarna skett under vinterménaderna (december-mars) (Skanska,
2004). Detta dr en ldg andel jamfort med 1 6vriga landet dar 6ver hélften av olyckorna skett under
dessa manader (Carlsson & Brude, 2005). En anledning kan vara att klimatet i sodra Sverige under
vintern &r mildare och véglaget &r battre.
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4.7 Bebyggelse

Bostadsbebyggelsen éterfinns lidngs storre delen av strickningen Ostra Genastorp och Stromsborg.
Endast ett fatal gardar och hus ligger utspridda langs resterande stracka. Bebyggelsen vid Stromsborg
medforde problem vid utbyggnad till motesfri vig pa grund av begrénsat utrymme. Detta ledde till en
forsening av mittsepareringen tills ar 2005. I Stromsborg finns dven en storre blomsterhandel i
anslutning till vdgen. Industriomraden omger vigen vid Ballingslov samt vid Lareda dar mittracket
borjar. Vid Lars Dufwa finns en rastplats och en bensinmack.

4.8 Motiv till ombyggnader

De 100 farligaste vigarna i Sverige &r 2000 behdvde resurser for att hoja trafiksidkerheten. Néstan 20
av dessa lag i Skéne och dr markerade med rott i figur 4.6. Urvalet av vigarna grundades pa
berdkningar av antalet dodade och svart skadade per km viglangd. Under 1990- talet omkom arligen i
genomsnitt ca 60 personer i moétes- och omkdrningsolyckor pa statliga viagar med 13-meters bredd
samt 20 i singelolyckor (Carlsson & Brude, 2005). Dessa olyckor hade i de flesta fall kunnat
forhindras genom mittseparering av végbanor och uppsittning av sidordcken. Mittrackets
huvudsakliga uppgift &r att eliminera métesolyckor. Mittracket skyddar inte bara foraren i det utsatta
fordonet utan dven personer eller foremal i motsatt korriktning. Fram till juni 2004 fanns 960 km
motesfria vigar (C;J;aa]rlsson & Brude, 2005)

L lILILIL ]

Figur 4.6 De mest olycksdrabbade viigavsnitten i Skane 1999 dr markerade med rott. (Vigverket
Region Skdne, 2002)

Manga vagar i figur 4.6 tillhor de viktigare regionala och nationella straken. En del har redan byggts
om till métesfri vig for att hoja trafiksékerheten (Vigverket Region Skane, 2002). Flertalet av de
resterande vdgarna planeras fa riktade trafiksdkerhetsatgdrder mellan &ren 2004 och 2015, se tabell 4.5
och 4.6. Endast atgarder dér investeringarna overstiger 10 miljoner kronor redovisas.
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Tabell 4.5 Planerade trafiksdkerhetsdtgdrder i Skdane 2004-2007 (Region Skane Planering och miljo,

2004)
Vig | Avsnitt Planerad atgird
11 Kyrkheddinge-Veberdd Mittrécke
21 Klippan-Astorp Mittricke
21 Vanneberga-Onnestad Breddning+Mittricke
23 Bosjokloster-Hoor Mittricke
111 Kulla Gunnarstorp-Viken Mittrdcke

Tabell 4.6 Planerade trafiksdkerhetsdtgdrder i Skane 2008-2015 (Region Skdne Planering och miljo,

2004)
Vig | Avsnitt Planerad atgird
19 Broby-Ostand Mittracke
23 Sandakra-Storby Breddning+Mittriacke
110 Bjuv-Hyllinge Mittracke
112 Tpl N Varalov (E6)-Tpl Astorp (E4) | Mittridcke
113 Gardstinga-Eslov Mittrdcke
854 Kronotorp-Staffanstorp Mittracke

4.9 Ombyggnaden

Vid ombyggnaden till métesfria vigar i Skane anvinder Végverket Region Skéne sig av en strategi
som forenar kraven pa sdkerhet, framkomlighet, miljoanpassad utformning och effektivt
resursutnyttjande. Huvudpunkterna i strategin &r:

Malet ar siker framkomlighet.

Mittracke, sakrade sidoomraden och korsningar ska hoja sdkerheten.
Kostnadseffektiva dtgérder prioriteras fore mindre kostnadseffektiva.

Atgiirder som ger snabb effekt prioriteras.

Begransad miljopaverkan genom att utnyttja befintliga strukturer d& det dr mojligt.
Varje atgird i en upprustningsplan skall leda till att uppsatt malstandard successivt nés.
(http://www.vv.se’)

YVVVYVYYVYYVY

4.9.1 Racke

Vajerriacke har etappvis satts upp som mittracke langs vag 23. [ tabell 4.7 redovisas de olika etapperna
samt tidpunkt for slutbesiktning efter rickesuppsittningen.

Tabell 4.7 Etapperna for mittrdckesuppsdttning (Bygghandlingar, 2005)

Objekt Datum for
slutbesiktning
Hissleholm-Ostana 2001-06-06
Osby N-ldnsgriansen (Loshult) 2001-06-06
Trafikplats Ostand-Osby S 2003-06-05
Osby S- Osby N 2003-12-09
Kompletterande sma avsnitt langs strickan | Berdknad klar
2005-06-01

Samma rdckestyp ska helst viljas pa grund av underhéllsméssiga och estetiska skédl. Vid
kompletteringar bor den mest forekommande réckestypen viljas. Idag anvénds endast stallinerdcke
med parallella linor pa alla motesfria vdgar i Skéne efter rad fran Vigverket. (Vigverket Region
Skane, 2004a) Pa vig 23 anvénds vajerrdcket Brifen, dven kallad Certex. Olika typer av stallinerdcken
ses i figur 4.8.
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Safe Road (Almaco) Blue systems Certex Gunnebo
Figur 4.8. Olika réickestyper (Vigverket Region Skdane, 2004a)

I borjan av 1990-talet blev stallinerdcken ett alternativ till stal- och betongrécken. Brifen var det forsta
vajerrdcket pa marknaden. Idag finns fyra rickestyper. Samtliga racken uppfyller uppstillda krav och
tillhor en viss kapacitetsklass. Brifen pa vidg 23 tillhor kapacitetsklassen N2, som har en potential att
klara ett inkérande fordon. Detta kan ske dven i stora infallsvinklar och hoga hastigheter pa grund av
att fordonets bromsstricka blir avsevirt mycket ldngre jamfort med vid en kollision med ett
betongricke (Drendski & Knutsson, 2003). Detta pad grund av att vajerrdcket &r mer eftergivligt.
Fordelen med vajerrdcken &r att de tar liten plats och géar snabbt att reparera. En nackdel ar dock att de
oftast kraver reparation efter varje pakorning. (Vagverket, 2004)

Récket har utformats och testats for personbilar. I flertalet fall klarar de dven av tyngre fordon.
Vajerrdcket rekommenderas pa strickor dir trafikméngden inte &r alltfor stor. Vid hogre trafikfloden
lampar sig betongricke béttre beroende pé att vajerrdcket dr sa pass eftergivligt att fordonet vid krock
med ricket kan komma &ver till andra korriktningen eller slungas over racket. (Drenski, Knutsson,
2003) En annan fordel med betongriacke dr att de inte behdver repareras efter varje krock. I och med
att stéllinerdcket &r eftergivligt - ibland pa flera meter- 4r det ej heller lampligt att anvénda i nérhet av
bergvéggar eller trad. (Drenski, Knutsson, 2003)

4.9.2 Kompletterande atgarder

I samband med ombyggnaden till motesfri vig gjordes ockséa andra trafiksékerhetsatgdrder. Dessa var
anldggning av bandyklubbor, erséttningsviagar samt gdng- och cykelstrak, se figur 4.9.
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Figur 4.9 Kompletterande dtgdrder Zangs vig 23

Bandyklubbor och ersattningsvigar

Ur trafiksdkerhetssynpunkt efterstrivas fa avbrott i rdcket. Ménga utfarter fran fastigheter och
skogsbruk stingdes dirfor vid ombyggnaden. Istillet byggdes végar parallellt med primérvagen for att
samla de stéingda utfarterna till en l&mplig korsning. Den léngsta erséttningvigen sammanlénkar fyra
hushall vid Stromsborg dér ocksa de flesta fastigheterna finns lokaliserade. En nackdel med stingning
av utfarter var att nagra fastighetsdgare fick en liangre fardvag for att na ut pa vigen. I nagra fall
justerades endast utfarterna, vilket innebér att utfarten flyttades till en lamplig plats.

En ogla for vinstersvangande trafik, en sa kallad ”bandyklubba”, anlades dér ett vénstersvdngande
korfélt inte var lampligt. Ett vénstersvingande korfélt bor placeras i dvergdngen mellan 1 och 2
korfilt. Om detta inte &r mojligt 4r en bandyklubba en bra étgérd. De sex befintliga bandyklubborna ar
lokaliserade pa den norra strackningen, se figur 4.9. Istéllet for en ordindr véinstersving kor fordonet
av pa en avfart till hoger. Sedan leds det till en korsning med stopplikt vinkelrét till primérvégen.

Gang- och cykelstrak

Mittracket medverkar till att bredden pd vdgrenen blir for smal nar vdgen utdkats fran tva korfalt till
tre. Végrenen ér bland annat avsedd for oskyddade trafikanter som férdas pa vigen. Utbyggnaden av
gang- och cykelstraken genomfoérdes enligt fyrstegsprincipen, d.v.s. i forsta hand utnyttjades befintliga
alternativa védgar och i andra hand anlades nya separerade gang- och cykelremsor.

De nyanlagda géng- och cykelremsorna har bredden 1,5 meter. De ligger direkt intill vigbanorna men
ar separerade fran fordonstrafiken genom riacken, se figur 4.10. Dessa cykelremsor har inte samma
bredd eller drift- och underhéllstandard som en traditionell géng- och cykelvig. De é&r ett
forsoksprojekt for framtida gdng- och cykelvégar pa landsbygden. I samband med ombyggnaden har
tva gang- och cykelstrak setts Gver. Vissa bristfélliga strackningar har kompletterats med separerade

Johanna Abrahamsson
Cecilia Olsson
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ging- och cykelremsor. Ett cykelstrdk gir mellan Broby-Osby-Almhult och den andra mellan
Hissleholm-Histveda-Osby-Almhult.

Figur 4.10 Gdng- och cykelremsa lings vig 23

Broby-Almhult via Osby

Hogsta prioritet 4r att binda ihop den befintliga viigstrickan inom Ostra Genastorp med den befintliga
végstriackan soder om sddra infarten till Osby via en géng- och cykelremsa. Lagre prioritet 4r att ordna
en genomgdende cykelmdjlighet mellan Broby och Almhult via Osby genom ytterligare tvé
delstrickor, den ena sdder om Ostra Genastorp och den andra norr om Lars Dufwa. D4 uppnas ett vil
fungerande gang- och cykelnét som gar dels i ett 1agtrafikerat vignit med blandtrafik, dels pa egen
gdng- och cykelremsa. Ett lagtrafikerat vdgndt har max 500 fordon per dygn med
hastighetsbegransningar mellan 30 och 70 km/h.

Hissleholm-Almhult via Osby

Ett cykelnit skapades genom att anvinda dels befintliga lagtrafikerade vigar, dels en ging- och
cykelremsa. Gang- och cykelremsan byggdes ar 2002 och den ligger mellan Algustorp och Révninge.
Vid Osby sammanlénkas de bada cykelstréken.

Inga behov fanns for atgirder i sidoomradet eftersom vigen é&r relativt nybyggd. Inte heller
beldggningsatgirder eller justering av beldggningsrygg behdvde genomforas.
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5. Brukaraspekter

I detta kapitel redovisas resultaten av olika brukares aspekter. En mer fullstdndig resultatredovisning
finns i bilaga 4.

5.1 Fastighetsagare

Svarsfrekvensen for fastighetsidgare var ca 73 %. Denna hoga svarsfrekvens kan troligen forklaras av
att manga fastighetsdgare har paverkats av ombyggnaden och dérfor gérna vill framfora sina é&sikter till
Viagverket.

Minnen dr i majoritet bland de svarande fastighetsigarna. Aldersfordelningen ir relativt jimnt
fordelad mellan de olika alderskategorierna, bortsett fran aldersgruppen 25 &r och yngre, se figur 5.1.
Féa av dessa dger dock sannolikt ett eget hus. De flesta bostdderna ldngs viagen é&r fristdende hus.

Aldersférdelning

2%

24% 24% m<25
m25-39
040-54
055-64

25% 25% B >65

Figur 5.1 Aldersfordelning bland fastighetsdigarna

Nastan alla anvdnde vdgen som bilist. Cirka en tredjedel av fastighetsdgarna anviander vigen som
cyklist och ndstan en fjardedel ar fotgdngare. Exempel pa andra fardmedel ar traktor, motorcykel,
moped samt hést. Se figur 5.2 nedan.

Andel svarande
[¢)]
o

01 — .
0

Som Som cykllist Som bilist  Som annat
fotgangare

Figur 5.2 Olika fdardmedel lings viig 23

Brukaraspekter pd motesfria vigar Johanna Abrahamsson
Cecilia Olsson

31



- Brukaraspekter-

Manga anvéander bilen ofta, dagligen eller flera ganger per vecka. De som cyklar anvinder den mer
séllan.

De populéraste anvindningsomradena for bilister &r fritidsaktiviteter, inkopsresor och arbetspendling.
Cykeln anvénds huvudsakligen under fritiden.

Av de tillfragade bodde 93 % &dven 1 omradet fore vigens ombyggnad till en 2+1-vég. Detta innebér att
de kan jaimfora dagens utformning med den tidigare vigens utformning.

Cirka 62 % upplevde att vagen generellt hade blivit battre efter ombyggnaden medan 26 % upplevde
en forsamring av vdgen. Ovriga ansdg att vissa saker blivit battre efter ombyggnaden samtidigt som
andra saker blivit sdmre. Se figur 5.3.

100

80

60

40

Andel svarande

20
0 | |

Forbattring Neutral Forsamring

Figur 5.3. Fastighetsdgares dsikter om fordndringen av vdig 23.

Den framsta anledningen till att de svarande upplevde en forbéttring var att de ansdg att viagen och
omkorningarna blivit sdkrare. Faktorer som gjorde att nagra fastighetségare tyckte att vdgen blivit
sdmre var att tillgéngligheten och framkomligheten forsdmrats.

Sékerhet

Cirka 80 % tycker att véig 23 har blivit sdkrare efter ombyggnaden. Med mittrdcke blir omkdrningarna
lattare och sdkrare genom separering av korféalten. Tempot och hastigheten har ocksd minskat och
véanstersvangarna ar farre och béttre. Se figur 5.4.

Genomsnittet av fastighetsdgarna upplever trafiksdkerheten pd vdg 23 sdkrare efter ombyggnaden
(4.01). Relaterat till gruppen ligger detta medelvirde med 95 % sannolikhet i konfidensintervallet
3,84-4,18. Se tabell 5.1.
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Figur 5.4. Hur fastighetsdgarna upplever trafiksdkerheten
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Tabell 5.1. Resultat frdn t-test angdende hur fastighetsdgarna upplever trafiksdkerheten

Medel- Std. Std. Fel
Antal | viarde Avvikelse | Medel
BETYG 1119 | 4,0091 |,91366 08711

De nyanlagda bandyklubborna for vinstersvingande har mottagits positivt. For att gora korsningarna
sdkrare har antingen vinstersviangsfilt eller bandyklubba anlagts pa vdg 23. En begridnsad budget
medforde att en del kompletterande atgirder, sdsom bandyklubbor och cykelremsa, utférdes forst
nagot ar efter uppsattningen av mittracket. Dessa atgérder kan leda till att 4ven upphinnandeolyckor
minskar samt att framkomligheten pa véigen okar. Enligt VTL:s statistik over olyckor pa métesfria
végar har antalet dodade och svért skadade i upphinnandeolyckor minskat négot efter ombyggnad till
motesfri vag.

Trafikanternas uppfattning om att vdgen blivit sékrare pd grund av att motesolyckorna eliminerats
staimmer vél dverens bade med VTI:s rapportering samt STRADA:s statistik pa vdg 23. Trafikanterna
upplever dock omkorningarna tryggare dn vad statistiken visade. Detta kan bero pa att fler
omkorningar sker pd grund av att det kinns littare och tryggare. Okningen kan dven bero pa att
trafikanterna kdnner sig stressade av att ligga bakom ett langsamtgaende fordon i det 1-féltiga korfaltet
och chansar darfor pa att gora en farlig omkorning. Enligt VTI dr omkdrningsolyckorna den enda
olyckskategorin dir antalet dodade och svart skadade okat pad mdtesfria landsvagar 1 jaimforelse med
vanlig 13 meters vig.

Endast 8 % upplever att sdkerheten har forsdmrats. Ombyggnaden har framforallt fatt negativa
konsekvenser for de oskyddade trafikanterna eftersom végrenen nu har blivit betydligt smalare.
Sakerheten for motorcyklister pa vigar med vajerrdcke har dven forsdmrats och det har blivit svérare
att upptiacka dem fran utfarterna eftersom mittracket skymmer sikten. Manga motorcyklister papekar
att de vill se ett mer skonsamt alternativ till vajerracket.

Tillgéinglighet
Endast fa svarar att de fatt en langre korstracka efter ombyggnaden. De upplever detta som mycket
negativt eller negativt.

Nastan halften upplever racket som en barridr. En barridr kan upplevas som bade negativt och positivt.
De senare papekar att den var bra ur flera synpunkter. En orsak var att korriktningarna var avskiljda
vilket bidrog till att farre motesolyckor intrdffade. Flera personer upplever cellskrick av ricket,
speciellt vid omkorning av tunga fordon. Nagra fick kdnslan att de kommer att kora in 1 mittracket.
Mittricket upplevs dven som negativt eftersom vissa avfarter har tagits bort. Anledningen till detta &r
att varje uppehall i mittrdcket minskar sékerheten. Dock finns uppehall pa minst varannan km dédrmed
blir omvéagarna inte sa langa.

Halften upplever det varken svart eller létt (3) att ta sig ut pa végen. Néstan 25 % anser dock att
tillgdngligheten &r dalig eftersom végen ar hart trafikerad och bilisterna oftast haller hog hastighet. Det
upplevs sérskilt svart att svinga vanster. Lika stor andel anser dock att det &r 14tt eller mycket latt att ta
sig ut pa vigen idag. Se tabell 5.2 nedan.
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Tabell 5.2 Resultat fran t-test angdende hur fastighetsédigare upplevde hur det dr att ta sig ut pd vdgen.

Medel- | Std. Std. Fel
Antal | virde Avvikelse | Medel
BETYG | 119 2,9328 ,91810 ,08416

Genomsnittet tyckte att det varken var latt eller svart (2,93) att ta sig ut pa viagen. Medelvardet ligger
med 95 % sannolikhet i intervallet 2,77-3,10.

Fastighetsdgarna hade skilda asikter om sikten vid utfarter samt om standarden pa av- och péfarter.
Orsaken till délig sikt vid avfarter ndra korsningar kan vara tétt placerade mittreflektorer. Flera
fastighetsdgare anser att av- och pafarterna ar tranga och daliga vilket bidrar till att tillgdngligheten &r
délig. Trafikanter som svénger vid avfarterna &r stressade av bakomvarande fordon och hade gérna sett
ett separat hoger korfalt. Vagverket véljer dock att inte anldgga sadana av sdkerhetssynpunkt. Problem
kan uppsté da det hogersviangande fordonet skymmer sikten for det fordon som ska ut pa vigen. Om
en olycka intréffar i denna situation blir konsekvenserna ofta allvarliga.

Buller

Mer &n hélften upplever ingen fordndring av trafikbullret. Ca 27 % uppger dock att det skett en
fordndring. En eventuell 6kning av trafikbullret kan bero pa en mingd olika faktorer bland annat pa
forandrat korsatt, korning pa sparrlinjer, 6kning av tunga fordon, psykologiska orsaker m.m.

Framkomlighet och korsitt

Manga upplevde att kdrningen hade blivit mer avslappnad och lugnare nu jamfort med tidigare. Detta
kan bland annat bero pa att trafikanterna dr medvetna om att de snart kan kora om. Vissa upplever
dock de 1-féltiga korstrackorna for langa. I praktiken dr dessa endast 1-2,5 kilometer langa.

Asikterna gick isir angdende fordndringen av hastigheten, Manga anser att den hade minskat. Andra
tycker att den har 6kat eller att rytmen i korningen blivit ryckigare. Flertalet upplever det irriterande att
langsamtgaende fordon fordrojer trafiken pa de 1-féltiga strickorna och leder till langa koer.
Kapaciteten p& en motesfri vig dr 18 000 fordon/ADT, dvs. ndgot ligre 4n for en 13-meters landsvig.
Péa vdg 21 har VSK t.ex. anlagt en parallellvag for langsamtgdende fordon. Denna 16sning ar dyrbar
och inte aktuell pa viag 23 dér detta problem inte &r stort. De befintliga parkeringsfickorna behélls pa
vig 23 vid ombyggnaden. Langsamtgaende fordon kan hir sldppa forbi ovriga trafikanter.

Flera av de tillfragade upplevde obehag vid omkoérning av tunga fordon eftersom korbanan kdnns
smal. Den smala vigrenen bidrar till att trafikanterna blir stressade eftersom de inte kan sléppa forbi
utryckningsfordon eller andra snabba fordon pa de 1-filtiga strickorna. En annan nackdel med
viagrenen &r att de oskyddade trafikanterna inte lidngre ar lika skyddade samt att fordon med
motorstopp inte har uppstéllningsutrymmen langre.

Vintervighallning

Ca 70% tyckte att halkbekdmpningen och sndplogningen pa véigen fungerade vil, dvs. snabbt och
ordentligt. Négra fé tycker att saltbekdmpningen bor upphora eftersom de foredrar snd framfor slaskig
modd. Andra kritiska tycker att snoplogningen ar dalig i omkoérningsfilen, vid mittracket samt vid
utfarterna mellan rdckena. Géng- och cykelbanorna blir obrukbara nir plogbilen lagger upp sndvallar
pa banorna. Négra ansdg dven att det saltades snabbt men att plogningen skedde sent. Statistiska
varden for hur fastighetsdgarna upplevde halkbekdmpningen och sndplogningen visas i tabell 5.3 samt
5.4.
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Halkbekdmpning:
Tabell 5.3. Resultat frdn t-test angdende hur fastighetsdgarna upplevde halkbekimpningen.
Medel- | Std. Std. Fel
Antal | virde Avvikelse | Medel
BETYG | 118 3,8559 | ,74278 ,06838

Genomsnittet anser att halkbekdmpningen pé védgen fungerade bra (3,86). Medelvérdet ligger med 95
% sannolikhet i intervallet 3,72-3,99.

Snoplogning:

Tabell 5.4. Medelvirde, standardavvikelse samt standardfel angdende hur fastighetsdigarna upplevde
snoplogningen.

Medel- | Std. Std. Fel
Antal | vérde Avvikelse | Medel
BETYG | 115 3,7913 | ,86345 ,08052

Genomsnittet anser att snoplogningen fungerade bra (3,79). Medelvirdet ligger med 95 % sannolikhet
1 intervallet 3,63-3,95

Géng- och cykeltrafikanter

Idag saknas ett vil fungerande cykelnét lings strickan och néstan hélften av de tillfrdgade uppger att
de hade cyklat mer om detta funnits. Manga som uppger att de aldrig eller séllan cyklar pa grund av
sdkerhetsskal skulle troligen inte cykla mer. 50 % av dem som inte cyklar nu uppger emellertid att de
kommer att gora det om det funnits en vil fungerande cykelremsa.

Tabell 5.5. Medelvirde, standardavvikelse samt standardfel angdende hur ofta fastighetsdgarna valde
bort cykeln pa grund av sdkerhetsskdl.

Medelv | Std. Std. Fel
Antal | drde Avvikelse | Medel
BETYG | 94 2,4894 | 1,23345 ,12722

Notera att denna fréga enbart har fyra svarsalternativ. Genomsnittet anser att de valt att inte cykla
(2,49) p.g.a. sikerhetsskél. Medelvirdet ligger med 95 % sannolikhet i intervallet 2,24-2,74, se tabell
5.5.

De flesta cyklister uppskattar en separerad cykelremsa ur trygghets- alternativt sdkerhetsskal.
Fastighetsdgarna ar positiva till den nya gang- och cykelremsan. Cyklisterna kan idag relativt latt ta sig
Over viagen. Manga papekar dock att det saknas sdkra Overgangar. Flera uppger att det ar otryggt att
som cyklist eller fotgéngare ta sig till busshéllsplatser, skolor och andra fritidsaktiviteter i nirbelégna
orter eftersom végen ar hért trafikerad och végrenen smal.

Att anldgga en cykelbana dr ofta en kostnadsfriga. I samhéllsekonomiska kalkyler vérderas ett
ménniskoliv i pengar. Intéikten av bl.a. sparade méanniskoliv vdgs dér mot kostnaden av anldggning och
drift av vigen (Eklund, 1999).

Kostnaden for en separerad gang- och cykelremsa (bredd 1,5 meter) ldngs vag 23 ar ungefar 7 500 000
kronor. A-priset per meter dr hamtat fran viagbygget i Finja pa vag 21.
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Sammanfattning av fastighetsigares asikter av vig 23:
Nedan rangordnas fastighetsdgarnas vanligaste fem positiva respektive negativa kommentarer till
forédndringen av végen.

Positivt:
1. Motesolyckor eliminerats eller minskat

2. Sikrare och littare omkdrningar

3. Allmént sdkrare viag

4. Lugnare tempo och kdrning

5. Tryggare med mittracke
Negativt:

1. Délig framkomlighet p.g.a. ldngsamtgéende fordon

For smala korfalt

Dalig framkomlighet och sékerhet for oskyddade trafikanter
Dalig sikt p.g.a. mittrdacket

Daligt utformade pa- och avfarter

nbkwbd

5.2 Privatbilister och yrkesforare

Svarsfrekvensen for privatbilister dr 59 % respektive for yrkesforare 44 %. Av busschaufforerna
svarade cirka en fjdrdedel medan samtliga lastbilschaufforer svarade genom intervju. Privatbilisterna
ar en betydligt storre grupp dn yrkesforarna, 93 jamfort med 23.

Niéstan dubbelt s& ménga mén som kvinnor har svarat pa enkéten bland privatbilisterna. Forklaringen
kan vara att fordonen oftare registreras pd ménnen i familjen samt att de kor oftare och léngre dn
kvinnor. Nastan samtliga yrkesforare (lastbilschaufforer och busschaufforer) dr mén.

De flesta svarande dr 40-64 &r. Ca 15 % av privatbilisterna &r 65 &r eller dldre vilket &r nagot lagt
jamfort med hela populationen.

En majoritet av privatbilisterna kor dagligen eller flera ganger i veckan. Fa kor sdllan. Néstan 80 % av
yrkesforarna kor dagligen eller flera génger i veckan. Flertalet har kort pa vigen dven innan den blev
ombyggd.

Naéstan samtliga tycker att den motesfria 2+1-vdgen generellt blivit béttre och sékrare och att tempot
blivit lugnare, se figur 5.5. Trots detta foredrar manga hellre 2+2- vigar da det finns underlag till detta.
Negativa forandringar &r att framkomligheten forsdmrats da vdgen blivit smalare och sikten sdmre. De
1-féltiga korfélten bidrar till att langsamtgéende fordon bromsar upp trafiken och koer bildas vilket
dven ar stressande for forarna till de langsamtgaende fordonen. Végrenen har blivit smalare vilket
innebdr att de oskyddade trafikanternas fard langs vdgen ar osékrare.

Andehgv.
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Figur 5.5. Privatbilisters och yrkesforares asikter om fordndringen av vdg 23.
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Korsitt
De flesta héller samma hastighet som tidigare och kor enligt hastighetsbestimmelserna. De tyngre
fordonen har en maximal hastighet, 90 km/h, som tidigare och har dérfor inga kommentarer.

Nagra privatbilister tycker att de haller en hdgre och jaimnare takt pa vigen idag jamfort med tidigare
men de flesta tycker inte att deras korsétt fordndrats. Faktorer som bidragit till hojd hastigheten nu ar
bittre sékerhet och att det inte langre har motande trafik. Fa anger idag att de haller en légre hastighet
eftersom det &r svérare att kora om men dven att trafikflodet ar lugnare.

Flertalet yrkesforarna och privatbilister tycker att deras korning blivit jdmnare. Bara négon tycker att
den blivit ryckigare, som nackdel ndmns att bakomvarande fordon upplevs ligga for néra.

Omkoérningssituationer

Foréndringarna angéende antalet omkorningar gér de bada kategorierna isér. Omkorningarna har okat
p.g.a. fler omkdrningsmojligheter och sdkrare omkorningar. Nagra upplever att antalet omkdrningar
har minskat p.g.a. simre omkorningsmdjligheter.

Flertalet upplever ingen skillnad av att ha bakomliggande fordon jamfort med tidigare.
Svarsalternativen mer pressande och lugnare har ungefdr lika stor andel svarande bland
privatbilisterna. Majoriteten i bada grupperna tycker att det idag &r lattare eller ingen skillnad att
hamna bakom ett tungt eller langsamtgéende fordon. Trafikanterna vet att omkoérningsmdjligheter
erbjuds inom kort.

Det finns en statistisk skillnad mellan hur yrkesférare och privatbilister uppfattar omkoérningen idag
jamfort med tidigare (Sig 0,005). I stort sett alla privatbilister tycker att den &r lugnare eller mycket
lugnare pa 2+1-vdgen eftersom de vet att de inte far métande trafik, se figur 6.2. Vissa kidnner sig
emellertid mer pressade eftersom omkoérningsstrickan &r begrénsad framforallt vid omkoérning av
tunga fordon samt vintertid. Ca hélften av yrkesforarna kdnner sig pressade vid omkorning p.g.a. att
vagbredden dr smal.
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Figur 6.2 Trafikanternas uppfattning angdende omkorning pd de 2- filtiga korstréickorna

Ett tungt fordon d.v.s. lastbil och normal buss, har maximala bredden pa 2,6 meter, medan
motsvarande bredd for en personbil dr 1,8 meter. P& vig 23 &r korféltsbredden 3, 25 meter pé den 2-
féltiga delen och 3,75 meter pa den 1-féltiga delen. Vid en omkdrning mellan tvé tunga fordon ar det
fria avstdndet ca 0,65 meter da bada fordonen &r placerade mitt i respektive korfélt. Avstandet till
mittracket respektive vigrenen dr ca 0,3 m. Vid motsvarande omkdrning mellan ett tungt fordon och
en personbil dr det ca 1 meter avstdnd. Det &r forstaeligt att det kan kénnas tréngt och pressande vid
omkorningar med tunga fordon.
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Sikerhet

Nastan alla tycker att sdkerheten hade forbéttrats efter ombyggnaden. Trafikanterna uppskattade att
korfélten ar avskilda med mittricke s& att motesolyckorna eliminerades och omkoérningarna
underldttades. Sédkerheten har dock fOrsdmrats da végrenen blivit smalare for ging- och
cykeltrafikanterna och mittracket uppfattas som en fara av motorcyklisterna. De fa som tycker att
végen blivit osdkrare ndmner att tempot och aggressiviteten okat, vilket berodde pa att de kédnde sig
stressade av att sté i ko pa 1-faltsstrackan.

Framkomlighet

Det fanns ingen statistisk skillnad mellan privatbilisternas och yrkesforarnas uppfattning om
framkomligheten pd 2+1- vdgen. Endast fa av privatbilisterna anser att framkomligheten har
forsamrats p.g.a. dels de langa 1-fdltiga strackorna, dels daligt utformade av- och pafarterna, se figur

6.3.
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Figur 6.3. Privatbilisters och yrkesforares asikter angdende framkomligheten.

Speciellt irriterande &r l&ngsamtgdende fordon som stoppar upp trafiken. Vid olycka/fordonsstopp pa
den 1-féltiga strdckan &r det svart att komma forbi, speciellt om ett tungt fordon dr inblandat. Vid
olycka stidngs viagen ofta vilket medfor att bilisterna maste vénta.

Vigutformning

De flesta privatbilisterna tycker att bredden pa de 1-féltiga korstrackorna dr lagom. De papekar att med
bredare korfélt skulle omkorningar dven ske pa de 1- féltiga strdckorna. Nistan 25% tycker dock att
véagrenen ar for smal, vilket medfor ont om plats for stillastdende fordon, for oskyddade trafikanter
samt for utryckningsfordon att komma forbi, se figur 6.4. Nagra papekar att de kénner sig instingda
och stressade av bakomvarande fordon, framforallt vid vintervéiglag.
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Figur 6.4. Trafikanternas asikter angdende bredden pd de I- filtiga korstrickorna
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Statistiskt finns det en skillnad i asikterna mellan de tva grupperna ndr det giller det 1-faltiga
korféltets bredd (Sig 0,013). Ungefar halften av yrkesforarna tycker att korféaltsbredden ar for smal.

Manga privatbilister och yrkesforare tycker att de 1- och 2-féltiga strackorna ar lagom langa. En del
yrkesforare tycker att vigstrickorna med 2- korfilt dr for korta for omkdrning av tunga fordon. Aven
privatbilisterna upplevde detta ibland, vilket kunde leda till stressiga omkorningar. Det bildas létt
kobildning pé de 1-féltiga korstrackorna dér l&ngsamtgéende fordon hindrar trafiken. Om de 1-filiga
strackorna ska goras kortare blir &ven de 2-filiga strickorna kortare.

Cirka 2/3 hade ej anvént 6glorna for vénstersvingande. De som har anvint dem éar ofta positiva.
Vanliga viénstersvingsfickor bedéms dock i1 normalfallet vara mer ldmpade ur sdkerhets- och
kostnadssynpunkt. De anvinds darfor dar mojlighet ges.

Skyltning

En statistisk skillnad kan konstateras betrdffande hastighetsbegrinsningarna mellan grupperna. En
orsak kan vara att tunga fordon har en hastighetsbegransning pa 90 km/h (Sig 0,011). Ca hélften av
privatbilisterna tycker att en hastighetsgrins pa 90 km/h dr limplig. Ovriga 6nskar atminstone 110
km/h pa vissa avsnitt ddr vagen tillater hogre hastigheter, se figur 6.5.
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Figur 6.5 Trafikanternas dsikter angdende hastighetsbegrdinsningen

Hastighetsgrinsen pa avsnittet Osby- Almhult var tidigare 110 km/h, vilket kan vara en bidragande
faktor till att ménga nu vill ha en hdjning av hastighetsgransen. Miljoskél var orsaken till sénkningen
av hastighetsgransen. Ingen hoéjning av hastighetsgrinsen planeras eftersom hastighetsskillnaden
mellan l&ngsamtgéende fordon och 6vriga fordon dé blir alltfor stor.

Nastan alla tycker att reflektorerna langs vigen ar bra eftersom de ger bra visuell ledning, speciellt vid
morker eller dimma. Néagra fa tycker att de &r irriterande och att mittracket syns daligt. De flesta &r
ndjda med skyltningen eftersom den &r tydlig och lattforstélig. Ndgon anmérker dock pa att det finns
for ménga skyltar. Skyltningen vid overgang till 2+1-vig samt frén 2 till 1 korfdlt kommer i god tid
vilket innebar att det dr 1att att planera korningen. Nagra yrkesforare papekar dock att skyltarna borde
komma lite tidigare eftersom omkdrningar med tunga fordon tar lang tid. Skyltarna foreslas
kompletteras med informationstext samt belysning.
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Sammanfattning av privatbilisters och yrkesforares asikter om vag 23:
Nedan rangordnas privatbilisters och yrkesforares vanligaste fem positiva respektive negativa asikter
angaende forandringen av végen.

Positivt:
1. Végen ér allmént sikrare

2. Littare och sékrare omkorningar

3. Slipper métande trafik

4. Lugnare tempo

5. Trafikanterna vet om att det strax ges omkdrningsmdjligheter
Negativt:

1. Kobildning p.g.a. langsamtgaende fordon

2. Pressande omkorningar av tunga fordon p.g.a. for smal vig
3. For korta omkdrningsstrackor for tunga fordon

4. For lag hastighet

5. Ryckigare korning

5.3 Raddningsverksamhet

En anledning till den laga svarsfrekvensen kan vara att rdddningstjédnstpersonalen inte hade nagon
erfarenhet av utryckning pa vig 23. Endast en person fran bargningstjansten svarade pa enkéten vilket
gjorde att underlaget blev alldeles for tunt for att studien skulle kunna fullfoljas.

I rdddningstjénst svarade uteslutande min, medan ungefir 3 ganger s& méinga méin som kvinnor
svarade i ambulanskaren. I poliskaren svarade dubbelt s& manga mén som kvinnor. Majoriteten bland
ambulans och polis dr mellan 25-40 ar medan personalen i rdddningstjdnst dr nagot dldre.

Majoriteten foredrar 1+1-vdgar med breda végrenar och utan mittrdcke. De anser att 1+1-vdgen har
battre och sdkrare omkorningsmdéjligheter samt att framkomligheten dr battre. Korningen blir jimnare
och bittre pa 1+1-vdg, darfor ar det lattare att anpassa korning och hastighet efter radande
forhallanden. Med smala végrenar pd 2+1-vdg, har allminheten svart att sldppa forbi utryckande
fordon. Nagot som litt kan uppfattas som stressmoment. Négra i rdiddningstjdnsten och bland poliserna
foredrar dock 2-+1-végar eftersom de ar sdkrare da de undviker att storas av eller stora métande trafik.

Olika yrkesgrupper hade olika &sikter om utryckningar pa 2+1-végar. Se figur 6.6. Det ar statistiskt
sikerhetsstiéllt att rdddningstjdnst dr mer positivt instéllda till utryckningar pa 2+1- vdg dn bade
ambulans- och polispersonal (Sig 0, 008 respektive 0,016).
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Figur 6.6. Hur rdddningspersonal tycker utryckningar pd 2+ 1- vigar fungerar
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Utryckningarna pa 2+1-védg fungerar oftast bra. Det &r t.ex. ldttare och sdkrare att gora omkorningar.
Problemen uppkommer pé 1-féltiga strackor dir langsamtgaende fordon inte kan ta sig till sidan och
sldppa forbi utryckningsfordon. Réddningstjénst tillimpar tvé stationslarm vid utryckning, vilket
innebdr att utryckning sker fran bada korriktningarna. Detta innebdr att atminstone ett av
raddningsfordonen snabbt kommer fram till olycksplatsen.

Det ar inte majligt att utldsa ndgon statistisk skillnad i vad yrkesgrupperna tyckte angdende att komma
fram till olycksplatsen pa en 2+1- vég i jamforelse med 1+1- vdg, se diagram 6.7.
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Figur 6.7 Rdddningspersonalens uppfattningar hur det dr for dem att komma fram till olycksplatsen

De flesta tycker att det blivit svarare att komma fram till olycksplatsen pa 2+1-vdgen jamfort med
tidigare. Ambulanspersonalen och polisen papekar att det krévs planering och lokalkdnnedom for att
komma fram till olycksplatsen. Rdddningspersonalen anser att avstindsmarkeringar hade underlattat
detta arbete. Da olycka skett pa den 1-fdltiga strackan &r personalen ibland tvungna att ga till fots for
att komma fram till olycksplatsen. Ibland upplevs det som arbetsamt att behdva kora pa fel sida av
vajerricket. P4 en 2+1-vig finns inte utrymme for rdddningsfordonen att véinda och inte heller
tillrackligt med utrymme for samtliga utryckande aktorer.

Cirka hélften ar stressade pa de 1- filtiga strdckorna dé de inte kan passera framforvarande fordon. Ju
allvarligare och viktigare utryckning #r desto mer stressad kinner sig personalen. Ovriga dr oberdrda
eftersom de vet att det snart blir 2-féltigt. Det finns en statistisk skillnad mellan poliser och
rdddningstjansten, dér poliserna ar mer stressade (Sig 0,013).

Aven i frigor berdrande arbetsmiljo pa 2+1- vigar dr riddningstjinsten mer positivt instilld dn bade
ambulanspersonal och poliser (Sig 0,022 respektive 0,012). Ambulanspersonalens uppfattning &r
mycket spridd medan poliserna &r relativt ndjda. Vid olycka pé en 2+1-vdg stings vigen ofta av.
Dérmed blir arbetsmiljon tryggare och sikrare for personalen eftersom de slipper den forbipasserande
trafiken. Detta skapar latt irritation bland 6vriga trafikanter. Enligt polisens erfarenhet respekteras inte
personalen som arbetar pa vigen. Raddningstjénsten tycker att det &r obehagligt att klippa av vajrarna
eftersom stora krafter &r inblandade. Oftast ricker det emellertid att lossa dem. Réddningstjénsten
onskar uppsittning av rdcken som kan féllas utan verktyg. Polisen upplever det svart med ett
fordonsstopp pa den 1-filtiga strickan eftersom de da blockerade hela kdrbanan.

Det finns en tendens till skillnad mellan rdddningstjdnstens och de andra tva gruppernas asikter
betrdffande fordndring av antalet olyckor sedan ombyggnaden. Polis och ambulanspersonal upplever
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ingen storre fordndring medan rdddningstjdnstspersonalen anser att olyckorna har minskat. En
anledning kan vara att rdiddningstjansten inte tillkallas nér olyckorna ar lindrigare numera.

Majoriteten av rdaddningstjanstens personal anser att de far en bra utbildning av hanteringen av en
olycka pa 2+1-vdg och kdnner sig darfor vdl forberedda. Endast fa anser att de har behov av mer
utbildning. Flertalet av ambulans- och polispersonalen hade ddremot ingen utbildning men manga av
dem anser att de behover det. Nagra poliser vet hur de skall agera trots de inte fatt ndgon utbildning.

Sammanfattning av raddningspersonalen asikter om vag 23:
Nedan rangordnas rdddningspersonalens vanligaste fem positiva respektive negativa éasikter angaende
fordndringen av vigen.

Positivt:
1. Récket raddar liv

2. Vigen ir sikrare

3. Motesolyckorna har eliminerats eller minskat

4. Bittre arbetsmiljo eftersom avstingning av vig sker vid olycka.

5. Slipper koncentrera sig pa moétande trafik vid utryckningar
Negativt:

1. Samre framkomlighet vid utryckningar

2. Snabb kobildning vid olycka
3. Kommer ej forbi langsamtgaende och tunga fordon
4. Allménheten blir stressad vid uttryckning p.g.a. att de inte vet hur de ska bete sig
5. Svart att dirigera om trafiken
Brukaraspekter pd motesfria vigar Johanna Abrahamsson
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6. Slutsatser

I undersdkningen konstaterades att brukare av vigen generellt var ndjda med att strackningen vig 23,
Hissleholm och lédnsgrénsen, blivit ombyggd till en 2+1-vdig. En majoritet av fastighetsigare,
privatbilister och yrkesforare svarade att det blivit en forbdttring efter ombyggnaden. Frimsta
orsakerna till detta var att omkorningsmdjligheterna forbéttrats, vagen kidndes sékrare och att risken
for motesolyckorna hade minskat. Ménga ndmnde dven att det kéndes tryggt med mittricket sa att
bilar inte riskerade att komma Over péd fel sida. Bade fastighetsédgarna och trafikanterna ansdg att
tempot pa vdgen hade blivit lugnare samt att kdrningen nu var jamnare.

Déaremot hade brukarna negativa synpunkter angdende framkomligheten pa de 1-filtiga strickorna.
Manga ansag att det var omojligt att passera langsamtgaende och stillastaende fordon pa den delen av
vagstrickan. Denna vigutformning kan snabbt leda till kobildning. Vigrenen och det 1-filtiga
korféltet &r dnda bredare pa de skénska vigarna &n i resterande landet. Allmédnheten kénde sig
bekymrade over att de inte kunde passera da ett fordon fétt stopp eller olycka intréffat p& den 1-filtiga
strickan. De kdnde sig dven stressade da de ej kunde lata utryckande fordon passera. Méanga av
rdddningspersonalen foredrog 1+1-vdgar med breda végrenar eftersom framkomligheten var béttre. De
ansdg att 2+1-vigen hade for smala véigrenar for att medtrafikanterna enkelt ska kunna sléppa forbi
dem. Vid olycka pad 2+1-vdg stdngs vigen ofta av vilket bidrog till att arbetsmiljon for
rdddningspersonalen forbattrades. Omdirigeringen av trafik vid olycka forsvarades dock.

Fastighetsdgarna hade asikter om pa- och avfarter samt gang- och cykelmoéjligheter. En del papekade
att sikten forsdmrats vid pafarterna genom rickets och riackesreflektorernas placering. Pa- och
avfarterna kéndes trénga vilket bidrog till att tillgdngligheten kéndes sdmre. De saknade
avsvangningsfickor till hoger eftersom de ofta kénde sig stressade av de bakomvarande fordon som lag
for ndra. De uppskattade dock vénstersviangsfilten och de nybyggda bandyklubborna som underléttar
vanstersviangen. De flesta dnskade en separerad cykelbana ur sidkerhets- och framkomlighetssynpunkt.
De nyanlagda gang- och cykelbanorna fick ocksa positiv respons.

De flesta privatbilister och yrkesforare papekade att bade de 1-faltiga och 2-féltiga strickorna var
lagom lénga. Vissa yrkesforare tyckte dock att den korta omkorningsstrickan ledde till pressande
omkorningar eftersom det tog lang tid for dem att accelerera. Ménga kidnde obehag vid omkorning av
tungt fordon. Skyltning och reflektorer fick hogt betyg medan den valda hastighetsbegransningen
anségs for lag.

Eftersom framkomligheten pd ombyggda 13-meters vdgar dr god, olycksstatistiken visar pa en
nedgang av olyckor samt brukares attityder tenderar till att vara positiva finns det sédledes en god grund
till att arbetet med att sékerhetsstélla gamla 13-meters vagar bor fortskrida.
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7. Forslag till forbattringar

Nedan sammanfattas ndgra av brukarnas forslag till forbéttringar:

VVVVVYV VYVVY

Anlégga 2+2- vig istéllet for 2+1- vig

Hoja hastighetsgréansen

Anlagga separerad G/C- remsa som ar avskiljd fran vdg med hjélp av sidordcke.

Anléagga fickor vid 1- filtiga strickor. Dessa kan anvindas av havererade fordon samt for att
sldppa forbi rdddningsfordon.

Bredare 1- filt

Bredare 2- filt

Placera avstandsmarkering pa mittrdcke. Anvéands av raiddningspersonal vid utryckning.
Anvénda ett ricke som dr mer skonsamt fér motorcyklister.

Anvinda annan réickestyp, dir rdddningstjénsten ej behdver tillimpa verktyg for fallning.
Anléagga ett separat korfalt for hdgersvingande fordon

Mer ingdende kommentarer till brukares forslag till forbattringar anges i kapitel 5 samt i bilaga 4.

Utover det foreslar vi att Vagverket gor foljande:

>

>
>
>

Bade raddningspersonal och allménheten upplevde att de saknar kunskap om hur de skulle bete sig vid

Informerar angaende hur allmédnheten ska bete sig vid utryckning

Utbildar polis och ambulans for utryckning pa 2+1- vig

Dokumenterar avstandsmarkering pa karta for att hjédlpa raddningspersonalen att snabbt
lokalisera olycka

Bygger fler 2+1- vigar

utryckningar pa motesfria vigar. Denna situation kan forbéttrats genom att Vigverket gar ut med en
informationskampanj med tips och rad fér hur allmédnheten ska bete sig vid utryckningar.

Genomgaende verkade rdddningstjdnsten ha en mer positiv syn pd motesfria vigar &n polis och

ambulanspersonal. En anledning till detta kan vara att kunskapen angidende mdtesfria vigar hos
personalen pa rdddningstjdnsten verkade vara hogre pa grund av att en stor del av dem hade genomgatt
en utbildning. Ett forslag ar darfor att d&ven utbilda polis och ambulanspersonal for utryckning pa 2+1-

Vig.

De flesta motesfria vigar har avstandsmarkeringar. Dessa anvinds inte effektivt eftersom de saknas i
nuvarande kartsystemet. Genom inlagd positionering av avstindsmarkeringarna i ett datoriserat

kartsystem kan raddningstjénstens personal snabbt lokalisera olycksplats samt snabbaste fardvég.
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Bilaga 1. Begrepp och definitioner

Nedan redogdrs for olika begrepp som férekommer i rapporten.

Begrepp/forkortningar

Definition

Motesfri landsvig (MLV)

Vig dédr korriktningarna skiljs at genom ett mittracke.
Korkombinationerna 1+1, 2+1 samt 2+2 kan férekomma. (Carlsson
Arne, Brude UIf, 2005)

Motesfri motortrafikled
(MML)

Motortrafikled dar korriktningarna skiljs at genom ett mittracke.

2+1- vag

Vig med ett korfélt i vardera riktningen samt ett omkorningsfalt som
byter riktning efter cirka 1-2,5 km. Varje korriktning far da mojlighet
till omkOrning utan att f motande trafik. Ar en motesfri landsvag.

13- meters vig

Vig med bredden 13 meter och tva korfalt.

Alternativ 13- meters vig

Aldre benimning for motesfri vig.

Chikaner

Ar en sidoforflyttning av primédrvigens korbanor. Anvinds for att fa
ner fordonens hastighet samtidigt som vdgens framkomlighet
bibehalls.

Vinstersvingskorfalt

Extra korfilt for véinstersvéingande fordon i en korsning.

Bandyklubba

Ogla for vinstersvingande fordon som anvinds dir ett
vanstersvangskorfalt inte ar lampligt. Istéllet for att fordonen gor en
ordinir vénstersving kor de av péd en avfart till hoger som sedan leds
till en med stopplikt forsedd korsning vinkelrdt till primérvégen.
(Vigverket Region Skane, 2004b)

Erséttningsvig samt
justering av utfarter

Vig som gar parallellt med primérvdgen och samlar ihop ett flertal
utfarter till en gemensam utfart som placeras vid en ldmplig
korsningspunkt. Parallellvdgen anldggs for att undvika alltfér manga
uppehall i ricket (Vagverket Region Skane, 2001b).

ADT ArsDygnsTrafik, dr det genomsnittliga trafikflodet under ett helt ar pé
en métpunkt pa vignitet. Kan mitas i ADT axelpar, ADT fordon samt
ADT lastbilar.

ADT-0 Aktuell drsdygnstrafik

Kompletterande atgérder

Atgirder som krivs i samband med ombyggnad av viig for att f4 den
vél fungerande, exempel erséttningsvédgar, bandyklubba samt gang-
och cykelvig.

Sidoatgarder Atgirder i sidoomradet, t.ex. sidoridcken, borttagning av murar, stenar
och trid.

Primérvig Huvudvig

Sekundirvig Mindre korsande vig ddr fordonen har vdjningsplikt.

VR Referenshastighet

VGU Vigar och gators utformning. Del av Végverkets produkt- och
tjénstebeskrivningar som stodjer planering och genomforande
generellt men ocksé unika viagobjekt eller vignitet totalt.

VTI Statens vdg- och transportinstitut

G-lénsgrins Kronobergs ldnsgrins
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Definition av olika olyckstyper i STRADA.

Olyckstyp Definition/forklaring

Singel Olycka med endast ett motorfordon inblandat

Mote Konflikt mellan motorfordon med motsatta kurser.

Omkorning Konflikt, avkorning eller pakorning av fast foremal 1 samband med omkdrning
mellan tva motorfordon.

Upphinnande Konflikt mellan motorfordon som kor i samma riktning och dé det ena hinner
upp det andra.

Avsving Konflikt i korsning mellan motorfordon fran samma eller motriktade vagar dar

minst ett av fordonen svéinger.

Korsande kurser

Konflikt i korsning mellan motorfordon fran olika végar

Cykel/moped Konflikt mellan motorfordon och cykel eller moped

Gaende Konflikt mellan motorfordon och fotgéngare.

Vilt Konflikt mellan motorfordon och dlg, radjur, hjort eller ren.

Ovrigt Ovriga konflikter i trafiken. Till exempel mellan motorfordon och andra djur,
mellan sparfordon och annat fordon, mellan traktor/motorredskap och annat
fordon, mellan cykel/moped och annan cykel/moped eller gaende, mellan
uppstillt fordon och annat fordon samt cykel och moped i singelolycka.
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Bilaga 2. Foljebrev

& Vigverket

LUNDS TEKNISKA
HOGSKOLA

Lunds universitet

Enkatundersokning

Under slutet av 1990-talet antog riksdagen Nollvisionen pa initiativ av Végverket. I Noll-
visionen fastliggs att ingen skall behdva dodas eller skadas allvarligt i trafiken i Sverige. I
samband med detta pdborjade Vigverket ett programarbete for att minska antalet dédade och
svért skadade. I detta sammanhang utvecklades den s.k. 2+1-vigen med mittricke, dédr vigen
omvidxlande har ett eller tva korfélt 1 vardera korriktningen. Ur sidkerhetssynpunkt har denna
végtyp visat sig fungera bra. De svédra olyckorna har minskat patagligt. Samtidigt har vissa
oldgenheter uppkommit for, t.ex. kringboende, men ocksa for anvdndare av vigen.

Denna enkdtundersokning har initierats for att kartligga karaktdaren och omfattningen pa dessa
problem. Undersokningen sker i samarbete med Viagverket Region Skane och ingar i ett
examensarbete vid avdelningen for vdgbyggnad vid Lunds tekniska hogskola. Vi som
genomfor undersokningen dr tvd blivande civilingenjorer. Examensarbetet behandlar vig 23
pa strickan Héssleholm — G-ldns gréns. Denna vig var ursprungligen en vanlig landsvdag men
byggdes for nagra ar sedan om till en 2+1-vdg med mittricke. Intervjuerna vander sig till
kringboende och olika trafikanter t.ex. yrkesforare, privatbilister samt cyklister. Du tillfragas
som foretrddare for privatbilisterna. Ditt namn och adress har tagits fram fran sokningar i
bilregistret.

Vi hoppas att Du vill avsitta tid till att besvara véra fragor. Dina synpunkter dr viktiga.
Vigverket behover f4 ta del av dem for att kunna genomfora forbéttringar 1 framtiden.
Naturligtvis ar det frivilligt att delta men varje uteblivet svar minskar undersdkningens virde.
Alla svar kommer att behandlas anonymt. Ifylld enkét skickas till Vigverket Region Skéne i
bifogat svarskuvert. Om Du har fragor kan Du kontakta Bjorn Tillstrom pa Viagverket pa
telefon 044-19 51 51.

Tack for Din medverkan!

Lund i april 2005
Johanna Abrahamsson Cecilia Olsson
Brukaraspekter pa méotesfria vagar Johanna Abrahamsson

Cecilia Olsson

51



- Bilaga 3-

Bilaga 3. Enkater

Frageformular till kringboende som deltar i undersdkningen om riksvig 23 pa 2+1-
strackan mellan Héssleholm och G-lins gréns.

Nedan f6ljer forst nagra fragor om Din person. Efter det dr vi intresserade av att fa ta del av
Dina erfarenheter och synpunkter pd denna végtyp. Manga fragor innebir att ta stillning till
ett av flera alternativ. Motivera girna varfor Du valt just detta alternativ.

Fraga 1. Personuppgifter

Koén:  [J Kvinna Fodelsear:.....................

[1 Man

Fraga 2. Bodde Du i omréadet fore vigens ombyggnad, d.v.s. innan mittricket sattes
upp?

o Ja
"] Nej — G4 vidare till fraga 7

Om ja, upplever Du en forsdmring eller en forbéttring av vigen?

Fraga 3. Hur upplever Du siikerheten pa vig 23 efter ombyggnaden?

Mycket sdkrare
Sékrare

Ingen skillnad
Osékrare
Mycket osédkrare
Vet ¢j

N O

MOtIVETA VATTOT. ..ottt
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Fraga 4. Hur upplever Du siikerheten nir Du Korsar viigen som fotgingare efter
ombyggnaden?

'] Mycket sdkrare
] Sdkrare

'] Ingen skillnad
"] Osékrare

'] Mycket osdkrare
"] Vetej

Fraga 5. Vissa anslutande vigar togs bort i samband med ombyggnaden. Detta
paverkade korstrickan for manga kringboende.

a) Blev Din korstricka Lingre idn tidigare?
[ Ja

1 Nej

[l Vetej

b) Om ja, hur upplever Du detta?
"1 Mycket negativt

'] Negativt

] Inget problem

[l Vetej

Motivera varfor

Friga 6. Anser Du att trafikbullret har forindrats nu jaimfort med tidigare?

[ Ja
'] Nej
"] Vetej

Fraga 7. Upplever Du ricket som en barriéir?

[ Ja
"1 Nej
[l Vetej

Motivera varfor
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Fraga 8. Hur ir det att ta sig ut pa viigen?

"1 Mycket svart

0 Svart

[J Varken svart eller latt
[l Latt

"1 Mycket latt

[l Vetej

Motivera varfor

Fragar 9. Hur ér vintervighdllningen pa vigen?
a) Halkbekimpningen

Mycket bra

Bra

Varken bra eller dalig

Dalig

Mycket dalig

Vet ¢j

N O

b) Snoplogningen

"1 Mycket bra

Bra

Varken bra eller dalig
Dalig

Mycket dalig

Vet ¢j

[ O A B A

Motivera varfor

Friaga 10. Hur anvinder Du vigen idag? Observera att mer iin ett alternativ dr maéjligt.

"] Som fotgingare

'] Som cyklist

"] Som bilist

(] Somannat .....................
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Fraga 11. Hur ofta anvinder Du vigen?
a) Som cyKklist
b) Som bilist

1 Dagligen 1 Dagligen

(] Flera ganger per vecka "] Flera ganger per vecka

] Nagra eller ndgon géng per manad 1 Négra eller ndgon gang per manad
[INagra eller ndgon gang per ar ] Négra eller ndgon gang per ar

1 Aldrig 1 Aldrig

[l Vet ej "1 Vet ej

Fraga 12. I vilka sammanhang anviinder Du féljande transportmedel oftast?

a) Som cyKklist
b) Som bilist

1 Vid arbetspendling 1 Vid arbetspendling

] For inkopsresor "] For inkOpsresor

" Under fritid ) Under fritid

"I Till/frdn bussen "1 Till/fr&n bussen

"] Annat. Ange vad ............... 1 Annat. Ange vad..............
[l Vet ¢j "1 Vet ej

Fraga 13. Kan Du ta Dig 6ver vigen som cyklist efter ombyggnaden?

0 Ja

'] Nej — Om nej, hur ling omvag uppskattar Du att det blir for Dig? ............................
"1 Vetej

Fraga 14. Skulle Du cyklat mer om det fanns ett separerat cykelniit liings strickan?

[ Ja
1 Nej
[l Vetej

Friga 15. Har Du valt att inte cykla pa viigen pa grund av sikerhetsskil?

"1 Mycket ofta
' Ofta

7 Sallan

[l Aldrig

"] Vetej
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Friga 16. Vilka fordelar respektive nackdelar tycker Du att en 2+1-vég har jimfort med
en vanlig landsvig?
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Tack for Din medverkan!
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Frageformulér till yrkesforare som deltar i undersokningen om riksvig 23 pé 2+1-
strackan mellan Héssleholm och G-lansgréns.

Nedan f6ljer forst nagra fragor om Din person. Efter det dr vi intresserade av att fa ta del av
Dina erfarenheter och synpunkter pd denna végtyp. Manga fragor innebir att ta stillning till
ett av flera alternativ. Motivera girna varfor Du valt just detta alternativ.

Lopnr......oeeeveveeennns
Fraga 1. Personuppgifter
Koén:  [J Kvinna Fodelsear: .....................
"] Man

Fraga 2. Hur ofta kor Du pa riksvig 23 pa 2+1-strickan mellan Hiissleholm och G-
linsgrans?

Dagligen

Flera ganger per vecka

Nagra eller ndgon gang per ménad
Négra eller ndgon ging per ar

Har aldrig kort denna striacka forut
Vet ¢j

N O

Fraga 3. Har Du kort strickan mellan Hiissleholm och G-lénsgrins innan den blev en
2+1-vig med mittricke?

o Ja
"1 Nej — Gaé vidare till fraga 11
[l Vetej

Om ja, upplever Du en forsdmring eller en forbattring av vigen?
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Fraga 4. Haller Du en annan hastighet nu jimfort med tidigare?

'] Mycket hogre
[l Hogre
'] Ingen skillnad
L] Lagre
'] Mycket lagre
"] Vetej

Motivera gédrna varfor

Fraga 5. Hur tycker Du att Din kérning har paverkats av ombyggnaden?

Mycket ryckigare
Ryckigare

Ingen fordndring
Jamnare

Mycket jaimnare
Vet ¢j

N O

Fraga 6. Tycker Du att antalet omkorningar har forindrats nu jimfort med tidigare?
1 Okat kraftigt

1 Okat

[ Ar oférindrade
'] Minskat

'] Minskat kraftigt
"] Vetej

Vid forandring, dr det Dina eller andras omkdrningar som forandrats? ...........ccceeevvenenieneenee.
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Fraga 7. Hur uppfattar Du att ha bakomliggande fordon (déir det endast finns ett
korfilt) jamfort med tidigare?

Mycket pressande
Pressande
Oforandrat
Lugnare

Mycket lugnare
Vet ¢j

N O

Fraga 8. Hur upplever Du att hamna bakom ett tungt eller ett lingsamtgaende fordon
nu jaimfort med tidigare?

Mycket lattare

Lattare

Varken littare eller svarare
Svérare

Mycket svarare

Vet ¢j

N O

Fraga 9. Hur upplever Du séikerheten pa vig 23 efter ombyggnaden?

Mycket sékrare
Sékrare

Ingen skillnad
Osikrare
Mycket osdkrare
Vet ¢j

N O

\Y 15 -2V ¥ (o) SR
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Fraga 10. Vad anser Du om framkomligheten p4 vigen nu jimfort med tidigare?

"1 Mycket battre
] Battre
] Ingen skillnad
C] Samre
"1 Mycket sdmre
[l Vetej

Motivera varfor

Fraga 11. Hur uppfattar Du bredden pa den del av vigen som har ett korfilt?

Mycket brett
Brett

Lagom

Smalt
Mycket smalt
Vet ¢j

N O

Motivera gédrna varfor

Fraga 12. Hur uppfattar Du att kéra om dir viigen har tva korfalt?

Mycket pressande
Pressande
Of6riandrat
Lugnare

Mycket lugnare
Vet ¢j

N O

Motivera gédrna varfor
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Friga 13. Vad anser Du om léingden pé vigstrickorna med tva korfalt?

"1 Mycket ldnga
'] Langa
(] Lagom
'] Korta
"1 Mycket korta
[l Vetej

Motivera gédrna varfor

Fraga 14. Vad anser Du om léingden pé vigstrickorna med ett korfalt?

"1 Mycket ldnga
'] Langa
(] Lagom
'] Korta
"1 Mycket korta
[l Vetej

Motivera gédrna varfor
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Fraga 15.

a) Ett antal 6glor har anlagts for vanstersviangande fordon. Har Du anvéint dem?
[l Ja

'] Nej

"] Vetej

b) Om ja, tycker Du att de har underlittat vinstersvingen?
[ Ja

"] Nej

[l Vetej

Motivera gédrna varfor

Friga 16. Vad tycker Du om hastighetsgrinsen 90 km/tim?

Mycket hog
Hog

Lagom

Lag
Mycket ldg
Vet ¢j

N O

Motivera gédrna varfor
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Fraga 17. For att uppfatta viigen i morker finns dels reflektorer pa mittricket dels vid
sidan av vigen. Vad tycker Du om dessa?

Mycket bra

Bra

Varken bra eller déliga
Daliga

Mycket daliga

Vet ¢j

N O

MOIVETA VATTOT oottt

Fraga 18.

a) Vad tycker Du om skyltningen pa viigen?
Mycket bra

Bra

Varken bra eller délig

Délig

Mycket dalig

Vet ¢j

N O

MOtIVETA VATTOT oottt

b) Vad tycker Du om informationsskyltningen vid 6vergangen till 2+1-vig med
mittricke?
Mycket bra

Ganska bra
Varken bra eller déligt

Ganska daligt
Mycket daligt
Vet ¢j

N O
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¢) Fore overgangen fran tva korfilt till ett korfilt finns informationsskyltar. Vad tycker

Du om dem? P——

'] Mycket bra

"] Ganska bra

'] Varken bra eller daligt
"] Ganska déligt

'] Mycket déligt

"] Vetej

d) (Endast till Skanetrafikens forare) Hur anser du att ombyggnaden har forindrat for

dig som yrkesforare niir det géller:

Busshallsplatserna [l Blivit béttre
Utrymmet for bussen [ Blivit béttre
Framkomligheten "1 Blivit béttre

Tillgdngligheten 1 Blivit béttre
Annat.........cccceeeeennene | Blivit bittre

"1 Ar oforandrat
1 Ar oforiandrat
'] Ar oforandrat
] Ar oforandrat
'] Ar oforandrat

" Blivit simre [ Vet ¢j
"] Blivit simre [] Vet ¢j
" Blivit simre [ Vet ¢j
) Blivit simre [ Vet ¢j
" Blivit simre [ Vet ¢j

Fraga 19. Vilka fordelar respektive nackdelar tycker Du att en 2+1-vég har jimfort med

en vanlig landsvig?

Fordelar
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Tack for Din medverkan!
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Frageformulér till personal i1 riddningstjénst och polistjdnst som deltar i
undersdkningen om riksvég 23 pa 2+1-strackan mellan Héssleholm och G-lins gréns.

Nedan f6ljer forst nagra fragor om Din person. Efter det dr vi intresserade av att fa ta del av
Dina erfarenheter och synpunkter pd att arbeta pa denna végtyp. Manga frdgor innebir att ta
stéllning till ett av flera alternativ. Motivera girna varfor Du valt just detta alternativ.

Lopnr..................
Fraga 1. Personuppgifter
Koén: [J Kvinna Fodelsear: .....................
'] Man

Friaga 2. Vilken av foljande vigtyper foredrag Du att gora utryckningar pa?
] 1+1-vdg med breda vagrenar

] 2+1-vig med mittracke

) Likvardigt

[l Vetej

\Y 15 -2V ¥ (o) SR

Fraga 3. Hur fungerar utryckningarna pa 2+1-vigar?

'] Mycket bra

[] Bra

'] Varken bra eller daligt
T Daligt

'] Mycket déligt

"] Vetej

Motivera varfor
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Fraga 4. Hur tycker Du att det ir att komma fram till olycksplatsen pd en 2+1-vig (med
mittricke) jimfort med pa en 1+1-vag (utan mittricke)?

Mycket léttare

Lattare

Varken littare eller svarare
Svarare

Mycket svérare

Vet ¢j

N O

MOTIVETA VATTOT. ..ottt

Fraga 5. Hur upplever Du situationen da Du vid utryckning inte kommer forbi ett
framforvarande fordon pa de 1-filtiga strickorna?

I Mycket stressande
I Stressande

I Oberord

I Lugnande

I Mycket lugnande
I Vet ¢j

MOIVETA ZATNA VATTOT.....ciiiiiiiiiie ettt et e et eetee e et eessaee e saeeesseessaeesnseeessseeensseeens

Fraga 6. Hur ir arbetsmiljon pa 2+1-véigen?

Mycket bra

Bra

Varken bra eller dalig
Dalig

Mycket dalig

Vet ¢j

N O

\Y (15 -2V ¥ (o) SRR
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Fraga 7. Tycker Du att antalet utryckningar har forindrats sedan ombyggnaden?

1 Okat mycket

1 Okat

"1 Of6randrat

'] Minskat

'] Minskat mycket
"] Vetej

Kommentera varfor

Fraga 8. Har Du fatt utbildning for att arbeta pa en 2+1-vag?

' Ja, och kdnner mig darfor vil forberedd

1 Ja, men kdnner mig fortfarande oforberedd
'] Nej, men jag har behov av det

1 Nej behovs inte, jag vet hur jag ska agera
[l Vetej

Kommentera utbildningen
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Fraga 9. Vilka fordelar respektive nackdelar tycker Du att en 2+1-vig har jimfort med
en 1+1-viag?

FOTdelar. . ...
INACKACIAT. ...
Brukaraspekter pa méotesfria vagar Johanna Abrahamsson
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Fraga 10. Har Du forslag till nagra forbittringar av 2+1-vigen?

Tack for Din medverkan!
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Bilaga 4. Enkatsvar

Fastighetsagare

- Bilaga 4 -

Svarsfrekvens och totaltinkomna svar fran fastighetsdgarna

Svars- Antal
frekvens | inkomna
(%) svar
Fastighetsagare 73 121
Konsférdelningen bland
fastighetsagarna
Koénsfordelning Antal (%)
Kvinna 47 39
Man 74 61
Summa 121 100
Aldersférdelningen bland
fastighetsagarna
Aldersfordelning | Antal (%)
<25 2 2
25-39 27 24
40-54 28 25
55-64 29 26
>65 27 24
Summa 113 100

Alternativ Antal
Som fotgangare 28
Som cyklist 40
Som bilist 107
Som annat 16

Fastighetsagares val av fardmedel

Man; 74

Kvinna; 47

Brukaraspekter pa méotesfria vagar

72

Johanna Abrahamsson

Cecilia Olsson



- Bilaga 4 -

Hur ofta fastighetsdgarna anvander vagen som cyklist respektive bilist?

Cyklister Bilister
Alternativ Antal (%) Antal (%)
Dagligen 7 8 54 50
Flera ganger
per vecka 6 7 37 34
Nagra eller
nagon gang per
manad 18 20 14 13
Nagra eller
nagon gang per
ar 19 21 0 0
Aldrig 40 44 3 3
Vet g 1 1 0 0
Summa 91 100 108 100
Vagens anvandningsomraden
Cyklist Bilist
Alternativ Antal (%) Antal (%)
Vid
arbetspendling 7 11 54 29
For inkdpsresor 6 10 59 32
Under fritid 41 65 63 34
Till/fran bussen 6 10 3 2
Annat 1 2 4 2
Vet gj 2 3 2 1
Summa 63 100 185 100

Antalet svarande som bodde i omradet innan ombyggnaden

Alternativ Antal (%)
Ja 111 93
Nej 9 8

Summa 120 100

Upplever Du en férsamring eller en forbattring av vagen?

Alternativ Antal (%)

Forbattring 53 62

Neutral 11 13

Forsamring 22 26

Summa 86 100

Forbattring Antal svarande
Sakrare vag och omkdrningar 7
Tempot i trafiken har sankts dar det ar 1-fil. Lugnare. 2

Det har nyligen anlagts en bra fungerande gang- och 1
cykelvag utanfor

Battre sedan en ny infartsvag byggts 1

Tar bort vansinnighetsomkdrningar, dock lite irriterande med 1

den extra tidsatgangen.

Lagre bullerniva 1
Farre antal allvarliga olyckor 1
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Férsdmring Antal svarande
Svart att passera vagen som gaende eller cyklande 5
Svart att kora om langsamtgaende fordon 4
Bilister kommer fort, darfér svart vid pafart. 2
Kanner sig stressad av bakomvarande fordon vid avfart 2
Samre tillganglighet 2
Samre framkomlighet 2
Daliga av- och pafarter 2
Trangt vid av- och pafarter 1
Svér att trafikera med traktor 1
Otrygg vid gang langs vagen till busshallsplats 1
Dalig sikt p.g.a. récket vid pafart. 1
Daligt for MC 1
Ett antal olyckor i racket 1
Tar langre tid for utryckningsfordonen att komma till 1

olycksplatsen.

Hogre trafikbuller, bl.a. beroende pa att bilisterna koér pa
sparrlinjerna

Speciella platser

Saknar en omkdrningsfil vid avfarten Bokeberga

Lovat att det skulle vara 6ppet i racket vid 4:8, men det ar det inte.

For lite omkdrningsstrackor vid Algustorp- Ravninge

Okad trafik vid trafikplats Ostana

Sikerhet

Fraga 1. Hur upplever Du sakerheten pa vag 23 efter ombyggnaden?
Alternativ Antal (%)
Mycket sakrare 32 29
Sakrare 58 52
Ingen skillnad 12 11
Osakrare 5 5
Mycket
osakrare 3 3
Vet ej 2 2
Summa 112 100

Mycket sékrare eller sakrare

Antal svarande

Ingen métande trafik. 21
Slipper farliga omkérningar 16
Hastighet och tempo svalnar pa ett bra satt, mindre stress 11
Kanns tryggare med mittracke 8
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Farre métesolyckor

Omkdrningarna sker pé 2- faltiga strackorna.

Sakrare vid fard med bil med osakrare med MC.

Anlagts avfartsfickor for vanstersvangar

Lattare och sakrare att kora om

Ingen ikappkorning, d& man inte kan koéra i bredd.

Avfarter battre nu nér nya anlagts.

Farre antal vanstersvangar

Al N

Sakrare av- och péafarter

Sakrare om det blir ett val fungerande gang- och cykelvag 1

Mycket osakrare eller osékrare Antal svarande

Samre sikt vid utfarter p.g.a. racket (motorcyklar i synnerhet 2
ar svara att se).

w

Inget sakert gang- och cykel nat. Inga bra dvergangar.

N

Fordonen héaller en hdgre hastighet.

Kanner sig stressade av bakomvarande fordon pa 1- 2
korfalten vid avfart.

Inget omkoérningsfalt pa 1-korfalten

Panikinbromsningar

Daligt for utryckningsfordon

Parkeringsplatser fel placerade

— | - -

Daligt fér MC

Speciella platser

Osakrare vid avfarten till hdger vid Nordgro doérrfabrik vid Lars Dufwa

Ar i behov av bra péfart och avfartsfalt vid Ballingslév

Ar i behov av ett val fungerande gang- och cykelnat.

Fraga 2. Hur upplever Du sakerheten nar Du korsar vagen som fotgangare efter
ombyggnaden?

Alternativ Antal (%)
Mycket sakrare 7 6

Sakrare 16 14
Ingen skillnad 41 37
Osékrare 12 11

Mycket

osakrare 9 8

Vet g 27 24
Summa 112 100
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Tillginglighet

Fraga 3. Vissa anslutande vagar togs bort i samband med ombyggnaden. Detta paverkade
korstrackan fér manga kringboende.

- Bilaga 4 -

a) Blev Din kérstracka langre an tidigare?

Alternativ Antal (%)
Ja 9 8
Nej 99 90
Vet g 2 2
Summa 110 100

b) Om ja, hur up

plever Du detta?

Alternativ Antal (%)
Mycket negativt 4 40
Negativt 3 30
Inget problem 3 30
Vet gj 0 0

Summa 10 100

Kanns tryggare att géra en vanstersvang i skyddat omrade.

Ansluter som tidigare.

Hade nara anslutning tidigare men maste nu géra en omvag pa narmare en mil for att
komma till bekanta.

Forlangd korvag till skog 100 meter och en omvag hem pa 1 km.

Maste nu korsa vagen ett flertal ganger.

Speciella platser:

Ingen 6ppning i racket vid 4:8

Har en 6ppning i racket, men vid avfart fran Hassleholm far personen kéra och vanda hos
grannen. Hade varit 6nskvart med en p-ficka till hdger

Vill att den gamla infarten till Broby 6ppnas igen p.g.a. att trafiken 6kat. Tycker inte att det
ar nagon dalig sikt som det pastatts.

Fraga 4. Upplever Du racket som en barriar?

Alternativ Antal (%)
Ja 46 39
Nej 59 50
Vet ej 12 10
Summa 117 100

Positiv barriar:

Antal svarande

Bra och sakert med mittracke

Minskar risken férmotesolyckor

Bra att korriktningarna ar avskiljda

N[ W| o O

Fungerar bra som skydd

Johanna Abrahamsson
Cecilia Olsson
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Tryggt vid omkdrningar 1
Negativ barriar: Antal svarande
Far cellskrack 5
Daligt far fotgangare och cyklister. Finns inga sakra gang- 4
och cykelbanor.

For smalt vid omkdrning av tunga fordon. R&dd for att kora in 2
i mittracket.

Kan inte komma 6ver pad motsatt sida. 2
Sakta gaende fordon gar ej att passera. 2
Svart vid avfarter. Lagre hastigheter vid byar ar énskvart. 1
Alla maste kora i samma hastighet. Ingenstans att bli av om 1

man vill kora saktare.

Kan ej nyttja vissa 6verfarter som personen tidigare har gjort. 1
Vid LGF- fordon eller da vilt kommer ut pa vagen. Mer 1
viltstangsel ar énskvart.

Vid idiotomkdrningar 1
Delar byn mitt i tu. 1
De som inte bor i byn ser vagen som en motorvag och koér 1
darefter.

Kan vara en barriar da personen i fraga har mark som ska 1

avverkas pa bade sidor om vagen.

Fraga 5. Hur ar det att ta sig ut pa vagen?

Alternativ Antal (%)

Mycket svart 3 3

Svart 26 22

Varken svart

eller 1att 61 50

Latt 18 15

Mycket latt 11 9

Vet g 2 2

Summa 121 100
Mycket svart och svart Antal svarande
Mycket trafikerad vag 9
Fordonen haller en hég hastighet. 8
Vid vissa utfarter skymmer mittracket sikten. 4
Beroende pa om det ar rusningstrafik 4
Racket skymmer sikten vid utfart kérning séderut 3
FOr sndv svang och for kort bromsstracka i inkdrningsfilen till 2
infarten
Svart att ta sig ut till vanster. 1
Inte fatt stor nog utfylinad vid vagen. 1
Endast en fil ndr man ska ta sig ut pa vagen. 1
Svart fér den som bor pa Ostra sidan av vagen och skall kéra 1
soderut.
Ser inte alltid hur fort fordonen kommer. 1
Tranga utfarter 1
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Speciella platser:

Mittréacket skymmer fordon som kommer fran hdger nar man ska svanga at vanster.
Avfarten Algustorp.

Hog hastighet pa fordon vid utfarten vid Killeberg.

Avfart vid Ottarp ar otack. Bilisterna kor fort. Upplever det obehagligt vid avfarten da jag
kommer norrifrén p.g.a. en valdigt snav svang och att det endast ar 1 korfalt. Bilisterna
trycker da latt pa bakifran.

Kommer man fran vag 119 och skall ut pa vag 23 fran t.ex. Broby till Hassleholm &r det
svart att komma over. Mycket trafik och hog hastighet.

Forsamrad sikt vid utfart fran N Sandbyvagen i sydgaende riktning p.g.a. en svacka i
vagen.

Latt och mycket latt Antal svarande
Ingen férandring 7
Bra sikt 3

Kan vara svart vid mycket trafik, annars bra

Rondellen bra

Vagen ar lattillganglig och bra, bade av- och pafart.

Stopptecken finns fére utfart pa vagen

Bra utfarter

B I Y Y N B

Vid utfart ar det inga problem men det ar svarare vid avfart.

Speciella platser:
Fatt en ny utfart vid Ebbarpskorsningen via den gamla vagen.

Buller
Fraga 6. Anser Du att trafikbullret har férandrats nu jamfort med tidigare?
Alternativ Antal (%)
Ja 30 27
Nej 62 56
Vet ej 19 17
Summa 111 100
Brukaraspekter pd motesfria vigar Johanna Abrahamsson
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Drift och underhall
Fraga 7. Hur ar kvaliteten pa vintervaghallningen pa vagen?
Halk- Sno-
bekdmpningen plogningen

Alternativ Antal (%) Antal (%)

Mycket bra 17 14 17 14

Bra 74 61 69 58

Varken bra

eller dalig 21 17 21 18

Dalig 5 4 4 3

Mycket dalig 1 1 4 3

Vet gj 3 3 4 3

Summa 121 100 119 100
Daligt: Antal svarande
Sker sent
Salta ej nar det ar sno pa vagen. Snon ar battre an modden.
Upphdr med saltbekdmpning 3
Utfarter mellan racken bor skottas battre. 3
Daligt skottat i omkorningsfilen 2
Sndstrang langs mittracket 2
Det verkar som att man vantar pa att snén ska smalta bort av 1
sig sjalv. Snabb pa att salta daremot.
Lag snddrivor kvar efter att det blast 1
Gang- och cykelbanorna blir obrukbara p.g.a. att plogbilen 1
lagger stora snévallar pa gang- och cykelbanorna.
Vintern 2005 samre jamfért med skoétseln andra ar. 1
Stor isknuta nar de ska ut pa vagen. 1
Inte plogat pa langa tider, bildas mycket snémudd. 1
Avsatser som byggts for att barnen ska kunna sékert ska 1
kunna stiga pa skolbussen plogas inte.
Tar lang tid innan det blir plogat pa 6glorna.
Daligt plogat pa avfarter och busshallsplatser. 1
Salt- och sné vraks in i tradgard. 1
Bra: Antal svarande
Mycket bra 4
Atgarder sker relativt snabbt 2
Inte upplevt nagra problem 1
Vet e 1
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Plogningen skoéts mycket bra

CyKklister

Fraga 8. Kan Du ta Dig éver vagen som cyklist efter ombyggnaden?
Alternativ Antal (%)

Ja 69 59

Nej 10 9

Vet gj 39 33

Summa 118 100

Fraga 9. Skulle Du cyklat mer om det fanns ett separat cykelnat langs strackan?

Alternativ Antal (%)
Ja 51 45
Nej 44 39
Vet ej 19 17
Summa 114 100
Fraga 10. Har Du valt att inte cykla pa vagen pa grund av sakerhetsskal?
Alternativ Antal (%)
Mycket ofta 28 25
Ofta 21 19
Séallan 14 12
Aldrig 31 27
Vet gj 19 17
Summa 113 100

Fraga 11. Vilka fordelar respektive nackdelar tycker du att en 2+1- vag har jamfért med en

vanlig landsvag?
Fordelar:

Antal svarande

Métesolyckor minskat 37
Sakrare omkdrningar 31
Sakrare transporter 18
Lugnare och avslappnare kérning 11
Sanker hastigheten 7
Slipper daliga omkorningar 5
Trafikanten vet om att efter en kort stracka enfiligt kommer en 5
tvafilig

Jamnare hastighet 5
En rattfull person eller nagon som somnar vid ratten kommer 3
inte over i fel korriktning.
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Tryggare

Méjlighet till 110 km/h vag

Att omkdrningarna ar hanvisade till 2- falts strackorna

—_

Fordelar for lastbilstrafiken

Bredare korbanor

Bara fordelar

Inga

Korsning éver vagen ar sdkrare

Nackdelar:

Antal svarande

Langa koer pa 1-faltsstrackorna da langsamgaende fordon
stoppar upp.

25

Svart for raddningsfordon att komma fram i samband med
olyckor.

11

For smalt vid omkorning av stora fordon. Upplevs extra starkt
vid blétt vaglag.

[(e]

Inga

For lite plats féor oskyddade trafikanter.

Behover ta omvagar for att komma till nagon annan.

Réacket skymmer sikten vid en del utfarter.

Begransad framkomlighet

Ingen vaggren

Inte kunna slappa forbi snabbare trafik.

Trafikanter visar dalig hansyn vid fordonsstopp pa 1-faltsvag.
Kér for fort.

WlWlh(lOo] O NN

Saknad av gang- och cykelnat

w

Daliga pa- och avfarter, ingen belaggning

For lag hastighetsgrans i forhallande till vdgens sakerhet

Fastnar i bilkéer pa 1-faltsstrackan.

Farliga avfarter som ligger langs 1- faltstrdckan ar Iaskiga.

Irriterande med reflexer pa mittracket

For lag hallen hastighet pa 1-faltsvagen och for hog pa 2-
faltsstrackorna. Bilisterna haller 70 km/h pa 1-falt och 110
km/h pa 2- falts.

NININININ|W

Fo6r smala avfarter

Okat trafikbuller. Pa grund av acceleration till 2- korféltet.

Dalig framkomlighet vid fordonshaveri pa 1- korfalt.

Ryckigare trafik med farliga inbromsningar.

Kansla av att |att bli intrdngd i racket

Hdgre hastighet

Livsfarligt att ga dver vagen.

Omkord pa 1- falts strackan

For langa strackor med endast ett korfalt

For smal vagbana, gar ej att ta sig fram vid exempelvis
nedblasta trad.

NINININININININININ

Pa vintern ar oftast bara ett korfalt kérbart pa 2-faltsstrackan.

For boende finns endast nackdelar

Okat antal tyngre fordon

Farre korfalt. Numera endast 3 istallet for 4.

Jobbigt med racke, speciellt vid kdrning i moérker.

— ] ] -
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Motorcyklar kér langs gamla 23: an, irriterande fér boende. 1

Gar €j att vaja for djur och annat pa 1-faltsvagen. Vagen ar 1
livsfarlig for 99 % av férarna.

Idiotomkdrningar pa 2-faltsstrackan. 1
Sopbil och postbil har inte nagon bra plats att stanna pa vid 1
personens gamla infart.

Fick bilen totalkvaddad innan riktig avfart i vanstersvang 1
anlades.

Saknar sarskild fil till avkérning. Kanner sig trangda da de ska 1

svanga av vagen till hoger. Trafiken uppmarksammar inte
alltid att de blinkar.

Vattenplaningsrisken borde minskas

Risk att kora i fel korriktning

Skapat problem foér langsamtgéende fordon.

Gillar inte chikanen vid Ballingslov.

— - -

Alla maste kora i samma takt.

Nackdelar pa speciella platser:

Stor risk att bli pakérd bakifran nar man ska svanga till héger mot Békeberga i hojd med
dorrfabriken Nordgro.

Passage Over vag 23 ar att foredra vid Stromsborg. Manga barn har svart att ta sig éver
vagen for att komma in pa den nylagda g/- banan langs Ebbarpsvéagen. Detta galler da de
ska ta sig till skolan och mot Osby.

Norrgaende korfalt vid avfart mot Broby. Farligt att svanga p.g.a. manga missforstand fran
bakomvarande fordon

Problematiskt att svanga héger mot Ebbarp vid fard fran Osby- s6derut. Avfart saknas.

Farlig utfart fran norra Sandby/Farlig pa- och avfart vid norra Sandby/Sigsrydsvagen. Bilar
kor rakt. Onskas en av- och pafart dar.

Fraga 12. Har du forslag till nagra forbattringar av 2+1- vagen?
Antal svarande

Bygg avfartsfiler 3
Separat gang- och cykelnat Iangs hela strackan. 3
Separat avfart saknas. Bakomvarande fordon 3
uppmarksammar ej inbromsning.

Gora den till 2+2- vag. 3
Oka hastighetsgrénserna 2
Gor de tvafiliga korfalten bredare. Trangt vid omkérning av 2
lastbilar.

Sankt hastighet vid manga av- och pafarter. Speciellt da det 2
ar rakstracka

Servise fickor 2
Battre plats for oskyddade trafikanter 1
Bredare kdrbana fér motorhaveri. 1
Hastighetsdvervakning. Mera poliser 1
Underlatta h6gersvangarna genom att géra vagen bredare 1
vid korsningarna.

Belyst cykelbana 1
Forbjud langsamgéende fordon 1
Fler rondeller 1
Fler avfartsfiler till hdger och bandyklubbor till vanster. 1
Ta bort vajern och satt racke istallet 1
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Bygg fler églor

1

Hogre hastighet pa de 2- faltiga kdrstrackorna

1

Forslag vid speciella platser:

Antal svarande

Cykelbana foérlangas éver Almaan. Pa den smala bron ska
gang- och cyklar och bilar samsas= svart. Hade denna gjorts
nagra 100 meter till s& hade cyklisten kunnat ansluta till
gamla landsvagen mot Hassleholm. Cykelvagen boér ga 200-
300 meter extra for att na fram till Ballingslov skola.

3

Bygga en tunnel under vagen som forlangning till den gamla
infarten till Killeberg. Skulle underlatta fér barnen som sakert
skulle kunna cykla till kompisar och fritidsaktiviteter.

Separat avfartsfil till Békeberga

Separat gang- och cykel bana mellan Békeberga och Osby.
Gar gj att anvanda 23:an.

Bredare avfarter mot Killeberg trafik norrifran och en
avkorningsfil

Gang- och cykelnat 6ver Aimaan boér anléaggas. Passerar
skolbarn till busshéllsplatsen och Ballingslévs skola. Aven sa
att man kan cykla till Hassleholm.

Viltstangsel fran Ottarp dar det andra slutar till Ostana dar
nasta tar vid.

Ta bort vallarna vid Ballingslév sédra infart och ratta upp
vagen.

Vagkorsningen utanfoér Stoby dar vag mot Broby ansluter bér
kompletteras med en avkorningsfil at hoger.

Avfartsfil sdderifran, in pa gamla Genarpsvagen.

Tunnel under vagen sa att barnen kan ta sig till och fran
bussen. Eller flytta bussen till den gamla Hastvedavagen.

Finja av- och pafarten ar livsfarlig. Dalig skyltning om att
filerna gar ihop till en.

Hastigheten sankas till 70 km/h genom Stromsborg.

Dalig avfart till Ballingslov

Vill ha en rondell vid korsningen Brobykrysset 23- 119.

Ovriga synpunkter

Antal svarande

Gang- och cykelbana anlaggas 2
Mer viltstédngsel. 2
Nojd 2
Fler hastighetskontroller 1
Lastbilar borde inte fa kora fortare an 80 km/h. 1
Ta bort parkeringsplatserna vid utfarterna. En lastbil skymmer 1
sikten vid utfarten.

Forbjud traktorer, mopeder, cyklister och fotgangare fran att 1
anvanda vagen.

Bra med nyliggen byggd infartsvag 1
Bra med nybyggd gang- och cykelbana, vet dock ej hur man 1
sakert ska ta sig dit dar.

Sanka hastigheten 1
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Svart for utryckningsfordon.

Sammantaget, kanns vagen sakrare och battre.

Bredare vagren

Generellt satt ar det bra med mittracke

For hog hastighet halls

Trafikbullret blivit hogre.

R N I T Y N B N N

Onskar fler busskurer

Synpunkter pa speciella platser

Problem vid skolskjuts. Bussen har svart att stanna och barnen far vanta ut med vagen.

Vid avfarten Stoby-Broby borde anldggas separat avfartsfil

Separat gang- och cykelstrak mellan rondellen mot Glimakra och Ostana séderut.

Finns en vagtunnel vid Skeagard. Denna tycker man att ndra boende ska fa anvanda,
men den ar skyltat som forbjuden fér dem och endast avsedd for cyklister och for boende
och maskiner tillhérande garden.

Borde vara sankt hastighet vid inkérseln till Handelstradgarden i Stromsborg. Fordonen
kommer upp pa grusvagen i alldeles for hog fart.

Vattnet forsvann nar nya vagen byggdes.

Belysning ur funktion vid Killebergs avfart

For lite omkdrningsstrackor fran Ostana- Marklunda i norrgaende riktning

Onskvart att det satts upp récke vid Algustorp busshéllsplats i och med att det finns en
gravd damm bakom denna.

Privatbilister och yrkesforare

Svarsfrekvens och totalt antal inkomna svar bland privatbilister och yrkesférare.

Svars- Antal
frekvens | inkomna
(%) svar
Privatbilister 59 93
Yrkesforare 44 23

Konsférdelningen bland privatbilister och yrkesférare

Kons-
fordelning Privatbilister Yrkesforare
Antal (%) Antal (%)
Kvinna 31 33 1 4
Man 62 67 22 96
Summa 93 100 23 100
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Aldersférdelningen bland privatbilister och yrkesférare.

Privatbilister Yrkesférare

Alders-

fordelning Antal (%) Antal (%)
<25 1 1 2 9
25-39 13 14 4 17
40-54 35 38 9 39
55-64 28 31 8 35
>65 14 15 0 0
Summa 91 100 23 100

Hur ofta privatbil

isterna och yrkesférarna fardas pa vagen.

Privatbilister Yrkesforare
Alternativ Antal (%) Antal (%)
Dagligen 19 22 4 17
Flera ganger
per vecka 31 36 14 61
Nagra eller
nagon gang per
manad 21 25 3 13
Nagra eller
nagon gang per
ar 12 14 2 9
Har aldrig kort
denna stracka
férut 1 1 0
Vet g 1 1 0
Summa 85 100 23 100

Andel av trafikanterna som hade fardats langs vagen aven

innan ombyggnaden.

Privatbilister Yrkesforare
Alternativ Antal (%) Antal (%)
Ja 90 97 17 74
Nej 3 3 5 22
Vet gj 0 0 1 4
Summa 93 100 23 100

Har Du kort strackan mellan Hassleholm och lansgransen innan den blev en 2+1-vag med
mittracke? Om ja, har det blivit en férbattring eller férsamring?

Privatbilister Yrkesforare
Alternativ Antal (%) Antal (%)
Forbattring 63 72 10 44
Neutral 8 9 2 9
Férséamring 5 6 0 0
Ej svar 11 13 11 48
Summa 87 100 23 100
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Privatbilister

Forbattring

Antal svarande

Sakrare

Trafiksdkerhetsmassigt battre

Forbattring for trafikanter/bilister

Lugnare tempo

Blir inte sa latt blandad pa kvallen

Bildar inte sa langa kder langre

Ett steg i ratt riktning mot mindre riskfyllda omkdrningar

Slipper métande trafik vid omkérning

Ej farliga omkdrningar

Tar bort en del omkdrningar som nu koncentreras till 2-faltiga
delen

AlalalalalaiNdININ[W

Forsamring Antal svarande

Svart nar traktorer och 6vriga langsamgaende fordon bromsar 2

upp sa att kder bildas

Svarare att kéra om med mittracke p.g.a. smalare vag och dalig 1

sikt

Vagmassigt sdmre 1
Férsamring for cyklister 1
Stressande nér man kor traktor 1

Daligt med plats i rondellerna 1
Férsamring for narboende p.g.a. kringarbeten ej ar fardigstallda 1

Speciella platser

Antal svarande

Avfarten mot Ballingslév ar dalig

Avfarten samt pafarten mot Broby vag 119

Norra avfarten mot Ballingslov, nara bli pakérd bakifran vid 1
hdgersvang eftersom ej plats till omkdrning
Stoby-Ballingslév har blivit samre 1

Fore och efter Hastveda har blivit battre

Korsitt

Fraga 1. Haller Du en annan hastighet nu jamfoért med tidigare?

Privatbilister Yrkesforare
Alternativ Antal (%) Antal (%)
Mycket hégre 0 0 0 0
Hogre 14 16 2 11
Ingen skillnad 68 78 15 83
Lagre 5 6 1 6
Mycket lagre 0 0 0 0
Vet gj 0 0 0 0
Summa 87 100 18 100
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Privatbilister

Hogre Antal svarande
Kanner sig sakrare 3
Hoégre och jdmnare takt nu 2
Vagen har forbattrats i dvrigt ocksa 1
Véagen har rattats 1
Ingen métande trafik 1
Trafiken gar snabbare 1
Inga métande omkdrningar 1
Alla kér i hdgre tempo sa foljer trafikrytmen 1
Lattare att kdra om ldngsammare trafik 1
Lagre Antal svarande
Lugnare trafikfléde p.g.a. vagutformningen 1
Svaérare att kéra om 1
Kanns stressande att kdra om hela tiden, darfér sankt hastighet 1
Mer avslappnad 1
Ingen skillnad Antal svarande
Foljer hastighetsbestdmmelsen 8
Kér alltid lugnt och planerat 1
Kor efter trafikrytmen 1
Finns ingen anledning att kdra fortare 1
Yrkesforare
Ingen skillnad:
| Lugnare tempo pa vagen | 1
Fraga 2. Hur tycker Du att Din kérning har paverkats av ombyggnaden?
Privatbilister Yrkesforare
Alternativ Antal (%) Antal (%)
Mycket
ryckigare 1 1 1
Ryckigare 19 21 2 11
Ingen
férandring 18 20 5 28
Jémnare 44 49 10 56
Mycket
jdmnare 7 8 0 0
Vet gj 1 1 0 0
Summa 90 100 18 100
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Fraga 3. Tycker Du att antalet omkoérningar har férandrats nu jamfért med tidigare?

Privatbilister Yrkesforare
Alternativ Antal (%) Antal (%)
Okat kraftigt 4 4 2 11
Okat 34 38 5 28
Ar oférandrade 21 23 4 22
Minskat 24 27 4 22
Minskat kraftigt 0 0 1 6
Vet ej 7 8 2 11
Summa 90 100 18 100
Privatbilister
Okat Antal svarande
Sakrare omkoérningar 2
Inga idiotiska omkdrningar 2
Fler méjligheter till omkdrning 2
Omkérningarna ar mer planerade 1
P.g.a. mer trafik 1
Fler omkérningar av langtradare vid 2 filer 1
Innan kom man inte forbi p.g.a. moéte, speciellt pa morgon da 1
manga lastbilar
Tung trafik dar flera lastbilar ligger efter varandra 1
Passar pa att kora om langsamtgaende da det blir 2 korfalt. 1
Risken ar da stor att 90 km/h 6verskrids under en kort period.
Omkdrningarna har 6kat p.g.a. att risken fér méte har elimineras 1
Bilisterna har fri fart och ingen respekt fér hastighetsregler. Fa 1
poliskontroller
Manga sker efter 1-stracka 1
Det ar Iattare att kéra om nu 1
Blir intensivare nar det gar att kéra om 1
Minskat
Inga fler farliga omkdérningar 2
Naturlig minskning med tanke pa begransade 1
omkaorningsstrackan
Hogre hastighet och fler omkdrningar innan nar vagen var 1
bred
Of6randrat Antal svarande:
De som vill kéra om gor det i alla fall. Stressigare p.g.a. kort 1
omkorningsfil
Vid férandring, ar det Dina eller andras omkdrningar som férandrats?
Vid 6kning: Vid minskning:
Egna: 1 Egna: 0
Andras:6 Andras: 2
Allas:6 Allas: 6
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Omkorningssituationer

Fraga 4. Hur uppfattar Du att ha bakomliggande fordon (dar det endast finns ett korfalt)
jamfort med tidigare?

Privatbilister Yrkesforare

Alternativ Antal (%) Antal (%)
Mycket mer

pressande 3 3 1 6
Mer pressande 24 27 6 33
Oférandrat 39 43 7 39
Lugnare 23 26 3 17
Mycket lugnare 0 0 1 6
Vet g 1 1 0 0
Summa 90 100 18 100

Fraga 5. Hur upplever Du att hamna bakom ett tungt eller ett langsamtgaende fordon nu
jamfort med tidigare?

Privatbilister Yrkesforare

Alternativ Antal (%) Antal (%)
Mycket lattare 2 2 1 6
Lattare 30 33 5 28
Varken lattare

eller svarare 28 31 8 44
Svarare 15 17 3 17
Mycket svarare 12 13 0 0
Vet ej 3 3 1 6
Summa 90 100 18 100

Fraga 6. Hur uppfattar Du att kéra om dar vagen har tva korfalt?

Privatbilister Yrkesforare

Alternativ Antal (%) Antal (%)

Mycket

pressande 2 2 0 0

Pressande 10 11 6 26

Oférandrat 9 10 4 17

Lugnare 43 47 10 43

Mycket lugnare 28 30 1 4

Vet ej 0 0 2 9

Summa 92 100 23 100
Privatbilister
Pressande Antal svarande

Vid omkdrning av tunga fordon 7

Kanns pressande vintertid 1
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P.g.a. daligt snorojd vansterfil

1
Maste ha uppsikt pa bade vajer och trafik 1
Den som blir omkoérd 6kar ofta hastigheten 1
Lugnare Antal svarande
Vet att man inte far méte 19
Saker/lattare omkdrning 4
Lattare att planera efter trafikintensiteten 1
Ej beroende av att bilen framfor flyttar sig 1
Motorvagskansla 1
Lugnt vid normaltrafik, vid tat 6kar pressen nagot. 1
Irriterande nar 2 lastbilar eller annat langsamtgaende fordon koér 1
om varandra
2 kérbanor 1
Yrkesforare
| Smalt 2
Séikerhet
Fraga 7. Hur upplever Du sakerheten pa vag 23 efter ombyggnaden?
Privatbilister Yrkesforare
Alternativ Antal (%) Antal (%)
Mycket sakrare 31 34 7 39
Sakrare 52 58 8 44
Ingen skillnad 3 3 2 11
Osakrare 3 3 1 6
Mycket
osakrare 1 1 0 0
Vet gj 0 0 0 0
Summa 90 100 18 100
Privatbilister
Sakrare Antal svarande:

Sakrare omkérningar

Inga méten vid omkdrningar

Ingen métande trafik

Risken for frontalkrockar elimineras

Inga vansinniga omkaérningar/chans omkdrningar

Mindre risk fér motesolyckor

Mittracken

Man vet var omkdrningarna kommer ske

Lugnare/jdmnare trafikfléde

Omkérningsolyckor elimineras

Mindre omkérningsstress

Begransande omkoérningsmdjligheter

Stoppar upp hastighetsévertradarna under 1- filiga strackor

Séakrare i korfalt

Sl aiNwiw|h|oy|oy|oo|0o| 0
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Vanstersvangande har oftast egen fil

Viltstaket

Delade korfalt

Separerad trafik

RN P ) K\ RN

Osakrare

tidigare

Bakomvarande trafikanter som vill kéra om ligger narmare an

Genom pressande trafik (kobildning) vill bilarna kéra om vilket
innebar vansinnesomkaérningar

Hogre hastighet

Yrkesforare

Sakrare

Ej moétesolyckor

Lugnare tempo

Framkomlighet
Fraga 8. Vad anser Du om framkomligheten pa vagen nu jamfért med tidigare?
Privatbilister Yrkesforare
Alternativ Antal (%) Antal (%)
Mycket battre 6 6 2 11
Battre 47 51 5 28
Ingen skillnad 24 26 4 22
Samre 13 14 5 28
Mycket samre 0 0 0 0
Vet gj 3 3 2 11
Summa 93 100 18 100
Privatbilister
Positiva Antal svarande:
Lattare att kdra om 4
Sakrare att kéra om 3
Trafiken flyter jAmnare 3
Man vet att inom rimlig tid kan man kéra om 3
Battre rytm 1
Ingen métande trafik 1
Lugnare trafik. Finns strackor dar man kanner sig lugn for 1
omkadrningar
Omkérningsfilen underlattar 1
Inga méte vid omkdrningar 1
Negativa
Kommer ej om bilar vid 1-kérfalt 2
Far kéra omvag da det inte gar att svanga av vid vissa avfarter 1

1-filsstrackorna ar bitvis langa
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Gar ej att kbra om utryckningsfordon

Samre nar det finns ldngsamtgéende fordon dar

Nar det ar langsamtgaende fordon ute pa 1-filigt och har langt
kvar innan det blir 2-filigt igen

Pa- och avfarter daligt utformade

Genom pressande trafik (kdbildning) vill bilarna kéra om vilket
innebar vansinnesomkdrningar

Avfarten mot Ballingslév ar svar

Ingen skillnad

Forsvaras endast vid olycka

Jamnar ut sig pa langre strackor. Pa kortare kan man ha otur att
hamna bakom en traktor etc.

Trots bara ett korfalt sa funkar det bra aven da snérojning
behovs.

Yrkesforare

Langsamtgaende stoppar upp

Liten tendens till kébildning

Vigutformning

Fraga 9. Hur uppfattar Du bredden pa den del av vagen som har ett korfalt?

Privatbilister Yrkesforare

Alternativ Antal (%) Antal (%)
Mycket brett 0 0 0 0
Brett 8 9 0 0
Lagom 62 67 12 52
Smalt 19 20 11 48
Mycket smalt 3 3 0 0
Vet g 1 1 0 0
Summa 93 100 23 100

Privatbilister

Brett

| Det ar mojligt att kdra om trots endast 1 korfalt

Smalt

Antal svarande:

Daligt med plats i vagrenen for stillastdende fordon

Kénner sig instangd

Vid vintervaglag

Vid omkdrning av cykel och mopedister

Langsamgaende fordon borde kunna slappa forbi annan trafik

Svart for utryckningsfordon

Manga bilister ligger precis bakom en bil och pressar pa

SlalalalNdIN|W

Lagom

Antal svarande:
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Hade det varit bredare hade en del forsokt tranga sig emellan 6
vajer och fordon
Smalt férst men vanjer sig 2

Far plats pa vagen

Fraga 10. Vad anser Du om langden pa vagstrackorna med tva korfalt?

Privatbilister Yrkesforare

Alternativ Antal (%) | Antal | (%)
Mycket langa 0 0 0 0
Langa 1 1 0 0
Lagom 73 78 15 65
Korta 17 18 7 30
Mycket korta 0 0 0 0
Vet gj 2 2 1 4
Summa 93 100 23 100

Privatbilister

Langa

Antal svarande

| Hinner kéra om utan problem

1

Korta
Ibland fér korta for att flera ska hinna kéra om tex lastbil 3
Hade de varit langre sa slipper man de stressiga omkérningarna 1
Samre omkoérningsmojligheter 1
Nar en vag blir sdndertrasad med 1 och 2 koérfalt blir farden 1
otrygg och stressad av bakomliggande fordon

Lagom
Vet att man kan kéra om snart 2
Trafiken blir lugnare 1
Blir de langre kommer hastigheten att 6ka 1

Yrkesforare

For korta omkoérningsstrackor for tunga fordon p.g.a. 2

omkdrningarna tar tid

Fraga 11. Vad anser Du om langden pa vagstrackorna med ett korfalt?

Privatbilister Yrkesforare
Alternativ Antal (%) Antal (%)
Mycket langa 5 5 0 0
Langa 15 16 6 26
Lagom 66 73 16 70
Korta
Mycket korta
Vet gj
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Summa 91 100 23 100
Privatbilister
Langa
Det kan ta tid att kéra om en bil eller traktor framfér sig som inte 1
haller hastigheten
Psykologiskt 1
Kobildning vid langsamgaende fordon 1
Langa pa vissa strackor dar mittracket blivit uppsatt senare 1
Pa en del stéllen 1
Kanns langa om man hamnar bakom langsamgaende fordon. 1
Finns mycket jord- och skogsbruksfordon pa vag 23
Lagom
| Trafiken blir lugnare 1
Yrkesforare
Tung och langsam trafik stoppar upp 1
Langderna varierar langs strackan 1

Fraga 12. Ett antal 6glor har anlagts for vanstersvangande fordon. Har Du anvant dem?

Privatbilister Yrkesforare
Alternativ Antal (%) Antal (%)
Ja 21 23 6 26
Nej 68 73 17 74
Vet gj 4 4 0 0
Summa 93 100 23 100
Om ja, tycker Du att de har underlattat vanstersvangen?
Privatbilister Yrkesforare
Alternativ Antal (%) Antal (%)
Ja 20 95 5 83
Nej 1 5 1 17
Vet gj 0 0 0 0
Summa 21 100 6 100
Privatbilister
Antal svarande
Tveksam till att alla forare forstar 6glorna 1
Behover inte sta i vansterfil och vanta pa att fa kéra over. Slipper 1
vanstersvangsolyckor.
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Fraga 13. Vad tycker Du om hastighetsgransen 90 km/tim?

Privatbilister Yrkesforare
Alternativ Antal (%) Antal (%)
Mycket hog 0 0 0 0
Hog 0 0 4 17
Lagom 46 50 18 78
Lag 41 45
Mycket lag 4 4
Vet gj 1 1
Summa 92 100 23 100
Privatbilister
Lag Antal svarande
Borde vara 110 km/h pa hela strackan 6
Borde vara 110 km/h pa vissa avsnitt 5
100 km/h eftersom den naturliga trafikrytmen ligger dar och 2
sakerheten ar hdgre
De flesta haller redan 110 km/h 2
Lag vid bra vaglag och dagsljus 1
Lattare att planera efter trafikintensiteten 1
Sakerheten pa 2+1 gor att man kor fortare 1
Trafiken ar fortfarande lite ryckig 1
Bred vag 1
Lagom
Trafiken flyter jamnt 1
Pa dessa vagar racker 90 km/h 1
Manga Overskrider hastighetsbestdmmelserna 1
Vagarna maste anpassas till trafikintensiteten 1
Den fart som lastbilarna haller, sa alla hdller samma fart 1

Fraga 14. For att uppfatta vagen i morker finns dels reflektorer pa mittracket dels vid sidan av
vagen. Vad tycker Du om dessa?

Privatbilister Yrkesforare

Alternativ Antal (%) Antal (%)

Mycket bra 23 25 5 22

Bra 50 54 11 48

Varken bra

eller daliga 7 8 5 22

Daliga

Mycket daliga

Vet gj 10 11

Summa 92 100 23 100
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Privatbilister

Bra Antal svarande
Syns bra/ser vagen battre 7
Sarskilt hdst och vinter 2
Ger mojlighet att vagleda exakt var pa vagbanan man befinner 1
sig
Bra i dis och dimma 1
Tydliga 1
Bara underhallet pa reflektorerna skots 1
Medvetenheten om mittracket blir tydligare 1

Daligt
Irriterande blinkningar 2
Mittracket syns ratt daligt. Ett stalracke hade varit 1
battre (men dyrare)

Yrkesforare
Syns daligt 1
Viktigt att de halls hela och rena 1
Fraga 15.
a) Vad tycker Du om skyltningen pa vagen?
Privatbilister Yrkesforare
Alternativ Antal (%) Antal (%)
Mycket bra 6 7 0 0
Bra 68 74 19 83
Varken bra
eller daligt 13 14 3 13
Daligt 1 1 1 4
Mycket daligt 0
Vet g 3 3 0
Summa 92 100 23 100
Privatbilister
Bra Antal svarande
Tydlig 3
Lattfattlig 1
Daligt
Kan behdva mer skyltning fére rondellerna. Manga har problem 1
att upptacka dem.
Vissa strackor visar hur lang 2+1-vagen ar men pa vissa saknas 1
den informationen.
For manga skyltar. Sanera bland skyltarna 1
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b) Vad tycker Du om informationsskyltningen vid évergangen till 2+1-vdg med mittracke?

Privatbilister Yrkesforare
Alternativ Antal (%) Antal (%)
Mycket bra 27 30 7 30
Bra 45 50 14 61
Varken bra
eller daligt 13 14 2 9
Daligt 2 2 0 0
Mycket daligt 0 0
Vet gj 3 3 0 0
Summa 91 100 23 100
Privatbilister
Bra Antal svarande
Kommer i god tid. Latt att planera kdrningen 5
Tydliga 3
Forklarande 1
Daligt
Kan vara déaliga fér dem som inte &r vana vid 2+1-vag 1
Kompletteras med infotext hade varit bra, ex 30 km 1

b) Foére dvergangen fran tva korfalt till ett korfalt finns informationsskyltar. Vad
tycker du om dem?

Privatbilister Yrkesforare
Alternativ Antal (%) Antal (%)
Mycket bra 38 41 11 48
Bra 50 54 12 52
Varken bra
eller daligt 4 4 0 0
Daligt 1 1 0 0
Mycket daligt 0 0 0 0
Vet ej 0 0 0 0
Summa 93 100 23 100
Privatbilister
Bra Antal svarande
Kommer i god tid. Latt att planera kdrningen/undvika omkdrning 7
Kan inte missuppfattas 1
Tydliga 1
Forklarande 1
Kan bli trdngt om man ej uppfattat dvergangen 1
Daligt
Borde vara upprepade eller belysta skyltar. Kér man om i regn el 1
morker ar det 1att att missa. Kunde aven ha skylt till védnster om
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korfalten.

For kort tills dubbelfil tar slut 1
Yrkesforare
| Kan komma lite tidigare | 1 |

Fraga 16. Vilka fordelar respektive nackdelar tycker Du att en 2+1-vag har jamfért med en
vanlig landsvag?

Privatbilister

Fordelar Antal svarande
Sakrare/tryggare 20
Sakrare/lattare/lugnare omkoérningar
Inga méten
Lugnare/jamnare trafik/rytm
Mindre idiotomkdrningar/farliga omkérningar
Inga frontalkrockar/minskar krockrisk
Ej pressad till omkorning, utan kan vanta till 2-filig
Sakrare (halka, slipper méte med onyktra, sovande férare och
andra bilister)

Trafiken flyter battre

Lattare planera omkoérningar

Dampar hastigheten

Battre avstdnd mellan fordonen

Tidigare smalt men nu ok

Slipper stress

Minskar olyckor

K&r mer ostort

Kanner mig tryggare pa vagarna

Slipper tdnka pa bakomvarande trafik vid 1 fil

-
030107\](001‘0
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Nackdelar Antal svarande
Stressande/jobbigt att hamna bakom langsamgaende fordon 9
(speciellt om lang 1-falt)

Utryckningsfordon behdéver komma om fordon pa 1-filig vag
Ryckigare korning

Farligt for motorcyklister

Kan vara trangt (speciellt vid vintervaglag)

Trafikanterna ligger alldeles for nara bakifran

Omogjligt att komma forbi/vanda om olycka i 1-falt

Kébildning vid ldangsamtgaende fordon

Trangt att kéra om langtradare

Stressigt i rusningstrafik

Problem att skota jordbruk och skogsfastigheter samt problem
med langsamgaende maskiner pa 1-filigt

Trafikproblem vid storre fordons eventuellt haveri pa 1-faltsdelar
Mittracket kan skymma sikten nar man kommer fran mindre vag
Nastan omdijligt att ta sig fram med cykel eller gédende
Irriterande med blinkande i mérkerkdrning som uppstar med
motande bilar pga mittracket

Kan vara problem vid hog trafikbeldggning

Olycksrisken Okar da vissa pressar sig emellan vid évergang fran 1

SININ|WWWW W~

—_
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2 till1

-_—

Stressande om man kor med traktor (anda battre an utan
mittracke)

Manga kor for fort

Kénner sig instangd

Vagren saknas

Kobildning vid 1-falt

Omojligt att komma av vdgen om sidoracke finns

Samre sndrdjning

Svart att komma in pa smavagar

Vid vissa utfarter maste man kora at fel hall

For lag hastighet

Pressande da snabba bilar kommer ikapp pa 1-falt

Samre framkomlighet

Kénns instdngd om lastbil kér néra, speciellt vintertid

RS NGy UL N UL N NI N | N NI N NI NG JRL N IR N [ N |NL ) JSSEL N} i §

Tunga fordon kdra for fort

Yrkesforare

Fordelar Antal svarande

Sakerheten 2

Sakrare omkdérningar

Battre framkomlighet

2
Slipper motande trafik 1
1
1

Lugnare tempo

Nackdelar

Gar ej att kdra om langsamtgéende fordon

Smalt pa vissa hall

Samre framkomlighet

Ojamn korning

AlalalalN

Haller rackt fér tung trafik?

Fraga 17. Har Du forslag till nagra férbattringar av 2+1-vagen?

Privatbilister
Antal svarande
2+2-vag 5
Hoj hastigheten till 110. (Alla kér redan sa fort.) 4
Ej majligt att kbra om langsamtgaende fordon 2
Parkeringsfickor (pa 1-falt) 2
Separat gang- och cykelbana pa hela strackan 2
Breddning av 2-filen om vagen skulle géras om eller vid nya 1
vagbyggen 2+1.
Platser pa 1-strackor dar man kan koéra at sidan for att lamna 1
plats vidutryckningar samt stélla fordonet om det gar sénder pa 1-
strackan.
Att VV gor fardigt arbetet vid vagen. Ogla i norr ej &nnu 1
fardigstalld.
Mycket svart att se infarter i morker. 1
Da det ar mojligt bor bredden alltid vara densamma pa 2 1
respektive 1 korfalt
Ej sa korta 2-filiga strackor 1
Bredare omkdérningsfil. 1
Mittrécke av heldraget stal 1
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Bredare 1-vag

Battre plogning vintertid

Mer cykelbanor

Speciella platser

Antal svarande

Ta bort chikanerna vid avfarten till Ballingslov 3
Bristfallig sikt och hoga hastigheter vid korsning da man kommer 1
fran Perstorp-Tyringe och svanger vanster mot Vaxjé nar man
kommer till 23:an. Borde byggas om till viadukt, pafarter
motorvagstyp. Otidsenligt och farligt med plankorsning.
Vagkorset "Tingsryd” mycket dalig. Bredda eller skapa méjlighet 1
for filkérning. Den I8sning som finns vid Ballingsldv skulle kunna
vara en l6sning dar. Kanns onddig vid Ballingsldv, skapar bara
irritation.
Avfarten vag 119 mot Broby skulle ocksa behdva en hogerfil. | 1
korsningen sker manga utkérningar fran 119 som ar direkt farliga.
Svart att komma ut p4 morgonen , bygg en rondell.
Avfarten norra Ballingslév ndr man kommer norrifran skulle bli 1
sékrare med hdgerfil.
Separat gang- och cykelbana maste ordnas snarast éver Aima 1
an.
Avfarten mot Hollon-Lénsboda skulle vara 2-filig fran soder 1
Yrkesforare
Langre 2-filigt 1
Ta bort racket 1
Ovriga synpunkter Antal svarande
Svart for utryckningsfordon att komma fram vid olycka 2
Fokusera mer pa rattfylleri och ser till att det verkligen ar ett straff 1
att kéra onykter
Lagstifta om avstand mellan fordon som i Norge 1
Onskar det fanns mer trafikdvervakning gallande hastighet, 1
trafikonykterhet och drogpaverkan, samt mycket hogre straff.
Informera mer i tidningar och TV om vilka regler som galler vid pa 1
farter
Mer gatlyktor vid avtagsvagarna sa man kan se vagskyltarna 1
aven i morker utan att behdva tvarbromsa.
Motorvagarna ar definitivt de basta vagarna, sen kommer 2+1 1
som gor omkérningarna sakrare
Alla E-vagar borde vara motorvagar. 1
Speciella platser:
Avfarten till Killeberg och viadukten in till samhallet bér vara battre 1
upplysta
Infarten till Ballingslov kanns farlig da man koér forbi (ej svanger in 1
till Ballingslov)
Ballingslovs sodra infart: utkastade pengar. Har ej minskat 1
hastigheten i korsning
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Svarsfrekvens och totalt antal inkomna svar bland raddningstjansten.

Svars- Antal
frekvens | inkomna
(%) svar
Ambulans 15 8
Raddningstjanst 16 13
Bargning 13 1
Polis 67 20

Konsférdelningen bland raddningspers

onal

Ambulans Raddningstjanst Polis
Kons-
fordelning Antal (%) Antal (%) Antal (%)
Kvinna 2 25 0 0 6 30
Man 6 75 13 100 14 70
Summa 8 100 13 100 20 100
Aldersférdelningen bland raddningspersonal
Alders-
fordelning Ambulans Raddningstjénst Polis
Antal (%) Antal (%) Antal (%)
>25 0 0 0 0 3 15
25-40 4 57 3 23 13 65
41-55 2 29 7 54 2 10
56-65 1 14 3 23 2 10
Summa 7 100 13 100 20 100
Fraga 2. Vilken av foljande vagtyper foredrag Du att goéra utryckningar pa?
Ambulans Raddningstjanst Polis
Alternativ Antal (%) Antal (%) Antal (%)
1+1-vag med
breda vagrenar
utan mittracke 6 75 10 77 17 85
2+1-vag med
mittracke 1 13 3 23 2 10
Likvardigt 1 13 0 0 0 0
Vet gj 0 0 0 0 1 5
Summa 8 100 13 100 20 100
Ambulans
Likvardigt Antal svarande

Trafiken fungerar bra om ambulanspersonalen haller en bra
hastighet och syns

1
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Positivt med 1+1-vag

Antal svarande

Blir jamnare korning p& 1+1- vdg

1

Tycker att 1+1- vag ar battre p.g.a. att ambulansen ej kommer
forbi langsamgaende fordon pa motesfria vagar

1

Battre med 1+1- vag p.g.a. att dar ar en bredare vagren

1

Battre omkorningsmajligheter pa 1+1- vagen

2

Upplever att man stressar upp
framforvarande fordon pa 1-
faltsstrackorna.

1

Riddningstjanst
Positivt med 1+1 Antal svarande
Mojligt att kbra om 2
Battre framkomlighet 2
Alltid majligt att komma fram 1
Problem d& man vid 1-filigt pa 2+1-vag hinner ikapp 1

framforvarande trafik

Battre framkomlighet pa denna vagtyp

1

Positivt med 2+1

Antal svarande

Det finns mojlighet att alltid komma fram

1

Slipper frontalkollisioner

Sakrare utryckning utan métande trafik

Enklare utan mittracke men foredrar anda 2+1 pa grund av att
det réddar manga liv

1
1
1

Polis

Positivt med 1+1

Antal svarande:

mittracke forekommer och de blir da stressade

Omkoérningsmojligheter/sakrare omkoérningar 6
Latt att ta sig fram 4
Allimanheten vet inte hur de ska bete sig vid utryckning da 4

Kan ga 6ver mittlinjen vid tat trafik. Fordon i samma korfalt
som jag kan anvanda vagrenen etc, likasa for métande trafik

1

Pa 1+1-vagen ar det sjalvklart storst plats

1

Kan pékalla fri vag pa ett effektivt satt

1

Trafiken flyter battre pa 1+1-vag

1

Positivt med 2+1

Antal svarande:

Sakrare 2
Omkérningarna blir lattare 1
Mittracket gor att moétande trafik inte stérs av oss och tvartom 1
Behover inte fokusera pa den moétande trafiken pa samma satt 1
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Fraga 3. Hur fungerar utryckningarna pa 2+1-vagar?

Ambulans Raddningstjanst Polis
Alternativ Antal (%) Antal (%) Antal (%)
Mycket bra 0 0 5 39 0 0
Bra 1 14 2 15 7 35
Varken bra eller
daligt 1 14 6 46 6 30
Daligt 4 57 0 0 5 25
Mycket daligt 0 0 0 0 2 10
Vet gj 1 14 0 0 0 0
Summa 7 100 13 100 20 100
Ambulans
Daligt Antal svarande
Vissa trafikanter stannar for att slappa forbi utryckningsfordon, 2
men det ar svart att komma férbi.
De flesta bilisterna vagar inte utnyttja hela korfaltsbredden 1
Kommer inte forbi langsamgaende fordon pa 1- faltsstrackan. 1
Réaddningstjinst
Bra Antal svarande
Battre framkomlighet for utryckningsfordon 1
Privatbilisterna aker ut till vagkanten sa utryckningsfordonet 1
kommer forbi
Vet var man kan kéra om 1
Mycket séllan att végen ar blockerad 1
Tilldmpar 2-stationslarm 1
LGF kan ga ut till sidan 1
Endast marginell tidsférlust 1
Sakerheten évervager 1
Varken
Svart med LGF. Fordon framfér sig i 1-faltig fil 2
Fungerar oftast bra 1
Beroende pa hur trafikanterna reagerar. Manga bromsar och 1
forsoker komma ut at sidan vilket bromsar upp trafiken.
Daligt
Problem d& man vid 1-filigt pa 2+1-vag hinner ikapp 1
framférvarande ftrafik
Polis
Bra
Pa 2+1-vagen gar det bra att kéra utryckning bara man inte far 2
ett far ett bredare fordon framfér
Lattare/sdkrare omkdérningar 2
Mittracket gor att métande trafik inte stérs av oss och tvartom 1
Det finns oftast plats for 2 bilar pa 1-fils delen 1
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Daligt

Problem med att komma forbi andra trafikanter vid utryckning

Utryckningarna tar langre tid

Problem pa 1-faltiga strackor

Tung trafik kan inte kéra at sidan

Alalalalo

Problem uppstar vid hog trafikintensitet

Fraga 4. Hur tycker Du att det ar att komma fram till olycksplatsen pa en 2+1-vag

(med mittracke) jamfért med en 1+1- vag (utan mittracke)?
Ambulans Raddningstjanst Polis
Alternativ Antal (%) Antal (%) Antal (%)
Mycket lattare 1 13 0 0 0 0
Lattare 0 0 1 8 2 11
Varken lattare
eller svarare 2 25 4 31
Svarare 1 13 8 62 11 58
Mycket svarare 3 38 0 0 2 11
Vet gj 1 13 0 0 1 5
Summa 8 100 13 100 19 100
Ambulans
Svarare Antal svarande
Kravs lokalkdnnedom sa att man kommer till platsen fran ratt 1
hall.
Korfilen blockerad 1
Snabb koébildning. Nastan omgjligt att komma till/fran 2
olycksplatsen
Lattare
| Alla lamnar féretrade, finns inga bilar i vagen. 1
Riddningstjanst
Svarare
Kobildning i 1-faltiga filen vid trafikolycka 2
Maste ha styrkor fran 2 hall eftersom nagon kan fastna i ko 2
Svart att komma fram om olyckan skett pa 1-fils vagen 1
Trangt med plats 1
Svart vid omkdérning av tunga fordon 1
Problem d& man vid 1-filigt pa 2+1-vag hinner ikapp 1
framférvarande trafik
Varken eller
Har hittills fungerat mycket bra 1
Har haft tur och kommit till olyckor pa 2-filigt 1
Lattare
Ej métande trafik 1
Bilisterna bér fa information hur de ska agera vid utryckning 1
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Polis
Lattare

| Stérs ej av den métande trafiken da det finns mittrécke 1

Varken

Beror pa var pa strackan man befinner sig och hur vagrenen 1
ser ut

Svarare

Kan behéva kéra omvagar

Kdébildning pa olyckssidan.

Omojligt att komma fram om olyckan ar pa 1-filiga delen

Svart att dirigera om trafiken

Utryckningarna tar lange tid

Jobbigt att kéra mot trafiken pa fel sida vajerracket

2AlalalalNININ

Det finns inte utrymme att vanda vara fordon och det finns inte
plats for samtliga utryckande aktérer (raddningstjanst,
ambulans, polis).

Fraga 5. Hur upplever Du situationen da Du vid utryckning inte kommer forbi ett
framférvarande fordon pa de 1- faltiga strackorna?

Ambulans Raddningstjanst Polis
Alternativ Antal (%) Antal (%) Antal (%)
Mycket
stressande 1 17 0 0 5 25
Stressande 1 17 6 50 12 60
Oberérd 3 50 6 50 3 15
Lugnande 0 0 0 0 0 0
Mycket
lugnande 0 0 0 0 0 0
Vet gj 1 17 0 0 0 0
Summa 6 100 12 100 20 100
Ambulans
Stressande Antal svarande
Beror pa situationen, vad som har hant 1
Upplever det stressande att behdva stressa framforvarande fordon 1
Beror pa om ambulansen ar pa vag till olycksplatsen eller pa vag in 1

till sjukhuset. Kan ge vard i ambulansen sa lange.

Oberérd
Finns ej plats far man vanta 1
Vet att inte trafikanterna har nagonstans att ta vagen 1
Riddningstjanst
Stressande
Kan vara stressande vid omkoérning eftersom utryckningsfordonen ar 1

tunga och inte accelererar snabbt
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Blir stressad och frustrerad men vet var man kan komma om

Framforallt stressande for bilister som stoppar upp

Oberord:

Kan vara stressande beroende pa situation

att inte komma fram

Har inte haft problem men kan tanka sig att det kan vara stressande 1

hall

Vet att den andra enheten kommer fram eftersom utryckning fran 2 1

Vet att man snart kan kdbra om

Vet att mittracke raddar liv. Far ta tidsforlusten.

Lonar sig ej att stressa 1
Polis
Stressande
Stressar bade oss och vanliga férare 5
Stressande vid viktigt drende 4
Oberoérd
Stressar nog allmanheten mer nar de ser blaljusen 1
Bara att forsoka ta sig forbi 1
Fraga 6. Hur ar arbetsmiljon pa 2+1-vagen?
Ambulans Raddningstjanst Polis ‘
Alternativ Antal (%) Antal (%) Antal (%)
Mycket bra 0 0 3 23 0 0
Bra 1 20 7 54 6 33
Varken bra eller
dalig 1 20 2 15 6 33
Dalig 1 20 0 0 1 6
Mycket dalig 1 20 0 0 1 6
Vet gj 1 20 1 8 4 22
Summa 5 100 13 100 18 100
Ambulans
Dalig Antal svarande

| Trangt samt att dar &r stora krafter om en vajer gar av

1 |

Varken bra eller daligt

Viktigt med den egna sékerheten, trafik omdirigering

Vid olycksplatsen maste man alltid vara observant. NRI,
sakerhet for egen del, patientens

Réaddningstjinst

Bra:

Ej motande trafik

Blir ofta totalstopp vilket innebar att de ej behdver arbeta i
trafiken
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Sakrare an 1+1-vag 1

Har stoppat trafiken 1
Far naturlig avsparrning med mittracket pa ena sidan 1
Polis
Bra
Lattare med 2+1 da man behdver stédnga av vagen 2
Man slipper forbipasserande trafik 1
Fungerar sdkert om man kommer till platsen tillrackligt fort och 1
kan leda om trafiken

Dalig
Svart att goéra fordonsstopp p.g.a. utrymmesbrist. Man 1
blockerar hela kérbanan
Bilister respekterar inte personal som arbetar pa vagen 1
Irritation av trafikanter som inte kommer forbi 1
Valjer att ej jobba pa dessa vagar da det kdnna osakert 1

Fraga 7. Tycker Du att antalet utryckningar har férandrats sedan ombyggnaden?

Ambulans Raddningstjanst Polis

Alternativ Antal (%) Antal (%) Antal (%)
Okat mycket 1 13 0 0 0 0
Okat 0 0 1 8 0 0
Of6randrat 3 38 4 31 10 50
Minskat 0 0 1 8 1 5
Minskat mycket 0 0 5 39 0 0
Vet gj 4 50 2 15 9 45
Summa 8 100 13 100 20 100

Ambulans

Okat mycket Antal svarande

| Ar kérfilen tom kénns det sdkrare med métesfri vig | 1

Riddningstjanst

Okat

| Endast lattare olyckor, svarare olyckor har minskat | 1

Of6randrat

| Dock farre svart skadade i trafiken | 1

Minskat:
Mindre dédsolyckor 3
Sakrare vag 1

Polis

Ofdrandrat

| Alla utryckningsérendena i HLM &r oféréndrade | 1
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Vet gj

Har inget att jdmfoéra med 2
Varit i tjdnst fér kort tid for att kommentera 1
Fraga 8. Har Du fatt utbildning for att arbeta pa en 2+1-vag?
Ambulans Réaddningstjénst Polis
Alternativ Antal (%) Antal (%) Antal (%)
Ja, och kénner
mig darfor val
férberedd 0 0 9 69 0 0
Ja, men kanner
mig fortfarande
oférberedd 0 0 0 0 0 0
Nej, men jag
har behov av
det 7 86 3 23 10 53
Nej behdvs
inte, jag vet hur
jag ska agera 1 13 1 8 7 37
Vet gj 0 0 0 0 2 11
Summa 8 100 13 100 19 100
Ambulans
Nej, men ar i behov av det:
Finns det utbildning och material tas det tacksamt emot 1
Har aldrig hort talas om nagon sadan utbildning 1
Réaddningstjinst
Val férberedd:
Demontering av vajer 2
Gick med Vagverkets personal som forevisade vilket var bra 1
Standig uppdatering av sattet att arbeta pa vagen 1
Har fatt internutbildning. Alltid intresserad av att fa veta mer. 1
Ar i behov:
Vagverket borde erbjuda raddningstjansterna utbildning varje 1
ar
Polis
Nej, men ar i behov av det Antal svarande
Tips och I6sningar for hur man bast ska arbeta pa 2+1-vag ar 2
alltid intressant
Ingen specifik utbildning for 2+1-vag. Férsoker agera som pa 1
alla vagar
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Fraga 9. Fordelar/Nackdelar?
Ambulans

Fordelar:

Métesolyckor har eliminerats

Antal allvarliga olyckor har minskat

=N

Sakert for privatbilister

Nackdelar:

Korfalten kanns tranga

Framkomligheten har minskat

Svarare att arbeta pa olycksplats

Hog hastighet pa 2 filig stracka

Bildas latt koer pa 1- filig stracka p.g.a. LGF fordon

Ojamn rytm
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Riddningstjanst

Fordelar:

Sakrare

Mindre dédsolyckor

Mindre svara personskador

Slipper frontalkrockar

Lugnare tempo

Saker arbetsmiljo

Endast lindriga olyckor om féraren gor ett misstag i trafiken

Billigt

Trygat

Den hogre sakerheten gor det vart en del férseningar

2+1-vag med mittracke bidrar till att olyckorna har minskat
markant

AlalalalalaindINININ W

Nackdelar:

Samre framkomlighet

—_
o

Fordrar utryckning fran 2 hall

Svart att vinda

Trangt

Svart att fa bort bilar pa 1-faltigt vid stopp

_= =W

Polis

Fordelar

Métesolyckorna minskar

Trafiksdkerheten fér vanliga trafikanter har 6kat

Sakrare att kora

Slipper koncentrera sig pa den métande trafiken

Utryckningarna kanns sékrare

Slipper méte da man arbetar pa vagen

Medelhastigheten bér minska

22N WIoO O
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Nackdelar

Antal svarande:

Utryckningskoérning blir svarare och osakrare bland annat
eftersom allmanheten inte vet hur den ska bete sig

10

Lang kobildning vid olycka

Problem pa de 1-féltiga strackorna eftersom for trangt

Forsvarat arbete

Samre framkomlighet

Mer stressande vid utryckning

Svart att leda om trafik

Langa promenader for att komma fram till olycka pa den 1-
filiga delen

AlaallalNdINA

Livsfara fér motorcyklister

Fraga 10. Forslag till forbattringar:

Ambulans
Antal svarande

Gora 1 korfaltet bredare 2
Bredare vagren 2
Fickor dar framfoérvarande fordon har méjlighet att slappa forbi 1
utryckningsfordon

Bygg enbart 2+2- vagar 1
Bygg motorvag 1

Réaddningstjinst

Antal svarande

Borde snabbt inféra fler 2+1-vagar 2
Bor finnas avstandsmarkeringar pa vajerrackena 2
Bredare vagren 1
Hard belagd vagren 1
Avkorningsfickor sa att trafiken ska kunna slappa forbi 1
utryckningsfordon

Maste vara konstruerade pa ett skonsammare satt for 1

motorcyklister

LGF-vagar ar positiva

Polis
Antal svarande

Bredare pa de 1-filiga strackorna skulle underlatta 6
utryckningarna

Gor om det till 2+2-vag om trafikunderlaget talar fér det 3
Sparrfaltsmarkering att kunna kdra pa vid utryckning 1
Fler dppningar i mittracket fér att kunna vanda 1
Lattare att falla racket 1
Ldsa en vagren alternativt vag bredvid for utryckningspersonal 1
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