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Sammanfattning

Sedan 1960-talet har bilens framkomlighet stétt i centrum vid stadsplanering och
manniskan har fatt allt mindre plats i staden. Shared Space ar ett nytt koncept for att
planera och utforma trafikmiljon. Tanken &r att bilister och oskyddade trafikanter ska
kunna ta del av det offentliga rummet pa lika villkor. Syftet med examensarbetet ar att
studera hur trafikanters beteende paverkas av samt hur fotgangarna uppfattar platser
utformade enligt Shared Space. Trafikytans funktion ur synskadade och rorelsehindrade
personers perspektiv, hur samspelet fungerar mellan fotgdngare och bilister samt betydelsen
av materialval och mdblering har dven studerats.

Litteratursokningar har genomforts i olika databaser. Viss litteratur har rekommenderats av
anstéllda pa Institutionen for Teknik och samhélle. Med stod av litteraturstudien sattes ett
antal hypoteser upp. For att undersoka dessa valdes tva platser som ar utformade enligt
Shared Space-principen, Fiskaretorget i Vastervik samt Stortorget i Ystad. Pa dessa platser
genomfordes faltstudier innehallande okularbesiktning, hastighets- och flodesmétningar,
interaktionsstudier mellan fotgangare och bilister, beteendestudier av fotgdngare samt
intervjuer med fotgdngare, synskadade, rorelsehindrade och ansvariga
kommunrepresentanter. Resultat fran faltstudierna ligger sedan till grund for analys och
diskussion av framtagna hypoteser.

Utbyggnaden av det svenska trafiknétet har till stor del préglats av planeringshandboken
SCAFT som kom ar 1968. SCAFT talar for 6kad framkomlighet och trafiksékerhet genom
differentiering av trafikndten och separering av trafikslagen. Numera foresprakas istallet
Traffic calming dér biltrafiken ska ske pa stadens och stadslivets villkor. I slutet av
1960-talet infordes Woonerfgator i Nederlanderna. Har skulle trafikslagen blandas och
bilisterna fardas pa de gaendes villkor. Sveriges motsvarighet till Woonerfgatorna ar
gardsgatan som kom forst ar 1994. Shared Space ar ett koncept for planering och
utformning av det offentliga rummet och bygger delvis pa Woonerfgatorna. Malet med
Shared Space ar att skapa rum i stiderna som inte bara fokuserar pa trafik utan ocksa
framjar social interaktion. Trafikanterna ska forsta vilket beteende som &r énskvart och
passande utan anvandning av skyltar och regler. Forskning har visat att integrering av
oskyddade trafikanter och biltrafik kan ge en okad trafiksakerhet da de tvingas ta hansyn till
varandra. Brister i samspel mellan trafikanter orsakar manga kollisionsolyckor. Hastigheten
spelar en avgorande roll inte bara for olycksrisken utan dven for olyckornas konsekvenser.

Trafikanter med funktionshinder gynnas ofta inte av 6kad integrering av trafikslagen i
tatort da de har svarare an andra att vistas i trafiken. Enligt lag ska allmanna platser och
omraden utformas sa att personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga kan
anvanda dem. Gaturummets utrustning ska bidra till att ge gaturummet identitet och
karaktér, samtidigt som vissa funktionskrav maste uppfyllas. En tydlig moblering ger
orienteringshjalp och signalerar vad respektive yta &r avsedd for.

De hypoteser som sammanstallts behandlar ytor utformade enligt Shared Space-principen:
Alla trafikanter anpassar sig lika mycket

Fotgdngarna ror sig efter ett visst monster

Funktion gar fore estetik vid val av belaggning

Shared Space passar inte dldre och funktionshindrade
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Fiskaretorget som &r belaget i centrala Vastervik inventerades i borjan av oktober ar 2006.
Fiskaretorget dr en oppen torgyta utan nivaskillnader dar fordonstrafiken leds dver torget
med hjalp av gatumaobleringen. Platsen &r reglerad som gardsgata och tung trafik ar
forbjuden pa torget. Beldggningen bestar av betong- och gatsten. Pa torget finns inga
tydliga ledstrak for synskadade personer. Fordonshastigheter pa Fiskaretorget uppmattes
mitt pa torgytan, vid tillfarterna till torgytan samt i en referenspunkt 60 meter fran torget.
Medelhastigheten pa Fiskaretorget ar 16,5 km/h och i referenspunkten uppmattes
medelhastigheten till 28,0 km/h. Det totala fordonsflédet pa torget ar 6 500 fordon/dygn,
varav tre procent &r tung trafik. Interaktionsstudien mellan fotgéngare och bilister som
genomfordes visade att i 63 procent av interaktionerna var det fotgdngaren som gick forst
ur interaktionen. | beteendestudien observerades ett antal fotgangarstrak Gver torget. Tva
tredjedelar av fotgangarna pa Fiskaretorget uppger att de kanner sig trygga och halften
tycker att bilisterna I&mnar dem foretrade. Majoriteten tycker att Fiskaretorget &r en vacker
plats. Utsmyckning och omgivning &r det som framst bidrar till att torget &r vackert.
Intervjuer med synskadade personer pa Fiskaretorget visar att en av fem kanner sig trygga
pa torget. Fyra av fem anser att tillgangligheten pa Fiskaretorget har blivit samre efter
ombyggnaden. Av de rorelsehindrade personer som intervjuades k&nner fyra av fem sig
trygga pa Fiskaretorget. Samtliga uppskattar torgets jamna belaggning utan nivaskillnader.

Stortorget ligger i centrala Ystad och inventerades i mitten av oktober ar 2006. Torget ar
reglerat som gardsgata och tidigare nivaskillnader ar borttagna. Trafiken styrs av
madbleringen, som hindrar fordonen att kora rakt over torget. Vid ombyggnaden av
Stortorget ateranvandes den storgatsten som tidigare lag pa torget men den lades i ett annat
monster. Pa torget finns varken taktila ledstrak for synskadade personer eller jamna strak
for rorelsehindrade personer. Fordonshastigheter pa Stortorget uppmittes i tre punkter pa
torgytan samt i en referenspunkt 60 meter fran torget. Medelhastigheten pa Stortorget ar
13,3 km/h och i referenspunkten uppmaéttes medelhastigheten till 18,2 km/h. Det totala
fordonsflodet pa torget ar cirka 3 000 fordon/dygn, varav sex procent ar tung trafik.
Interaktionsstudien mellan fotgéngare och bilister visar att i hélften av interaktionerna var
det fotgangaren som gick forst ur interaktionen. | beteendestudien observerades ett antal
fotgangarstrak Gver torget. Majoriteten av fotgangarna pa Stortorget kanner sig trygga nar
de ror sig pa torget. De tycker dven att Stortorget ar vackert. Det ar fraimst omgivande
bebyggelse och stadsmiljo som bidrar till att torget ar vackert. Tva tredjedelar av
fotgangarna anser att bilisterna Iamnar dem foretrdde. Intervjuer med synskadade personer
pa Stortorget visade att hélften av dem kénner sig trygga pa Stortorget. Samtliga ar 6verens
om att det inte finns nagra ledstrak pa torget som underlattar orienteringen och att
belaggningen &r véldigt ojJamn. Av de rorelsehindrade personerna som intervjuades k&nde
sig hélften trygga pa Stortorget.

Nar hypotesen "Alla trafikanter anpassar sig lika mycket” analyserades framgick att
fotgangarna pa Fiskaretorget anser att fordonen lamnar dem foretrade oftare jamfort med
dem pa Stortorget. Trots detta gar fotgdngarna pa Fiskaretorget oftare forst ur
interaktionerna jamfort med fotgangarna pa Stortorget. Shared Space-konceptet bygger pa
att alla ska visa hansyn och anpassa sig, medan gardsgata innebar att fordonen ska lamna
fotgangarna foretrade. Trafiksituationen pa Fiskaretorget respektive Stortorget paminner ur
den synvinkeln mer om Shared Space-principen an gardsgata. Trafikslagen visar varandra
hansyn, vilket leder till en jamlik trafikmiljo.
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Hypotesen "Fotgéngarna ror sig efter ett visst monster” visar att &ven om fotgédngarna
varken styrs av belaggning eller trafikreglering sa observerades tydliga fotgangarstrak pa
Fiskaretorget och Stortorget. Dessa paverkas troligen mest av malpunkter. P& Stortorget ror
sig fotgdngarna friare an pa Fiskaretorget. Detta kan bero pa att det finns fler malpunkter
runt Stortorget samt att fotgangarflodet ar storre. Varken belaggning eller méblering verkar
paverka fotgangarnas rorelsemonster i nagon storre utstrackning.

Hypotesen "Funktion gar fore estetik vid val av beldggning” stimmer inte helt 6verens med
de resultat faltstudierna genererat. Istéllet for att funktionskrav styr valet av bel4ggning,
verkar estetiska aspekter i hogre grad ha styrt valet av beldggning bade pa Fiskaretorget och
pa Stortorget. Vid ombyggnaden av Stortorget lades belaggningen i ett nytt monster for att
Oka det estetiska vardet, men resultatet blev mer sdttningar och en mer ojamn beléggning.

Hypotesen "Shared Space passar inte dldre och funktionshindrade” har inte bekréftats i
denna undersokning. Studierna visar att ldre kanner sig lika trygga som andra pa trafikytor
utformade enligt Shared Space-principen. Det framgar daremot att synskadade personer
kanner sig mer otrygga pa béde Fiskaretorget och Stortorget. Aven rorelsehindrade pa
Stortorget kanner sig mer otrygga an 6vriga fotgangare. De rorelsehindrade pa Fiskaretorget
har ddremot en annan uppfattning. De anser att torget har stora fordelar jamfort med andra
platser i staden pa grund av den jamna beldggningen.

Resultaten fran faltstudierna visar att manniskor i allménhet har en positiv attityd till 6kad
integrering av trafikslagen. De uppmiétta hastigheterna pa Fiskaretorget och Stortorget ar
tillrackligt laga for att mojliggora ett fungerande samspel mellan fotgangare och bilister.
Enligt hastighetsmatningarna 6kade hastigheterna nagot under natten. Forhallandet mellan
fordons- och fotgangarfloden antas darfor ha viss betydelse for hur platsen fungerar. De
estetiska aspekterna &r viktiga for att skapa en attraktiv stadsmiljo. Studierna visar att
gatumaoblering &r ett effektivt satt att styra fordonen, medan fotgdngarnas rérelsemonster
till storsta del styrs av malpunkter. Val av beldggning och moblering paverkar alltsa framst
bilisternas beteende. Utformning enligt Shared Space-principen kan innebéra svarigheter
att tillgodose alla trafikantgruppers énskemal. Synskadade personer kan fa problem att
orientera sig nar hjalpmedel som 6vergangsstallen och kantstenar saknas, medan
rorelsehindrade personer ser avsaknaden av kantstenar som positiv. Gemensamt for bada
dessa trafikantgrupper ar dock behovet av en jamn beldggning for att uppna god
tillganglighet. Vid planering och utformning bér sakkunniga fran manga discipliner samt
olika intressegrupper involveras i hela processen for att fa en vél fungerande trafikmiljo.
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Summary

Since 1960 the accessibility of motorcars has been in focus when planning cities whereas
people have been given much less attention and space. Shared Space is a new concept for
planning and designing traffic environment. The idea is that motorists and unprotected
road users should be able to share public areas on the same conditions. The aim of this
master’s thesis is to study how the behaviour of road users is effected by, and how the
pedestrians perceive, places designed as Shared Space. The functionality of the traffic
environment, seen from the perspective of visually handicapped and disabled people, as
well as the interplay of unprotected road users and motorist and the importance of surface
course and street equipment are also studied.

Information retrieval has been made in different data bases. Some of the literature was
recommended by employees at the department of Technology and Society. Based on
literature studies a number of hypotheses were posed. To examine these hypotheses two
places designed as Shared Space were chosen, Fiskaretorget in Vastervik and Stortorget in
Ystad. Field studies encompassing ocular inspections, speed- and flow measurements,
studies of interaction between pedestrian and motorists, studies of pedestrian behaviour as
well as interviews with pedestrians, visually handicapped people, disabled people and the
representatives from the municipality were carried out. Based on the results from these field
studies, the hypotheses were analysed and discussed.

The development of the Swedish road traffic system is largely influenced by the planning
handbook SCAFT, which was published in 1968. SCAFT advocates high accessibility and
traffic safety by differentiation of the road system and separation of road users. Nowadays a
system called Traffic Calming is preferred where vehicles and traffic are expected to adjust
to the city and the needs of its inhabitants. In the late 1960’s so called Woonerfstreets were
built in the Netherlands, streets where different road users should coexist and motorists
travel on the conditions of the pedestrians. In 1994, Sweden got its equivalent — the so
called Gardsgata. Shared Space is a concept for planning and designing public areas and is
partly based on the Woonerfstreets. The purpose with Shared Space is to create areas in the
cities which not only focus on traffic but also promote social interaction. Road users are
supposed to understand their preferred and appropriate behaviour without utilizing signs
and rules. Science has shown that integrating unprotected road users with motorists can
create increased traffic safety as they are forced to show each other mutual respect. Lack of
interplay between road users causes many vehicle related accidents. Speed is a decisive
factor not only for the risk of accidents but also for the consequences of the accident.

Disabled and visually handicapped people are not favoured by the integration with vehicle
traffic as it is more difficult for them than other people to manage the traffic environment.
According to the law, public areas should be designed in a way so that disabled people can
utilize them. Street-equipment is supposed to give the streets their identity and character. A
clear disposal of equipment helps road users orientating themselves and signals what
different surfaces are designed for.

The hypotheses used in this study consider areas designed according to the Shared Space-
principles:

e All road users are adjusting equally

e Pedestrians move by a defined pattern
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e Function comes before aesthetics when choosing surface course
e Shared Space is not suitable for elderly, visually handicapped and disabled people

Field studies were carried out on Fiskaretorget in the beginning of October 2006.
Fiskaretorget is located in the central parts of Vastervik and is an open square without any
variation in levels. The disposal of street equipment guides the vehicles. The place is
regulated as a Gardsgata and heavy vehicles are prohibited on the square. The surface
course consists of concrete and paving stones. There is no guiding surface for visually
handicapped people. Vehicle speed was measured at the square and at a reference point

60 metres from the square. The average speed at Fiskaretorget was 16,5 km/h and at the
reference point average speed was measured to 28,0 km/h. The total vehicle flow at the
square was 6 500 vehicles per day, of which three percent were heavy vehicles. The study of
interaction between pedestrians and motorists shows that in 63 percent of the interactions
the pedestrians were the first to exit from the interaction. In the study of pedestrian
behaviour special moving patterns were observed. Two thirds of the pedestrians at
Fiskaretorget were feeling secure and half of the pedestrians thought that the motorists were
giving them way. A majority thought that Fiskaretorget was a beautiful place. Adornment
and surroundings are contributing to that statement. Interviews with visually handicapped
people at Fiskaretorget showed that one out of five was feeling secure at the square. Four
out of five thought that the accessibility had become worse since the reconstruction.
Interviews with disabled people showed that four out of five were feeling secure at
Fiskaretorget. All of them appreciated the even surface course without any variation in
levels.

Stortorget is located in the central parts of Ystad and field studies were carried out in the
middle of October 2006. The square is regulated as a Gardsgata and earlier variations in
levels have been removed. The vehicles are guided by the disposal of street equipment,
which prevents vehicles from crossing the square. When reconstructing Stortorget the same
paving stones were used again but were put in a different pattern. At the square there is
neither tactile guiding surface for visually handicapped people or even surfaces for disabled
people. The vehicle speed was measured at three points at the square and at a reference
point 60 metres from the square. The average speed at Stortorget was 13,3 km/h and at the
reference point the average speed was measured to 18,2 km/h. Total vehicle flow at the
square was 3 000 vehicles per day, of which six percent were heavy vehicles. The study of
interaction between pedestrians and motorists showed that in half of the interactions the
pedestrians were the first to exit from the interaction. In the study of behaviour of
pedestrians a special moving pattern was observed. A majority of pedestrians at Stortorget
were feeling secure while walking at the square. They also thought that Stortorget was
beautiful. Two thirds of the pedestrians thought that the motorists were giving them way.
Interviews with visually handicapped people at Stortorget showed that half of them were
feeling secure at the square. All of them agreed that there was no guiding surface at the
square to help them orienting and that the surface course was very uneven. Half of the
disabled people that were interviewed were feeling secure at Stortorget.

When the hypothesis “All road users are adjusting equally” was analysed, it turned out that
pedestrians at Fiskaretorget thought that the vehicles gave them way more often than the
pedestrians at Stortorget thought. This perception contrasts to the fact that pedestrians at
Fiskaretorget exited out of interactions more often than the pedestrians at Stortorget did.
The concept of Shared Space is based on respect between road users and that they adjust
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equally to each other. Gardsgata on the other hand means that the vehicles should give way
to the pedestrians. From this point of view, the traffic situation at Fiskaretorget and at
Stortorget reminds more about Shared Space than a Gardsgata. Road users are respecting
each other which lead to an equal traffic environment.

The hypothesis “Pedestrians moves by a certain pattern” showed that despite the fact that
pedestrians were not guided by the surface course or the traffic regulation, distinct moving
patterns were observed at both Fiskaretorget and Stortorget. The moving patterns were
probably most affected by destination. The pedestrians at Stortorget were more
unrestrictive in their moving patterns than the pedestrians at Fiskaretorget were. This
might be due to a higher amount of destinations around Stortorget but also to the fact that
the flow of pedestrians is higher there. Neither surface course nor disposal of street
equipment seems to affect the pedestrians’ moving pattern to any larger degree.

The hypothesis “Function goes before aesthetics when choosing surface course” has not
been confirmed in this examination. Instead of functional demands, aesthetical aspects
seem to have determined which surface course should be used, both at Fiskaretorget and
Stortorget. When reconstructing Stortorget the paving stones were put in a different
pattern to enhance the aesthetic value, resulting in more settlements and a more uneven
surface course.

The hypothesis “Shared Space is not suitable for elderly, visually handicapped and disabled
people” has not been confirmed in this examination. Studies showed that elderly felt as
secure as other pedestrians at places designed as Shared Space. However it was demostrated
that visually handicapped people felt more insecure then other pedestrians at both
Fiskaretorget and Stortorget. It was also demonstrated that disabled people at Stortorget felt
more insecure than other pedestrians, whereas disabled people at Fiskaretorget had a
different apprehension. They thought that the square had great advantages compared to
other places in the city thanks to the even surface course.

The results from the field studies indicate that people in general have a positive attitude
towards integration of different road users. The measured vehicle speed at Fiskaretorget and
Stortorget are low enough to make interplay between pedestrians and motorists possible.
According to speed measurements, the speed increased slightly during the night. This
indicates that a correspondence between the vehicle flow and the pedestrian flow could
have an impact on how well the shared space is functioning. Aesthetical aspects are
important to create an attractive environment in the city. The studies show that the
disposal of street equipment is an affective way to guide vehicles, but pedestrians are rather
guided by destinations. The choice of surface course and the disposal of street equipment
therefore affect the motorists’ behaviour more. Places designed as Shared Space can involve
difficulties in satisfying all road users’ special requirements. Visually handicapped people
can have orientation problems when facilities as pedestrian crossing and curbs are missing,
while disabled people find the missing curbs positive. What these groups have in common
is the need of an even surface course to reach good accessibility. When planning and
designing Shared Space, experts from different disciplines and interest groups should be
involved in the entire process to achieve a good traffic environment.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Sedan 1960-talet har bilens framkomlighet stétt i centrum vid stadsplanering och
manniskan har fatt allt mindre plats i staden. Separering av trafikslagen lag lange till grund
for trafiksakerhetsarbetet och planeringshandboken SCAFT som kom ar 1968 hade en
betydande roll for trafikplaneringen i Sverige. Som en motreaktion till de negativa effekter
som trafiken forde med sig féddes nya idéer om hur stadsgator skulle utformas. |
Nederldnderna byggdes Woonerfgator, dar trafikslagen blandades och de oskyddade
trafikanterna prioriterades. | Sverige infordes gardsgator och ar 1998 kom handboken
Lugna gatan!. Den foresprakade en planeringsprocess dar trafikplaneringen integrerades
med stadernas sociala och kulturella funktioner. Intentionen var ocksa att framja samarbetet
med olika intressegrupper samt att satsa pa enkel och tydlig utformning av trafikmiljon.
Atgarder som syftar till att reducera de problem som orsakas av biltrafik i tétorter brukar
sammanfattas av begreppet Traffic calming.

Ett nytt begrepp inom trafikplanering ar Shared Space. Konceptet bygger till stor del pa
Woonerf-principerna och de idéer som foresprakades i Lugna Gatan!. Shared Space handlar
om att bilister och oskyddade trafikanter ska kunna ta del av det offentliga rummet pa lika
villkor. Trafikanterna ska forsta vilket beteende som ar 6nskvart och passande utan
anvandning av skyltar och regler, se figur 1.1. Sakerheten och tillgdngligheten forbattras
genom att ta bort den traditionella separeringen mellan fordonstrafik och méanniskor.
Gardsgator kan trots viss reglering ses som ett exempel pa Shared Space.

Figur 1.1. Skvallertorgei%\lor%ping ar ettﬁempel pa Shared Space (Foto: Anna Palmblad, 2006)
FOr att integrering av trafikanter ska fungera krdvs bra samspel mellan olika
trafikantgrupper. Grupper som synskadade och rérelsehindrade har begransad formaga att
samspela med andra trafikanter pa lika villkor, vilket ger dem samre forutsattningar i
integrerade trafikmiljéer. De har lange varit 1agt prioriterade vid planering av det offentliga
rummet. Ar 2001 kom dock nya regler for utformning med hansyn till funktionshindrade.
Enligt plan- och bygglagen ska tillgangligheten pa allménna platser forbattras sa att de kan
anvandas av personer med nedsatt rorelse- och orienteringsformaga. Malet ar att enkelt
avhjalpta hinder ska vara atgardade till ar 2010.
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Nar skyltar och annan reglering tas bort blir gaturummets utformning extra viktig for att
leda trafikanterna. | trafikmiljoer som bygger pa Shared Space-principen ska manga
trafikantgrupper samsas pa samma yta. Trafikanterna staller dock olika krav pa
utformningen ur flera aspekter, vilket medfor att det ar svart att hitta 16sningar som
tillfredsstéller samtliga. Det som framst skiljer platser utformade enligt Shared Space fran
andra trafikmiljoer ar avsaknaden av 6vergangsstallen, trafiksignaler och andra tekniska
trafiklosningar. Utformning samt val av beldggning och mablering far da stor betydelse.

1.2 Syfte

Vid trafikplanering bér malet alltid vara god tillgangligt for alla trafikantgrupper. For att
uppna det maste personer med funktionsnedsattning vara dimensionerande trafikanter vid
utformningen. Fragan ar om det vid utformning enligt Shared Space-principen gar att
uppna god tillganglighet for alla?

Syftet med examensarbetet &r att studera:
e hur trafikanternas beteende paverkas av samt hur fotgdngarna uppfattar platser
utformade enligt Shared Space
o trafikytans funktion ur synskadade och rérelsehindrade personers perspektiv
e hur samspelet fungerar mellan fotgéngare och bilister, om Shared Space fungerar
som en jamlik trafikmiljo
e betydelsen av materialval och mdblering

1.3 Metod - overgripande beskrivning

Nedan foljer en 6vergripande metodbeskrivning, se figur 1.2. En mer ingdende presentation
av metoden gors under respektive kapitel.

Litteratursokningar har gjorts i databaserna Transguide, Elin@Lund, Libris och Lovisa. Viss
litteratur har rekommenderats av anstéllda pa Institutionen for Teknik och samhalle pa
LTH samt anstallda pa Tyréns AB. Med stdd av litteraturstudien och studiebesok pa
Skvallertorget i Norrkdping sattes ett antal hypoteser upp. For att undersoka dessa har tva
platser utformade enligt Shared Space-principen detaljstuderas. Vid féltstudierna
genomfordes intervjuer med ansvariga kommunrepresentanter, okuldrbesiktning,
hastighets- och flodesmé&tningar, interaktionsstudier mellan fotgangare och bilister,
beteendestudier av fotgangare samt intervjuer med fotgdngare, synskadade och
rorelsehindrade. Resultat fran olika moment i faltstudierna ligger till grund for analys och
diskussion av framtagna hypoteser.
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Figur 1.2. Flodesschema for arbetets 6vergripande struktur
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1.4 Avgransningar

Endast kommuner i sodra Sverige har legat till grund for val av studieobjekt. Pa grund av
tidsbegransning har endast tva platser detaljstuderats. Med hansyn till arbetets omfattning
saknas referensobjekt i respektive stad, som kan jamféras med de utvalda studieobjekten.

Fokus ligger pa fotgangare och samspelet mellan fotgéangare och motorfordon. Dock har
inga bilister intervjuats och cyklister har helt utelamnats fran studien. Av de
trafikantgrupper med funktionsnedséttning som beskrivs i litteraturstudien har endast
synskadade, rorelsehindrade och éldre personer studerats narmare. Pa grund av svarigheter
att finna personer i ratt malgrupp som var intresserade av att stalla upp pa en intervju ar
antalet intervjuer med funktionshindrade begrénsade.
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2 Litteraturstudie

2.1 Metod

Litteratursokningar har gjorts i databaserna Transguide, Elin@Lund, Libris och Lovisa.
Transguide innehaller information inom transport- och kommunikationsomradet, till
exempel VTL:s biblioteksdatabas och onlinedokument i fulltext. Elin@Lund &r en
gemensam ingang for databaser och tidskrifter for Lunds universitet. Libris och Lovisa &r
Sveriges nationaldatabas respektive Lunds universitets bibliotekskatalog. Viss litteratur har
rekommenderats av anstéllda pa Institutionen for Teknik och samhélle pa LTH samt
anstéllda pa Tyréns AB i Malmo.

Det material som redovisas i examensarbetet utgor bara en liten del av den litteratur som
inledningsvis samlades in. Det utvalda materialet &r det som anses mest relevant for
forstaelsen av arbetets innehall och bakgrund.

Anvénda sokord: Shared Space, integrera, separera, tillgdnglighet, funktionshindrade,
trafikplanering, gatubelaggning, trafiksékerhet, gatumoblering.

2.2 Bilismens utveckling

Forr byggdes stdderna for att skapa moten mellan ménniskor och for att mojliggéra handel
pa gator och torg. Att ga till fots var det vanligaste sattet att ta sig fram. Bilismen fick sitt
genombrott i Sverige under 1950-talet. Bilen blev snabbt en betydelsefull del av samhéllet
och utvecklingen av trafiklederna var explosionsartad. Ar 1945 fanns det 133 invénare per
personbil (Holmberg et al, 1996), medan det ar 2005 fanns 2,1 invanare per personbil
(SCB, 2006 c). Till en bérjan lag hela gatunatet i staderna oppet for biltrafik. Gator och
torg som var avsedda fér helt andra &ndamal bérjade anvandas som trafikleder och
parkeringsplatser (Svensson, 2001). Nya trafikleder byggdes for att 6ka kapaciteten och
skapa utrymme for det vaxande antalet fordon. Allt fler aktiviteter flyttade ut fran staderna
vilket ledde till 6kad trafik. Detta medforde i sin tur annu fler trafikleder och ytterligare
trafikokning (Holmberg et al, 1996). Bilens framkomlighet har lange prioriterats vid
utformning av trafiknétet. For att 16sa de problem fordonstrafiken orsakar har det under
aren funnits olika forhallningssatt.

2.3 Planeringsprinciper

2.3.1 SCAFT

Utbyggnaden av det svenska trafiknétet har till stor del préglats av SCAFT 1968: Riktlinjer
for stadsplanering med hansyn till trafiksakerhet. Dessa riktlinjer var inriktade pa att forena
framkomlighet och effektivitet med hog trafiksakerhet. Viktiga principer i SCAFT var:

e Separering av olika trafikslag i tid och rum

e Differentiering av trafiknaten

e Overskadlig, enkel och enhetlig trafikmiljo

e Gott om utrymme och god sikt

e Lokalisering av verksamheter sa att onddig trafik undveks (Planverket, 1968)
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SCAFT ledde till god framkomlighet foér motorfordonen genom hdga hastigheter. En
separering av trafikslagen medforde dock samtidigt en separering av stadslivet nar
SCAFT-principerna genomfordes i hela tatorter. Det blev svart att hitta en bra balans
mellan trafiken och stadens ovriga kvaliteter (Spolander, 1999).

2.3.2 Traffic calming

For att fa en Okad trafiksakerhet i tatorterna anser manga forskare idag att SCAFT inte ar
ett bra sitt att samhallsplanera pa och foresprakar istéllet Traffic calming. Biltrafiken ska
ske pa stadens och stadslivets villkor och stor vikt bor laggas pa stadens estetiska
utformning, de kringboendes och verksammas inne- och utemiljo, upplevelse av trygghet
och hemkansla (Hagson, 1999). Begreppet Traffic calming &r ett samlingsnamn for en stor
mangd atgarder som anvands for att reducera problem som orsakas av biltrafiken i tatorter.
Det innefattar saval fysiska atgarder som ekonomiska styrmedel och syftet ar att minska
fordonshastigheter och dka sakerheten for oskyddade trafikanter. Traffic calming &r ett ként
internationellt begrepp. | Sverige anvands parallellt begreppet "trafiklugnande atgarder”
(Svensson, 2001).

2.3.3 Woonerfgator

I slutet av 1960-talet borjade trafikplanerarna i Nederlanderna att experimentera med
utformningen av gator i flera stdder. Bakgrunden var de negativa effekter som en tkad
trafik forde med sig. Mojligheter till utevistelse och sociala interaktioner blev allt mer
begransade. Tanken var att gatorna inte bara skulle anvandas som trafikytor utan ha flera
funktioner. De skulle ses som en yta for vistelse, lek och sociala kontakter. Pa de sa kallade
Woonerfgatorna skulle trafikslagen blandas och bilisterna fardas pa de gaendes villkor med
en maximal hastighet pa 15 km/h. Stor omsorg lades ocksa ned pa de estetiska aspekterna.
Gatorna gjordes vackrare med hjélp av planteringar och olika typer av belaggning.
(Hallgvist, 1994).

2.3.4 Gardsgata

| Sverige infordes ar 1994 den nya gatutypen gardsgata, dar hastigheten ar begransad till
gangfart och bilisterna ar skyldiga att lamna foretrade till de gdende. Forebilderna fanns
framforallt i Nederlanderna och Danmark, dar liknande regleringsformer togs fram till f6ljd
av platsbrist i stdderna. Det forekommer inga kantstenar vilket gor hela gatan kdrbar och
alla trafikanter integreras. Pa gardsgata sakerstalls lag hastighet genom utformning med till
exempel planteringar och annan gatumoblering (Holmberg et al, 1996).

Gardsgator ska oka tillgangligheten for alla trafikantgrupper och gora gaturummet till en
plats for sociala kontakter (Holmberg et al, 1996). Enligt trafikférordningens 8 kap. géller
foljande regler pa gardsgator:
1. Fordon far inte féras med hogre hastighet an gangfart
2. Fordon far inte parkeras pa nagon annan plats an sarskilt anordnade
parkeringsplatser
3. Fordonsforare har vajningsplikt mot gaende
(Sveriges Riksdag, 2005)

2.3.5 Lugna gatan!

Ar 1998 gavs handboken Lugna gatan! ut. De idéer som férdes fram har byggde pé&
trafiklugnande atgarder. | Lugna gatan! beskrevs hur stadernas blandtrafikgator skulle
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kunna fornyas genom fysiska atgarder i gatumiljon. Tanken var att framja en
planeringsprocess dar trafiksékerhet och framkomlighet integrerades med stddernas sociala
och kulturella funktioner. Den fysiska utformningen skulle goras sa tydlig att den blev
sjalvforklarande (Svenska Kommunférbundet, 1998).

2.3.6 Shared Space

Shared Space ar ett koncept for planering och utformning av det offentliga rummet.
Utgangspunkten &r att det offentliga rummet har manga olika funktioner som bor
integreras istéllet for att skiljas at. Under de senaste artiondena har trafikfunktionen ofta
dominerat vid trafikplanering och det offentliga rummets sociala funktion har blivit
underordnad. Malet med Shared Space &r att skapa rum i staderna som inte bara fokuserar
pa trafik utan ocksa framjar social interaktion. Enligt foretradare for Shared Space-
principen styrs trafikbeteendet i hogre grad av rummets karaktar och uttryck én av
anvandningen av skyltar och regler. Trafikanterna ska forsta vilket beteende som ér
onskvért och passande, utan konventionell reglering. Genom att framja interaktion mellan
trafikanter och lata dem forhandla om forkorsratten blir hastigheter automatiskt lagre
(Shared Space, 2005).

Ar 2004 startade det europeiska samarbetsprojektet Shared Space. Fram till r 2008 péagér
sju testprojekt i fem lander. Initiativtagare till projektet ar hollandaren Hans Monderman,
som ar den mest kande foretradaren for Shared Space. Forutom Nederldanderna medverkar
aven Belgien, Tyskland, Danmark och Storbritannien i projektet (Shared Space, 2005).
Aven om Shared Space kan framstd som ett nytt koncept, sa ar de centrala tankarna bakom
inte nya. De bygger pé principerna bakom de hollindska Woonerfgatorna. Aven begreppet
"traffic calming” och den svenska motsvarigheten ”Lugna gatan!” ar kopplade till

Shared Space-konceptet (van Schagen, 2003).

Det finns ingen klar definition av Shared Space, men de grundldggande principerna dr:

e Lat vagens karaktar styra trafikbeteendet. Trafikanterna ska av vagens och
omgivningens uttryck forsta vilket beteende som ar onskvart och passande.

o Gupp, trafikljus och annan reglering uppmuntrar inte till socialt beteende. Denna
typ av tekniska trafikldsningar bor dérfor inte anvandas.

e Involvera sakkunniga fran manga olika discipliner i stadsplaneringen samt 13t
brukare och intressegrupper komma till tals. Da kan rummets karaktar och uttryck
stérkas.

e Lat trafikanterna interagera och méjliggor 6gonkontakt. Nar trafikanterna far
forhandla om forkorsratten sanks hastigheterna automatiskt.

e Valj material och farg pa belaggningen som férstarker omgivningens egenskaper och
karaktér.

e Utnyttja den kansla av otrygghet som integrering kan medfora istéllet for att ta bort
den. Det som uppfattas som otryggt kan vara sakert och tvartom
(Shared Space, 2005).

Brenner (2006) skiljer mellan oorganiserad och organiserad Shared Space. Oorganiserad
Shared Space innebér oreglerad blandtrafik dar alla trafikslag har samma rattigheter och
skyldigheter. Organiserad Shared Space innebdr blandtrafik med viss reglering. Enligt
denna definition &r de svenska gardsgatorna och de hollandska Woonerfgatorna exempel pa
organiserad Shared Space. Skillnaden &r dock att Shared Space-konceptet bygger pa att alla
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trafikanter ska visa hansyn och anpassa sig, medan gardsgata innebar att fordonen ska
ld&mna fotgéngarna foretrade.

2.3.7 Nagra exempel pa konceptet Shared Space

I Sverige ar Skvallertorget i Norrkoping det mest kanda exemplet pa Shared Space, se
figur 2.1. En signalreglerad korsning byggdes om till en torgyta utan trafikljus eller annan
reglering. Malet med ombyggnaden var att minska fordonsflodet och 6ka trafiksakerheten.
Torget hojdes upp och istéllet for asfalt fick ytan en belaggning av smégatsten samt strak
med plattor och marksten av betong (Jaredson, 2002).

e o

Figur 2.1. Skvallertorget i Norrkdping. Till vanster som det sag ut fére ombyggnaden och till hdger
som det ser ut idag (Foto: Claes Kihlman; Anna Palmblad, 2006)

Under hosten ar 2006 genomfor Tyréns AB en utvardering av Skvallertorget pa uppdrag av
SKL, Sveriges Kommuner och Landsting. Faltstudier genomfordes pa torget under tre
vardagar i september manad. Bland annat gjordes hastighets- och flodesmatningar,
intervjuer med fotgangare och funktionshindrade samt interaktionsstudier. Trafikflodet pa
Skvallertorget uppmattes till 13 500 fordon per dygn. Medelhastigheten var 16 km/h och
85-percentilen var 21 km/h. Fotgédngarna raknades under en dag mellan klockan 07.15 och
21.00. Totalt passerade 10 639 fotgangare Skvallertorget. Mellan klockan 11.30 och 12.30
passerade 1 650 fotgangare torget (Tyréns AB, 2006). Interaktionsstudien som
genomfordes under sammanlagt 13 timmar visar att bilisterna anpassar hastigheten efter
fotgdngarna. Hela 90 procent av bilisterna stannar eller anpassar sig vid interaktion med
fotgdngare. Endast 30 procent av fotgédngarna stannar eller anpassar sig vid en interaktion. |
intervjufragorna anvandes en femgradig skala fran “instammer inte alls” till "instimmer
helt”, se figur 2.2. Pa pastaendet "Jag kanner mig saker pa Skvallertorget” blev medelsvaret
att de instdmmer. Precis som interaktionsstudien visar kdnner fotgdngarna att fordonen
lamnar dem foretrade. Pa pastaendet "Skvallertorget ar en vacker plats” blev resultatet
mellan instimmer och instimmer helt. Daremot tycker fotgangarna att det ar svart att
forsta vilka trafikregler som galler pa torget (Tyréns AB, 2006).
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Instammer inte alls Instdimmer Instammer helt
I | VAN Y
I I | /\ NG

< - Det ar latt att forsta vilka trafikregler som géller

/\ - Jag kanner mig siker pa Skvallertorget
O - Andra trafikanter véjer for mig
[]- Skvallertorget dr en vacker plats

Figur 2.2. Resultat av fotgangarintervjuer pa Skvallertorget.

Fore starten av Shared Space-projektet tillimpade Hans Monderman

Shared Space-konceptet pa olika projekt i Nederlanderna. Staden Oudehaske sags vara den
forsta platsen som designades efter Shared Space-principen. | mitten av 1990-talet
forverkligade han sina idéer i staden Drachten i Nederldnderna. Sedan dess har staden satsat
pa att bygga om flera korsningar. Trafikljus, dvergangsstallen och varningsskyltar har ersatts
med cirkulationsplatser och fria ytor dar trafiken far flyta fritt (Shared Space, 2005), se
figur 2.3. Resultaten visar pa farre olyckor, kortare kéer och béttre flyt i trafiken. Ett
exempel ar korsningen "Laweiplein” med ett trafikflode pa cirka 22 000 fordon per dygn.
Den var tidigare signalreglerad med 6vergangsstallen for de gaende och separerade gang-
och cykelbanor pa de anslutande gatorna. Efter ombyggnaden till cirkulationsplats ar 2003
och borttagandet av skyltar och nivaskillnader har olyckorna minskat med 20 procent och
restiden har forbattrats avsevart (Garrick, 2005).

Figur 2.3. Exempel pa Shared Space i Drachten (Foto: Sari Wallberg, 2006)

2.4 Trafiksakerhet

2.4.1 Utveckling i Sverige

Sverige har lange varit ledande i vérlden inom trafiksikerhet. Ar 1968 utarbetades ett
langsiktigt trafiksédkerhetsprogram och gjorde Sverige till forsta land i varlden med en
nationell handlingsplan for okad trafiksakerhet. Detta har lett till att vi idag har en av de
sakraste trafiksituationerna i varlden, inte bara sett till antalet omkomna per invanare utan
dven antal omkomna per fordonskilometer (Englund et al, 1998).

Ar 1997 antogs Nollvisionen i Sverige — En idé om ett vagtransportsystem utan
hélsoforluster. Denna vision ska ligga till grund for allt trafiksakerhetsarbete och malet ar
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att ingen ska do eller skadas svart i trafiken (Englund et al, 1998). Alla som arbetar med
trafikplanering har ett ansvar att forverkliga Nollvisionen och den har medfért forandringar
bade nar det galler synen pa trafiksakerhet men dven pa arbetssattet i Sverige. Under de
senaste aren har antalet 30-zoner i tétorter okat. Det har &ven blivit vanligare med
cirkulationsplatser i tatort, eftersom de ger lindrigare skador jamfort med signalreglerade
korsningar. Nollvisionen har visat sig vara mycket positiv for trafiksékerheten i Sverige och
antalet dodade i trafiken blir allt farre (Vagverket, 2006). Ar 2005 dédades 440 personer i
trafiken i Sverige vilket &r det lagsta antalet sedan 1945. Trots det &r delmalet med

270 dodade ar 2007 langt borta (VTI, 2006). Se figur 2.4.

1400 -
Dodade i svensk vagtrafik 1960-2000
1200 nollvisionens delmal 2007
1000
800
400
over 38 000 dodsfall
||IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
1960 2000 2007

Figur 2.4. Antalet dodade i trafiken mellan & 1960 och 2000. Delmal 270 dodade ar 2007.
(Kélla: NTF, 2006)

2.4.2 Trafiksakerhetsfaktorer

Hastigheten spelar en avgérande roll inte bara for olycksrisken utan &ven for olyckornas
konsekvenser. Sarskilt tydligt blir det i hastighetsintervallet 30-50 km/h déar manga
oskyddade trafikanter vistas. Risken for att en fotgdngare ska dodas vid en kollision déar
fordonet kor i 30 km/h ar 10 procent, att jamfora med om fordonet kor i 50 km/h da
risken &r 40-80 procent (Elvik et al, 1997), se figur 2.5. Trots detta &r
hastighetsdvertradelser vanliga. Enligt undersdkningar sammanstéllda av Elvik et al (1997)
ar det endast 56 procent som respekterar hastighetsgransen 50 km/h. Andra studier gjorda
av Elvik visar att en sankning av hastigheten med 11 km/h generellt ger en reduktion pa
13 procent av alla olyckor. Vid en hastighetssankning fran 50 km/h till 30 km/h minskar
antalet personskadeolyckor med 48 procent.
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Figur 2.5. Risk att dodas i trafiken vid en kollision. (Kélla: V&gverket, 2004)

Brister i samspel mellan trafikanter orsakar manga kollisionsolyckor. Trafiksystemet &r till
stor del uppbyggt av individuella forflyttningar och trafikanterna tar liten h&nsyn till sina
medtrafikanter om de inte tvingas samspela. Samspel uppstar forst nar risken for en olycka
ar uppenbar och trafikanternas gemensamma mal &r att forhindra en olycka (Linderholm,
1992). | tatorter leder platsbrist ofta till att det inte & mojligt separera oskyddade
trafikanter fran bilister pa ett sakert och attraktivt satt. De oskyddade trafikanterna blandas
darfor med biltrafiken. Forskning har visat att separering av oskyddade trafikanter och
biltrafik kan ge en sdmre sékerhet 4n om dessa trafikantgrupper integreras och tvingas ta
hansyn till varandra. Ett exempel &r att nar en cyklist passerar ett dvergangstalle pa en
separerad Overfart har bilisterna svart att upptacka cyklisten. Om cyklisten istéllet passerar
korsningen i kdrbanan blir samspelet betydligt béttre, eftersom bilisterna lattare upptécker
cyklisten (Englund et al, 1998). Shared Space-principen talar for integration av trafikslagen.
Detta skulle, enligt de forskningsresultat som ndmnts ovan, ge 6kad trafiksakerhet pa
platser utformade enligt Shared Space-principen.

Nar trafikanter upplever att sakerheten Okar, sa har de en tendens att bete sig mer
avslappnat och mindre uppméarksamt. Denna typ av beteendeanpassning kallas for
riskkompensation. Det finns manga exempel pa trafiksakerhetsatgarder som visat sig ha
negativ effekt pa sakerheten. Till exempel ar sékerheten samre vid markerade
overgangsstallen &n vid omarkerade. Detta beror troligtvis pa att de gdende kanner sig sakra
pa 6vergangsstallet och darmed tar stérre risker (Holmberg et al, 1996). Samma princip
antas ligga bakom att manga fallolyckor bland éldre fotgéngare faktiskt sker pa asfalt och
inte pa mer ojamna underlag. Asfalten ger en falsk trygghet da de gaende tar forgivet att
denna beldggning &r jamn (Englund et al 1998). Nar trafikanterna litar for mycket pa
trafiktekniska atgarder minskar deras uppmarksamhet och risken fér olyckor 6kar. En av
principerna for Shared Space dr att utnyttja den kansla av otrygghet som integrering kan
medfora. Pa sa satt blir trafikanterna mer uppmarksamma och trafiksakerheten kan 6ka
(Shared Space, 2005).
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2.5 Trafikanter med funktionsnedsattning

Synskadade, rorelsehindrade, dldre, personer med kognitiv funktionsnedsattning,
horselskadade samt barn gynnas ofta inte av 6kad integrering av trafikslagen i tatort. De har
pa grund av olika funktionsnedséttningar svarare an andra att vistas i trafiken och hindras
manga ganger fran att rora sig fritt i staden. For att ge alla samma majlighet att umgas med
familj och vanner, vélja bostad, arbete och fritidsintresse bér denna grupp vara
dimensionerande trafikant vid utformning av gaturummet (Svenska kommunférbundet,
1994 b). For att uppna basta mojliga resultat ar det viktigt att forsta vilka problem dessa
grupper har i trafiken.

2.5.1 Lagstiftning

I plan- och bygglagen 3 kap. 18 § och 3 kap. 15 § framgar att allmanna platser ska kunna
anvandas av personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga, om det inte &r
obefogat med hansyn till terrangen och forhallandena i dvrigt (Sveriges Riksdag, 2005).

Boverket har gett ut foreskrifter och allménna rad om tillganglighet och anvandbarhet for
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga pa allménna platser. Dessa
foreskrifter ar kopplade till Plan- och bygglagen. | foreskrifterna star att det ar viktigt med
en hinderfri miljoé ur sakerhets- och framkomlighetssynpunkt och att allmanna platser och
omraden ska utformas sa att personer med nedsatt rérelse- eller orienteringsformaga kan
anvanda dem. Gangytor bor utformas utan nivaskillnader och asfalt, betongmarkplattor
och slata stenhallar anses vara lampliga material. Det ar ocksa viktigt att belaggningen
kontrasterar mot omgivningen och materialen i ledstrak bér kontrastera bade visuellt och
taktilt (Boverket, 2004). Regeringens mal &r att atgarderna ska vara genomforda senast

ar 2010 (Sveriges Riksdag, 2005).

| Boverkets foreskrifter och allmanna rad, HIN 1, finns krav pa att befintliga hinder i den
offentliga miljon ska atgardas. Till exempel ska:

o Trottoarkanter vid dvergangsstéllen ska ha en avfasning (nollkant) med bredden
90-100 cm, rampen ska inte vara brantare &n 1:12, bredvid ska det finnas en del
med kantsten (minst 4 cm), sa att blinda kan ta ut riktningen

e Ojédmna ytor ska jamnas, till exempel sattningar, ojamn gatsten etc.

e Strategiska punkter sa som évergangsstélle ska kontrastmarkeras
(Boverket, 2003)

Vid ny- och ombyggnad géller Boverkets allménna rad, ALM 1. Har anges till exempel att:
e Ytor for gaende ska vara jamna och halkfria. Lutningen far vara max 1:50
e Torg och andra 6ppna ytor ska ha ledstrak. Antingen naturliga eller med hjalp av
taktila plattor
(Boverket, 2004)

2.5.2 Synskadade

WHO: s definition av synskadad &r “En person som har sa nedsatt synférmaga att det ar
svart eller omojligt att lasa vanlig skrift eller att med synens hjalp orientera sig eller har
motsvarande svarigheter i den dagliga livsforingen” (Svenska kommunforbundet, 1994 b). |
Sverige finns idag cirka 14 000 personer som ar blinda. 80 000 &r i behov av
synrehabilitering och 108 000 personer har sa pass nedsatt syn att det inte helt gar att
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korrigera med glasogon eller motsvarande (Stahl, 2006-09-12; Svenska kommunférbundet,
1994 b). | figur 2.6 visas olika typer av synskador.

Figur 2.6. Till vanster visas hur en person med gra starr kan se. Till hoger visas hur en person med
skador pa gula flacken kan se (Kalla: SRF, 2006)

Eftersom synskadade inte har samma orienteringsmojligheter som seende maste de forlita
sig pa de 6vriga sinnena kansel, hérsel och lukt. Darfor ar det viktigt att utforma gator sa
att vistelse i trafiken i storsta mojliga man underlattas for dem. Ytorna far inte ha hal eller
sprickor da teknikkdppen kan fastna eller den synskadade kan ramla. Gatorna bor vara
logiskt och enhetligt utformade sa att synskadade lattare kan identifiera korsningar och
hinder (Svenska kommunférbundet, 1994 b).

For synskadade kan tydliga kontraster i gaturummet betyda mycket. Det &r viktigt att
utforma gaturummet med ljuskontraster for att varna for olika hinder sa som trappor och
stolpar (Stahl et al, 2004). Tydlig kantsten, ljuskontraster, trafiksignaler, taktila plattor och
pollare &r bra hjalpmedel (Svenska kommunforbundet, 1994 b). Manga synskadade tycker,
trots utveckling av taktila plattor och andra hjalpmedel, att kantstenen &r lattast att folja
(Stahl, 2006-09-12).

2.5.4 Rorelsehindrade

Definitionen for rorelsehindrad ar en person som inte kan springa 100 meter. En svart
rorelsehindrad person behdver hjalp att forflytta sig. 1 Sverige &r cirka 400 000 svenskar
over 16 &r rorelsehindrade och av dessa ar hélften svart rérelsehindrade. Aven reumatiker
anses i manga fall vara rérelsehindrade. 1 Sverige har 900 000 manniskor reumatiska
sjukdomar (Svenska kommunférbundet, 1994 b; SKL, 2005).

Alla manniskor ar nagon gang under livet rorelsehindrade, till exempel som barn innan vi
lart oss att ga, vid en skada eller som en del av aldrandet. Rérelsehindrade har ofta stelare
leder &n normalt, ror sig langsammare samt har samre balans. De kan &ven ha reducerad
styrka och uthallighet, vilket ger en begransad férmaga att lyfta, vrida och ga langt (Svenska
kommunférbundet2, 1994).

Att forflytta sig i det offentliga rummet kan vara mycket svart for rorelsehindrade
manniskor. Det kan till exempel innebara svarigheter att sta en langre tid, ga pa ojamn
markyta, ga i trappor eller ga langa strackor. For dessa personer ar det darfor viktigt att det
finns bankar, att marken &r jdmn och att ramper finns som alternativ till trappan. FOr dem
som &r svart rorelsehindrade och anvander hjalpmedel for att forflytta sig finns ytterligare
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aspekter att ta hansyn till; inte for brant lutning, inga springor eller hal i belaggningen,
tillracklig bredd pa gangbanan som exempel (Svenska kommunférbundet, 1994 b).

2.5.3 Aldre

Den dynamiska synskarpan, det vill saga formagan att uppfatta foremal i rérelse, forsamras
med stigande alder. Till skillnad fran den statiska synskéarpan sa finns ett tydligt samband
mellan olycksinblandning och den dynamiska synskarpan. Med aldern blir inte bara synen
forsamrad utan aven reaktionsformagan och de kognitiva funktionerna forandras. Det kan
vara svart att sortera all information trafiken ger for att sedan se vilken information som ar
viktig (Englund et al, 1998). | olycksstatisten gar det att se tydliga kopplingar till
aldersrelaterade olyckor for personer aldre dn 75 ar (Svenska kommunférbundet, 1994 b).

Till skillnad fran andra svaga grupper i samhallet si 6kar antalet &ldre i Sverige. Ar 1987 var
653 000 personer 75 ar eller aldre och ar 2005 hade denna grupp okat till 799 000
personer (SCB, 2006 a). | prognoser for ar 2025 beraknas de ha okat till 893 000 personer
(Svenska kommunforbundet, 1994 b). Vid stads- och trafikplanering ar det av stor
betydelse att ta sérskild hansyn till denna vaxande grupp.

Trafiksdkerhet baseras ofta pa skadestatistiken, det vill siga hur manga som dodas
respektive skadas i trafiken. For aldre r ofta trygghet en viktigare fraga. Ar
otrygghetskanslan stor kan det resultera i radsla, en radsla som gor att de inte vagar sig ut pa
gatorna. Att aldre har hogre risker att skadas i trafiken beror troligtvis pa att
trafiksituationerna ofta blir allt for komplicerade for dem. De fokuserar mer pa de
omedelbara hindren istallet for att se helheten. Nar de korsar en gata inriktar de sig forst pa
den hoga kantstenen och darefter forsoker de fa kontakt med bilisterna. Denna
riskbedémning ar vanlig bland aldre. Forskning visar att risken &r 15 ganger hogre att aldre
skadas i en fallolycka som fotgéngare jamfért med att skadas i en kollisionsolycka som
fotgdngare. De aldre menade att i fyra av fem fallolyckor hade underlaget medverkat till
olyckan. Manga fallolyckor sker i halt vaglag men mer anmarkningsvart &r att flest skador
intraffar pa asfaltunderlag. Detta tros bero pa att det jamna materialet ger fotgangaren en
falsk trygghet. En eventuell ojamnhet kan da leda till en olycka. Konsekvenserna av en
fallolycka kan bli valdigt allvarliga for aldre. Det beror framst pa deras skorhet och nedsatta
fysiska formaga (Englund et al, 1998).

For att aldre lattare ska klara sig i trafiken samt fa en 6kad trygghetskansla behover
utformningen vara enkel och tydlig. Att grontiden for fotgangare ar tillrackligt lang ar
viktigt for att aldre ska hinna passera korsningen och slippa kédnna sig stressade i trafiken
(Svenska kommunforbundet, 1994 b).

2.5.5 Personer med kognitiv funktionsnedsattning

Personer med kognitiva handikapp har svarigheter att gra snabba bedémningar, att
orientera sig, att forsta komplexa utformningar, att hantera plétsliga forandringar eller att
lasa skriven text (SKL, 2005). I Sverige finns 400 000 personer med denna
funktionsnedsattning. De flesta klarar sig med hjalp av stod fran skola, arbete och
socialvard. Cirka 40 000 personer &r forstandshandikappade och enligt omsorgslagen
definieras de som psykiskt utvecklingsstérda. Omsorgslagen delar in utvecklingsstorda i tre
grupper — lindrigt, mattligt och gravt. Av de forstandshandikappade har cirka 40 procent en
grav utvecklingstérning (Svenska kommunforbundet, 1994 b). Svarigheter att vistas i
trafiken uppstar forst nar utformningen av gatunatet ar svarbegriplig, inte enhetligt
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utformad eller plotsligt andras (SKL, 2005). En del personer har dven svarigheter att
bedéma avstand och riktning, vilket gér det svart for dem att anpassa sig i trafiken (Svenska
kommunférbundet, 1994 b).

2.5.6 Horselskadade

Ar 2005 hade drygt 1 280 000 personer nedsatt horsel enligt definitionen att de har svért
att hora vad som ségs i samtal mellan flera personer, &ven om de anvander hérapparat
(SCB, 2006 b). Da horselskadade anvander synen for att orientera sig ar det viktigt att
ljusforhallandena ar bra. Personer med nedsatt horsel som anvander horapparat far ofta
problem dar trafiken ar intensiv och bullernivan hog, da de far svart att hora var ljudet
kommer ifran (Svenska kommunférbundet, 1994 b).

2.5.7 Barn

Sma barn har inte fullt utvecklade sinnen och har darfor svart att klara sig ensamma i
trafiken (Svenska kommunférbundet, 1994 b). Barn utvecklas mycket individuellt, vilket
gor det svart att faststélla en speciell alder dar de anses klara sig sjélva i trafiken. Ett
riktvarde brukar dock vara 12 ar. Trots detta debuterar oftast barnen redan som 4-5 aringar
utan vuxna i trafiken. De borjar da réra sig mellan hemmet och lekplatsen, kompisar eller
dagis (SKL, 2005). Det ar darfor viktigt att gaturummet utformas dven for dem. Da barnen
ar korta maste sikten vara fri vid laga hojder sa att de inte blir skymda vid gatukorsningar
eller andra kritiska stéllen (Svenska kommunforbundet, 1994 b).

2.6 Utformning av gaturummet

Trafikanter har skilda uppfattningar om vad som &r tryggt, men generellt starks k&nslan av
trygghet i ett gaturum som dr Iatt att Gverblicka och orientera sig i. Vid planering av
trafikmiljon &r det darfor viktigt att ta hansyn till trygghetsaspekten. Om trafikmiljon
upplevs som trygg och siker av de mest utsatta trafikanterna, sa gynnas dven andra
trafikanter (\VVagverket, 2004).

2.6.1 Gatuutrustning

Till gaturummets utrustning raknas trafikutrustning samt gatumabler. Trafikutrustning
kan vara skyltar, belysningsstolpar och informationstavior. Med gatumobler menas till
exempel béankar, cykelstéll, papperskorgar, trad och skulpturer (Vagverket, 2004).
Gaturummets utrustning ska bidra till att ge gaturummet identitet och karaktér, samtidigt
som vissa funktionskrav méste uppfyllas. Ur sakerhets- och framkomlighetssynpunkt ar det
viktigt med ett val utformat gaturum utan hinder. En tydlig méblering ger
orienteringshjalp och signalerar vad respektive yta ar avsedd for. Att vélja stil och farg pa
mableringen som passar i den aktuella miljon ar viktigt for att fa ett enhetligt gaturum.
Sérskild hansyn maste tas till rorelsehindrade och synskadade vid placering respektive
fargsattning av mablerna (Svenska Kommunférbundet, 1998). En daligt samordnad
placering av gatuutrustningen kan dven skapa problem vid drift- och underhallsatgarder
(Végverket, 2004).

Drottenborg (2002) undersokte i sin doktorsavhandling hur trafikmiljon paverkar
trafiksakerheten. Testforare fick kora pa tio fula och tio vackra gator. Under kérningarna
registrerades hastigheter samtidigt som bland annat férarnas hjartverksamhet mattes. | de
vackra miljoerna dkade de positiva kdnslorna, vilket resulterade i 5-10 procent lagre
hastigheter. Pa de fula gatorna blev forarna mer stressade och korde snabbare. | en delstudie
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mattes hastigheter fore och under perioden da traden langs en gata blommade. Under
blomningen minskade medelhastigheten och 85-percentilen med cirka 5 procent. Enligt
Drottenborg skulle dessa resultat kunna innebdra 20 procent farre dédolyckor och

15 procent farre personskadeolyckor. Antagandet baseras pa relationen mellan hastighet och
trafikolyckor framtagen av Elvik (1997). Slutsatsen ar att vart humor och kénslotillstand
paverkas av gatans estetik. En estetiskt tilltalande gata kan paverka korbeteende och
trafiksakerhet positivt.

2.6.2 Gatubelaggning

Beldggningen har tre viktiga funktioner. Den ska utgora ett bra underlag for trafikanterna,
skydda végkonstruktionen samt visa trafikanterna hur trafikytan ska anvandas. Dessutom
kan valet av belaggning forstarka gaturummets karaktar. Faktorer som paverkar
belaggningens egenskaper ar exempelvis trafikméangd, klimat, underhall och
halkbekdmpning (Svenska Kommunférbundet, 1996).

Belaggningens standard spelar stor roll for tillgangligheten. Lég friktion, ojamnheter, hal
och sprickor orsakar manga av de singelolyckor dar gaende och cyklister &r inblandade.
Dessa trafikantgrupper 6nskar i forsta hand ett jamnt och halkfritt underlag med hog
friktion, till vilket tat asfalt och olika typer av plattor och marksten i betong med smala
fogar passar bra. Smagatsten och andra ojamna underlag bor undvikas till gangytor
(Végverket, 2004). Belaggning med ménga fogar ger en ytstruktur som verkar
hastighetsdampande for motorfordon. Samtidigt anses dessa ytor vara olampliga gangytor,
framforallt for funktionshindrade (Svenska Kommunférbundet, 1998). Beldggningen ska
skydda vdgkonstruktionen fran vatten och annat som paverkar gatans nedbrytning samt
fordela laster. Av praktisk och ekonomisk hansyn gar det inte enbart att se till
belaggningens estetiska betydelse, utan slitstarka och hallbara material bor anvandas
(Vejdirektoratet, 1993). Genom att kombinera bel&dggningar med olika farger,
reflexionsformaga och struktur ska beldggningen tydliggora fardriktning, dampa
hastigheten och indikera vilket beteende som &r passande (Vejdirektoratet, 1993). For att
uppna god orienterbarhet och medvetenhet hos trafikanterna bor olika belaggingsmaterial
samt farger och monster anvandas pé ett systematiskt och enhetligt satt. Det ar sarskilt
viktigt for funktionshindrade att material anvands pa ett konsekvent sétt. Okad
orienterbarhet och tillganglighet for denna trafikantgrupp kan astadkommas genom att
anvanda specialplattor (Svensk markbetong, 2002).

Ledstrak anvands for att leda och orientera synskadade personer. | forsta hand
rekommenderas naturliga ledstrak, som i tatortsmiljo utgors av till exempel trottoarkanter
och husvéggar. Nar naturliga ledstrak saknas bor orienteringen underlattas genom att
anvanda material med olika struktur samt taktila plattor. Riktningsvisande plattor, som
sinus- eller ribbplattor, anvands for att ge orienteringshjélp dver 6ppna ytor. For att varna
for till exempel korsande trafik anvands varningsytor, som beldggs med kupolplattor. Det ar
viktigt att ytorna runt om signalplattorna ar slata och har minimala fogar, sa att de tydligt
skiljer sig fran signalplattorna (Véagverket, 2004). Figur 2.7 nedan visar exempel pa taktila
plattor.
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Figur 2.7. Exempel pa taktila plattor. Till vanster visas kupolplattor som 6vergdr till sinusplattor.
Till hoger visar sinusplattor som byter riktning med hjalp av en kontrastplatta (Stahl et al, 2004;
Eskilstuna kommun, 2006).

Det har lange diskuterats vilken taktilitet som dr lattast att kdnna igen och félja. EU arbetar
sedan 2002 med en standardisering av taktila ytor i sten, lera och betong i férhoppningen
att hitta optimala ledytor for synskadade. Sedan ar 2004 pagar ett internationellt samarbete
med att ta fram forslag till en 1ISO-standardisering dér bland annat Japan, USA och Sverige
samarbetar (Stahl et al, 2004). Markeringar eller belaggning som kontrasterar mot
omgivningen ar ocksa viktigt for att synskadade ska kunna félja ledstrak.
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3 Forberedelser infor faltstudierna

3.1 Hypoteser

| examensarbetet studeras hur trafikanters beteende paverkas av samt hur fotgangarna
uppfattar platser utformade enligt Shared Space-principen. Aven trafikytans funktion ur
synskadade och rorelsehindrade personers perspektiv, hur samspelet fungerar mellan
fotgdngare och bilister samt betydelsen av materialval och méblering har studerats. Baserat
pa litteraturstudien, studiebesok pa Skvallertorget i Norrképing och egna erfarenheter har
fyra hypoteser tagits fram. Samtliga behandlar ytor utformade enligt Shared Space-
principen.

Alla trafikanter anpassar sig lika mycket

En viktig princip i Shared Space-konceptet &r att trafikfunktionen i det offentliga rummet
ska ha lika stor betydelse som den sociala funktionen. Malet ar att framja interaktion
mellan bilister och fotgangare och lata dem forhandla om forkorsratten. Genom att ta bort
skyltar och annan reglering 6kar trafikanternas uppmarksamhet, eftersom de kanner sig
mindre sékra. Vi antar darfor att utformning enligt Shared Space medfér en jamstélld
trafikmiljo dar trafikanterna visar varandra hansyn.

Fotgangarna ror sig efter ett visst monster

Avsaknad av 6vergangsstallen och trottoarer vid utformning enligt Shared Space-principen
medfor att fotgdngarna integreras med fordonstrafiken. Detta uppmuntrar till ett friare
rorelsemaonster. Trots det antar vi att det gar att se ett visst monster i fotgangarnas vagval
som styrs av malpunkter, moblering och beldggning.

Funktion gar fore estetik vid val av beldggning

Da ménga olika trafikantgrupper samsas pa samma trafikyta stalls hoga funktionskrav pa
belaggningen. Krav pa hallbarhet, tillganglighet for olika trafikantgrupper samt drift och
underhall ska uppfyllas. Samtidigt ar syftet med Shared Space att forbattra stadsmiljon och
framja sociala interaktioner. Den estetiska aspekten ar darfor ocksé viktig vid val av
belaggning. Vi antar trots allt att funktionen, och inte estetiken, styr valet av beldggning.

Shared Space passar inte dldre och funktionshindrade

Samspel mellan olika trafikantgrupper &r en forutsattning for att integrerade trafikytor ska
fungera bra. Grupper som synskadade och rorelsehindrade har dock begransad formaga att
samspela med andra trafikanter pa lika villkor. Det ger dem samre forutséttningar i
integrerade trafikmiljoer. Vi tror att funktionshindrade och &ldre kénner sig otryggare &n
fotgangare i allménhet nér det saknas traditionell trafikreglering. De tillgdnglighetskrav som
synskadade och rorelsehindrade staller ar svara att tillgodose enligt Shared Space-principen.
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3.2 Val av faltstudieobjekt

Faltstudier har genomfarts pa tva platser i Sverige for att undersoka hypoteserna. Brenner
(2006) gav underlag for val av studieobjekt. Valet baserades dven pa ett antal faktorer:

e Stadens geografiska lage

e Storlek pa staden

o Trafikreglering pa platsen

e Motorfordonsfloden pa platsen

For att kunna jamfora platserna med varandra var Kriteriet att ovanstaende faktorer skulle
vara relativt lika. Ett antal kommuner kontaktades for underlagsmaterial. Utifran dessa
forutsattningar valdes Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad som studieobjekt.
Bada dessa platser ar reglerade gardsgator och darmed exempel pa organiserad

Shared Space.

3.2.1 Vastervik

Vistervik ligger vid kusten i norra Smaland, se figur 3.1. Staden har cirka 21 000 invanare
och kommunen har totalt cirka 37 000 invanare. Vastervik ar en gammal hamnstad som
véxte upp kring det varv som byggdes i mitten av 1500-talet. Under 1600-talet utsattes
staden for flera brander som medforde att den i princip fick byggas upp fran grunden. Efter
den senaste branden togs en ny stadsplan fram som byggde pa raka gator och regelbundna
kvarter. Fran 1700- talet finns en del aldre bebyggelse kvar i form av sma batsmansstugor,
men ocksa storre bostadshus i den tidens stil. Manga storre byggnader tillkom &ven under
1800-talet samt i borjan av 1900-talet (Vasterviks kommun, 2005).
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Flgur 3 1. Karta Gver Vasterwk med omnejd (KaIIa Lantmaterlet 2007).

Fiskaretorget ar beldget i centrala Vastervik. Torget var tidigare en signalreglerad
trevagskorsning med hastighetsbegransningen 30 km/h. Ar 2003 pabérjades ombyggnaden
till en 6ppen torgyta, dar oskyddade trafikanter och fordonstrafik integrerades.

29



Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

3.2.2 Ystad

Ystad &r belagen i Skane lan vid Sveriges sydkust, se figur 3.2. Staden har 17 000 invanare
och kommunen har totalt 27 100 invanare (Ystad kommun, 2006). Ystad anses vara den
stad i Skane som har bast bevarad medeltida bebyggelse. Gatunatet ar i stort sett oforandrat
sedan medeltiden. Manga vél bevarade korsvirkeshus finns kvar i staden. Nérheten till
Ostersjon gjorde Ystad till en viktig hamnstad under 1800-talet (Wikipedia, 2006).
Hamnen har inte samma centrala roll idag, men har farjetrafik med kontinenten (Ystad
kommun, 2006).

Stortorget 4r ett gammalt salutorg beldget i centrala Ystad. Fore ombyggnaden ar 1995 var
hastighetsbegransningen 50 km/h pa Stortorget och anslutande gator. Trottoarer med
kantsten l6pte langs fasaderna runt torget. Torgets mitt ramades in av ett staket. Idag &r
torget reglerat som gardsgata och saknar nivaskillnader.
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4 Faltstudier

4.1 Metod

Kartldggningarna av Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad genomfordes under
hosten 2006. Valet av tidpunkt paverkades av examensarbetets tidsplan. For att manga
oskyddade trafikanter fortfarande skulle rora sig ute pa torgen studerades Fiskaretorget
5-6 oktober och Stortorget 12-13 oktober ar 2006. Vid bada tillfallena var vadret bra med
vaxlande molnighet och uppehall. Nedan presenteras de moment som ingar i faltstudierna.

4.1.1 Intervjuer med kommunrepresentanter

For att forsta motiven till varfor torgen byggts om intervjuades ansvariga
kommunrepresentanter. Intervjuerna genomfordes efter ett frageformular baserat pa oppna
fragor som gav majlighet till diskussion, se bilaga 1. Fragorna behandlade vilka problem
som fanns fére ombyggnaden, vad man 6nskat uppna och vilka tankar som 1ag bakom
ombyggnaden. Aven hur de resonerade kring val av beldggning och méblering pé torget
samt tillgdnglighet for funktionshindrade personer diskuterades. Intervjuerna med
kommunrepresentanter ligger tillsammans med okuldrbesiktningen till grund for
platsbeskrivningen och redovisas inte separat.

4.1.2 Okularbesiktning
Ett antal faktorer som ansags relevanta for vidare analys studerades pa Fiskaretorget
respektive Stortorget. Dessa faktorer var:
e Malpunkter. Vilka malpunkter finns och var?
e Folkliv. Vistas folk pa torget? Var sitter de, hur manga sittplatser finns det?
e Drift- och underhall. Hur fungerar torget ur denna aspekt?
e Tung trafik. Hur upplevs den tunga trafiken? Passerar kollektivtrafiken torget?
e Fasader. Ar de rena, gar de att folja med teknikképp?
e Moblering. Hjélper den till att leda, eller & den mest i vdgen?
e Kontraster. Ar de tydliga?
e Belysning. Ar torget upplyst under kvllstid?

Innehallet i okuldrbesiktningen samt resultaten fran intervju med kommunrepresentanter
ligger till grund for platsbeskrivningen.

4.1.3 Hastighets- och flodesmatningar

For att ge en bild av trafiksituationen pa torget mattes fordonshastigheter med hjalp av
MetroCount Traffic Executive. MetroCount &r en trafikmdtningsutrustning som med hjalp
av slangar mater hastigheter och fléden. Tva slangar placeras vinkelratt mot kérriktningen
med en meters mellanrum och kopplas till en métare. Dessa métningar ger, férutom en
uppfattning om hastigheternas variation dver dygnet, dven fordonsfléden och andel tung
trafik. Hastigheten mattes i tre punkter pa torget samt drygt 60 meter fran torget for att fa
en referenshastighet och se om fordonen anpassar hastigheten pa torget, se bilaga 2 och 3.
Hastighets- och flodesmatningarna avser endast motorfordon.
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4.1.4 Interaktionsstudier mellan fotgangare och bilister

| interaktionsstudierna studerades samspelet mellan fotgéangare och motorfordon. Detta
gjordes for fa en uppfattning om det ar fotgangare eller bilister som anpassar sin hastighet
och vem av dem som kommer forst ur interaktionen. Pa Fiskaretorget respektive Stortorget
studerades 100 interaktioner, vilket anses vara ett tillrdckligt omfattande underlag. Studien
baseras pa slumpmassigt utvalda interaktioner mellan fotgangare och motorfordon. Ett
fardigtryckt protokoll anvéndes, se bilaga 4. Interaktionerna studerades mellan
08.00-09.00, 11.30-12.30, 16.00-17.00 samt 19.00-20.00 under en dag.

4.1.5 Beteendestudier av fotgangare

Beteendestudier genomfordes for att visa hur fotgdngarna ror sig dver torgytan. I studien
dokumenterades fotgangarnas forflyttningar 6ver torgytan med hansyn till var de kom in pa
torgytan och var de lamnade torgytan. Beteendestudien genomfordes pa samma tidpunkter
som interaktionsstudien. Samtliga fotgdngare som passerade torget registrerades vid dessa
tillféllen. Se bilaga 5 och 6 for underlag till beteendestudien.

4.1.6 Intervjuer med fotgangare

For att fa en uppfattning om fotgangarnas synpunkter om torget intervjuades

100 fotg&ngare. Detta anses vara ett tillrackligt omfattande underlag for att ge tillforlitliga
resultat. Intervjufragorna behandlade fotgdngarna kansla av trygghet, vad de tycker om
bilisternas beteende, om de uppfattar torget som en vacker plats och om de uppskattar
denna typ av trafikreglering. Alla fragor utom tva hade fasta svarsalternativ. Fotgangarna
valdes slumpvis ut nar de passerade torget. I bearbetningen har de tillfragade fotgdngarna
delats in i bade kon- och aldersgrupper. Se bilaga 7 for det formular som anvandes vid
intervju med fotgéngare.

4.1.7 Intervjuer med synskadade

Infor intervjuerna med synskadade personer kontaktades Synskadades riksforbunds
lokalkontor. De bidrog med namn och telefonnummer till synskadade personer i Véstervik
och Ystad. Fem respektive fyra djupintervjuer genomfordes sedan pa plats pa Fiskaretorget
och Stortorget. Se bilaga 8 for det frageformular som anvandes vid intervju med
synskadade.

4.1.8 Intervjuer med rorelsehindrade

De handikappades Riksférbund, DHR, kontaktades for hjdlp med att formedla kontakter
till rorelsehindrade personer i Vastervik. Infor intervjuerna med rorelsehindrade pa
Stortorget kontaktades Handikappsradet i Ystad. Pa Fiskaretorget genomférdes

sex djupintervjuer pa plats. Intervjuerna med fyra rorelsehindrade personer i Ystad skedde
daremot via telefon pa grund av svarigheter att fa tag pa personer infor faltstudien. Se
bilaga 9 for det frageformular som anvandes vid intervju med rorelsehindrade.

4.1.9 Olycksstatisk

For att fa en uppfattning om antalet olyckor pa respektive plats samt vilken typ av olyckor
som intraffat anvdndes STRADA. STRADA star for Swedish TRaffic Accident Data
Acquisition. Det &r en nationell databas dér bade polis- och sjukhusrapporterade olyckor
lagras. STRADA har funnits sedan ar 1999 men alla kommuner var inte delaktiga fran
borjan.

32



Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

5 Resultat

5.1 Platsbeskrivning

5.1.1 Fiskaretorget

Fiskaretorget ar beldget i centrala Vastervik, se figur 5.1. Torget omges till stor del av
fastigheter och kopplas i sydvést samman med de centrala delarna av staden genom en
gagata. | norr grénsar torget till havet med anslutande bryggor och strandpromenad.

kOrsparen dver torgytan.

Fore ombyggnaden var Fiskaretorget en signalreglerad trevégskorsning med
hastighetsbegransningen 30 km/h. Gatubeldggningen bestod av asfalt. Trottoarerna var
upphdjda och belagda med plattor. | rapporten "Upprustning av gatumiljon i Vésterviks
centrum” fran ar 2003 foreslogs en ny utformning av Fiskaretorget. Kommunen ville 6ka
tillgangligheten for de oskyddade trafikanterna och utveckla stadens gardsgatusystem. Malet
var att minska fordonstrafiken, fa bort den tunga trafiken och reducera hastigheterna.
Ombyggnaden av Fiskaretorget och den anslutande gatan Strandvagen har skett etappvis
och fardigstalldes ar 2006. Figur 5.2 visar hur Fiskaretorget sag ut fore respektive efter
ombyggnad.

THIARARE
(ML UERR

Figur 5.2. Till vanster visas hur Fiskaretorget i Vastervik sag ut fore ombyggnad (Foto: Gunnar
Martensson, 2002). Till hoger visas hur Fiskaretorget ser ut idag.
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Idag 4r Fiskaretorget en 6ppen torgyta. Platsen &r reglerad som gardsgata och tung trafik ar
forbjuden pa torget. Beldggningen bestar av betong- och gatsten. Betongstenen har tidigare
anvants pa hart belastade gator i staden. Dar har de bibehallit god kvalitet trots hog
belastning orsakad av svangande busstrafik. Betongstenen valdes dven pa Fiskaretorget for
att fa en enhetlig innerstad med avseende pa gatubelaggningen (Martensson, Sneitz,
061005). Betongstenen har tre gra nyanser och ligger i ett monster som enligt arkitekten
symboliserar fiskfjall (Leandertz, 2003). Gatstenen ligger i ett jAmnt rutmonster dver hela
torgytan och delar in betongstenen i kvadratiska falt, se figur 5.3. Infarterna till torgytan
markeras med nagot bredare gatstensharder. Fordonstrafiken leds éver torgytan med hjalp
av blomsterarrangemang, belysningsstolpar och belysta pollare, se figur 5.3. Det
forekommer inga nivaskillnader eller styrning av trafiken pa annat satt an genom dessa
gatumabler. | direkt anslutning till torget finns endast ett par bankar, men langs med kajen
pa Strandvégen finns det gott om sittplatser. Torget ar utsmyckat med en gammal
vattenpump, som star centralt placerad pa torget. Denna omges av trad och ska bilda en
gron oas pa torget enligt Leandertz (2003).

Figur 5.3. Till vénster visas beldggningen; betongstenen som representerar “fiskfjall” i tre olika
nyanser samt inramningen med smagatsten. Till hdger visas mobleringen pa Fiskaretorget, dar
fordonen styrs av blomsterarrangemang, belysningsstolpar och belysta pollare.

Runt torget ligger restauranger och pubar, en videobutik samt en restaurangskola. Pa torget
ligger en byggnad med café och fiskforsaljning, se figur 5.4. Caféet var stangt vid
undersokningstillfallet, daremot framstod fiskforsaljningen som en viktig malpunkt.
Nordvast om Fiskaretorget ligger Gronsakstorget i direkt anslutning. Har finns en skola, ett
par butiker samt en restaurang. Gagatan i sydvast leder upp till stadens framsta
handelsomraden. Fiskaretorget &r reglerat som gardsgata, vilket medfor att parkering inte ar
tillaten. Trots det forekommer parkering mellan blomsterarrangemangen, sarskilt kvallstid.
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A

Figur 5.4. Till vanster visas byggnaden med café och fiskforsaljning. Till hoger visas andra

malpunkter som restauranger samt anslutningen till gagatan.

Vistervik ar en sommarstad med en stor mangd turister under sommarmanaderna. Detta
medfor stora variationer av fordons- respektive fotgangarfloden under aret. Under
sommaren ar fotgangarflodet betydligt storre pa Fiskaretorget an vid undersokningstillfallet.
Sommartid praglas torget av flera uteserveringar och torghandel. De senaste tva aren har
Fiskaretorget stangts av fran biltrafik under tre till fyra veckor under sommaren
(Martensson, Sneitz, 061005). Vid undersokningstillfallet var McDonalds under
ombyggnad, vilket medférde att byggnadsstallningar tog plats pa den delen av
Fiskaretorget.

Pa torget finns inga tydliga ledstrak for synskadade. Dalig kontrast mellan betong- och
gatsten minskar mojligheten for synskadade att orientera sig efter belaggningen.
Betongstenen &r jamn och utgdr inget hinder for rorelsehindrade. Gatstenen dr mer ojamn
och &r inte mgjlig att undvika nar torgets passeras .

5.1.2 Stortorget

Stortorget ligger i centrala Ystad och ar ett av de dldsta salutorgen i Sverige, se figur 5.5. Pa
denna plats har torghandel bedrivits i 6ver 800 ar (Persson, 1994). Fére ombyggnaden ér
1995 var hastighetsbegransningen pé Stortorget och anslutande gator 50 km/h. Langs
fasaderna runt torget var det trottoarer med kantsten och torgets centrala del ramades in av
ett gult staket. Belaggningen bestod av storgatsten. Ombyggnaden gjordes framst av
estetiska skal. Kommunen ville forbattra trafikmiljon och skapa en 6ppen plats dar de
gaende kunde rora sig fritt (Reinertz, Wiking, 061013).
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Figur 5.5. Till vénster visas Stdrtorget i Ystad.(Kalla: Lantmaterlet 2007) Till hoger visas korsparen
over torgytan, de streckade linjerna géller endast trafik med sarskilt tillstand.

Idag &r Stortorget reglerat som gardsgata. Fordonstrafik &r tillaten langs torgets norra och
sodra sida. Endast busstrafik och fordon med tillstand tillats kora langs torgets ostra sida.
Tidigare nivaskillnader &r borttagna. Inte heller tillfarterna till torget &r markerade med
upphdéjning. Trafiken styrs av mobleringen, som hindrar fordonen att kora rakt ver torget.
I figur 5.6 visas hur Stortorget ser ut med respektive utan torghandel.

Figur 5.6. Till vanster visas Stortorget med torghandel. Till hdger visas Stortorget utan torghandel.

Ystads innerstad omfattas av en bevarandeplan med kravet att endast natursten ska
anvandas som gatubelaggning. Vid ombyggnaden av Stortorget ateranvandes darfor den
storgatsten som lag pa torget. Skillnaden var att den lades i ett annat monster. Dessutom
tillkom granithallar, som ligger i stralar ut fran fontdnen mot fasaderna, se figur 5.7. Detta
monster valdes for att arkitekten ville halla inop gaturummet (Reinertz, Wiking, 061013).
Fogsanden é&r till stor del borta mellan storgatstenarna. Trafikbelastningen har flyttat
stenarna ur sina lagen, vilket resulterar i en ojamn beléggning. L&ngs fasaderna, dér det
tidigare var en upphojd trottoar, ersatts storgatstenen med smagatsten. Den del av torgytan
dér torghandel férekommer ramas in av bankar. Mellan bankarna star
blomsterarrangemang och lyktstolpar, se figur 5.7.
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mobleringen pa Stortorget.

Gamla Radhuset ar en viktig malpunkt pa torget. Har finns restaurang och bar samt
kontor. Runt Stortorget ligger ett flertal butiker och restauranger. Torghandel férekommer
dagligen fran cirka klockan 9.00 till 15.00. Under den tiden ar det mycket liv och rérelse
pa torget. Torghandlarna blockerar dock ett stort antal sittplatser under dagtid, se figur 5.8.

Figur 5.8. Dagtid blockerar torghandeln ett stort antal sittplatser.

Torgets centrala placering i staden gor att mycket manniskor passerar platsen dven kvallstid.
Det marks dock en tydlig skillnad i folklivet ndr torghandeln stanger for dagen. Kvallstid
far torget en annan funktion. Flera bilister anvander da torgytan for parkering trots att det
inte ar tillatet, se figur 5.9. Parkering &r endast tillaten langs torgets sodra sida.
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Figur 5.9. Kvéllstid anvénds torget som parkeringsplats.

Taktila plattor forekommer vid busshallplatserna i anslutning till torget. I 6vrigt finns
varken taktila ledstrak for synskadade eller jamna strak for rérelsehindrade pa torget.
Granithéllarna utgor ett jamnare underlag an storgatstenen, se figur 5.7, men stralarna av
granit &r endast 0,3 meter breda. Mellan storgatstenen och granithéllarna &r det ingen
kontrastskillnad.

5.2 Hastighets- och flodesmatningar

5.2.1 Fiskaretorget

Fordonshastigheter pa Fiskaretorget uppmattes mitt pa samt vid tillfarterna till torgytan. En
referenspunkt, D, valdes pa Strandvéagen, se figur 5.10. Matningarna genomfordes mellan
klockan 10.00 torsdagen den 5 oktober och klockan 13.00 fredagen den 6 oktober 2006.
Resultatet baseras pa totalt 28 877 overfarter.

Gagata Brunnsgatan Strandviigen

Figur 5.10. Hastighetsmétningar pa Fiskaretorget. Lage for matpunkter A-D.

Fordonsflodet varierade mellan de olika métpunkterna enligt figur 5.11. Méatpunkt B ligger
mitt pa torgytan och ger ett representativt varde pa fordonsflodet. Den uppmatta
vardagstrafiken i matpunkt B ar 6 543 fordon per dygn. Métpunkt D skiljer sig fran 6vriga
matpunkter beroende pa att manga fordon kor Brunnsgatan istéllet for Strandvagen. |
matpunkterna B och C borde fordonsflodet vara detsamma eftersom det inte finns nagra
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tillfarter mellan dessa matpunkter. Att det inte &r det beror troligen pa nagon felregistrering
I matutrustningen. Flodet varierade Over dygnets timmar enligt resultat i bilaga 10.

Fordonsflode per vardagsdygn pa Fiskaretorget
8000 6442 6543 6396
6000 4358
§ 4000
2000
0
A B C D
Maétpunkt

Figur 5.11. Fordonsflode i punkterna A-D.

Medelhastigheten pa Fiskaretorget ar 16,5 km/h, baserat pa uppmatta hastigheter i
punkterna A, B och C. 85-percentilen i samma matpunkter ar 19,9 km/h, vilket innebar att
85 procent av fordonen kor under 19,9 km/h. | referenspunkten uppmattes
medelhastigheten till 28,0 km/h och 85-percentilen till 34,6 km/h. Figur 5.12 visar
medelhastigheten med standardavvikelse samt 85-percentilen for samtliga fyra matpunkter.
Bilisterna korde generellt 6ver medelhastigheten mellan klockan 18.00 och 10.00 och
under medelhastigheten mellan klockan 10.00 och 18.00, se bilaga 11.

Hastighetsmatningar pa Fiskaretorget

g 40
%‘ ‘;’8 B Medelhastighet
%)» 0O 85-percentil
2 10
g0
A B C D
Maétpunkt

Figur 5.12. Medelhastighet med standardavvikelse samt 85-percentil i punkterna A-D.

Andelen tung trafik pa Fiskaretorget ar cirka tre procent. Detta trots att tunga fordon ar
forbjudna att kora Over torget. Méatpunkterna B och C borde ha registrerat samma andel
tung trafik. Méatpunkt C skiljer sig dock mycket fran évriga matpunkter, se bilaga 12.
Orsaken till detta ar okand, men beror troligtvis pa nagot fel under métningen.

5.2.2 Stortorget

Pa Stortorget méattes hastigheter i en referenspunkt, A, pA Hamngatan samt i tre punkter,
B-D, pa torgytan, se figur 5.13. Métningarna genomfordes mellan klockan 10.00 torsdagen
den 12 oktober och klockan 13.00 fredagen den 13 oktober 2006. Resultatet baseras pa
totalt 8 749 Overfarter.
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Figur 5.13. Hastighetsmétningar pa Stortorget. Lage for méatpunkter A-D.

Fordonsflodet varierade i matpunkterna A-D enligt figur 5.14. L&ngs den Ostra delen av
Stortorget ar fordonstrafik utan tillstand forbjuden. Medelflédet borde darfor kunna
berdknas genom att summera antalet fordon i méatpunkt C och D. Under métperioden
observerades dock att manga fordon utan tillstand kérde 6ver den 6stra delen av torget trots
forbudet. De som kor 6ver matpunkt B och fortsétter rakt norrut réknas da inte med nar
flodet i matpunkterna C och D summeras. En summering av flodet i métpunkt B och D
innebér att vissa fordon rdknas dubbelt. Samtidigt kommer inte de fordon som kor Gver
matpunkt C och svanger norrut med i berakningen. Medelflédet pa Stortorget ligger darfor
mellan 2 817 och 3 302 fordon, vilket motsvarar en summering av matpunkterna C och D
respektive B och D. Fordonsflodet varierar Gver dygnet enligt resultat i bilaga 13.
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Fordonsfléde per vardagsdygn pa Stortorget
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Figur 5.14. Fordonsflode i punkterna A-D.

Baserat pa uppmatta hastigheter i matpunkterna B, C och D ar medelhastigheten pa
Stortorget 13,3 km/h. 85-percentlien i dessa métpunkter &r 16,7 km/h. Medelhastigheten i
referenspunkten ar 18,2 km/h med en 85-percentil pa 23 km/h. Figur 5.15 visar hur
medelhastigheten med standardavvikelsen och 85-percentlien varierar i de fyra
matpunkerna. Hastigheternas variation éver dygnet &r tydlig. Fordonen kor éver
medelhastigheten mellan klockan 17.00 och 10.00 och under medelhastigheten mellan
klockan 10.00 och 17.00, se bilaga 14.

Hastighetsmétningar pa Stortorget

€ 3
= 20 | B Medelhastighet
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% 0 n T T T
A B Cc D

Maétpunkt

Figur 5.15. Medelhastighet med standardavvikelse samt 85-percentil i punkterna A-D.

P4 Stortorget &r andelen tung trafik cirka sex procent. Variationerna ar dock stora mellan
matpunkterna, beroende pa var bussarna kor. Vid referenspunkten A pd Hamngatan ar
andelen tung trafik cirka nio procent, medan i méatpunkt C pa torget endast tva procent, se
bilaga 15.

5.3 Interaktionsstudier mellan fotgangare och bilister

5.3.1 Fiskaretorget

Interaktionsstudien visade att 62 procent av fotgdngarna och 70 procent av bilisterna
anpassade sin hastighet eller stannade vid en interaktion. Ovriga fotgiangare och bilister
fortsatte i oférandrad hastighet utan att anpassa sig till sina medtrafikanter. | 63 procent av
interaktionerna var det fotgangaren som gick forst ur interaktionen, se bilaga 16. Vid
undersokningstillfallet observerades inga allvarliga konflikter. Inga bilister 6kade
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hastigheten mérkbart for att undvika en konflikt, vilket daremot fotgangarna gjorde i vissa
fall.

5.3.2 Stortorget

Interaktionsstudien visade att 63 procent av fotgdngarna och 61 procent av bilisterna
anpassade sin hastighet eller stannade vid en interaktion. Pa Stortorget var det lika manga
fotgangare som bilister som gick forst ur interaktionerna, se bilaga 17. Inte heller pa
Stortorget observerades nagra allvarliga konflikter, men ett fatal bilister 6kade hastigheten
for att undvika en konflikt.

5.4 Beteendestudier av fotgangare

5.4.1 Fiskaretorget

Fiskaretorget &r en integrerad trafikyta och saknar omraden speciellt avsedda for fotgangare.
Trots detta 4r det majligt att urskilja monster i fotgdngarnas vagval. Vid beteendestudien pa
Fiskaretorget observerades nio fotgangarstrak, se figur 5.16. Straken A och F anvandes
mest, men variationer forekom under dagen. Pa morgonen mellan klockan 8.00 och 9.00
foljde flest fotgangare straken C och F. Vid lunch samt pa eftermiddagen var straken A och
F helt dominerande. P4 kvéllen var antalet fotgangare storst langs straken E och F, se

bilaga 18. Det bor noteras att strak F inte innebdr nagon interaktion med fordonstrafiken.
De fotgangare som féljer strak A korsar fordonstrafiken vid den vastra tillfarten till torget.
Av de fotgangarstrak som korsar fordonstrafiken hade dven strak E mitt pa torget hoga
floden. Resultatet av beteendestudien baseras pa totalt 773 fotgangare som registrerades
under fyra timmar. Mellan klockan 11.30 och 12.30 uppmittes det storsta fotgangarflodet
da totalt 385 personer passerade torget.

Goriimsaks- |
torget

Fiskaregatan

Figur 5.16. Fotgangarstraken A till | pa Fiskaretorget.
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5.4.2 Stortorget

Stortorget ar en integrerad trafikyta dér fotgdngarna kan rora sig fritt 6ver hela torget. Trots
detta observerades femton fotgangarstrak, se figur 5.17. Strak M var det klart dominerande
men utgor ingen passage 6ver torget. Av de strak som korsar torgytan foljde flest fotgéangare
straken C, E och G. Flera strak borjar eller slutar pa gagatan, vilket medfor att en stor del av
fotgangarna korsar fordonstrafiken pa den stracka dar endast busstrafik ar tillaten. Pa
morgonen klockan 8.00 till 9.00 foljde flest fotgangare straken A och C. Ovriga tidpunkter
var strak M helt dominerande, se bilaga 19. Beteendestudien pa Stortorget baseras pa totalt
2 151 fotgéngare. Mellan klockan 11.30 och 12.30 passerade 1 048 personer Stortorget,
vilket var det hdgst uppmatta flodet under dagen.

Gamla Radhuset

“Hamngatan "

Figur 5.17. Fotgangarstraken A till O p4 Stortorget.
5.5 Intervjuer med fotgangare

5.5.1 Fiskaretorget

Av de 100 intervjuade fotgangarna uppgav 63 personer att de kande sig trygga pa
Fiskaretorget, medan 26 kéande sig otrygga. Ovriga hade ingen speciell asikt eller kande sig
varken trygga eller otrygga. Pa fragan om bilisterna lamnar foretrade svarade halften av
fotgangarna att bilisterna alltid eller atminstone oftast lamnar foretrade. 37 personer ansag
att bilisterna aldrig eller for det mesta inte lamnar foretrdde. Resterande tyckte att ungeféar
halften av bilisterna lamnar foretréde.

55 fotgéngare angav att de inte brukar passera torget pa nagot speciellt stalle, utan korsar
torget pa olika stallen fran gang till gang. Av de 45 personer som svarade att de brukar korsa
torget pa ett speciellt stélle, angav 26 personer att det beror pa att de tar genaste véagen,
medan 16 svarade att de véljer den v&g som kanns sékrast. Tre av dem som brukar passera
pa ett speciellt stalle gor det for att de anser att det &r mening att fotgangarna ska ga dar.

43



Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

Majoriteten av de intervjuade fotgdngarna, 91 personer, tyckte att Fiskaretorget &r en
vacker plats. Utsmyckning och omgivning bidrar framst till att torget anses vara vackert, se
figur 5.18. 25 personer angav beldggningen som en bidragande faktor till att de upplever
torget som vackert. Sju personer svarade att de inte uppfattar Fiskaretorget som vackert.

Figur 5.18. Fiskaretorget med utsmyckning och omgivning.

62 fotgangare foredrog integrerade trafikytor framfor separerade trafikytor. Den framsta
anledningen till detta var enligt 45 fotgdngare att det blir en trevligare stadsmiljo.

17 personer tyckte att det gav battre framkomlighet. 17 personer foredrog istallet att som
fotgangare vara separerad fran ovriga trafikslag, vilket enligt 12 av dem har att gora med att
det kanns sakrare. Fyra av fem intervjuade fotgangare passerar Fiskaretorget en gang i
veckan eller oftare, vilket innebér att de har god kdnnedom om platsen. Se bilaga 20 for
mer detaljerade resultat.

5.5.2 Stortorget

Av de intervjuade fotgangarna pa Stortorget uppgav 84 personer att de kanner sig trygga
nar de ror sig pa torget. Endast sju personer kande sig otrygga och 6vriga hade ingen asikt.
61 fotgdngare tyckte att bilisterna alltid eller ofta lamnar foretrade. 17 personer ansag att
det ar de sjalva som alltid eller ofta méste stanna och lata bilisterna kora forst.

Av de tillfragade fotgangarna svarade 37 personer att de vanligtvis passerar torget pa ett
speciellt stélle. Av dessa uppgav 24 personer att de gor det for att det &r genaste vagen och
nio personer att de gor det av sakerhetsskal. 83 personer tyckte att Stortorget ar vackert,
vilket framst beror pa omgivande bebyggelse och stadsmiljo. Aven utsmyckning och
torghandeln har betydelse. 54 personer tyckte att omgivningen gor torget vackert och

27 ansag att det ar utsmyckningen som gor torget vackert, se figur 5.19.
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Figur 519. Omygivande bebyggelse, torghandel och utsmyckning pa Stortorget.

70 fotgéngare foredrar att rora sig pa integrerade trafikytor, vilket framforallt beror pa bra
framkomlighet och trevlig stadsmiljo enligt 60 av de tillfragade. Av de 10 personer som
istallet foredrar separerade trafikytor angav samtliga att det beror pa att det kanns sakrare.
49 av de tillfragade fotgangarna passerar Stortorget varje dag och 37 av dem gar dér minst
en gang i veckan, vilket gor dem val fortrogna med omradet. Se bilaga 21 for mer
detaljerade resultat.

5.6 Intervjuer med synskadade

5.6.1 Fiskaretorget

Intervjuer genomfordes med fem synskadade personer pa Fiskaretorget den 5 oktober 2006.
De synskadade var kvinnor i aldrarna 65 till 90 ar. Graden av synfel varierade fran gula
flacken pa bada 6gonen till att vara nastan helt blind och endast kunna skilja pa ljus och
mdorker. Samtliga passerar torget regelbundet.

Fyra synskadade kande sig inte trygga pa Fiskaretorget. Avsaknaden av trottoarkanter gor
det svart att uppfatta var fordonen befinner sig. Majligheten att orientera sig efter kanter
och 6vergangsstallen saknas, vilket leder till otrygghet. Alla fem var eniga om att det inte
finns nagot ledstrak att folja. For att orientera sig pa torget anvander de husfasader,
blomkrukor, stolpar och butiker. Smagatstenen &r inte mojlig att folja med teknikkéappen.
Den hoppar lika mycket dar som pa betongstenen. Fyra passerar darfor torget langs
fasaderna. Tre undviker att ga dver torget da de tappar sina referenser och kanner sig
otrygga. Aven torghandeln undviks d& den uppfattas som stokig med mycket folk. De
flesta, fyra av fem, undviker inte Fiskaretorget trots bristerna i tillgangligheten.

Nar belaggningen diskuterades var alla 6verens om att det var daliga kontraster pa torget.
De fyra personer som fortfarande har lite syn kvar kommenterade att belaggningen &r
vacker. Angaende maobleringen pa Fiskaretorget var asikterna skilda. Tre ansag att
maobleringen inte utgor nagot hinder for dem, medan de andra tyckte att stolpar, bankar
och blommor kan vara i vagen. En person tyckte att mobleringen ar ologisk vilket gor det
svart att lara sig platsen. Se figur 5.20
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Figur 5.20. Fiskaretorget saknar kontraster och ledstrak.

Tre personer sag inga fordelar med ombyggnaden av Fiskaretorget. En person ansag att
jamn belaggning och fa hinder &r positivt. Nackdelarna med torget &r att det ar svart att
orientera sig och veta var det dr bast att passera torget. En person jamfor torget med en
oken, en plats helt utan referenser. Fyra personer anser att tillgangligheten pa Fiskaretorget
har blivit samre efter ombyggnaden. Pa fragan om vad de skulle vilja forbattra svarade

fyra personer att ett signalreglerat 6vergangsstalle skulle forbéttra tillgangligheten for dem.
Alla fem var Gverens om att det inte kdnns som att kommunen tagit hansyn till dem vid
ombyggnad.

5.6.2 Stortorget

Tre synskadade personer intervjuades pa Stortorget den 12 oktober 2006. En person
intervjuades per telefon den 18 oktober 2006. Av de intervjuade var tva man och

tva kvinnor i aldrarna 60 till 95 ar. Deras synskador varierade fran gula flicken pa bada
ogonen till att vara helt blind och endast kunna skilja pa ljus och mérker pa ett 6ga. Alla
fyra passerar torget regelbundet.

Tva personer kande sig otrygga pa Stortorget. Anledningen &r framst den ojamna
belaggningen som gor det latt att snubbla. Reklamskyltar pa marken utanfor butiker samt
felparkerade cyklar utgor ocksa hinder. Tva personer kande till platsen sa pass val att de inte
hade nagra svarigheter att orientera sig pa torget. Alla var dock dverens om att det inte finns
nagra ledstrak som underlattar orienteringen. Tva av de tillfragade foredrar att ga langs
fasaderna nar de ror sig pa Stortorget. En tillfragad undviker torgytan nar det ar méjligt och
tar hellre en omvag. Ovriga undviker inte torgytan dven om de ar extra forsiktiga nar de
passerar Gver, speciellt nér det dr torghandel.

Alla fyra var eniga om att belaggningen pa Stortorget &r valdigt ojamn och saknar
kontraster. Den ojdmna beldggningen innebdr att teknikk&ppen fastnar och det dr latt att
snubbla nar de inte ser ojamnheterna, se figur 5.21. Nar mobleringen diskuterades ansag de
flesta att den inte utgjorde nagot problem. De menade att de ror sig sa pass langsamt att de
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hinner upptacka bankar och stolpar i tid. En person tyckte dock att reklamskyltar och vissa
stolpar var i vagen.

Figur 5.21. Ojamn belaggning pa Strtorget.

Endast en person sag fordelar med Stortorget. Fordelen &r att det ar en 6ppen plats och att
det inte finns nagra nivaskillnader. Personen ansag att trottoarerna vanligtvis ar valdigt
smala i Ystad. Det &r darfor battre att inte ha nagra trottoarer alls. En av de tillfragade
menade daremot att kanterna skulle underlatta orienteringen pa torget. Tre personer ansag
att det ar en nackdel att integrera fordonstrafik med oskyddade trafikanter.
Uteserveringarna tar stor plats langs med restaurangerna, vilket utgor ett hinder. Ingen av
de tillfragade hade upplevt nagon skillnad efter ombyggnaden. Om de fick férandra nagot
pa torget skulle de forbattra belaggningen genom att ldgga ett jamnare strak langs fasaderna.
Tydliga kontraster och mer belysning nar det ar morkt 6nskades ocksa. De ansag att
kommunen hittills inte tagit nagon sarskild hansyn till dem, men tva personer tyckte att det
blir battre och béttre.

5.7 Intervjuer med rérelsehindrade

5.7.1 Fiskaretorget

Intervjuer holls pa Fiskaretorget fredagen den 6 oktober 2006. Totalt intervjuades

sex rorelsehindrade personer mellan 70 och 90 ér, varav fem kvinnor och en man. De har
olika funktionsnedsattningar och anvénder sig av rollator, rullstol eller permobil. Alla
passerar torget relativt regelbundet.

Fyra personer kande sig generellt trygga pa Fiskaretorget. Alla uppgav att de ser sig noga for
innan de passerar korbanan, men att de flesta bilisterna stannar och lamnar foretrdde. De
kanner sig anda otrygga nar de korsar fordonstrafiken, se figur 5.22. Tva kommenterade att
blommorna skymmer sikten. Ingen av de tillfragade tyckte att det finns nagot strak som &r
extra lampat for att korsa torgytan. Tva undviker torget nar det ar mycket folk under
sommaren, eftersom det blir trangt. Daremot skulle ingen av dem vélja en omvég for att
undvika Fiskaretorget.
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Figur 5.22. Blommorna skymmer de oskyddade trafikanterna for fordonen.

Fyra av sex ansag att belaggningen kunde vara battre. Smagatstenen ar ojamn, vilket gor det
svart att ta sig fram med rollatorn/rullstolen/permobilen. Den jamna betongstenen
uppskattades dock av samtliga. Mdbleringen utgor inte nagot hinder. Stolpar och
blomsterarrangemang ar bra placerade med gott om plats runt bankarna. Den &nda
nackdelen med mobleringen dr att blommorna skymmer sikten.

Fiskaretorgets fordelar var alla eniga om. En jamn belaggning utan nivaskillnader och gott
om plats okar tillgangligheten for rorelsehindrade. Daremot sa fyra personer att de far se
upp mer med trafiken nu an fére ombyggnaden. Detta medfor att de kénner sig lite oroliga
och otrygga. Fem ansag dock att tillgangligheten har 6kat efter ombyggnaden och tre av
dem tyckte att det blivit mycket battre. Den person som kénde att det blivit samre efter
ombyggnaden uppgav att det beror pa en okad kansla av otrygghet. Asikterna skiljde sig at
pa fragan om det kdanns som att kommunen tagit hansyn till dem vid ombyggnaden av
Fiskaretorget. Fem personer var ndjda med ombyggnaden av Fiskaretorget och vill inte
forandra nagot. En person skulle vilja byta ut smagatstenen mot ett jamnare material.

5.7.2 Stortorget

Under tisdagen och onsdagen den 7 respektive 8 november 2006 intervjuades fyra
rorelsehindrade personer som bor i Ystad per telefon. Samtliga tillfragade passerar
Stortorget regelbundet och &r mellan 26 och 77 ar gamla, tva kvinnor och tva méan. De
anvander gastol, manuell rullstol och elrullstol.

Tva personer kande sig otrygga pa Stortorget. Aven de andra tvd kommenterade att de
maste vara forsiktiga och se sig for ordentligt. Samtliga var 6verens om att beldggningen av
storgatsten &r mycket ojamn och hal vid regn. De forsoker undvika den om mojligt. Pa
fragan om det finns strak som &r battre 4n andra ndmndes granithéllarna Gver torgytan av
en person. En annan person ansag att forlangningen av Hamngatan forbi gagatan ar bra.
Tre personer ror sig garna langs fasaderna dar beldggningen ar jamnare. Det hander att tva
av personerna hellre tar en omvég an passerar 6ver torget. Tva personer kommenterade att
belaggningen trots sina brister &r vacker. Ingen ansag att bankar, stolpar och blommor
utgor nagot problem for dem. Lutningen vid gamla Radhuset ar daremot besvarlig.
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Halften av personerna sag fordelar med Stortorget, dar den framsta fordelen ar att det inte
finns nagra trottoarkanter. Endast en person bodde i Ystad och var rérelsehindrad innan
ombyggnaden. Den personen ansag att tillgangligheten blivit battre efter ombyggnaden,
vilket beror pa att trottoarkanterna togs bort. Tre personer ansag att en jamnare belaggning
skulle 6ka tillgangligheten for dem. Av de tillfrdgade var det en person som inte tyckte att
kommunen tar hansyn till roreslehindrade personer utan att de skulle kunna géra mer for
den trafikantgruppen.

5.8 Olycksstatistik fran STRADA

Olyckor borjade registreras i STRADA ar 1999. De uppgifter som tagits fram for
Fiskaretorget och Stortorget baseras pa data fran ar 1999 fram till november 2006. Trots att
STRADA kordes fran ar 1999 till november 2006 har endast olyckor sedan ar 2003
dokumenterats pa Fiskaretorget. Om detta beror pa brister i dokumentationen eller att det
inte skett nagra olyckor sedan dess &r oklart. Stortorget byggdes om till gardsgata redan ar
1995. Det gar darfor inte att jamfora olycksstatistik fore och efter ombyggnad.

5.8.1 Fiskaretorget

Sedan 2003-06-19 har fem olyckor rapporterats, se figur 5.23. Ingen av olyckorna har
polisrapporterats. Samtliga olyckor har varit lindriga dér patienten vardats hemma. Tre av
olyckorna var singelolyckor, varav en med fotgéangare och tva med cyKklister. Tva av
olyckorna var kollisionsolyckor mellan cykel/personbil respektive personbil/personbil.
Tre av olyckorna intréffade dagtid under sommaren. Tva olyckor skedde tidig morgon
under vintern pa grund av halt véglag.

5.8.2 Stortorget

Sedan 2000-06-16 har det skett fem olyckor pa Stortorget, se figur 5.24. En av dessa har
polisrapporterats. Samtliga olyckor var lindriga och endast en av dem medférde
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sjukhusvistelse. Fyra av olyckorna var singelolyckor, varav tre med fotgangare och en med
cyklist. En olycka intraffade da en lastbil backade in i en lyktstolpe som foll och traffade en
fotgangare i huvudet. Endast en olycka intraffade under vintern pa grund av halt véglag.
Fyra av olyckorna skedde dagtid.

o
-~
.~

'lgigur 5.24'."Stjé'1rnorna visar var olyckorna har intréffat pa Stortorget.
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6 Analys och diskussion

6.1 Metod

Resultat fran faltstudierna ligger till grund for analys och diskussion av uppstallda
hypoteser, se figur 6.1. Fran olika moment i faltstudien har relevanta resultat valts ut och
sammanstallts. Under respektive hypotes analyseras och diskuteras resultaten for
Fiskaretorget och Stortorget var for sig. Darefter féljer en jamforelse mellan de tva

platserna.

( HYPOTES 1
Alla trafikanter
anpassar sig
lika mycket

HYPOTES 2
Fotgdngarna
ror sig efter ett
visst monster

HYPOTES 3
Funktion fore
estetik vid val
av beldggning

.

HYPOTES 4
Shared Space
passar inte
aldre och
funktions-
hindrade

S
Intervju med
Kommun- ‘ ‘
representant
~— @
S —
OKkulér- .
besiktning
~— @
)
Hastighets-
och flodes- ‘
matningar
-
N
Interaktions- ‘
studie
~— @
EEEE——
Beteende-
studie
~— @
)
Intervju med ‘
fotgangare
~— @
S

Intervju med
synskadade
~— @ @ @@
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hindrade
~—

Figur 6.1. Vilka faltstudier som anvéandes for respektive hypotes.
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6.2 Analys och diskussion av hypoteser

6.2.1 Alla trafikanter anpassar sig lika mycket

Analysen baseras pa underlag fran hastighets- och flédesmatningar, interaktionsstudier och
fotgdngarintervjuer.

Fiskaretorget

Intervjuerna pa Fiskaretorget visar att halften av fotgangarna anser att fordonen lamnar
foretrade. | interaktionsstudien observerades att fotgangarna gar forst ur 63 procent av
interaktionerna, se tabell 6.1. Fotgangarna upplever alltsa att bilisterna stannar mer sallan
an de faktiskt gor. Fiskaretorgets utformning innebdr att bilisterna kor rakt dver torgytan.
Fotgangarna kan da kanna att bilisterna befinner sig pa deras omrade och darfor borde
ldmna dem foretrade oftare. Detta kan forklara att fotgdngarnas upplevelse inte stammer
overens med de verkliga forhallandena. Andelen bilister och fotgangare som anpassar sin
hastighet vid en interaktion ar 70 respektive 62 procent, se tabell 6.1. Hastigheterna &r
tillrackligt laga for att mojliggora 6gonkontakt och samspel mellan bilister och fotgangare.

Strandvagen ansluter till Fiskaretorget fran 6st. Hela Strandvégen ar reglerad som gardsgata.
Den genomsnittliga hastigheten i referenspunkten pa Strandvagen var 28 km/h.
Medelhastigheten pa Fiskaretorget var 16,5 km/h, se tabell 6.1. Aven om Strandvégen
ocksa ar gardsgata, sa visar matresultaten pa en tydlig hastighetsskillnad mellan strackan och
torgytan. Valet av beldggning antas ha stor paverkan pa hastigheten. Strandvégen bestar av
en rak stracka belagd med asfalt. Infarten till Fiskaretorget markeras tydligt av en béard av
gatsten, vilket uppmarksammar forarna pa att nagot nytt hander. Utformningen, dar endast
pollare och blomsterarrangemang leder trafiken, bidrar sannolikt till en kénsla av osékerhet
hos forarna. Dessutom ar fotgangarflodet storre pé torgytan an pa Strandvigen. Aven dessa
faktorer kan ha en dampande inverkan pa hastigheten.

Stortorget

Enligt resultatet fran fotgangarintervjuerna anser cirka 60 av de 100 tillfragade fotgangarna
att fordonen ldmnar foretrade. Interaktionsstudien visar att bilister och fotgdngare lika ofta
gar forst ur interaktionerna. Detta innebar att fotgdngarna uppfattar att bilisterna stannar
och lamnar foretrade oftare an vad de faktiskt gor. Pa Stortorget leds fordonen runt
torgytan. Fotgéngarna har en zon i mitten av torget dér de kan rora sig fritt. Nar
fotgangarna korsar fordonstrafiken utanfor denna zon kan de kénna att de befinner sig pa
fordonens omrade och forvantar sig inte att bilisterna ska stanna. Fotgangarna uppfattar det
da som positivt att bilisterna anda lamnar dem foretrade, vilket kan leda till en
Overskattning av hur ofta det sker. 63 procent av fotgangarna och 61 procent av bilisterna
anpassar sin hastighet vid en interaktion, vilket tyder pa ett jamstallt forhallande dem
emellan, se tabell 6.1.

Hamngatan ansluter till Stortorget i sydost. Hela denna gata ar reglerad som gardsgata. Den
genomsnittliga referenshastigheten pa Hamngatan var 18,2 km/h. Pa Stortorget var
medelhastigheten 13,3 km/h, se tabell 6.1. Hastigheten &r alltsa lagre pa torget 4n pa
strackan fram till torget, trots samma regleringsform. Hamngatan &r till skillnad fran
Stortorget belagd med smaégatsten, vilket ger battre forutsattningar for fordonstrafiken.
Butiker och restauranger pa bada sidor om gatan medfor korsande fotgéngare langs hela
strackan, vilket borde leda till lagre hastigheter. Att hastigheten anda ar lagre pa torget beror
sannolikt pa okat fotgangarflode samt samre belaggning ur komfortsynpunkt.
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Fiskaretorget — Stortorget

Fotgangarna pa Fiskaretorget anser att fordonen lamnar dem féretrade oftare jamfort med
dem pa Stortorget. Trots detta gar fotgangarna pa Fiskaretorget oftare forst ur
interaktionerna jamfort med fotgangarna pa Stortorget. Utformningen av torgytan antas
vara en viktig faktor som paverkar fotgdngarnas uppfattning om hur ofta bilisterna lamnar
foretrade. Pa Stortorget inkréktar bilisterna inte pa samma satt pa torgytan som bilisterna
gor pa Fiskaretorget. Fotgdngarna uppfattar da att bilisterna lamnar dem foretrade oftare.

Tabell 6.1. Tabellen visar en jamférelse mellan Fiskaretorget och Stortorget

Fiskaretorget Stortorget
Andel bilister som lamnar foretrade enligt fotgdngarna 49 % 61 %

Andel bilister som lamnar féretrade enligt 63 % 50 %
interaktionsstudien

Andel bilister som anpassar sin hastighet vid interaktion 70 % 61 %
Andel fotgangare som anpassar sin hastighet vid 62 % 63 %
interaktion

Genomsnittlig referenshastighet 28 km/h 18,2 km/h
Medelhastighet pa torgytan 16,5 km/h 13,3 km/h
Fordon / dygn pa torgytan 6 500 3 000
Fotgangarflode mellan klockan 11.30 och 12.30 390 1050

Fordonsflodet och hastigheterna ar hogre pa Fiskaretorget jamfort med Stortorget. Detta
kan paverka trygghetskanslan hos fotgangarna. Fotgangarintervjuerna visar att fler kanner
sig trygga pa Stortorget, dér fordonsflodet och hastigheterna ar lagre. Detta visar att nar
bilisterna anpassar hastigheten okar tryggheten bland fotgdngarna.

Trots samma trafikreglering vid samtliga médtpunkter &r hastigheten markant hogre i
referenspunkterna bade pa Fiskaretorget och pa Stortorget. Att hastigheten sanks pa
torgytan beror dels pa friare rorelsemonster hos fotgdngarna men aven pa utformningen av
torget. Studier gjorda av Elvik et al (1997) visar att en sankning av hastigheten med

11 km/h generellt ger en reduktion pa 13 procent av alla olyckor. Om bilisterna inte sénkte
hastigheten pa torgytan skulle troligtvis fler olyckor ske pa Fiskaretorget respektive
Stortorget jamfort med nu.

6.2.2 Fotgangarna ror sig efter ett visst monster

Analysen baseras pa intervjuer med kommunrepresentanter okularbesiktning, hastighets-
och flédesmatningar, beteendestudier, samt intervjuer med fotgangare, rorelsehindrade och
syndskadade.

Fiskaretorget

Vid entréerna till Fiskaretorget har gatsten lagts i breda barder for att markera torgets
tillfarter. Manga fotgangare korsar torget 6ver gatstensbarden vid den vastra infarten till
torget, strak A, se figur 6.2. Det gar dock inte att dra nagra slutsatser om att fotgangarna
valjer att ga dér pa grund av avvikande beldggning. Att manga fotgangare foljer detta strak
beror antagligen pa att det ar en forlangning av gagatan. Belaggningens betydelse antas
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darfor vara begransad. Bortsett fran de bredare barderna av gatsten finns det i dvrigt inga
strak att folja i belaggningen.

Figur 6.2. Gatstenshard vid Fiskaretorgets vastra infart.

Gagatan, som leder till centrum, &r den viktigaste malpunkten. Beteendestudien visar att de
flesta fotgangarstrak som observerades pa Fiskaretorget har sin start- alternativt malpunkt
vid gagatan. Straken A och F, se bilaga 18 har de storsta fotgangarflodena. Dessa strak leder
till och fran viktiga malpunkter som till exempel gagatan och McDonald’s. Av de

45 fotgangare som anger att de passerar torget pa ett speciellt stélle, uppger knappt en
tredjedel att det beror pa att de tar genaste vagen. Detta antyder att malpunkterna styr
fotgdngarnas rorelsemonster.

Tvars over torgytan finns véldefinierade strak. Placeringen av pollare och
blomsterarrangemang bidrar till en viss styrning av fotgdngarna, men deras vagval styrs
framst av malpunkter. Drygt en tredjedel av de fotgdngare som svarade att de passerar
torget pa ett speciellt stélle anger att de gor det av sakerhetsskél. Nagra kommenterade att
de helst korsar trafiken mitt pa torget for att synas tydligt for fordonstrafiken. Andra
papekade att de gérna korsar vid den vastra infarten dar de uppfattar fordonens korfalt som
smalast. | beteendestudien observerades hogre fotgangarfloden langs dessa strak jamfort
med andra strak dar fotgdngarna maste korsa fordonstrafiken.

Resultatet fran intervjuerna med rorelsehindrade personer visar att de inte korsar torget pa
nagot speciellt stalle. De synskadade har storre svarigheter att orientera sig pa torget och gar
ofta langs fasaderna eller pa samma stélle varje gang.

Fiskaretorgets placering i staden bidrar till att det inte finns malpunkter runt torget aret
om. Pa sommaren &r bryggorna och vattnet malpunkter, men resten av aret har inte den
delen av torget lika stor attraktionskraft. Nar det ar snd réjer kommunen fordonsstraket
mellan blomsterarrangemangen samt dppningar dar oskyddade trafikanter kan passera éver
torget. Detta inverkar givetvis pa fotgangarnas vagval och paverkar rorelsemonstret.
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Stortorget

Beldggningen pa Stortorget bestar av storgatsten med inslag av granithallar. Mitt pa torget
ror sig fotgangarna fritt och ett flertal strak observerades Gver torget. Langs med
husfasaderna runt Stortorget bestar belaggningen av smagatsten. Denna yta var fore
ombyggnaden en upphdjd trottoar.

Stortorget ar centralt beldget i staden och potentiella malpunkter finns runt hela torget.
Under dagen attraherar torghandeln mycket méanniskor. 37 av de tillfragade fotgdngarna
angav att de passerar torget pa ett speciellt stalle. 24 av dem gor det for att det &r genaste
vagen. Det stora antalet fotgéngare langs strak M, se bilaga 19, kan bero pa att det ligger
manga potentiella malpunkter bade ldngs gagatan och langs Hamngatan. Pa morgonen
mellan klockan 8.00 och 9.00 ar flodet storst langs med strak A och C, se bilaga 19. Flodet
langs strak A beror pa att det finns flera arbetsplatser i gamla Radhuset.

Nio fotgdngare uppger att de passerar torget pa ett speciellt stalle av sakerhetsskal.
Sékerhets- och tillganglighetsaspekterna styr ofta vagvalet for personer med
funktionsnedsattning. I intervjuerna med rorelsehindrade personer framgick att tre av fyra
garna ror sig langs med fasaderna eftersom belaggning &r jamnare dér. Tva av tre
synskadade som intervjuades angav ocksa att de brukar ga langs fasaderna.

Fiskaretorget — Stortorget

Pa Stortorget ror sig fotgangarna friare dn pa Fiskaretorget, som har farre och tydligare
strak. Forklaringar till detta kan vara att det finns fler malpunkter runt Stortorget samt att
fotgangarflodet ar storre pa Stortorget. Hogre hastigheter och storre fordonsflode pa
Fiskaretorget kan ocksa forklara att det ar farre strak over Fiskaretorget an Gver Stortorget.
Varken beldggning eller moblering verkar paverka fotgangarnas rérelsemonster i nagon
storre utstrackning. De paverkas troligen mest av malpunkter. Fordonen ar daremot hart
styrda av mobleringen pa bada platserna. Pa Fiskaretorget leds trafiken rakt 6ver torget och
pa Stortorget leds trafiken runt torgytan. Dessa olika trafiklosningar bor paverka
fotgdngarnas vagval.

Fotgangarflodet ar betydligt storre pa Stortorget jamfort med Fiskaretorget, medan
fordonsflodet ar lagre pa Stortorget an pa Fiskaretorget. Forhallandet mellan fotgangar- och
fordonsfloden skiljer sig darmed mycket &t pa de tva platserna, se bilaga 22. Storre andel
fotgdngare dn fordon skulle kunna medfora ett friare rorelsemonster hos fotgangarna. Detta
kan vara ytterligare en forklaring till att det ar fler fotgéangarstrak pa Stortorget jamfort med
Fiskaretorget.

Andelen fotgédngare som uppger att de passerar torget pa ett speciellt stélle for att det ar
genaste vagen ar ungefér lika stor pa Stortorget och Fiskaretorget. Daremot anger en storre
andel av fotgangarna pa Fiskaretorget att de passerar pa ett speciellt stélle pa grund av
sakerhetsskal. | fotgangarintervjuerna framgar det ocksa att fler fotgangare kanner sig
otrygga pa Fiskaretorget an pa Stortorget. Fragan om fotgangarna valjer att passera torget
pa nagot speciellt stalle kan ha gett missvisande svar. Manga av de fotgangare som sager att
de inte passerar torget pa nagot speciellt stélle gar nog egentligen genaste vagen. Skillnaden
ar att genaste vagen varierar fran gang till gang och darfor svarar de att de inte passerar pa
nagot speciellt stalle.
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6.2.3 Funktion gar fore estetik vid val av belaggning

Analysen baseras pa intervjuer med kommunen samt intervjuer med fotgangare, synskadade
och rorelsehindrade.

Fiskaretorget

Cirka 90 av de 100 tillfragade fotgangarna tycker att Fiskaretorget ar en vacker plats. Av
dessa anger en tredjedel att beldggningen bidrar till att gora det vackert. De synskadade som
fortfarande har lite syn kvar kommenterade ocksa att belaggningen &r vacker.

Pa Fiskaretorget valdes samma sorts belaggningsmaterial, som tidigare hade anvénts pa
andra platser i staden. Vid intervjun med kommunen framgick att det var for att fa en
enhetlig innerstad. Betongstenen har bland annat anvénts pa gator dar trafiken bestar av
svangande busstrafik och dar har den visat sig hélla bra. Det antogs att den skulle halla dven
pa Fiskaretorget, aven om trafiksituationen inte ar densamma dér. Arkitekten valde att
lagga betongstenen i ett monster som ska symbolisera fiskfjall och passa in i miljon vid
havet. Med hénsyn till beldggningen far torget inte saltas utan sandas istallet. For att inte
forstora fogarna mellan stenarna anvands en sopmaskin som inte sopar sa grovt.

Enligt de intervjuade kommunrepresentanterna uppfylls de tillgdnglighetskrav som finns,
eftersom beldggningen pa Fiskaretorget ar jamn och utan nivaskillnader. De ansdg dven att
synskadade personer kan utnyttja rutmonstret av smagatsten for att orientera sig pa torget.
Nar belaggningen diskuterades med synskadade var alla Gverens om att smagatstenen inte
gar att folja med teknikkapp, eftersom den hoppar lika mycket dar som pa betongstenen.
Dessutom framkom synpunkter pa att det &r daliga kontraster pa torget. Fyra av sex
rorelsehindrade anser att beldggningen kunde vara battre. Samtliga uppskattar den jamna
betongstenen, men smagatstenen gor att det blir ojamnt med rollatorn/permobilen. Inget
jamnt strak dar det helt gar att undvika gatstenen finns att folja. Sett till helheten ar det
anda relativt jamn belaggning och gott om plats, vilket 6kar tillgangligheten for
rorelsehindrade.

Kommunen har satsat pa en estetiskt tilltalande belaggning, som generellt verkar uppskattas
av trafikanterna. Den har dock vissa brister, speciellt ur de funktionshindrade personernas
perspektiv. Detta visar pa brister i kommunikationen mellan kommunen och
intressegrupper i samband med ombyggnaden. Enligt litteraturstudien bor smagatsten
undvikas till gangytor. Plattor och marksten av betong med smala fogar ger daremot ett
jamnt underlag som passar for gangytor.

Stortorget

Ystad kommun uppgav att ombyggnaden av Stortorget framst gjordes av estetiska skal. Vid
ombyggnaden ateranvandes samma storgatsten som lag dar tidigare, men den lades i ett
annat monster. Dessutom tillkom granithallar, som lades som stralar ut fran fontanen till
fasaderna. Syftet med granithéllarna var enligt arkitekten att halla ihop torgrummet.
Arkitekten foredrog enbart storgatsten som material, men for att 6ka tillgangligheten lades
dven smagatsten langs fasaderna. Fotgangarintervjuerna visar att drygt 80 personer av

100 tillfragare tycker att Stortorget ar en vacker plats. Av dessa uppger knappt tio personer
att bel&ggningen bidrar till att gora platsen vacker.

Kommunrepresentanterna forklarade att det alltid varit problem med tillgdngligheten for
synskadade och rorelsehindrade. Tillgangligheten for funktionshindrade var en lagt
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prioriterad fraga vid ombyggnaden. Langs fasaderna ligger smagatsten som endast ar
marginellt béttre &n storgatstenen ur tillganglighetssynpunkt. Granithéllarna &r jadmnare &n
gatstenen och gar enligt kommunen att ga pa, men &r for smal for att fungera bra. Med
rollator eller rullstol gar det inte att folja straken av granithallar 6ver torget. Vid
ombyggnaden lades belaggningen i ett nytt monster for att 6ka det estetiska vardet pa
Stortorget, men resultatet blev mer sattningar och en mer ojamn beldggning, se figur 6.3.

Figur 6.3. Ojamn beldggning é Stortorget.

Den relativt stora andelen tunga fordon paverkar belaggningens kvalitet. Svangande bussar i
linjetrafik utgdr en stor belastning och bidrar till att stenarena pressas isar. Kommunen
uppmérksammade inte detta problem vid dimensioneringen. Idag &r beldggningen mycket
dalig, men det saknas pengar for atgéarder.

Storgatstenen kan bli valdigt hal vilket orsakar problem nar det regnar. Aven vintertid &r
halkan ett stort problem. Bade salt och sand anvands for att minska halkrisken. Sanden
sopas upp med vanlig maskin, men med minskat sug for att inte suga bort fogsanden. Trots
detta saknas fogsanden pa flera stallen. Enligt litteraturstudien orsakar ojamn och hal
beldggning manga singelolyckor med fotgéngare inblandade. Storgatsten anses inte vara
lamplig som material pa gangytor. Daremot kan ytstrukturen ge en hastighetsdampande
effekt for motorfordonen.

Fiskaretorget — Stortorget

Istéallet for att funktionskrav styr valet av beldggning, verkar estetiska aspekter i hdgre grad
ha paverkat valet av belaggning. Losningar som kommunen anser fungera har inte den
avsedda funktionen i praktiken. Enligt de synskadade fungerar till exempel inte gatstenen
som ledstrak pa Fiskaretorget. Inte heller granithallarna pa Stortorget &r tillrackligt breda
for att fungera som ett jamnt strak 6ver den ojamna belaggningen av storgatsten.

Pa Fiskaretorget har mer omsorg lagts ner vid valet av belaggning dn pa Stortorget. Det ar
mer variation i monster och material samt jamnare belaggning pa Fiskaretorget. |
fotgangarintervjuerna uppskattas belaggningen mer pa Fiskaretorget och den bidrar till ett
vackert torg i storre utstrackning an pa Stortorget.
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Beldggningen pa Fiskaretorget uppskattas av de rérelsehindrade personerna, medan
beldggningen pa Stortorget forsamrar framkomligheten for denna trafikantgrupp. Aven
synskadade har problem med den ojamna belaggningen pa Stortorget. Detta visar att
belaggningen har stor betydelse for hur trafikytor utformade enligt Shared Space-principen
fungerar for funktionshindrade.

6.2.4 Shared Space passar inte dldre och funktionshindrade

Resultaten bygger pa intervjuer med kommunrepresentanter, okularbesiktning samt
intervjuer med fotgdngare, synskadade och rdrelsehindrade.

Fiskaretorget

Av 100 tillfragade fotgangare kanner 62 personer sig trygga pa Fiskaretorget och

26 personer kanner sig otrygga. Nio personer var aldre &n 75 ar och av dessa kanner sig tva
av tre trygga. Halften av de elva funktionshindrade som intervjuades kanner sig trygga pa
torget. Dessa resultat visar pa att funktionshindrade kédnner sig mer otrygga an andra pa
Fiskaretorget. Daremot kénner sig inte aldre mer otrygga &n andra. Studeras synskadade
och rorelsehindrade var for sig syns en tydlig skillnad i trygghetskansla. Av de synskadade ar
det endast en person av fem som kanner sig trygg. Rorelsehindrade kénner sig betygligt
tryggare. Resultatet visar att fyra av sex kdnner sig trygga. Hypotesen ”Shared Space passar
inte aldre och funktionshindrade” stammer inte in pa Fiskaretorget. Istéllet borde det vara
“Shared Space passar inte synskadade”.

Det finns idag inga ledstrak for synskadade pa Fiskaretorget. De ansvariga pa kommunen
anser att det ar svart att ha ledstrak pa torget. De vet inte var de ska leda folk nér det varken
finns givna gangstrak eller malpunkter. Det monster som idag finns pa Fiskaretorget med
smagatstenen i ett rutmonster tror de daremot kan hjalpa synskadade att orientera sig pa
torget. Av de tillfragade synskadade anvander ingen smagatstenen till hjélp for att ta sig
Over torget, utan kommenterar att man inte kdnner skillnad mellan betong stenen och
smagatstenen. Att smagatstenen skulle kunna fungera som ledstrak anses tveksamt da stor
del av mobleringen har lokaliserats till ytor med smégatsten, se figur 6.4.

Figur 6.4. Mdbleringen &r placerad i straken med smagatsten.
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Stortorget

Pa Stortorget ar det 84 av 100 fotgangare som kanner sig trygga. Av de intervjuade
fotgangarna var sju personer dver 75 ar. Fem kéanner sig helt trygga och ingen kénner sig
otrygg. De aldre kénner sig alltsa inte mer otrygga an 6vriga fotgangare. Bland de
funktionshindrade sag fordelningen daremot annorlunda ut. Totalt intervjuades

atta funktionshindrade, fyra synskadade och fyra rérelsehindrade. Bland dem kéanner sig
hélften trygga. Till skillnad fran Fiskaretorget ar det har ingen skillnad mellan synskadade
och rorelsehindrade, de kdnner sig lika trygga respektive otrygga.

De ansvariga pa kommunen ar medvetna om att de inte gjort nagot speciellt for att
underlatta for de synskadade. De anser att ett ledstrak 6ver torgytan skulle forstora
estetiken. Det finns heller inga strak for rorelsehindrade pa Stortorget. De strak av
granithallar som ligger som stralar ut fran fontdnen menar kommunen ér bra for
rorelsehindrade att ga pa, dven om den ar for smal for en rollator. Veckan efter
undersokningstillfallet paborjades daremot en ombyggnad pa torget, da strak av granithallar
skulle laggas langs fasaderna runt torget. Hur detta paverkade tillgangligheten for de
rorelsehindrade har inte studerats.

Fiskaretorget — Stortorget

Jamfors installningen till trygghet pa Fiskaretorget med den pa Stortorget framgar att
rorelsehindrade kanner sig mer otrygga pa Stortorget. Det beror enligt de tillfragade pa den
ojamna beldggningen pa Stortorget. Fiskaretorget har en jamn beldggning vilket gor att de
rorelsehindrade som intervjuades dar anser att torget har stora fordelar jamfort med andra
platser i staden. | litteraturstudien diskuteras vikten av en jdmn beléggning for 6kad
tillganglighet for rorelsehindrade, vilket stimmer 6verens med resultaten fran faltstudien.

Som tidigare ndmnts i litteraturstudien &r husfasader och trottoarkanter viktigt for att
synskadade ska kunna orientera sig. Da utformning enligt Shared Space-principen innebér
en jamn yta utan trottoarkanter blir husfasaderna dnnu viktigare. Dessvérre &r manga
fasader runt bade Stortorget och Fiskaretorget svara att félja pa grund av uteserveringar,
utstickande trappor, reklamskyltar och blomkrukor, se figur 6.5. Ndr synskadade personer
ska korsa vagbanan behover de bade varnas och fa hjalp med orienteringen. FOr dem ér ett
overgangsstalle nastintill nodvandigt. Varken Fiskaretorget eller Stortorget har nagra
overgangsstallen, vilket gor att de synskadade upplever en kansla av otrygghet. Att den
kanslan ar storre hos de synskadade pa Fiskaretorget kan bero pa att det svarare att orientera
sig ddr jamfort med pa Stortorget. Pa Stortorget ar det dessutom l4ttare att undvika torget
och enbart halla sig langs fasaderna.
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Stortorget.

Att aldre kanner sig mer otrygga dn andra grupper pa ytor utformade enligt

Shared Space-principen ar nagot som inte har bekraftats i denna undersékning. Det beror
framst pa att antalet aldre som tillfrdgats var begransat. Aven resultaten frén intervjuerna
med funktionshindrade baseras pa en liten grupp personer. Pa grund av detta kan resultaten
vara missvisande. Vid undersokningstillfallena kommenterade fotgéngare att de hade
bekanta som var aldre och som pa grund av otrygghetskansla undvek torget helt. Dessa
personer kommer utanfor studien.
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7 Slutsatser och rekommendationer

Syftet med examensarbetet var att:

e Studera hur trafikanters beteende paverkas av samt hur de sjélva uppfattar platser
utformade enligt Shared Space-principen

e Fokusera pa trafikytans funktion ur synskadade och rérelsehindrade personers
perspektiv

e Studera hur samspelet fungerar mellan fotgangare och bilister, om Shared Space
fungerar som en jamlik trafikmiljo

e Undersoka hur stor betydelse val av beldggningsmaterial och moéblering har

Utifran litteraturstudien samt egna erfarenheter formulerades fyra hypoteser. Dessa har
analyserats och diskuterats med hjalp av resultat fran faltstudierna. Nedan foljer de
generella slutsatser som kunnat dras.

Den forsta hypotesen var att alla trafikanter anpassar sig lika mycket pa platser utformade
enligt Shared Space-principen. Resultatet visar att detta stimmer pa de studerade platserna.
Ingen trafikantgrupp dominerar den andra och laga hastigheter mojliggor samspel mellan
trafikanterna. Aven under natten haller bilisterna laga hastigheter trots fa fotgangare.
Shared Space-konceptet bygger pa att alla ska visa hansyn och anpassa sig, medan gardsgata
innebér att fordonen ska lamna fotgangarna foretrade. Trafiksituationen pa Fiskaretorget
respektive Stortorget paminner ur den synvinkeln mer om Shared Space-principen &n
gardsgata. De regler som galler for gardsgata foljs inte, men fragan ar om det
overhuvudtaget ar mojligt att kora i gangfart. Sa lange hastigheterna ar tillrackligt laga for
att mojliggora samspel och trafikanterna visar varandra hansyn fas en jamlik trafikmiljo.
Det rader vissa skillnader mellan méanniskors uppfattning om hur ofta bilisterna lamnar
foretrade och hur det faktiskt forhaller sig. Manniskors uppfattning om platserna och hur
de fungerar antas bero pa forhallandet mellan fotgéngar- och fordonsflode, utformning
samt hastighetsniva. Lagre fordonsflode i forhallande till fotgangarflodet samt lagre
hastigheter leder antagligen till att fotgangarna kanner sig tryggare och upplever att
fordonen stannar oftare.

Tanken med Shared Space-konceptet &r att det ska vara mojligt att rora sig fritt och det
verkar ménniskor gora. Samtidigt observerades monster i fotgangarnas vagval vid
beteendestudierna. Fotgdngarna &r inte begransade i sitt vagval av reglering i olika former.
Malpunkter &r det som huvudsakligen styr rorelsemonstret, vilket medfor tydliga strak over
torgytorna. Beléggning och placering av gatumdbler har mindre betydelse. Beldggningen
styr bara de grupper som har sarskilda behov av bra underlag. Fordonshastigheter samt
forhallandet mellan fordons- och fotgangarflode antas paverka méanniskors vagval och
rorelsemaonster till viss del. Storre fotgangarflode i forhallande till fordonsflode antas
medfora ett friare rorelsemonster. Platsens utformning spelar ocksé en viktig roll, till
exempel om motortrafiken leds runt torgytan eller tvérs over.

Hypotesen om att funktion gar fore estetik vid val av belaggning verkar inte stimma helt.
Istéllet for att funktionskrav styr valet av beldggning, verkar estetiska aspekter i hdgre grad
styra detta val. Losningar kommunen anser fungera har inte den avsedda funktionen i
praktiken. Nar stor vikt laggs pa estetiken fas visserligen en trevlig stadsmiljo och studierna
visar att manniskor uppskattar de estetiska vardena pa dessa trafikytor. Att skapa en trevlig
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stadsmiljo &r en viktig del i Shared Space-konceptet, men for att uppna god tillganglighet
for samtliga trafikantgrupper far inte de estetiska aspekterna ta éverhanden vid val av
belaggning.

Att Shared Space inte passar aldre och funktionshindrade beror till stor del pa platsens
utformning och beldggningsmaterial. Generellt kan det konstateras att synskadade personer
upplever storre svarigheter pa dessa platser an ovriga fotgangare. For rérelsehindrade
personer innebar 6ppna ytor samt avsaknaden av nivaskillnader att de lattare kan ta sig
fram. En jdmn beldggning dr dock en forutsattning for att trafikytor designade enligt
Shared Space-principen ska 0ka tillgangligheten for rérelsehindrade. For synskadade
personer medfor samma faktorer en forsamring av deras mojligheter att orientera sig pa
platsen. Oppna ytor innebir visserligen vissa svarigheter att lagga ledstrak, men det ar inte
omdjligt att hitta fungerande l6sningar. Manga dldre personer kan uppleva svarigheter pa
dessa platser, men det & mycket individuellt. Att &ldre generellt kdnner sig mer otrygga &n
andra grupper pa ytor utformade enligt Shared Space-principen har inte bekréftats i denna
undersokning.

Syftet med att i storre utstrackning integrera trafikanter ar att 6ka trafiksakerheten och fa en
mer attraktiv stadsmiljé med liv och rorelse. Fotgangarintervjuerna visar att manniskor i
allménhet har en positiv attityd till 6kad integrering av trafikslagen. Att gora studier pa
plats kan dock innebéra att de som har valt bort platsen av till exempel tillgdnglighets- eller
sakerhetsskal inte nas. Att lata gatans karaktér styra trafikbeteendet &r en av de
grundlaggande Shared Space-principerna. Trafikanterna ska av vdgens och omgivningens
uttryck forsta vilket beteende som ar énskvart och passande. Detta uppnas i storre
utstrackning pa Fiskaretorget an pa Stortorget tack vara mer varierad beldggning och
moblering. Material och farg pa belaggningen forstarker har omgivningens karaktar.

Planering enligt Shared Space-principen kan innebéra svarigheter att tillgodose alla
trafikantgruppers 6nskemal. Ojamn beléaggning leder till minskade hastigheter hos
fordonen men dven till samre tillgdnglighet for de oskyddade trafikanterna. Fria ytor utan
nivaskillnader uppfattas som positivt av rorelsehindrade personer samt fotgangare i
allménhet, men gor det svarare for synskadade att orientera sig. For att fa en trafikmiljo
som fungerar val for samtliga trafikantgrupper bor sakkunniga fran manga discipliner samt
olika intressegrupper involveras i planeringen. Intervjuerna med kommunerna samt
synskadade och rorelsehindrade personer visar att detta inte skett i 6nskad omfattning pa de
studerade platserna. Kommunens och intressegruppernas asikter om vilka lésningar som
fungerar i praktiken gar ibland isar. En annan viktig princip ar att lata trafikanterna
interagera och mojliggéra 6gonkontakt. Resultaten fran faltstudierna visar pa tillrackligt
laga hastigheter for att mojliggora ett fungerande samspel mellan fotgéangare och bilister.
Vad ménniskor uppfattar som sékert varierar fran person till person. Det kan vara svart att
skilja pa begreppen trygghet och sikerhet. Aven om en plats anses vara trafiksaker kan
manniskor k&nna sig otrygga. Den kénsla av otrygghet som integrering medfor bor ses som
positiv och utnyttjas.
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For att ytor utformade enligt Shared Space-principen ska passa alla trafikantgrupper tror vi
att foljande kriterier maste uppfyllas:

Léag hastighet — sékerstalld genom en kombination av utformning och méblering
Viss balans mellan flodet av oskyddade trafikanter och motorfordon
Jamn beldggningen som medfor god tillganglighet for oskyddade trafikanter.

Anvéand material, farg och monster for att styra trafiken och skapa en attraktiv
stadsmiljo

Funktionshindrade som dimensionerande trafikanter gor att tillgdngligheten okar
dven for andra trafikantgrupper

Ledstrak for synskadade personer
Inte for mycket genomfartstrafik av tung trafik

Involvera intressegrupper i ett tidigt skede av planeringen och Iat dem medverka i
hela processen.
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BILAGA 1
Formular for intervju med kommunrepresentanter

1.

© © N o g bk~ wDN

e e e
W N B O

14.

15.
16.
17.

18.
19.
20.
21.
22.
23.

Hur sdg torget ut innan ombyggnad? Vilken sorts trafikyta var det?

Nar byggdes torget om?

Varfor byggdes torget om?

Varfor valdes just denna utformning? Oreglerat istéllet for reglerat
Kénner ni till begreppet Shared Space? Vad innebér det for er?

Vilka trafikregler géller pa torget?

Hur resonerade ni kring val av beldggning? Material och ménster

Fanns det nagra speciella krav pa materialen?

Hur resonerade ni kring méblering av platsen? Bankar, stolpar, blommor

. Hur fungerar torget ur drift- och underhallssynpunkt?

. Har ni utformat torget for att frdmja ett visst rérelsemonster hos olika trafikanter?

. Vilka trafikantgrupper prioriterades vid ombyggnad?

. Fick olika intressegrupper komma med synpunkter under arbetets gang? Nér under

planeringen/projekteringen och vilka?

Hur resonerade ni kring funktionshindrade? Vilka grupper och vad har ni gjort fér
att underlatta for dem?

Hur resonerade ni kring tung trafik, distribution, kollektivtrafik?
Tog ni hansyn till och andrade nagot efter synpunkter fran intressegrupper?

Uppfyller ni kraven pa tillganglighet (HIN, ALM)? Diskuterades det vid
planeringen?

Vilka effekter forvantade ni er av ombyggnaden?

Ar ni nojda med ombyggnaden?

Vilka problem har férsvunnit respektive tillkommit?

Har ni fatt nagra reaktioner av invanarna? Positiva/negativa?
Planerar ni for fler liknande platser i kommunen?

Har ni nagot att tillagga?

Bakgrundsfragor
- Vad jobbar du som? Trafikplanerare/Vagprojektor etc.

- Vilken roll har du haft i projektet?
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BILAGA 2
Placering av slangar pa Fiskaretorget
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BILAGA 3
Placering av slangar pa Stortorget

Gamla Radhuset
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BILAGA 4
Protokoll for interaktionsstudie
Datum: Tid: Namn:
Del av torget: Véder:

BILFORARE

Stannar/anpassar Fortsétter oférdndrat | Stannar/anpassar
GAENDE B forst G forst
Stannar/anpassar Huvudgata tvérgata | Huvudgata tvérgata | Huvudgata tvérgata

X*

Fortsatter Huvudgata - tvdrgata | Huvudgata = tvérgata | Huvudgata - tvérgata
oférandrat

X**

L]
[ ]

* Fotgangaren stannar eller anpassar sin hastighet. Bilisten fortsétter oférdndrat och kor

forst ur interaktionen.

= Fotgdngaren fortsatter ofordndrat. Bilisten stannar eller anpassar sin hastighet.
Fotgangaren gar forst ur interaktionen
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

BILAGA 5
Underlag for beteendestudie pa Fiskaretorget

e

—_—

Fiskaregatan

A

4
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

BILAGA 6
Underlag for beteendestudie pa Stortorget

Gamla Radhuset

-
-.".
=
&%

> . Gagata
,»"‘Ililmng:l.l:m

1.‘#‘
g
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

BILAGA 7
Formular for intervju med fotgdngare

1. Kanner du dig trygg nar du gar pa torget?
JAO 0) 0] 0] O NEJ

2. Lamnar bilarna dig foretrade?
JAO O O 0] O NEJ

3. Brukar du passera torget just har/pa nagot speciellt stalle? Om JA:
O  Ka&nns sékrast
O  Genaste vagen
O  Gatubeldggningen visar att man ska ga har
O  Man ska ga har
O  Annan orsak

4. Ar torget en vacker plats?
JAO 0) (0] 0] O NEJ

5. Vad ér det som gor torget vackert/fult?
O  Gatubeldggningen
O  Utsmyckningen; Bénkar/Stolpar/Vaxter/Blommor/Trad
O  Omgivningen
O  Annan orsak

6. Foredrar du att rora dig pa denna typ av 6ppna ytor framfor att ga pa separerade
trottoarer och korsa gatan vid 6vergangsstallen/trafikljus?

JAO O O O O NEJ

7. Vad beror det pa?
O  Sékerhet
O  Framkomlighet
O  Stadsmiljo
O  Annan orsak

8. Hur ofta passerar du har?
O Varjedag
O  Varje vecka
O  Varje manad

O  Mersillan
Ovriga kommentarer:

O Man 0 -18 0 18-50
O Kvinna 0 50-75 O 75-
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

BILAGA 8

Formulér for intervju med synskadade personer
1. Kanner du dig trygg nar du ror dig pa torget?

Hur orienterar du dig pa platsen?

Finns det tydliga strak att folja, i s fall vilka?

Finns det delar av torget som du undviker att ga pa? Vad beror det pa?
Var brukar du ga over torget?

Tar du hellre en omvég an gar over torget? Vad beror det pa?

Vad tycker du om gatubeldggningen? Bra kontraster?

Vad tycker du om placering av bénkar, stolpar etc?

© © N o gk~ wDh

Vilka fordelar har torget for dig som synskadad?

=
o

. Vilka nackdelar har torget for dig som synskadad?

-
-

. Ar tillgangligheten har battre eller samre nu dn innan ombyggnaden?

=
N

. Hur skulle du vilja forbéttra platsen sa att tillgangligheten blev béttre for dig?
Saknar du nagot?

13. Ké&nns det som att kommunen tagit hénsyn till dig som synskadad vid ombyggnad?
14. Ar det nagot mer du vill tilldgga?

Bakgrundsfragor
- Vilken grad av synskada har du?

- Anvander du hjalpmedel? Vad? Nar?
- Hur ofta passerar du har?
- Alder? Kén?
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

BILAGA 9
Formular for intervju med rorelsehindrade personer

1. Kanner du dig trygg nér du ror dig pa torget?

2. Finns det vissa strak som &r béttre for dig, i sa fall vilka?

3. Finns det delar av torget som du undviker att ga pa? Vad beror det pa?

4. Var brukar du ga over torget?

5. Tar du hellre en omvag an gar éver torget? Vad beror det pa?

6. Vad tycker du om gatubeldggningen?

7. Vad tycker du om placering av béankar, stolar etc.?

8. Vilka fordelar har torget for dig som rérelsehindrad?

9. Vilka nackdelar har torget for dig som rorelsehindrad?

10. Ar tillgangligheten hér bittre eller simre nu an innan ombyggnaden?

11. Hur skulle du vilja forbattra platsen sa att tillgangligheten blev battre for dig?
Saknar du nagot?

12. Ké&nns det som att kommunen tagit hansyn till dig som rorelsehindrad vid
ombyggnad?

13. Ar det nagot du vill tillagga?

Bakgrundsfragor

- Vilken grad av rorelsehinder har du?
- Anvander du hjalpmedel? Vad? Nar?
- Hur ofta passerar du har?

- Alder? Kén?
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

BILAGA 10
Fordonsfléde over dygnet pa Fiskaretorget

Fiskaretorget— A

700

6007

5007

4007 /

300 /\j

Flode dt=1T

200
1007
0 T T T T T T
00:00 to 06:51 to 13:142 to 20:34 to 03:25 fr 10:17 fr 17:08 fr 00:00 16
05-0k-06 05-0k-06 05-0k-06 05-0k-06 06-0k-06 06-0kt-06 06-0kt-06 07-0kt-06

Tid

Fiskaretorget — B

700

6007

5007 \
400
3007
2007 \ /
1007 /

Flode dt=1T

0 T T T T T T
00:00 to 06:51 to 13:42 to 20:34 to 03:25 fr 10:17 fr 17:08 fr 00:00 16
05-0k-06 05-0kt-06 05-0ki-06 05-0k-06 06-0k-06 06-0kt-06 06-0kt-06 07-okt-06

Tid
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

Fiskaretorget — C

700

6007

500
- /
L 4007
o
[
S 300
T

2007

100

0 T T T T T T

00:00 to 06:51 to 13:42 to 20:34 to 03:25 fr 10:17 fr 17:08 fr 00:00 16

05-0k-06  05-0k-06 05-0k-06  05-0k-06 06-0k-06 06-0k-06 06-0k-06  07-ok-06
Tid

Fiskaretorget — D

500

450
400 /\
350

300 /\\ \/

2507

Flode dt=1T

2007

1507 /

1007

507

T T T
00:00 to 06:51 to 13:42to 20:34 to 03:25 fr 10:17 fr 17:08 fr 00:00 16

05-0k-06 05-0k-06 05-0kt-06 05-0k-06 06-0k-06 06-0kt-06 06-0kt-06 07-0kt-06
Tid
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

BILAGA 11

Hastighetsstatistik per timme pa Fiskaretorget
Ort: Véstervik

Métpunkt: A

Tidsfilter: 10.00 den 5 oktober 2006 => 13.00 den 6 oktober 2006
Hastighetsomrade: 0 - 90 km/h

Antal fordon: 7 836*

Medelhastighet: 17,6 km/h
85 % Hastighet: 21,2 km/h
Standardawvikelse: 3,8 km/h

TID ANTAL % MEDEL 85% |

0000 14 0,2 19,7+ 22,0
0100 10 01 21,2 25,2
0200 3 00 17,0 18,0
0300 3 0,0 196 24,5
0400 5 0,1 205 20,2
0500 33 04 225 26,3
0600 185 24 20,3 23,8
0700 341 44 19,6 23,4
0800 318 41 19,2 22,7
0900 317 40 18,2 22,0
1000 786 10,0 17,2 20,5
1100 918 11,7 17,0 20,5
1200 1084 138 16,2 19,4
1300 474 6,0 16,7 19,8
1400 425 54 172 20,2
1500 494 6,3 17,1 20,5
1600 625 80 17,2 20,5
1700 559 71 171 20,5
1800 491 6,3 18,3 22,0
1900 308 39 185 21,6
2000 191 24 193 23,0
2100 143 1,8 19,7 23,4
2200 64 08 191 22,3
2300 45 06 214 25,2
Totalt 7 836 100 17,6 21,2

* Registrerat under 27 timmar
= De markerade vardena under medelhastighet visar vilka timmar pa dygnet som
medelhastigheten &r dver dygnsmedelhastighet.
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

Hastighetsstatistik per timme pa Fiskaretorget

Oort: Véstervik

Métpunkt: B

Tidsfilter: 10.00 den 5 oktober 2006 => 13.00 den 6 oktober 2006
Hastighetsomrade: 0 - 90 km/h

Antal fordon: 7 967+

Medelhastighet: 16,3 km/h
85 % Hastighet: 19,8 km/h
Standardavvikelse: 3,8 km/h

TID ANTAL % MEDEL 85% |

0000 11 0,1 18,0~ 20,5
0100 9 01 197 24,5
0200 1 00 124 12,2
0300 3 00 16,9 18,4
0400 5 0,1 158 18,0
0500 37 05 199 22,3
0600 185 23 198 22,3
0700 359 45 18,0 21,2
0800 326 41 17,6 21,2
0900 308 39 165 19,8
1000 817 10,3 157 19,1
1100 930 11,7 157 18,7
1200 1101 13,8 15,3 18,7
1300 483 6,1 157 18,7
1400 421 53 156 18,7
1500 508 6,4 156 19,1
1600 629 79 159 19,1
1700 570 72 16,2 19,4
1800 503 6,3 16,6 19,8
1900 303 38 17,6 20,2
2000 200 25 175 21,2
2100 150 19 18,2 21,2
2200 63 08 175 20,5
2300 45 06 19,2 241
Totalt 7967 100 16,3 19,8

* Registrerat under 27 timmar
= De markerade vardena under medelhastighet visar vilka timmar pa dygnet som
medelhastigheten &r 6ver dygnsmedelhastighet.
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

Hastighetsstatistik per timme pa Fiskaretorget

Oort: Véstervik

Métpunkt: C

Tidsfilter: 10.00 den 5 oktober 2006 => 13.00 den 6 oktober 2006
Hastighetsomrade: 0 - 90 km/h

Antal fordon: 7771

Medelhastighet: 15,6 km/h
85 % Hastighet: 18,7 km/h
Standardavvikelse: 4,4 km/h

TID ANTAL % MEDEL 85% |

0000 16 0,2 18,2+ 20,5
0100 12 02 193 20,9
0200 3 00 195 27,4
0300 3 0,0 158 16,9
0400 5 0,1 16,8 20,2
0500 32 04 20,2 24,1
0600 177 23 191 22,7
0700 350 45 171 20,5
0800 308 40 16,9 20,5
0900 308 40 16,1 19,4
1000 783 10,1 151 18,0
1100 893 115 154 18,4
1200 1074 13,8 14,6 17,3
1300 469 6,0 150 18,0
1400 418 54 154 17,6
1500 510 6,6 156 18,4
1600 624 80 148 18,0
1700 553 7,1 152 18,7
1800 486 6,3 153 18,4
1900 295 38 156 18,7
2000 206 2,7 16,7 20,2
2100 139 1,8 16,9 20,2
2200 59 08 174 20,9
2300 48 06 191 23,8
Totalt 7771 100 15,6 18,7

* Registrerat under 27 timmar
= De markerade vardena under medelhastighet visar vilka timmar pa dygnet som
medelhastigheten &r 6ver dygnsmedelhastighet.
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

Hastighetsstatistik per timme pa Fiskaretorget

Ort: Vastervik

Métpunkt: D

Tidsfilter: 10.00 den 5 oktober 2006 => 13.00 den 6 oktober 2006
Hastighetsomrade: 0 - 90 km/h

Antal fordon: 5 303+

Medelhastighet: 28,0 km/h
85 % Hastighet: 34,6 km/h
Standardavvikelse: 6,8 km/h

TID ANTAL % MEDEL 85% |

0000 5 01 37,7+ 41,0
0100 8 02 381 46,4
0200 3 01 344 49,3
0300 1 00 236 23,4
0400 2 00 277 29,2
0500 25 05 351 42,8
0600 154 29 328 41,0
0700 251 47 304 37,1
0800 227 43 303 38,9
0900 213 40 285 35,6
1000 546 10,3 27,2 33,5
1100 621 11,7 27,3 33,5
1200 724 13,7 27,0 33,8
1300 330 6,2 26,6 32,4
1400 269 51 26,8 33,8
1500 344 65 271 33,1
1600 417 79 273 33,1
1700 401 76 273 32,8
1800 285 54 274 33,8
1900 204 38 283 34,2
2000 130 25 303 36,7
2100 89 1,7 301 36,4
2200 27 05 32,0 37,8
2300 27 0,5 34,6 40,3
Totalt 5303 100 28,0 34,6

* Registrerat under 27 timmar
= De markerade vardena under medelhastighet visar vilka timmar pa dygnet som
medelhastigheten &r 6ver dygnsmedelhastighet.
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

BILAGA 12
Tung trafik pa Fiskaretorget
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

BILAGA 13
Fordonsflode over dygnet pa Stortorget

Stortorget— A

300
2757
2507
2257
2007

1757
1507 r\w
/

1257

|
1007 ’
| |
|
|

=1T

Flode dt

757

507

|

0 T T T T T T

00:00 to 06:51 to 13:42 to 20:34 to 03:25 fr 10:17 fr 17:08 fr 00:00 16
12-0k-06 12-0k-06 12-0kt-06 12-0kt-06 13-0kt-06 13-0kt-06 13-0kt-06 14-0kt-06
Tid

Stortorget — B

300
2757
2507

2257

- /
- N
| II \
|
|

Flode dt=1T

757

507

| N/ |

0 T T T T T T
00:00 to 06:51 to 13:42to 20:34 to 03:25 fr 10:17 fr 17:08 fr 00:00 16
12-0k-06 12-0k-06 12-0kt-06 12-0kt-06 13-0kt-06 13-0kt-06 13-0kt-06 14-0kt-06
Tid
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Stortorget — C

=1T

Flode dt

200

1807

1607

1407

1207

1007

807

60

40

207

0

!

00:00 to
12-0k-06

06:51 to
12-0k-06

Stortorget — D

=1T

Flode dt

13:42to
12-0kt-06

20:34 to
12-0k-06

Tid

03:25 fr
13-0kt-06

10:17 fr
13-0kt-06

17:08 fr
13-0kt-06

00:00 16
14-0kt-06

200

1807

1607

1407

1207

1007

807

60

40

207

0

00:00 to
12-0k-06

06:51 to
12-0k-06

13:42to
12-0kt-06

20:34 to
12-0k-06

Tid
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

BILAGA 14

Hastighetsstatistik per timme pa Stortorget

Ort: Ystad

Métpunkt: A

Tidsfilter: 10.00 den 12 oktober 2006 => 13.00 den 13 oktober 2006
Hastighetsomrade: 0 - 90 km/h

Antal fordon: 2677+

Medelhastighet: 18,2 km/h
85 % Hastighet: 23,0 km/h
Standardawvikelse: 5,2 km/h

TID ANTAL % MEDEL 85% |

0000 33 12 21,1=~ 24,5
0100 26 1,0 20,8 26,6
0200 7 03 248 36,0
0300 3 0,1 228 26,6
0400 2 0,1 241 28,8
0500 16 06 257 33,5
0600 38 14 215 28,8
0700 74 2,8 20,0 24,1
0800 93 35 198 25,2
0900 91 34 184 22,3
1000 293 109 174 21,2
1100 278 104 17,7 22,0
1200 326 12,2 17,7 22,0
1300 148 55 17,7 22,0
1400 156 58 174 21,6
1500 166 6,2 17,2 20,9
1600 183 6,8 17,3 21,2
1700 213 80 176 22,0
1800 151 56 188 23,0
1900 103 38 1872 23,0
2000 102 38 176 22,7
2100 82 31 205 26,3
2200 55 2,1 181 22,3
2300 38 14 239 30,6
Totalt 2677 100 18,2 23,0

* Registrerat under 27 timmar
= De markerade vardena under medelhastighet visar vilka timmar pa dygnet som
medelhastigheten &r dver dygnsmedelhastighet.
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

Hastighetsstatistik per timme pa Stortorget

Ort: Ystad

Métpunkt: B

Tidsfilter: 10.00 den 12 oktober 2006 => 13.00 den 13 oktober 2006
Hastighetsomrade: 0 - 90 km/h

Antal fordon: 2 630

Medelhastighet: 14,3 km/h
85 % Hastighet: 17,6 km/h
Standardavvikelse: 3,9 km/h

TID ANTAL % MEDEL 85% |

0000 31 12 14,5+ 15,8
0100 25 10 142 17,3
0200 8 03 189 25,6
0300 4 02 19,0 21,2
0400 2 01 17,0 18,4
0500 16 06 209 30,2
0600 38 14 175 21,2
0700 80 30 16,6 19,1
0800 95 36 156 19,4
0900 98 3,7 14,7 16,6
1000 298 11,3 133 16,2
1100 277 10,5 13,6 16,6
1200 312 119 1372 15,8
1300 132 50 1372 15,8
1400 150 57 134 16,2
1500 160 6,1 134 16,2
1600 184 70 136 16,6
1700 205 7,8 14,7 18,0
1800 143 54 148 17,6
1900 103 39 150 18,4
2000 100 38 157 20,2
2100 79 30 16,6 20,2
2200 51 19 149 16,9
2300 39 15 173 22,3
Totalt 2630 100 14,3 17,6

* Registrerat under 27 timmar
= De markerade vardena under medelhastighet visar vilka timmar pa dygnet som
medelhastigheten &r 6ver dygnsmedelhastighet.
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

Hastighetsstatistik per timme pa Stortorget

Ort: Ystad

Métpunkt: C

Tidsfilter: 10.00 den 12 oktober 2006 => 13.00 den 13 oktober 2006
Hastighetsomrade: 0 - 90 km/h

Antal fordon: 2 065+

Medelhastighet: 13,8 km/h
85 % Hastighet: 17,3 km/h
Standardavvikelse: 3,8 km/h

TID ANTAL % MEDEL 85% |

0000 15 0,7 16,1+ 19,8
0100 12 06 119 15,1
0200 2 01 191 21,6
0300 2 01 176 19,1
0400 2 01 24,0 27,4
0500 9 04 184 20,5
0600 31 15 16,5 21,2
0700 52 25 155 20,5
0800 71 34 149 17,6
0900 74 36 1372 15,5
1000 231 11,2 127 15,8
1100 238 115 13,0 16,2
1200 258 125 128 15,5
1300 103 50 129 15,5
1400 123 60 131 15,8
1500 125 6,1 129 16,6
1600 165 80 136 16,6
1700 166 80 14,2 17,6
1800 126 6,1 14,7 17,6
1900 75 36 14,7 18,0
2000 64 31 16,8 20,9
2100 68 33 16,8 21,2
2200 33 16 150 18,4
2300 20 1,0 16,2 18,4
Totalt 2 065 100 13,8 17,3

* Registrerat under 27 timmar
= De markerade vardena under medelhastighet visar vilka timmar pa dygnet som
medelhastigheten &r 6ver dygnsmedelhastighet.
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

Hastighetsstatistik per timme pa Stortorget

Oort: Ystad

Métpunkt: D

Tidsfilter: 10.00 den 12 oktober 2006 => 13.00 den 13 oktober 2006
Hastighetsomrade: 0 - 90 km/h

Antal fordon: 1377+

Medelhastighet: 11,8 km/h
85 % Hastighet: 15,1 km/h
Standardavvikelse: 4,0 km/h

TID ANTAL % MEDEL 85% |

0000 9 0,7 107 12,6
0100 5 04 14,2+ 14,8
0200 1 0,1 16,9 16,9
0300 1 0,1 16,2 15,8
0400 1 0,1 16,2 15,8
0500 4 03 124 13,3
0600 13 09 156 19,8
0700 31 23 14,0 17,6
0800 62 45 129 16,6
0900 63 46 111 13,3
1000 180 13,1 115 14,4
1100 158 115 107 13,0
1200 185 134 113 14,0
1300 89 65 11,0 14,4
1400 72 52 111 12,2
1500 79 57 123 15,1
1600 108 78 12,2 14,8
1700 98 710 116 13,7
1800 74 54 131 17,6
1900 44 32 121 16,6
2000 36 26 13,6 20,2
2100 33 24 138 17,3
2200 20 15 128 14,4
2300 11 08 152 19,4
Totalt 1377 100 11,8 15,1

* Registrerat under 27 timmar
= De markerade vardena under medelhastighet visar vilka timmar pa dygnet som
medelhastigheten &r 6ver dygnsmedelhastighet.
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

BILAGA 15
Tung trafik pa Stortorget
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

BILAGA 16

Resultat av interaktionsstudie pa Fiskaretorget

Vem stannar/anpassar?

B Bilférare

O Fotgéangare

@30%

70%

Hur beter sig bilforarna?

B Fortsatter
oférandrat

O Stannar /
Anpassar

637%
63%

Vem gar/kor forst ur
interaktionen?

| Bilforare
O Fotgéngare
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Vem fortsatter ofordndrat?

. G 44%
0

B Bilférare

O Fotgéngare

Hur beter sig fotgdngarna?

638%
62%

B Fortsatter
oférandrat

O Stannar /
Anpassar
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BILAGA 17

Resultat av interaktionsstudie pa Stortorget

51%(' 49%

Vem stannar/anpassar?

B Bilforare
O Fotgéngare

39%
61%

Hur beter sig bilforarna?

B Fortsatter
oférandrat

O Stannar /
Anpassar

SO%O 50%

Vem gar/kor forst ur
interaktionen?

| Bilforare
O Fotgéngare
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Vem fortsatter ofordndrat?

49%(. 51%

B Bilforare
O Fotgéngare

Hur beter sig fotgdngarna?

@37%
63%

B Fortsatter
oférandrat

O Stannar /
Anpassar




Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

BILAGA 18
Resultat av beteendestudie pa Fiskaretorget

Grimsaks-
torget _ f
N

) T

Fiskaregatan

Strand-
viigen

Végval vid olika tider pa dygnet

70 - 88.00-9.00
60 - 011.30-12.30
50 | W 16.00-17.00
@ 19.00-20.00

Antal fotgangare
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

BILAGA 19
Resultat av beteendestudie pa Stortorget

Gamla Radhuset

Gagata

o " o
“Hamngatan
-

Végval vid olika tider pa dygnet

180 1 8.00-9.00

| 011.30-12.30
120 W 15.00-17.00
100 @ 19.00-20.00

60 -

40 -

20
0

A BCDEFGHII JKLMNDO
Strak

Antal fotgéngare
5
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

BILAGA 20

Resultat fran intervju med fotgangare pa Fiskaretorget
1. Kanner du dig trygg nar du gar pa torget?
JA 42 21 11 9 17 NEJ

2. Lamnar bilarna dig foretrade?
JA 30 19 14 19 18 NEJ

3. Brukar du passera torget just har/pa nagot speciellt stalle? Om JA:
16 Kdnns sakrast
27 Genaste vagen
0  Gatubelaggningen visar att man ska ga hér
0  Manskaga har
3 Annan orsak

4. Ar torget en vacker plats?
JAT5 17 1 2 5 NEJ

5. Vad &r det som gor torget vackert?
26  Gatubeléggningen
61 Utsmyckningen; Bankar/Stolpar/Vaxter/Blommor/Trad
45 Omgivningen
7 Annan orsak

Vad ar det som gor torget fult?
2  Gatubeldggningen
2  Utsmyckningen; Bankar/Stolpar/Vaxter/Blommor/Trad
1 Omgivningen
3 Annan orsak

6. Foredrar du att rora dig pa denna typ av 6ppna ytor framfor att ga pa separerade
trottoarer och korsa gatan vid 6vergangsstallen/trafikljus?
JA 40 23 20 8 9 NEJ

7. OmJA, vad beror det pa?
1  Sékerhet
17  Framkomlighet
46  Stadsmiljo
9  Annan orsak

Om NEJ, vad beror det pa?
12  Sékerhet
1  Framkomlighet
4 Stadsmiljoé
3 Annan orsak
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

8. Hur ofta passerar du har?
43 Varje dag
40 Varje vecka
13  Varje manad
4 Mer séllan

Ovriga kommentarer:

58 Man 50-18 33 18-50
15 50-75 5 75-

42 Kvinna 10 0-18 17 18-50
11 50-75 4 75-
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

BILAGA 21

Resultat fran intervju med fotgdngare pa Stortorget
1. Kanner du dig trygg nar du gar pa torget?
JAS51 33 9 5 2 NEJ

2. Lamnar bilarna dig foretrade?
JA 29 32 22 6 11 NEJ

3. Brukar du passera torget just har/pa nagot speciellt stalle? Om JA:
9  Ka&nns sékrast
25 (Genaste vagen
0  Gatubelaggningen visar att man ska ga hér
1 Man ska ga hér
3 Annan orsak

4. Ar torget en vacker plats?
JA 45 38 5 7 5 NEJ

5. Vad &r det som gor torget vackert?
11  Gatubeldggningen
27  Utsmyckningen; Bankar/Stolpar/Vaxter/Blommor/Trad
54  Omgivningen
29 Annan orsak: Torghandel, byggnader

Vad ar det som gor torget fult?
7  Gatubeléggningen
1  Utsmyckningen; Bénkar/Stolpar/Véxter/Blommor/Tréad
0  Omgivningen
5  Annan orsak

6. Foredrar du att rora dig pa denna typ av 6ppna ytor framfor att ga pa separerade
trottoarer och korsa gatan vid 6vergangsstallen/trafikljus?
JA 26 44 20 9 1 NEJ

7. OmJA, vad beror det pa?
1  Sékerhet
31 Framkomlighet
29  Stadsmiljo
17  Annan orsak: Mer liv och rorelse, mer 6ppet

Om NEJ, vad beror det pa?
10 Sékerhet
0  Framkomlighet
0  Stadsmiljo
0  Annan orsak
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

8. Hur ofta passerar du har?
49 Varje dag
37 Varje vecka
13  Varje manad
1 Mer séllan

Ovriga kommentarer:

46 Man 6 0-18 16 18-50
21 50-75 3 75-

54 Kvinna 7 0-18 24 18-50
19 50-75 4 75-
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Shared Space — Integrerade trafikytor i tatort
Jamforelse mellan Fiskaretorget i Vastervik och Stortorget i Ystad

BILAGA 22
Forhallande mellan fordons- och fotgangarfloden

Fiskaretorget
Fordons- respektivt fotgangarflode pa Fiskartorget
1000
800
385 218
= 600 O Fotgéngare
c
< H Fordon
400
629 115
508
200
0 .
08.00-09.00 11.30-12.30 16.00-17.00 19.00-20.00
Tid pa dygnet
Stortorget
Fordonsfléde i punkerna C och D samt
fotgangarflode pa Stortorget
1400
1200
1000
c_g 800 1048 O Fotgéngare
< 600 664 B Fordon
400
i 176 263
200 " 273
0 ol T T T
08.00-09.00 11.30-12.30 16.00-17.00 19.00-20.00
Tidpunkt
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