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Sammanfattning

P3 Ostra Forstadsgatan vid Virnhemstorget i Malmé finns ménga olika trafikanter pd en
liten yta. Virnhem ir en viktig héllplats i Malmé, det dr den tredje storsta hallplatsen med
ungefir 4300 pd - och avstigande personer per vardag enbart for regionbusslinjerna.
Ungefir en tredjedel av dessa byter dessutom till eller frén stadsbuss. Detta i kombination
med att det finns ett stort utbud av restauranger, affirer och olika serviceinrittningar, ger
upphov till hoga fotgingarfloden pé platsen. Under hogtrafiktimmarna, frimst tidiga
mornar, lunchtid och sen eftermiddag ir ocksi fordonsflodena pa platsen hoga. Ostra
Forstadsgatan vid Virnhem kan litt uppfattas som “stokig”.

En viktig informationskilla dr uppfattningen hos de trafikanter som rér sig pa platsen.
Dirfor intervjuades sammanlagt 341 personer, uppdelat pd 100 fotgingare, 100 cyklister,
100 bilister och 41 busschaufférer. Bilden som tridde fram efter dessa intervjuer, var att
kinnedom om att det ir hogerregeln som giller p4 Pilgatan ut mot Ostra Forstadsgatan ir
ganska liten: drygt en tredjedel av bdde bilister och cyklister tror att det 4r vijningsplikt,
annu firre svarade ritt pa vilken regel det ir som giller pA Kungsgatan ut mot Ostra
Forstadsgatan. Beteendestudier pa platsen visade att endast tio procent av bilisterna pd
Ostra Forstadsgatan ger foretride for fordon p4 Pilgatan, medan ingen av de 56 observerade
cyklisterna gav foretride. Av de observerade bilisterna som kom pa Ostra Forstadsgatan vid
Kungsgatan, gav 41 procent féretride f6r buss som ville komma ut, medan 37 procent av
cyklisterna gjorde det. Detta leder till vintetider och ibland kébildning for de bussar som
vill svinga ut frin Kungsgatan. Konfliktstudier pa platsen visade att 14 allvarliga konflikter
intriffade, dir fordon som svingde ut frin Kungsgatan eller Pilgatan hamnade i konflikt
med annat fordon pi Ostra Forstadsgatan.

For att fi en djupare forstdelse f6r minniskors sitt att bete sig i trafiken, gjordes
litteraturstudier. De olika fenomen som kan paverka trafiksituationen pa Ostra
Forstadsgatan studerades, till exempel risker for olika trafikantgrupper i trafiken, faktorer
som kan orsaka problem i korsningspunkter, obevakade évergingsstillen, olika typer av
bilférare och hur de beter sig samt hogerregeln och hur den efterlevs.

I en situation som i bilden nedan, efterfoljs hogerregeln bara i 56 procent av fallen.

T-korsning dir hogerregeln giller och efterf6ljs i 56 procent av fallen (Johannessen, 1984).
Studier visar att i T-korsningar verkar den formella giltigheten av hogerregeln ersittas av
informella limna f6retridesregler. Detta leder till att trafiken pé den genomggende gatan far
generellt foretride framfor trafiken pa den anslutande gatan (Helmers & Aberg, 1978).
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Detta kan tydligt mirkas pa Pilgatan/Ostra Férstadsgatan, och kan vara en bidragande
faktor till att platsen kinns stokig, dé gillande regler inte efterf6ljs, utan ett annat monster
utvecklats. Beteendestudierna som gjordes pa Ostra Forstadsgatan, visade att endast 10
procent av bilisterna som kommer pa Ostra Forstadsgatan limnar foretride it fordon pa
Pilgatan, medan 41 procent av bilisterna limnade foretride at bussar som ville svinga ut
frin Kungsgatan till Ostra Forstasdsgatan. Nagra majliga forklaringar till den stora
skillnaden i att limna foretride for fordon som vill komma ut pa Ostra Forstadsgatan frin
Kungsgatan respektive Pilgatan, kan vara det sittet pa vilket bussarna pd Kungsgatan
niarmar sig korsningen. De har en tidtabell att passa och tvingas dirfor kéra aggressivare”,
och kan anvinda sin storlek for att littare ta sig ut i korsningen.

Av de 100 bilister som intervjuades, svarade 22 procent av dem att de ansg att “mycket
trafik, mycket folk i rorelse, for mycket av allt” var det storsta problemet pa Ostra
Forstadsgatan vid Virnhemstorget. Var tredje bilist ansig att fotgingarna ej korsade gatan
pa dvergangsstillena, och bide bilister och busschaufforer ansig att den regeln cyklister pa
platsen mest bryter emot, ir att de cyklar pd just 6vergangsstillena. "Rérigheten” och
”stokigheten” verkar grunda sig i att man mdste vara extra skirpt och uppmirksam for att
det kan hinda oférutsedda hindelser pa platsen. Méinga fordon, héga fotgingarfléden och

stora bussar bidrar ocks3 till kinslan.

Nigra olika forslag for att forbittra trafiksituationen pa Ostra Forstadsgatan diskuteras. Det
storsta och mest drastiska ir att stinga en del av Ostra Forstadsgatan vid Virnhemstorget
for biltrafik. Detta forslag forbiterar givetvis trafiksituationen pa Ostra Forstadsgatan
avsevirt for till exempel bussarna, men eftersom det péverkar trafiken pd dvriga gator i
nirheten, kriver det fortsatta och mer omfattande studier f6r att visa om det dr méjligt.
Négra mindre forindringar som kan géras for att forbittra trafiksituationen ir ett
tydliggorande av att det ir hogerregeln som giller i korsningen Ostra
Forstadsgatan/Pilgatan och Kungsgatan/Ostra Forstadsgatan genom en upphéjning av
gatan. Detta ger kinslan av att det inte finns en huvudledsgata och méjligheten finns att
hogerregeln efterfoljs i hogre grad di. En annan forbittring skulle kunna vara att ha en
signal for bussar, sd att de slipper std och forlora tid f6r att bli utslippta pad Kungsgatan.
Slutligen skulle en f6rindring av hogerregel till vidjningsplike pa Pilgatan férmodligen
minska antalet konflikter, och dessutom minska kinslan av "rérighet” dé den formella
trafikregeln faktiske efterfoljs.
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Summary

In a very small area of Ostra Férstadsgatan, (by Virnhemstorget in Malmg) there are many
road-users. Virnhem is an important bus station; it is the third largest bus station in
Malmé, and approximately 4300 passengers board and alight from a region bus every
weekday. About one third of these then change to or from a local bus within the city. Due
to the presence of many restaurants, shops and other services on this part of Ostra
Forstadsgatan, the flow of pedestrians is high. During early morning, lunchtime and late
afternoon peak periods, the car flow rates are high as well. Ostra Forstadsgatan by
Virnhemstorget is often perceived to be “messy”. The point with this thesis is to clarify
what this perception is caused by.

An important source of information is the people that spend time at the place. Therefore
100 car drivers, 100 cyclists, 100 pedestrians and 41 bus drivers were interviewed. The
feedback showed that as many as one third of the cyclists and car drivers wrongly thought it
is yield that is the traffic rule on Pilgatan to Ostra Forstadsgatan. Even less knew it is
actually the right hand rule on Kungsgatan to Ostra Forstadsgatan. Furthermore, behaviour
studies at the place showed that only ten percent of the car drivers that use Ostra
Forstadsgatan gave priority to cars coming on Pilgatan, and none of the 56 observed cyclists
did. 41 percent of the observed car drivers on Ostra Férstadsgatan gave priority to a bus
waiting to egress from Kungsgatan whereas only 37 percent of the cyclists gave way. This
leads to a lengthy waiting period and sometimes results in queues of buses waiting on
Kungsgatan.

Conflict studies on Ostra Forstadsgatan by Virnhemstorget show that 14 severe conflicts
occurred. There were incidents where a vehicle turning out from either Pilgatan or
Kungsgatan, ended up in a conflict with a vehicle coming from Ostra Forstadsgatan.

To get a deeper understanding for the way people behave in traffic, literature studies were
done. The different things that can affect the traffic situation at Ostra Forstadsgatan by
Virnhemstorget were studied, such as; the risk for different groups in the traffic, things that
can cause problems at cross points, unprotected zebra crossings, the behaviour of different
kinds of car drivers in traffic, and also whether or not the right hand rule is followed. In a
situation as below, the right hand rule is only followed in 56 percent of the cases.

o
-

| |

T- Junction where there is a right hand rule and it is followed in 56 percent of the cases
(Johannessen, 1984).
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Studies have shown that in T-junctions, the right hand rule seems to be replaced by
informal yield rules. This leads to traffic on the general road getting priority over the minor
road. (Helmers & Aberg, 1978).

The result of formal rule not being followed can easily be seen at Pilgatan/Ostra
Forstadsgatan, and can be of major importance as why the place is considered to be
“messy”. The behaviour studies showed that only 10 percent of the cars on Ostra
Forstadsgatan follow the right hand rule, and give priority to the vehicles at Pilgatan, while
41 percent of cars give priority for the buses coming on Kungsgatan. An explanation for
this may be that because buses have a schedule, they are therefore forced to drive more
aggressively. They can also get priority more easily and make faster progress by using their
size as a way of intimidating other drivers into giving way.

22 percent of the interviewed car drivers answered that “too much traffic, too many people
on the move and too much of everything” were the biggest problems on Ostra
Forstadsgatan by Virnhemstorget. One out of three thought that pedestrians didn "t cross
the road at pedestrian crossings, and both car drivers and bus drivers believed that the rule
that cyclists broke most frequently was by cycling on pedestrian crossings. The feeling of
“messiness” seems to be caused by the fact that there is a variety of unpredictable instances
that can occur here, and therefore you have to be extra focused. The large quantity of
vehicles, high pedestrian flows and also big buses contribute to that feeling.

The following are some suggestions for improving the situation at Ostra Forstadsgatan. The
biggest and most radical change would be to close part of Ostra Forstadsgatan to vehicular
traffic. This suggestion would significantly improve the situation at the location for buses,
but it requires further and more detailed studies to show whether or not it is feasible, as it
would have an impact on the traffic flows on other nearby roads. A minor change that may
be applied to improve the traffic situation, for instance, is to emphasise the fact that it is the
right hand rule that should be obeyed at the junction of Ostra
Forstadsgatan/Kungsgatan/Pilgatan. This could be done by raising the level of Ostra
Forstadsgatan. Doing this would give the feeling that there is no major road, and so there is
a possibility that the right hand rule is more likely to be obeyed. Another improvement
could be to have a signal for buses that want to come out on Ostra Forstadsgatan from
Kungsgatan — therefore they would not lose time when waiting to leave the Kungsgatan. A
last improvement could be to change the right hand rule on Pilgatan to yield, which would
assist in decreasing the number of conflicts, which in turn, would also decrease the feeling
of “messiness” when the actual traffic rule is being followed.
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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Trafiksituationen pa Ostra Férstadsgatan vid Virnhemstorget ir komplicerad. Minga olika
trafikanter, bdde bussar, bilar, cyklister och giende "konkurrerar” om samma utrymme.
Konflikter mellan de olika trafikanterna ir inte ovanligt, och detta visar sig sirskilt under
hégtrafik. Hogerregeln tillimpas sillan pa de stillen den rider, vilket leder till dalig
framkomlighet. Skénetrafiken har gjort en framkomlighetsplan f6r busstrafiken i Malms,
och i samband med denna intervjuades 47 busschaufférer om hur de ser pa
framkomligheten i staden. Chauff6rerna blev erbjudna att fylla i en enkit dir de pd en karta
kunde fylla i de punkter eller strickor dir de anser sig tappa mest tid. Elva procent av
forarna tyckte sig tappa mycket tid vid Virnhem, och pi Ostra Forstadsgatan.
Gatukontoret i Malmg har under en lingre tid undersékt mojligheterna att pa nigot sitt
forbitera trafiksituationen pa Ostra Forstadsgatan vid Virnhem.

1.2 Syfte

Virnhem vid Ostra Forstadsgatan ir den tredje storsta hillplatsen for busstrafik i Malma,
detta medfor att ett stort antal bussar trafikerar strickan. Ungefir 4300 personer per vardag
byter till eller frin regionbussar. Ungefir en tredjedel av dessa byter dessutom till eller frin
stadsbuss. Detta i kombination med att det finns ett stort utbud av restauranger, affirer och
olika serviceinriteningar pa Ostra Forstadsgatan, ger upphov till hoga fotgingarfloden pa
platsen. Under hogtrafiktimmarna ir ocksi fordonsflodena pa platsen hoga. Ostra
Férstadsgatan vid Virnhem kan lidtt uppfattas som ”stokig” och “rérig”. Syftet med
examensarbetet ir att f en komplett bild dver trafiksituationen pa platsen och bringa
klarhet i vad begrepp ssom "stokighet” och “rérighet” grundar sig i.

1.3 Avgransningar

Konfliktstudierna avgrinsades till att enbart gilla korsningarna Kungsgatan / Ostra
Forstadsgatan och Pilgatan / Ostra Forstadsgatan. Genom att vistas pa platsen kan man
snabbt se att det 4r hir de flesta konflikterna hinder. Man kan dven snabbt se att det storsta
fotgingarflodet finns pé det obevakade dvergdngsstillet vid Hemkop, vilket kan bero pa att
terminalen Virnhem ligger pé andra sidan gatan. Fotgingarrikning har dirfor enbart gjorts
pa detta 6vergingsstille. Tyngdpunkten av examensarbetet har lagts pé att géra en grundlig
analys av dagens trafiksituation pi platsen, baserat dels pé olika trafikanters upplevelser da
de r6r sig dir, men ocksa genom olika typer av filtmitningar. Inom ramen fér detta
examensarbete diskuteras nigra olika mdjliga dtgirder for att forbitera trafiksituationen pa
Ostra Forstadsgatan. Dock krivs ytterligare analyser for att visa vilken atgird som ir den
bista 16sningen.
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1.4 Metod

Metoderna som anviints for att fi en helhetsbild av trafiksituationen pa Ostra Férstadsgatan
kan delas upp i fyra punkter:

o en nuldgesanalays gjordes med bland annat det material som Malmo Gatukontor
hade i form av flodesmitningar, stromrikningar och genomfartstrafik.
Skénetrafikens utredning om "Biittre framkomlighet f6r busstrafiken i Malmé”
anvindes ocksa.

. litteraturstudier for att f3 kunskap om dmnen som berér platsen (metoden for detta
berérs djupare som inledning till kapitel 3)

. empirisk studie med intervjuer, hastighetsmitningar, konfliktstudier och
beteendestudier

J forslag till forbattringar
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2 Nuldgesanalys av Ostra Férstadsgatan

2.1 Strickning av Ostra Forstadsgatan

Ostra Forstadsgatan har sin strickning frin korsningen Lundavigen/Foreningsgatan i
sydost, och fortsitter till Exercisgatan i nordvist, se figur 2.1. Den kan sigas vara en link
mellan de 6stra delarna av. Malmés innerstad in till centrum.

© Malmi Stadshy ggnadskontor 2006 =5
L}

EMANCELS B R D% L D e

Figur 2.1 Ostra Forstadsgatans strickning (Malmé Kommun, 2006)
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2.2 Ostra Forstadsgatan och Varnhem: D4 - och nu

Sedan urminnes tider dr Ostra Forstadsgatan stadens ostra infartsvig, se figur 2.2.

“n
) ) ~—— y o s
Karta dver Malmd . k! 22
=% 5

L4 @ Malmd Stadsbygona dskontor 2005
- w

Figur 2.2 Ostra Forstadsgatans geografiska lige i Malmé (Malmé Kommun, 2006).

Idag dr gatan fortfarande Virnhems viktigaste affirsgata. Trafiken ir tit; savil fotgingare
som bilister, cyklister och bussar samsas om utrymmet. Det finns ett stort utbud av affirer
och olika slags service pa strickan. Virnhemstorget kan sigas markera slutet pd innerstaden
och bérjan pé utfarten fran staden. Sjilva Virnhemstorget anlades pa 1920-talet, men
platsen dr mycket gammal som vigkorsning. Torget borjade kring 1910 sin férvandling
fran lantlig vigkorsning till storstadsmissigt torg. Dock har inte sjilva torget blivit ett
riktigt torg forrin slutet av 1990-talet. Dessforinnan har det anvints som potatisodling
under forsta virldskriget, taxistation och busshéllplats. 1996 bjéds olika arkitekter in for att
komma med forslag till torgets framtida utformning, med syfte att forbittra for
busstrafikanterna och gora miljon bittre.1997 uppfordes en ny terminalbyggnad och
busstrafiken lades om, vilket indrade utseendet pa torget radikalt. Det nya torget fick en
stor oppen yta som var tinkt for bland annat torghandel. Torget kan ibland upplevas som
ode och tomt eftersom denna torghandel inte har kommit iging som det var tinkt.
Missbrukare och utslagna 4r en grupp minniskor som tar stor plats och pétagligt sitter sin
prigel pd omradet kring Virnhemstorget, di de ofta uppehiller sig runt torget (Tykesson &
Hedar 2005).Ménga upplever trafiken som ett negativt inslag i stadsbilden. Vissa tycker
dock att trafiken betyder mycket f6r livet och mangfalden i denna del av staden, att god
tillginglighet med bil 4r en férutsittning f6r smébutikernas verlevnad. Andra tycker att en
bilfri milj ir viktigare och ser fordelar med att gora om exempelvis Ostra Forstadsgatan till

gigata. De flesta dr dock 6verens om att biltrafiken maste minska (Tykesson & Hedar
2005).
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2.3 Problembeskrivning

Strickan Ostra Forstadsgatan, frin korsningen Lundavigen till Drottninggatan, ir drabbad
av tringsel i bdda riktningar under de timmar pa dygnet da fordonsflédena 4r som hagst.
Framkomlighetsproblem rider pa Pilgatan ut mot Ostra Forstadsgatan. Vintetider rider
ocksd ibland for bussarna som vill komma ut pa Ostra Forstadsgatan frin Kungsgatan, bide
vid hoger-och vinstersving.

I utfarten fran Malmé mot Lund och motorvigen blir det tringsel i rusningstid. Den svaga
linken 4r vinstersvingen i korsningen Lundavigen / Hornsgatan, dir trafiken stir och koéar
langt bak till Virnhemstorget. Férutom att trafikbelastningen redan 4r hég under
rusningstiderna pa Ostra Forstadsgatan, si medverkar detta ocksa till att fordonen inte
kommer vidare ut pa Lundavigen (Samuelsson, 2004).

2.4 Beskrivning av Ostra Férstadsgatan

Ostra Forstadsgatan har ett korfile pd serickan frin Lundavigen till Drottninggatan i
vardera riktning. Strax innan korsningen med Lundavigen delas korfiltet upp i tre filer, dir
man kan kéra vinster, rakt fram och héger. I riktning mot Drottninggatan delas korfiltet
upp i tvd vid korsningen, dir man kan kéra vinster, rake fram och héger. Parkeringar finns
pa Ostra Forstadsgatan, frin Kungsgatan till Drottninggatan, pa bida sidor. P4 denna
stricka finns affirer och restauranger.

Ingen cykelbana finns pé strickan, cyklisterna cyklar pa gatan med 6vrig trafik.
Fotgingarna kan korsa Ostra Forstadsgatan pa fyra stillen frin Lundavigen till
Drottninggatan. Tvé av dessa ir signalreglerade (de i anslutning till Lundavigen och
Drottninggatan) de 6vriga tvé ir obevakade 6vergangsstillen beligna strax innan och efter
Kungsgatan. Alla fyra 6vergingsstillena har refug i mitten, se figur 2.3.
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Figur 2.3 Trafikordningsplan Virnhemstorget, 1998, (Gatukontoret Malma).
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Busshallplatsen pa Ostra Forstadsgatan i rikening mot Drottninggatan, dir regionbussarna
slipper av passagerare, 4r av typen kantstenshéllplats. Detta innebir att bussen stannar vid
en rak kantsten, och i kérbanan. Aven hillplatsen utmed terminalbyggnaden p4 Ostra
Forstadsgatan, och héllplatsen pa Kungsgatan ir av denna typ.

2.5 Trafikregler pa Ostra Férstadsgatan

De trafikregler som giller pi Ostra Forstadsgatan, pa strickan frin Lundavigen ill
Drottninggatan ir foljande, (se gatorna i figur 2.4):

Ostra Forstadsgatan ir inte huvudled, och dirmed giller hogerregeln p4 gator som mynnar
ut pd Ostra Forstadsgatan, det vill sidga Pilgatan, Hermansgatan och Kungsgatan.

Ringgatan ir enkelriktad, trafik 4r bara tilldten fran Ostra Forstadsgatan in pa Ringgatan.

P3 Hermansgatan tillits endast hogersving ut pa Ostra Forstadsgatan.

Figur 2.4 Flygbild av Ostra Forstadsgatan med omgivning (Gatukontoret, Malms).
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2.6 Fordonsfloden

2.6.1 Fordonsfloden pa Ostra Forstadsgatan

Under fem dagar i september ar 2003 gjorde Gatukontoret i Malmé flddesmitningar pa
Ostra Forstadsgatan for att fi reda pa hur minga fordon som passerade. Mitningarna
gjordes i bada riktningar, alltsd en i riktning mot Drottninggatan, och en i riktning frin
Drottninggatan. Tunna slangar lades ut pa Ostra Forstadsgatan, strax efter korsningen med
Drottninggatan i riktning mot Virnhem. Dessa registrerade hur méinga fordon som
passerade i varje riktning, och hur stor andel av dessa som utgjordes av tung trafik. Tre av
dessa dagar gjordes mitningarna under dygnets alla timmar, detta var tisdagen den andra
september, onsdagen den tredje september och torsdagen den fjirde september. Mindagen
den f6rste september gjordes mitningarna mellan klockan nio pa férmiddagen till tjugofyra
pa natten. Fredagen den femte september gjordes mitningarna endast mellan klockan
tjugofyra pé natten till nio pd morgonen. Nedan visas en tabell 6ver de sex timmar da
fordonsflodet var som hogst pa Ostra Forstadsgatan i rikening mot Drottninggatan:

Tabell 2.1 Flodesmitningar av fordon pd Ostra Forstadsgatan i rikening mot

Drottninggatan.

2003-09-01 2003-09-02 2003-09-03 2003-09-04 2003-09-05

Tidpunke|Antal | Tidpunkt|Antal |Tidpunke|Antal |Tidpunkt|Antal |Tidpunket|Antal
fordon fordon fordon fordon fordon

Kl. 17-18 |917 Kl. 12-13 | 667 Kl. 17-18 | 762 Kl. 15-16 | 669 KI. 07-08 | 277

Kl. 16-17 {904 Kl. 15-16 (597 Kl. 12-13|733 Kl. 16-17 | 652 Kl. 06-07 | 139

Kl. 12-13 {659 Kl. 16-17 | 541 Kl. 16-17 | 677 Kl. 11-12 {615 KI. 08-09 | 104

Kl. 15-16 652 Kl. 13-14 | 534 Kl. 15-16 | 624 Kl. 13-14 | 603 Kl. 00-01 |71

Kl. 11-12 (549 Kl. 11-12|530 KI. 14-15|563 KI. 12-13 582 Kl. 01-02 |47

KI. 18-19 [455 KI. 17-18 528 Kl 13-14 | 547 Kl 17-18 | 576 KI. 05-06 | 40

Hir kan man se att timmarna med hogst floden skiljer sig lite fran dag till dag. Det ir
ungefir samma timmar det handlar om, men ordningen skiljer sig 4t. Maxtimme pa
formiddagen under denna period och riktning var torsdagen den fjirde september mellan
klockan 11-12, da 615 fordon passerade. Maxtimme eftermiddag infoll mindagen den
september mellan klockan 17-18 d& 917 fordon passerade. Under de dagar d4 mitningarna
utférdes under dygnets alla timmar, alltsd under tisdagen, onsdagen och torsdagen,
passerade 7163, 7863 respektive 7799 fordon per dag. Detta ger ett genomsnitt pa 7608
fordon per dygn och riktning. Den tunga trafiken, d.v.s. olika typer av lastbilar utgjorde
ungefir atta procent av alla fordon som passerade per dag (ej cyklar) i denna rikening. 91
procent av fordonen var personbilar, och resten var antingen motorcyklar eller ett litet antal
fordon som man anger som “okind”, dir man inte kunnat spara vilket fordon det rér sig
om.
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Nedan visas en tabell 6ver de sex timmar d fordonsflédet var som hogst pa Ostra
Férstadsgatan i rikening frin Drottninggatan.

Tabell 2.2 Flodesmitningar av fordon pd Ostra Forstadsgatan i rikening frin

Drottninggatan.

2003-09-01 2003-09-02 2003-09-03 2003-09-04 2003-09-05

Tidpunkt | Antal | Tidpunkt|Antal |Tidpunkt|Antal |Tidpunkt|Antal |Tidpunket|Antal
fordon fordon fordon fordon fordon

Kl. 13-14 | 496 Kl. 17-18 | 658 Kl. 08-09 503 KI. 17-18 528 Kl. 07-08 | 417

Kl. 14-15 483 Kl. 16-17 | 629 Kl. 13-14 491 KL 16-17 522 Kl. 06-07 | 203

Kl. 18-19 | 464 Kl. 08-09 | 495 Kl. 16-17 [ 470 Kl. 08-09 | 494 Kl. 08-09 159

Kl. 12-13 | 458 Kl 11-12 | 454 Kl. 14-15|468 Kl. 14-15 | 447 Kl. 00-01 |65

Kl 11-12 | 452 Kl. 14-15|448 Kl 15-16 | 417 Kl. 10-11|433 Kl. 06-07 | 62

KL 15-16 453 Kl. 07-80 | 442 Kl. 18-19 {410 Kl. 13-14 | 414 Kl. 01-02 |41

Aven hir kan man se att det ir under ungefir samma timmar som det hogsta flodet infaller,
men dterigen ir ordningen pé dessa timmar nigot varierande.

Maxtimme under fdrmiddagen for denna riktning inf6ll onsdagen den tredje september
mellan klockan 08-09, och under denna timme passerade 503 fordon. Maxtimme
eftermiddag under perioden inf6ll mellan klockan 17-18 tisdagen den andre september da
658 fordon passerade.

Under tisdagen, onsdagen och torsdagen (de dagar dd mitningarna gjordes under dygnets
alla timmar), passerade 6901, 6392 respektive 6257 fordon per dag strickan. Detta ger ett
snitt pd 6620 fordon per dag i denna rikening. Olika typer av lastbilar utgsr nistan 16
procent av alla fordon som passerar strickan, personbilarnas andel dr 84 procent och
resterande fordon ir dven hir antingen motorcyklar eller "okinda” fordon.

Trafiken pa Ostra Forstadsgatan har varit ganska konstant sedan ling tid tillbaka. 1969
passerade 14600 fordon i bada riktningar. 1979 ndddes toppen pd 19400 fordon, medan en
nedging skedde mellan dren 1997 till 2000 frén 15500 till 12800 fordon i bida rikeningar
pd Ostra Forstadsgatan. Fran r 2000 till 2003 skedde dock en uppging igen, ir 2003
passerade 14200 fordon (Gatukontoret Malmg).

2.6.2 Fordonsfléden i korsningarna

Under 2003 genomférde Gatukontoret i Malmé en stromrikning, for att fa reda pd i vilken
riktning olika fordon kér dé de kommer till en korsning. Denna stromrikning
genomfordes i september ménad i tv olika pass, ett mellan klockan 06:00-09:00, och nista
pass mellan klockan 15:00-18:00. Nedan redovisas bilars firdval pa Ostra Forstadsgatan i
v korsningar: den forsta korsningen ir Ostra Forstadsgatan / Lundavigen och den andra
korsningen ir Ostra Forstadsgatan / Drottninggatan. Firdvalen redovisas i figurer med en
forklarande text. Principen for figurerna 4r att varje val, alltsd vinster, hoger eller rakt fram,
riknas fram i procentandelar av den totala summan och redovisas med ett virde foljt av
procenttecken. Inom parantes redovisas antalet fordon.
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Stromrikning Bilar

Den stérsta andelen inkommande bilar pa Ostra Forstadsgatans sodra del kommer fran
Sallerupsvigen, som svarar for drygt 80 procent. Aven den storsta delen av de fordon som
limnar Ostra Forstadsgatan kor rake fram pa Sallerupsvigen, denna andel ir 4dven den 80
procent, se figur 2.5.

Lunday.

Q. Farstadsg. (118)
{256)
132 % -
(1551} 80 % T 9/
s

6.8 % Sallerupsy.

{131)

80,7 %

N,
(1575)

Figur 2.5 Bilarnas firdval pa Ostra Forstadsgatan. Killa: Kommunens stromrikningar,
2003.

Nistan hilften av de inkommande bilarna pa Ostra Férstadsgatans sydéstra del kommer
frin Ostra Forstadsgatan nordvistra del. Ungefir hilften av de bilar som kommer ut i
korsningen med Drottninggatan viljer att kéra rake fram pa Ostra Forstadsgatan, se figur
2.6. Stromrikningarna hir gjordes bara under eftermiddagspasset, det vill siga mellan
klockan 15-18.

0. Firstadsg.
(o35) (BE7)
475 % 288 %
(30 (
229 %
Drottningg.

a, ﬂ 1\

237 % ,(\46,3 %
(467) {623)

308 %
419

Figur 2.6 Bilarnas firdval pg Ostra Férstadsgatan. Killa: Kommunens stromrikningar,
2003.

Om man infor en avstingning av en viss del av Ostra Forstadsgatan, dr det viktigt att ha en
uppfattning om varifrdn trafiken kommer, och i vilket syfte gatan anvinds, alltsd i vilken
rikening de som kor pa fortsitter i. I den dnden av Ostra Forstadsgatan som gir mot
Foreningsgatan, viljer 80 procent att kora vidare pa Sallerupsvigen. Aven 80 procent av
inkommande bilar i denna dnde av gatan kommer frin Sallerupsvigen.
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2.6.3 Genomfartstrafik

Gatukontoret i Malmé har gjort mitningar for att f reda pé hur langt fordon firdas pa de
gator de kor pa. Detta kan sedan anvindas for att se i vilken utstrickning olika gator
anvinds som genomfartsgator. Av de fordon som kér in pd Ostra Férstadsgatan, frin
korsningen med Lundavigen, kor 24 procent, eller var fjirde bil, hela Ostra Forstadsgatan
ner till Exercisgatan. Knappt hilften, eller 41 procent, passerar Drottninggatan och 82
procent kor strickan fram till Drottninggatan, se figur 2.7.

Genomfartstrafik vasterut och sterut fran Varnhemstorget
(6:00-9:00, 11:00-13:00, 15:00-18:00)

(september 2003)
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Figur 2.7 Genomfartstrafik visterut och osterut frén Virnhemstorget. Killa: Malmo
Gatukontor, 2003.

Av de som kor in pa Ostra Forstadsgatan frin Drottninggatan, anvinder 44 procent den
som en genomfartsgata, se figur 2.8.

Genomfartstrafik vasterut och ésterut fran Drottninggatan
(6:00-9:00, 11:00-13:00, 15:00-18:00)
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Figur 2.8 Andel genomfartstrafik vister-och 6sterut frin Drottninggatan under
mitperioden. Killa: Malmé Gatukontor, 2003.
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2.7 Busstrafik pa Ostra Forstadsgatan och Viarnhem

Med drygt 30 linjer och ungefir 2300 turer per vinterdag har Malmé Skédnes i sirklass
storsta stadsbusstrafik. Frin Malmé utgdr 4ven en stor del av den regionala busstrafiken
med 21 linjer och ungefir 1000 turer per vardag. Antalet bussresor i Malmé 4r ungefir
91000 per vardag, ddr cirka 74 000 utf6rs pa stadsbussar och 24 000 pa regionbussar. De
fem storsta hallplatserna r terminalerna Centralen, Gustav Adolfs Torg, Triangeln,
Sodervirn och Virnhem. Sexton strék, som stir fér 90 procent av det totala bussresandet i
Malmo, har identifierats. Dessa strak bildar tillsammans ett huvudnit f6r busstrafiken.
Aven men tanke p3 framtida forindringar som till exempel 6ppnandet av station Triangeln,
nya bebyggelseomraden eller eventuella framtida linjenidtsomliggningar bedoms striken
som mycket stabila.Virnhem och Ostra Forstadsgatan tillhor ett av dessa strik.

Det finns ocksé tre hogprioriterade strik-Regionbusstraket, Citybusstraket och
Amiralsgatan-som alla dr hogprioriterade for att de dels har liga medelhastigheter, men de
tva férstnimnda for att de ocksd 4r de tyngsta inom region-respektive lokaltrafiken.
Strickan Sédervirn-Bergsgatan-Amiralsgatan-Drottninggatan-Virnhem definieras som
Regionbusstriket. Regionbusstriket ir ett av de mest viltrafikerade striken i landet. Under
hégtrafik, alltsd mellan klockan 07.00-08.30, avgir 0-4 avgingar per minut, och under
hégtrafik eftermiddag, alltsd mellan 16.00-17.30 avgér 0-5 avgangar per minut frin
Sodervirn mot Virnhem. Det finns alltsé tolv tillfillen under hogtrafik da fler 4n tvd bussar
avgar samtidigt. En mélsittning 4r att inte fler 4n tvd bussar avgar samtidigt, da detta leder
till klumpning och tringsel vid hallplatserna. Milet med olika atgirder f6r dessa tre
hégprioriterade strdk dr en hojning av busstrafikens medelhastighet till 20 km/h i centrum
och 25 km/h utanfér centrum (Samuelsson, Mattias, 2004).

Ett stort antal regionbussar har hallplats vid Virnhemstorget. Fjorton linjer stannar for att
antingen ta upp eller slippa av resenirer vid hallplats Virnhem. Vid pastigning stannar
bussarna pd Kungsgatan, vid den nordvistra sidan av torget (se E i figur 29). Avstigning
sker pa Ostra Forstadsgatan, i rikening mot Drottninggatan, parallellt med
Virnhemstorgets norra del (se A i figur 2.9).
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Figur 2.9 Skiss 6ver var de olika bussarna stannar. Killa: Skanetrafikens
informationscenter.
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Under veckodagarna gor alla dessa nummer 344 turer frin Malmé Virnhem per dag. Vissa
nummer har hog turtithet, t.ex. gir buss nummer 171 med 5-minuterstrafik mellan
klockan 07.10 och 09.00. Mellan klockan 15.10 och 19.10 gar samma nummer med 10-
minuterstrafik. Nummer 131 mot Lund gir med 10-minuterstrafik under hogtrafik, och
nummer 130 med tjugo-minuterstrafik. Detta innebir att Ostra Forstadsgatan, frin
korsningen med Lundavigen till Drottninggatan, under hogtrafik belastas med ett stort
antal bussar. Ibland tvingas bussarna att st i ko for att komma dill hallplatsen for att slippa
av resenirer pa Ostra Forstadsgatan, och pg Kungsgatan ut mot Ostra Forstadsgatan tvingas
ocks3 bussarna att koa for att komma ut pa Ostra Forstadsgatan.

For att fd en samlad uppfattning om hur bussférarna ser pa framkomligheten i staden blev
de erbjudna att fylla i en enkit. P4 frigeformulirets karta prickade féraren in de punkter
eller strickor dir de anser sig tappa mest tid. Aven en liten beskrivning efterfrigades. Totalt
svarade 47 forare pa enkiten, vilket utgér ungefir 10 procent av férarkaren i Malmé. De
limnade sammanlagt 173 synpunkter fordelat pa cirka 70 platser eller strickor. 30 plaster
eller strickor angavs av fler 4n en férare. Virnhemstorget nimndes av fem eller fler forare.
Synpunkterna hir gillde bide strickan Ostra Forstadsgatan, terminalen och korsningen
Lundavigen / Ostra Forstadsgatan (Samuelsson, Mattias, 2004).

7 linjer av lokalbussarna stannar vid Virnhemstorget. Detta 4r bussnummer 3,7, 31 och 33
som har hallplats pa Ostra Forstadsgatan, vid stationshuset. Nummer 3, 7 och 31 har
hallplats bakom stationshuset, vid torgets nordvistra del.

Féljande tabell visar antalet pd-och avstigande resenirer per hallplats i Malmé for strickan
Sodervirn-Virnhem, f6r regionbusslinjerna nedan.

Tabell 2.3 Pé/och avstigande per vardag for olika hillplatser i Malmé (Samuelsson,
Mattias, 2004).

Hallplats Pa-och avstigande /vardag
Malmé Sédervirn 8988
Malmé Spangatan (ej 141 och 144) 2339
Malmé Kungsgatan (ej 141 och 144) 4371
Malmé Linsstyrelsen (ej 100, 133, 141, 144, 146 och 159) [1273
Malmé Virnhem (ej 100, 133, 141, 144, 146 och 150) 4354

Resvaneundersokningen frin 1997 visar att ungefir en tredjedel av regionbussresenirerna
som stiger av eller pd vid Virnhem, byter till eller frin stadsbuss. Andelen bytes-resenirer
har troligen okat sedan dess, eftersom regionresenirernas pristilligg for stadsbuss numera ir
slopat (Samuelsson, Mattias, 2004). 8500 resenirer per vardag ir genomresande, och sitter
alltsd kvar pd stadsbussar som dker forbi Virnhem. Det forekommer 12000 pé-eller
avstigningar pi stadsbussar vid Virnhem per vardag (en person som byter, d.v.s. stiger av
och sedan p4, riknas tva ginger).
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3 Litteraturstudier

Litteraturstudier har gjort utifrin fyra huvudpunkter:

P34 platsen kunde man snabbt observera att minga konflikter sker vid korsningspunkter
som overgingsstillena eller vid korsningen Pilgatan / Kungsgatan / Ostra Forstadsgatan.
Litteratur soktes dirfor om trafikantbeteenden och olika faktorer som kan ge upphov till
problem i korsningspunketer.

Det framgick av intervjuerna att en betydande andel av cyklisterna kinde sig "osikra” pa
platsen. Dirfor tycktes det relevant att gora litteraturstudier om just risken for olika
trafikantgrupper, och se om det fanns ett samband mellan flodena av oskyddade trafikanter
och risken for dessa att vara inblandade i en konflike.

Det finns fyra omarkerade 6vergingsstillen vid korsningen Pilgatan / Kungsgatan / Ostra
Forstadsgatan. Det verkade dirfor vara av vike att skaffa sig en uppfattning hur bade fordon
och fotgingare beter sig vid dessa. Litteratur soktes dven om vintetiden och olyckor vid
dessa 6vergangsstillen, for att kunna jimféra konfliktstudier med ndgot slags “genomsnitt”.

Den gillande regeln pa Kungsgatan och Pilgatan ut mot Ostra Forstadsgatan ir
hégerregeln. Om man befinner sig pa platsen kan man snabbt se att denna regel efterfoljs i
liten grad, och att den ocksd for med sig konflikter i trafiken. Det ansdgs dirfor relevant att
soka litteratur om studier som gjorts av denna regel, och att ocksd kunna jimfora
beteendestudier pa Ostra Forstadsgatan med studier av hogerregeln gjorda pa andra stillen.

Det var relativt enkelt att hitta litteratur om trafikanters beteende i korsningspunkter och
risker f6r olika trafikantgrupper, medan det visade sig svérare att hitta litteratur om
hégerregeln och hur den efterféljs. Sokorden “uncontrolled junction AND behaviour”, och
“uncontrolled junction AND traffic regulation erhélls av personal p& VTT ( statens vig-och
transportforskningsinstitut ), dir ocksa viss litteratur rorande detta amne lanades. Fér 6vrigt
hittades den mesta litteraturen pa trafikinstitutionens bibliotek.

3.1 Trafikantbeteende

Trafikantbeteende, alltsd det sitt pa vilket trafikanter upptrider i trafiken, kan sigas vara en
funktion av interaktionen mellan systemets olika komponenter; trafikanter, trafikmiljo,
fordon och trafikregler (bide formella och informella regler). Den enskilda trafikantens
beteende i korsningspunkter beror mycket pa egenskaperna hos individen sjilv, men

utformningen av korsningspunkten, fordonet och trafikregler paverkar ocksa (Towliat,
2001).
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Bilisters korbeteende dr komplext och det finns som sagt manga faktorer som péverkar hur
man kér. Det finns betydelse f6r ens korbeteende om man kér bil ofta jimfért med om kér
man kér sillan, och om man dessutom gir eller cyklar ibland paverkar det hur man som
bilférare agerar i méten med andra trafikantgrupper.

En studie som kallades "bilisters upplevelser som bilister och som fotgingare” inkluderade
en gruppdiskussion med bilister som kérde varje dag, och de som bara kérde négra génger
under veckan (Towliat, 2001). Syftet med diskussionen var att belysa bilforares upplevelser
bade som bilforare och som fotgingare pa icke-signalreglerade dvergingsstillen. Tva olika
grupper av bilférare fanns: bilférare med all-perspektiv och bilforare med bil-perspektiv.
Bilférare med all-perspektiv dr de som kor bil, men ocksa ibland cyklar och gér. De kan
sitta sig in i de andra trafikanternas situation och dirfor inse, att det 4r naturligt att ge
foretride at fotgingare som vill korsa gatan. De som istillet hade bil-perspektiv tinkte
tvirtom: de tinker hela tiden ur bilistens synhéll. Fotgingare ser de som ndgra som hindrar
dem fran att kora fort och effektivt, och som hindrar flédet i trafiken. Bilférare med detta
bilférar-synsitt kinner sig ofta provocerade av fotgingare. Det finns en stor skillnad mellan
dessa olika bilforar-kategorier nir det giller att ge foretride at fotgingare vid obevakade
overgéngsstillen. De med all-perspektivet stannar under normala omstindigheter vid
obevakade 6vergingsstillen och ger alltsd foretride 4t fotgingaren, medan bilféraren med
bil-perspektivet bara stannar f6r att undvika att kéra pa en fotgingare. Det verkar som att
forare med all-perspektivet overdriver (6verskattar) det antal ginger som de stannar for att
ge foretride at fotgingare vid obevakade 6vergéngsstillen. Dessa bilforare skulle vilja stanna
varje gang en fotgingare vill gd ut pa dvergingsstillet, men antalet ginger man stannar
beror pi olika omstindigheter, tex stress, lag uppmirksamhetsnivé, daligt humér och
madnga rodljus. Detta kan férklara varfor minga siger att de stannar i till exempel
intervjuer, hela 86 procent av de av VST tillfrigade, sa att de gav foretride &t fotgingare,
men i verkligheten dr denna siffran mycket ligre. Bilforare med all-perspektiv respekterar
ocksd i hogre grad olika trafikantgrupper och férvintade sig att bli behandlade med samma

respekt och hinsyn. Nir denna grupp av bilforare ir fotgingare, forsoker de att inte irritera
bilister med sitt beteende (Towliat, 2001).

Vigverket gjorde i Skdne-regionen en rapport kallad "Djup-analys av trafikolyckor mellan
bil och oskyddade trafikanter under dren 1993-1994”. 16 detaljerade redogorelser finns
med i denna. Vanliga kommentarer frin bilférare som varit inblandade i olyckor med
oskyddade trafikanter i rapporten ir “jag mirkte plotsligt att cyklisten/fotgingaren dék upp
pa cykel/eller vergangsstillet, eller: ”jag mirkte plotsligt att ndgot flég 6ver motorhuven,
eller: "en fotgingare eller cyklist kom plétsligt ut pa 6vergangsstillet/cykeloverfarten. Dessa
kommentarer indikerar inte bara att bilister ir illa forberedda pa att interagera med
oskyddade trafikanter i motespunkter, utan ocksa att fotgingare och cyklister upptrider
oférutsigbart. Trafikregler ir ofta detaljerade, det finns manga av dem, och de 4r ibland
komplicerade. For att man ska fi korkort krivs mycket trining, och man maéste gora ett
teoretiskt prov innan man far lov att kéra upp. Det kan behovas sd mycket som upp till ett
drs trining for en vuxen for att fa kérkort, men for cyklister som i méinga fall befinner sig i
samma trafik som bilisterna och som ocksa ses som fordonsférare, krivs ingen trining och
inga kunskaper om trafikregler.
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Cyklister kan i méinga fall tycka att manga trafikregler 4r onédiga och kanske till och med
farliga, till exempel regler for var i kérfilten man skall cykla. Enkelriktat innebir 6kad
effektivitet och sikerhet for biltrafik. Men cyklister, som inte har bilforarens
rorlighetsproblem, kan tycka att den #r obekvim eftersom den kan gora att cyklisten fir
cykla en omvig, och dirfor ignorerar cyklisterna i den. Ett annat exempel ir stopp-skyltar,
dir cyklister dr motvilliga att stanna. Eftersom cyklistens egen muskelstyrka 4r det som
driver cykeln, ir cyklister kinsliga fér “onodiga” stopp (Towliat, 2001).

Inom det europeiska projektet ADONIS (Analysis and Development of New Insight into
Substitution of Short Car Trips by Cycling and Walking ) gjorde man analyser av cyklist-
och fotgingarolyckor, och kom di fram till ett antal olika faktorer som kan orsaka en
olycka: (ADONIS Final Report, 1998):

- Ouppmiirksamhet, att man inte ser den andra parten som en fara eller ett hinder, eller att
inte vara medveten om den andra parten éverhuvudtaget.

- Inte f6lja reglerna, t.ex. att ignorera rott ljus, cykla utan lampor, kéra for fort, inte f6lja
ge-foretrideregler.

- Missbedomning, att inte ha férmaga att korrekt bedoma eller tolka den andra partens
intentioner.

- Dilig sike, forst och frimst beroende pé att ndgon av parterna var dold av andra bilar eller
fanns i den dolda vinkeln, sekundirt beroende p3 att vidret (starke solsken eller regnigt
vider) gjorde det svart att se.

Rimmé och Aberg (1998) gjorde en undersskning som grundade sig pa hur forare sjilv
tyckte att de agerade i trafiken. Man kom da fram till att misstagen de gor som forare kan
delas upp i fyra olika typer, nimligen:

- Regelovertridelse: Nir man avsiktligt inte ger foretride at fotgingare som ir pa vig att
korsa gatan pd ett overgdngsstille, att kora for fort eller att kéra mot réte ljus. Dessa misstag
ar avsiktliga misstag.

- Felbedomning: d4 man sviinger vinster eller hoger och missar att ligga mirke till
fotgingare, eller att missbeddma mojligheten att kéra om. Dessa misstag idr oavsiktliga
misstag.

- Observationsmisstag: till exempel f6lja trafikrytmen utan att kinna dill
hastighetsbegrinsningen, eller att kora pd ett felaktigt sitt regelmissigt for att man missat
en trafikskylt. Dessa misstag ir oavsiktliga.

- Rutinmisstag;: att anvinda fel vixel nir man kor. Aven detta misstag ir oavsiktligt.

De fel som motorforare gor har sillan negativa effekter f6r dem sjilva, oftast 4r de inte ens
medvetna om dem. I korsningspunkter riktar ofta forare forst sin uppmirksamhet mot
andra fordon, och direfter mot cyklister och fotgingare. Méinga ganger ir forare diligt
forberedda pd att interagera med oskyddade trafikanter i interaktionspunketer.

Ansvaret for en lyckad interaktion i korsningspunkter liggs pd cyklisterna och fotgingarna.
Fotgingare och cyklister bir dock ofta pé en falsk kinsla av sikerhet nir de korsar gatan i
interaktionspunkter. Fotgingare och cyklister 4r ocksa tva vildigt heterogena grupper av
trafikanter med stora variationer i dlder och prestationsforméga. De kan bete sig vildigt
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oférutsigbart, till exempel barn och berusade personer. I en intervju som Towliat gjorde
1999 svarade skolbarn i dldern 6-9 ar att "om jag har brittom att komma hem springer jag
ibland 6ver gatan, men bara nir det inte finns nigra bilar i nirheten”. I Finland har man pa
inspelat material kunnat se att vid kollisioner mellan fotgingare och bilister var det i 84
procent av dessa fall en fotgingare som sprang 6ver gatan. Slutsatsen ir att fotgingare, av
olika anledningar, kan vara helt omedvetna om att en bil nirmar sig och dérfér gir ut i
gatan. Aven cyklister kan gora plotsliga manovrar framfor bilar (sirskile dldre och vildigt
unga cyklister). Dessutom ir cyklisten pa samma ging fordonsférare, maste halla balansen
och 4r motorn for sitt fordon. Men cyKklister skiljer sig radikalt frin forare i friga om sjilva
fordonet, trining och férvirvandet av kérkort. Det faktum att cyklisterna bestér av en
grupp med allt frin skolbarn upp de allra dldsta medfor att utbildning,
informationshimtning, kunnande och firdighet, mottaglighet och intresse for
sikerhetsdtgirder varierar hos cyklisterna. Detta kan leda till brist pa respekt for trafikregler,
till exempel cykla eller g mot rott ljus och ge-forestridesregler. Inom det europeiska
projektet ADONIS intervjuade man ett antal trafikanter i Képenhamn och Barcelona dé
man gjorde olycksanalyser. De flesta av dessa intervjuade trafikanter tyckte att cyklisters
trafikbeteende var diligt, att de inte bryr sig om sikerhet och att de tar for manga risker.
Ocksé fotgingare ansdgs ta risker nir de korsade gatan pa olika stillen. Mer édn hilften av
fotgidngarna och cyklisterna som hade varit inblandade i en olycka hade efter olyckan dndrat
sina beteenden. Dessa forindringar kunde bestd i att man korsade gatan pé sikra stillen,
valde sikrare vigar nir man cyklade och att man f6rsokte undvika att missuppfatta andra
medtrafikanters manovrar genom att ha 6gonkontakt.

CyKklister och bussar representerar nistan ytterligheterna av spektrumet i gaturummet nir
det giller storlek, massa och rérlighet, indd opererar de ofta pd samma utrymme pa
gatorna. Cyklister anvinder sig av utrymmet pa gatan nirmast trottoarkanten férutom vid
vinstersving, vilket bussarna ocksd gor eftersom de tar upp och slipper av passagerare vid
hallplatser. Cyklisten ir liten och utsatt, bussen 4r stor och potentiellt farlig. Busschaufféren
kan dessutom ha svirt att se cyklister da vissa omrdden runt bussen, dir en cyklist kan
befinna sig, kan vara skymda. Den generella uppfattningen ir att cyklister ror sig relative
laingsamt. Busschauff6rer kan dirfor underskatta cyklistens fart nir de kér om, och sedan
kora in mot trottoarkanten framfor cyklisten innan det finns tillrickligt med plats f6r det
(Grinsell, 2005).

3.2 Risker for olika trafikantgrupper

Risken for en oskyddad trafikant att bli dédad eller skadad i en trafikolycka per kilometer
resande ir sju génger storre jimfort med f6r en bilforare. Fotgingare loper tre ginger sé stor
risk, medan cyklister l6per sju ganger sa stor risk att bli skadade jimfort med bilfrare (SCB

1998).

Thulin och Kronberg (2000) kom fram till att dldre fotgingare och cyklister (dlder 65 till
84) loper s mycket som 30 ginger hogre risk att bli dodade eller svart skadade under
korsandet av en gata jimfort med gruppen 15-44 ar (den gruppen som loper ligst risk).

Den ildre dldersgruppen blir ocksa svirare péverkade av en kollision i urbantrafik 4n andra
(Towliat, 2001).
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Ekman (1996) analyserade risker och samband f6r cyklister vid olika fléden i sin
avhandling "On the Treatment of Flow in Traffic Safety Analysis”. Han kom d& fram till
att:

- Risken for en individuell cyklist att bli inblandad i en konflikt ir signifikant hégre om
cykelflddet understiger 50 cyklar per timme pa en viss stricka, se figur 3.1. Ekman (1996)
pavisade sdledes en kritisk punke vid cykelflodet 50 cyklister per timme; redan en mindre
okning av flédet till 60 cyklar per timme minskade konfliktrisken betydligt.
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Figur 3.1 Cykelkonflikter per cykel som funktion av cykelflodet (Ekman, 1996).

Antalet konflikter mellan cyklister och bilister okar inte kontinuerligt med 6kande bilflode,
se figur 3.2. Det verkar inte som att den enskilde cyklisten l6per en hogre risk nir den
nirmar sig en korsning med ett stdrre bilfldde, tvirtom verkar ett ligre bilflode ge en hogre
risk. Detta kan forklaras med att ”det finns tillrickligt med bilar redan vid 100 bilar per
timme”. Vid ett bilflode pd 125 bilar i timmen s4 var risken f6r en cyklist att vara
inblandad i en konflikt som hogst, och som lidgst vid 200 bilar i timmen.
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Figur 3.2 Cykelkonflikter per cykel som funktion av bilflsdet, (Ekman, 1996).

Ett lagt cykelflode, som mindre dn 50 cyklar per timme, innebir firre 4n en cyklist per
minut. En enda cyklist befinner sig normalt bara i korsningen i nigra sekunder. Detta
tillsammans betyder att en bilist kan passera ett stille manga ginger utan att triffa pa nigon
cyklist. I andra studier rérande vildigt ovanliga hindelser som t.ex. bilférares medvetenhet
mot vilda djur (Aberg 1981) och bussolyckor med tig (Draskoczy 1998) ir den generella
slutsatsen att forare hade nistan ingen uppmirksamhet mot riktigt ovanliga hindelser. Vid
obevakade jirnvigsovergingar visade det sig att bussférare var mindre uppmirksamma om
det var fi tig som passerade, in om tigen kom ofta. Flodet av cyklar 4r alltsd mycket
viktigare 4n flodet av bilar, nir det giller risken for en cyklist att vara inblandad i en
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konflikt (Ekman, 1996). Ekman (1996) analyserade ocksa risker for fotgingare vid olika
floden, och kom fram «ill:

- Antalet konflikter 6kar med antalet fotgingare, se figur 3.3. En individuell fotgingare
verkar inte dra nytta av nirvaron av andra fotgingare.

Det verkar som att fordon forvintar sig fotgingare, i alla fall om fotgingarflodet Gverstiger
30 fotgingare per timme. For 6vrigt 4r det svart att se nigot monster eller samband mellan
fotgingarflodet och risken for den enskilde fotgingaren.
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Figur 3.3 Fotgingarkonflikter per fotgingare som en funktion av fotgingarflédet (Ekman
1996).

- Risken f6r en fotgingare att vara inblandad i en konflikt 6kar med 6kat bilflode, se figur
3.4. Okningen ser ut som en “steg-funktion”, och borjar pa nivin 125 bilar per timme.
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Figur 3.4 Fotgingarkonflikter per fotgingare som funktion av bilflodet (Ekman, 1996).
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3.3 Obevakade 6vergangsstallen

3.3.1 Syftet med det markerade dvergangsstallet

Det markerade dvergdngsstillet dr tinke att fylla tv olika funktioner. Man vill dels 6ka
sikerheten for fotgingaren, men ocksd skapa en bittre maojlighet for fotgingare att korsa en
gata. Overgingsstillet kan ocksd anvindas for att f3 fotgingare till att korsa gatan p4 de
stillen ddr man anser det fordelaktigt (Ekman, 1997).

Studier (Ekman 1988) har visat att drygt en tredjedel av alla fotgingare korsar gatan pé
markerat 6vergdngsstille, en tredjedel i signalreglerade korsningar och resten pa dvriga
stillen, se figur 3.5. Barn och ildre viljer i ndgot hogre grad att korsa gatan pa markerat
overgdngsstille.

Exponering
Onergéngsstlle pd
stracka (signal och
utan)
Owiga stréckor 5%
11%

Overgangsstalle i
korsningar
1%

Owiga korsningar
10%

Signalreglerade
korsningar
3%

Figur 3.5 Fordelning av antalet korsande fotgingare (Ekman, 1988).

Under senare dr har flera studier visat att trafiksikerheten for fotgingare pa obevakade
overgangsstillen ir vildigt dilig (Towliat et al 1996, Ekman 1988, Trafikkontoret i
Goteborg 1994). I en studie (Ekman 1988) gjordes trafikrikningar av korsande fotgingare,
och sedan kunde olyckorna stillas i relation till exponeringen. Ett enkelt risktal beriknades
som kvoten mellan antalet olyckor och antalet korsande fotgingare. Man kom d3 fram till
att en enskild fotgingare loper dubbelt s stor risk nir den korsar gatan pé ett markerat
overgangsstille inklusive omradet just kring 6vergingsstillet, jimfort med om den korsat
gatan i en korsning utan nigon markering, se figur 3.6.

Risk

Crvergangsstalle Sinalreglerade Owriga
owergangsstalle korsningar

Figur 3.6 Risken for fotgingare vid olika korsningspunkter i korsningar (Ekman, 1988).
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Olycksstatistik i Sverige visar att 36 procent av alla polisrapporterade olyckor dir det
forekommer personskador, mellan fordon och fotgingare, intriffar pa 6vergdngsstillen

(SCB, 1996).

Fotgingarens sikerhet beror till stor del pa fordonets hastighet, om hastigheten 4r 50 km
per timme vid en kollision ir risken for dodliga skador for fotgingaren nistan dtta gdnger
hégre jimfért med om hastigheten var 30 km per timme (Pasanen 1992). Studier (Pasanen,
1993) visar ocksd att risken for en fordonsforare att bli inblandad i en olycka med en
fotgingare mer 4n fordubblas di fordonets hastighet 6verstiger 50 km per timme, jaimfort
med om hastigheten var lidgre 4n 50.

3.3.2 Trafikolyckor - Effekten av markerade 6vergangsstallen

Man kan konstatera en 6kning av antalet olyckor for bade fotgingare och motorfordon
med 30 respektive 35 procent dir man som enda dtgird gjort ett markerat 6vergangsstille.
En kombination av dalig respekt for 6vergangsstillet bade hos fotgingare och bilister samt
en okad risk vid korsning utanfor 6vergangsstillet i en zon intill pa 50 meter frin
overgangsstillet kan vara orsakerna till 6kningen av fotgingarolyckorna. Fler
upphinnandeolyckor ir forklaringen till 6kningen av motorfordonsolyckorna. En férklaring
till 6kningen av upphinnandeolyckorna vid 6vergangsstillen i sin tur 4r att fotgingaren som
har vintat linge for att bli framslippt av férbipasserande bilar tvingar sig framfér bilarna for
att kunna ga 6ver gatan. Detta leder till en situation dir den f6rsta bilisten i kén méste
bromsa kraftigt for att inte kora pa fotgingaren, och ir avstdndet litet till bakomvarande bil
kan det bli svart for denne att hinna bromsa i tid (Towliat, 1997).

3.3.3 Den nya lagen

Den 1 maj 2000 infordes lagen om vijningsplikt for fordonsférare mot giende pd obevakat
overgdngsstille. Avsikten med den nya lagen var att férbittra framkomligheten f6r giende.

Thulin och Obrenovic (2001) studerade och jimférde innebdrden av betydelsen i den
gamla respektive nya lagen. Fore dndringen stod det att lisa i trafikférordningen 83 §:
”Nir en forare nirmar sig ett obevakat dvergingsstille skall han anpassa hastigheten s3, att
han inte dstadkommer fara f6r giende som ir ute pd 6vergdngsstillet eller som just skall gi
ut pa detta. Om det behdvs for att limna giende tillfille att passera, skall foraren stanna”.

Den nya vijningsplikten innebar en skidrpning av fordonsforarens skyldigheter mot giende
vid vergingsstillet och tydliggjorde vem det var som skulle limna féretride for vem.

Den nya lagen, trafikfordordningen 618, lyder:
”Vid ett obevakat 6vergdngsstille har en forare vijningsplikt mot gdende som gt ut pd
eller just skall g ut p& 6vergingsstillet”.

Denna vijningsplikt innebir att fordonsféraren tydligt skall visa sin avsikt att vdja genom
att i god tid sinka hastigheten eller stanna.

I trafikfrordningen 59 stir detta uttryckt med f6ljande ord:

”Férare som har vijningsplikt skall tydligt visa sin avsikt att vdja genom att i god tid sinka
hastigheten eller stanna. Foraren fir kora vidare endast om det med beaktande av andra
trafikanters placering, avstdndet till dem och deras hastighet inte uppkommer fara eller

hinder”.
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Vijningsplikten innebir dock inte att den giendes skyldigheter dndras. Liksom tidigare
giller att: "Géende som skall ut pa ett 6vergingsstille skall ta hinsyn till avstdndet till och
hastigheten hos de fordon som nirmar sig 6vergangsstillet”, (Trafikforordningen 4 §

kapitel7).

3.3.4 Vantetider efter att lagen tratt i kraft

Ett fyrtiotal platser, bade strickor och korsningar, underssktes av vig-och
transportforskningsinstitutet (VTI) pd uppdrag av Vigverket for att folja upp effekten pa
framkomlighet och beteende fére-och efter att den nya lagen trite i kraft. Villkoret for dessa
platser var att inget skulle ha férindrats mellan fore-och eftermitningen som kunde paverka
resultatet pd ett negativt sitt.

Dir hastighetsgrinsen var 50 km/h kom man fram till f6ljande:
- Det skedde en minskning av vintetiden per vintande giende med en tredjedel eller med
2,3 sekunder per vintande giende. Detta gillde bdde nir det obevakade 6vergingsstillet lig

i en korsning, eller var belidget pa en rakstricka. Vintetiden per vintande giende minskade
med okat giendefléde, sirskilt efter att den nya lagen trite i kraft, se figur 3.7.

Sokunder

OFdre @Efter

Thnkh

ntal ghende per tmma

Figur 3.7 Vintetid i sekunder per vintande giende som passerade pd obevakat
overgéngsstille fore och efter inférandet av lagen om vijningsplikt (Thulin & Obrenovic,

2004).
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- Vintetid per vintande bil 6kade med 20 % eller med cirka en sekund.

- Andelen bilar som stannade eller som synligt saktade ned hastigheten for att slippa fram
gdende dkade frin 20 % dill 50 %.

- Andelen giende som befann sig pa det obevakade 6vergingsstillet, da bil var i nirheten
och som tvingades péskynda passagen eller stanna upp, minskade fran 13 till 5 procent.
Denna typ av stérning minskade siledes med tvé tredjedelar.

- Antalet gdende som tvingandes vinta med att passera 6ver det obevakade 6vergingsstillet
pa grund av biltrafiken minskade frin 52 % fére lagen till 31 % efter lagen. Andelen
giende som tvingades vinta vid 6vergangsstillet var storre vid mindre gdendefloden in vid
storre, detta var dnnu tydligare i eftersituationen.

3.3.5 Olycksstatistik fore-och efter den nya lagen

Thulin (2004) studerade dven vad den nya lagen hade for effeke pd antalet dodade och
skadade pd 6vergangsstillen fore och efter regeln om vijningsplike.

- Antalet gdende som dodats vid passage pa obevakat dvergingsstille toppades ar 2000,
alltsd samma &r som lagen om vijningspliktsregeln inférdes. Skillnaden relativt de nirmast
foregdende tva dren dr dock inte storre 4n vad som kan tillskrivas tillfilligheten.

Mellan 1998-1999 dédades drygt nio personer per dr, &r 2000 dédades 12 personer.
Under perioden 2001-2002 minskade antalet dédade gdende pd obevakat 6vergingsstille
till sex personer per &r.

- Antalet gdende som skadats svért eller lindrigt pa obevakade 6vergangsstillen 6kade till en
hégre niva perioden 2000-2002 4n vad forhéllandet var aren innan.

- Under ar 2000 och den efterféljande perioden 2001-2002 intriffade betydligt fler
gdendeolyckor pa obevakat 6vergingsstille in under perioderna innan dir den primirt
inblandade fotgingaren klarat sig utan skada men dir annan trafikant, oftast bilisten,
kommit till skada, se figur 3.8.

Antal Folgangaroiyckor dir annan &n foigingaren skadats. Fit o tatile s

B Obevakal Svergangssidlle O Oreglerad passage i tdtort M Signalreglerat Svergangsstille

Ed
i :.

1994-1995 1998-1997 1998-1999 2000 2001-2002

Figur 3.8 Arligt antal skadade trafikanter i kollisionsolycka mellan giende och
motorfordon vid passage Gver vig/gata men dir den primirt inblandade giende inte

skadats.
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3.3.6 Beteenden vi obevakade 6vergangsstallen

Nir fotgingarflodet 4r stort vid ett obevakat 6vergangsstille 4r det s.k. gruppbeteendet
vanligt (Hunt & Griffith, 1991). Detta innebir att fotgingare ofta kan utnyttja den lucka
som uppstitt i trafikflddet pd grund av att annan fotgingare héller pa att passera ver gatan.
En slags "stringeftekt” uppstar, det gir 6ver en string av fotgingare. Enligt Hunt och
Cresswell (1979) har 32 av 100 fotgingare en tidslucka pa noll sekunder tack vare
gruppeffekten. Men gruppbeteendet giller frimst vid ett stort flode av gdende, och det blir
inte alls lika gynnsamt att vara fotgingare vid ett litet fotgingarflode.

Nir en grupp star och vintar brukar man anta att nir den férste viljer att passera f6ljer hela
gruppen efter. Ola Hagring vid LTH formulerade foljande: En fotgingare kommer till ett
overgangsstille och forkastar en tidslucka. D4 kommer 4dnnu en fotgingare med mindre
accepterad tidslucka och di foljer den forsta efter. Detta problem kallas inkonsistent
fotgingarbeteende och forekommer t.ex. inte bland fordon, dir det férsta fordonet alltid 4r
det som kor forst (Alf & Sjéstrom, 2002).

Storre fordonsflode ger hogre risk for fotgingare (Hagring 2000). Men med ckande
fotgingarflode minskar dock olyckskvoten, bilisternas benigenhet att limna foretride till
fotgingarna 6kar. Ekman (2000) kom fram till att bilarna kriver foretride i storre
utstrickning dé fordonsflodet ir stort och fotgingarflodet lagt. I ett examensarbete av Alf &
Sjostrom (2002) drogs slutsatsen att detta kanske kan bero pé att bilisterna di kinner storre
make 6ver fotgingaren.

Vid lagtrafik korsar fotgingaren dir denne finner det bekvimast, men dé fotgingaren pa
grund av ett hogt trafikfldde har en vintetid som 6verstiger den kritiska grinsen, da
uppsoker den nirmaste dvergingsstille (Alf & Sjostrém, 2002).

Olika faktorer spelar roll f6r i vilken utstrickning fordonsforare ger féretride at fotgingare
vid obevakade 6vergingsstillen. I Israel visade en studie (Katz et al., 1975) att
fordonsféraren saktade in eller stannade oftare for fotgingare pd obevakade 6vergingsstillen

da:

- hastigheten pa fordonet var lag,

- fotgingaren inte tittade pd det ankommande fordonet,

- nidr avstdndet mellan fordonet och fotgingarens punkt ut i gatan var relativt lingt,
- en grupp av fotgingare, snarare 4n en individuell, férsokte gi 6ver gatan.

Enligt en modell av Fuller (1984), kallad "Threat Avoidance Model” (hotundvikande
modell), uppstir en motvilja vid upplevelsen av en subjektiv risk, och darfor vill
fordonsférare komma undan situationer som framkallar denna, eller att helt enkelt undvika
dessa situationer. En fotgingare vid ett obevakat dvergingsstille kan innebira en tidsférlust,
ett slags straff, vilket vicker motvilja (Vérhelyi, 1998).
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3.4 Hogerregeln - hur den efterfoljs

Om det inte finns trafiksignalreglering eller skyltning som styr hur trafikanterna skall bete
sig i en korsning, 4r det hégerregeln som giller inom titort (Johansson, 1997). Denna regel
innebir att man alltid ska ge foretride at fordon som kommer ifrén héger, och att man sjilv
har foretride mot fordon som kommer ifrdn vinster (SINTEF, 1991).

I trafikférordningen 3 kap 18 § kan man lisa om hogerregeln:

”Nar tva fordons kurser skar varandra har forare vajningsplikt mot det
fordon som narmar sig fran hoger utom i de fall som avses i 21-23 §”
(vagverket, 2005)

De fall som avses i paragraf 21-23 galler till exempel om man kér in
pa en huvudled, ut fran en parkeringsplats eller ut pa motorled. Men i
de fall man kOor pa en gata som inte ar huvudled, och ingen skyltning
finns om hur man ska kdra i en korsningspunkt, ar det hégerregeln som
galler. Sa lange ingen olycka sker ar det inte straffbart att bryta
mot hoégerregeln (Johansson, 1997).

Vid mitten av 1970-talet gjorde man en undersskning i Sverige (Helmers & Aberg, 1978)
ddr man ldt sex personer kora en fastlagd rutt genom ett stort antal korsningar med olika
regleringsform inom Uppsala titort. Sedan kartlade man forsokspersonernas korbeteende i
detalj. Resultatet blev att i de foretridesreglerade korsningarna kinde alla forsskspersonerna
vil till gillande regler, vilka ocksé f6ljdes utan undantag. I de T-korsningar dir hogerregeln
gillde och forsokspersonerna kérde pa den genomgéende gatan, korde alla som om de hade
foretride. Hilften av forsokspersonerna kinde till att hgerregeln formelle gillde, medan
den andra hilften inte hade kunskap om detta. I de T-korsningar i vilka hogerregeln gillde
och forsokspersonerna kérde pa den anslutande gatan, korde alla som om de hade
vijningsplike. Hir kiinde hilften till hégerregelns formella giltighet. I de X-korsningar dir
hogerregeln gillde f6ljdes hogerregeln bara i 26 procent av fallen, i dessa fall hade hilften av
forsokspersonerna dilig eller obefintlig kunskap om hégerregelns formella giltighet.
Slutsatserna av denna undersokning blev:

- Det tycks foreligga konflikt mellan det faktiska trafikantbeteendet och gillande trafikregel
i de korsningar dir hogerregeln giller.

- I T-korsningar verkar den formella giltigheten av hogerregeln ersittas av informella
limna-foretridesregler. Detta leder till att trafiken pa den genomgiende gatan far generellt
foretride framfor trafiken pd den anslutande gatan.

- I X-korsningar ir bilden mera oklar. Den upplevelsemissigt storsta gatan tenderar att ge
foretride medan den formellt giltiga hégerregeln tillimpas samtidigt med informella

foretridesregler.

Mot denna bakgrund stiller sig Helmers & Aberg (1978) frigan om hogerregeln generellt
ar daligt anpassad till minniskans sitt att fungera i trafiken.
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Olycksstudier gjordes av korsningar med hdgerregeln i Trondheim i Norge, dir man tittade
pa forsikringsrapporter. Man kom dé fram till f6ljande:

- Olycksnivan i T-korsningarna som studerades med gillande hégerregel var ligt. De
olyckor som intriffade berodde p4 att férarna uppfattade det som oklara
vijningspliktforhallanden.

- Olycksnivan i X-korsningarna med gillande hégerregel var tva till tre gdnger hogre 4n T-
korsningarna. Aven hir dominerades olyckorna av konflikter som berodde p4 oklara
vijningspliktforhallanden (Johannessen, 1984).

Tidigare undersékningar visar att olika faktorer spelar in f6r hur trafikanterna agerar i en T-
korsning med hogerregel (SINTEF, 1991):

- status pd anslutande vig

- fysisk utformning

- siktférhallande

- hastighetsgrins pd den genomgiende gatan

- traftkmingder

- ankomsttid till trafiksituationen

I en situation som i bilden nedan, se figur 3.9, efterfoljs hégerregeln bara i 56 procent av

fallen.

LN
-

| |

Figur 3.9 T-korsning dir hogerregeln giller och f6ljs i 56 % av fallen (Johannessen, 1984)

Hogerregeln efterféljs som simst:

- nir genomgdende gata i T-korsningen har hogre status dn sidovigen

- nir det har blivit trafikks pé sidovigen

- nir det dr hog fart p& den genomggende gatan

- nir sidotrafiken ir liten i férhallande till trafiken pd den genomgdende gatan
(Johannessen, 1984)

Johansson (1997) intervjuade i sitt examensarbete "En jimforande studie av hogerregelns
tillimpning i Boden och Giillivare”, 248 personer i stiderna Boden, Gillivare och
Skellefted. Intervjuerna gillde bland annat om hur man tyckee att hdgerregeln efterfsljdes
och hur viktigt det var att de formella aktsrerna, det vill siiga bussar, polis och taxi en beter
sig. Mer dn 80 % av de tillfrigade i alla tre stiderna ansig det viktigt eller mycket viktigt
hur dessa aktorer beter sig for hur den 6vriga trafiken beter sig.
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Av de Boden-bilister som intervjuades ansdg endast 35 procent att det var mycket viktigt att
folja hogerregeln, men 49-69 procent ansdg att det var mycket viktigt hur de formella
aktdrerna hiller pa hogerregeln. Tydligen anser man inte att det spelar lika stor roll om
man sjilv haller p4 hogerregeln som om de "som syns” i trafiken haller pd hégerregeln.
Johansson kom ocksi fram till att mer 4n 60 procent ansig att en storre och bredare gata,
vilken en mindre gata ansluter mot, gor att den storre gatan i viss man upphiver
hogerregeln.

4 Empirisk studie

4.1 Undersokningsmetoder och genomforande

For att i en tydlig och tickande bild 6ver hur trafiksituationen pa Ostra Forstadsgatan vid
Virnhemstorget i Malmé ser ut, har féljande metoder anvints:

®  Hastighetsmitningar

® Rikning av fotgingarflode pa 6vergingsstille

® Rikning av cykelflodet
®  Beteendestudier

®  Konfliktstudier

¢ Intervjuer

4.2 Hastighetsmatningar

For att fi en uppfattning om hur fort fordonen kor pa Ostra Forstadsgatan vid
Virnhemstorget gjordes hastighetsmitningar med radarpistol. Hastigheten mittes pa sa
kallade "fria fordon”, det vill siga fordon som kan avgora sin hastighet sjilv och inte ingr i
en kolonn av fordon, eller stérs av tex. fotgidngare som vill korsa gatan. Mitningarna skedde
i bada riktningar, den ena ungefir femton meter fore dvergingsstillet vid Hemkop i
riktning mot Drottninggatan, och den andra ungefir femton meter fére samma
overgangsstille for de fordon som kérde i riktning mot Lundavigen. Mitningarna gjordes
under fyra tidsperioder, 9:00-10:00, 12:00-13:00, 13:00-14:00 och mellan 16:30-17:30.
Hastigheten miittes pd 25 fordon under varje tidsintervall, totalt uppmiittes hastigheten pé
100 fordon i varje riktning.

4.3 Rakning av fotgangarfloden

Rikning av fotgingarflodet pa overgingsstillet vid Hemkop, mitt emot stationshuset vid
Virnhemstorget, gjordes under hog-och lgtrafik. Flodena riknades mellan klockan 12:00-
12:30 och 13:30-14:00 i bada riktningar pd 6vergdngsstillet. Rikningarna gjordes
méndagen den 24 april.

4.4 Rakning av cykelfléden

Rikning av cykelflodet pa Ostra Forstadsgatan vid Virnhemstorget gjordes under lig-och
hogtrafik. De cyklister som riknades var de som passerade tvé forutbestimda punkter: en
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pa Ostra Forstadsgatan precis innan Kungsgatan, och en punkt pa Ostra Forstadsgatan efter
Kungsgatan. Rikningarna gjordes mandagen den 24 april.

4.5 Beteendestudier

Beteendestudier har gjorts pa Ostra Forstadsgatan vid Virnhemstorget. Meningen med
beteendestudierna var att f reda pa:

* Hur minga av de bilar som kor pa Ostra Forstadsgatan i riktning mot Drottninggatan,
som foljer hogerregeln pé Pilgatan, och alltsd slipper ut de trafikanter som kommer pé
Pilgatan.

* Hur minga av de bussar som kér pg Ostra Forstadsgatan i rikening mot Drottninggatan,
som fo6ljer hogerregeln pé Pilgatan, och alltsa slipper ut de trafikanter som kommer pé
Pilgatan.

* Hur minga av de bilar som kér pd Ostra Forstadsgatan i riktning mot Lundavigen som
slipper ut de bussar som kommer pa Kungsgatan.

* Hur minga av de cyklister som cyklar pd Ostra Forstadsgatan i rikening mot Lundavigen
som sldpper ut de bussar som kommer pd Kungsgatan.

* Hur ménga bilar som stannar for fotgingare som vill gi ut pd 6vergingsstillet vid
Hemkop.

* Hur ménga bussar som stannar for gdende som vill g ut pa 6vergangsstillet vid Hemkop.

For att se om det foreligger ndgon skillnad i beteendet hos trafikanterna nir det ir ko
respektive inte ko pa Ostra Forstadsgatan utformades beteendeformuliret efter detta.
Hypotesen att trafikanten 4r mer benigen att f6lja hogerregeln di dennes hastighet 4r lig
provades ocksd. Nir det giller beteendestudierna f6r bussars och bilars benidgenhet att ge
foretride till fotgingare som vill gd ut pd 6vergingsstillet, provades om benigenheten att
stanna paverkades av huruvida fotgingaren kom ensam eller i grupp. Beteendestudierna
genomfordes under tisdagen 29, onsdagen 30 november och torsdagen 1 december 2005.

4.6 Konfliktstudier

4.6.1 Teorin bakom konflikttekniken

En metod som kan anvindas f6r att mita olycksrisker i trafiken har utvecklats vid
institutionen for trafikteknik vid Lunds Tekniska Hogskola. Denna metod kallas fér “den
svenska konflikttekniken”. Konflikttekniken bygger pé att trinade observatérer registrerar
olyckstillbud, s kallade "allvarliga konflikter”. En konflikt kan definieras som en hindelse
som skulle lett till en olycka om ingen av de inblandade trafikanterna hade gjort en
avvirjande manéver. Inbromsning, vijning, acceleration eller kombinationer av dessa, ir
mandvrar som krivs for att undvika en olycka. Nir samspelet mellan fordon, miljé och
trafikant inte fungerar kan det leda till en konflikt.
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De inblandades hastigheter, samt tidsmarginalen avgér om det blir en lindrig eller allvarlig
konflikt, se figur 4.1. En allvarlig konflikt kinnetecknas av att man ofrivilligt forsitts i en
farlig trafiksituation (Hydén, 1987).

Hastighet (km/h)

125 /
100 |- /
T Allvarlig
konflikt

50 __ ______ 4 e T — |
- Lindrig | ‘
- konflikt | [
25 / —
ol ;
0 1 2 3 4 5 6 Tid till olycka (s)

Figur 4.1 Grinsen mellan allvarlig och lindrig konflike (Hydén, 1987).

Tidsmarginalen kallas ocksa f6r "tid till olycka” (TO-virde). Fran det att en eller bada
trafikanter bérjat géra en avvirjande manéver till dess att kollisionen skulle ha intriffat om
trafikanterna fortsatt med oférindrade hastigheter och riktningar definieras som TO-
virdet, se figur 4.2. TO-virdet berdknas med hjilp av en uppskattning av hastigheten i
avvirjningsogonblicket och avstindet till den tinkta kollisionspunkten (Hydén, 1987).

En allvarlig konflikt definieras alltsd med hjilp av TA-virdet som fis genom att uppskatta
tva parametrar:

d = Avstindet till den tinkta kollisionspunkten
v = Hastigheten nir ndgon av parterna gor en undanmandéver

TO =Tid till olycka
Tiden som dterstar frin att ndgon av parterna gér en undanmanéver till det att en kollision
hade intriffat om trafikanterna hade fortsatt med oférindrade hastigheter och riktningar.

I trafiken sker hindelser med olika allvarlighetsgrad olika ofta, se figur 4.2.

De allvarligaste hindelserna, olyckorna, ir svdra att studera direke eftersom de normalt
intriffar vildigt sillan. Men genom att man studerar hindelser med olika allvarlighetsgrad
kan man fi en mer fullstindig bild av trafiksituationen (Holmberg & Hydén, 1997).
Konflikttekniken anvinds for att beskriva trafiksituationer, och anvinds den tillsammans
med trafikfloden kan man fi en bra bild av hur stor risken 4r att en olycka intriffar.
Konflikter visar ocksa pa typen av de olyckor som faktiske intriffar. Det gir mellan 3000
och 40,000 konflikter for varje polisrapporterad olycka med personskador. Forhéllandet
beror pa typen och svirighetsgraden av konflikten.
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Figur 4.2 Illustration av férdelningen av hindelser med olika allvarlighetsgrad i vigtrafiken
(Hydén, 1987).

Konfliktstudier ger en bittre uppskattning av det genomsnittliga férvintade antalet olyckor
in vad olycksstatistik gor. Att genomfora tre dagars konfliktstudier ger normalt en bittre
uppskattning 4n att vinta tre dr pa olycksstatistik. Det finns manga anledningar till varfor
olyckor inte 4r ett bra sitt att beskriva trafiksikerheten, tv viktiga anledningar 4r dels att
antalet olyckor pé en specifik plats brukar vara litet. Nir olyckstalet 4r lgt brukar stora
slumpmissiga variationer forekomma. Manga ar behévs for att fi en bra bild av
trafiksituationen. Detta leder till att flera yttre faktorer som kan péverka trafiksituationen
kan férindras under perioden. Ett annat problem ir att manga olyckor aldrig rapporteras
till polisen (Institutionen for trafikteknik, 1992).

4.6.2 Konfliktstudier pa Ostra Férstadsgatan

Konflikestudier genomfordes pa Ostra Forstadsgatan vid Pilgatan och Kungsgatan under sju
dagar i november médnad (tisdagen 8, onsdagen 9, torsdagen 10, fredagen 11, midndagen
14, onsdagen 16, tisdagen 22 och onsdagen 23). Studierna genomférdes under hagtrafik,

mellan klockan 11:30-13:00 och mellan 16:00-17:30. Konfliktstudierna gjordes under tolv
timmar pa platsen, och 31 allvarliga konflikter registrerades under dessa timmar.

4.7 STRADA

STRADA ir ett svenskt, nationellt, informationssystem dir all registrering av
vigtrafikolyckor sker. Béde polis och sjukvérd registrerar olyckor i databasen, men detta
sker separat. Olyckorna matchas sedan ihop efter ett antal kriterier. Endast ett antal av de
sjukhusrapporterade olyckorna registreras i STRADA, medan alla av de polisrapporterade
olyckorna registreras. I juni 2004 rapporterade 43 procent av landets akutsjukhus sina
trafikskadade patienter till STRADA (Statens vig-och transportforskningsinstitut).
Férdelen med STRADA ir registreringen av det stora antalet olyckor dir cyklister och
fotgingare skadas men dir ingen polisrapportering sker.
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En sokning gjordes i denna databas for den aktuella strickan, dir resultatet sedan jimfordes
och analyserades med konfliktstudierna p3 platsen.

4.8 Intervjuer

For att fi en uppfattning om de olika trafikanternas asikter pd den aktuella strickan gjordes
ett antal intervjuer pé platsen. Totalt har 341 personer intervjuats, 100 giende, 100
cyklister, 100 bilister och 41 busschaufforer. Intervjuerna med fotgingare och cyklister
gjordes pa Ostra Forstadsgatan vid Hemkop. Hir ror sig minga fotgingare, och manga
cyklister parkerar sina cyklar pd platsen. Bilisterna intervjuades pa Pilgatan och pé baksidan
av Hemkop, pa den stora parkeringen. Pé dessa platser syntes det tydligt vem som kérde
bil. I vissa fall limnades intervjubladet ut och fylldes i av den aktuella trafikanten, i andra
fall stillde intervjuaren frigorna och skrev i de svar som trafikanten angav. Alla intervjuer
bérjade med att syftet med intervjun kort férklarades, och det tydliggjordes ocksé vilket
omride som intervjun gillde. Intervjuaren fanns hela tiden till hands for ge forklaringar och
svara pd eventuella oklarheter.

Busschauff6rerna intervjuades dels i en rastlokal péd Sallerupsvigen, men di minga
chaufforer har en kort rast dd de gér till denna lokal vill de inte avligga en stund av denna
for intervju. Dirfor gjordes endast ett fatal av intervjuerna dir, resten gjordes pd Connex
kontor pa Celsiusgatan dir chaufforer redovisar sina kassor och gir utbildningar m.m., och
pa Swebus kontor pd Mélledalsgatan pa Kirseberg i Malmd. 20 busschaufférer som kor
stadsbuss intervjuades, och 21 chaufforer som kor regionbuss intervjuades. Négra av
intervjuerna gjordes av intervjuare pd plats, men det visade sig svart att fi ihop totalt 40
intervjuer pd detta vis. En person pd Connex respektive Swebus kontor tog dirfér ansvar for
att resterande enkiter fylldes i.

Intervjusvaren redovisas i diagramform med en beskrivande text. Ett chi 2-test har gjorts pd
samtliga svarsfordelningar for att se om det foreligger ndgon statitiske signifikant skillnad i
svaren mellan de olika grupperna (t.ex. min och kvinnor). Fér att hypotesen inte ska
forkastas valdes kravet pa signifikationsnivan till 95 procent.

Uppdelningen i diagrammen har gjorts efter min och kvinnor, och vilken av fyra
aldersklasser (18-24, 25-44, 45-64 och 65-och ildre) de befinner sig i. Direfter har en
sammanslagning gjorts efter vad alla min och kvinnor svarat f6r alla dldersklasser. I ndgra
fragor dir det tycktes relevant, har dven en uppdelning gjorts efter hur ofta man befinner
sig pa platsen (varje dag, ndgon gang per vecka, nigon ging per ménad eller mer sillan) for
att se om detta har ndgon inverkan.
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5 Resultat

I foljande kapitel redovisas resultaten frin hastighetsmitningarna, fotgingarrikningarna,
cykelrikningarna, beteendestudierna, konfliktstudierna och intervjuerna separat.

5.1 Hastighetsmatningar

Den ligsta medelhastigheten uppmittes mellan klockan 16.30-17.30 i riktning mot
Lundavigen till 16.2 km/h. I motsatt riketning, alltsd mot Drottninggatan, var
medelhastigheten under samma tidsintervall 25.3 km/h. Mellan klockan 9.00-10:00 var
medelhastigheten 26.2 km/h mot Lundavigen, och 27.6 km/h i riktning mot
Drottninggatan. Mellan 12:00-13:00 var medelhastigheten 22.3 km/h i riktning mot
Lundavigen och i motsatt riktning var den 20.5 km/h. Slutligen uppmiittes
medelhastigheten mellan klockan 13:00-14:00 till 26.8 km/h i riktning mot Lundavigen,
och 31.6 km/h i riktning mot Drottninggatan, se tabell 5.1. I figur 5.1 kan man se
skillnaderna i hastighet mellan de olika riktningarna, och mellan och hég-och lagtrafik.

Tabell 5.1 Medelhastigheten pa Ostra Forstadsgatan vid Virnhemstorget i tva riktningar.

Tidpunkt Mot Mot Drottningg.
Lundavigen km/h
9.00-10.00 26.2 27.6
12.00-13.00 22.3 20.5
13.00-14.00 26.8 31.6
16.30-17.30 16.2 25.3

Hastighetsfordelningskurva, Hog-Lagtrafik

o Vs
80 //

70 -
60 -
% 50 -
40 -
30 -
20

10 [/
/e

1 11 21 31 41

km/h
= Mot Lundav. Hogtrafik —— Mot Lundav. Lagtrafik
= Mot Drottningg. Hogtrafik —— Mot Drottningg. Lagtrafik

Figur 5.1 Hastighetsfordelningskurva f6r tvd riktningar under hog-och lagtrafik.
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Tabell 5.2 Virden frin hastighetsmitning pa Ostra Forstadsgatan.

Mot Mot
Antal Lundav. | Drottningg.
Medel 100 100
Stdav 42,39 26,60
Median | 4,98 5,54
I1 23,5 41
12 -17,25

-14,33

5.2 Fotgangarrakningar

Mellan klockan 12:00-12:30 korsade 187 fotgingare vergangsstillet vid Hemkép, och
mellan 13:30-14:00 var fotgingarflodet pa samma 6vergingsstille 164.

5.3 Cykelrakningar

Mellan klockan 12:00-12:30 cyklade 41 cyklister pa Ostra Forstadsgatan vid
Virnhemstorget, i bada riktningar, medan det under 13:30-14:00 passerade 44 cyKklister.

5.4 Beteendestudier

Beteendestudie av hogerregeln pa Ostra Forstadsgatan / Pilgatan

Ungefir 90 % av bilisterna pa Ostra Forstadsgatan ger inte foretride, och foljer alltsi inte
hogerregeln. 36 % av bilisterna ger foretride nir det ir ko pa Ostra Forstadsgatan, medan

endast drygt 6 % gor det nir det inte ir ko, se tabell 5.3.

Tabell 5.3 Beteendestudie-resultat av hur bilisterna tillimpar hogerregeln pa Ostra
Forstadsgatan / Pilgatan.

Ko pa Ostra Forstadsgatan Ej ko pa Ostra Forstadsgatan
Bilist Bilist
Ger Ger sent | Kor fore Ger Ger sent | Kor fore
iforsctir:;dcf foretride Under Sver ifors(tir;tlidde foretride Under Sver
8 30km/h | 30km/h | '8 30km/h | 30km/h
8 1 14 2 8 4 66 112
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Drygt 77 % av de bussar som kér pd Ostra Forstadsgatan, i riktning mot Drottninggatan,
limnar inte foretride f6r de bilar som vill kéra ut frin Pilgatan (24 av 31 bussar), se tabell

5.4.

Tabell 5.4 Beteendestudie-resultat av hur bussarna tillimpar hogerregeln pa Ostra
Forstadsgatan / Pilgatan

K& pa Ostra Forstadsgatan Ej ko pa Ostra Forstadsgatan
Buss Buss
Ger Ger sent | Kor fore Ger Ger sent | Kor fore
iforszlriidde foretride Under Sver ifor(f:{rifl(f foretride Onder Sver
8 30km/h | 30km/h | '8 30km/h | 30km/h
0 0 3 0 3 4 6 15

Av de 56 cyklister som kom pa Ostra Forstadsgatan, och dir en bil frin Pilgatan stod och
vintade pa att f3 kora ut, gav ingen av cyklisterna foretride, se tabell 5.5.

Tabell 5.5 Beteendestudie-resultat av hur cyklisterna tillimpar hogerregeln pa Ostra
Férstadsgatan / Pilgatan

K6 pa Ostra Férstadsgatan

Ej ko pa Ostra Forstadsgatan

Cyklist Cyklist

Ger Ger sent Kor fore Ger Ger sent Kor fore
foretride i | foretride foretride i | foretride

god tid god tid

0 0 8 0 0 48

Beteendestudie av hogerregeln pa Ostra Forstadsgatan / Kungsgatan

Ungefir 59 % av bilisterna kor fore, och slipper inte fram buss som stdr och vintar pé att f3
komma ut pi Ostra Forstadsgatan frin Kungsgatan, medan ungefir 41 % ger foretride.
Nir det ir ko pa Ostra Forstadsgatan ger ungefir 47 % av bilisterna foretride, medan

motsvarande siffra di det inte dr ko dr ungefir 40 %, se tabell 5.6.

Tabell 5.6 Beteendestudie-resultat av hur bilisterna tillimpar hogerregeln pa Ostra
Forstadsgatan / Kungsgatan

Ko pa Ostra Forstadsgatan Ej ko pa Ostra Forstadsgatan
BilistCyklist BilistdCyklist
Ger Ger sent | Kor fore Ger Ger sent | Kor fore
iforsctir:;dcf foretride Under Sver ifors(tir;tlidde foretride Under Over
8 30km/h | 30km/h | '8 30km/h | 30km/h
14 2 17 1 48 3 39 38
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Drygt 63 % av cyklisterna i beteendestudien foljde inte hogerregeln vid Kungsgatan / Ostra
Forstadsgatan, och ger alltsd inte foretride at buss som ville komma ut pé Ostra
Forstadsgatan, se tabell 5.7.

Tabell 5.7 Beteendestudie-resultat av hur cyklisterna tillimpar hogerregeln pa Ostra
Forstadsgatan /Kungsgatan

K6 pd Ostra Forstadsgatan Fj k6 pa Ostra Forstadsgatan
Cyklist Cyklist

Ger Ger sent Kor fore Ger Ger sent Kor fore
foretride i | foretride foretride i | foretride

god tid god tid

0 0 4 9 2 15

Beteendestudie av hur ofta bilisterna ger f6retride for it fotgingare

Ungefir 78 % av bilisterna ger foretride &t de fotgingare som vill gd dver gatan pd
overgdngsstillet vid Hemkdp. Ungefir 73 % av bilisterna ger foretride nir det kommer en
ensam fotgingare, medan ungefir 83 % ger foretride da flera fotgingare vill korsa gatan, se

tabell 5.8.

Tabell 5.8 Beteendestudie-resultat av hur ofta bilisterna ger foretride &t fotgiingare som vill
g ut pa overgdngsstillet vid Hemkop

K6 pa Ostra Forstadsgatan Ej K& pa Ostra Forstadsgatan

Bilist Bilist

Ger Ger sent | Kor fore Ger Ger sent | Kor fore

foretride | foretride | Under | Over | foretride | foretride [ Under | Over

i god tid 30 30 i god tid 30 30

km/h | km/h km/h | km/h

Ensam 1 0 0 0 28 12 6 9
fotgingare
Flera 0 0 0 0 28 17 2 7
fotgingare
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Ungefir 63 % av bussarna ger foretride at de fotgingare som vill korsa gatan pa
overgingsstillet, se tabell 5.9.

Tabell 5.9 Beteendestudie-resultat av hur ofta bussarna ger foretride at fotgingare som vill
gd ut pa 6vergingsstillet vid Hemkop

Ko pd Ostra Forstadsgatan

Ej K6 pa Ostra Forstadsgatan

Bilist Bilist
Ger Ger sent | Kor fore Ger Ger sent | Kor fore
foretride | foretride Under | Over foretride | foretride Under | Over
1 god tid 30 30 1 god tid 30 30
km/h | km/h km/h | km/h
Ensam 0 0 0 0 6 3 7 0
fotgingare
Flera 0 0 0 0 5 5 4 0
fotgingare
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5.5 Konfliktstudier

For att fi en 6verblick om vilka konflikter som dominerar redovisas alla konflikterna i en
och samma figur nedan, se figur 5.2. Fér en mer detaljerad beskrivning av de enskilda
konflikterna, se figur 5.4-5.27, dir varje konflikttyp visas med en skiss. De olika
trafikantgrupperna illustreras med figurer, fotgingare symboliseras med en cirkel, med
bokstaven F inuti cirkeln.

—
— >——>,?:];
1 g
Lo |
| _)v 1 = !
| S
‘ L —x }”1 qangare
\ 1w W
g bss
| > l
i

Figur 5.2 Sammanslagning av alla konflikter i en bild

TO-virdena for alla konflikterna redovisas i diagrammet nedan, se figur 5.3.
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Figur 5.3 TO-virdena for alla konflikter
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Konfliketyp 1
Tre allvarliga konflikter av denna typ intriffade. Bilen frin Pilgatan (2) gor en vinstersving
ut pa Ostra Forstadsgatan, och bil 1 pa Ostra Forstadsgatan fir bromsa in kraftigt for att

undvika en kollision. TA-virdena uppskattades till 0,3, 0,4 och 0,5.

ueebstuny

eieb)id

Figur 5.4 Skiss av konflikttyp 1

Konflikttyp 2

En situation som den nedan registrerades. En buss slipper av passagerare vid héllplatsen
(sekundirt involverad). En fotgingare ser antagligen dirfor inte bilen som nirmar sig, och
springer ut i gatan (ej pd overgdngsstillet) for att hinna med buss pd andra sidan. Bilen fir

bromsa in kraftigt. TA-virdet uppskattades till 0,4.

uerebsburny

Q. Forstadsg.
L

Figur 5.5 Skiss av konflikttyp 2

Konfliketyp 3

En situation som den nedan registrerades. Bilen gor en vinstersving ner pa Pilgatan, och
uppmirksammar fotgingaren som ir pd vig ut pd 6vergangsstillet sent. Bilen fir bromsa in
kraftigt, och TA-virdet uppskattades till 0,5.

uelebsbuny

Figur 5.6 Skiss av konflikttyp 3

Konfliketyp 4
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En situation som den nedan registrerades. Cyklisten (1) f6ljer inte hogerregeln, bilen frin
Pilgatan fir bromsa in kraftigt f6r att undvika kollision. TA-virdet uppskattades till 0.25.

|

ueielsBury

N
i

]

O, Fidrstadsg,

Figur 5.7 Skiss av konflikttyp 4
Konflikttyp 5

Bil 3 stannar for fotgingare som vill gd dver 6vergangsstillet. Bil 2 fir bromsa in hért, och

bil 1 dnnu hérdare. TA-virdet uppskattades till 0,45.

ueleBsbuny

. Farstadsg.

=

Figur 5.8 Skiss av konflikttyp 5

OL
uejeb)id

Konflikttyp 6

Bilisten (1) foljer inte hogerregeln, och bussen (2) som haller pa att svinga ut frén
Kungsgatan fir bromsa in. TA-virdet uppskattades till 0,5.

B

Figur 5.9 Skiss av konflikttyp 6
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Konfliketyp 7

Bilisten blev arg pd bussen som ville svinga ut. Fullt upptagen med att ricka finger &t
busschaufféren, har bilisten inte blicken pa 6vergingsstillet dir en fotgingare ir pa vig
over. Bilisten fir bromsa in sent. TA-virdet uppskattades till 0,3.

uelebsBuny

Q. Férstadsg. :II =

e1ehjd

Figur 5.10 Skiss av konflikttyp 7
Konfliketyp 8
Fotgingaren bérjar korsa gatan dir det inte finns nigot 6vergingsstille. Bussen som vill

svinga hoger ut pi Ostra Forstadsgatan frin Kungsgatan fir bromsa in kraftigt. TA-virdet
uppskattades till 0,45.

i
]

Figur 5.11 Skiss av konfliketyp 8

. ueieBsbuny
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O.Férstadsg.
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Konfliketyp 9

Fem konflikter av denna typ registrerades. En av dessa fem var identisk med bilden nedan, i
de ovriga fyra fallen var det ingen buss inblandad, for 6vrigt var situationen densamma som
nedan. En fotgingare gir ut pd 6vergangsstillet, den f6rsta bilen fir bromsa in kraftigt, och
den bakomvarande bilen dnnu kraftigare. TA-virdena uppskattades till 0,4, 0,35, 0,3, 0,35

och 0,5.

[}
O, Forstadsg \u
s

ueiebsbuny

—
5]

ueyebjg

Figur 5.12 Skiss av konfliketyp 9

Konfliketyp 10
Bilisten gor en U-sving pa Ostra Forstadsgatan, men ser inte cyklisten som tinker gra
vinstersving ner pd Pilgatan. Cyklisten fir bromsa in kraftigt for att inte bli pakord. TA-

virdet uppskattades till 0,35.

N

Jum ml_

L1
O.Farstadsg [ E—— -

n

Figur 5.13 Skiss av konfliketyp 10

ueiebsbuny

e1eb|ig

Konfliketyp 11

Bilen frin Ostra Forstadsgatan tinker gora en vinstersving frin Pilgatan. Den paborjar
denna, men di den inte blir "utslippt” i kérbanan mot Lundavigen blir den stiende, och
bussen pa vig mot Drottninggatan fir bromsa in kraftigt for att undvika en kollision. TA-

virdet uppskattades till 0,4.

§

ueiebsbuny
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ueiebjid

Figur 5.14 Skiss av konfliketyp 11
Konfliketyp 12
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Bilen frin Pilgatan svinger hoger ut pd Ostra Forstadsgatan och bilen som kommer
kérandes pd Ostra Forstadsgatan far bromsa in for att undvika en kollision. TA-virdet

uppskattades till 0,4.

uejebsBuny

O.Férstadsg.

e
Y

uelebjig
wo I

Figur 5.15 Sklss av konflikteyp 12
Konfliketyp 13
Bilen frin Pilgatan gor en vinstersving ut pd Ostra Forstadsgatan. Bussen som svinger ut

fran Kungsgatan till Ostra Forstadsgatan fir di gora en kraftig inbromsning for att undvika
en kollison. TA-virdet uppskattades till 0,45.

uelebsbuny

0. Firstadsg.

ueiebily
NIl )

Figur 5.16 SleS av konfliketyp 13

Konfliketyp 14

Den f6rsta bilen pdbérjar en vinstersving mot Kungsgatan frin Ostra Forstadsgatan, men
da bussen ocksé ir pé vig ut bromsar den f6rsta bilen in hért, och bakomvarande bil far
gora en hird inbromsning f6r att undvika en kollision. TA-virdet uppskattades till 0,2.

ueefisBuny

O, Far stadsg

i
N

Figur 5.17 Skiss av konfliketyp 14

ueleb|i4
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Konfliketyp 15
Bil nummer 1 stannar for fotgingaren som ir pa vig dver gatan pa overgingsstillet, bil
nummer 2 fir en gora en sen inbromsning och TA-virdet uppskattades till 0,35.

uerebsbuny

Q. Férstadsg. é

e1eb|ig )

Figur 5.18 Skiss av konfliketyp 15

Konflikttyp 16

Bil nummer 1 gor en vinstersving frin Pilgatan ut pa Ostra Férstadsgatan, ser fotgingaren
som 4r pd vig ut pd évergingsstillet och stannar for denne. Det verkar som att bil nummer
2 inte forvintade sig att bil 1 skulle stanna f6r fotgingaren, utan kora fore. Bil 2 fir gora en
kraftig inbromsning f6r att undvika att kéra in i bil nummer 1. TA-virdet uppskattades till
0,3.

Ytterligare en situation som denna registrerades, men skillnaden var att bil nummer 1
verkade fokusera pd fotgingaren som var pd vig dver gatan, och “missade” bil nummer 2.
Bil nummer 2 fick gora en hird inbromsning for att undvika en kollision. TA-virdet

uppskattades till 0,4.

1

O. Férstadsg. %’q“,\/ By 1 )

=

Figur 5.19 Skiss av konfliketyp 16

uejebsbuny

uejebid
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Konfliketyp 17

Bil nummer 1 pabétjar en vinstersving frin Pilgatan ut pd Ostra Forstadsgatan, men da det
ir ko pa Ostra Forstadsgatan i rikening mot Lundavigen bestimmer foraren i bil nummer 1
sig for att istillet kora in pad Kungsgatan. Uppticker sent fotgingaren som ir pa vig dver
overgangsstillet, bilen fir bromsa in kraftigt for att inte kéra pé fotgingaren. TA-virdet
uppskattades till 0,4.

\ﬁ? uetebsBuny
©

o

iR
0. Férstadsg.

uelebjid v/\

Figur 5.20 Skiss av konfliketyp 17

Konfliketyp 18
Bussen (2) ska gora vinstersving ut frin Kungsgatan till Ostra Forstadsgatan, men fir
bromsa in kraftigt for att undvika en kollision med bilisten (1) som inte f6ljer hogerregeln

pa Ostra Forstadsgatan. TA-virdet uppskattades till 0,45.

uelefisBuny

I

Q.Forstadsg.

uelebjig

Figur 5.21 Skiss av konfliketyp 18

Konfliketyp 19

Bilen (1) f6ljer inte hogerregeln, och tinker forst inte stnna for bussen som vill svinga ut
fran Kungsgatan, men dé bussen "tringer sig ut” far bilisten bromsa in kraftigt for att
undvika en krock. TA-virdet uppskattades till 0,2.

ueyebsbuny

b\._

O, Férstadsg.

e1ebiig

=

Figur 5.22 Skiss av konflikttyp 19
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Konfliketyp 20 Olycka
Bil nummer 1 tycker férmodligen att den kommer “f6r lingt fram” d& den far syn pa
bussen, och borjar dirfér ate backa. Backar pa bilisten (2) som 4r bakom.

ueebsbuny

% <
=
C:all

O.Forstadsg.

ueiebiig

Figur 5.23 Skiss av konfliketyp 20

Konfliketyp 21

Bil nummer 1 hamnar i ko pa Ostra Forstadsgatan, och viljer dirfor att svinga in pd
Kungsgatan. Denne ser en lucka i motsatt kérfile da bilen som kommer dir ”stannar till”
for att sldppa fram bil nummer 1. Bil nummer 1 missar dock en cyklist som i hég hastighet
kommer pa utsidan av bilen som slipper fram bil nummer 1. Bil nummer 1 gor en sen och
kraftig inbromsning for att undvika att kora pa cyklisten. TA-virdet uppskattades till 0,35.

En liknande situation till registrerades, med skillnaden att det inte var k6 pa Ostra
Forstadsgatan. For ovrigt ett identiske forlopp. TA-virdet i denna situation uppskattades till
0,4.

ueebsbuny

O. Forstadsg. '.‘, -g’: H: : ﬂ:: H::

ueehig

Figur 5.24 Skiss av konfliketyp 21
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Konfliketyp 22
Bilisten (1) tror nog att fotgingaren ska stanna, men dd denne borjar gi ut fir bilisten gora
en sen inbromsning. TA-virdet uppskattades till 0,4.

ueyebsbury

0. Fitrstadsg.

[T+

ueebjig

Figur 5.25 Skiss av konfliketyp 22

Konfliketyp 23

Det har bildats tvé filer-oklarheter uppstdr om vem som ska gora forst, bil nummer 1 bérjar
kora indt samtidigt som bil nummer 2 kér utdt, och bil nummer 2 fir géra en inbromsning
for att undvika en krock. TA-virdet uppskattades till 1,15.

ueiebsbuny

O.Forstadsg.
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eebiig

Figur 5.26 Skiss av konfliketyp 23

Konfliketyp 24

Bil nummer 1 gor en vinstersving ut frin Pilgatan ut pa Ostra Forstadsgatan. En buss
skymmer den bil som kommer i det andra kérfiltet, och denna bil (2) fir gora en kraftig
inbromsning for att undvika en kollison. TA-virdet uppskattades till 0,4.

uzebsbuny
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Figur 5.27 Skiss av konfliketyp 24
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5.6 Resultat av sokningen i STRADA

En sokning gjordes i STRADA for den aktuella strickan av Ostra Forstadsgatan vid
Virnhemstorget. Sedan ar 2000 har sex olyckor intriffat pa denna stricka. En av olyckorna
utgjordes av en singelolycka dir en man snubblade 6ver en bogserlina, och denna har
uteslutits dd sjilva gatan och korsningsutformningen férmodligen hade liten betydelse f6r
olyckan.

CI

=

Figur 5.28 Olycksplot ur STRADA for den aktuella strickan (Statens vig-och
transportforskningsinstitut)

Olyckorna klassificeras med en kombination av en bokstav och en siffra. Olycka utan
personskada, eller dir skadan ir okiind, betecknas noll (0) direke efter bokstaven, medan
lindriga olyckor har ett nummer mellan ett och atta (1-8). Bokstaven representerar typen av
inblandade, dir olycka mellan motorfordon och giende representeras av bokstaven F, och
olycka mellan motorfordon och cyklist av bokstaven C, se tabell 5.10. Bokstaven U star for
upphinnandeolycka mellan motorfordon.

Se tabell 5.11 f6r en kortare beskrivning av olyckorna.

Sedan &r 2000 har alltsd endast sex olyckor skett, dir en kan uteslutas av ovan angivna
anledningar.
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Tabell 5.10 Olyckstyper for olyckorna som intriffat pa den aktuella strickan

Olycksvig/gata Olyckstyp TE 1 TE 2 Platstyp Svarhetsgrad
Gatu-

Ostra Forstadsgatan  FO Giende Personbil /Vigkorsning Minor accident
Gatu-

Kungsgatan C3 Cykel Buss /Vigkorsning Minor accident

Ostra Forstadsgatan  F6 Buss Giende Minor accident
Gatu-

Ostra Forstadsgatan  C5 Personbil Cykel /Vigkorsning Minor accident
Gatu-

Ostra Forstadsgatan U Personbil Personbil /Vigkorsning
Gatu-

Pilgatan C4 Cykel Personbil /Vigkorsning Minor accident

Tabell 5.11 Kortare beskrivning av olyckorna frin STRADA

Olycksbeskrivning

Trel 1 skall korsa vig A. Trel 1 gir ndgot sidan om 6vergéngstillet och snubblar ver en bogserlina mellan Trel 2
och ett okint fordon.

Te 1 cyklade Kungsgatan mot Ostra Forstadsgatan. Hade te 2 efter sig. I korsningen blev cyklisten pakord
bakifran av te 2.

Te 1 hinner inte stanna utan kor pa te 2. Te 2 trillar i gatan.

Te 2 korsade gatan. Te 2 och te 1 kolliderar.

Bilférare "Stannade vid bilko. Bilen bakom hann ¢j stanna utan kérde in i mig bakifrén"

Te 1 och te 2 har kolliderat i korsningen.
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5.7 Intervjuer

5.7.1 Fotgangare

Av de 100 intervjuade fotgingarna utgdrs 43 stycken av min, och 57 stycken av kvinnor.
Férdelning efter de olika dldersgrupperna och hur ofta man befinner sig pé platsen ser ut

enligt f6ljande (se tabell 5.12 och 5.13):

Tabell 5.12 Férdelning mellan min, kvinnor och olika dldersgrupper hos de intervjuade
fotgiingarna

Alder Min Kvinnor
18-24 3 6

25-44 19 24
45-64 15 19

65- 6 8

Tabell 5.13 Fordelning mellan min, kvinnor och hur ofta man befinner sig pé platsen hos
de intervjuade fotgingarna

Hur ofta man | Min Kvinnor
befinner sig pa

platsen

Varje dag 30 25

Ngn g/vecka 10 18

Ngn g/manad | 3 10

Mer sillan 0 4
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Friga 1: Hur tycker du det ir att komma &ver Ostra Forstadsgatan vid Virnhemstorget?

43 % av de tillfrigade upplever det som “inga problem” att korsa Ostra Férstadsgatan.

40 % anser att "det tar tid men det gir”. Nistan 9 % av kvinnorna tycker att det 4r “nistan
omdjligt att korsa”, medan denna andel hos minnen endast 4r drygt 2 %, se figur 5.29.
Niégon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.29 Fotgingares instillning till hur det 4r att komma 6ver Ostra Forstadsgatan vid
Virnhemstorget férdelade efter alder och kén (M= Man; K=Kvinna)

Friga 2: Kinner du dig siker nir du korsar Ostra Forstadsgatan pa vergingsstillet

(vid Hemkop)?

P3 frigan om hur siker man kinner sig vid korsandet av Ostra Forstadsgatan svarade 28 %
av de tillfragade personerna att de kinde sig sikra, jimfort med 27 % som inte kiinde sig
sikra, se figur 5.30. Nagon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte
sikerstillas.
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Figur 5.30 Fotgingares upplevelse av hur sikra de kinner sig nir de korsar Ostra
Forstadsgatan pé 6vergingsstillet vid Hemkop fordelade efter dlder och kon (M=Man;
K=Kvinna)

Friga 3: Nir du ska korsa Ostra Forstadsgatan, gor du d4 det pa andra stillen in pi
overgangsstillet?
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50 % av respondenterna svarar att de aldrig korsar Ostra Férstadsgatan pa andra stillen in
pa overgangsstillet, medan 25 % siger att de gor det ibland, se figur 5.31. Med 98.5
procents sikerhet kan det sikerstillas att mins och kvinnors svar i denna friga skiljer sig dt.

100%

90%
80%

70%
© @ Alltid

m Ofta

O Ibland

= Nagon gang
MW Aldrig

60%

50%

40%

30%
20%
10%

0%

M K
45-64 65-

Figur 5.31 Fotgingares svar p4 hur ofta de korsar Ostra Forstadsgatan pa andra stillen in
overgdngsstillet fordelade efter lder och kon (M = Man ; K = Kvinna)

Fraga 4: Tycker du att det ir langt mellan 6vergingsstillena pd strickan frin korsningen
Lundav./O. Férstadsg. till korsningen Kungsg./O. Forstadsg.?

51 % av respondenterna tycker "inte alls” att det dr lingt mellan 6vergdngsstillena, medan
35 % anser att avstdndet mellan 6vergdngsstillena dr “varken mer eller mindre 4n pd andra
platser i Malmd”, se figur 5.32. Négon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar
kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.32 Fotgingares uppfattning om det ir lingt mellan 6vergingsstillena pa Ostra
Forstadsgatan frin korsningen Lundav./O. Forstadsg. till korsningen Kungsg./O.Forstadsg.
fordelade efter dlder och kon (M= Man; K=Kvinna)
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Friga 5:1 Tycker du att bussarna stannar nir du vill ga ut pa 6vergingsstillet?

49 % tycker att bussarna stannar "alltid” eller "ofta”, medan 34 % av respondenterna anser
att bussarna stannar “ibland” nir de vill gd ut pd 6vergangsstillet, se figur 5.33. Nigon
signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.33 Fotgingares uppfattning om hur ofta bussarna stannar nir de vill gd ut pa
overgangsstillet fordelade efter lder och kon (M=Man; K=Kvinna)

Friga 5:2: Tycker du att bilarna stannar nir du vill ga ut pa 6vergingsstillet?
55 % av respondenterna tycker att bilisterna stannar “alltid” eller "ofta” nir de vill g ut pé

overgangsstillet, medan 37 % tycker att de stannar “ibland”, se figur 5.34. Nagon
signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.34 Fotgingares uppfattning om hur ofta bilarna stannar nir de vill g& ut pa
overgdngsstillet fordelade efter dlder och kon (M = Man; K = Kvinna)
Fraga 5:3 Tycker du att cyklisterna stannar nir du vill gd ut pa vergingsstillet?
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45 % av respondenterna anser att cyklisterna "aldrig” stannar nir man vill g ut pa
overgangsstillet, och 24 % tycker att de stannar “ibland”, se figur 5.35. Nagon signifikant
skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.35 Fotgingares uppfattning om hur ofta bilarna stannar nir de vill ga ut pa
overgangsstillet fordelade efter dlder och kén (M = Man ; K = Kvinna)
Friga 6: Vilket anser du vara det storsta problemet for giende pa Ostra Forstadsgatan?

Av de hundra intervjuade fotgingarna gav 69 personer olika svar pd denna friga. Vissa gav
fler in en kommentar som svar, se tabell 5.14.

Tabell 5.14 Fotgingares asikter om vilket som ir det storsta problemet for giende pa Ostra
Forstadsgatan

Mycket trafik 36 svar
Stokigt, stressigt och intensivt 10 svar
Cyklister cyklar pa trottoaren 7 svar
Svart att korsa Ostra Forstadsgatan 6 svar
Bilarna stannar inte nir man vill gd 6ver 6vergingsstillet 5 svar
Avgaser och buller 4 svar
Bussarna stannar inte nir man vill dver dvergéngsstillet 4 svar
Bilarna kor for snabbt 3 svar
Tringt pa trottoaren p.g.a. parkerade cyklar 3 svar
Bilarna kor for snabbt 3 svar
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5.7.2 Cyklister

Av de totalt hundra intervjuade cyklisterna var 39 min och 61 kvinnor. Fordelning efter de
olika &ldersgrupperna och hur ofta man befinner sig pé platsen ser ut enligt féljande (se

tabell 5.15 och 5.16):

Tabell 5.15 Fordelning mellan min, kvinnor och olika dldersgrupper hos de intervjuade
cyklisterna

Alder Min Kvinnor
18-24 5 12
25-44 21 29
45-64 9 15

65- 4 5

Tabell 5.16 Fordelning mellan min, kvinnor och hur ofta man befinner sig pa platsen hos
de intervjuade cyklisterna

Hur ofta man | Min Kvinnor
befinner sig pa

platsen

Varje dag 17 26

Ngn g/vecka 15 25

Ngn g/manad |7 9

Mer sillan 2 1
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Friga 1: Vilken av foljande regler giller p4 Pilgatan ut mot Ostra Forstadsgatan?

63 % av de tillfrigade tror att hogerregeln giller, 24 % tror att vijningsplike giller, medan
12 % tror att stopplike giller pa Pilgatan ut mot Ostra Forstadsgatan, se figur 5.36. Nigon
signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.36 Cyklisters uppfattning om vilken regel som giller pd Pilgatan ut mot Ostra
Forstadsgatan fordelade  efter dlder och kén (M=Man; K=Kvinna)

Av de respondenter som ror sig pa platsen varje dag, tror ungefir 57 % att hogerregeln
giller. 71 % av dem som befinner sig dir nagra ginger per vecka tror att hogerregeln giller,
se figur 5.37 (Anm.: Det 4r hogerregeln som giller)
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Figur 5.37 Cyklisters uppfattning om vilken regel som giller pa Pilgatan ut mot Ostra
Férstadsgatan fordelade efter hur ofta man befinner sig pa platsen och kén (M=Man;
K=Kvinna)
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Friga 2: Vilken av foljande regler giller pd Kungsgatan ut mot Ostra Forstadsgatan?

66 % av de tillfrigade tror att hogerregeln giller, 28 % tror vdjningsplike, och 5 % tror att
stopplikt giller pd Kungsgatan ut mot Ostra Férstadsgatan, se figur 5.38.
(Anm.: Det idr hégerregeln som giller). Nagon signifikant skillnad mellan min och

kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.38 Cyklisters uppfattning om vilken regel som giller pd Kungsgatan ut mot Ostra
Forstadsgatan fordelade efter alder och kén (M = Man ; K = Kvinna)

Av de cyklister som rér sig pa platsen varje dag tror ungefir 61 % att hogerregeln giller,
medan 69 % av dem som befinner sig pa platsen ndgra gdnger per vecka tror pd
hégerregeln, se figur 5.39.
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Figur 5.39 Cyklisters uppfattning om vilken regel som giller pd Kungsgatan ut mot Ostra
Forstadsgatan fordelade efter alder och kén (M=Man; K=Kvinna)
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Friga 3: Tycker du att bilisterna hir tar hinsyn till cyklister?

59 % av respondenterna tycker att bilisterna "delvis” tar hinsyn till cyklisterna medan 16
% anser att bilisterna "inte alls” tar ndgon hinsyn, se figur 5.40. Nigon signifikant skillnad
mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.40 Cyklisters instillning till hur stor hinsyn bilisterna tar till cyklisterna férdelade
efter dlder och kén (M=Man; K=Kvinna)

Friga 4: Om inte, pd vilket sitt tar de inte hinsyn?

Tabell 5.17 Cyklisternas dsikter om varfor bilisterna inte tar hinsyn till cyklisterna

De bara kor pa, visar ingen hinsyn, tror de 4ger vigbanan 26 svar
Kor for nira 12 svar
Bryr sig inte om hégerregeln 7 svar
Tittar inte efter cyklister, ignorerar cyklister 5 svar
Kor for fort 5 svar
Blinkar inte nir de ska svinga 2 svar
Om man vill svinga visar de ingen hinsyn 2 svar
Hogersvingande bilar om man ska rakt fram 1 svar
Nir jag gir med cykel pd overgdngsstillet stannar inte bilarna | 1 svar
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Friga 5: Tycker du att bussarna hir tar hinsyn till cyklister?

41 % av respondenterna anser att bussarna “delvis” tar hinsyn till cyklisterna, medan 21 %
anser att de "inte alls” tar hinsyn, se figur 5.41. Négon signifikant skillnad mellan min och
kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.41CyKlisters instillning till hur stor hinsyn bussarna tar till cyklisterna fordelade
efter dlder och kén (M=Man; K=Kvinna)

Tabell 5.18 Cyklisternas dsikter om varfor bilisterna inte tar hinsyn till cyklisterna

Kor rake ut, stora, kor bara pa, visar ingen hinsyn, tycker 34 svar
alltid de har foretride, svinger ritc ut

Kor f6r nira, prejar en 11 svar
De har brittom, ir stressade 5 svar
Tar ¢j hdnsyn till hogerregeln 4 svar
Nir man nistan ir forbi bussen kor den bara ut 3 svar
Blinkar inte nir de ska svinga eller kéra ut 2 svar
Ko6r snabbt 2 svar
De ser inte 2 svar
Kor ut direkt efter blinkning 1 svar
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Friga 7: Kanner du dig siker nir du cyklar pa denna strickan?

39 % av respondenterna anser sig “delvis” sikra nir de cyklar pa strickan, medan 19 %
“inte alls” kinner sig sikra, se figur 5.42. Négon signifikant skillnad mellan min och
kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.42 Cyklisters upplevelse av hur sikra de kinner sig nir de cyklar pa Ostra
Forstadsgatan vid Virnhemstorget fordelade efter dlder och  kén ( M = Man;
K = Kvinna)

Friga 8: Stannar du alltid f6r gdende som vill g ut pa 6vergangsstillet (vid Hemkop)?

45 % av respondenterna siger att de “alltid” stannar for gdende som vill gd ut pa
overgangsstillet, 31 % siger att de “ofta” stannar medan 15 % siger att de stannar “ibland”,
se figur 5.43. Négon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte
sakerstillas.
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Figur 5.43 CyKlisters uppfattning om hur ofta de stannar fér gdende som vill gi ut pd
overgangsstillet vid Hemkop férdelade efter dlder och kén (M=Man; K=Kvinna)
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Friga 9: Hinder det att du f6rséker att undvika att cykla forbi Virnhemstorget
(Ostra Forstadsgatan) om du kan?

41 % av respondenterna uppger att de "aldrig” forsoker att cykla forbi Virnhemstorget om
de kan, 23 % gor det "ofta” och 19 % gor det "ibland”, se figur 5.44. Nigon signifikant

skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.44 Cyklisters uppfattning om hur ofta de forsoker undvika att cykla f6rbi
Virnhemstorget om de kan fordelade efter dlder och kén (M=Man; K=Kvinna)

Friga 10: Kdnner du att du méste vara extra uppmirksam nir du cyklar hir?

52 % av respondenterna tycker att det stimmer "helt och héllet” att de méste vara extra
uppmirksamma nir de cyklar hir, medan 25 % tycker att de "delvis” méste vara extra
uppmirksamma, se figur 5.45. Négon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar
kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.45 CyKklisters instillning till hur uppmirksamma de maste vara nir de cyklar pa
strickan fordelade efter dlder och kon (M=Man; K=Kvinna)
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Friga 11: Vilket anser du vara det storsta problemet f6r cyklister hir?

Tabell 5.19 Cyklisternas uppfattning om vilket som i4r det storsta problemet for cyklister
pa Ostra Forstadsgatan vid Virnhemstorget

Avsaknad av cykelbana eller markeringar for cyklister 29 svar
Mycket trafik 23 svar
Smalt, tringt 10 svar
Bussarna 9 svar
Rorigt 6 svar
Cyklisterna sjilva 3 svar
Oklara trafikregler 2 svar
Ingen visar hinsyn 2 svar
Bilarna 2 svar
Man har ingen riktig plats 2 svar
Att komma forbi nir bussarna star parkerade vid busshuset 2 svar
Brist pa trafikflode 1 svar
Vissa foljer trafikreglerna, men inte alla 1 svar
Finns ingen cykelparkering 1 svar

Friga 12: Ar du ridd ate bli tringd av bussarna?

40 % av de intervjuade cyklisterna instimde "delvis” pa frigan om de 4r ridda att bli
tringda av bussarna, medan 25 % instimde "helt och héllet”, se figur 5.46. Med 96

procents sikerhet kan man siga att svaren mellan min och kvinnor skiljer sig at.

100%

90%

80%

70% -

2 1. Inte alls

B 2.

O 3. Delvis

m 4.

M 5. Helt och hallet

60% -

50% +
40% -

30% -

20% ~
10% -

0% -

M K M K M K
18-24 25-44 45-64 65- Alla

Figur 5.46 CyKlisters instillning till hur ridda de kinner sig att bli tringda av bussarna
fordelade efter dlder och kon ( M = Man ; K = Kvinna)
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Friga 13: Limnar du foretride at de bussar som ska svinga ut frin Kungsgatan till Ostra
Forstadsgatan?

45 % av respondenterna svarar att de “alltid” limnar foretride &t bussarna, 23 % svarar att
de "ofta” gor det och 14 % att de gor det "ibland”, se figur 5.47. Négon signifikant skillnad

mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.47 Cyklisters uppfattning om hur ofta de limnar foretride &t de bussar som ska
svinga ut frin Kungsg. till O.Férstadsg. fordelade efter alder och kén (M=Man;
K=Kvinna)

Friga 14: Limnar du foretride at de bussar som vill svinga ut frin fickan p3 Ostra
Forstadsgatan i riktning mot Lundavigen?

52 % siger att de "alltid” limnar foretride t bussarna som ska svinga ut fran fickan pd
Ostra Forstadsgatan, 21 % siger att de gor det “ofta”, medan 11 % siger att de gor det

”ibland”, se figur 5.48. Nagon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde
inte sikerstillas.

100%

90%

80%

B3 Alltid
@ Ofta
O Ibland

70%

60%

50%

@ Nagon gang
| Aldrig
O Vetej

40%

30%

20%

10%

0%

Alla

Figur 5.48 Cyklisters uppfattning till hur ofta de limnar foretride at de bussar som vill

svinga ut frin fickan pi O.Férstadsg. i rikening mot Lundav. fordelade efter alder och kon
(M=Man; K=Kvinna)
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Friga 15:1: Instimmer du med pastiendet att bussar inte tar nigon hinsyn till cyklister?

42 % instimmer “delvis” med pastiendet att bussar inte tar ndgon hinsyn till cyklister,
medan 8 % instimmer inte alls”, se figur 5.49. Nigon signifikant skillnad mellan min och
kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.49 Cyklisters uppfattning om hur mycket de instimmer med pastiendet att bussar
inte tar ndgon hinsyn till cyklister fordelade efter dlder och kén (M=Man; K=Kvinna)

Friga 15: Instimmer du med pastiendet att bilar inte tar nigon hinsyn till cyklister?
44 % instimmer “delvis” med pastiendet att bilar inte tar nigon hinsyn till cyklister,

medan 9 % instimmer inte alls”, se figur 5.50. Nigon signifikant skillnad mellan min och
kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.50 Cyklisters uppfattning om hur mycket de instimmer med pastdendet att bilar
inte tar ndgon hinsyn till cyklister fordelade efter lder och kon (M=Man; K=Kvinna)
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5.7.3 Bilister

Av de 100 intervjuade bilisterna utgors 52 stycken av min, och 48 stycken av kvinnor.

Foérdelning efter de olika dldersgrupperna och hur ofta man befinner sig pé platsen ser ut
enligt f6ljande (se tabell 5.20 och 5.21):

Tabell 5.20 Férdelning mellan min, kvinnor och olika dldersgrupper hos de intervjuade
cyklisterna

Alder Min Kvinnor
18-24 1 2

25-44 26 29
45-64 21 15

65- 4 2

Tabell 5.21 Fordelning mellan min, kvinnor och hur ofta man befinner sig pa platsen hos
de intervjuade cyklisterna

Hur ofta man | Min Kvinnor
befinner sig pa

platsen

Varje dag 13 3

Ngn g/vecka 24 14

Ngn g/minad | 11 15

Mer sillan 4 16
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Friga 1: Vilken av foljande regler giller p4 Pilgatan ut mot Ostra Forstadsgatan?

59 % av respondenterna tror att hégerregeln giller, 32 % tror vijningsplikt och 4 % tror
att stopplikt giller pa Pilgatan ut mot Ostra Forstadsgatan, se figur 5.51. Nagon signifikant
skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.51 Bilisters uppfattning om vilken regel som giller pa Pilgatan ut mot Ostra
Forstadsgatan fordelade efter dlder och kén (M=Man; K=Kvinna)

Av alla de hundra respondenter de som ror sig pd platsen varje dag tror ungefir 93 % av
dessa att hogerregeln giller. Av dem som befinner sig pd platsen négra ginger per vecka tror
ungefir 68 % att hogerregeln giller, medan de som tror att hogerregeln giller av de som rér
sig p& platsen nigon ging per minad respektive mer sillan dr 44 % och ungefir 58 % , se
figur 5.52 (Anm.: Hogerregeln giller)
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Figur 5.52 Bilisters uppfattning om vilken regel som giller pa Pilgatan ut mot Ostra
Férstadsgatan fordelade efter hur ofta man befinner sig pa platsen och kon (M= Man; K =
Kvinna)

Friga 2: Vilken av foljande regler giller pd Kungsgatan ut mot Ostra Forstadsgatan?
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57 % av respondenterna tror att hogerregeln giller, 31 % att vdjningsplikt giller, och 9 %
stopplike, se figur 5.53. Nagon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde
inte sikerstillas.
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Figur 5.53 Bilisters uppfattning om vilken regel som giller pd Kungsgatan ut mot Ostra
Forstadsgatan fordelade efter dlder och kén (M=Man; K=Kvinna)

Av de intervjuade personer som ror sig pa platsen varje dag tror ungefir 86 % att
hégerregeln giller, medan ungefir 63 % av dem som befinner sig pa platsen ndgon gang per
vecka tror att hogerregeln giller, 50 % av dem som rér sig pd platsen ndgon ging per
madnad tror att hogerregeln giller, och av de som befinner sig pa platsen mer sillan, tror
ungefir 47 % att hogerregeln giller, se figur 5.54 (Anm.: Hogerregeln giller)
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Figur 5.54 Bilisters uppfattning om vilken regel som giller pa Pilgatan ut mot Ostra
Férstadsgatan fordelade efter hur ofta man befinner sig pa platsen och kon (M=Man;
K=Kvinna)
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Friga 3: tycker du att det 4r minga giende att ta hinsyn till pd Ostra Forstadsgatan, pd
strickan Lundav./O. Forstadsg. till Kungsg./O. Forstadsg.?

45 % av respondenterna instimmer helt med péstdendet att det 4r minga giende att ta
hinsyn till pa Ostra Forstadsgatan, pa strickan Lundavigen/Ostra Forstadsgatan till
Kungsgatan/Ostra Forstadsgatan, medan 24 % instimmer “delvis” pa frigan, se figur 5.55.
Niégon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.55 Bilisters instillning till om det ir minga giende att ta hinsyn till pd Ostra
Forstadsgatan, pa strickan Lundavigen / Ostra Forstadsgatan till Kungsgatan / Ostra
Forstadsgatan fordelade efter dlder och kén (M=Man; K=Kvinna)

Friga 4: Upplever du att det ir stokigt med bussarna som man har vijningsplikt gentemot
fran Kungsgatan?

39 % instimmer helt pd frigan om man upplever det stokigt med bussarna som man har
vijningsplikt gentemot frin Kungsgatan, och 17 % instimmer "delvis” med detta, se figur
5.56. Négon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.56 Bilisters instillning om det 4r stokigt med bussarna som man har vijningsplikt
gentemot frén Kungsgatan fordelade efter &lder och kén (M=Man; K=Kvinna)
Fraga 5: Hur tycker du att samspelet fungerar med de bussar som svinger ut frin fickan vid

stationshuset pa Ostra Férstadsgatan?
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48 % av respondenterna tycker att samspelet med bussar som ska svinga ut frin fickan pa
Ostra Forstadsgatan fungerar “mycket” eller “ganska dligt”. 17 % tycker att det fungerar
“ganska bra”, se figur 5.57. Nagon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde
inte sikerstillas.
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Figur 5.57 Bilisters uppfattning om hur samspelet fungerar med de bussar som svinger ut
fran fickan vid stationshuset pd Ostra Forstadsgatan fordelade efter &lder och kén (M=Man;
K=Kvinna)

Friga 6: Hinder att du forsoker undvika att kora forbi Virnhemstorget (Ostra
Férstadsgatan) om du kan?

17 % av respondenterna svarar att det “aldrig hinder att de forsoker undvika att kéra forbi
Virnhemstorget (Ostra Forstadsgatan) om de kan”, medan 50 % svarar att de “alltid” eller
“ofta” gor det, se figur 5.58. Négon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar
kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.58 Bilisters uppfattning om hur ofta de forsoker att undvika att kéra forbi
Virnhemstorget om de kan fordelade efter dlder och kén (M=Man; K = Kvinna).
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Friga 7: Kidnner du att du méste var extra uppmirksam nir du kor hir?

52 % av de tillfrigade instimmer "helt och héllet” med att de maste vara extra
uppmirksamma nir de kér hir, medan 14 % tycker "delvis”, se figur 5.59. Niagon
signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.59 Bilisters instillning till om de méste vara extra uppmirksamma nir de kor pa
strickan fordelade efter dlder och kon (M=Man; K=Kvinna)
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Friga 8: Vilka tycker du ir de storsta problemen pi Ostra Forstadsgatan vid
Virnhemstorget?

Tabell 5.22 Bilisters asikter om vilket problem de tycker ir det storsta pa Ostra
Forstadsgatan vid Virnhemstorset

Mycket trafik, mycket folk i rorelse, f6r mycket av alle, rorige | 38 svar
Fotgingarna 22 svar
Bussarna 18 svar
Ingen kinner till hogerregeln, och den efterfsljs inte 10 svar
Bussarna utanfor Hemkop, de tar upp mycket plats, 5
» . . » svar
smyger sig upp bredvid en
Minga cyklister och de cyklar hur som helst 6 svar
Koer 5 svar
Tringt, underdimensionerat 5 svar
Minniskor gar rakt ut 2 svar
Folk hjilper inte varandra 2 svar
Overgﬁngsstiillen och korsningar som stér och kriver 4
g svar
uppmirksamhet
Att Ostra Forstadsgatan inte ir huvudled 1 svar
Vinstersving frin Pilgatan 1 svar
Nonchalanta busschaufforer och fotgingare 1 svar
Mycket i trafiken som man madste vara beredd pa 1 svar
Bussarna vid stationshuset bara vriker sig ut 1 svar
Bussar som kor ut frin Kungsgatan och blockerar Ostra
.. o o e+ L 1 svar
Forstadsgatan. De haller hart pa sin hogerregel
Storsta problemet 4r att Ostra Forstadsgatan inte 4r en
1 svar
huvudled
Fotgingare, cyklister, bussar och bilister bér separeras bittre 1 svar

Fraga 9: Tycker du att fotgingarna héller sig till reglerna hir? Om inte, vilka regler
bryter de mest emot?

Tabell 5.23 Bilisters dsikter om fotgingarna haller sig till reglerna pd den aktuella strickan,
och vilka regler de bryter mest emot.

Fotgingarna gir ej pa dvergdngsstillet 33 svar
Kastar sig ut, gar rake ut 16 svar
Ja 9 svar
Okej, ganska bra 9 svar
Som &verallt 2 svar
Nej! Alla. 2 svar
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Fraga 10: Tycker du att cyklisterna héller sig till reglerna hir? Om inte, vilka regler

bryter de mest emot?

Tabell 5.24 Bilisters dsikter om cyklisterna héller sig till reglerna pa den aktuella strickan

och vilka regler de bryter mest emot

Cyklar pa overgingsstillen 16 svar
De haller sig till trafikreglerna 13 svar
Cyklar hur de vill, kor hur som helst 12 svar
Nej, alla. 9 svar
Cyklar rake ut 6 svar
Kan inte hogerregeln 5 svar
Cyklar pé trottoaren 5 svar
Vijningsplikt 4 svar
Nej, de bryter mot manga trafikregler. 6 svar
Som &vriga Malmo 3 svar
Genar mellan bilarna 2 svar
De stannar ej vid stopplike 1 svar
Cyklisterna uppfor sig som gangtrafikanter 1 svar
De kor som de ir bilar 1 svar
Som 6verallt 1 svar
De ger inte tecken (sving,stopp) 1 svar
Saknar lyse 1 svar

Friga 11: Stannar du alltid f6r gdende

som vill g& ut pa 6vergingsstillet (vid Hemkop!)?

P4 fragan om hur ofta man stannar for gdende som vill gi ut pd 6vergangsstillet vid
Hemkop svarar 58 % av respondenterna att de “alltid” stannar, medan 36 % svarar att de
“ofta” stannar, se figur 5.60. Nagon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar

kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.60 Bilisters uppfattning till hur ofta de stannar for gdende som vill gé ut pa
overgangsstillet vid Hemkop férdelade efter dlder och kén ( M = Man ; K = Kvinna )
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Friga 12: Tycker du att det kinns tringt pa Ostra Forstadsgatan vid virnhemstorget?

61 % av de tillfrigade instimmer "helt och hillet” pa frigan om det kinns tringt pa Ostra
Forstadsgatan vid Virnhemstorget, medan 12 % instimmer med “delvis”, se figur 5.61.
Niégon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Friga 5.61 Bilisters uppfattning till om det kinns tringt pi Ostra Férstadsgatan vid
Virnhemstorget férdelade efter alder och kén (M = Man ; K = Kvinna ).

Friga 13: Limnar du foretride at de bussar som ska svinga ut frin Kungsgatan till Ostra
Forstadsgatan?

40 % av respondenterna svarar att de “alltid” limnar foretride &t de bussar som ska svinga
ut frin Kungsgatan till Ostra Forstadsgatan. 37 % svarar att de gor det “ofta”, medan 17 %
siger att de gor det "ibland”, se figur 5.62. Négon signifikant skillnad mellan min och
kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.62 Bilisters uppfattning om hur ofta de limnar foretride it bussar som ska svinga
ut frin Kungsgatan till 0. Forstadsg fordelade efter dlder och kén ( M = Man ; K = Kvinna)
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Friga 14: Limnar du foretride at de bussar som vill svinga ut frin fickan p3 Ostra
Forstadsgatan i riktning mot Lundavigen?

31 % av respondenterna svarar att de “alltid” limnar foretride 4t de bussar som vill svinga
ut frin fickan pd Ostra Forstadsgatan i rikening mot Lundavigen. 47 % siger att de gor det
“ofta”, och 20 % uppger att de gor det "ibland”, se figur 5.63. Nagon signifikant skillnad

mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.63 Bilisters uppfattning om hur ofta de limnar foretride dt bussar som ska svinga
ut frin fickan pa O. Forstadsg. i riktning mot Lundav. fordelade efter alder och kon
(M=Man; K=Kvinna)
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5.7.4 Bussar
Lokalbussar

5 kvinnor och 15 min intervjuades som kor lokalbuss.

Friga 1: Hur upplever du trafiksituationen pd Ostra Forstadsgatan, vid Virnhem, jimfort
med andra stillen du kér pa i Malmo?

Svarsalternativen p4 frigan dr 1 (den mest besvirliga), 2, 3 (varken mer eller mindre 4n pé
andra platser i Malmé), 4 och 5 (den minst besvirliga). 55 % av lokalbussférarna upplever
platsen som “varken mer eller mindre 4n pa andra platser i Malma”, medan 45 % upplever
Ostra Forstadsgatan vid Virnhem som besvirlig, se figur 5.64. Nigon signifikant skillnad

mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Friga 5.64 Busschaufforers instillning till hur de upplever trafiksituationen pa Ostra
Forstadsgatan vid Virnhem jimfort med andra stillen de kor pd i Malmé fordelade efter
alder och kén (M=Man; K=Kvinna)

Friga 2: Om du uppfattar Ostra Férstadsgatan vid Virnhemstorget som jobbig, vilken ir
d4 anledningen till detta?

Tabell 5.25 Lokal-busschaufférers uppfattning om Ostra Forstadsg. vid Virnhemstorget

For mycket trafik och tringt 7 svar
For manga bussar samtidigt. For kort hallplats. 3 svar
For manga bilar-for lite hidnsyn till stora bussar. 2 svar
Parkerade bilar pé gatan 1 svar
Hela Ostra Forstadsgatan skulle varit huvudled 1 svar

For tringt med alla bussar som skall svinga till vinster eller

hoger plus tre stycken 6vergingsstillen som ir livsfarliga! I svar
For mycket privatbilism pa f6r sma gator. Hogerregel som ej

f Zebral srsite il att kéra thopa d 1 svar
ungerar. Zebralagen som gor sitt till att kora thopa det.

Kébildning i rusningstid 1 svar

Friga3: Vilket anser du vara det storsta problemet for bussar vid Virnhemstorget
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I riktning mot Drottninggatan:

Tabell 5.26 Lokal-busschaufférers uppfattning om vilket som ir stdrsta problemet vid
Virnhemstorget i riktning mot Drottninggatan

Lénga kaer 2 svar
Att det dr tringt pa grund av parkerade bilar 1 svar
Annan trafik respekterar inte hogerregeln 1 svar
Att komma ut frin Kungsgatan i rusningstrafik 1 svar
Saknar trafikljkus 1 svar
Inga bussfiler 1 svar
Trafikregler foljs inte-ingen hinsyn 1 svar
Bilarna haller ¢j till hoger vid rodljuset dirfor bli kéerna 1

- ; > svar
lingre in vad som behovs

Folk tillimpar ej hogerregeln-svart att komma ut frin 1 svar
Kungsgatan till Ostra Forstadsgatan niir det dr mycket trafik.

I riktning mot Lundavigen:

Tabell 5.27 Lokal-busschaufférers uppfattning om vilket som ir storsta problemet vid
Virnhemstorget i riktning mot Lundavigen

Inga storre problem forutom kéer 1 svar
Annu lingre koer in i riktning mot Drottninggatan. Man 1 svar
forlorar minga minuter.
Annan trafik respekterar inte hogerregeln. 1 svar
Svart att komma ut fran héllplatsen pd grund av kobildning 1

. . svar
av bilar som ska mot Sallerupsvigen
Trafikljus pé vinster korfilt skulle varit gront lite lingre 1 svar
Bussarna fir ¢j plats, bilarna kér in pd hillplatsomradet. 1 svar
Inga bussfiler 1 svar
Trafikregler foljs inte-ingen hinsyn 1 svar
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Friga 4: Stannar du f6r gdende som vill g ut pa overgangsstillet (vid Hemkop)?

70 % av de intervjuade chaufférerna som kor lokalbuss siger att de "alltid” stannar, medan
30 % siger att de stannar “ofta” for fotgingare som vill gd ut pd 6vergingsstillet vid
Hemkop, se figur 5.65. Négon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde
inte sikerstillas.
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Figur 5.65 Busschaufforers uppfattning om hur ofta de stannar for gdende som vill g& ut
pa dvergangsstillet vid Hemkop fordelade efter alder och kén M=Man; K=Kvinna)

Friga 5: Tycker du att bilisterna pa Ostra Forstadsgatan vid Virnhemstorget hiller sig till
trafikreglerna?

40 % av respondenterna tycker “inte alls” att bilisterna pa Ostra Forstadsgatan vid
Virnhemstorget hiller sig till trafikreglerna, medan 60 % svarar med grad 2, se figur 5.66.
Nigon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.66 Busschaufforers uppfattning till om bilisterna pa Ostra Férstadsgatan vid
Virnhemstorget héller sig till Trafikreglerna férdelade efter dlder och kén (M=Man;
K=Kvinna)

Friga 6: Om inte, vilka regler bryter de mest emot?
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Tabell 5.28 Lokal-busschaufférers uppfattning om vilka regler som bilister mest bryter
emot vid Virnhemstorget

Hogerregeln 8 svar

Vijningsplikt mot buss som ska limna hallplats 8 svar

De struntar i blinkers sjilva, samt struntar i om vi blinkar att | 1 gyar

De tanker sig inte for och vid linga kéer blockerar de

korsningarna for trafikanter som fétt grontljus. Allesd alla idr 1 svar
stiende.

Roéttljus, heldragen linje, stannar pé busshéllplats, Kor pa fel

sida om trafikdelare, heldragna linjer, kér om pa 2 svar

overgdngsstille, tringer sig, zebralagen.

Friga 7: Tycker du att cyklisterna Ostra Férstadsgatan vid Virnhemstorget haller sig till
trafikreglerna?

65 % av respondenterna instimmer inte alls, medan resterande 35 % svarar med en tva, se
figur 5.67. Nédgon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte
sikerstillas.
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Figur 5.67 Busschaufforers uppfattning till om cyklisterna pa Ostra Forstadsgatan vid
Virnhemstorget hiller sig till trafikreglerna férdelade efter dlder och kén (M=Man;
K=Kvinna)
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Friga 8: Om inte, vilka regler bryter de mest emot?

Tabell 5.29 Lokal-busschaufférers uppfattning om vilka regler som cyklister mest bryter
emot vid Virnhemstorget

Alla! 9 svar
Vijningsplikt/stopplike, hogerregeln 5 svar
Cyklar pa 6vergdngsstillen 4 svar
Cyklar mot rédljus 3 svar
Visar e¢j tecken, cyklar vid sidan om varandra 3 svar
Cyklar pé trottoaren 2 svar
Avsaknad av cykelbelysning 2 svar

Friga 9: Tycker du att de gdende héller sig till trafikreglerna?

30 % av respondenterna tycker att fotgingarna pé den aktuella strickan delvis” haller sig
till trafikreglerna, medan 50 % inte instimmer med att de gdende haller sig till
trafikreglerna, se figur 5.68. Nagon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar
kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.68 Busschaufforers uppfattning till om fotgingarna pa Ostra Forstadsgatan vid
Virnhemstorget héller sig till trafikreglerna fordelade efter &lder och kén (M=Man;
K=Kvinna)
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Friga 10: Om inte, vilka regler bryter de mest emot?

Tabell 5.30 Lokal-busschaufférers uppfattning om vilka regler som fotgingarna vid
Virnhemstorget mest bryter emot.

Gér mot réd gubbe 4 svar
Gér “ritt ut” bide pa 6vergingsstillen och andra stillen 7 svar
Gér over gatan dir det inte finns 6vergdngsstille 2 svar
I stort sett alla regler. 1 svar

Friga 11:1 Upplever du att bilister limnar foretride nir du ska svinga ut pa Ostra
Forstadsgatan frin Kungsgatan?

60 % av respondenterna tycker att bilisterna limnar foretride ”ibland”, medan 15 % tycker
att de limnar féretride "ndgon gang”. 25 % tycker att bilisterna limnar foretride "alltid”
eller ”ofta”, se figur 5.69. Nigon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde
inte sikerstillas.
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Figur 5.69 Busschaufforers uppfattning till om bilisterna limnar foretride nir bussen ska
svinga ut pd Ostra Forstadsgatan frin Kungsgatan férdelade efter alder och kén (M=Man;
K=Kvinna)
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Friga 11:2 Upplever du att cyklister limnar foretride nir du ska svinga ut pa
O.Forstadsgatan fran Kungsgatan?

35 % av respondenterna tycker att cyklisterna “aldrig” limnar féretride, medan 50 % anser
att cyklisterna limnar foretride “ibland” eller "ndgon ging”, se figur 5.70. Nigon
signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.70 Busschaufforers uppfattning till om cyklisterna limnar foretride nir bussen ska
svinga ut pd Ostra Forstadsgatan frin Kungsgatan férdelade efter alder och kén (M=Man;
K=Kvinna)

Friga 12: Upplever du att bilar limnar foretride nir du ska svinga ut frin fickan pa Ostra
Férstadsgatan?

65 % av respondenterna tycker att bilarna limnar foretride “ibland”, 20 % tycker att de
gor det “ndgon gdng”, medan 15 % anser att bilarna limnar féretride &t de bussar som ska
svinga ut frin fickan pa Ostra Forstadsgatan “ofta”, se figur 5.71. Nigon signifikant
skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.71 Busschaufforers uppfattning till om bilisterna ger foretride nir bussen ska
svinga ut frin fickan pa O. Forstadsg. fordelade efter dlder och kon (M=Man; K=Kvinna)

Fraga 12: Upplever du att cyklister limnar foretride nir du ska svinga ut fran fickan pa
Ostra Forstadsgatan?
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40 % av respondenterna tycker att cyklisterna limnar féretride "ibland”, 25 % att de gor
det "négon ging”, medan 30 % aldrig” tycker att de limnar foretride, se figur 5.72.
Niégon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.72 Busschaufférers uppfattn till om bilisterna ger foretride nir bussen ska svinga
ut fran fickan pa O. Forstadsg. fordelade efter dlder och kén (M=Man ; K=Kvinna )

Friga 13: Om du hade fatt gora nigot for att forbittra situationen for bussarna vid
Virnhem, vad hade du da gjore?

Tabell 5.31 Lokal-busschaufférernas uppfattning till hur man kan férbittra situationen vid
Virnhemstorget

Storre bussfickor. Bittre markeringar. 2 svar
Stinga av for privatbilism/cyklar. 4 svar
Goéra om Virnhemstorget till busshallplats 1 svar
Jag skulle utfora forbud att parkera bilar. 1 svar
Trafikljus f6r bussarna for att underlitta f6r dem att komma

ut fran hallplas L svar
Infora bussfiler med heldragna linjer vid héllplatserna 1 svar
Flyttat héllplatserna runt hela Virnhemstorget for att undvika 1 svar

att bussarna "laser varandra”
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Regionbussar
Totalt intervjuades 21 chauftérer som kor regionbuss, férdelat pa 18 min och 3 kvinnor.

Friga 1: Hur upplever du trafiksituationen pa Ostra Forstadsgatan, vid Virnhem,
jimfért med andra stillen du kér pé i Malmé?

Nistan 50 % av respondenterna tycker att trafiksituationen pa Ostra Forstadsgatan, vid
Virnhem, dr "varken mer eller mindre 4n pa andra platser i Malmo” medan ungefir 43 %
tycker att den ir besvirlig, se figur 5.73. Nagon signifikant skillnad mellan min och
kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.73 Busschaufforers instillning till hur de upplever trafiksituationen pa Ostra
Forstadsgatan vid Virnhem jimf6rt med andra stillen de kor pa i Malmé fordelade efter
alder och kén (M=Man; K=Kvinna)

Friga 2: Om du uppfattar Ostra Férstadsgatan vid Virnhemstorget som besvirlig,
vilken 4r d4 anledningen till detta?

Tabell 5.32 Region-busschaufforers uppfattning till varfor Ostra Forstadsgatan vid
Virnhemstorget ir besvirlig

For mycket trafik 5 svar
Bilisterna kan inte hogerregeln hir 4 svar
Koer 2 svar
Borde vara stoppsignal f6r bilar nir en buss ska kéra ut 1 svar
Vinstersving frin Kungsgatan ut i Ostra Forstadsgatan 1 svar
Tringt 1 svar
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Friga 3: Vilket anser du vara det stérsta problemet fér bussar vid Virnhemstorget?
I riktning mot Drottninggatan:

Tabell 5.33 Region-busschaufférers uppfattning till vad som ir det stdrsta problemet
for bussar vid Virnhemstorget i riktning mot Drottninggatan

For mycket trafik 6 svar
Komma ut frin hallplats 4 svar
Tringt 2 svar
Géende gr mot rott 1 svar

I rikening mot Lundavigen:

Tabell 5.34 Region-busschaufférers uppfattning till vad som ir det storsta problemet f6r
bussar vid Virnhemstorget i riktning mot Lundavigen

Dilig respeke f6r hogerregeln — svért att komma ut pd

-- . 6 svar
Ostra Forstadsgatan

Mycket trafik 4 svar
Langa koer 1 svar

Fraga 4: Stannar du for giende som vill g ut pd dvergingsstillet (vid Hemkop)?

Ungefir 62 % av respondenterna siger att de stannar “alltid” f6r gdende som vill g& ut pa
overgingsstillet vid Hemkodp, medan nistan 34 % siger att de gor det "ofta”, se figur 5.74.
Nigon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.74 Busschaufforers uppfattning om hur ofta de stannar for gdende som vill g& ut
pa dvergangsstillet vid Hemkop fordeladce efter &lder och kén (M=Man; K=Kvinna)
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Fraga 5: Tycker du att bilisterna hiller sig till trafikreglerna?

Nistan 34 % av respondenterna tycker att bilisterna “delvis” héller sig till trafikreglerna,
medan ungefir 62 % inte instimmer med pastdendet, se figur 5.75. Nagon signifikant
skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.

100%

90% 1 |
80% -

70% -

B 1. Instammer inte alls
| 2.

o3.

m4.

W 5. Instammer helt

60% -

50% -
40% -

30% -

20% -

10% -+

0%

M K M K M K
25-44 45-64 Alla

Figur 5.75 Busschaufforers uppfattning till om bilisterna pa Ostra Férstadsgatan vid
Virnhemstorget héller sig till trafikreglerna fordelade efter &lder och kén (M=Man;
K=Kvinna)

Friga 6: Om inte, vilka regler bryter de mest emot?

Tabell 5.35 Region-busschaufforers uppfattning till vilka regler som bilisterna mest
bryter emot vid Virnhemstorget

Hogerregeln 17 svar

Lamnar ej foretride for buss som vill komma ut frén héllplats | 4 svar

Hastigheten 2 svar
Tvira inbromsningar, dubbelparkering 1 svar
Liamnar e¢j foretride for fotgingare vid dvergingsstillet 1 svar
Alla 1 svar
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Friga 7: Tycker du att cyklisterna haller sig till trafikreglerna hir?

Ungefir 62 % ”instimmer inte alls” med att cyklisterna haller sig till trafikreglerna, 20 %
svarar med en tvda, och ungefir 14 % med en fyra, se figur 5.76. Nagon signifikant skillnad
mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.76 Busschaufforers instillning till om cyklisterna pa Ostra Forstadsgatan vid
Virnhemstorget héller sig till trafikreglerna fordelade efter &lder och kén (M=Man;
K=Kvinna)

Friga 8: Om inte, vilka regler bryter de mest emot?

Tabell 5.36 Region-busschaufforers uppfattning till vilka regler som cyklisterna mest
bryter emot vid Virnhemstorget

Alla 9 svar
Cyklar pa 6vergdngsstillen 5 svar
Ingen belysning pa cykeln 4 svar
Cyklar pa gidngbanan/cyklar kors och tvirs 3 svar
Cyklar mot rétt ljus 2 svar
Visar inga tecken 1 svar
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Friga 9: Tycker du att de gdende héller sig till reglerna hir?

Ungefir 20 % av respondenterna tycker att fotgingarna “delvis” haller sig till reglerna,
drygt 52 % instimmer inte pd frigan, medan nistan 29 % instimmer, se figur 5.77. Ndgon
signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.77 Busschaufforers uppfattning till om fotgingarna pa Ostra Forstadsgatan vid
Virnhemstorget haller sig till trafikreglerna férdelade efter dlder och kén (M=Man;
K=Kvinna)

Tabell 5.37 Region-busschaufférers uppfattning till vilka regler som fotgingarna mest
bryter emot vid Virnhemstorget

Korsar gatan dir det inte finns markerat 6vergingsstille 8 svar
G4r mot rott 4 svar
Gdér rakt ut framfor fordonen 3 svar
Alla regler 1 svar
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Friga 11:1 Upplever du att bilister limnar foretride nir du ska svinga ut pi Ostra
Forstadsgatan frin Kungsgatan?

Ungefir 43 % av de tillfrigade tycker att bilisterna limnar f6retride ”ibland” nir bussarna
ska svanga ut pa Ostra Forstadsgatan frin Kungsgatan, nistan 24 % tycker att de gor det

“nigon ging”, medan ungefir 34 % tycker att de gor det "ofta”, se figur 5.78. Nagon
signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.78 Busschaufférers uppfattning till om bilisterna limnar féretride nir bussen ska
svinga ut pi Ostra Forstadsgatan frin Kungsgatan fordelade efter alder och kén (M=Man;
K=Kvinna)

Friga 11:2 Upplever du att cyklister limnar foretride nir du ska svinga ut p3 Ostra
Forstadsgatan frin Kungsgatan?

Ungefir 38 % av respondenterna tycker att cyklisterna "aldrig” limnar foretride nir de ska
svinga ut pi Ostra Forstadsgatan frin Kungsgatan medan drygt 52 % tycker att de gor det
“nagon ging”, se figur 5.79. Nagon signifikant skillnad mellan min och kvinnors svar
kunde inte sikerstillas.
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Figur 5.79 Busschaufforers uppfattning till om cyklisterna limnar foretride nir bussen ska
svinga ut pi Ostra Forstadsgatan frin Kungsgatan fordelade efter alder och kén (M=Man;
K=Kvinna)
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5.7.5 Sammanfattning intervjuer

Det verkar inte som att fotgingarna pd platsen upplever att det 4r nigra stdrre problem att
korsa Ostra Forstadsgatan vid Virnhemstorget, och inte heller att det 4r lingt mellan
overgingsstillena pa strickan frin korsningen Lundavigen / Ostra Forstadsgatan till
korsningen Kungsgatan / Ostra Forstadsgatan. Anda svarar var fjirde fotgingare att de
korsar gatan "pa andra stillen 4n pd 6vergangsstillet” ibland. Detta kan ha att géra med att
det ligger hillplatser pa bida sidor om Ostra Forstadsgatan, och att man har brittom till
bussen, och dirfor inte hinner ta sig till ett 6vergangsstille for att korsa gatan. Fotgingarna
har uppfattningen att bilisterna 4r de som i storst utstrickning limnar féretride dd man vill
korsa gatan pd 6vergdngsstillet vid Hemkop, drygt hilften, eller 55 procent, tycker att
bilisterna stannar “alltid” eller ofta”, medan samma siffra for bussarna ir 49 procent.
Simst foretride anser fotgingarna att cyklisterna ger, 45 procent av de tillfrigade anser att
cyklisterna aldrig” limnar féretride.

45 procent av cyklisterna siger att de "alltid” limnar féretride f6r gende som vill g ut pd
overgangsstillet vi Hemkop och 31 procent siger att de “ofta” limnar” foretride. Det ar
alltsd stor skillnad pa fotgingares och cyklisters uppfattning om hur ofta cyklisterna limnar
foretride for giende som vill korsa gatan pa vergangsstillet vid Hemkop. Det 4r ocksa stor
skillnad pa cyklisters och busschaufforers uppfattning om hur ofta cyklisterna limnar
foretride for de bussar som dels vill komma ut pd Ostra Forstadsgatan frin Kungsgatan,
och de som vill limna hallplatsen vid stationshuset pd Ostra Férstadsgatan i riktning mot
Lundavigen. Nistan tre av fyra cyklister siger att de limnar foretride "alltid eller ofta” for
bussar vill svinga ut frin héllplatsen vid stationshuset, att jimfora med busschaufforers
uppfattning: 30 procent anser att cyklisterna “aldrig” limnar féretride, och 25 procent
anser att de gor det “ibland”. Ungefir 37 procent av busschaufférerna tycker "aldrig” att
cyklisterna limnar foretride da de vill svinga ut frin Kungsgatan till Ostra Forstadsgatan,
medan 45 procent av cyklisterna siger att de "alltid” limnar féretride och 23 procent att de
“ofta” gor det.

Var femte cyklist kinner sig “inte alls siker” d4 man cyklar p4 strickan Ostra Férstadsgatan,
fran korsningen Lundavigen / Ostra Forstadsgatan till Kungsgatan / Ostra Forstadsgatan,
och 42 procent forséker att cykla en annan vidg om de kan. 16 procent av cyklisterna anser
att bilisterna p strickan inte alls tar nigon hinsyn till cyklisterna, medan samma siffra f6r
bussarna dr 21 procent. Majoriteten av svaren pd frigan om varfér bussar inte tar nigon
hinsyn handlar om att "de bara kor rake ut, ir stora, tycker alltid att de har foretride, visar
ingen hinsyn”. Aven bilisterna anses visa dilig hinsyn, cyklisterna tycker att ”de bara kor
pa, och att de tror att de 4dger vigbanan”.

S& ménga som varannan av de intervjuade bilisterna siger att de "alltid eller ofta” forsoker
undvika att kéra forbi Ostra Forstadsgatan vid Virnhemstorget om de kan. Det storsta
problemet anses vara ”for mycket trafik, mycket folk i rérelse och for mycket av allt”. 39
procent av bilisterna instimmer helt pa frigan om man upplever det stokigt med bussarna
som man har vijningsplikt gentemot frin Kungsgatan, och 45 procent anser att samspelet
med de bussar som ska svinga ut fran fickan pa Ostra Forstadsgatan i rikening mot
Lundavigen fungerar “mycket eller ganska diligt”.
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Detta kan delvis bero pa att en stor del av bilisterna faktiske inte kinner till vilken regel som
giller, var tredje bilist tror att bussarna pa Kungsgatan antingen har vijningsplike eller
stopplikt ut mot Ostra Forstadsgatan. Aven ovisshet om vad som giller for de bussar som
vill svinga ut frén hallplatsen vid stationshuset kan leda till att man upplever det som
”stokigt” med bussarna som vill svinga ut.

Drygt hilften av de intervjuade bilisterna instimmer helt och héllet pa frigan om man
madste vara extra uppmirksam nir man kor pa strickan. Ett stort fotgingarfldde kan ocksé
bidra till denna uppfattning, 45 procent instimmer helt med pastiendet att det ir ménga
gdende att ta hinsyn till pa strickan, och var tredje intervjuad bilist anser att fotgingarna
inte korsar gatan pa dvergingsstillet. Ett annat problem som tas upp ir att cyklisterna
cyklar pa dvergingsstillena.

44 procent av busschaufférerna som kér antingen lokal-eller regionbuss pa strickan, anser
den vara besvirlig, jimfort med andra stillen de kér pa i Malmé. Anledningar till varfor
man uppfattar strickan som besvirlig 4r att hogerregeln inte respekteras, och inte heller
regeln om vijningsplikt f6r buss som vill limna hallplats. Mycket trafik och tringsel ir ett
annat problem enligt busschaufférerna. Cyklisterna pa strickan ir de som anses simst pa att
folja trafikreglerna, 91 procent av busschaufforerna anser att de inte foljer reglerna, att de
cyklar "hur som helst” och att de cyklar pa 6vergangsstillena. Drygt hilften av
busschaufforerna tycker inte heller att fotgingarna pa platsen héller sig till trafikreglerna,
utan att de “korsar gatan dven dir det inte dr dvergdngsstille”, “och att de bara gar rake ut”.
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6 étg'airder for att forbattra trafiksituationen pa
Ostra Forstadsgatan

6.1 Upphdjning av gatan

Genom att tydliggora att det ir hogerregeln som giller i korsningen Ostra Forstadsgatan /
Pilgatan / Kungsgatan, finns méjligheten att den ocksi efterf6ljs i hégre grad. En
upphdjning av gatan en bit innan korsningen, pa alla anslutande gator, det vill siga Ostra
Forstadsgatan, Pilgatan och Kungsgatan, ger kinslan av att det inte finns nigon
“huvudledsgata”. Detta kan gora att hogerregeln tydliggors. Upphojningen borde inte vara
ett problem for bussarna, di de méste stanna for hillplats pa bade Kungsgatan och Ostra
Forstadsgatan precis innan en tinkt upphdjning. Den ska inte heller vara alltfor skarp, utan
tanken med den ir att ngonting “hinder”, vilket leder till att man skirper sin
uppmirksamhetsnivd. Upphéjningen ir tinke att "plana ut” efter korsningen, s& nir fordon
limnar platsen mirks det minimalt att gatan planas ut igen. For att fotgingarna inte ska f3
kinslan av att de kan korsa gatan lite "var som helst” inom det upphdjda omridet, sd ir den
tinkta ytan p& upphdjningen belagd med asfalt.

6.2 Signal for buss som vill ut fran Kungsgatan

Nir en buss limnar sin héllplats pd Kungsgatan vid Virnhemstorget, ska en slags sensor i
marken kinna av det, och en skylt pd Ostra Forstadsgatan i sin tur visa att en buss ir pi vig
ut. Fordonen pa Ostra Forstadsgatan ska di ska limna foretride. Detta alternativ borde
vara effektivt for att minska pa bussarnas vintetid for att komma ut pi Ostra Forstadsgatan,
och 6ka deras framkomlighet avsevirt. Under rusningstid di det ir ko pa Ostra
Forstadsgatan, kommer bussarna dock ind3 att fa vinta.

6.3 Forbjuda vanstersvang fran Pilgatan

Genom att forbjuda vinstersving ut fran Pilgatan, skulle formodligen ménga konflikter
undvikas. De som vill mot Sallerupsvigen tvingas till en liten extra runda. Men nir
upplevelsecentrumet 4r firdigt ska Fredsgatan 6ppnas, vilket gor att omvigen inte alls blir
stor.

6.4 Infora vajningsplikt pa Pilgatan
Eftersom hogerregeln efterfoljs i sd dilig omfattning vid Pilgatan, skulle man lika girna
kunna inf6ra vijningsplikt pa Pilgatan for att undvika de konflikter som uppstir dé fordon

pa Pilgatan faktiskt anvinder sig av hogerregeln. Fordonen pé Pilgatan skulle kunna
anvinda en annan gata for att komma ut (Hermansgatan eller Fredsgatan).
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6.5 Avstangning fér biltrafik pa del av Ostra Forstadsgatan

Datorprogrammet EMME/2 kan anvindas for att se vilka forindringar som sker nir man
till exempel stinger delar av en gata. Det krivs noggranna berikningar for att se vilka
forindringar som foljer av en avstingning, det dvriga trafiksystemet maste ha kapacitet att
klara av den eventuella trafikokning som f6ljer av avstingningen.

Detta ir den mest drastiska forindringen for att forbitera trafiksituationen pd Ostra
Férstadsgatan vid Virnhemstorget. EMME/2 har anvints for att se vilka forindringar som
en avstingning av Ostra Forstadsgatan, frin Hermansgatan till Ringgatan, genererar.
Denna avstingning innebir att de som har start-eller malpunkt i omrédet fortfarande kan
ta sig dit. Forindringarna representeras med siffror som ska tolkas i tusental. De siffror som
har ett minustecken framfor sig innebir att det blir en minskning av trafiken till féljd av
forindringen, medan siffrorna utan minustecken innebir en 6kning.

Man kan se en 6kning av trafiken pd Féreningsgatan med 1100 fordon i riktning mot
centrum, och 750 fordon i motsatt riktning per dygn. Den storsta forindringen kan ses pd
Hornsgatan som far en 6kning med i genomsnitt 1850 fordon per riktning och dygn.

Hermansg. o o e

ol

)

Figur 6.1 Prognos i datorprogrammet EMMA vid en avstingning av viss del av Ostra
Forstadsgatan
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7 Analys

Utgéngspunkten for detta examensarbete var att géra en grundlig analys av trafiksituationen
pa Ostra Forstadsgatan, vid Virnhemstorget, i Malmé. I inledningsfasen av arbetet
tillbringades tid pé platsen for att observera trafiken, och diskussioner férdes med
foretridelsevis fotgingare, cyklister och bilister om vad de upplevde som problem pa
strickan. Snabbt insdgs att den generella uppfattningen om trafiksituationen kunde
beskrivas med orden "rérigt” och “stokigt”. Detta gjorde platsen intressant for ett antal
olika studier, med malet att utreda vad denna "rorighet och stokighet” bestod i.

Man kan diskutera huruvida det som upplevs som “rorighet” i trafiken ir ett
trafiksikerhetsproblem eller inte. Sokningen i databasen STRADA visade att sex olyckor
intriffat pd strickan mellan &ren 2000 till 2006, vilket i snitt alltsd 4r en olycka om ret,
och alla sex olyckorna var av lindrig karaktir. Vistas man en stund pa platsen inser man
snabbt att det hinder manga konflikter under kort tid. Under 12 timmars konfliktstudier
pa platsen registrerades 31 allvarliga konflikter. En intressant frigestillning dr darfor varfor
det hoga antalet allvarliga konflikter resulterar i relativt f olyckor. En viktig faktor ir
formodligen att folks "medvetandenivd” héjs nir de nirmar sig platsen. De vet att mycket
hinder och att man madste vara alert for att kunna reagera och agera pd en ovintad hindelse.
I intervjuerna instimmer s manga som 52 procent av bdde bilister och cyklister "helt och
hallet” med att de méste vara “extra uppmirksamma” nir de kor pd strickan, och 50
procent av bilisterna siger att de alltid eller ofta” forsoker undvika att kéra forbi Ostra
Férstadsgatan vid Virnhem om de kan, medan 42 procent av cyklisterna gor det “ofta eller
ibland”. I litteraturstudierna kan man lisa om att forare nistan inte har nigon
uppmirksamhet mot riktigt ovanliga hindelser (Ekman, 1996). Dirfor kan slutsatsen dras
att motsatsen ocksa giller: det vill siga att man har sin uppmirksamhet mot sddant som
med stor sannolikhet kan hinda. Aven hastigheterna pa en plats ir avgorande for i hur stor
grad konflikter blir olyckor. Medelhastigheten pa Ostra Forstadsgatan vid Virnhemstorget
kan under hogtrafiktimmar anses vara ldg, i genomsnitt ungefir 20 km/h. Detta kan ocksa
vara en bidragande faktor till att en konflikt inte nédvindigtvis slutar i en olycka.

Nista intressanta frigestillning dr d& att utreda vad “rorigheten” pé platsen grundar sig i.
Hir kommer intervjuerna och beteendestudierna till stor hjilp. Det verkar vara ndgra olika
faktorer som bidrar till kiinslan av "rérighet”, och dessa faktorer skiftar beroende pa vilken
trafikgrupp man tillhér. Var tredje bilist svarar att den regel som fotgingarna mest bryter
emot 4r att de inte korsar gatan pd 6vergdngsstillena. Detta dr en ovintad hindelse som litt
kan uppfattas som obehaglig, och innefattas i “rorighetsgruppen”. Aven busschaufforerna
anser att manga fotgingare korsar gatan utanfor markerat vergdngsstille, och att de ”bara
gér rakt ut”. En av anledningarna till att fotgingare beter sig mer of6rutsigbart, gir “ritt
ut” och inte korsar gatan pd dvergdngsstillena kan sikert tillskrivas det faktum att bussar
stannar pd olika stillen pa strickan. Till exempel bussbyten som innebir att man hoppar av
bussen pa ena sidan av Ostra Forstadsgatan, for att byta till en buss p4 andra sidan gor att
man kanske snabbt vill korsa gatan, och dirfor ”gar rake ut”.

En annan trafikantgrupp som bade bilister och busschauftérer uppfattar som problematisk
ir cyklisterna. S3 manga som 6ver 60 procent av alla intervjuade bilister och busschaufforer
instimmer “inte alls” pd frigan om cyklisterna pa strickan héller sig till trafikreglerna. En
tredjedel av bilisterna anser att cyklisterna cyklar pa dvergingsstillena, och “kor hur som
helst”. Aven busschaufforerna anser att cyklisterna cyklar pi 6vergingsstillena, och s3
mainga som 18 av de 41 intervjuade busschaufférerna anser att cyklisterna bryter mot "alla”
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trafikregler. Intressant 4r dd att se hur cyklisterna uppfattar strickan. Var femte cyklist
kinner sig "inte alls” siker nir de cyklar pa strickan, medan 39 procent "delvis” gor det. D4
instiller sig genast nista fraga: vad 4r anledningen/ar till at cyklisterna inte kinner sig sikra?
34 procent av cyklisterna tycker att bussarna "kor rake ut, inte visar foretride, tycker alltid
att de har foretride och svinger ritt ut”. Aven att de kér for niira, prejar en, och kor ut
direkt efter blinkning, eller avsaknad av blinkning innan de kér ut, ir 4sikter som
dominerar om varfor inte bussarna tar hinsyn. P4 frigan om 74r du ridd att bli tringd av
bussarna” svarade 65 procent "delvis” eller "helt och hallet”. Aven bilisternas kérsitt, och
att de kor for nira tas upp som ett problem av cyklisterna. Olycksstatistiken visar att tre
utav fem olyckor involverade cyklist och antingen buss eller bilist. Ungefir 13 procent av
konflikterna involverade cyklist och bilist. I forhillande till cyklisternas liga antal pa
strickan, under hogtrafik ungefir 80 cyklister i bada riktningar, har de en hog
representation i olycksstatistiken.

Ekman (1996) kom fram till att risken f6r en cyklist att vara inblandad i en konflikt 4r
signifikant hégre om cykelflddet understiger 50 cyklar per timme pad en viss stricka. Ect lage
cykelflode, som mindre dn 50 cyklar per timme, innebir firre 4n en cyklist per minut. En
enda cyklist befinner sig normalt bara i korsningen i nigra sekunder. Detta tillsammans
betyder att en bilist kan passera ett stille minga ganger utan att triffa pa nigon cyklist. I
andra studier rérande vildigt ovanliga hindelser som t.ex. bilférares medvetenhet mot vilda
djur (Aberg 1981) och bussolyckor med tig (Draskoczy 1998) ir den generella slutsatsen
att forare hade nistan ingen uppmirksamhet mot riktigt ovanliga hindelser. Vid obevakade
jarnvigsovergangar visade det sig att bussforare var mindre uppmirksamma om det var fa
tdg som passerade, in om tigen kom ofta. P4 Ostra Forstadsgatan vid Virnhemstorget ir
antalet cyklister under hégtrafik ungefir 40 cyklister i en riktning, och under
lagtrafiktimmarna idr antalet dnnu ldgre. Det verkar alltsd som att bilister och bussar inte 4r
uppmirksamma pa att cyklister dr nirvarande pa platsen, da de till exempel ska svinga.

En annan stor anledning till "rérighetsintrycket” verkar bero pa de trafikregler som giller,
och foljderna av dem. Bide pa Kungsgatan och Pilgatan ut mot Ostra Forstadsgatan giller
hogerregeln, vilket betyder att fordon firdandes pa Ostra Forstadsgatan ska ge foretride for
fordon frin dessa gator. Beteendestudier visar dock att detta sker i liten omfattning, frimst
pa Pilgatan. S lite som 10 procent av bilisterna pa Ostra Forstadsgatan ger foretride vid
korsningen Pilgatan / Ostra Forstadsgatan, medan ungefir 90 procent inte ger foretride,
och alltsa inte foljer hogerregeln. Av cyklisterna i samma korsning féljde ingen alls
hogerregeln. Samma siffror for korsningen Kungsgatan/Ostra Forstadsgatan 4r att 41
procent av bilisterna, respektive 37 procent av cyklisterna féljer hdgerregeln. Det verkar
alltsa ha utvecklats ett "huvudledsmonster” pa Ostra Forstadsgatan.
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Sirskilt bilisterna méste alltsd vara beredda pa att stanna for att efterf6lja hogerregeln,
samtidigt som de riskerar att bli pikérda bakifran. S& manga som 39 procent av bilisterna
instimmer helt pd frigan om man upplever det stokigt med bussarna som man har
vijningsplikt gentemot frin Kungsgatan. Av de 31 registrerade konflikterna hade 13 att
gora med den ridande hogerregeln pa Pilgatan respektive Kungsgatan ut mot Ostra
Férstadsgatan. Detta motsvarar nistan 42 procent av konflikterna.

Framkomligheten for de fordon som vill komma ut pa Ostra Forstadsgatan fran Pilgatan ir
vildigt dilig. Hogersving frin Pilgatan ir littare 4n vinstersving, eftersom man vid
hégersving bara behéver ta hinsyn till de bilister som kommer ifran héger, i riktning mot
Drottninggatan, medan man vid vinstersving dels maste hitta en lucka i det forsta korfiltet
och samtidigt maste man vara uppmirksam pé det andra korfiltet i riktning mot
Lundavigen. Det finns inget utrymme att bli stiende i mitten”. Nir det dessutom bildas
ko efter den forsta bilen pa Pilgatan, uppstar en stress for den forsta bilen att kéra ut. Dessa
faktorer kan bidra till att minska den tidslucka som man egentligen kan tinka sig for att
kora ut, man tar helt enkelt fler "chanser”. Detta resulterar i missbeddmningar, sex av
konflikterna handlar om en bilist som vill komma ut frin Pilgatan dir en trafikant som
kommer p3 Ostra Forstadsgatan, men som inte har vijningsplike, ind4 fir bromsa in for atc
undvika en kollision.

De bussar som vill komma ut pi Ostra Forstadsgatan frin Kungsgatan blir drabbade av
tidsforluster d& de tvingas std och vinta for att bli utslippta. I samband med att
Skénetrafiken gjorde en framkomlighetsplan f6r busstrafiken i Malmé, intervjuades 47
busschaufférer om hur de ser pd framkomligheten i staden. Elva procent ansdg sig tappa tid
vid Virnhem och pa Ostra Forstadsgatan. Detta ir alltsd ytterligare ett problem pa
strickan, framkomlighetsmissigt 4r situationen inte tillfredsstillande f6r busstrafiken.
Konfliktstudierna visar att fem av de registrerade konflikterna handlar om en konflikt
mellan fordon pi Ostra Forstadsgatan och buss som vill limna Kungsgatan. Att som fordon
limna foretride pd Ostra Forstadsgatan kan faktiske innebira att det fordon som kommer
bakom kor pa en, dd monstret av "huvudledskorning” ir s uttalad att ingen forvintar sig
att ndgon saktar in eller stannar for att slippa fram fordon. Precis som med "djirva
fotgingare” (Varhelyi, 1998), uppfattas ett fordon som anvinder sig av sin "ritt”
(hogerregeln) som ett hot, vilket f6ljs av ett férsenat undvikande beteende, alltsi en vijning
eller inbromsning. Under konfliktstudierna registrerades ocksd en olycka, dir en bilist som
kom korandes pa Ostra Forstadsgatan, borjade backa di den fick syn pa en buss som ville
komma ut pg Ostra Forstadsgatan frin Kungsgatan. Bilisten backade di pd bakomvarande

bil.

Johansson (1997) kom i sitt examensarbete fram till att hur de formella aktérerna (bussar,
polis och taxi) beter sig, spelar roll f6r i vilken utstrickning 6vriga trafikanter viljer att folja
hogerregeln. Beteendestudierna visar att endast 23 procent av bussarna foljer hogerregeln
vid Ostra Forstadsgatan / Pilgatan. Inga specifika beteendestudier gjordes for hur minga
taxibilar respektive polisbilar som foljde hégerregeln i denna korsning, dock observerades
endast ett fital av dessa trafikslag som slippte fram fordon frén Pilgatan.
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Johansson (1997) kom ocksi fram till att mer 4n 60 procent anser att nir en mindre gata
ansluter mot en storre och bredare gata, si upphiver den storre gatan i viss man
hogerregeln. Vidare efterfoljs hogerregeln ocksd som sidmst nir det blivit trafikks pé
sidovigen, nir den gata som ir genomgdende i T-korsningen har hégre status 4n sidovigen,
och nir sidotrafiken ir liten i férhallande till trafiken pa den genomgiende gatan.
(Johannessen, 1984). Alla dessa faktorer stimmer bra 6verens med Pilgatan / Ostra
Forstadsgatan, och ir formodligen en forklaring till varfér 90 procent av bilisterna och 100
procent av cyklisterna inte f6ljer hégerregeln i denna korsning. En tinkbar orsak till varfor
hogerregeln efterfoljs i hogre grad i korsningen Kungsgatan / Ostra Forstadsgatan kan vara
att bussarna tvingas att kéra "framfusigare” for att klara av att hélla sina tidtabeller. De kan
ocksd i viss mdn anvinda sin storlek for att fi andra fordon att ge dem fretride.

Anledningen till att trafikanterna inte efterféljer hogerregeln pé platsen kan inte bara
tillskrivas att det utvecklats ett "huvudleds-kormonster”, utan ocksd pd okunskap. Av de
intervjuade cyklisterna svarade drygt en tredjedel fel om vilken regel som giller i korsningen
Kungsgatan / Ostra Férstadsgatan, 33 procent tror felakrtigt att det ir vijningsplike eller
stopplikt som giller pd Kungsgatan. Den regel som giller 4r hogerregeln. Av de intervjuade
bilisterna kinner dnnu firre till hogerregelns formella giltighet, 40 procent tror felaktigt att
det i4r vijningsplikt eller stopplikt pd Kungsgatan. P4 frigan om vilken regel som giller i
korsningen Pilgatan / Ostra Forstadsgatan svararade drygt en tredjedel av bilisterna fel. 32
procent tror att det dr vdjningsplikt pa Pilgatan, och 4 procent tror att det ir stopplikt. Den
regel som giller dr hogerregeln. Av de tillfrigade cyklisterna svararade 36 procent att de tror
att det 4r vijningsplike eller stopplikt pé Pilgatan, drygt var tredje cyklist har alltsd fel
uppfattning om vilken regel som giller.

En annan slutsats som kan dras efter jimforelse mellan intervjuerna och beteendestudierna
dr att bide cyklister och bilister verskattar de antal ginger de ger foretride, och f6ljer
hogerregeln. Beteendestudier visar att ungefir 41 procent av bilisterna pa Ostra
Forstadsgatan ger foretride vid korsningen Kungsgatan / Ostra Forstadsgatan, medan
ungefir 59 procent inte ger foretride, och alltsd inte f6ljer hégerregeln. I intervjuerna siger
40 procent att de "alltid” limnar foretrdde at de bussar som ska svinga ut frin Kungsgatan
till Ostra Forstadsgatan och 37 procent svarar att de gor det “ofta”. Det verkar alltsd som
att bilisterna 6verskattar de ginger som de ger foretride. Av cyklisterna i samma korsning
foljer knappt 37 procent hégerregeln, medan 45 procent av de intervjuade cyklisterna svarar
att de "alltid” limnar foretride, och 23 procent siger att de gor det “ofta”. Aven hir har
respondenterna 6verskattat de ginger som de faktiskt ger foretride. Aven hir kan
litteraturstudierna ge en forklaring. Det har visat sig att det 4r ménga bilister som alltid
skulle vilja ge fotgingare vid obevakade dvergdngsstillen foretride, men faktorer som gor
att de inte alltid limnar f6retride ir till exempel rédljus, daligt humér, stress och lig
uppmirksamhetsniva. I intervjuer tenderar dock dessa bilf6rare att dverskatta de ginger de
ger foretride (Towliat, 1996). Med beteendestudier 4r det dock mojligt att jimfora
intervjusvar med faktiska beteenden.

Det visade sig att de bilister som kor varje dag pd strickan, har storst andel som kinner till
vilken regel som giller i korsningen Pilgatan / Ostra Forstadsgatan.
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Ungefir 93 procent kidnner till att det 4r hogerregeln som giller, medan 68 procent av dem
som befinner sig ndgon ging per vecka pé platsen kidnner till att det 4r hogerregeln som
giller. Samma monster kan ses for korsningen Kungsgatan / Ostra Férstadsgatan bland
bilisterna, de som i storst utstrickning kinner till hogerregelns formella giltighet 4r de som
ror sig pé platsen varje dag, dir 86 procent kinner till att det 4r hogerregeln som giller.
Kunskapen om att det dr denna regel som giller sjunker i takt med hur ofta man befinner
sig pd platsen, till som lidgst 47 procent f6r de som befinner sig "mer sillan” pé platsen. For
cyklisterna finns inte samma mdénster, den grupp som har storst andel som svarar ritt pa
vilken regel som har formell giltighet i korsningen Pilgatan / Ostra Forstadsgatan ir de som
ror sig pd platsen nigon ging per vecka, medan de som rér sig pé platsen varje dag har ligst
andel som svarar ritt - bara 57 procent av dessa tror att hdgerregeln giller. Inte heller i
korsningen Kungsgatan / Ostra Forstadsgatan kan man bland cyklisterna se ett monster dir
man i storre utstrickning kidnner till gillande regel dd man befinner sig oftare pé platsen, de
som ror sig varje dag pé platsen idr de som kinner till hogerregelns giltighet som simst.
Férmodligen finns det viktigare parametrar som avgér i hur stor utstrickning cyklister
kinner till trafikregler, in bara hur ofta man cyklar pa den aktuella strickan. Man kan till
exempel tinka sig att de cyklister som har kérkort i storre utstrickning kinner till
trafikreglerna in de som inte har det. Om man jimfor korsningarna Kungsgatan / Ostra
Forstadsgatan och Pilgatan / Ostra Forstadsgatan si kinner fler bilister till vilken regel som
giller i korsningen Pilgatan 4n pd Kungsgatan, men trots detta atfoljs den mycket simre
ddr. Ménga cyklister som intervjuades undrade hur de skulle kunna veta vilken regel som
giller i korsningarna da de inte har kérkort. Denna aspekt togs upp i litteraturstudierna
(Towliat, 1997), det faktum att cyklister 4r en mycket heterogen grupp och att det inte
krivs ndgon trining, som for bilforare att ta korkort, utan vem som helst kan ge sig ut pd en

cykel. I trafiken kan detta leda till konflikeer.

Efter att lagen &r 2000 dndrades om vijningsplikt mot fotgingare pa vig ut pa ett
overgangsstille, kunde man se att betydligt fler upphinnandeolyckor intriffade 4n innan
lagen dndrades. En upphinnandeolycka betyder till exempel att en bilist som nidrmar sig ett
overgangsstille gor en inbromsning for att en fotgingare ir pa vig ut, och fordonet bakom
bilisten hinner inte bromsa in i tid och kér dérf6r pa framférande bilist. Detta 4r ett
mdénster som verkar stimma in pa Ostra Forstadsgatan vid Virnhemstorget.

Under konfliktstudierna registrerades tta konflikter av denna typ. Man kan ana ett
monster dir fotgingarna pé platsen tar "for sig mer”, accepterar kortare tidsmarginal innan
de gar ut pd overgangsstillena och dessutom utnyttjar den "stringeffekt” som uppstar di en
string av fotgingare korsar gatan pa.

Fotgingarflodet av korsande gingtrafikanter pd overgdngsstillet vid Hemkop under
hogtrafiktimmen 12 till 12:30 riknades, vilket var 187 stycken. Uppriknat till timfléde,
om man antar att flédet 4r nigorlunda konstant mellan klockan 12 till 13, 4r 374. Detta idr
ett relative hogt fotgingarfléde. Thulin & Obrenovic (2004) kom fram till att desto stérre
fotgingarflde, ju mindre vintetid per korsande fotgingare pa ett vergingsstille.
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Fler personbilar stannade eller anpassade farten vid de dvergingsstillen som hade hogre
fotgingarfléden 4n de med ligre i deras studier, pa de 6vergingsstillen med fotgingarflsden
pa mellan 300 till 500 fotgingare gav ungefir 70 procent av bilisterna foretride efter att
den nya lagen tritt i kraft. Beteendestudierna pa Ostra Forstadsgatan visar att ungefir 78
procent av bilisterna ger foretride t de fotgingare som vill g& 6ver gatan pé 6vergingsstillet
vid Hemkop, vilket alltsa dr fler in genomsnittet. S& minga som 55 procent av
respondenterna tycker att bilisterna stannar “alltid” eller ofta” nir de vill g ut pa
overgangsstillet, medan 37 procent tycker att de stannar “ibland”. Hypotesen att bilisterna
pa platsen ger fotgingarna foretride i storre utstrickning da de kommer flera pa en ging
visade sig stimma, ungefir 73 procent av bilisterna ger féretride nir det kommer en ensam
fotgingare, medan ungefir 83 procent ger féretride da flera fotgingare vill korsa gatan.
Detta foljer de studier som visar att bilférare 4r mer benigna att ge fotgingare foretride da
de kommer flera stycken pé en ging (Hunt & Griffith, 1991). Nir fotgingarflodet vid ett
obevakat 6vergingsstille dr stort 4r det sd kallade gruppbeteendet vanligt, vilket innebir att
fotgingare ofta kan utnyttja den lucka som uppstitt i trafikflsdet pd grund av att annan
fotgingare haller pd att passera 6ver gatan. Det uppstir en slags “stringeffekt”, det gér over
en string av fotgingare. Detta beteende stimmer vil in pd overgdngsstillet vid Hemkop,
mdnga bilar stannar f6r att slippa fram en fotgingare, men blir stdende da fotgingarflodet

hela tiden "fylls pa”.

S& ménga som ungefir en fjirdedel av fotgingarna kinner sig dock inte sikra vid korsandet
av Ostra Forstadsgatan pi 6vergingsstillet. Detta kan ha att gora med pa vilket sitt
bilisterna ger foretride, 34 procent av dem som ger foretride ger “sent foretride”, och har
da kanske inte i alla fall tinke ge foretride, utan di fotgingaren gir ut pa dvergingsstillet
tvingas bilisten att sent bromsa in for att undvika att kéra pa fotgingaren. Det finns olika
sitt, eller strategier, bilforare kan ha nir de narmar sig ett obevakat vergingsstille. Att
stanna for fotgingare som vill korsa gatan pa dvergingsstillet innebir en tidsforlust och en
motvilja kan vickas hos bilféraren. Har man dessutom fitt vinta ett tag for att nigon ska
slippa ut en frin en sidogata, kan frustration och stress gora att man kinner 4nnu storre
ovilja att stanna for fotgingare vid ett obevakat dvergdngsstille. P4 platsen observerades ett
antal bilar som accelererade precis innan for att "hinna fore” fotgingare som ville g ut pd
overgangsstillet. Detta vicker givetvis ett stort obehag hos fotgingare som ir pd vig ut pa
overgangsstillet. Ansvaret for en lyckad interaktion liggs da pé fotgingaren.

Det 4r mycket som “hinder” vid korsningarna Kungsgatan och Pilgatan. Bilisternas
uppmirksamhet riktas at olika hall: bussar som svinger ut frén héllplats, cyklister som
kommer p insidan, fotgingare som gar dven dir det inte 4r Svergingsstille, cyklister som
cyklar pa 6vergingsstille och hogerregeln som maénga inte f6ljer, men av dem som kinner
till den krivs indé en hojd uppmirksamhetsniva for att kunna agera om det 4r nigon som
faktiskt anvinder sig av den for att komma ut frin sidogatorna Kungsgatan och Pilgatan.
Det kan vara svirt att definiera ord som “stékighet” och "rorighet”.
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Det verkar dock som att dessa uttryck har sin grund i att ovintade situationer uppstar —
som fotgingare upplevs det stokigt med cyklister som dyker upp pé cykelbanan, och pa

overgangsstillena, cyklisterna i sin ordning upplever det obehagligt och farligt med stora
bussar som kér nira inpd och dirfor kinns det tryggare att cykla pé trottoaren.

Slutligen kan det vara virt att notera tillférligheten hos konfliktstudierna pd nigot sitt.
Konfliktstudierna pé platsen utférdes av en upptrinad observator, men med ringa
erfarenhet. Det har visat sig att observatorer med kort erfarenhet tenderar att registrera
“nistan allvarliga konflikter” som "allvarliga konflikter”. Detta betyder att en del av de
registrerade “allvarliga konflikterna” pa platsen kanske borde hamnat i gruppen av "nistan
allvarliga konflikter” istillet. Konfliktstudierna bor dirfér anvindas som en indikator
istillet for ett exake méte av trafiksikerheten.

Det finns négra olika atgirder man skulle kunna gora for att forbittra trafiksituationen pa
Ostra Forstadsgatan vid Varnhemstorget For att minska trafiken pa platsen krivs en ganska
komplex atgird: att stinga en viss del av Ostra Forstadsgatan. En avstingning av Ostra
Férstadsgatan frin Hermansgatan till Ringgatan kriver dock att férindringar gors av
trafikljusens magasinstider pd de gator som fir mer trafik till f6ljd av avstingningen.

Detta kriver noggranna analyser. Nigra mindre férindringar som skulle forbittra
framkomligheten pé platsen, och dven forvintas minska antalet konflikter 4r dock méjliga.

Inom ramen f6r detta examensarbete har tyngden lagts pa att gora en tickande

nulagesanalys av platsen, fortsatta studier av hur man pé bista sitt kan forbittra situationen
pa Ostra Forstadsgatan vid Virnhemstorget vore intressant.
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8 Slutsats

Syftet med detta examensarbete var att kartligga trafiksituationen pa Ostra Forstadsgatan
vid Virnhemstorget i Malmé. Termen “rérighet” har utretts dé detta 4r en vanligt
forekommande uppfattning hos trafikanterna som ror sig pa platsen. Sammanfattningsvis
kan sigas att "rérighetsintrycket” har sin grund i ate den gillande hogerregeln inte efterfoljs
vid Pilgatan ut mot Ostra Forstadsgatan och iven vid Kungsgatan ut mot Ostra
Forstadsgatan. Att fotgingare “gr rakt ut” bdde pa markerade 6vergéngsstillen, men dven
utanfor dessa, och att cyklisterna anvinder 6vergéngsstillena for att korsa gatan bidrar till
“rorighetsintrycket”. Konflikstudierna som utfordes pé platsen visar pd ett stort antal
konflikter under kort tid, samtidigt som olycksstatistiken siger att i genomsnitt endast en
olycka intriffat pd platsen per &r sedan &r 2000. Slutsatsen som kan dras av detta ir att i
synnerhet bilisterna som befinner sig pd platsen har en forhdjd medvetandenivi, och d&
storre beredskap att agera vid en konflikt s att denna inte slutar i en olycka. Detta visade
sig ocksd stimma i de intervjuer som gjordes.

S& minga som 42 procent av de intervjuade cyklisterna och 50 procent av bilisterna
forsoker att undvika Ostra Forstadsgatan vid Virnhemstorget och ta en annan vig om de
kan. Detta visar att trafiksituationen inte ir tillfredsstillande.

Eftersom intervjuerna visade att ett stort antal trafikanter inte kinner till ridande
trafikregler pa platsen kan man fundera p& om tydligare skyltning skulle hjilpa. Men
eftersom Ostra Forstadsgatan har en si tydlig "huvudledskorning” dir okunskap ir en del,
men ett uttalat monster av att inte slippa ut fordon enligt hogerregeln dven hos de som
kinner till den, gor att det dr tveksamt om detta skulle hjilpa.

Det finns nigra andra dtgirder som skulle kunna forbitera trafikmiljon pa Ostra
Forstadsgatan vid Virnhemstorget. En majlig itgird 4r en upphsjning av Ostra
Forstadsgatan i anslutning till Kungsgatan och Pilgatan. Fordelen med detta 4r att bryta
“huvudleds-kérningsmonstret” och fa fler att efterfolja hogerregeln. Risken med denna
dtgird ir ate fotgingarna kidnner att de kan “korsa gatan lite var som helst”. Fér att undvika
detta dr upphdjningen av gatan tinkt att beliggas med asfalt. Tva andra dtgirder som skulle
kunna forbittra trafiksituationen ir att antingen inféra vijningsplikt pd Pilgatan eller att
forbjuda vinstersving ut frén Pilgatan. Genom att infora vijningsplikt minskar man
formodligen “rérighetsintrycket” d& den officiella trafikregeln efterf6ljs snarare 4n en
inofficiell. Det kommer heller inte att finnas de som “hivdar” sin ritt, alltsd hogerregeln,
och som kan 4tfoljas av en konflikt. Samma sak pa Kungsgatan ir inte en mojlig dtgird, da
bussarna som vill ut pa Ostra Férstadsgatan inte kan forlora tid. Istillet skulle en
"bussignal” som ger dessa foretride och stoppar 6vrig trafik vara en 16sning. Men di det
under hgtrafiktimmarna 4r kéer pé platsen, si skulle denna “bussignal”’kunna orsaka dnnu
lingre kder och méjlig blockering genom korsningarna. Detta leder fram till den sista
l6sningen som ir en avstingning av biltrafik for denna del av Ostra Forstadsgatan under
vissa timmar pa dygnet. Detta skulle forbittra situationen avsevirt f6r busstrafiken pa
platsen. Det kriver dock fortsatta studier for att se hur paverkan blir for det 6vriga
trafiksystemet.
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BILAGA 1

10.

Intervju — bilister---------------- Nr:

. ) Vilken av foljande regler giller pa Pilgatan ut mot Ostra Forstadsgatan?

O Hogerregel O Vijningsplikt O Stopplikt
) Vilken av foljande regler giller pA Kungsgatan ut mot Ostra Forstadsgatan?
0 Hogerregel O Vijningsplikt O Stopplikt

) Tycker du att det ir minga giende att ta hinsyn till pd Ostra Forstadsgatan, pa
strickan Lundavigen/ Ostra Forstadsgatan till Kungsgatan / Ostra Forstadsgatan?

Instimmer inte alls Instimmer helt

1 2 3 4 5

) Upplever du att det ir stokigt med bussarna som man har vijningsplikt gentemot
fran Kungsgatan?

Instimmer inte alls Instimmer helt

1 2 3 4 5

) Hur tycker du att samspelet fungerar med de bussar som svinger ut frén fickan vid
stationshuset pd Ostra Forstadsgatan?

Mycket diligt  Ganska daligt ~ Varken eller ~ Ganska bra ~ Mycket bra

) Hinder det ate du forsoker undvika att kora forbi Virnhemstorget (Ostra
Forstadsgatan)
om du kan?

Aldrig  Nagon ging Ibland Ofta Alltid
) Kénner du att du méste var extra uppmirksam nir du kor hir?

Instimmer inte alls Instimmer helt

1 2 3 4 5

) Vilka tycker du ir de storsta problemen pa Ostra Forstadsgatan vid
Virnhemstorget?

) Tycker du att fotgingarna hiller sig till reglerna hir? Om inte, vilka regler bryter
de mest emot?

) Tycker du att cyklisterna haller sig till reglerna hir? Om inte, vilka regler bryter de
mest emot?



BILAGA 1

11.) Stannar du alltid f6r de gdende som vill g ut pa 6vergangsstillet ( vid Hemkép )?
Aldrig  Nagon ging Ibland Ofta Alltid
12. ) Tycker du att det kinns tringt pi Ostra Forstadsgatan vid Virnhemstorgert?

Instimmer inte alls Instimmer helt

1 2 3 4 5

13.) Lamnar du féretride at de bussar som ska sviinga ut frin Kungsgatan till O.
Forstadsgatan?

Aldrig  Nagon ging Ibland Ofta Alltid

14. ) Limnar du foretride it de bussar som vill svinga ut frin fickan p3 O.
Forstadsgatan i riktning mot Lundavigen?

Aldrig  Nagon ging Ibland Ofta Alltid

Bakgrundsfrigor:
Hur ofta kor du hir?

O Varje dag 0 Nigon ging per vecka 0O Nigon ging per manad 0 Mer sillan
0 Man 0 Kvinna
Aldersgrupp: 0 18-24 1 25-44 0 45-64 0 65-

Boristan: 0 Ja 0O Nej

ii



BILAGA 2

Intervju — cyklister------------—--- Nr:

1. ) Vilken av foljande regler giller pa Pilgatan ut mot Ostra Forstadsgatan?

0 Hogerregel O Vijningsplikt O Stopplikt

2. ) Vilken av foljande regler giller pi Kungsgatan ut mot Ostra Forstadsgatan?
0 Hogerregel O Vijningsplikt O Stopplikt
3. ) Tycker du att bilisterna hir tar hinsyn dill cyklister?

Instimmer inte alls Instimmer helt

1 2 3 4 5

4. ) Om inte, pa vilket sitt tar de inte hinsyn?

5. ) Tycker du att bussarna hir tar hinsyn till cyklister?

Instimmer inte alls Instimmer helt

1 2 3 4 5

6. ) Om inte, pa vilket sitt tar de inte hinsyn?

7. ) Kinner du dig siker nir du cyklar pa denna strickan?
Instimmer inte alls Instimmer helt
1 2 3 4 5
8. ) Stannar du alltid f6r giende som vill g& ut pa dvergdngsstillet (vid Hemkép)?

Aldrig  Nagon ging Ibland Ofta Alltid

9. ) Hinder det att du forsoker undvika att cykla forbi Virnhemstorget
(Ostra Forstadsgatan) om du kan?

Aldrig  Nagon ging Ibland Ofta Alltid

iii



BILAGA 2

10. ) Kinner du att du méste vara extra uppmirksam nir du cyklar hir?

Instimmer inte alls Instimmer helt

1 2 3 4 5

11. ) Vilket anser du vara det storsta problemet for cyklister hir?

12. ) Ar du ridd att bli tringd av bussarna?

Instimmer inte alls Instimmer helt

1 2 3 4 5

13. ) Limnar du foretride 4t de bussar som ska svinga ut frin Kungsgatan till O.
Forstadsgatan?

Aldrig  Nagon ging Ibland Ofta Alltid

15.) Limnar du foretride it de bussar som vill svinga ut frin fickan p3 O.
Férstadsgatan i riktning mot Lundavigen?

Aldrig  Nagon ging Ibland Ofta Alltid

16. ) Instimmer du med pastiendet att bussar och bilar inte tar nigon hinsyn till

cyklister:
Inte alls Delvis Helt och hallet
1 2 3 4 5
Bussar
Bilar

Bakgrundsfrigor:

Hur ofta cyklar du hir?

O Varje dag 0 Négon ging per vecka 0 Nigon ging per mdnad 0 Mer sillan
0o Man 0 Kvinna

Aldersgrupp: 0 18-24 0 25-44 ©45-64 0 65-

Boristan: 0 Ja 0O Nej

v



BILAGA 3

Intervju — gdende---------------- Nr:

1. ) Hur tycker du att det ir att komma 6ver Ostra Forstadsgatan vid

Virnhemstorget?
Nistan omajligt Det tar tid men det gér Inga problem
1 2 3 4 5

2. ) Kinner du dig siker nir du korsar Ostra Férstadsgatan pi 6vergangsstillet

(vid Hemkop)?
Inte alls Varken mer eller mindre Helt och hallet
dn pd andra platser i Malmé
1 2 3 4 5

3. ) Nir du ska korsa Ostra Forstadsgatan, gor du da det pa andra stillen in pa
overgangsstillet?

Aldrig  Nigon ging Ibland Ofta Allud
4. ) Tycker du att det 4r langt mellan 6vergangsstillena pa strickan frin
korsningen

Lundav./O. Forstadsg. till korsningen Kungsg./ OFbrstadsg?

Inte alls Varken mer eller mindre Helt och hallet
dn pd andra platser i Malmé

1 2 3 4 5

5. ) Tycker du att bussar, bilister och cyklister stannar nir du vill g& ut pa
overgangsstillet?

Aldrig Nagon ging Ibland Ofta Alleid

Bussar

Bilar

Cyklister

6. ) Vilket anser du vara det storsta problemet for giende pa Ostra Forstadsgatan?
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Bakgrundsfrigor:

Hur ofta gér du hir?

O Varje dag 0 Nigon ging per vecka 0O Nigon ging per manad 0 Mer sillan
0 Man 0 Kvinna

Aldersgrupp: 0 18-24 10 25-44 D 45-64 O 65-

Boristan: 0 Ja 0O Nej

vi



BILAGA 4

Intervju — bussar---------------- Nr:

1. ) Hur upplever du trafiksituationen pa Ostra Férstadsgatan, vid Virnhem, jimfort med
andra stillen du kér pd i Malmé?

Inte alls Varken mer eller mindre Helt och hallet
dn pa andra platser i Malmo
1 2 3 4 5
2. ) Om du uppfattar Ostra Férstadsgatan vid Virnhemstorget som besvirlig, vilken ir d3

anledningen till detta?

3. ) Vilket anser du vara det storsta problemet for bussar vid Virnhemstorget?

I riktning mot Drottninggatan:

I riktning mot Lundavigen:

4. ) Stannar du for gdende som vill gd ut p& 6vergingsstillet?

Aldrig  Nigon ging Ibland Ofta  Alltid

5. ) Tycker du att bilisterna héller sig till trafikreglerna?
Instimmer inte alls Instimmer helt

1 2 3 4 5

6. ) Om inte, vilka regler bryter de mest emot?
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7. ) Tycker du att cyklisterna haller sig till trafikreglerna?
Instimmer inte alls Instimmer helt

1 2 3 4 5

8. ) Om inte, vilka regler bryter de mest emot?

9. ) Tycker du att de géende hiller sig till trafikreglerna?
Instimmer inte alls Instimmer helt

1 2 3 4 5

10. ) Om inte, vilka regler bryter de mest emot?

11. ) Upplever du att andra trafikanter limnar foretride nir du ska svinga ut pa O.
Forstadsgatan frin Kungsgatan?

Aldrig Nigon géng Ibland Ofta Alleid

Bilar

Cyklister

12. ) Upplever du att andra trafikanter limnar foretride nir du ska svinga ut frin fickan ut pa O.
Forstadsgatan?

Aldrig Nigon ging Ibland Ofta Alleid

Bilar

Cyklister
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13. ) Om du hade fitt géra ndgot for att forbittra situationen for bussarna vid Virnhem, vad hade
du da gjort?

Bakgrundsfrigor:
Hur ofta kor du hir?

O Varje dag 0 Négon ging per vecka 0 Négon ging per mdnad 0 Mer sillan
0o Man 0 Kvinna

Aldersgrupp: 0 18-24 0 25-44 ©45-64 0 65-

Kér du region- eller lokalbuss?

O Regionbuss O Lokalbuss

X



BILAGA 5

Konflikt 1

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde

inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver

trafikanter | figuren i meter

Bil 1 40 3 Bromsning | 0.3
Vijning

Bil 2 22 0 0 0

Konflikt 2

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avsténd till Avvirjande | TA-virde

inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver

trafikanter | figuren i meter

Bil 1 19 2 Bromsning | 0.4
Vijning

Bil 2 14 0 0 0

Konflikt 3

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avsténd till Avvirjande | TA-virde

inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver

trafikanter | figuren i meter

Bil 1 12 0 0 0

Bil 2 20 3 Bromsning | 0.5
Vijning
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Konflikt 4

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstand till Avvirjande | TA-virde
inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | manéver

trafikanter | figuren i meter

Fotgingare | 1 8 3 0 0

Bil 2 25 3 Bromsning | 0.4

Buss 0 0 0 0 0
(sekundir)

Konflikt 5

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde
inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | manéover

trafikanter | figuren i meter

Fotgingare |1 5 0 0 0

Bil 2 20 3 Bromsning | 0.5

Bil 0 0 0 0 0
(sekundir)

Konflikt 6

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde
inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver

trafikanter | figuren i meter

Cyklist 1 10 1 Vijning 0.4

Bil 2 14 1 Bromsning | 0.25

X1
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Konflikt 7
Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde
inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver
trafikanter | figuren i meter
Bil 1 18 2 Bromsning | 0.45
Bil 2 0 0 0 0
Bil 0 0 0 0 0
(sekundir)
Konflikt 8
Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde
inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver
trafikanter | figuren i meter
Bil 1 35 2.5 0 0
Buss 2 18 2.5 Bromsning | 0.5
Konflikt 9
Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde
inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | manéover
trafikanter | figuren 1 meter
Bil 1 20 1.5 Bromsning | 0.3
Fotgingare | 2 5 0 0 0
Buss 0 0 0 0 0

(sekundir)

xil




BILAGA 5

Konflikt 10

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde
inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | manéover

trafikanter | figuren 1 meter

Fotgingare |1 5 0 0 0

Buss 2 18 2 Bromsning | 0.45
Konflikt 11

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde
inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver

trafikanter | figuren i meter

Bil 1 0 0 0 0

Bil 2 25 3 Bromsning | 0.4

Buss 0 0 0 0 0
(sekundir)

Konflikt 12

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde
inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | manéover

trafikanter | figuren 1 meter

Bil 1 22 2 Bromsning | 0.35

Bil 2 0 0 0 0
Fotgingare | 0 0 0 0 0

(sekundir)

Xill
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Konflikt 13

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde
inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver

trafikanter | figuren i meter

Bil 1 0 0 0 0

Bil 2 17 1.5 Bromsning | 0.3
Konflikt 14

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstdnd till Avvirjande | TA-virde
inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | manéver

trafikanter | figuren 1 meter

Bil 1 0 0 0 0

Bil 2 22 2 0 0.35
Fotgingare | 0 0 0 0 0
(sekundir)

Konflikt 15

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde
inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | manéover

trafikanter | figuren 1 meter

Bil 1 20 3 Bromsning | 0.5

Bil 2 0 0 0 0
Fotgingare | 0 0 0 0 0
(sekundir)
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Konflikt 16

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstidnd till Avvirjande | TA-virde

inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver

trafikanter | figuren 1 meter

Bil 1 25 1 0 0

Fotgingare | 2 12 1 Bromsning | 0.35
Vijning

Konflikt 17

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde

inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver

trafikanter | figuren i meter

Bil 1 18 0 0 0

Buss 2 25 3 Bromsning | 0.4

Bil 0 0 0 0 0

(sekundir)

Konflikt 18

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde

inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver

trafikanter | figuren i meter

Bil 1 45 5 Bromsning | 0.4

Bil 2 12 0 0 0
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Konflikt 19

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde
inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver

trafikanter | figuren 1 meter

Bil 1 15 0 0 0

Buss 2 12 L.5 Bromsning | 0.45
Konflikt 20

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde
inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver

trafikanter | figuren 1 meter

Bil 1 17 0 0 0

Bil 2 17 1 Bromsning | 0.2

Buss 0 0 0 0 0
(sekundir)

Konflike 21

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde
inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver

trafikanter | figuren 1 meter

Bil 1 0 0 0 0

Bil 2 17 1.5 Bromsning | 0.35

Buss 0 0 0 0 0
(sekundir)
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Konflikt 22
Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avsténd till Avvirjande | TA-virde
inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver
trafikanter | figuren i meter
Bil 1 14 0 0 0
Bil 2 40 4 0.4
Bromsning
Buss 0 0 0 0 0
(sekundir)
Konflikt 23
Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstand till Avvirjande | TA-virde
inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | manéver
trafikanter | figuren i meter
Bil 1 0 0.5 Bromsning | 0.3
Bil 2 8 0 0 0
Fotgingare | 0 0 0 0 0
(sekundir)
Konflikt 24
Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstand till Avvirjande | TA-virde
inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | manéver
trafikanter | figuren i meter
Bil 1 20 2 Bromsning | 0.4
Fotgingare |2 5 0 0
0
Bil 0 0 0 0 0
(sekundir)

xvii




BILAGA 5

Konflike 25

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde

inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver

trafikanter | figuren i meter

Bil 1 25 0 0 0

Buss 2 17 2 0.45
Bromsning

Konflikt 26

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde

inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver

trafikanter | figuren i meter

Bil 1 45 2 Bromsning | 0.2
Vijning

Buss 2 15 0 0 0

Konflike 27

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde

inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver

trafikanter | figuren i meter

Bil 1 10 Krock 0 0

Bil 2 0 0 0 0

Buss 0 0 0 0 0

(sekundir)
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Konflikt 28

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avsténd till Avvirjande | TA-virde

inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver

trafikanter | figuren i meter

Bil 1 17 1.5 Bromsning | 0.35

Cyklist 2 14 0 0 0

Bil 0 0 0 0 0

(sekundir)

Konflikt 29

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde

inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver

trafikanter | figuren i meter

Bil 1 14 1 Bromsning | 0.25

Cyklist 2 10 1 Vijning 0.4

Bil 0 0 0 0 00

(sekundir)

Konflikt 30

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstand till Avvirjande | TA-virde

inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | manéver

trafikanter | figuren i meter

Fotgingare | 1 5 0 0 0.3

Bil 2 20 2 Bromsning | 0.4
Vijning
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Konflikt 31

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avsténd till Avvirjande | TA-virde
inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver

trafikanter | figuren i meter

Bil 1 12 0.5 0 0

Bil 2 12 0.5 Bromsning | 0.15
Konflikt 32

Typ av Trafikanternas | Hastighet | Avstind till Avvirjande | TA-virde
inblandade | nummer i i km/h kollisionspunkt | mandver

trafikanter | figuren i meter

Bil 1 15 0 0 0

Bil 2 20 2 Bromsning | 0.4

Buss 0 0 0 0 0
(sekundir)
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