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1 Inledning

1.1 Presentation av amnet

Skadai foljd av trafik &r ett begrepp som har funnitsi svensk lagstiftning
under snart ett sekel. Det introduceradesi bilansvarighetslagen. Idag finns
det i trafikskadel agens inledande paragraf och avgransar lagens
tillampningsomréde.

Trafikskadel agens forsta paragraf lyder:

1 8 Denna lag galler trafikforsakring for motordrivet fordon och ersittning
fran trafikforsakring for skada i foljd av trafik med motordrivet fordon
(trafikskadeer sattning). Lagen tillampas dock g pa

1. motordrivet fordon som ar avsett att foras av gaende,

2. motordrivet fordon nér det anvandes for tavling, tréning, Gvningskoérning,
uppvisning eller liknande andamal inom inhagnat tavlingsomrade,

3. motorredskap med en tjanstevikt av hogst 2 000 kg som &r inréattat huvud-
sakligen som arbetsredskap och som varken ar eller bor vara registrerat i
bilregistret.

Har till motordrivet fordon som omfattas av lagen kopplats fordon av annat
dag, tillampas lagens bestdmmel ser om skada i f6ljd av trafik med
motordrivet fordon pa fordonskombinationen i dess helhet.

Det & endast skadai foljd av trafik som kan erséttas ur trafikforsakringen.
Mot bakgrund av det sagda, &r det darfor inte sarskilt mérkligt att begreppet
har varit féremd for hundratals tolkningar i domstolar och namnder. En
rikhaltig praxis har utvecklats pa omradet.

Allt eftersom biltrafiken tilltog och olika motorfordon uppfanns, fick man i
praxis nyatolkningssvarigheter. Idag provar HD i stort sett aldrig fall som
ror fragan om en skada uppkommit i féljd av trafik. Anledningen till detta &r
att sdana @renden sallan hanskjuts till domstol. Istdllet hamnar avgorandena
oftast pa den enskilde skadehandlaggarens bord eller 6verklagastill
respektive forsakringsbol ags dverprévningsinstanser.

1.2 Syfte och fragestallningar

Syftet med min uppsats ar att analysera hur begreppet " skadai foljd av
trafik” har tolkatsi praxis. Begreppet har tolkats mycket extensivt och det



kan darfor varaintressant att se narmare pa vilka tol kningsprinciper som
ligger bakom. Jag kommer ocksa att belysa hur begreppet anvandsii
praktiken inom forsakringsbranschen.

1.3 Disposition, avgransningar och metod

UIf K Nordenson skrev en bok 1977* som heter ” Trafikskadeerséttningen.
Kommentar till trafikskadel agsstiftningen”. | boken redovisas en
sammanstalIning av den réttspraxis® angdende skadai foljd av trafik som
fanns fram till 1975. Jag har valt att anvanda mig av sasmmaindelning av
amnesomraden som Nordenson gjorde i sin sammanstalning. Jag redovisar
de réttsfall som Nordenson tog upp och jag har lagt till diverse avgéranden
som har tillkommit darefter. Tyvarr har jag inte lyckats hitta alarelevanta
avgoranden som publicerats fran 1976 fram till idag. Min uppsats & darfor
inte en fullstandig redovisning av réttspraxis pa omradet, men den ger en
ganska god fingervisning om hur réattslaget ser ut idag. Syftet med uppsatsen
& inte att gora en komplett eller uttdmmande upprakning av réttsfallen pa
omradet. Den &r snarare en anays av de tolkningsprinciper som anvands for
att faststéllaom skadai foljd av trafik foreligger i det enskildafallet.

Den metod som jag har anvant mig av ar i forsta hand att 18sa réttsfall och
tolka dessa. Manga av ndmndens utldtanden och domstolarnas avgéranden
saknar helt motiveringar. Det har i och for sig blivit nagot béttre pa senare
ar, men i deflestafall har det varit helt om6jligt att hitta en bakgrund till
varfér namnderna och domstolarna har resonerat som de har gjort. Jag har
darfor tittat pa en mangd avgoranden av samma karaktér och forsokt utga
ifrén likheterna hos dessa. De avgoranden jag har analyserat kommer fran
HD, hovrétterna och skadefdrsakringens villkorsndmnd. Vad det géller
praxis pa omrédet har avgérandena fran HD det hogsta prejudikatvardet.
Trots att avgorandena fran skadeforsakringens villkorsnamnd &r
dominerande till sitt antal kan de aldrig &njuta dignitet som avgorandena
fran HD.

For att faen mer fullstandig bild av hur praxis anvandsi praktiken, har jag
intervjuat olikaforetradare for forsdkringsbolagen och andra personer som
& verksammainom omradet. Jag har dessutom last doktrin och forarbeten.
Tyvarr finns det inte sa mycket skrivet om skadai foljd av trafik. Den
viktigaste kallan utover praxis har darfor varit de intervjuer jag gjort.

1| avsnitt 6 av den hér uppsatsen gors en jamforelse mellan Nordensons syn pa réttsl aget
1977 och mina egna slutsatser.
2 Nordenson, bilaga 1.



2 Historisk bakgrund

Begreppet "skadai foljd av trafik” fanns med redan 1906 i den davarande
bilansvarighetslagen (BAL). Det foljde sedan med till 1916 ars BAL. |
forarbetenatill BAL verkar inte skadai foljd av trafik havarit ett
problemomréde®. Det enda som namndes var att adekvat kausalitet méste
foreligga. | 6vrigt verkar det inte ha funnits nagra tolkningssvarigheter. Efter
hand som biltrafiken 6kade kom fler och fler fall att provasi
skadeforsakringens villkorsnamnd och i domstolar. Gransdragningen fick
gorasi praxis eftersom det inte fanns négrariktlinjer i forarbeten och
lagtext. Med tiden uppkom en mangd avgoranden pa omradet. Vid TSL:s
tillkomst uttalades det i férarbetena’ att den praxis som uppkommit under
BAL:s giltighetstid skulle fortsdtta gélla &ven efter TSL:stillkomst. Till
skillnad fran BAL tacker dock TSL ocksa motorredskap. Det finns aven
andra skillnader mellan TSL och BAL. Vid beddmning av skadai f6ljd av
trafik enligt TSL, skaingen hansyn tas till om det foreldg ndgon form av
forarfunktion vid skadetillféllet. Den roll fordonets forare har spelat for
skadans uppkomst &r helt likgiltigt ur TSL:s synpunkt. Beddmningen av om
skadan uppkommit i foljd av trafik ska ske p& helt objektiv grund®.

Syftet med TSL &r att bilisterna ska sta for riskerna som uppstar i trafiken.
Biltrafik ansdgs vara en mycket farlig verksamhet och ansvaret &r darfor
strikt. Ur ekonomisk synpunkt kan det ofta vara viktigt att erséttningen
betalas ur trafikforsakringen istéllet for ur andra erséttningssystem.
Erséttningen ar ofta mycket generdsare fran trafikforsakringen. Om skadan
inte beddms ha uppkommit i foljd av trafik kan man tanka sig att ersattning
kan betalas fran exempelvis arbetsskadeforsakringen eller en privat
olycksfallsférsakring.

3 Malmaeuss. 16.
430U 1974:87 s. 383.
5 Nordenson s. 87.



3 Analys av rattspraxis

3.1 Fordonirorelse; skada orsakad genom
mekanisk paverkan av fordonet (kollision,
pakorning etc.)

Detta avsnitt handlar om skador som uppkommit genom att ett fordon kort
paeller kolliderat med négot foremal eller person. Det vasentliga kriteriet
som ska uppfyllas &r att fordonet var i rorelse vid skadetillféllet. Skador som
uppkommer nér en bil &r i rérelse anses ha uppkommit i foljd av trafik med
bilen. Anledningen till att bilen kommit i rorelse & ovasentlig. En bil kan ha
rullats med hjdp av handkraft, skadan har likval intréffat i foljd av trafik.
Om motorn var avslagen eller igang ar foljaktligen irrelevant vid bedémning
av trafikbegreppet.

Det finns dock en viktig undantagsregel som gar att utlasai praxis. Nar ett
fordon lamnas in pa verkstad for reparation, anses det varataget ur trafik.
Det &r logiskt med tanke pa att den typiska trafikskaderisken har eliminerats
nar bilen & tagen ur bruk. For att en skada ska ha uppstétt i foljd av trafik
inne pa verkstad, kréavs darfor att motorn ska ha varit igang och gett upphov
till fordonets rorelse. N&r en bil & inldamnad pa verkstad och har motorn
avslagen &r den att jamstalla med vilket foremal som helst. En lagerhyllakan
valta och orsaka skador, likval som att en bil glider av domkraften och trillar
ned.

3.1.1 Bil sominte&r inlamnad pa verkstad

| FFR 1943:260 hade en bil fatt motorfel och parkerats invid en trottoar. En
obehdrig okand man lossar av nagon anledning handbromsen och bilen
rullar ivdg. Fordonet orsakar egendomsskador och skadar &ven en person.
Den rullande bilen beddmdes havarit i trafik.

Ett liknande avgorande finnsi SkfVN 1958:77. Ett fel hade uppstatt pa
bilens handbroms och bilen rullade ivag och skadade ett staket. Aven har
beddms bilen havarit i trafik.

Skador kan dven uppsta nér en bil flyttas med handkraft. | SkfVN 1969:26
var bilen dubbel parkerad och skulle flyttas av en utomstaende person for att
lamna plats & en bil som skulle kéraut. Nar personen inte lyckades starta
motorn med nyckeln, bestémde han sig for att forsoka flytta bilen med
handkraft. En lastbil kérde forbi och kolliderade med bilens framdorr.
Villkorsnamnden ansdg att skadan intréffat i foljd av trafik med personbilen.



Namnden tog hér hansyn till de dtgéarder som personen vidtagit for att flytta
bilen.

Aveni SkfVN 1961:43 kom namnden fram till samma beslut. | dettafall
flyttades en moped for hand, motorn var inte i gang. Mopeden leddes 6ver
en vag och sammanstétte med en bil.

Det finns dven handel seférlopp av en nagot annorlunda karaktar. | SkfVN
1948:21 lossades olja fran en tankbil. Bilen korde sedan ivag utan att
slangen forst hade |6sgjorts fran bilen. Slangen blev forstord. Skadan ansdgs
ha uppkommit i foljd av trafik.

3.1.2 Bilen inlamnad pé verkstad

Nér bilen daremot har varit inlamnad pa verkstad verkar man i réttspraxis ha
gjort en annan bedomning. | NJA 1943 s. 486 var en bil reparerad paen
verkstad och skulle flyttas till en annan verkstad, inom samma
verkstadsomrade, for att lackeras. Bilen rullades med hjalp av handkraft och
kolliderade med en annan bil sa att denna skadades och en reparator klamdes
till dods. HD uttalade ” Endr olycksfallet intraffade efter visst
reparationsarbete rullas fran en verkstadsloka till en annan for fortsatt
arbete, har deni malet ifragavarande skadan icke uppkommit i foljd av
biltrafik.”. Trafikskaderisken har hdr eliminerats innan skadan sker. Motorn
&r inte igang under handel seforl oppet.

En annan vanlig typ av verkstadsolyckor & de som uppstar nar en bil hissas
upp for att repareras. Ett exempel pa detta & SkfVN 1957:60. En bil stod
uppstalld pa ett foderbord och skulle rullas ned for att frigora en bock. Bilen
backades ned utan att motorn var igang. Bakhjulen riktades och sedan
lossades handbromsen, vilket fick till f6ljd att bilen kom i rullning och
klamde en person mot en vagg. Villkorsnamnden ansdg g att skadan hade
uppkommit i foljd av trafik. Avgorandet stdmmer val 6verens med SkfVN
1964:41 dér en bil hade hissats upp med hjalp av domkraft. Nér fordonet
rakade glida av domkraften kom bilen i rérelse och rullade pa ett annat
fordon. Namnden kom aven hér fram till att skadan g intréffat i foljd av
trafik med det upphissade fordonet.

Né&r motorn varit igang har domstolen kommit till motsatt bedomning. | NJA
1949 s. 195 var en bil inlamnad for reparation eftersom startmotstandet var
sonder. Vid understkning av bilen startades motorn utan att handbromsen
var atdragen. Né&r den startades fannsingen avsikt att kora med fordonet.
Bilen gjorde ett kraftigt ryck framét och en person som stod framfor den
skadades svart. Skadan bedomdes ha uppkommit i foljd av trafik. HD har
foljt ssammalinjei NJA 1962 s. 172. Aveni dettafall var en bil inlamnad pa
verkstad for att repareras och motorn startades for kontroll. En vaxel 1&g i
och dettafick till f6ljd att bilen kom i rullning né&r motorn startades. Bilen
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klamde en person som stod framfor bilen. Skadan ansdgs hér precis somi
NJA 1949 s. 195 haintraffat i foljd av trafik. Hovratten nédmner i sitt
utldtande att det inte spelar ndgon roll att bilen befann sig pa en bilverkstad
nér skadan intr&ffade.

3.1.3 Motorcyklar som vélter

SkfVN 1983:31 Tre motorcyklar parkerades bredvid varandra. Av okand
anledning har en av motorcyklarna vélt mot nasta som i sin tur vélt mot den
tredje motorcykeln. Ingen bristféllighet, som kan ha foranlett skadan, har
upptéckts pa den forsta motorcykeln. Skadorna ansags inte ha uppstétt i foljd
av trafik med den forsta motorcykeln.

SkfVN 1985:43 En motorcykel stod parkerad ombord pa en bilfarja.
Motorcykeln valte mot en bil, antingen nar motorcyklisten skulle séttapa sig
hjalmen eller nér farjan kom i skakning nar den lade till. Oavsett orsak
beddmdes skadan ha uppkommit i foljd av trafik med motorcykeln.

Jag har tyvarr inte lyckats fa tag pa évrigafall som behandlar motorcyklar
som valter. Utifran detvafall jag har hittat &r det svart att uppstéllaen
generell princip for hur dessafall har bedomtsi praxis. Man far setill
omstandigheternai varje enskilt fall.

3.2 Fordon irorelse; skada orsakad av fordonet
men utan mekanisk paverkan av detta ( dock ej
brand eller lackage)

3.2.1 Adekvat kausalitet

Det méste foreligga adekvat kausalitet® mellan handel seférloppet och
uppkommen skada for att den ska kunna bedémas vara uppkommen i foljd
av trafik. Bedomningen gors oftai tva steg.

3.2.1.1 Kausalitet

Kausalitet kan narmast Overséttas med orsakssammanhang. Problematiken
belyses enklast med ett exempel”. " Om en passagerare i en bil tappar en
cigarrett i knét pa en medpassagerare vars klader borjar brinna &r det inte
sakert att det récker att bilen &r i rorelse under handel seforloppet, d.v.s. |
trafik, for att skadan skatéckas av TSL. Orsakssammanhanget mellan bilens

® Detta avsnitt bygger pa avsnitt 12.3 i Hellner.
" Exemplet hamtat frén Strombéack s. 36-37.
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framférande i trafik och den tappade cigaretten kanske saknas.” Det finns
formodligen inget logiskt samband mellan bilen och cigaretten. Personen
skulle kunna hatappat cigaretten nér de satt i en soffalikval som nér de
sitter i bilen. Att bilen &r i trafik paverkar inte handel sefrloppet. Om
daremot bilen gor en gir och passageraren tappar cigaretten p.g.a. detta kan
kausalitet foreligga.

3.2.1.2 Adekvans

Aven om det finns ett orsakssamband mellan fordonet och skadehéndel sen
kan adekvansen brista. Rent s umpmassiga handelser &r inte réttdligt
relevanta. Nar en skada uppkommer méaste man utreda om handel sef 6rl oppet
har Okat risken for att just en sadan skada skulle uppsta. Detta brukar
uttryckas som att ” skadan skaliggai farans riktning”. Foljden ska ha varit
forutsebar. Nar man bedomer forutsebarheten utgar man inte fran vad
foraren kunde forutse vid skadetillfallet. Man gor istéllet man en beddmning
baserad pa all kunskap som finns att tillga.

Ett klassiskt adekvansexempel® presenterades redan p& 1800-talet. ” En kusk
kor en kvall med en vagn med en passagerare och somnar in, vilket ar
vardsl6st av honom. Hasten ger sig in pafel vag, och vid ett askvader tréffas
passageraren av blixten och dodas. Skulle vagnen ha befunnit sig pa den
rétta vagen hade passageraren inte befunnit sig just pa den plats dar blixten
slog ned.” | detta exempel foreligger kausalitet. Ekipaget befinner sig pa fel
vag eftersom kusken somnade. Men att blixten slar ner & en rent
slumpméssig handelse. Den uppkomna skadan var saledes inte forutsebar.
Att hasten sprang in pafel vag ckade inte risken for att blixten skulle sla
ner. Handel sen brister darfor i adekvans. Om vagnen istéllet hade skadats av
att hasten sprang av vagen och ner i ett dike hade adekvans forelegat. Om
kusken somnar &r det forutsebart att hasten springer fel och att vagnen kor
av vagen.

3.2.1.3 Adekvat kausalitet vid bedémning av skada i foljd av
trafik

N&r man bedomer adekvat kausalitet i samband med skadai foljd av trafik
finns det vissa resonemang som aerkommer. En viktig fraga ar tidsaspekten.
Hur lang tid far forflyta mellan handel sef 6rloppet och skadans uppkomst?
Inget generellt svar gér att ge, en beddmning maste naturligtvis goras utifran
omstandigheternai varje enskilt fall. Antag att en bil star parkerad paen
trafikerad vag, da kan det varaintressant att ta hansyn till om det har
passerat manga fordon pa vagen innan skadan intraffar. Har flerafordon
passerat oskadda innan det kommer en bil och kolliderar med den parkerade
bilen, da & det osannolikt att adekvat kausalitet foreligger.

8 Hellner s. 202.
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Ibland kan det finnas flera konkurrerande skadeorsaker. Alla har ett rimligt
orsakssamband, men kan ha olika grader av relevans fér skadans uppkomst.
Déa kan det varaintressant att gora en adekvansbedomning. Oftast far man
bedtma vilken handel se som primért gav upphov till skadan.

En annan aspekt & fordonets funktion och de skaderisker som ar hanférliga
till fordonets brukande. Vad &r fordonet konstruerat att anvandastill? De
skador som typiskt sett kan uppkommavid fordonets normala brukande
beddms som adekvata. Detta & en variant av férutsebarhetsbeddmningen.

Forarens korsétt kan ofta ge upphov till komplicerade
adekvansbedomningar. Om en forare kor vardsl 6st kan dvriga trafikanter bli
storda eller rékai panik. Detta kan fatill foljd att de kor av vagen eller
kolliderar med andra bilar. Den vardsl 6se forarens bil kanske inte ens har
vidrort de bilar som skadas. Hans kérsétt har endast haft en psykisk
paverkan pa de andra forarna. Om adekvat kausalitet foreligger racker det
med att han har kort riskabelt eller vardslost for att skadorna ska anses ha
uppkommit i foljd av trafik med hans bil.

| praxis har domstolarna och ndmnden gjort flera beddmningar av adekvat
kausalitet. Jag ska belysa nagra sddana bedomningar och analyseravilka
kriterier som har uppstallts vid varje tolkning av begreppet adekvat
kausalitet.

3.2.2 Exempel ur réattspraxis

FFR 1954:371 Arbete utfordes i en kabelbrunn i en kdrbana. En
varningsskylt hade uppstéllts vid brunnsdppningen. Varningsskylten hade
forankrats med hjalp av en dunk fylld med bensin. Skylten kérs paav en
bilist och dunken trillar ned i kabelbrunnen. Bensinen antands av en
bl&slampa som anvandes vid arbetet nere i brunnen. Arbetaren i brunnen
brannstill dods och &ven vissa materiella skador uppstar. Skadan ansags €
ha uppkommit i foljd av trafik med bilen. RR:n séger i sitt utldtande att

" Pakorning med bil pa férevarande sétt innefattar icke typisk farafor
brandskador av ifragavarande slag. De intraffade brandskadorna ha darfor
icke stétt i sddant orsakssammanhang med pakorningen att dessa skador
kunna anses ha uppkommit genom trafik med bilen och férdenskull &ro
erséttningsgilla.”.

Domstolen tycks har har ha utgatt fran resonemanget om sannolikheten for
att en skada av detta slag ska uppkomma. Det & mycket ovanligt att sa stor
mangd bensin forvaras pa véagbanan i narheten av en bldslampa. Brandfaran
var mycket stor redan innan bilen kom kdrande. Bilféraren kan knappast ha
réknat med att han skulle orsaka en brandskada liknande den som intréffade,
endast genom att kora rakt fram pa vagen. Forvaringen av bensindunk i nara
anslutning till blaslampan torde vara s dominerande i sammanhanget, att
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fordonet inte kan lastas for den enorma konsekvens som pakdrandet ledde
till. Lat ossistdllet anta att dunken var fylld med vatten och att den
pakordes och trillade ned i hallet och skadade arbetaren dér nere. Detta hade
formodligen ansetts vara en skada uppkommen i f6ljd av trafik med bilen.
Det & en mer typisk fara én brandskadan.

SkfVN 1957:68 En motorvaghyvel (enligt BAL var en motorvaghyvel att
anse som en automobil) hade korts pa en vag och hyvelbladet var da
nedfallt. Nar motorvaghyveln passerade ett jarnvagsspar orsakade detta att
sma stenhogar bildades ovanpa ralsen. Ett tdg som en stund senare korde pa
rdlsen sparade ur pagrund av detta. Namnden ansdg att adekvat kausalitet
forel 8g eftersom skadornas orsak var direkt hanforlig till fordonets funktion
som vaghyvel. Skadan ansdgs ha uppkommit i foljd av trafik med
motorvaghyveln.

Har har namnden koncentrerat sig pa fordonets funktion. Det forefaller
naturligt att en vaghyvel orsakar sma stenhogar nér den anvandsi sin
normala verksamhet. Véghyveln har hér anvandstill det den & konstruerad
for. Det ar sannolikt att skador av detta slag kan uppkomma vid sadan
anvandning.

NJA 1961 s. 453 Behandlar tidsaspekten vid beddmningen av adekvat
kausalitet. Tre bilar & inblandade i dettaréttsfall. Bil A kor om lastbilen B.
Bil A sladdar sedan och snurrar runt. Bil B bromsar och stannar. Foraren av
lasthil B gar for att samtala med foraren av bil A. Cirka5 minuter forflyter
innan bil C kommer kdrande. Bil C kolliderar med lastbil B. Foraren av
lasthil B pastar att bil A & orsak till kollisionen mellan bil B och C. Han
pastar att bil A har kort sin bil pa ett sadant sétt att bil B kraftigt bromsadein
och att rybsfron fran lasten pa lastbil B spridits ut pa vagen och gjort
korbanan hal. Dessutom har bil A korsétt foranlett att lastbil B fick stéllas pa
en plats som forsvarade bil C:s omkdrning. HD ansag det inte utrett att
rybsfron fallit ned fran lastbilen B. Ej heller lastbilens placering ansdgs ha
orsakat skadan. | sin bedomning tog HD hansyn till den tid som gatt mellan
lastbil B:sinbromsning och bil C:s omkdrning. | férening med dvriga
omstandigheter som framkommit i malet ansdg HD att skadan ¢ intraffat i
foljd av trafik med bil A.

Det hinner ga 5 minuter innan bil C kommer kdrande. HD verkar ha ansett
att detta var for |ang tid for att ett adekvat orsakssammanhang skulle
foreligga. Men HD namner ju aven att hansyn har tagitstill évriga
omstandigheter, vilket gor det svart att bedoma vilket prejudikatvarde detta
réttsfall kan tankas ha. En slutsats kan i allafall dras fran detta avgorande,
namligen att en beddmning av tidsaspekten &r intressant att gorai liknande
fall.

FFR 1962:410 Paen vag kor bil A, bakom bil A kor bil B och bakom B kor

bil C. A stannar for att avvaktatillfalle att kunna svanga hoger. Bil D
kommer da och kor om B och C. Bil D kor av vagen till vanster om A.
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Omeddelbart efter D:s omkérning kolliderar B och C med varandra och
dven med A. Hovrétten ansdg g att skadorna pa B hade uppkommit i foljd
av trafik med bil D. Bil D:s korsatt ansdgs € ha paverkat bil B:s
inbromsning eller det fortsatta handel sef6rloppet efter bil D:s omkdrning av
bilkon.

Hér har hovréatten tittat pa bil D:s korsatt. Hovratten anser dock att bil D:s
korsétt inte har paverkat de andra bilarnas korning. Det fanns inte ett
tillrackligt orsakssammanhang.

SkfVN 1982:3 En person lastade en lastbil A och tog av kapellet fran den.
Kapellet lades paen lastpall i narheten. En annan lasthil B rékade hakai
kapellet med ett av hjulen och kdraivag med det. Efter ett tags kdrning
mérkte foraren av B att nagot hakat i vid hjulet. Han stannade och sig
kapellet. Han trodde att kapellet legat vid vagkanten och |6sgjorde darfor det
och la det vid vagkanten. Kapellet forsvann sedan. Forlusten av kapellet
ansags inte ha uppkommit i foljd av trafik med lasthil B.

Aven har verkar namnden ha gjort en adekvansbeddmning. Det &r en rétt
rimlig beddmning att skadan inte skulle ha uppkommit i f6ljd av trafik med
lastbil B. Forlusten har inget direkt samband med bilens funktion. Bilens
funktion utgor inte nagon typisk fara for att kapellet ska forsvinna. Det finns
inget tydligt samband mellan fordon i trafik och forlusten.

SkfVN 1987:27 Bil A hade blivit staende i en backe eftersom den inte kom
igang pagrund av halt véaglag. Bil B kom kérande och kunde inte passera bil
A som blockerade framfarten. Féraren av bil B stannade da sin bil och klev
ur och hjépte till med att puttaigang bil A sdatt de kunde koraivag. Nar
forare B sedan skulle gatillbakartill sin bil sag hon att den gled ivag paden
hala vagen. Hon skyndade sig darfor bort mot sin bil och halkade till och
skadgde sig. Personskadan ansags inte ha uppkommit i féljd av trafik med
bil B*.

Det kan tyckas att forare B fortfarande var i trafik eftersom hon gick ur bilen
och hjalpte férare A att koraivag. | och med detta har forare B haft for
avsikt att fortsdtta sin fard direkt efter det att hindret var undanréjt. Hon
stannar aldrig med sin bil i avsikt att ga av och stanna kvar pa platsen.
Déaremot &r den priméra skadeorsaken det hala vagl aget, inte hennes fard
med bilen. Halkolyckan bor darfér inte anses ha uppkommit i foljd av trafik
med bilen.

SkfVN 1992:6 En lastmaskin anvandes for att ploga sno pa en gardsplan.
Betongen revs sonder och ett armeringsjarn bojdes upp. Detta skedde vid 2-
3 tiden. Cirkafem timmar senare, vid 8-tiden, skadade sig en fotgangare da
hon snavade pa armeringsjarnet. Adekvat kausalitet bedomdes foreligga och
personskadan ansags darfor ha uppstétt i foljd av trafik med lastmaskinen.

° Dissensavgorande.
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Det som kan varaintressant hér ar att titta pa tidsaspekten. Har forflyter
cirkafem timmar mellan plogningen och skadan. Det framgar inte av
réttsfallet hur manga personer som kan ha passerat skadeplatsen utan att
skada sig. Kvinnan kanske var den forsta person som gick férbi och da
spelar det ju inte sa stor roll hur |ang tid som gatt efter plogningen.
Skaderisken kanske var 6verhdngande redan en minut efter plogningen, men
ingen person gick Gver gardsplanen under natten. En annan tanke &r att det
kan ha sndat mer under nattens gang. Da kanske skaderisken 6kade pga. att
armeringsjarnet tacktes av snon och blev mer svarupptéckt. En slutsats man
kan dra ar att fem timmar &minstone inte & for lang tid for att adekvat
kausalitet ska kunnaféreligga.

Beddmningen av adekvat kausalitet &r oftare |éttare nér bilen har varit i
rorelse vid skadetillfallet. Men vissa tveksamheter kan anda uppsta. | NJA
1944 s. 54 korde bil A paen cirka 5 meter bred vag. Nar bil A métte bil B,
korde bil B salangt ut & vanster kant att bil A kolliderade med ett récke och
skadades. De bada bilarna kolliderade aldrig med varandra. Det var bil B:s
placering langt ut mot mitten av vagbanan, som fick bil A att vdja ut mot
vanster for att undvika kollision mellan bilarna. HD beddémde att skadan
hade uppstétt i kollision med bada bilarna. HD ansag det utrett att motet
med bil B var anledningen att bil A kort sdlangt ut mot vanster kant s att
kollisionen med récket uppstod.

Hér har bilarna aldrig nuddat vid varandra. Man maste avgéra om bil B kan
ha paverkat bil A:skorsétt i sdhog grad att skadan intraffade. Det far inte
finnas en annan orsak som kan vara mer trolig. Man kan t.ex. tdnka sig att
bil A:sférare var trétt och ouppmarksam och darfor lat blicken vilafor
lange pa den motande bilen och rakade kora av vagen av misstag. | det har
fallet verkar det dock som om bil B mer eller mindre har tvingat bil A av
vagen genom att placera bilen for langt ut i vagbanan.

I NJA 1954 s. 105 kor bil A om bil B. Det & inte utrett om bilarna
sammanstétte vid omkarning. | anslutning till omkoérningen svénger bil B ut
till kanten och kolliderar med ett vagracke. HD fastslar att oavsett om
bilarna sasmmanstétte eller g, maste skadan anses ha ett sadant samband
med omkorningen, att skadorna pa bil B uppstétt i foljd av trafik med bil A.

NJA 1954 s. 105 & mycket likt NJA 1944 s. 54. Det & sammatyp av
bedémning som gors och domstolen kommer till samma slutsatsi bada
fallen. | det senare uttalar till och med HD att det inte krévs att bilarna
kolliderar med varandra. Det récker med att det finns ett orsakssamband.
Detta hade HD redan uttalat i ett tidigare fall NJA 1946 s. 634. Déar géllde
dock cyklar och en bil. Tva cyklister kommer cyklande paen vag. De far
mote av en marscherande militartrupp. En bil kommer kérande i samma
fardriktning som truppen marscherar och kdr om truppen. Omkarningen ar
savardsl s att de motande cyklisternatvingas koraner i ett dike. Bilen kor
vidare utan att stanna. Bilen kolliderade varken med truppen eller
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cyklisterna. Cyklist A kolliderar med cyklist B nér de kér ner i diket. Cyklist
A faller omkull och skadar sig. HD ansag att dikeskorning skett i omedelbar
anglutning till moétet med bilen och att cyklisten var tvungen att kdraned i
diket till foljd av detta méte. Skadorna pa cyklist A ansags ha uppkommit i
foljd av trafik med bilen.

Domstolen har saledes bedomt att bilens omkérning har 6kat skaderisken for
cyklisterna. Dikeskorningen har varit en logisk foljd av bilistens
ovarsamhet. Cyklisternatvingades ned i diket. Det krévs altsainte att bilen
kolliderar med cyklarna. Det réacker med att cykel skadorna kan anses ha
uppkommit som en naturlig foljd av bilforarens korsétt.

FFR 1952:25 handlar ocksd om en cyklist som skadas. En bil kor bakom
cyklisten och ger signal &t cyklisten att kora at sidan for att bereda bilen véag.
Cyklisten faller omkull nar hon skall akain mot kanten. Det &r g klarlagt
om bilen stéter till cyklisten eller g. Hovrétten kom dock fram till slutsatsen
att cyklistens skador har uppkommit i foljd av trafik oavsett om bilen stétt
till cykeln eller g.

Aven har har domstolen kommit fram till att cykel skadan har uppkommit
som en naturlig foljd av bilforarens kérsétt. Har uttalar domstolen till och
med att det inte spelar nagon roll om bilen stétt till cykeln eller g. Det
racker saledes att cyklisten har paverkats av bilen bakom och kant sig
tvungen att kora mot diket. Bilen har sannolikt tkat risken for att cyklisten
skulle skada sig.

3.3 Stillastaende fordon; skada uppkommen
genom mekanisk paverkan av fordonet

Skador som uppstar i samband med att en fard avd utas eller paborjas anses
ha uppstétt i foljd av trafik. Detsamma géller reparation eller andra dtgarder
som vidtas for fortsatt fard.

3.3.1 Bildorr

I NJA 1934 s. 355 stannade en bil vid en véagkant och bilddrren 6ppnades.
En forbi passerande cyklist kolliderade med bildorren nér den 6ppnades och
cyklisten &drog sig skador. Skadorna ansags ha uppkommit i foljd av trafik
med bilen.

Nér en bildorr 6ppnas ovarsamt pa det hér viset har domstolen ofta haft en

tendens att beddma skadan som uppkommen i f6ljd av trafik med bilen. Det
finns &tskilligarattsfall som behandlar skador som uppkommit i samband
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med att en bildorr 6ppnas eller sténgs. De vanligaste skadorna verkar vara
att personer som fardats med bilen far klamskador av dorren.

| SkfVN 1959:27 stannade en bil for att personernai bilen skulle kliva ur.
En av personerna stangde bildorren innan den bakomvarande helt hade
hunnit tasig ur bilen. Dettafick till foljd att den sista personens fingrar blev
klamda och skadade av bildorren. Skadan ansags ha uppstatt i foljd av trafik
med bilen.

Denna skada har uppstétt i direkt anslutning till farden och det ter sig
naturligt att skadan bedéms ha uppkommit i foljd av trafik. Ett liknande fall
ar SkfVN 1986:16, dar tva personer &ktei en bil. Bilen stannades och de
klev ur. Nér den ena personen skulle stanga bildorren fick han fingret i
klam. Skadan ansags ha uppstétt i foljd av trafik med bilen. Namnden foljer
foljaktligen tidigare praxis och gér samma bedémning som i SkfVN
1959:27.

| SkfVN 19917, gick en passagerare ur en bil som hade parkerats.
Passageraren holl i bildorren och hade handen pa fonsterkarmen. Foraren
tryckte pa fonsterhi ssknappen for att hissa upp fonstret. Foraren sag inte att
passageraren holl sin hand pa karmen. Passageraren fick sin hand klamd
mellan fonstret och dorrkarmen och ett finger brots. Skadan ansags ha
samband med bilens funktion och ansags darfoér ha uppstétt i foljd av trafik
med bilen.

Ett mycket tragiskt handelsefrlopp finnsi SkfVN 1982:24. En buss gjorde
ett uppehdll innan den skulle kora vidare. En 81-arig kvinna satill foraren
att hon skulle gaivag och kopa glass. Foraren lamnade bussen. N&r han
sedan kom tillbaka sag han att kvinnan hade strypts till dods av bussens
doérr. Hon hade klamts och hade huvudet och en arm hangande utanfér
bussens sténgda dorr. Formodligen hade hon 6ppnat bussddrren utifran och
gétt pa bussen. Nar hon sedan skulle stanga har hon strackt ut huvud och
arm till knappen utanpa bussen och inte hunnit in igen nér dorren stangdes.
Ingen bristfallighet fanns pa bussen. Skadan bedomdes haintréffat i foljd av
trafik med bussen.

Man kan anta att namnden har ansett att skadan skett i foljd av trafik
antingen pga. att bussen endast gjorde ett kortare uppehdll pasin fard, eller
pga. att skadan intréffade i anslutning till att farden skulle paborjas. Kvinnan
steg pabussen i syfte att strax aka vidare. Skadan har skett i direkt
anglutning till féarden.

Ett fall av mer ovanlig karaktar & NJA 1988 s. 221. Nagra mén hade festat
och allautom féraren i bilen hade druckit alkohol. Pa sin fard mot ett
samhaélle stannade de tillfalligt vid ett gatukok. Nar de klev ur vid gatukoket
uppstod ett mindre grél mellan en polisman och en av de berusade ménnen.
Bilagaren uppmanades av polisen att fosain mannen i bilen, annars skulle
mannen bli omhandertagen. Mannen var stokig och rakade faen smél av
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bildorrens 6vre kant sd att hans 6ga skadades. Aven om syftet var att
mannen skulle undga att bli omhandertagen av polisen, ansdg HD att
handel sen hade sddant samband med bilens normala brukande att skadan
bedémdes ha uppkommit i foljd av trafik med bilen.

Har ar det svart att bedoma om uppehdllet i farden kan anses vara sa
tillfaligt att farden fortfarande var pagaende. Mannen hade visserligen for
avsikt att fortséttatill ett samhalle sa fort de hade &tit, men fragan & om det
ar tillrackligt for att anse att bilen fortfarande var i trafik. Det & ocksa oklart
om mannen som fostesin i bilen skulle sitta kvar dar tills de skulle dka
vidare. Han kanske bara skulle sitta dar tills det var dags att &ta
gatukoksmaltiden. HD gar pa en annan linje. Handel sens samband med
bilens normala brukande blir det avgdrande momentet for bedémningen.

Tre avgorande kriteriernai sadana hér fall 1&r saledes vara att skadan uppstar
i direkt samband med farden eller som i SkfVN 1991:7, skadan har ett
samband med bilens funktion, eller somi NJA 1988 s. 221, har ett samband
med bilens normala brukande.

I NJA 1956 s. 773 stod en skapbil parkerad paen gard for att varor skulle
lastasin i skpet pa bilen. En person befann sig inuti bilen och lastade varor.
En medhjd pare kom fram till bilen med nyavaror och skadades nér bilens
skapdorr hastigt 6ppnades. Skadan bedomdes haintréffat i foljd av trafik
med skapbilen.

Det finnsingen motivering till HD:s dom. Man kan ténka sig att skadan har
intréffat som ett led i bilens normala brukande. Men aven kriteriet ”i
samband med fard” kan havarit aktuellt hér. Bilen lastades full infor
forestandande fard med bilen.

SkfVN 1952:95. | detta avgorande hade en bil varit stende pa garden till en
verkstad och reparationsarbeten utfordes pa den. Dorren Gppnades med en
knuff och skadade en person som stod utanfor bilen. | dettafall sa nédmnden
att skada g kunde ha ansetts uppkommit i foljd av trafik med fordonet.

Har har bilen sttt vid en verkstad och bilen har stétt dar 1ange under
pagaende reparation. Skadan har inte uppstatt i anslutning till fard med
bilen. Skadan kan g heller anses ha ett samband med bilens normala
brukande eller ha ett sasmband med bilens funktion. Bilen & dverhuvudtaget
inte brukbar nér skadan sker. Jag antar att detta & de bakomliggande
faktorernai ndmndens beddmning. Det finns ingen motivering till némndens
avgorande.

SkfVN 1997:17 En person korde in en bil i en automatisk biltvéatt. Hon
Oppnade bildérren och hann stiga ur med sitt ena ben innan hon mérkte att
tvattanordningen hade borjat réra sig. Hon klamdes nér tvéttanordningen
gick emot bildorren. Hon hade inte lagt i ndgon pollett och automattvatten
hade sdledes gatt igang av sig sdv. Detta var den priméra anledningen till
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olyckan. Skadan beddmdes darfor inte ha uppkommit i foljd av trafik med
bilen.

| detta namndsavgorande har en bristfallighet pa en biltvatt orsakat skadan.
Det &r biltvatten som trycker igen dorren sa att kvinnan skadas. Det blir
darfor rimligt att bedéma att skadan inte har uppkommit i f6ljd av trafik med
bilen. Det finns egentligen ingen anledning att bedéma om skadan
uppkommit i samband med pagaende fard eftersom det inte &r bilen som
foranlett skadan. Det finnsinte adekvat kausalitet mellan trafik med bilen
och den uppkomna personskadan.

3.3.2 Reparation under pagaendefard

Skador uppkommer ofta nér en person har sina hander i nérheten av
flaktremmen i en bilmotor. 1 SkfVN 1956:73 stod en bil pa en smorjbrygga
och en man skulle utfora ett oljebyte pa bilen. Forst skulle bilen tommas pa
olja. Detta gjordes genom att |&ta olja rinna ur och sedan skulle bilen ga ett
tag pa tomgang sa att det sista gick ur bilen. Bilagaren stod och fingrade pa
flaktremmen nér motorn startades av reparatoren. Bilagaren fick sitt finger
skadat. Denna skada bedémde ndmnden g som en skadai foljd av trafik.

Nér bilen stétt inlamnad pa verkstad under reparation maste bilfarden anses
vara avslutad. Aven om motorn startas under reparationen &r farden
avslutad. Syftet nar motorn startades var att tomma motorn paolja, inte att
bilen skulle kdras ivéag. Det ter sig naturligt att beddma att skadan inte har
uppkommit i foljd av trafik med bilen.

Ett liknande avgdrande finnsi SkfVN 1959:85. En traktor reparerades och
en person var i fard med att spanna flaktremmen. Av ren klafingrighet
rékade en granne som var pa besok komma &t startknappen. Motorn
startades och reparatoren fick tva fingrar avklippta. Namnden ansag aven har
att skadan g hade uppkommit i f6ljd av trafik med fordonet.

| dettafall var inte syftet att kora vidare med traktorn. Motorn startades av
misstag under en pagaende reparation. Handel seférloppet i FFR 1980:137
var dock av en nagot annorlunda karaktér an i de tvaforegaende. | FFR
1980:137 stannade en person under fard med en bil.

L addningskontrollampan hade ténts och féraren ville undersoka motorn.
Han 1& motorn varaigang och dppnade motorhuven. Under undersokningen
skulle han kontrollera om generatorn satt fast och rékade fastna med handen
i flaktremmen och han skadade sig. Att k&nna om generatorn satt fast utgor
en naturlig del i den nddvéandiga undersdkning som han var tvungen att gora
for att kunna fortsétta farden. Skadan ansags darfor ha uppkommit i foljd av
trafik med bilen.
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Har har skadan uppkommit under pagaende fard. Reparationen var
nodvandig for att foraren skulle kunna kdra vidare med bilen.
Undersokningen gjordesi syfte att kunna fortsétta bilfarden. Med hansyn till
dessa omstandigheter & skadan att anses uppkommen i f6ljd av trafik med
bilen.

Ett liknande avgorande & SkfVN 1987:11 dér en bilist hade brattom
eftersom han skulle till en flygplats. Han fick punktering. Nér foraren
forsokte fa loss navkapseln med handerna skar han sig svart i en av
fingrarna. Namnden uttalade " Enligt némndens mening far skadan pafingret
anses varaen foljd av en bristfallighet hos fordonet. Med héansyn hartill och
under beaktande av de i 6vrigt redovisade omstandigheterna anser namnden
att skadan har intréffat i foljd av trafik med bilen”.

Namnden poangterar har bristfalligheten hos fordonet men ocksa dvriga
omstandigheter. Dessa omstandigheter bor vara de sammasom i FFR
1980:137, dvs. att reparationen skedde for att kunna fortsétta pagaende fard.

NJA 1946 s. 257 En stridsvagn stod stilla pa en vag under en rast. Man tog
tillfalet i akt och bytte ut bultar i bultbandet pa stridsvagnen. Under arbetet
lossnade en metallflisa. En person som passerade forbi stridsvagnen
skadades i 6gat av metallflisan. Skadan ansdgs g haintréffat i foljd av trafik
med stridsvagnen.

| dettafall var inte reparationen nédvéandig for att kunna fortsétta férden.
Stridsvagnen stod stilla pga. att det var rast och det fannstid att arbeta med
underhdllsarbete. Trafikskaderisken hade eliminerats innan skadan skedde.

3.3.3 Ovrigt

SkfVN 1952:13 En bil hade skadats i en kollision och en vass kant hade
uppstatt pa bakskarmen pa bilen. Den skadade bilen stod parkerad paen
skarskild parkeringsplats. Nér en person gick forbi bilen fastnade kappan pa
den vassa kanten. Personens kappa gick sonder. Denna skada bedémdes inte
ha uppkommit i foljd av trafik med den parkerade bilen.

Nér skadan uppstar har bilen stétt parkerad en langre tid och formodligen
har flera personer hunnit passera bilen innan skadan intraffar.
Trafikskaderisken maste anses vara eliminerad innan dess. Bilen har tagits
ur trafik.

NJA 1944 s. 203 Bil A parkerades for langt ifran vagkanten. En person gick
ur bil A och gjorde tecken &t en forbipasserande bil B att stanna. Bil B blev
tvungen att kora pa bil A for att undvika att skada personen. Skadan ansags
ha uppkommit i trafik med den parkerade bilen'®.

19 Dissensi HD.
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Har kvarstar fortfarande trafikskaderisken nar skadan uppstér. Bil A star
parkerad pa ett sddant sétt att den utgor en fara for nasta bil som passerar.

3.4 Stillastaende fordon; skada orsakad genom
brand i eller lackage fran fordonet

3.4.1 Brand

Fleraréttsfall & gamla och formodligen &r de obsoletai dagslaget. De gamla
réttsfallen handlar om bilar med gengasaggregat och deras eldstéder. Dessa
réttsfall presenteras darfor endast genom en kort genomgang av

héndel sef 6rloppen.

NJA 1943 s. 431 nr. 1l En bil med gengasaggregat stod parkerad i ett garage
som var beldget i en uthusbyggnad. Gengasaggregatet tandes inne i garaget
och bilen kérdes ut ur garaget och stod med aggregatet tént utanfér
byggnaden. Foraren gick ivag for att &a och kom sedan tillbakatill bilen och
korde ivag. Gnistor fran gengasaggregatet hade hoppat ut och rakat hamna
pamarken i uthuset, som hade sedan hade legat och pyrt. Sedan bilen kort
Iv8g borjade garaget brinna och hela uthuset brann ned. Skadorna beddomdes
ha uppstétt i foljd av trafik med bilen.

NJA 1946 s. 185 En lastbil med gengasaggregat kordestill ett magasin och
lasten lastades av. FOraren tog sedan cyklonrenaren fran gengasaggregatet
och gick bort med den till en trébalja som stod vid magasinsgaveln. Han
tomde sotet fran cyklonrenaren i trébaljan. | sotet fanns tydligen glodande
kolavfall. Foraren gick sedan tillbakatill lastbilen och korde vidare. Den
glodande kolen méaste hatagit eld i trébaljan och morgonen dérpa borjade
magasi nsbyggnaden brinna. Skadorna ansags ha uppkommit i foljd av trafik
med lastbilen.

FFR 1944:44 En bil med kolgasgenerator parkeradesi ett garage. Elden i
generatorns eldstad var inte helt slackt nér bilen [dmnades dar for natten.
Bilen var parkerad i en byggnad som bestod av tvaintilliggande
garagelangor. | det andra garaget fanns tva andra bilar parkerade. Elden
spred sig fran eldstaden i kolgasgeneratorn och det borjade brinnai bada
garagen. Samtliga bilar skadades. Alla skadorna ansags ha uppkommit i
foljd av trafik med kolgasgeneratorbilen.

I NJA 1942 s. 437 anvandes en lastbil for att transporteratraull. Nér tréullen
skulle lastas av fran bilen borjade det brinnai traullen. Bilen hade ett
gengasaggregat som var mycket upphettat och traullen rékade komma emot
det varma aggregatet. Detta var orsaken till branden. Skadan ansags ha
uppkommit i foljd av trafik.
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NJA 1938 s. 408 En bil kérdes in pa en bensinstation for att den skulle
tankas. Nér foraren tankade bilen utbrét eld i bilen. Elden spred sig och
skadade aven bensinstationen. HD ansag att skadan uppstétt i foljd av trafik
med bilen.

NJA 1943 s. 431 nr. | En bil hade stétt parkerad i en magasinslokal under
natten. Foraren startade bensinmotorn for att flytta bilen. Nar den startades
kom en eldsl&ga ur forgasaren pa sidan av motorhuven. Elden spred sig och
orsakade skador i magasinslokalen. HD ansdg att skadan intraffat i foljd av
trafik med bilen.

SkfVN 1975:28 En bil stod parkerad intill andrabilar. | bilen fanns monterat
en kupévarmare. Dennavar férsedd med en timer som automati skt kunde
aktivera kupévarmaren vid 6nskad tidpunkt. N&r timern aktiverade varmaren
uppstod ett fel och det borjade brinna. Brandskador uppstod &ven pa de bilar
som stod parkerade intill den brinnande bilen. Skadorna ansdgsinte ha
intréffat i foljd av trafik med den brinnande bilen.

Nér skadan uppstar har bilen sttt parkerad en langre tid och farden har
avslutats. Skadorna uppstar pga. att det finns ett fel i den automatiska
timern. Bilen & tagen ur trafik nér felet intréffar.

SkfVN 1992:30 Ett inbrott gjordesi en parkerad bil och bilstereon stals.
Bilen borjade sedan brinna, férmodligen av kortslutning i el systemet. Bilen
borjade rulla ndr branden spred sig till startsystemet. Den brinnande bilen
orsakade skador paintilliggande fastigheter. Oavsett orsak till branden
ansags skadorna ha uppkommit i foljd av trafik med bilen eftersom den var i
rorelse vid skadetillfallet.

Har har namnden helt och héllet tittat pa rorel semomentet och ansett att
detta &r tillrackligt for att bedoma skadan som uppkommen i f6ljd av trafik.

FFR 1958:323 En bil |amnades in pa en billackeringsfirma. Bilen |amnades
stédende pa verkstaden av foraren tillsammans med den som var anstélld hos
firman. Cirka en halvtimme efter det att bilen hade parkerats, uppstod
kortslutning i en av bilens kablar. Bilen borjade brinna och skador uppstod i
lokalen och pa egendom. Det bedomdes inte finnas ndgot samband mellan
bilens anvandandei trafik och brandolyckan. Skadorna ansags € ha uppstatt
i foljd av trafik med bilen.

Detta & annu en verkstadsolycka. Farden med bilen har avslutats och bilen

har tagits ur trafik ndr skadan intréffar. Denna skada liknar SkfVN 1975:28,
dér bilen borjar brinna pga. ett fel som intréffar i en bil som stér parkerad.
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3.4.2 Lackage

SkfVN 1959:6 Betong tippades fran en lastbil. Pl6tsligt borjade olja spruta
ur lastbilens hydraul. Orsaken till oljeldckaget var troligen att en packning
hade lossnat. En person som stod bredvid bilen blev dverskoljd av oljan.
Skadan beddmdes haintraffat i foljd av trafik med lastbilen.

SkfVN 1971:104 En dieseldriven flyttbuss stod parkerad pa en garageinfart
medan flyttgodset lastades ur bussen. Den stod parkerad dér under cirka 8
timmar och under tiden droppade dieselolja fran tanken. Garageinfarten var
belagd med rod asfalt och den forstordes av oljan. Skadan ansags ha
uppkommit i foljd av trafik med bussen.

Bada dessafall har bedomts ha uppstétt i foljd av trafik med bilar. Bada sker
under avlastning. Man kan tanka sig att bilarnainte ansags tagna ur trafik
nar skadorna uppstar. Oljan kommer ifran salvabilen och har en del i bilens
funktion™.

3.5 Stillastaende fordon; skada orsakad pa
annat satt an genom mekanisk paverkan, brand
eller lackage

3.5.1 Klivaav fordon

Forst tankte jag behandla de skador som har uppkommit nér en person ska
klivaav en buss. Om en bristfallighet finns pa fordonet t.ex. en isflack pa
trappsteget, har domstolen bedomt att skadan har intréffat i foljd av trafik.
Har déremot en passagerare trampat fel ndr de skakliva ur, har skadan i
allméanhet inte bedomts som uppkommen i foljd av trafik. Det beror pa att
det inte har nagot samband med bussens funktion, framférande eller
samband med bussen som fardmedel.

NJA 1950 s. 493 En buss stannade for att sl&ppa av passagerare. Pa golvet
och pa trappsteget i bussen hade det bildats is. Nar en passagerare skulle ga
av den stillastédende bussen, halkade hon och fick svara skador. HD ansag att
det fanns ett sa ndra samband mellan hur skadorna uppkommit och bussens
anvandande i trafik, att skadan har uppkommit i foljd av trafik med bussen.
HD uttalade att det inte spelade nagon roll att bussen stod still vid
skadetillfallet.

1 Jamfér ven avsnitt 3.10.2 om skador som uppstétt nar fordon &r lastade med olja.
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SkfVN 1958:19 Varor skulle séljas fran en varubil. Bilen stannade och en
kopare klev upp pa bilens hala trappsteg vid bakddrren. Personen halkade
och fick skador. Skadorna beddmdes haintréffat i f6ljd av trafik med bilen.

SkfVN 1987:36 En kvinnai 80-ars ldern var passagerare ombord paen
buss. Nar hon skulle ga av bussen gick hon av baklanges pa grund av sitt
besvar med hofterna. Bussen hade stannat en bit ifran trottoarkanten och hon
trillande och skadade sig nar hon skulle ga av bussen. Skadan ansags inte ha
uppkommit i f6ljd av trafik med bussen.

SkfVN 1999:3 En fardtjanstbuss transporterade rorel sehindrade passagerare.
Bilen stannades for att passagerarna skulle hjalpas av. Porten 6ppnades och
liften sanktes sa att den befann sig 50 centimeter fran marken. En
passagerare borjade stiga av liften utan hjdp av foraren och foll da av liften
och skadade sig. Eftersom skadan inte hade anknytning till bussen i
egenskap av fortskaffningsmedel, bedémdes personskadan inte ha
uppkommit i foljd av trafik med bussen.

SkfVN 1995:12 En bil A kom kérande pa en vag och fick méte av en bil B,
som korde mot fardriktningen. Bil A fick girasa att han inte kolliderade med
B. Bil A stannade sedan och fick hjdlp av en langtradarchauffor att ringa
fran mobiltelefon och prata med polisen om vad som hant. Nar forare A
skulle ga ur lasthilen halkade han och trillade sa att han skadade sig.
Eftersom det inte fanns ndgon bristfallighet pa langtradaren, bedémdesinte
skadan ha uppkommit i foljd av trafik med langtradaren.

SkfVN 1995:69 En kvinnatillats stiga av genom framdorren pa en buss.
Flera passagerare steg pa genom framdorren och kvinnan fick darfor tranga
sig for att ga av. Hon trampade fel och foll ut ur bussen och skadade sig.
Namnden uttalade ” Av den redogorelse som |amnats framgar att
skadehéandel sen inte haft med bussens funktion eller framférande att gora.
Namnden finner darfor att skadan inte uppkommit som en foljd av trafik
med bussen.”.

SkfVN 1983:38 En kvinnai 70-ars ddern skulle kliva av en buss som hon
hade fardats med. Det saknades en trottoar vid hallplatsen eftersom det
pagick ett ledningsarbete dar. Det var 1angt till marken frén bussen och
kvinnan trillade och skadade sig. Skadan ans3gs inte ha uppstétt i foljd av
trafik med bussen.

SkfVN 1994:84 En kvinna skulle &ka med som passagerare i en lastbil. Hon
satt och vantade i hytten, men bestdmde sig for att gaav en stund. Bilen var
parkerad och hade inte motorn igang. N&r hon skulle ga av trampade hon fel
och trillade och skadade sig. Namnden beddmde att skadan ” varken haft
med fordonets funktion eller framforande att géra. Namnden finner darfor
att skadan inte uppkommit som en foljd av trafik med lasthilen.”*?.

12 Dissensavgdrande.
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SkfVN 1982:56 | andlutning till fard skulle en lastbilschauffor klivaupp i en
lasthil. Han rékade sai huvudet i en taklist och detta gjorde att han fick
tillbaka gamla hal sryggsbesvar. Skadan ansags ha uppstétt i foljd av trafik
med lastbilen.

Aven nar passageraren fortfarande sitter kvar p& bussen har bristfalligheten
varit utslagsgivande. | SkfVN 1995:31 satt en pojke i en buss och lutade sitt
ben mot ett av bussens element. Dagen efter upptacktes en vétskefylld blasa
pa benet. Skadan borde ha uppkommit av det varma elementet. Det var inget
fel paelementen i bussen. Eftersom det inte fanns nagon bristfallighet pa
bussen bedémdes skadan inte ha uppstétt i f6ljd av trafik med bussen™.

3.5.2 Halkat utanfor bilen

Vissa skador uppstar nér en bilist har avslutat farden och halkar utanfor
bilen. Har méste man avgora om skadan har samband med bilens funktion.,
Om personen skadar sig pga. att han eller hon snubblar pa sékerhetsbaltet pa
vag ut ur bilen & skadan uppkommen i foljd av trafik. Om personen
daremot halkar pa marken utanfor bilen har skadan inte intréffat i foljd av
trafik med bilen.

NJA 1974 s. 616 En bilist korde ut bilen fran ett garage. Han stannade bilen
for att han skulle gatillbaka och sténga garagedorrarna. Nar han skulle stiga
ur bilen satte han fétterna pa marken och halkade pa det isiga vaglaget.
Skadan har g ansetts intréffad i f6ljd av trafik med bilen.

SkfVN 1979:68 Foraren A parkerade en bil och klev ur. Han 6ppnade och
holl upp dorren & en passagerare. A holl ner forarstolens ryggstod sa att en
passagerare B kunde ga ur. B fastnade med klacken i sakerhetsbéltet och foll
omkull och skadade sig. Skadan bedémdes ha uppkommit i trafik med bilen.

SkfVN 1991:18 En man parkerade pa en parkeringsplats. Han skulle gaivag
och motionera. N&r han klev ur bilen halkade han till pa marken och slog av
en tand emot bildorren. Skadan ansdgs inte haintréffat i foljd av trafik med
bilen.

Det kan ibland vara svart att bedoma nar farden &r avslutad. Begreppet har
tolkats vidstrack i SkfVVN 1986:12 dar en hustru och hennes make fardadesi
var sin bil efter varandra. Hustruns bil kolliderade med ett annat fordon.
Maken stannade sin bil och sprang omedelbart bort for att fa ut hustrun ur
bilen. Hon var kldmd innei bilen och risken for att bilen skulle bdrja brinna
uppfattades som 6verhéngande. Maken dveranstréngde ryggen nér han drog
ut sin hustru. Efter en och en halv manad fick maken akut diskbrack av
Overanstrangningen. Namnden uttalade ” Mannens ingripande skedde

13 Dissensavgdrande.
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omedel bart efter det att kollisionen intraffat och medan den bil vari hustrun
fardades alltjamt var i trafik. Makens skada ansdgs ha uppstétt i foljd av
trafik med hustruns bil*,

3.5.3 Trillat av bilen

Ibland trillar personer av bilar som de klé&ttrat upp pa. | SkfVN 1962:41
skulle en person lastain oljai en tankbil. For att gora detta kl&ttrade han upp
till toppen av tankbilen. Bilens stod stilla och motorn var g i gang. Personen
trillade ner frén bilen som saknade skyddsracken. Namnden uttal ade att det
inte foreldg ” sadant samband mellan tankbilen eller dess handhavande och
angivna skada, att denna kan anses ha uppkommit i f6ljd av trafik med
bilen”.

SkfVN 1995:47 Ett reningsverk fanns monterat pa en lastbil. Foraren av
bilen klev upp pareningsverket for att laga ett fel. Nar han skulle kliva ner
igen halkade han och fick en ryggskada. Skadan beddmdes g ha uppkommit
i foljd av trafik med lastbilen.

| dessatva avgoranden &r bilen i fragatagen ur trafik innan féraren kléttrar
upp paden. Ingen bristfallighet finns pa bilen. Skadorna har inget samband
med bilens funktion eller framfdrande.

NJA 1946 s. 462 En lasthil stannades under pagaende fard bredvid
gangbanan pa en gata. Lastbilen var forsedd med ett gengasaggregat och
foraren gick ut palastflaket for att roraom i grytan pa aggregatet. Foraren
skulle sedan fortsétta farden och han hoppade ner pavéagen. En cyklist var i
fard med att passera lastbilen och kolliderade med foraren. Cyklisten fick sa
svara skador att hon avled. Skadorna ansags haintréffat i trafik med
lastbilen.

Denna skada har skett i samband med pagaende fard. Det &r tveksamt hur
HD har resonerat. Det & majligt att domstolens resonemang bygger pa att
cyklisten inte har gjort ndgot fel. Hon har bara cyklat rakt fram. Mannen
som hoppat ned fran bilen har inte sett sig for. Att réraom i grytan pa
aggregatet har ett direkt samband med bilens handhavande och skadan bor
darfor anses uppkommen i foljd av trafik.

FFR 1958:413 En buss fick méte av en annan buss fran motsatt korriktning.
Det kunde ta en stund att |1&ta den métande bussen passera pa den smala
vagen. Bussforaren lat darfor tvaflickor ga av déar han hade stannat pa
végen. Bussen stod dainte paen hdllplats. Flickorna gick ut genom
framddrren och sprang bakom bussen. Nér de skulle passera vagbanan kom
en skdpbil korande och kolliderade med en av flickorna. Flickans skador

1 Dissensavgdrande.
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ansags inte ha uppkommit i foljd av trafik med bussen eftersom bussen
stannat pa en plats som var saker ur trafiksynpunkt.

| dettafall har trafikskaderisken eliminerats innan skadan intréffar. Bussen
har stannats pa en trafiksaker plats. Skadan anses darfor inte ha uppkommit i
foljd av trafik med bussen.

3.5.4 Adekvat kausalitet — stillastdende fordon

| defall dar fordonet stér stillablir det ofta fraga om en bedémning av
adekvat kausalitet.

| FFR 1960:318 rakade en buss kora upp pa gangbanan och emot en pelare.
Tvakvinnor skadades nar de klamdes mellan bussen och pelaren. Kvinnorna
|8g blodiga och skadade pa marken. Passagerarnai bussen blev oroliga och
klev av bussen. En av passagerarna sdg de skadade kvinnorna och fick en
svar chock nar hon fick se deras skador. Passageraren fick sjukskrivas pa
grund av chocken. Chocken ansags ha uppkommit vid asynen av kvinnorna,
men beddmdes inte ha sadant samband med bussens forande att den kunde
ha uppkommit i f6ljd av trafik med bussen.

FFR 1944:337 En hil fick kortslutning i elledningarna. Farden kunde inte
fortsattas utan att bilen lagades och den parkerades déarfor pa den allménna
vagen. Tvadagar senare kom en lasthil korande pa véagen och forsokte kora
om den parkerade bilen. Det var en smal vag och lastbilen misslyckades med
omkdrningen. Lastbilen korde ner i ett dike och skadades. Skadorna ansags
ha uppkommit i trafik med den parkerade personbilen.

SkfVN 1954:67 Kardanen gick sonder paen bil och bilen var tvungen att
bérgas fran platsen. | vantan pa bargningsbilen lade bildgaren en stor sten
bakom ett av hjulen for att forhindra att bilen skulle glida ned for backen
fran det isiga backkron dér den stod parkerad. Nar bargningsbilen bogserade
ivag bilen glomdes stenen kvar pa backkronet. Efter en stund kom en bil
korande pa vagen och sig inte stenen, eftersom det var dimmigt vader. Bilen
skadades nér den kolliderade med stenen som 13g pa vagbanan. Skadan pa
bil nr. 2 ansdgs haintréffat i foljd av trafik med bil nr. 1.

SkfVN 1955:63 En lasthil skulle kérasin till en villafor att leverera
material till fastigheten. For att tasigin till villan var lastbilen tvungen att
kora pa en vag genom en beteshage dér kor betade. Bredvid villan gick en
jarnvég. Lastbilsféraren dppnade grinden till hagen och satte sig i bilen for
att kérain i hagen. N&r han satt i bilen sprang en ko ut genom grinden och
blev 6verkord av en ralsbuss som korde pa jarnvagsra sen. Skadan ansags €j
ha uppstétt i foljd av trafik med bilen.
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SkfVN 1955:70 En enskild vég till en lantmannaskola var férsedd med
bommar for att kreatur skulle kunna forasin till ladugarden pa skolan. En
skolelev korde en traktor pa vagen och fick méte med en bil. Eleven
parkerade traktorn vid véagkanten och dppnade bommarna. Bilen fick skador
pataket ndr en av de upplyfta bommarna rakade trilla ned. Skadan
beddémdes inte haintraffat i foljd av trafik med traktorn.

NJA 1959 s. 378 En bil A stannade vid végkanten och foéraren gick over
vagen till en bensinstation som |3g dér. Han |anade en vattenkanna och gick
tillbakatill bilen. Nar han skulle ga 6ver vagen igen blev han pakord av en
bil B som kom korande pa vagen. Skadorna pa bil A:sforare ansags inte ha
uppkommit i foljd av trafik med bil A, utan bara med bil B.

FFR 1965:247 En personbil A kdrde paen mork och hal vag. Plotsligt
slocknade bilens belysning och bilen korde ner i diket. Bilen blev staende
med en del av bilen kvar uppe pa kérbanan. Bilens forare gick ur bilen med
en lyktafor att varna andratrafikanter. En lastbil B kom kérande och
stannade nér han sg forare A:s varningstecken. Forare B gick ut och pratade
kort med forare A och satte sig sedan i sin lasthil for att kdraivag. En bil C
kom da korande och forare A gav sig ut pa vagen for att varna C. Bil C
sladdade och kolliderade med bil B. En bil D kom kdrande och kérde pa bil
C bakifran. Skadorna ansgs inte haintraffat i trafik med bil A.

SkfVN 1966:53 En bil A kordes paen vég. Vindrutetorkaren lossnade fran
bilen och blev liggande mitt pa vagen. A stannade sin bil och gick tillbaka
for att hamta sin vindrutetorkare. Bil B kom kérande och fick vgjafor att
inte kbrapaA. Bil B korde av vagen och skadades. Skadorna bedomdesinte
ha uppkommit i foljd av trafik med bil A.

FFR 1971:147 Bil A kom kérande och blev bléndad. Foraren svangde och
kolliderade med en bergvagg och bilen vélte. Bilen blev liggande 6ver
korbanan s att den blockerade trafiken. Bil B kom korande och lyckades
stanna. Dérefter kom motorcykeln C och kolliderade med B. C kolliderade
aven med en annan métande bil. Foraren C fick skador. Motorcykeln C:s
kollisioner skedde négra fa minuter efter det att bil A valt. Tingsrétten ansdg
att A var valande med hansyn till hans vardsldshet " och till den radande
trafiksituationen med morker i sddant orsakssammanhang” med C:s skador.
Hovrétten faststallde tingsréttens domslut. Begreppet skadai foljd av trafik
namns inte i domen, men avgorandet &r intressant eftersom det tar upp
fragan om adekvat kausalitet.

SkfVN 1982:69 En person A skulle hjépa en bekant B med att starta hans
bil med startkablar. Personen rakade forvaxla minus och plus och forstérde
darfor den andra bilens generator och batteri. Skadorna ansags inte ha
uppstétt i f6ljd av trafik med person A:s hil.

SkfVN 1985:40 En butiksforestandare skulle koraivag med en portfolj som
inneholl dagskassan. Han startade bilen och skulle backa, men da kom en
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annan bil och blockerade hans vag. Butiksforestandarens bildorr 6ppnades
och en person stack honom med en kniv och stal portféljen. Personen
forsvann ivag med den andra bilen. Skadan beddmdes inte ha uppkommit i
foljd av trafik med forestandarens bil.

SkfVN 1996:11 En man hade haft ett benbrott i anslutning till en inopererad
hoftprotes. Han aktei fardtjanst till sjukhuset for en undersokning. Inganya
problem upptécktes vid undersokningen. Dagen efter upptacktes en refraktur
pavanster |arbensskaft. Mannen pastod att skadan uppstatt vid pastigning i
fardtjansten dagen innan. Chaufforen och mannens hustru hade hjé pt
honom in i bilen som inte var anpassad for rullstolar. Namnden beddmde att
skadan g uppstétt i foljd av trafik med bilen.

3.6 Skada genom gengasforgiftning

Dessaréttsfall & gamla och handlar om gengasbilar. Formodligen &
avgorandena obsoleta men de kan ha visst intresse. Eventuellt kan
jamforel ser goras med dagens bilar och deras avgaser. En kort redogérel se
av handel seforloppen & pasin plats.

NJA 1948 s. 517 En man arbetade pa en verkstad och reparerade en
gengashil. Han fick gengasforgiftning av arbetet. HD ansag att skadorna
hade samband med de bilar som kdrdes ned i verkstaden. Men den egentliga
orsaken till forgiftningen bedomdes vara att det var dalig miljo i
verkstadslokalen. Skadan beddomdes dérfor inte ha uppkommit i foljd av
trafik.

SkfVN 1948:20 En chauffor arbetade med téndning och flaktning av
gengasaggregat pa den bilen han anvandei tjansten. Chaufforen utforde
arbetsuppgifternai ett garage och fick gengasforgiftning av sitt arbete.
Skadan ansags € ha uppkommit i trafik med bilen.

3.7 Skada orsakad genom mekanisk eller
annan direkt paverkan av slapfordon

3.7.1 Slap kommer i rérelseav sig géalv

Om en sl&pvagn orsakar skador, anses skadan ha uppkommit i foljd av trafik
med dragfordonet. | 18 2 st. TSL star det " Har till motordrivet fordon som
omfattas av lagen kopplats fordon av annat slag, tillampas lagens
bestammelser om skadai fljd av trafik med motordrivet fordon pa
fordonskombinationen i dess helhet.”. Har géller samma principer som for
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personbilar. Om slépet kommer i rorelse och orsakar skador, beddms dessa
ha uppkommit i féljd av trafik med bilen®®.

NJA 1932 s. 84 En bil med ddpvagn korde upp for en backe. Bilen fick
motorstopp och foraren svangde for att bilen inte skulle glida bakéat. Backen
var namligen isbelagd. Sldpvagnen blockerade kdrbanan for forbi passerande
trafik. Foraren forsokte med handkraft flytta sldpvagnen och rékade da halka
pa det hala vaglaget. Slapvagnen rullade ivag och skadade en person.
Skadan bedémdes haintraffat i foljd av trafik med bilen.

SkfVN 1954:118 En person holl pa att lasta material pa en jarnvagsvagn
som stod vid en lastka). For att lasta kdrde man en traktor med ett tungt slap.
Slapet kordestill lastkajen, sedan frankopplades traktorn och kordes bort.
Slapvagnen kom i rullning av sin egen vikt och en kvart senare kolliderade
den med en parkerad lastbil. Skadan ansags ha uppkommit i f6ljd av trafik
med traktorn.

SkfVN 1957:33 En personbil drog ett slgp for att transportera material till en
plats. Nar de kommit till platsen |6sgjordes slapet fran bilen och parkerades
paplatsen. Bilen korde ivag och fleratimmar passerade. Déarefter kom sl &pet
i rullning av okénd anledning. Sl&pet rullade ner fér en backe och térnade
emot en kiosk. Skadan ansags ha uppstétt i foljd av trafik med draghbilen.

SkfVN 1958:33 En truck skulle lastas pa en sldpvagn. En bil backade med
sl&pet tillkopplat och parkerade vid en lastbrygga. Darefter frankopplades
sl&pet. Trucken skulle sedan kéras ned fran bryggan ner pa slépet. Slapet
kom i rullning och trucken foll ner pd marken och skadades. Skadan
bedomdes ha uppstétt i foljd av trafik med draghilen.

SkfVN 1996:2 En person korde en traktor med tillkopplad sldpvagn. Han
stannade med traktorn och |& motorn varaigang. Han drog &t handbromsen
och gick bort till slépet for att koppla loss det fran traktorn. Slapets stodfot
gav vika och skadade mannens hand. Skadan ansags ha uppkommit i f6ljd
av trafik med traktorn.

3.7.2 Parkerat dap

Nér ett slap har parkerats maste man avgora om det har tagits ur trafik eller
gj. Om trafikskaderisken kvarstér & dépet fortfarandei trafik. Slépet maste
ha parkerats trafiksakert fOr att det ska anses varataget ur trafik. Vad det
gdller tidsaspekten far man titta pd om bilar har passerat forbi flera ganger
utan att nagon skada har skett.

15 Jamfér avsnitt 3.1 Fordon i rorelse; skada orsakad genom mekanisk paverkan av fordonet
(kollision, pakorning etc.).
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SkfVN 1953:33 En traktor koérde med tvatillkopplade sldp. Det ena sl dpet
fick fel paett hjul. Slapet frankopplades och lamnades vid vagen. Traktorn
korde hem det andra sldpet. Efter cirka en och en halv timme kom en bil A
korande pa den vag dar det frankopplade sl&pet stod och bilen fick méte pa
vagen. Bil A korde pa sldpet. Skador pa bil A ansags inte ha uppkommit i
trafik med traktorn™.

SkfVN 1966:9 En traktor drog ett dlp till en korsning. Slapet parkerades
nara korsningen och traktorn kopplades loss fran slépet. Traktorn kordes
hem. Senare pa kvallen korde en skapbil pa sldpvagnen och bilen skadades.
Skadan pa skapbilen ansags ha uppstétt i foljd av trafik med traktorn.

3.8 Skada uppkommen i samband med eller i
anslutning till bogsering eller liknande medelst
motorfordon

Om ett fordon kommer i rorelse och detta har ett direkt samband med att det
har bogserats av ett annat fordon, anses skadan har uppkommit i f6ljd av
trafik med dragfordonet. Detsamma géller om ett bogserat fordon har
parkerats trafikfarligt efter avslutad bogsering. For att avgdra om ett fordon
har parkerats trafikfarligt far man analysera om trafikskaderisken fortfarande
kan anses kvarsta nar fordonet star stilla.

SkfVN 1951:33 En lasthil skulle lasta av ved som skulle lastasav i en
vedstapel. Tre jarnvagsvagnar A, B och C stod i véagen och darfor puttade
lastbilsforaren (med hjélp av lastbilen) bort vagnarna en bit langs med
sparen. Pa sa sitt kom han &t att lastaav. Vagnarna A, B och C hade av
misstag puttats in pa ett huvudspar och nasta dag kom ett tag och korde pa
dem. Tre andravagnar D, E och F skadades ocksai olyckan. Skadorna paD,
E och F ans3gs ha uppkommit i trafik med lastbilen'’.

Hér har vagnarna A, B och C puttats in pa ett jarnvagsspar sa att de utgor en
trafikfara. Trafikskaderisken kvarstar tills nasta gang tag kommer korande
pa sparet.

SkfVN 1955:47 En bil skulle draigang en jarnvagsvagn. Vagnen var tung
och det var lutning dér den rullade. Jarnvagsvagnen gick sedan g att stoppa
och den skadade parkerade bilar. Alla skadorna som uppkom ansags ha
uppkommit i foljd av trafik med dragbilen.

Eftersom jarnvagsvagnen sattesi rorelse av dragbilen har skadan
uppkommit i foljd av trafik med bilen. Bilen och jarnvagsvagnen ses har
som en enhet. Samma princip galler i SkfVN 1952:6 dar ndgra

16 Dissensavgdrande.
17 Dissensavgdrande.
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jarnvégsvagnar skulle

flyttas med hjélp av en bil. Vagnarna drogs med hjdp av en tross. N&ar
vagnarna hade flyttas till den avsedda platsen, frigjordes bilen fran vagnarna.
Vagnarna hade dock stélltsi en backe och de bérjade rullatillbaka och de
skadade en bil som stod pa rélsen. Skadorna ansgs ha uppkommit i trafik
med dragbilen.

FFR 1944:101 En lasthil och en tankbil skulle métas paen smal vag som var
tackt med sn6. Tankbilen rékade kora av vagen och fastnade i diket.

L asthilen vande tillbaka och forsok gjordes att fa upp tankbilen pa vagen. En
tréstang fastes undertill mellan bilarna sa att tankbilen skulle kunna dras
upp. En utomstdende person kom forbi och hjalpte till. Han klamdes sa
alvarligt av bilarna att han dog. Tankbilen var stillastdende hela tiden.
Skadan ansags ha uppstéatt i trafik med lasthilen men g med tankbilen.

Férden med tankbilen ar avdutad nér bilen fastnar i diket och darmed har
trafikskaderisken eliminerats. Skadan som sedan intréffar har dérfor endast
uppstétt i foljd av trafik med lastbilen.

SkfVN 1953:111 Detta uttalande fran namnden avser ingen skada utan &r
endast ett principuttalande. Forsakringsbol aget ville veta om en speciell typ
av skador var att anse som uppkomnai foljd av trafik. En gummihjulstraktor
bogserade grév- och lastmaskiner. Maskinernafick strom fran traktorn och
var uppstéllda pa ett fristdende stativ. Namnden uttalade att skador som
orsakades av arbete med maskinernainte kunde anses ha uppkommit i trafik
med traktorn.

SkfVN 1955:76 En bargningshil skulle dra upp en lastbil fran ett dike.
Vinschen stannades under arbetet for att kontrollera att allt stod rét till.
Sedan startades vinschen igen. Under arbetet rékade |asthilen fastnai
marken och underredet pa lasthilen blev skadat. Skadan ansdgs inte ha
intraffat i trafik med bargningsbilen.

FFR 1966:226 En buss hade en motor som g fungerade och bussen maste
darfor bogseras. Bussen bogserades av en lastbil med hjélp av en lang
jarnstang och bussen styrdes av en egen forare som kunde styra med vissa
begransningar. De kolliderade med en annan bil. Bussen ansdgs ha brukats i
trafik vid skadetillfallet.

Bussen ar hér i rorelse a&ven om den inte brukas pa sedvanligt vis. Bussen
anses darfor varai trafik.
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3.9 Skada orsakad av sarskild pa motorfordon
anbragt eller till sddant fordon kopplad
maskinell anordning

3.9.1 Allméant

| férarbetena™ diskuterades motorredskap ing&ende. N&r TSL tillkom
borjade den att gallafor fler fordonstyper @n sin foregangare BAL hade
gjort. Nar en maskinell anordning kopplastill ett fordon ses hela
fordonskombinationen som en enhet. N&r fordonet forflyttar sig & skadan
utan tvekan uppkommen i foljd av trafik. | forarbetena sags™ "Klart &r till en
borjan att skadai f6ljd av trafik med motorredskap bor anses foreligga om
redskapet har varit i rérelse da skadan uppkommer, dvs. sa snart redskapets
hjul (eller motsvarande) rort sig i ndgon riktning, oavsett om rorelsen
foranletts av redskapets egen motor eller genom lutningsforhallanden eller
liknande och oavsett om den utgjort led i redskapsfunktionen eller inte.”. Ett
problem som belystes var att fordonet ofta &r stillastaende under tiden
motorredskapet anvands. Rorel serekvisitet blir da svart att tillampa. Till
exempel kan en kranarm monteras pa ett fordon. Néar ett fordon stér parkerat,
arbetar kranarmen, driven av det stillastaende fordonets motor. | praxis
verkar principen vara att skadan har intréffat i foljd av trafik om nagon del
av fordonet &r i rorelse samt ndgon typ av férarfunktion foreligger samtidigt.
Med "nagon del av fordonet i rorelse” avses datill exempel en kranarm, en
gravskopa, hjul, etc. Med "forarfunktion” avses att motorredskapet ska
styras av en férare. | forarbetena uttalades en n&got annorlunda princip®
"Kriteriet for en trafikskada bor i sammanhanget vara att det finns ett rimligt
samband mellan skadan och redskapets egenskap att kunna pa egna hjul
(band, medar etc.) forflytta sig fran en platstill en annan.”.

Nér anordningen anvandsi arbete hander det ibland att skador uppstar pa
utomstaendes fordon eller annan egendom. Om adekvat kausalitet foreligger
brukar skadan bedémas som uppkommen i f6ljd av trafik med
fordonskombinationen. | SkfVN 1960:6 kom dock ndmnden fram till
motsatsen. Ett gravaggregat var kopplat till en traktor. Traktorns motor drev
aggregatet. Traktorn var € i rorelse under gréavarbetet. Gravskopan rékade
skada en jordkabel under grévningsarbetet. Skadan beddmdes g haintraffat
| foljd av trafik med traktorn.

| de 6vrigafallen som jag har hittat har dock skadorna ansetts uppkomnai
foljd av trafik.

18 50U 1974:87 s. 262-265.
¥ 50U 1974:87 s. 264.
20 50U 1974:87 s. 264.



NJA 1967 s. 611 En barkningsmaskin drevs av en traktors motor. Med
jamna mellanrum forflyttades ekipaget framédt med hjalp av traktormotorn.
En lang vedbit skulle barkas i maskinen, vedbiten 1&g fel och stack ut Gver
vagen. En man pa moped korde forbi och skadades av den utstickande biten.
Skadan bedémdes haintraffat i foljd av trafik med traktorn.

SkfVN 1960:66 En lasthil hade en trailer kopplad till sig. Patrailern
fraktades en planeringsmaskin. Nar maskinen skulle lastas av trailern stack
ett schaktblad ut fran planeringsmaskinen ut éver kérbanan. En bil kom
korande och dess forare fick svanga kraftigt for att undvika en kollision med
schaktbladet. Vid svangen kolliderade bilen istéllet med en métande bil.
Skadorna ansags ha uppstétt i foljd av trafik med lastbilen.

SkfVN 1959:8 Jord skulle lastas pa en lastbil. En gravskopa koppladestill
en traktor och anvandes vid lastningen. Gravskopan kom fér néra lastbilen
och skadade den. Skadan beddmdes ha uppkommit i f6ljd av trafik med
traktorn.

SkfVN 1957:4 En lastbil var lastad med asfalttjara och kordes for att sprida

tjara paen vag. Lastbilen hade tva spridningsaggregat och ett hal uppstod pa
slangen till det ena aggregatet. Tjara sprutade ut ur halet och skadade lacken
paen parkerad bil. Skadan pa bilen bedomdes ha uppkommit i trafik med

| astbilen®.

SkfVN 1986:38 En lastmaskin anvandes for att sprida ut grus pa en vag.
Underlaget maste forst jamnas ut med hjalp av lastmaskinens skopa. Under
arbetet rakade foraren kora pa en brandpost och skada den. Skadan ansags
haintraffat i foljd av trafik med fordonet.

FFR 1989:1 En brandbil stod parkerad néra en gatukorsning. Bilen hade
stédbenen utfallda och stod stilla utan att stora trafiken i korsningen. Bilens
lyftkran och liftkorg anvandes vid reparation av en klocka som satt pa ett
hus. Néar liftkorgen sanktes upptackte personen i korgen att en lastbil kom
korande. For att undvika kollision med |astbilen férsokte personen hoja
korgen men hann inte gbra dettai tid. Lastbilschaufféren var blandad av
solen och lastbilen kolliderade med liftkorgen. Bada bilarna skadades vid
sammanst6tningen. Skadan ansags ha uppkommit i foljd av trafik med
brandbilen.

3.9.2 Personskador i arbetet

Nér en person arbetar med den maskinella anordningen uppstér ofta skador
av olikadlag. | praxis har bedémningen av dessa skador varit mycket
varierande. Jag har inte lyckats se ndgon rod trad i praxis. Det finns flera
dissensavgoranden inom detta omrade. Formodligen far en individuell

2! Dissensavgorande.
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bedomning goras utifran omstandigheternai varje enskilt fall. Jag redovisar
defall jag har hittat, forst de som har ansetts uppkomnai f6ljd av trafik och
sedan de som inte har det.

SkfVN 1959:9 Personerna A och B befann sig i en traktor med tillkopplad
galvbindare. Sjalvbindaren drevs av traktorns motor. B stoppade férden men
|&t motorn varai gang sd att lien i galvbindaren fortfarande rérde sig. A
hoppade av traktorn och skulle rengdra g a vbindaren genom att ta bort halm
fran den. A skadade sig pa liens knivar. Skadan ansags ha uppkommit i foljd
av trafik med traktorn.

SkfVN 1959:37 Tva personer A och B anvande en traktor i skérdearbete. De
akte sedan hem. Traktorn stannades da de var framme. Da A hoppade av
traktorn, sankte B aggregatet som var kopplat till traktorn. A skadade sig pa
aggregatet. Skadan beddmdes ha uppkommit i f6ljd av trafik med traktorn.

SkfVN 1959:82 En traktor med pahangsvagn anvandes vid timmerkdrning.
Pa vagnen fanns ett spel som drevs av traktorns motor. Tva personer A och
B arbetade med timret. A drog i spelets wire och B rékade dafastnai en
oskyddad kraftoverforingsaxel. B skadades sa svar att han avled av
skadorna. Skadorna ansigs ha uppstétt i foljd av trafik med traktorn®.

SkfVN 1960:7 Ett lass med avfall fraktadestill en avstjé pningsplats.
Avfallet var lastat pa en sldpvagn som var kopplad till en traktor. Nar
avfallet skulle lastas av, anvandes traktorn som kraftkalla at

tippmekani smen pa sldpet. Traktorns motor gick patomgang. Foraren
rakade fastna med sina klader i transmissionsaxeln mellan sldp och traktor.
Skadan ans3gs ha uppkommit i foljd av trafik med traktorn®.

SkfVN 1967:17 En lasthil stod paen gata. Palasthilen fanns en hydraulisk
kran med en korg. | korgen stod en man och plockade ner girlander som
hangt tvars 6ver gatan. Lasthilforaren mantvrerade korgen och kranen i
sidled. Korgen lossnade frén kranen och mannen trillade ned pa marken.
Mannen avled av skadorna han adrog sig i fallet. Skadorna ansags ha
uppstétt i foljd av trafik med lasthilen®.

SkfVN 1994:77 En lastmaskin var férsedd med pallgafflar och anvandes for
att lyfta ett lastbilsflak. En stotta skulle monteras under flaket. Under arbetet
gled lastmaskinen bakat och flaket tappades. Den person som skulle montera
stottan skadades sdilla av det nedfallande taket att han avled. Nagrafel pa
lastmaskinen eller utrustningen i 6vrigt har g hittats. Skadan beddmdes ha
uppstétt i foljd av trafik med lastmaskinen®.

%2 Dissensavgorande.
% Dissensavgorande.
 Dissensavgorande.
% Dissensavgorande.
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SkfVN 1955:64 En last- och gravmaskin var kopplad till en traktor. Nar
maskinen var uppfalld i transportlage, utgjorde traktorn ett dragfordon &t
maskinen. Nar maskinen anvandes i arbete, forsorjde traktorn maskinen med
drivkraft fran traktorns motor. Last- och gravmaskinen var fristéende fran
traktorn och var endast kopplad till den. En maskinforare skulle félla upp
gravskopan i transportlage. Kraftoverforingen fran traktorns motor var
paslagen. Nar gravskopan falldes upp, fastnade maskinforarens byxben i
maskinen och benet skadades. Skadan ansdgs inte var uppkommen i foljd av
trafik med traktorn.

SkfVN 1957:49 Ett ldp med hydraulisk tippanordning var kopplat till en
traktor. Ett fel uppstod under sldpets flak och skulle repareras. Under
reparationen lyftes flaket med hjalp av tippanordningen. Reparattren
fastnade med sitt byxben i drivaxeln till anordningen och skadades. Skadan
ansags € ha uppkommit i foljd av trafik med traktorn.

SkfVN 1968:66 En gaffeltruck anvandes for att lastaindustriavfall paen
lastbil. Truckens gafflar lyftes upp i htjd med lastbilsflaket och trucken
stannades sedan. Tva personer arbetade med att |asta pa avfallet (i en back
paflaket) for hand. N&r en av personernaklev in pa lastbilsflaket, tippade
backen med avfall och den andra personen foll till marken och skadades.
Skadan ansags g ha uppstatt i foljd av trafik med gaffeltrucken.

SkfVN 1969:20 En traktor med en vinsch anvéndes for att dra stockar.
Traktorn stod stilla och hade vinschen igang. En stock drogs med hjap av
wire pavinschen. Stocken fastnade mellan tvatrad. Det ena trédet gav vika
och skadade en av timmerarbetarna. Skadan ansags € ha uppkommit i foljd
av trafik med traktorn.

FFR 1970:106 En traktor hade tva hydrauliska lyftarmar. Den anvandes for
att resatakstolar i en maskinhall. Traktorn stod stilla men lyftarmarna
arbetade och drevs av traktorns motor. Nar en takstol skulle lyftas, uppstod
ett ryck i takstolen. En arbetare fick en stét av takstolen och foll ned pa
marken och skadades. Hovrétten yttrade att traktorn var vid olyckstillfallet
stillastéende och att den anvandes pa ett sitt som i vasentlig mén 1&g utanfor
traktorns normala anvandningsomrade. Skadorna ansags g ha uppkommit i
foljd av trafik med traktorn.

FFR 1977:183 Ett lastbil sekipage korde av végen och ner i ett dike.
Ekipaget skulle bérgas med hjalp av wirar fran vinschanordningarna patva
bargningsbilar. Nar |astbilen skulle dras upp lossnade ett faste pa bilen och
en wire slungades mot en person och skadade honom. Skadan bedémdes g
haintraffat i foljd av trafik med lastbil sekipaget.

SkfVN 1983:11 En plog var kopplad till en traktor. En person skulle byta

skér pa plogen och motorn gick patomgang under arbetet. Plogbladet foll av
misstag till marken och skadade personen. Orsaken till detta & okand men
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inget fel har hittats pa traktorn. Skadan ansags inte ha uppkommit i foljd av
trafik med traktorn.

SkfVN 1992:7 En bil var utrustad med en slang som anvandes for
slamsugning. Vid rengdring av en slamtank klamdes slangen tillfélligt fast
med en lucka. Foraren gick fram till hytten for att hoja gastrycket. Nar han
sedan skulletatag i slangen hade den bdrjat visparunt av det forhdjda
trycket. Foraren fick ett 0ga skadat av slangen. Skadan ansags inte ha
uppstétt i foljd av trafik med bilen.

SkfVN 1995:29 En vedklyv drevs med hjap av kraftuttaget till en traktor.
Vid arbete med att klyva ved skadades en persons hand. Skadan bedémdes
g haintraffat i foljd av trafik med traktorn.

3.10 Skada uppkommen i samband med
lastning pa eller lossning fran motorfordon eller
slapfordon till motorfordon

3.10.1 Allmant

Nér skador uppkommer i samband med lastning pa eller lossning fran
motorfordon eller sldpfordon till motorfordon finns det vissa terkommande
principer i praxis. Uppstar skadorna under fard har skadorna uppkommit i
foljd av trafik. Det galler t. ex. nar man skyfflar ut sand fran flaket vid halt

vaglag.

Om skadan har orsakats av gévalasten utan direkt samband med bilens
funktion som motorfordon, har skadan inte bedémts som uppkommen i f6ljd
av trafik. Ar fordonet gtillastdende och motorn avslagen gors ofta denna
bedémning.

Har sjdva fordonet eller ndgot till det htrande delar (monterade pa fordonet
for permanent bruk) orsakat skadan, anses den var uppkommen i f6ljd av
trafik. Delar som tillhor ett fordon kan tillexempel var dérr, kranarm, vinsch,
sidolam etc.

FFR 1961:291 En lastbil stod stilla och var lastad med timmerstockar.
Stockarna lossades fran bilen utan hjap av bilens motorkraft. Nagra stockar
foll pa en arbetare och skadade honom. Hovrétten uttalade att i malet hade
"icke forekommit ndgon omstandighet, som visat att skadan haft sin grund i
bilens funktion som motorfordon”. Skadan beddmdes inte haintréffat i f6ljd
av trafik med lastbilen.

SkfVN 1948:58 Tva lastbilar forslade personal frén en jarnvagsstation till en
arbetsplats. Den ena lastbilen fick punktering. Den andralastbilen hamtade
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ett reservdack. En av de anstéllda sl&ppte ner reservdacket fran lastbilen.
Décket rullade ivag och skadade en fotgangare. Skadan bedémdes inte ha
intréffat i foljd av trafik med lastbilen.

SkfVN 1953:34 En lasthil var férsedd med en lastningskran med
vinschanordning. Denna utrustning anvandes till att lasta timmerstockar.
Under lastningsarbetet trillade en person. Kranforaren bojde sig ner fora att
se hur det gétt och rakade da komma &t en mandvreringsspak till vinschen.
En stock f6ll da ner pa den person som trillat. Skadan ansags inte ha uppstatt
i foljd av trafik med lastbilen.

SkfVN 1956:18 En lasthil var utrustad med en lyftkran. Tva lastmedhj& pare
holl pa att lasta gods pa flaket. De fattade tag i godset som hangde dver
flaket och da sldppte sparranordningen till kranspelet. Den ena personen
skadades av godset. Lastkranen var stoppad nar handel sen intraffade.
Skadan ansdgs inte ha uppkommit i foljd av trafik med lastbilen.

SkfVN 1987:43 En man skulle lasta ur tva hastar fran en djurtransport som
var kopplad till en personbil. En hastskétare fick sin hand skadad av ett
nedfallande grimskaft som foll ned vid bommen. Handen hade klamts
emellan grimskaftet och bommen. Skadan ansags inte ha uppkommit i foljd
av trafik med personbilen.

SkfVN 1983:45 En bét skulle |astas pa en béttrailer som var kopplad till en
traktor. Vid lastningen lutade béten alltfér mycket & hoger och béaten vélte
och skadades innan den hade hunnit placerats pa trailern. Skadan ansdgs inte
haintraffat i foljd av trafik med traktorn.

FFR 1960:369 En lastbil var utrustad med en lyftkran som anvandesttill att
lasta s kallade gravmaskinsmattor, som bestod av hopfogade
timmerstockar. En matta lossnade fran lyftkranskroken. Bilens motor var i
gang vid tillfallet, eftersom motorn drev lyftkranen. Mattan tippade och
skadade en person som hjalpte till vid lastningen. Skadan ansdgs ha
uppkommit i foljd av trafik med lastbilen.

FFR 1948:299 En lastbil hade en tippanordning som drevs av bilens motor.
Bilen stannade tillfalligt pa en gata for att tippaved fraén lasten. En

forbi passerande fotgéngare skadades av nedfallande vedtran. Skadan
beddémdes ha uppkommit i foljd av trafik med lastbilen. Rétten uttalade
foljande®™ " Den verkstéllda tippningen av veden, som skett under tillfalligt
uppehdll med bilen pa gatan och medelst drivkraft fran bilmotorn, maste
anses ha utgjort ett led i bilens anvandandei trafik”.

FFR 1967:126 En lasthil var lastad med flygplansplatar. Lasthilen var
stillastéende och hade inte motorn igang. Néar plétarna skulle lastas av,
falldes bilens flaklam ned av foraren. Platar f6ll mot en person som hjalpte

% FFR 1948:299 s. 300.
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till med avlastningen och han skadades. Skadorna ansags € ha uppkommit i
foljd av trafik med lastbilen.

SkfVN 1968:51 En traktor utrustad med lyftaggregat anvandes for att lossa
golvluckor fran en lastbil. Traktorn var stillastdende. Lyftgaffeln kom in
snett mot lasten. En person gick for att 1agga lasten till rétta och datippade
lasten av misstag 6ver honom och han skadades. Skadan beddmdes ha
uppstétt i foljd av trafik med traktorn.

SkfVN 1972:3 Ett slap var kopplat till en personbil. Pa sldpet fanns
grundsten av |attbetong lastat. Sl&pet tippade bakat nar det skulle kopplas av
fran bilen. Lasten trillade ut pa en person som stod vid sldpet och skulle
hjapatill med avlastningen. Personen skadades av lasten. Skadan ansags ha
intréffat i foljd av trafik med draghbilen.

SkfVN 1974:8 En gaffeltruck anvéndes for att lyfta en balkram. Ramen
skulle sankas ned Over konsoler vid montering av ett transportband. Trucken
skulle darefter kdras ut fran konsolen och gafflarna sanktes darfor. Ramen
trillade da ned frén sin plats vid konsolen. En person skadades av ramen nér
den foll. Skadan ansags ha uppkommit i foljd av trafik med trucken.

3.10.2 Oljeskador

Daoljalécker fran galvabilens motor eller dylikt har skadornai allméanhet
bedomts uppkomnai foljd av trafik. Om det daremot &r fraga om en bil
lastad med olja brukar bedémningen bli den motsatta.

SkfVN 1947:72 En tankbil levererade oljatill en fastighet.
Avtappningsanordningen drevs av tankbilens motor. En staltrad rékade
kommain i anordningens ventil och gjorde sa att olja droppade ned pa
fastighetens gard. Garden fick flackar av oljan. Skadan ansags g ha
uppkommit i f6ljd av trafik med tankbilen.

SkfVN 1963:30 En tankbil anvandes for att levereraoljatill en
villafastighet. Bilen parkerades i kraftig lutning. N&r ventilen pa bilens
tankningsanordning dppnades, rann olja ut pa garageuppfarten. Lackaget
berodde pa bilens lutning. Asfalten pa uppfarten skadades av oljan. Skadan
ansags inte uppkommen i foljd av trafik med tankbilen.

SkfVN 1968:32 En tankbil levererade oljatill en fastighet. Oljetanken i
fastigheten fylldes och foraren sténgde av pistolventilen. Slangen lossnade
fran ventilen pagrund av att det helt pltsligt blev ett stort tryck i Slangen.
Olja pumpades ut fran bilen och ini det rum i fastigheten dar oljetanken
fanns. Skadan bedomdes € ha uppstétt i foljd av trafik med tankbilen.
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3.10.3 Betong- och jordskador

Betong som tippas fran en lasthil kan ibland sténka och orsaka skador. |
likhet med halkbekdmpningsskadorna anses dessa skador g haintréffat i
foljd av trafik. | vissafall har betong hdllts ut pafel stélle. Det blir oftast
kostsamt att avlagsna betongen. Dessa skador har dock bedomts pa samma
sétt som oljeskadorna. De har g intraffat i f6ljd av trafik med fordonen. Det
sammagdller for jord som lossas pa fel stélle och orsakar skador.

SkfVN 1958:74 En lasthil var forsedd med ett aggregat som drevs av bilens
motor. Aggregatet anvandes for att hdla ned rinnande betong i en nedsankt
ficka pa en mark. Betongen svammade dock éver och rann ned i en
grusfickainnehdllande bl6tt grus. Betongen stelnade i grusfickan. Skador
uppstod pa grusfickan nar betongen skulle avlagsnas darifran. Skadan
beddmdes ¢ ha uppkommit i f6ljd av trafik med lastbilen.

SkfVN 1982:48 Av misstag tippades betong fran en eller fleralastbilar ner i
ett schakt. Att tomma schaktet fran betong var mycket dyrt. Skadorna ansags
inte ha uppkommit i f6ljd av trafik med lastbil.

SkfVN 1958:9 En lasthil anvéndes for att tippa betongbruk inom ett
avsparrat omrade. Vid sidan av omradet gick bilar forbi som vanligt. Vid
tippningen av betongbruket fran den stillastaende lastbilen stéankte det paen
passerande bil. Bilen fick lackskador. Skadorna ansags € ha uppstétt i foljd
av trafik med lastbilen.

SkfVN 1982:55 En lasthilschauffor anvisades att tippajord pa baksidan av
en mur. Jorden bojde genom sin tyngd muren cirka 40 grader fran sin
ursprungliga plats. Skadorna pa muren bedémdes inte ha uppkommit i foljd
av trafik med lastbilen.

3.10.4 Skador i samband med halkbekdmpningsar bete

Vid skyfflande av salt eller sand fran flaket paen lastbil uppstar ibland
lackskador pa bilar som befinner sig pa vagen. Dessa skador har i praxis
ansetts uppkomnai féljd av trafik med lastbilen.

| SkfVN 1947:34 kastades vagsalt ut fran flaket pa en bil som kordes framét.
Arbetarna pa flaket rékade av misstag kasta salt pa en parkerad bil och
bilens lack skadades. Skadan bedémdes ha intraffat i foljd av trafik.

SkfVN 1951:61 Fran en lastbil skyfflades sand ut pa en gata. Bilen var i
rérelse och en moétande bil passerade. Den métande bilens lackering blev
skadad av sand som skyfflades mot den. Skadan ansdgs ha uppkommit i
foljd av trafik med lastbilen.
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3.10.5 Skador som sker uppe pa lastbilsflak

Under lastning eller lossning hander det ibland skador uppe pa lastbilens
flak. Om fordonet inte har nagon betydelse for skadan eller inte tillhor bilen,
anses dessa inte ha uppkommit i foljd av trafik. Skadorna hade lika gérna
kunnat intréffa vid arbete pa marken.

NJA 1961 s. 282 En lastbil stod stilla utan att motorn var igang. En arbetare
var sysselsatt med att |asta stenblock uppe pa lastbilens flak. Han rakade
trampa pa en spik som stack ut fran en plankbit och han skadade foten. HD
uttalade "Med hansyn till sin beskaffenhet och det tillfdligai deras
anvandning kunna plankbitarnaicke betraktas som anordningar hdrande till
bilen”. Skadan beddmdes g ha uppkommit i foljd av trafik med lastbilen.

SkfVN 1986:65 En lastbilschauffor skulle tacka lasten pa bilens flak med en
presenning. Han stod uppe pa flaket och drog i tamparna som var fastade vid
presenningen. En av tamparna gick sonder och mannen trillade av flaket och
skadade sig. Namnden uttalade att " Av redogorelsen finner namnden framga
att varken fordonet eller ndgon del av detta haft betydelse for den uppkomna
skadan; att tampen till presenningen var trasig forandrar inte denna
bedomning. Vid dessa forhdllanden har enligt néamndens mening skadan inte
intréffat i foljd av trafik med lastbilen.”.

SkfVN 1996:32 En person kléttrade upp pa en tippvagn som var kopplad till
en traktor. Personen skulle tacka 6ver lasten med en presenning. Nar han
bredde ut presenningen halkade han pa en isflack som fanns pa den. Han
trillade och skadade sig ndr han fall till marken. Ekipaget stod stillavid
skadetillfalet. Eftersom det stod stilla och skadan inte kan anses hanforlig
till fordonets funktion eller ndgon bristfallighet pa fordonet, bedomdes
skadan inte som uppkommen i f6ljd av trafik med traktorn.

SkfVN 1996:54 Agg skulle lossas fran en lastbil. En person drog en pallyft
pa lasthilen. Personen fastnade med sin fot i pallen och fdll till marken och
fick personskador. Skadorna beddmdes inte ha uppkommit i f6ljd av trafik
med lastbilen.

3.11 Skada orsakad av motorfordons eller
slapfordons last i annat fall an i samband med
lastning eller lossning

Har blir det fréga om en beddmning av adekvat kausalitet i varje enskilt fall.
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NJA 1946 s. 205 En personbil med sl&p korde pa en vag. Pa slépet var
vattenror lastade. Néar bilen kdrde dver en bro trillade vattenror av slépet och
blev liggande s att de hindrade framkomligheten pa vagen. Efter en stund
kom en cyklist i morkret och kdrde upp pa bron. Han cyklade pa
vattenroren, trillade omkull och skadade sig. Skadan ansags uppkommen i
trafik med personbilen.

Det finnsingen motivering till réttens beslut i detta réttsfall. Men rétten har
funnit att adekvat kausalitet foreldg mellan den tappade lasten och den
senare intraffade skadan, att den kan anses ha uppkommit i foljd av trafik
med bilen. Namnden har kommit till motsatt slutsatsi flertalet avgdranden.

SkfVN 1956:28 En traktor med tillkopplat slép transporterade godsel fran en
platstill en annan. Traktorn korde fram och tillbaka 6ver en vag flertal et
ganger nér godsel hamtades och lamnades. V &gbanan blev hal och dlirig av
godsel, jord och lera fran traktorn. En bil kom kdrande och slirade av vagen
och kordeini ett trad. Skadan ansags € ha uppstatt i foljd av trafik med
traktorn.

SkfVN 1960:34 En lasthil anvandes for att sprida grus pa en enskild vag. Pa
ett stalle av vagen rékade | asthilsforaren tippa av grusi en stor hog. Foraren
maérkte inte grushdgen forran han var klar med sitt arbete. Han gjorde
ingenting at detta utan korde darifran. En personbil kom sedan korande pa
vagen och korde av vagen pa grund av grushigen. Skadan bedomdes inte ha
uppkommit i foljd av trafik med lastbilen.

SkfVN 1964:31 En lasthil skulle kora ett lass med grustill en viss
vagstracka. Nar gruset hade tippats, skulle det spridas med en vaghyvel. Av
misstag var inte vaghyveln pa plats och grushogen |8g darfor kvar. En bil
korde upp i gruset och underredet pa bilen skadades. Skadan ans3gs € ha
uppkommit i foljd av trafik med lastbilen.

En del avgoranden handlar om skador som lasten har orsakat personer i
bilen. | SkfVN 1960:41 &kte en passagerare en bil. Nagra dagar tidigare hade
en balatummatta transporteratsi bilen och lamnat spar av tjgrainnei bilen.
Passageraren fick tjara pa sin kappa. Skadan ansags € ha uppkommit i foljd
av trafik med bilen.

NJA 1963 s. 507 En man kérde ut med en traktor for att skjuta duvor. Han
hade ett dubbel pipigt |addat hagelgevér i knaet. Mannen rakade kora pa ett
sténgsel med traktorn och han bromsade héftigt. Hagelgevaret foll till golvet
och ett skott avfyrades. Mannen dog av skottet. Skadan betraktades inte ha
intréffat i foljd av trafik med traktorn.

FFR 1963:189 En lasthil var lastad med férgburkar. Burkarna var
forpackade i trabockar. Lasthilen kérde pa en utfartsvag som var i dalig
skick och gick 6ver betesmarker. En trabock trillade omkull och
fargburkarnas lock gick av. Farg rann ut pa flaket och en del pa marken.
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Foraren stannade och skrapade av den farg som fanns pa flaket ner pa
marken. Senare kom kor och betade pa marken och blev forgiftade av
fargen. Kornablev suka och fick slaktas. Domstolen gjorde en
kausalitetsbeddmning och fann det inte " foreligga sddant samband mellan &
ena sidan lastbilens férande pa vagen genom betesmarken samt a andra
sidan de atskilliga veckor senare konstaterade forgiftningarna, att den darav
uppkomna skadan kan anses haintréffat i f6ljd av trafik med lastbilen”.

SkfVN 1995:07 En hést hade kommit i klém inuti en hasttransportbuss. En
hastskétare gick in i transporten och forsokte fa loss hasten. Skotaren
skadade sig da en mellanvagg lossnade. Skadan ansdgs inte ha uppkommit i
foljd av trafik med bussen.



4 Praktisk aspekt

4.1 "Skadai foljd av trafik” — begreppets
tolkning inom forsakringsbranschen

En fordonségare tecknar en trafikforsakring hos ett forsékringsbolag. Nar en
skadaintréffar anméls handelsen till bolaget. En skadereglerare far bedoma
arendet och avgdra om skadan kan anses ha uppkommit i foljd av trafik med
fordonet. Om skaderegleraren anser att handel sen faller utanfor

trafikskadel agens tillampningsomrade, nekar han férsakringstagaren
erséttning fran forsakringen. Beroende pé vilket forsakringsbolag
forsakringen &r tecknad i, finns det olika dverprovningsmojligheter. Nagra
av forsakringsbolagen har en forsakringsnamnd som bestar av sex ledamaéter
dar sekreteraren samt hogst en ledamot till kommer fran bolaget, 6vriga &r
lekmén. Ordféranden i dennandmnd & domare eller annan framstaende
jurist. En annan vanlig 16sning &r att ha en kundombudsman som provar
forsakringstagarens a@rende en andra gang. Hos vissa bolag provar
skadechefen @renden som |amnas vidare fran skadereglerarna. I1bland
hanvisas forsakringstagaren direkt till allman domstol.

Fram till arsskiftet fanns Skadeforsakringens villkorsnamnd (SkfVN) att
tillgad. En forsakringstagare var inte tvungen att begara en 6verprévning hos
bolagens interna instans utan kunde hanskjuta ett drende direkt till SkfVN
nar begdran om ersattning nekats av skadereglerare. Nu ndr SkfVN har lagts
ned stér endast allman domstal till buds om en férsakringstagare vill fa
arendet provat utanfor forsakringsbolaget. Att SkfVN har lagts ned verkar
inte ha medfort nagra storre forandringar for forsakringsbolagen. De foljer
precis som tidigare sinainterna riktlinjer och har en nagorlundaklar bild av
den tidigare praxis som bildats pa omrédet. Nar det kommer nya och oklara
fall provas dessa precis som tidigare i forsta hand internt. Det & mycket fa
fall per ar och annu féarre gar vidare till allman domstol. Ur allméanhetens
perspektiv kan dock nedldggningen av SkfVN haen stdrre betydel se.
Bolagensinternpraxis publiceras inte och det kan vara svart att folja
utvecklingen utifrén. Amnet verkar dock inte vara speciellt omstritt och
bolagens policy ar att tolka begreppet skadai foljd av trafik mycket
extensivt och hellre ldmna erséttning an att nekai oklarafall.

Synen pa begreppets utveckling &r olika beroende pa vilket bolag man talar
med. Vissa bolag tenderar att godkénna fler och fler handel setyper. En del
bolag anser att tolkningen har blivit alltfor valvillig och att dagens definition
av begreppet borjar fa en karaktar liknande sociall agstiftningen. Pa vissa hall
agerar man darfor aktivt for en nagot mer atstramad tolkning.
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Det har blivit mycket vanligt med sa kallad " direktskadereglering” inom
forsakringsbranschen. Dettainnebér att en forsakringstagare kan ringain sin
skadeanmalan och fa ett beslut direkt per telefon. Ingen skriftlig anmalan
begérs in. Om forsakringstagaren daremot vill dverklaga, kravsi allméanhet
en skriftlig redogorel se. Har skaderegleraren i telefonsamtal et motiverat sitt
beslut, hander det ibland att forsakringstagaren andrar sin beréttel se nér han
skickar in sin skriftliga redogorel se. Det finns darfor en
trovardighetsproblematik som blir allt vanligare.

4.2 Opublicerade arenden

| detta avsnitt ska jag redogora for nagra drenden som jag har fétt tadel av
nér jag har gjort intervjuer med forsékringsbol agen.

En forsdkringstagare var starkstromselektriker och var mycket beroende av
att kunna arbeta med sina hander. Mannen bodde i norra Sverige och hade
en kvall halsat pa bekanta som bodde langt ute i skogen. Hustrun skulle kora
paret hem. Det var mycket morkt. De hade problem med bilens belysning
och helt plotsligt slocknade lyktorna under pagaende fard. Mannen gick ut
ur bilen och slog med knytnaven mot lyktglaset i syfte att faigang
belysningen igen. Slaget var sa hart att lyktglaset krossades och mannen
skadade sin hand. Handskadan hade stor betydel se fér mannen eftersom den
hindrade honom i hans yrkesutévning. Forsakringsbolaget bedomde att
skadan hade uppkommit i foljd av trafik med bilen. Slaget var en
reparationsatgard under pagaende fard och var en atgard for att kunna kora
vidare med bilen.

En mycket gammal dam fick motorstopp. Bargningsbilen kom till platsen
och skulle vinscha upp bilen pa bargningshilens smalaramp. Bargaren bad
damen att sétta sig i bilen och styra bilen nér den skulle dras upp parampen.
Nér bilen hade kommit halvvégs fick damen panik och bad bérgaren att
stoppa vinschningen. Damen klev sedan ur bilen och rékade snubbla da hon
skulle ga uppe pa bargningsbilen. Forsakringsbol aget bedomde inte att
skadan hade uppkommit i foljd av trafik med personbilen. De stéller upp tva
kriterier vid sin bedoémning. For det forsta har inte skadan ndgot samband
med personbilens fard. Farden avslutades nér bilen fick motorstopp. For det
andra har inte skadan ndgot samband med bilens funktion. Eventuellt kan
man ténka sig att erséttning kan utga fran bargningsbilens trafikforsakring.

Ett annat intressant perspektiv & den skadelidandes medverkan. Det talas
sdllan om vilken roll den skadelidandes medverkan far for bedomningen av
skadai foljd av trafik. En familjefar bodde pa en liten ort och arbetade som
l&kare. En av hans patienter var missbrukare. Efter ett tag blev de ovanner
och missbrukaren borjade trakassera |&karen och hans familj. Missbrukaren
bodde hemma hos sin gamla mor. Trakasserierna pagick under mer an ett &rs
tid. En dag skulle l&karen 3katill landet och han packade bilen och korde
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med familjen till ett kopcenter. De handlade och skulle just dkaivag nér de
kom pa att de hade glomt att kopa en sak. Lakaren gick darfor tillbakatill
affaren. Datraffade han pa missbrukaren och dennes mor. Missbrukaren
borjade skrika & honom och |akaren tappade besinningen och gav darfor
honom ett knytnavsslag. Lakaren sprang sedan till bilen. Den gamla modern
skyndade efter honom. Dérefter & det motstridigt vad som hande. Antingen
har modern trampat fel och trillat pa marken, eller sa har hon tagit tag i
bildorrens handtag. Bilen kdrde ivag. Kvinnan skadade sig. Om hon skadade
sig av att hon trillade nér bilen kérde ivag medan hon héll i handtaget, har
skadan uppkommit i foljd av trafik. Om kvinnan déremot har trillat pa
marken innan hon n&dde fram till bilen &r skadan inte uppkommen i foljd av
trafik. Vilken roll spelar kvinnans medverkan i den har beddmningen? Det
ar svart att ge ett generellt svar. Forsakringsbolaget bedomde att skadan €
uppkommit i foljd av trafik. Det ansags inte styrkt att kvinnan hallit fast i
dorrhandtaget. Formodligen har de forevarande omstandigheterna ocksa
vagtsin i bedémningen.

Det finns en 6kad medvetenhet om forsékringar hos allméanheten. Ett
exempel padetta ar en dam som fick punktering pa ett av bilens hjul under
fard. Damen skulle byta déck och forsokte faloss navkapseln. Hon slog med
en skruvmejsel mot kapseln sa att den rékade spricka. Damen fick da ett jack
langs med hela underarmen. Nér saret sa smaningom lakte fick hon ett
vanprydande &rr. Eftersom reparationen var en nodvandig atgard for att
fortsétta farden maste skadan anses ha uppkommit i f6ljd av trafik med bil.
Arret &r sdledes erséttningsbart frén trafikforsakringen. Damen hade ingen
tanke pa att begéra erséttning tills en bekant upplyste henne om att det skulle
kunna vara aktuellt. Lang tid hade forflutit sedan skadan intraffade. En dag
ringde damen sitt forsakringsbolag av ren nyfikenhet for att se om hon
kunde fa ersattning och det fick hon.

En lasthil var lastad med betongel ement. Den skulle lastas av och sedan
hamtas nagra dagar senare. Lasthilen parkerades med det ena hjulparet pa
trottoaren. Nar man skulle fasta spannband pa bilen foll nagra
betongelement ur och orsakade skador. Skadorna bedémdes ha uppkommit i
foljd av trafik med fordonet eftersom lastbilen parkerats trafikfarligt.
Trafikskaderisken var g eliminerad nér skadan intréffade.
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5 Framtiden

Under 1990-talet har allmanheten blivit mer kritisk mot forsakringsbolag
och banker. Man godtar inte lika enkelt ett beslut fran sitt forsakringsbolag i
samma utstrackning som forr. Trots detta prévas mycket séllan mal
angadende skadai foljd av trafik i HD. En av anledningarnatill detta kan vara
att begreppet tolkas sa vidstréackt i praxis att forsakringsbolagen hellre vill
ségajaan ng till kunden. Det ser inte bra ut om ett forsakringsbolag
processar mot en kund i rétten. Dessutom 6verklagas endast négra fa
tingsrattsdomar.

Generellt sétt uppkommer mycket fa forsakringsarenden som beror skadai
foljd av trafik. De vanligaste forsakringsmaen handlar idag om
personskador. Det kan berdra preskriptionsregler, whiplashskador, livrantor
etc.

En del intressanta trender kan dock uppméarksammas. En av juristerna pa
LO-TCO Réttsskydd driver ett mal dér en brevbarare skulle dela ut post med
hjalp av ett trehjuligt fordon som klassificeras som en moped med
tillhérande sidovagn. Varje dag under vintersdsongen nar hon delade ut post,
akte hon padaligais- och snobelagda vagar och det skakade mycket. Varen
darefter fick hon gukskriva sig pga. besvér med nacke, rygg, skuldror och
armar. Brevbararen ville haersattning for skador i f6ljd av trafik med
fordonet. Ingen bristfalighet finns pa fordonets stétdampning och fjadring.
Bolaget avslog med motiveringen att skadorna inte har uppkommit i foljd av
trafik. Arendet gick sedan vidare till tingsrét.

Ett annat intressant omrade &r jordbruksredskap. Efter hand som det
tillkommer nya modeller och nya funktioner maste det uppkomma ny praxis.
Den senaste teknologin inom jordbruket har varit en skérdetroska som styrs
med hjélp av GPS-satellithavigering. En bonde kan sitta hemmavid sin
dator och detaljprogrammera sin &ker och hur skordetroskan ska kora. Sedan
gar fordonet fram och tillbaka enligt de signaler som den tar emot fran
satelliten. En intressant fraga som uppkommer & vad som hander om
bonden &r alkohol paverkad och skriver in fel uppgifter. Maskinen kanske
kor runt och forstor akern. Om fordonet &r trafikforsakringspliktigt, har da
skadorna uppkommit i foljd av trafik? Kan man atala bonden for rattfylleri?
Ju fler nyatekniska ldsningar desto fler nyafall kommer att provasi praxis.
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6 Sammanfattning

| detta avsnitt ska jag forsbka sasmmanfatta de olika principer som faststalts

i praxis genom aren. Detta & endast en kortfattad redogorel se for respektive
princip. FOr en mer detaljerad genomgang hanvisar jag till respektive avsnitt
av min rattsfallsgenomgang. Det jag vill ta upp hér & endast vissa grunddrag
som jag funnit nér jag gjort en undersdkning av praxis. Jag tar endast upp
huvudreglerna och bortser har fran de undantag som finns.

6.1 Adekvat kausalitet

Det maste finnas ett rattsligt relevant orsakssammanhang mellan handelsen
och den uppkomna skadan. Beddmningen om adekvat kausalitet féreligger
kan gorasi tvaled. Nagot forenklat kan detta beskrivas sa att forst utreds om
det finns ett logiskt orsakssamband mellan handel sen och den uppkomna
skadan. Ar handelsen orsak till skadan? Om svaret pa frégan & ja utreds
sedan om skadan &r en rimlig f6ljd av héndel seforloppet. Har det varit
forutsebart att en sddan skada kan uppkomma, ligger det i farans riktning?
Om svaret pafragan &r jaforeligger oftast adekvat kausalitet.

6.2 Rorelse

Om fordonet &r i rorelse nar skadan intréffar beddmsi regel skadan som
uppkommen i f6ljd av trafik. Det har ingen betydelse hur fordonet forsattes i
rorelse. Ingen forarfunktion krévs for att skadan ska betecknas som
uppkommen i foljd av trafik. Om motorn &r i gang eller g spelar inte heller
nagon roll. N&r rattslaget analyserades 1977 i Nordensons framstalIning?’,
ndmnde han skillnaden mellan den tidigare BAL och nya TSL. BAL byggde
pa culparegeln men beddmning enligt TSL ska goras pa rent objektiv grund.
Fran och med TSL:stillkomst har darfér inte férarfunktionen haft nagon
betydel se nér begreppet skada foljd av trafik har tolkatsi praxis.

6.3 Motorkraft

Om fordonets motorkraft har anvéants for att driva bilen eller tillkopplad
anordning, & skadan ofta skedd i foljd av trafik med fordonet. Nordenson
skriver?® i sin kommentar ”Om n&gon, enbart i syfte att tillgodogoéra sig den

2" Nordenson s. 87.
% Nordenson s. 87-88.
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kraft som motorn hos en bil eller traktor utvecklar, t. ex. apterar en rem runt
motorns balanshjul och med remmens hjalp dverfor motorns kraft till en
generator, en sagklinga eller liknande men motorn daremot alls inte anvands
for framdrivande av bilen eller traktorn, kan under verksamheten eventuellt
uppkommande skador tydligen inte hanféras till skador i f6ljd av trafik med
bilen eller traktorn.”. Eftersom TSL till skillnad fran BAL &ven tacker
motorredskap har en del intressanta fragor uppstétt efter Nordensons
uttalande fran 1977. Ett fordon kan sta parkerat och motorkraften anvands
for att driva ett redskap. | praxis verkar principen vara att skadan har
intréffat i foljd av trafik om nagon del av fordonet &r i rorel se samt nagon
typ av forarfunktion foreligger samtidigt. Se avsnitt 3.9.1 ovan.

6.4 Trafikskaderisken

TSL & en skyddslagstiftning som ska ge skydd mot de skador som kan
uppkommai trafiken. Darfor anses inte en skada ha uppstétt i foljd av trafik
om risken for trafikskada har eliminerats innan handel sen intréffar. Antag att
ett fordon far motorstopp och lamnas trafiksakert |angs med en vég.
Fordonet star sedan dér under en |ang tid medan méngder av bilar passerar
utan att en olycka intréffar. Trafikskaderisken maste da anses ha upphort.
Skulle sedan en bil kollidera med den parkerade bilen kan skadan inte anses
ha uppkommit i foljd av trafik med det stillastéende fordonet.

Ett fordons tyngd kan orsaka skador. En bil kant. ex. glida av en domkraft
nér den & upphissad under reparation. Enbart det faktum att bilen genom sin
tyngd har orsakat en skada &r ¢ tillrackligt. Bilen far inte ha varit vilket
forema som helst som orsakat skadan. Man maste se om bilen i egenskap av
fordon har realiserat en trafikrisk. Dat.ex. verkstadsskador dér en bil kan ha
trillat ned nér den har varit upphissad under reparation. Detta har ¢ samband
med en Okad risk for trafikskada. Det kunde lika garna ha varit en vatande
lagerhylla som gav upphov till skadan.

6.5 Funktion, framférande, brukande, fardmedel
eller liknande

En vanlig formulering &r att skadan ska ha ett samband med fordonets
funktion for att den ska anses ha uppstatt i foljd av trafik. Denna princip har
funnitslangei praxis. | Nordensons redogorelse for rétts aget fran 1977%°
skriver han att en forutsattning for att det ” skall kunna anses vara fraga om
skadai foljd av trafik med ett motordrivet fordon &r givetvis att fordonet har
anvants — som fordon”.

2 Nordenson s. 87.
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Antag t. ex. att en person sitter i en buss under en utflykt. Personen halla upp
kaffe ur en termos och rékar tappa termosen i knaet s att kaffet rinner ut
och tillfogar personen en brénnskada. Skadan har knappast nagot samband
med att bussen transporterar personen. Skadan kunde lika garna ha intréffat
nér personen satt pa en bank utei skogen. | praxis efter 1977 har principen
uttryckts pa flera olika sétt. Forekommande formuleringar &r bl. a. fordonets
framférande, brukande och fordonet i egenskap av fardmedel. De syftar ala
pa liknande tankegangar. Skadan ska vara férknippad med négot som &r
specifikt for fordonet. Man kan ténka sig att en person trasslar insig i
saékerhetsbaltet och trillar vid urstigning ur fordonet. Detta & en skadai foljd
av trafik. Halkar daremot en person paen isflack pa marken blir
bedémningen den motsatta.

6.6 Bristfallighet

Om ett fordon har en bristféllighet som ger upphov till en skada brukar den
beddmas som uppkommen i f6ljd av trafik. Man kan tanka sig att en person
ska kliva upp paen buss som tillfaligt stannat vid en hallplats. Nar personen
kliver pa bussen ger ledstangen vika och personen trillar och skadar armen
paen vass kant pa den trasiga ledstangen. Skadan har da uppkommit pa
grund av en bristfalighet hos fordonet och bedoms ha uppstatt i foljd av
trafik med bussen.

6.7 Pagaende fard

En svér gransdragning & pagaende fard. Begreppet ar diffust och kan ge
upphov till diverse tolkningssvarigheter. Om skadan har intraffat under
pagaende fard, faller den med all sakerhet inom begreppet skadai foljd av
trafik. Bedomning far goras med utgangspunkt fran de specifika
omstandigheternai varje enskilt fall. Principerna om fordonets funktion och
eliminering av trafikskaderisken tas oftamed i beddmningen. Om en skada
intréffar vid en reparation som & nédvandig for att kunna fortsétta en
paborjad fard anses den skadan haintréffat i foljd av trafik.
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