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Sammanfattning

Titel: H+ Tunneln till framtiden? En fallstudie i skapande av levande stadsmiljo

Niva: Kandidatuppsats

Forfattare: Boson, Mats
Jansson, Gunilla
Maxelius, Thérese

Handledare: Eskilsson, Lena
Thufvesson, Ola

Problem: Det ar svart att definiera exakt hur en stad ska byggas for att bli attraktiv. |
dagspressen gar det att folja debatter om hur méanniskor anser att
visionerna for stadsbyggnation manga ganger ar allt for hogtflygande. De
boende upplever manga ganger att vid planering har uppdragsgivare och
arkitekter inte tagit hansyn till manniskorna som skall leva och verka i
staden.

Syfte: Syftet med denna uppsats ar att genomen fallstudie underséka hur en

Fragestallning:

Metod:

Resultat:

stadsdel kan utformas for att vara en del av en levande stadsmiljo.

- Vilken paverkan har byggnader och deras aktiviteter pa stadsmiljon?

- Hur kan offentliga rum utformas for att bidra till en mer levande
stadsmilj6?

- Har utbud och attraktion nagon paverkan pa forutsattningarna i skapandet

av en levande stad?

Uppsatsens syfte har uppfyllts genom kvalitativ metod med bland annat
textanalys infor det komparativa momentet dar H+ omradet i Helsingborg

har jamforts med Malmos Véstra Hamnen ien fallstudie.

Vara resultat visar att det bor finnas en blandning av arbete, boende och
foretag for att skapa en levande stadsdel. Byggnaderna for boende bor inte

vara for hoga da detta hammar stadslivet. Aktiviteter &r en naturlig del av
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en livfull stad, och en stadsdel bor vara utformad for att framja dessa.
Utformningen av torg bor noga dvervagas for att inte bli tomma, och
aktiviteter maste gynnas sa det hander nagot pa platsen. Barridrer i staden
kan vara av bade positiv och negativ karaktar. De kan hindra rorelsen om
utformningen ar dalig, men kan dven leda ménniskor till platser dit de i
andra fall inte hade rort sig. Vi anser att handel &r en viktig del for att
skapa en levande stadsdel. For att fa handel att lokalisera sig i ett omrade
krdvs att forutsattningarna for det ar goda genom bland annat att

manniskor ror sig inom omradet 6ver en stor del av dygnet.

Nyckelord: Stadsmiljo, floden, aktiviteter, barriérer, attraktivitet, byggnader, Vastra

Hamnen, H+.
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1 Inledning

H+ handlar om att bryta barriarer, savéal fysiska som mentala. Genom att grava ner
jarnvagen i en tunnel soderut fran Knutpunkten och férvandla Malméleden fran
stadsmotorvég till gata med allé och korsande gator, kan Soders gamla kvartersstad
forlangas véasterut mot vattnet och gamla och nya stadsdelar forenas. En tat stad med
korta avstand gor det enkelt att forflytta sig till fots och pa cykel. Ett sammanhangande
system av strak och motesplatser binder samman omradet. Var vision ar att den nya
stadsdelen skapar en sammanhallen stadskarna med ett myllrande stadsliv. Omradet

praglas av héllbarhet, varme och tolerans. H+ omradet ar valkomnande for alla.

Detta citat speglar Helsingborgs stads visioner med nybyggnationenav en ny levande stadsdel
i centrala Helsingborg. Att jarnvdgen gravs ner ar en forutsattning for att H+ skall kunna
realiseras, och det &r anledningen till att vi valt att namnge uppsatsen till: H+ Tunneln till
framtiden? En fallstudie i skapande av levande stadsmilj6. Karta 6ver omradet finns som

bilaga 1.

1.1 Problemdiskussion
Historiskt sett har stader byggts i stort sett likadant i hela Europa under tusentals ar, och

integrationen mellan nya och befintliga stadsdelar har fungerat genom att staden har tillatits
vaxa kvarter for kvarter under olika perioder. Sedan 100 ar tillbaka byggs stader efter andra
principer. Idag byggs omraden, speciellt anpassade for bostader eller for arbete och handel,
vilka ofta avgransas med barriarer i form av motortrafikleder och svaranvanda gronomraden,
vilka saknar anvandbara passager. Detta skapar problem i form av att omradena ofta saknar en
naturlig koppling till varandra, och barridrerna omdjliggdr aven att nagra varaktiga kopplingar
eller att spontana moten uppstar.? Redan 1961 pépekade stadsplane- och arkitekturkritikern
Jane Jacobs problematiken med att genom stadsplanering medvetet skilja pa bostader och
arbetsplatser. Jacobs menar att de amerikanska stadernas stadskarnor héll pa att forfalla, och

hon gér s& langt att hon sdger: att de mordas i rent oférstand .2

! http://www.helsingborg.se/upload/Om%20Helsingborg/Sédertunneln/Program%20swedish.pdf
List 2009-04-05.
2 saderli nd, Jerker. (1998). Stadens Rendssans: fran sédrhdlle till samhdlle: om

nédrhetsprincipen i stadsplaneringen. Kristianstad: SNS (Studieférbund, Naringsliv och samhille).
} Jacobs, Jane. (1961). Den amerikanska storstadens liv och férfall. Goteborg: Diadalos AB. s 198.
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En stad & i stindig forvandling, det 4r det som gor att det &r en stad*. For att 6ka
mdjligheterna for nya butiker att éppna eller komplettera med nya verksamheter boér inte
detaljplanen vara allt for inriktad pa bostader, handel eller smaindustri, utan tillata friare

etablering s att en verksamhet kan skifta med tiden®.

Stadsdelen, och s& manga som majligt av dess bestandsdelar, maste fylla mer an en primar
funktion, helst mer &n tva. Dessa funktioner maste medféra narvaron av manniskor som ror
sig utomhus pa olika tider och av olika skél, men som kan anvénda manga faciliteter

gemensamt.®

Att definiera hur en attraktiv stad ser ut ar svart och ar beroende av vem som blir tillfragad.
Asikter om vad som karaktariserar en attraktiv stad skiljer sig pd grund av manniskors olika
intressen, utbildning och bakgrund. Om fragan stalls till en arkitekt kan svaret bli att staden
inte bor ha stilbrytande och missprydande inslag i stadsmiljon. Fragas a andra sidan en
miljopolitiker varderas vattendrag, parker samt minskad bilism som viktigare attribut. En
industriman hade daremot koncentrerat sitt svar pa skattenivan i staden, tillgang till kompetent
arbetskraft samt expansionsutrymme.’ Enligt arkitekt Joran Lindvall och frilandsskribenten
Ann-Kristin Myrman &r en bra stadsmiljo bade 6ppen och sluten. Stadsrummet ska vara
uppfattbart men &anda inte slutet, omgivet av byggnader dar utformningen har hog kvalité,
oavsett om den ar enhetlig eller varierande, som bidrar till en tydlig identitet. De omgivande
fasaderna, marken och véxtligheten &r ocksa viktiga for att skapa ett bra stadsrum.® Etnologen
Karl Olov Arnstberg menar daremot att en stad ska ha tydliga stadsgranser och det ska byggas
som en kvartersstad innanfor stadsmurarna. Begrédnsning bor ske i byggandet av stora vagar
for att minska biltrafiken, da transport i en stad huvudsakligen ska kunna ske till fots eller
med kollektivtrafik. Allménna platser ska vara centralt beldgna och ha viktiga funktioner som
inte bara hamnat dar av en slump till ingen nytta for allménheten. Privata och allmé&nna platser
ska byggas i narhet av varandra, vilket bidrar till att allt finns pd nara avstdnd och
bilberoendet minskas. For att uppna balans mellan bostader och arbetsplatser, maste stader

byggas s4 att olika manniskor blandas.®

* séderlind. (1998).

> http://www .alternativstad.nu/allmanningar/centrum.html List 2009-04-05.

® Jacobs. (1961).s176.

/ Andersson, Roland. (1998). Attraktiva stdder. En samhdllsekonomisk analys. Byggforskningsradet.

8 Lindvall, Joran & Myrman, Ann-Kristin. (2001). Vardagens arkitektur. Vem bestimmer din livsmiljé?
Stockholm: Backstroms Forlag.

? Arnstberg, Karl Olov. (2005). Sprawl. Stockholm/Stehag: Brutus Ostlings Bokférlag Symposion.
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Enligt stadsforskaren Jerker Soderlind byggs det idag allt for ofta bostadsomraden i staden
istallet for stadsdelar. Detta medfor en annan syn pa vad som ar stérande inslag i narmiljon
sett fran de boendes sida, da det i staden finns en stérre acceptans for stérningar i form av
buller och ljud fran uteserveringar och ndjesstallen, medan i ett bostadsomrade forvéntar sig
de flesta betydligt mer tystnad och lugn. Sadana verksamheter skapar latt konflikter mellan
boende och de fa naringsidkare som etablerar sig i ett omrade med karaktar av

bostadsomrade. *°

Det ar uppenbart att det finns stora problem for dagens arkitekter att skapa en levande
stadsdel. Ar visionerna for stadsbyggnad idag allt for hogtflygande? Har uppdragsgivarna och

arkitekterna glomt manniskan som skall leva och verka i staden?

1.2 Syfte
Syftet med denna uppsats ar att undersoka hur en stadsdel kan utformas for att vara en del av

en levande stadsmiljo. For att uppfylla vart syfte, har vi valt att genomfora en fallstudie.
Dessa tre fragestallningar &r centrala for uppsatsen:

o Vilken paverkan har byggnader och deras aktiviteter pa stadsmiljon?

e Hur kan offentliga rum utformas for att bidra till en mer levande stadsmilj6?

e Har utbud och attraktion nagon paverkan pa forutsattningarna i skapandet av en

levande stad?

1.3 Avgransningar
Vi kommer inte att fordjupa oss i byggnaders material, ekonomiska forutsattningar for

byggprojektet eller liknande. Vi kommer heller inte att titta pa miljoaspekten mer &n ur

generell synvinkel. Inom omradet barriarer kommer vi endast behand la de fysiska barriarerna.

1.4 Teoretisk ram
Vianvander oss av litteratur inom forskning om stadsplanering, bland annat av Séderlind som

ar stadsforskare vid Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH). Han deltar livligt i den lokala
debatten framst i Stockholm, men ger dven ut bocker i @mnet om hur staden bor se ut och
konstrueras for att vara tilltalande bade for manniskor och for foretag. Soderlinds tankar och
idéer gar ut pa rorelsemonster och hur olika floden pa manniskor i staden kan involvera och
uppmana till aktiviteter. Aven Jacobs asikter ar av stor betydelse for vart arbete, da hon

fokuserar pa hur staden bor utformas for att manniskor ska réra sig och uppehalla sig i staden

1% 55derlind. (1998).
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for att bidra till en mer livlig och levande plats. Aven Jan Gehls tankar och sikter diskuteras.
Gehl ar arkitekt och hans framsta tankar bygger pa hur staden och gaturummen kan bli mer
levande genom planering dar manniskan &r fraimsta fokus. Arkitekten Christopher Alexander
et al. har tankegangar som ocksa ar av stor vikt for oss i vart arbete, och darmed fatt stort
utrymme. Deras fokusomrade ar inom arkitektur, konstruktion och samhallsplanering. Karl
Olov Arnstberg ar en svensk etnolog vid Stockholms Universitet och folklivsforskare vid
Sodertorns hogskola. Hans bok Sprawl, dar han tar upp staders 6kade utbredning, har varit
vardefull for oss. Ola Thufvesson, universitetslektor i kulturgeografi och verksam vid Lunds
Universitet, har gett upphov till vardefull information at vart arbete genom sina tva senast
utgivna bocker. Han fokuserar till stor del pa placemarketing och att staden ska bli attraktiv
for besokare. Aven ekonomie doktorn Philip Kotler et al. tar upp placemarketing och image.
Vi tar dven upp en del andra forfattares tankar till diskussion for att tydliggéra olika
resonemang kring detta &mne men da dessa inte utgor lika centrala delar i vart arbete har vi

valt att enbart anvanda dessa som komplement.

Mer begrepp som vi kommer att berora i uppsatsen &r professor Peter McGoldricks checklista
for handelslokalisering samt storytelling, vilket Lena Mossberg och Erik Nissen Johansen tar

upp isinbok Storytelling - marknadsforing i upplevelseindustrin.

1.5 Uppsatsens disposition
Uppsatsen ar uppbyggd kring tre teman, vilka ar baserade pa vara tre fragestallningar. Dessa

teman kommer att behandlas under vars ett kapitel. Under varje tema har sedan texten delats
in i olika underrubriker som behandlar temat fran olika perspektiv. Vi har valt att integrera
teori med empiri och analys i de tre kapitlen for att underlatta forstaelsen for lasaren. Efter

dessa tre teman fors en diskussion kring vara slutsatser.

11
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2 Metod
2.1 Kvalitativ metod

Kvalitativ metod utgar fran uppfattningar och tolkningar kring informationen om ett visst
fenomen!!. Bearbetningen av materialet i en kvalitativ undersdkning bestdr ofta av
textanalys®?, vilket har varit vart frimsta arbetssatt dd vi har tolkat bade miljer och

textmaterial.

Den kvalitativa forskaren utgdr frn sin forforstdelse om det som ska studeras®®. Enligt
Ohlander existerar alltid en viss grad av forforstaelse som forskare vilken ar baserad pa andras
studier och egna erfarenheter, tankar, fordomar och &sikter*. Vi ar medvetna om att denna
forforstaelse kan vinkla vart satt att skriva och analysera arbetet. Thurén menar dock att allt
som vi upplever tolkas som ndgonting, och utan forforstaelsen ar vi inte kapabla att forsta

t*°. Darfor menar vi att var forforstielse kan vara till nytta for att tolka

nagot dverhuvudtage
vart material genom att vi har god forstaelse for problematiken. Detta kan fa konsek venser for
resultatet da vi har ett stort intresse for detta amne och samtidigt ar kritiska till hur arkitektur
utformas idag. Att vara medveten om de konsekvenserna kallas reflexivitet, och handlar om

hur forskaren forhaller sig till sitt undersokningsobjekt®.

2.2 Undersokningsdesign
Fallstudie som design, innebéar att forskaren studerar en miljo eller viss plats och intresserar

sig specifikt for detta fall. Kvalitativa metoder, sa som observationer, kopplas ofta samman
med denna undersdkningsdesign.*’ D& vi amnar studera en sarskild plats som speciellt fAngat
vart intresse, samt anvander oss av kvalitativ metod, ligger var undersokning i linje med en
fallstudie. Eftersom vi dven valt att jamfora olika objekt med varandra, menar vi att det finns

ett komparativt moment i var studie.

Var fallstudie har sin utgdngspunkt i Helsingborg som i dagsldaget har ett stort och daligt
utnyttjat centralt beliget omrade. | detta omrade har Helsingborgs stad sett en chans att skapa

ett stort nybyggt omrade med central placering sydvist om sjalva stadskarnan. For detta

1 Holme, Idar Magne & Solvang, Bernt Krohn. (1997). Andra upplagan. Forskningsmetodik. Om kvalitativa och
kvantitativa metoder. Lund: Studentlitteratur.

12 Patel, Runa & Davidson, Bo. (2003). Tredje upplagan. Forskningsmetodikens grunder. Att planera, genomféra
och rapportera en undersékning. Lund: Studentlitteratur.

 Holme & Solvang. (1997).

1 Kaijser, Lars och Ohlander, Magnus. (1999). Etnologiskt filtarbete. Lund: Studentlitteratur.

1> Thurén, Torsten. (1991). Vetenskapsteori fér nybérjare. Stockholm: Liber AB.

16 Bryman, Alan. (2002). Samhdllsvetenskapliga metoder. Malmo: Liber AB.

Y Ibid.

12



H+ Tunneln till framtiden?

andamal har Helsingborgs stad utlyst en projekttavling for att med hjalp av kreativitet skapa
ett intressant, spannande och annorlunda omrade. Projektnamnet for detta omrade ar H+,
vilket knyter an till de tva bomassorna H55 och H99 vilka tidigare gt rum i Helsingborg dar
siffrorna anger artalet for massan, och H ar taget fran Helsingborg. | beteckningen H+ star +

for fornyelse och kvalitet*®.

Tanken med H+ projektet &r inte bara att utveckla Helsingborg, utan ambitionerna &r att
tillfora hela Oresundsregionen ndgot av vérde, samt skapa en kreativ region®. | dagslaget
(2009-05-27) &r det fem finalister kvar i projekttavlingen av 63 lAmnade forslag. De fem
forslagen finns utstillda pa SHIP som ar en utstallningslokal i det omradet som skall
bebyggas. Dessa fem forslag i forkortad version finns bifogade som bilagorna 3 — 8.
Tavlingen skall vara avgjord samtidigt som denna uppsats skall vara fardigstélld, vilket
medfor att vi har inte kan ta med slutresultatet, utan far utvardera alla forslagen utifran den
information som idag finns tillganglig. Det ar dock uttalat fran Helsingborgs stad att det inte
ar tankt att det ska bli ett vinnande forslag, utan att det basta fran de fem kvarvarande

forslagen ska sattas samman till en helhet?°.

Eftersom omradet H+ &nnu inte &r realiserat och endast finns som forslag, sa kommer stora
delar av det komparativa momentet baseras pa studier av bostadsomradet Vastra Hamnen i
Malmo, vilket ar ett relativt nybyggt omrade och var foremal fér boméssan Bo01 2001. Har
satsades det stort pa att bygga en ny stadsdel som skulle vara en levande del av staden Malmé.
Resultatet blev inte riktigt som det var tankt frdn bdrjan, da hela omradet blev ett
bostadsomréde vilket ligger som en egen & i Malmd.?* Darmed blev bostadsomradet Vastra

Hamnen inte den integrerade stadsdel som det var tankt. Malmokarta finns som bilaga 2.

Skélet till att vi har valt att fordjupa oss i H+, &r att vi anser att det ar ett spannande projekt
som kan komma att ha mycket stor paverkan pa Helsingborgs stad, da forutsattningarna for att

gora nagot riktigt bra ar goda. DA visionerna i Malmé var hogt satta, precis som de ar i

18 Kuchcinska, Magdalena. Informatér H+ kontoret. Guidning 2009 12 maj kl 14.00 pa SHIP.

1 http://www.helsingborg.se/upload/Om%20Helsingborg/S6dertunneln/Program%20swedish.pdf

Last 2009-04-05.

20 Kuchcinska, 2009.

21 http://www.malmo.se/download/18.4b4584d210f778465c480005424/chalmers_bo01_utvardering.pdf
Last 2009-04-07.
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Helsingborg, sa ar det ett intressant projekt att studera for att se om det tagits nagon lardom av

erfarenheterna fran tidigare projekt.

2.3 Empiri

2.3.1 Primardata

For att fa en uppfattning om hur skisser och forslag kan te sig i verkligheten, dar betraktaren
kan uppleva rummet och avstanden mellan byggnader har vi valt att utfora observationer i
redan fardigbyggda omraden. Vi utforde observationer 2009-05-06 mellan klockan 9.00 och
14.00 i bostadsomradet Vastra Hamnen i Malmo, vilket ar det senaste iordningstallda
omradet i regionen med central placering. Observationer har aven skett i centrala Malmo for
att se hur Malmo stad har valt att hantera en del centrala stadsmiljoer. Dessa platser &r Lilla
Torg och Holmgangen pa Sodra Forstadsgatan, vilken ar en gagata. For att se hur
Helsingborgs stad valde att bygga en liknande stadsdel som Véstra Hamnen, har vi &ven gjort
en mindre observation i Norra Hamnen i Helsingborg, platsen for bomdssan 1999. Vi har aven
i samband med observationen av Norra Hamnen gjort ndgra observationer av torg i
Helsingborg, samt gjort observationer inom omradet for H+. Dessa observationer skedde
2009-05-05 mellan klockan 9.00 och 15.00.

Vi har utfort ostrukturerade observationer och utformade saledes inget observationsschema.
Patel och Davidson menar att ostrukturerade observationer ar anvandbara nar forskaren vill
registrera och inhdmta s& mycket fakta som méjligt om ett visst fenomen?2. Eftersom vi ville
fa information om hur omradena ar konstruerade och vilken kédnsla de formedlade, ansag vi att
ostrukturerad observation som metod var ett bra val. Detta med tanke pa att vi inte ville vara
begransade i vara synfalt, vilket vi misstankte skulle kunna ske om vi var bundna till ett pa

forhand skapat observationsschema.

En nackdel med observationsmetoden, enligt Patel och Davidson, &r att oforutsedda handelser
kan uppstd vilket kan f& konsekvenser pé resultatet?®. Vi kan dock se detta som en férdel, da
det kan bidra med kunskap vi pa forhand inte raknat med att erhalla. Vi ar medvetna om att
var undersdkning kan ha paverkats av till exempel de vaderforhallanden som radde under vart
faltarbete. Detta for att ménniskor kanske inte i lika hog grad befinner sig utomhus nar det

blaser och regnar. Darmed kan detta ha paverkat vart empiriska material.

*2 patel & Davidson. (2003).
23 .
Ibid.
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Under observation ar det observatéren som ar redskapet och som deltar, erfar, noterar, valjer
bland information och antecknar®*. Vi anvande oss av diktafon for att memorera véra
spontana tankar kring det observerade. Att anvanda sig av diktafon kan skapa problem for
forskaren nar transkribering ska ske?. Denna nackdel har vi sedan tidigare erfarenhet av, och
markte aven denna gang nar vi skulle skriva ut reflektionerna fran bandet, att ljudkvalitén var
samre pa vissa stallen pa grund av den harda vind som raddde under observationstillfallena. Vi
anser anda att diktafon var det mest limpliga sattet for oss att registrera vara tankar da det

aven regnade och gjorde det saledes svart att anteckna med papper och penna.

Da vi observerade olika miljoer blev dven kamera ett viktigt redskap for oss. Enligt Gradén
och Kaijser kan bilder fungera som faltanteckningar for att avbilda olika platser och
hdndelseforlopp. Bilderna kan &ven fungera som stéd for minnet och ett etnografiskt
beskrivande.?® Nar forskaren anvander kameran som verktyg kan seendet begransas beroende
pa hur fotografierna vinklas och darfor paverka analysen av bilderna®’. Fotografierna ar ocksa
beroende av véder, vind och ljusférhallanden?®. Vi &r medvetna om dessa begransningar och
har insikt i att de daliga vaderforhallanden som radde under observationerna kan ha paverkat
vart bildmaterial. Dock upplever vi inte att bilderna pa nagot satt &r missvisande, forutom att

vissa husfasader kan upplevas som gra nér ljusforhallandena ar daliga.

Enligt Bryman sa ar det viktigt att skriva ner sina reflektioner sa detaljerat och snart som

t29

mojligt.=> Vi har valt att skriva ut observationerna i direkt nérhet till observationstillfallena

med hjalp av bilderna vi tagit och diktafonen for att inte glémma det vi sett och upplewvt.

Vi bestamde oss for att observera H+ projektet via en guidad tur pa SHIP, utstéllningslokalen
for projektet. Vi bokade tid den 12 maj 2009 och var guide var Magdalena Kuchcinska,
informator pa H+ kontoret. Under rundturen pd SHIP valde vi att anvanda diktafon for att
lattare kunna tillgodogéra oss informationen vi blev tilldelade. Vi valde guidning for att fa ett
personligt uttalande angaende de planer man tenderar att genomfora vid nybyggandet av det
gamla industriomradet nere i hamnen pa Soder. Pa SHIP finns dven ett bas dar fem personer

inom Helsingborgs stads naringsliv berattar om sina visioner med omradets utveckling. Vi

lyssnade till de olika personernas visioner och forde anteckningar dver de mest centrala

** Kaijser & Ohlander. (1999).
>*> Bryman. (2002).

%% Kaijser & Ohlander. (1999).
*7 bid.

%% bid.

29 Bryman. (2002).
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idéerna kring varje enskild persons tankar for att fa en bredare insyn i vad Helsingborgs stad
vill &stadkomma med H+. Vi har ocksd anvint oss av olika internetsidor for att hitta

information angaende H+ projektet.

2.3.2 Sekundirdata

Eftersom att vart huvudsakliga undersokningsobjekt H+ inte realiserats och inga beslut &r
fattade pa hur det ska se ut, har vi fatt studera de rapporter, planer och forslag som finns
tillgangliga och Helsingborgs stad har valt att arbeta vidare med. Detta ar ett ganska stort
material som utvecklats av staden for att redovisa vad och hur H+ &r tankt att bli i framtiden.
Detta material ar framst publicerat utefter en projekttavling vilken staden anordnat for att
arkitekter ska fa mojlighet att kommunicera ut sina idéer om omradets framtida utveckling. Vi
anser anda att detta material ar av relevans for oss da vi ska undersoka hur det gar att forbattra
olika delar i ett stadsbyggnadsprojekt for att undvika att skapa ett omrade som inte integreras
med den dvriga staden. Vi har inte samlat in detta material sjalva, utan det ar saledes
sekunddrdata som enligt Bryman har en rad olika fordelar, som till exempel att den &r

t3°. Méangden p& denna information &r sé stor

tidsbesparande och manga ganger av god kvalite
att vi sjalva inte hade kunnat ta fram all dessa fakta pd egen hand. Darfor anser vi att
sekundardata har varit valdigt vardefull for var undersokning. Det finns dock nagra faktorer
som forskaren bor vara medveten om i anvandningen av sekundérdata. Material som
insamlats av andra ar tidskravande for forskaren att satta sig in i da informationen ar obekant.
Dessutom, &ven om sekundardata oftast ar av hog klass, kan det vara svart att ha kontroll 6ver
den faktiska kvalitén.3! Dessa data fanns utstalld pd SHIP for att allménheten skall kunna ta
del av bilder, planférslag och ambitioner for omradet. Mycket information har aven funnits

tillgangligt pa Helsingborgs stads hemsida for nedladdning.

2.4 Metoddiskussion

Vi har valt att anvanda oss av observationer och textanalys som metoder till vart arbete da vi
ansag att det var lampligt for vart undersokningsobjekt. Observationer ser vi som en bra
metod for att sjélva uppleva den miljo som skall understkas. Vi valde bort att genomféra en
enkatundersokning da vi misstankte att denna inte skulle bidra med nagon information for just
vart undersdkningsomrade da H+ inte existerar i verkligheten an. Intervjuer med arkitekterna

hade varit intressant, men da nagra beslut &nnu inte ar tagna om vem som skall fa

30 Bryman. (2002).
*! bid.
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huvudansvaret for att gestalta omradet, valde vi bort detta moment. Vi misstanker aven att det

hade varit svart att f& access da det ar internationellt verksamma arkitekter.

Vi skulle daremot kunna ha genomfort faltstudier vid fler &n ett tillfalle, speciellt i Vastra
Hamnen da vadret var blasigt och regnigt pa observationsdagen. Detta skulle kunna ha
medfort att vi observerat fler manniskor i rorelse, men da det fortfarande var tidigt i maj
manad och vaderleken vid denna arstid kan vara ostadig, ar vi 6vertygade om att vart resultat
anda ar av rattvisande karaktar. Vi anser ocksa att vadret var representativt for vastra Skane,

da denna vaderlek rdder under en stor del av aret.
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3 Byggnader och deras paverkan pa stadslivet
Detta kapitel kommer att avhandla hur byggnader paverkar manniskorna och aktiviteterna i

staden. Vi kommer att redogbra for vikten av varierad bebyggelse. Utrymmet mellan
byggnaderna kommer ocksa att belysas.

3.1 En mix av arbete, boende och foretag

» s . . . . " . . . 532
Den artificiella separationen av boende och arbete skapar oacceptabla sprickor i mdnniskans inre liv.

Det var urbaniseringen pa 1800-talet som, till foljd av industrialiseringen, fick staderna att
vaxa. Saledes var det inte beslutet att bygga fler bostader som skapade tillvéaxten. Séderlind
menar att stadens grundsten inte bor vara bostaden, utan arbetet da det ar forsérjningen som i
stor utstrackning ar den styrande faktorn till var folk véljer att bosatta sig. FOretagen gynnas
av en tat traditionell stad, da den i hogre grad mojliggor att kontakter knyts da det dessutom &r

l4ttare att transportera produkter och tillhandah&lla tjanster i en tat stad.>®

Jacobs tar redan 1961 upp att det ar noédvandigt att boende och foretag blandas i ett omrade
for att skapa underlag for service. Ska det dessutom skapas fungerande storstadsgator, maste
folk rora sig ute vid olika tidpunkter 6ver dygnet. Det maste dven finnas butiker for att de som
arbetar i omradet ska kunna utratta arenden pa lunchen eller pa vag hem fran arbetet. De som

bor och lever i omradet ska kunna utrétta sina arenden éver hela dygnet.*

Hur en gata eller omrade i en stadsdel anvands, beror pa invanarnas mojlighet att anvanda
omradet, vad det ar for verksamheter i och utanfor omradet, storleken pa kvarteren samt folks
rorelser over dygnet. Ligger omradet intill en dod ” grans kan det bli sa daligt med folkliv att
de som behdver vistas dar knappt vagar rora sig i omradet. Endod grans ar ett omrade mellan

en plats allmanheten har tilltrade till och ett omrade dar de inte har tilltrade. *°

Viobserverade entydlig blandning av bostéder, féretag och service i Vastra Hamnen, men det
saknades manniskor som rérde sig pa gatorna. Visserligen kan vadret haft en inverkan pa
villigheten att réra sig pa gatorna den dagen vi var dar, men vi upplevde det som att den
tankta integrationen mellan de olika funktionerna inte fungerade. Vi menar att det kan bero
pa hur en del av verksamheterna &r placerade. Exempel pa detta ar butiker som &r placerade

inne pa gardar och pa sa vis ar skymda for de manniskor som passerar pa de stora

32 Alexa nder, Christopher, Ishikawa, Sara & Silverstein, Murray. (1977). A pattern language, towns-buildings-
construction. New York: Oxford University Press.s 52.
** séderlind. (1998).

** Jacobs. (1961).
*> Ibid.
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gangstraken. Detta tolkar vi som att butikerna i fraga inte heller gynnar andra verksamheter i
omradet da dessa inte bidrar till flodet av manniskor. Efter att ha tolkat Jacobs, s menar vi att
bristen pa manniskoflode ocksa kan bero pa avsaknaden av en servicebutik mitt i omradet
som séljer mat, lunchpaket, erbjuder spel och tobak. Detta ar en form av verksamhet som kan
skapa rorelser av manniskor vilka bland annat utrattar arenden pa sin lunch. Visserligen finns
det en ICA Maxi butik och en Pressbyrd, men dessa ligger utanfor bostadsomradet och det
finns ingen riktigt bra gangvég dit. Vi har fatt uppfattningen av att de flesta med all sékerhet
kor bil till de bada butikerna, vilket borde fa den effekten att farre gar och cyklar i omradet.
Detta &r en teori som kan bekréftas av att allt fler svenskar har minskat gadendet och cyklandet
nar de ska till butiken. De tar istdllet bilen enligt Statens Offentliga Utredning (SOU)
2005:51. Detta beror pd en allt storre handelsutveckling utanfor stadskarnorna.®® ICA Maxi
butiken har fatt en form av externlige dar den ligger mellan bostadsomradet och
kontorsomradet som haller pa att vaxa upp i Vastra Hamnen. Pressbyran ar placerad utmed
genomfartsvagen som gar genom Véastra Hamnen, men vi anser att den borde varit placerad
mitt i bostadsomradet. Dock ar troligtvis tanken med placeringen av Pressbyran, att den dven
skall vara tillganglig for de kontorsfastigheter som skall etableras i omradet. Om Pressbyran
istallet hade varit placerad mitt i bostadsomradet skulle den kunna hjalpa till att 6ka flodet av

méanniskor i omradet.

Helsingborgs stads ambitioner med H+ &r att bygga en levande stadsdel dar manniskor i alla
aldrar, fran barn, studenter, yrkesverksamma till pensionarer skall bade réra sig och bo i
omradet. Malet &r att skapa en attraktiv métesplats med en bra mix av studier, arbete, boende,
noje och affarsliv i omradet.3” Detta ar de forutsattningar som arkitekterna har fatt infor
skapandet av omradet. Vi har kunnat utlasa att det planeras for ovanstaende aktiviteter i de

olika fem forslagen.

Pa den guidade H+ turen pa SHIP, fick vi information om att tanken ar att manga
arbetsplatser kommer att placeras utmed Sjogatan (se karta bilaga 1) langs med
containerhamnen dar verksamheten skall fortsdtta. Detta for att dampa buller och annat

ovasen fran hamnen, da detta ar nagot som upplevs stérande i boendemiljon. Den stérningen

**s0U 2005:51. Bilen, biffen, bostaden, hallbara laster — smartare konsumtion. Statens offentliga utredningar.
Stockholm: Nordstedts Tryckeri AB.

37 http://www.helsingborg.se/upload/Om%20Helsingborg/Sédertunneln/Program%20swedish.pdf

Ldst 2009-04-05.

19



H+ Tunneln till framtiden?

var valdigt pataglig den dagen vi gjorde vara observationer. Storningen bestod av ett tjutande
och vinande ljud som vi med storsta sannolikhet kunde hérleda till lastningen och lossningen
av containrar i hamnen. Dock verkar det som, nar vi studerar nagra av arkitektforslagen, att
det planeras for bland annat studentbostader i detta bullriga omrade. Att bara placera foretag
mot containerhamnen skulle kunna skapa, vad Jacobs kallar, en dod grans da
containerhamnen pa andra sidan gatan inte ar tillganglig for allmanheten. Ett sadant omrade
ligger ofta 6de en stor del av dygnet och riskerar att underminera mojligheterna till folkliv i sa
stor utstrackning att det blir ett otryggt omrade.

Kontor skapar mest rorelse pa morgonen och kvallen, medan studenter kanske ror sig till och
fran sin bostad dver en storre del av dygnet. For att en dod grans inte skall uppsta, menar vi att
det ar viktigt att det sker en blandning av verksamheter i omradet. Exempel pa detta skulle
kunna vara att pubar och andra kvéllséppna aktiviteter placeras utmed gatan, da de har oppet

kvallstid och darmed bidrar till ett folkflode som isin tur 6kar tryggheten.

3.2 Behovet av dldre byggnader

"Stadsdelen mdste besta av en blandning av hus som varierar i dlder och skick, en forsvarlig del av dem

,38
ska vara gamla.

Jacobs menar med detta citat att det &r nédvandigt med aldre hus i staden. Detta &r nédvandigt
for att skapa gator med folkliv, men &nnu viktigare &r gamla byggnader for nystartade foretag.
Dessa aldre byggnader har ofta lagre lokalhyra, vilket manga ganger ar en forutséttning for att
det nya foretaget ska kunna éverleva. En hdg hyra medfér en ekonomisk begransning, och
forsvarar darmed skapandet av mangfald i staden. Darmed inte sagt att alla hus skall vara
gamla, utan det maste finnas en variation och valmgjligheter. Behovet av aldre byggnader &r
ocksa viktigt da stora nybyggda omraden dar allt byggs samtidigt, fungerar daligt for att

inrymma kulturellt- och ekonomiskt diversifierade verksamheter.°

Sett till de boende &r det inte heller positivt med enbart nybyggnation i staden. Olika
manniskor har olika krav och 6nskemal pa sitt boende. Boendeytan ar det som till storsta
delen avgor boendekostnaden, men dven aldern och standarden pa byggnaden ar avgérande
for hyresnivan.*® Ett sitt att beakta detta ar att spara en del av befintliga hus vid

nybyggnation. Ett annat satt enligt Séderlind ar att stadsplanerarna ligger manga steg fore och

*® Jacobs. (1961). s 215.
*? Jacobs. (1961).
%0 Jacobs. (1961).
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inte bygger sa kallade tidsbubblor déar all byggnation sker samtidigt, utan bygger med
tidsmassig variation genom att bygga ut successivt i olika omraden. Detta sétt att bygga gor

det aven lattare att linka samman olika omraden.

Alexander et al. knyter an till behovet av varierande bebyggelse med olika subkulturers behov
av lokaler, och menar att varje form av subkultur behdver en arena dar de kan traffa
likasinnade. Detta ar inte mojligt i ett omrade av homogen natur, dd han menar att likartade
byggnader har en likriktande effekt pa de boende genom varandra. Det ar darfor inte mojligt

for en subkultur att utvecklas om den star under tryck av andra kulturer. *?

| bostadsomradet Vastra Hamnen observerade vi bara nya byggnader. Detta kan bero pa att
det ar ett gammalt industriomrade vilket saknade byggnader som var meningsfulla att bevara
och bygga om till ndgot annat. Dessutom var omradet foremal for bomassa BoO1 och det
menar vi troligtvis har bidragit till att stdda undan allt som skulle kunna tdnkas misspryda
omradet. Detta menar vi har skapat vad Soderlind kallar en tidsbubbla, dar allt i stort sett ar
byggt samtidigt. Detta har medfort att alla byggnader &r uppforda under samma tidsperiod och
darmed inte erbjuder mojligheter for sma nystartade verksamheter, vilka oftast letar efter
billiga lokaler, att etablera sig dar. Vi menar med stod av bade Jacobs och Soderlinds
resonemang att det &r just avsaknaden av aldre byggnader som gor att VVastra Hamnen blir ett

omrade med begransad ekonomisk och kulturell mangfald.

Inom det tankta H+ omradet finns i delomrade Gaseback (se karta bilaga 1) mycket aldre
bebyggelse, medan det i nuvarande hamnomradet finns flera tomma tomter, Gvergivna
jarnvagsspar och byggnader som pa sikt skall rivas. ldag & hamnomradet till viss del
overgivet d de tidigare industrierna lamnat platsen eller andrat sin verksamhet.*® Inom detta
omrade hittar vi inte s& mycket byggnader att bevara utover det som redan ar gjort i form av
ateranvandning av gamla industribyggnader och ett gammalt regemente. Vi kénner dock att
det bor bevaras minnen fran den tid da omradet var ett industriomrade samt aktiv del av
Helsingborgs hamn. Dessa bevarade minnen kan beratta en del av omradets tidigare historia
och skulle kunna skapa karaktar at omradet. | ett av planforslagen finns kranarna i delomrade
Oceanhamnen kvar, och att belysa dem nattetid anser vi skulle kunna skapa fina och

spannande effekter, minst lika bra som ett pakostat konstverk.

* séderlind. (1998).
*2 Nlexander et al. (1977).
3 Kuchcinska 2009.
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Inom delomradet Gaseback finns det desto mer byggnader att bevara anser vi. Gaseback &r
idag till vissa delar valdigt forfallet och slitet. Har finns gamla industribyggnader, smaskaligt
hantverk och gamla lokstallar. Omradet &r till stora delar outnyttjat da har finns en hel del
rivningsfastigheter och nedlagda industrispar. | manga av de ruffiga fastigheterna finns dock
verksamheter som &r viktiga och utgor ett komplement till stadens dvriga verksamheter. Det
ar ocksa ett omrade som lockar olika subkulturer, oavsett om det ar musiker som haller till pa
Musikhuset eller mindre firmor som ar specialiserade pa bilreparationer. P4 omradet finns
aven den gamla jutefabriken, kallad Jutan, som ar ett minne fran tiden med jutetillverkning.
Den inrymmer bland annat skateboardramper framst for ungdomar och boulebanor for en lite
mer mogen publik. Denna gamla tidstypiska industribyggnad har redan bevarats samt
renoverats och bidrar, menar vi, i hog grad till liv och aktivitet i omradet. Delomrade
Gaseback menar vi, aven ar en viktig “plantskola” for sma eller nyetablerade foretag som inte
har ekonomiska resurser att etablera sig i dyrare omraden. Det ar mojligheterna for
subkulturerna att existera som ger omradet liv. Det kanske inte &r onskvart att subkulturer
etablerar sig 6verallt i samhallet, men vi menar att det ar viktigt att de far nagra omraden dar

de kan verka da de bidrar med liv och mangfald at en stad.

3.3 Hojden har betydelse

"Det finns rikligt med bevis som visar att higa byggnader gér ménniskor galna. "™

Alexander et al. menar med detta citat att det inte finns nagra riktiga fordelar med att bygga
hoga hus mer an for banker och markégare i rent spekulativt syfte. Han menar att de varken ar
billigare att bygga eller hjalper till att skapa 6ppna ytor. Hoga hus snarare forstor stadshilden,
de fordarvar det sociala livet och skapar kriminalitet. De hoga husen &r dyra att underhalla, de
forstor de 6ppna omradena intill dem och de stjal ljus samt utsikt. Alexander et al. gar till och
med sa langt att de séger att det finns empiriska studier som visar pa att hoga hus faktiskt kan
skada manniskors sinnen och kanslor, och att fristaende isolerade byggnader &r symptom pa
ett osammanhéangande sjukt samhalle. Hoga hus fjarmar dessutom de boende fran det dagliga
livet som pagar pa gator och trottoarer. Det gor dem isolerade i sina lagenheter, da ett beslut
att ga ut bland folk latt blir besvarligt och omstandigt da barridrer i form av trappor och hissar
skall forceras. De boende gar darfor bara ut om det ar av ett speciellt skal. Svarigheten att
snabbt komma ut pa gator och torg gor att folk i storre utstrackning tenderar att stanna
hemma, vilket i forkingningen leder till simre mental och social hdlsa. Manga boende i

hoghus tittar mycket pa TV pa grund av syssloloshet. Alexander menar att hdga hus inte

* Alexander et al. (1977).s 115.
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bidrar till nagot folkliv i staden da de boende som bor hogre upp an plan fyra inte har kontakt
med gatan. Darfor forordar han att det inte byggs bostadshus med fler &n fyra véningar. *°

“En gata utan fonster ar blind och skrammande, och det ar lika obekvamt att vara i ett hus som gréansar till

en offentlig vig utan ndgra fonster alls mot gatan. A

Laga hus utmed gatan ger en storre kontaktyta med gaturummet &n hghusen gor da dessa har
en 13g potential for offentlig tillganglighet*’. Ofta placeras det tvattstugor och andra former av
lokaler i bottenvaningen som inte har nagra fonster, eller i alla fall valdigt fi. Detta skapar en
otrygg miljé for dem som skall passera till fots, speciellt efter mdrkrets intradande. Det &r
aven forodande om en stor byggnad med dalig eller ingen kontakt med gatan placeras mellan
tva serviceinréattningar, da de flesta manniskor véljer att inte passera en sadan miljo, utan

viker av innan.*®

Vara faltstudier visar att bade i Norra Hamnen i Helsingborg och Vastra Hamnen i Malmo har
det byggts bostadshus i fler &n fyra vaningar, vilket inte ar sa bra enligt Alexander et al. om
det ar ett rikt folkliv pa gatorna som efterfragas. Vi kan dock stélla oss fragande till om folk
som bor i hdga hus blir galna som Alexander et al. pastar. Vid vart besok i Vastra Hamnen
uppfattade vi det som att manga av de lagre husen hade bra kontakt med gatan. Dock fanns
det flera hus, speciellt de mot havet, som var i fler 4n fyra vaningar och darmed borde de
boende ha samre kontakt med aktiviteterna pa marken. | mitten av omradet var husen
betydligt lagre, och har menar vi att boende och de som ror sig pa gatorna skulle kunna ha
mer kontakt med varandra. Har fanns det aven manga markldgenheter med entréddrren direkt
mot gatan via en liten uteplats, vilket skapade fin kontakt med gatan. | omradet finns en
byggnad kallad Turning Torso. Detta & omrédets “utropstecken” med sina 54 vaningar®®.
Platsen runt Turning Torso upplevde vi som en av de mer 6dsliga platserna pa omradet.
Miljén runt byggnaden var kal och tom, samt att det enda folkliv som egentligen forekom var
de fa manniskor som skulle in till Turning Torso, samt nagra personer som skulle besdka
intilliggande restaurang. Var uppfattning ar att denna plats kan upplevas som valdigt otrygg

nattetid, trots alla fonster i Turning Torso. Detta menar vi beror pa att det ar mest kontor i de

*> Alexander et al. (1977).

*® Ibid. s 770.

*" séderlind. (1998).

8 Thufvesson, Ola. (2009). Platsutveckling. Plattformen: Helsingborgs stad.
9 http://www .turningtorso.se/ List 2009-06-08.
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nedre vaningarna, samt att skulle ndgon boende hdgre upp lagga marke till vad som sker pa

gatan, kan de dnda inte ingripa pa grund av att de befinner sig for hogt upp.

Vad som kommer att ske pa H+ ar annu inte klart, men planforslagen visar pa flertalet
byggnader med fler vaningar an fyra. Det verkar som att forslagen Mindzone och The
Tolerant City (se bilagorna 3 och 6) satsar pa nagot lagre byggnader. Det finns dock tva
forslag dar det ar inritat hoga och langa hus, forslag Open Stage och Towards Sustainable
Urbanity (se bilagorna 4 och 7). Dessa borde skapa en negativ effekt pa det 6nskade levande
folklivet enligt Alexander et al. Det har aven ritats forslag pa ett par riktigt hoga hus i
omradet, men vi menar efter att ha tolkat Alexander et al., att de pa samma satt som Turning

Torso gor, borde bidra till mer ddslighet &n folkliv.

3.4 Livet mellan husen

”Utomhusmiljoer som mellan byggnader i huvudsak blivit dver, kommer som regel inte att bli anvinda. 50

Enligt arkitekt Jan Gehl finns det tre sorters uteaktiviteter som manniskor foretar sig.
Nodvandiga aktiviteter ar sidana som maste goras, sa som att ga till arbetet eller vanta pa
bussen. Dessa aktiviteter paverkas minimalt av fysiska forhallanden. Valfria aktiviteter kan
individer delta i om de kanner for det och sker endast om de yttre villkoren tillater det. De
flesta av dessa aktiviteter ar speciellt beroende av de fysiska forhallandena och darfor blir den
fysiska utformningen valdigt viktig. Sociala aktiviteter ar beroende av att ménniskor befinner
sig pa de gemensamma utrymmena. Aktiviteterna i sig kan vara att se och hora andra
manniskor eller barn som leker med andra barn. Dessa aktiviteter paverkas ocksa av den
fysiska utformningen och Gehl menar &ven att dessa sociala aktiviteter, nar de sker, ar en

viktig kvalité for det offentliga rummet.>*

Nar den fysiska utformningen ar dalig sker endast de nodvindiga aktiviteterna. Nar
utformningen &r battre 6kar inte de nodvandiga aktiviteterna men daremot okar de valfria
eftersom miljon inbjuder till dem. Minimalt med aktivitet sker i daliga stadsrum vilket innebar
att till exempel manniskor skyndar sig hem till sin bostad. Daremot forekommer en mangfald

av mansklig aktivitet nar de fysiska forhallandena ar battre. >2

Gehl menar att aktiviteter som sker mellan husen &r langt mer intressant att betrakta an fargad

betong. Mansklig aktivitet drar till sig andra manniskor. Detta innebdar att om mycket hénder

> Alexander et al. (1977).s518.
>t Gehl, Jan. (2003). Livet mellem husene. Udeaktiviteter og udemiljéer. Kdpenhavn: Arkitektens forlag.
52 ).

Ibid.
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attraheras fler manniskor till omradet, vilket leder till att aktiviteterna vaxer i bade storlek och
varaktighet. Gehl menar att det ar viktigt att tinka pa hur bankar placeras ut pa offentliga
platser, dd bankar med utsikt éver mansklig aktivitet anvands i hogre utstrackning an de
bankar som r placerade mot platser dar inget sker.>3

"Gatucaféet erhdller en unik stillning, speciellt i stidder. En plats déir ménniskor kan sitta slott, legitimt,

o .. 1,54
synas och se pd ndr vdrlden passerar.

Ett café utmed gatan ger staden kontinental pragel®®. Folkliv ger annu mer folkliv, och ett café
ar en perfekt plats att studera andra manniskor pa. Det far garna sticka ut, det ar just det som
manga ganger gor verksamheten uppskattad. Ar caféet dessutom kreativt och udda, s& upplevs
kopplingen till storstaden som stark och folk kan ga langa omvagar for att fa ta del av

upplevelsen.®®

| bostadsomradet Vastra Hamnen anser vi att den fysiska utformningen var av den karaktaren
att ett rikt folkliv skulle kunna forekomma. Omradet limpade sig val for att promenera runt i,
och de manga smala granderna och sma torgen gor att det latt gar att variera promenadvag
efter vader och humdr. De manga sma gardarna mellan husen erbjuder motesplatser med sina
olika sittmdjligheter. Det fanns en del caféer, och vi menar att uteserveringarna kommer att
oka iantal nar sommaren narmar sig. Vadret vid observationstillfallet gjorde att det inte var

mdjligt att sitta pa en uteservering just den dagen.

| forslagen till H+ visas det mycket méanniskor i rorelse mellan husen. De gar, cyklar eller
fardas pa de planerade kanalerna i omradet. Manniskorna ar antingen pa vag nagonstans eller
umgas i grupper. Med detta rika folkliv som presenteras, finns det fantastiska maojligheter att
driva gatucaféer som skulle tillfora staden &n mer folkliv och motesplatser. Det &r inte mycket
biltrafik som visas, men vikan anta att det kommer genereras biltrafik nar omradet tas i bruk.
Dock &r det nog inget som arkitekterna vill skylta med i dagsldget, men vi hoppas att de
planerar for den eftersom vi har svart att se ett samhélle idag som klarar sig utan bilen. Vi
anser daremot att det maste planeras sa att bilarna far plats utan att inkrékta allt for mycket pa

omradets estetiska varden.

>3 Gehl. (2003).
>* Alexander et al.(1977).s 437.
> Thufvesson, Ola. (2006). Fjdrde Staden. Placemarketing Helsingborg. Andra upplagan. Naringslivs och

marknadsavdelningen: Helsingborgs stad.
>® Thufvesson. (2009).
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| planforslagen till H+ kan vi pa de flesta stallen se mycket utrymme for sociala aktiviteter.
Dock &r dessa platser beroende av att de planeras sa att de kan anvandas, och inte bara
asfalteras, besas med gréas och planteras nagra buskar pa mafa. Detta ar tolkningar vi kan gora
utifran Gehl. Vi menar aven att det ar lampligt att strategiskt placera ut bankar sa att
motesp latser skapas. Det ar dock viktigt att tanka pa at vilket hall bankarna vands, beroende

pa var aktiviteter sker, hur solljuset faller och var ifran det brukar blasa.

Det ar av storsta vikt att aktiviteterna utomhus i H+ far en central betydelse . Detta gor
stadsdelen mer livfull och bidrar till en 6kad gemenskap. Om manniskor valjer att stanna
inomhus for att ingenting sker mer an nodvandiga aktiviteter, sa kan vi stalla oss kritiska till
om detta verkligen blir en bra stadsdel som kommer utnyttjas till fullo. Malet med H+ ar att
det ska bli en attraktiv stadsdel att vistas i och da kravs det att aktiviteter finns for att fa ut
manniskor fran sina hem och 6ka gaturummens rérelser. Enligt Gehl sa finns det tre typer av
aktiviteter att foreta sig, men for att astadkomma de valfria och sociala aktiviteterna anser vi
att det aven kravs engagemang fran invanarna. Vianser vidare att det behdvs en genomtankt
strategi for utformandet av H+ for att aktiviteter ska kunna ske i omradet, eftersom Gehl
papekar att gaturummens utformning spelar ganska stor roll for att manniskor ska vistas

utomhus.

3.5 Summering av byggnader och deras paverkan pa stadslivet
Vi har i detta kapitel fokuserat pd vikten av att blanda bostader, foretag och andra

verksamheter for att skapa en levande stadsmilj0. Det har &ven framkommit hur viktigt det &r
att det finns en variation av byggnader for att skapa forutsattningar for ett rikt och varierat
stadsliv som framjar aktiviteter. Aktiviteterna ar till stor del beroende av att det inte byggs allt
for hoga bostadshus, da dessa gor det svart for de boende att ta del av aktiviteterna som sker
pa gatan. For att fa liv och rorelse pa gatan kravs det att det faktiskt sker aktiviteter.

Aktiviteter drar till sig andra aktiviteter.
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4 Offentliga rum, en forutsattning for en levande stad
Detta kapitel kommer att avhandla vikten av det offentliga rummet och dess utformning. Vi

kommer in pa faktorer som hur miljon i stadsdelarna kan utformas for att gora det sa trivsamt

som mojligt i staden.

4.1 Passager mellan kvarteren

“Rorelsen mellan rummen dr lika viktig som rummen sjilva, och deras placering har lika mycket effekt pd

social interaktion i rummen, som innehéallet i rummen har-. 57

Gaturummet skapas av gatan, bebyggelsen och vegetationen som omger denna. Gatan formar
golv medan husfasaderna bildar vaggar och himlen agerar tak inom detta 6éppna gaturum.
Inom dessa gaturum kravs ofta plats for olika funktioner som till exempel gdende, cyklister,
biltrafik och 6vrig fordonstrafik. Nar biltrafiken far storst utrymme forsvinner kanslan av

gaturum och breda gator bildar en stor barriar mellan olika stadsdelar. >
”De flesta kvarteren mdste vara korta, vilket innebdr att tvdrgatorna och gathornen mdste komma tdtt. 9

Med detta citat menade Jacobs att stora kvarter &r ett hinder for att nédvandiga funktioner
skall blandas pa ett effektivt satt. Stora kvarter medfor att verksamheter som egentligen ligger
valdigt ndra varandra rent geografiskt, kan vara avstangda for varandra da det inte finns nagot
som knyter samman dem. Nar kvarteren &r stora saknas det alternativa végar vilka ar
forutsattningen for att strommar av ménniskor skall kunna korsas. Dér dessa strommar korsas,

skapas bra villkor for service och andra verksamheter. ®°

For att belysa hur det gar att 6ppna upp passager genom kvarteren, har vi valt att redogora for
hur det har gjorts pa gagatan Sodra Forstadsgatan i centrala Malmo. Dar har kvarteren och
gaturummen losts pa, vad vi anser enligt Jacobs, pa ett bra satt. Ett exempel pa detta ar en
passage som kallas for Holmgangen. (se bild bilaga 8) Holmgangens passage gar mellan
gagatan och bakomliggande gata via tva innergardar. Vid vart observationstillfalle fanns har
flera olika verksamheter i form av butiker, kontor och café. Vi anser att denna passage genom
kvarteret ar en effektiv genvdg att snabbt komma till en bakgata fran gagatan. Denna
forbindelse med gagatan, menar vi, gor att butikerna pa bakgatan har goda forutsattningar for

att existera.

> Alexander et al. (1977). s 628.

>8 Bjork, Cecilia & Reppen, Laila. (2000). SG byggdes staden. Stockholm: AB svensk byggtjanst.
>? Jacobs. (1961). s 176

*% bid.
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Vid vara observationer i Vastra Hamnen fann vi manga sma passager mellan husen. Dessa var
valdigt varierande, ndgra var breda och korbara med bil, medan andra var endast smala
grander som skapade nyfikenhet och ledde oss in pd sma innergardar dar det i vissa fall fanns
butiker och andra verksamheter. Vid vart besok var blasten kraftig, och det var valkommet att
kunna slinka in i en passage och promenera genom omradet via gaturummen och pa sa satt

komma undan den kraftiga vinden.

Nar vi studerar de olika forslagen pa H+, sa verkar det som att i vissa av forslagen, finns det
goda mojligheter for sma gaturum och kvarter. I endel av forslagen tycks kvarteren inte besta
av stora byggnader som upptar hela kvarter. Vad vi kan se i manga av forslagen verkar det
dock saknas alternativa passager mellan husen som gor att det snabbt gar att rora sig i 6nskad
riktning inom omradet. Vi anser att detta ar en nackdel da vissa av kvarteren i fraga ska
hushdlla handel och service. Finns det inte alternativa gangstrak mellan gaturummen &r risken
att dessa verksamheter inte blir exponerade for manniskofloden, vilket vi menar, leder till

farre kunder.

4.2 Viagen genom staden
”Bilen ger mdnniskan en fantastisk frihet och okar dess mojligheter, men bilen forstdr dven omgivningen

sd drastiskt att den dodar allt socialt liv. "

Efter andra varldskriget 6kade bilismen och manga stader fick problem att kunna anpassa sig
till denna férandring®2. Gehl menar att denna motorisering har bidragit till att levande stader
har blivit livissa men dven gjort dem mer enformiga och trakiga®®. Arnstberg menar att da
bilen gjort sitt intag i vardagslivet hos den storre delen av befolkningen finns numera inte
samma behov av stadskarnan som handelsplats, da manga garna tar bilen till externa
kopcentrum och gor sina inkop smidigt. Da behovet av vagar har 6kat med utbredningen som
sker i samhallet har detta medfort att nastan all transport och kommunikation maste ske med
bil. Han papekar aven att utan vdgar s& fungerar nastan ingen aktivitet i vart samhalle.®*
Thufvesson menar att om stdderna planerats val utan bilens inflytande, skulle istallet

invanarna kunna hanteras pa 30-70 procent av den nuvarande utnyttjade ytan, vilket darmed

®1 Alexander et al. (1977). s 64.
®2 Bjsrk & Reppen. (2000).

®3 Gehl. (2003).

64 Arnstberg. (2005).
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t65

aven minskar bilbehovet®. Normalt sa ar stader ofta konstruerade av ett organiserat monster

av vagar och stigar®®.

Gangvagar ar det som lankar samman staden med hjalp av trappor, broar och annan
utformning for att underlatta for gaende. Det ar gangstraken som okar tillgangligheten i staden
for de gdende och skapar en ménsklig stad.®” For att attrahera gdende bor byggnader
arrangeras sa att de bildar gator for gaende, med manga dorrar och exempelvis trappor mot
gatan. Detta medfor att rorelsen mellan olika lokaler sker ute och inte bara blir en forflyttning
mellan byggnader.®® Dessutom fordras det rimliga utrymmen att g& pa sé att gdende kan rora
sig obehindrat. Underlaget spelar ocksa en viktig roll da det till exempel kan vara svart for

ménniskor med rorelsesvarigheter att ta sig forbi underlag som &r ojamna. ®°

| bostadsomradet Vastra Hamnen var det tillatet att kora bil i princip 6verallt, men vi
uppfattade inte omradet som planerat efter bilens forutsattningar. Vi sdg valdigt fa bilar men
observerade att vissa hus hade garage i bottenvaningen av sitt hus. Har fanns &ven
garageportar som vi tolkade som infart till ndgon form av underjordiskt garage. Mellan husen
fanns pa en del stallen, vad vi tolkade som, gangvéagar da dessa inte var breda nog for en bil.
Dessutom fanns det pa manga platser mycket dérrar och fonster mot gangstraken vilket kan
bidra till att folk garna ror sig har men aven okar tryggheten i omradet. Vi observerade aven
hur arkitekterna arbetat med markytan. Underlaget var varierat och bestod av allt fran asfalt
till marktegel och vi uppfattade inga underlag som speciellt svara att ga pa. Vi lade marke till
att de anvant sig av olika farger pa markbelaggningen. Pa ett stalle var underlaget gult vilket
fick oss att associera till en promenad langs med en sandstrand. Denna farg ingav en varm

kénsla och lyste upp hela kvarteret.

| forslagen till H+ kan vi se ndgra mindre, men aven lite storre gator planerade. Vi har dock
inte observerat nagra specifika storre parkeringsplatser. Detta tolkar vi som om tanken har ar
liknande den som rader i Vastra Hamnen i Malmo. Det vill siga underjordiska garage och
nagra fa parkeringar vid bostadshusen. Detta anser vi vara bra da vi menar att detta visar pa
att omradet ar mer planerat for manniskofldden och alltsa inte biltrafik. Vi kan tydligt se detta

nar vi tittar pa de olika bilderna, av olika delar av omradet, som presenteras i forslagen.

% Thufvesson. (2009).

06 Lynch, Kevin. (1960). The Image of the City. Massachusetts: Massachusetts Institute of Technology.
o7 Cullen, Gordon. (1966). The Concise Townscape. Cambridge: University Press.

®8 Alexander et al. (1977).

%9 Gehl. (2003).
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Manga bilder gestaltar ménniskor som ror sig pa gangstrak eller lings med sma gator dar

bilarna inte syns till.

4.3 Oppna platser skapar moten
"Mdnga av vira moderna offentliga torg, tankta som livliga platser, dr istillet évergivna och déda.”"®

Torget & en av stadens dldsta och viktigaste funktioner. | ett historiskt perspektiv
representerar torget staders ursprung. Torget fungerade som handelsplats dit handelsman och
besokare sokte sig.’* Torget blev en mdtespunkt och dven i dag fungerar manga torg som
handelsplats med torghandel trots skillnader mot den ursprungliga funktionen. Idag fungerar
det aven som stadens vardagsrum och mdtesplats, dar olika evenemang utspelas. Torgen ar
ofta pakostade med fina gatumdbler sdsom statyer och fontaner och under somrarna finns ofta
uteserveringar i nara anslutning till torget, vilket ger liv &t platsen.’? *Torget ar en plats for
handelser” skriver Arnstberg men menar &ven att vilken plats som helst kan inte bli ett torg,
oavsett hur central métespunkt det 4n ma vara’®. Det finns ofta typiska representationstorg i
en stad vilket &r mycket betydelsefullt. Dar ligger ofta myndigheternas viktigaste byggnader
och andra storre, vasentliga byggnader och institutioner for staden.”® Arnstberg havdar att
manga torg ibland fungerar som uppehallsrum for ungdomar pa glid, A-lagare och arbetslésa
som inte vill eller orkar befinna sig ensamma i sina hem. Numera ar manga av stadernas torg

enbart en vacker plats utan funktion, en plats som endast representerar stadens historia. ">

”Funktioner i samhdllet som dr utspridda var for sig i staden gor inget for livet i staden. »1e

Detta citat speglar en typisk anledning till att torgen blir 6de da dar rader brist pa aktivitet,
och att de ofta ar for stora. For att rada bot pa detta menar Alexander et al. att det maste
skapas sa kallade aktivitetsnoder. Noder &r platser dar flera vagar mots och korsar varandra.
Dessa noder bor inte ha ett avstdnd pd mer an 300 meter mellan sig for att passa gaende.
Alexander et al. menar att det finns studier som visar pa att gangtrafikanter séker sig till andra
gaende dar sadana finns. Detta blir riktigt effektivt vid ett mindre torg, dar verksamheter av
liknande art och med samma malgrupp samlas. Dessa torg bor inte vara stérre &n 15 x 20

meter for att kunna halla en htg koncentration av manniskor enligt Alexander et al. De menar

7% Alexander et al. (1977). s 597.
& Arnstberg. (2005).

72 Bjérk & Reppen. (2000).

73 Arnstberg. (2005). s 84.

7% Bjérk & Reppen. (2000).

73 Arnstberg. (2005).

7% Alexander et al. (1977). s 164.
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att det helt saknar mening att placera ett bibliotek, en polisstation och en kyrka vid sadana
platser, da de attraherar olika typer av manniskor vid olika tillfallen pa dygnet. Da &r det
battre att samla till exempel olika aktiviteter for folk som vill vara ute och roa sig pa kvallen

vid en sédan plats.”’

Vi observerade ett torg i centrala Malmo som heter Lilla torg. Torget ar ganska livligt da
manniskor passerar och ror sig har trots vadret som radde under observationsdagen. Detta kan
bero pa att har finns manga passager fran olika hall vilket gor det logiskt att passera har.
Torget omges av olika restauranger samt uteserveringar vilket vi anser bidrar till att torget inte
ar 6de. Av egen erfarenhet &r sommaren Lilla torgs hojdpunkt da alla uteserveringar mylirar

av manniskor fran tidig formiddag till sen kvall.

| bostadsomradet Vastra Hamnen kunde vi observera torgliknande formationer som var
tomma pa folk och kdndes 6de. Vi anser att detta beror pa att Vastra Hamnen inte &r
integrerad med resten av Malmo och saledes ror sig endast folk har som arbetar eller bor i
narheten och andra invanare har helt enkelt inte nagon anledning att rora sig i omradet. Det
hade gjorts forsok att samla nagra restauranger och caféer kring ett torg, och nagra butiker pa
en annan plats, men vi upplevde det &nda som att dar saknades nagot. Det var dessutom mer
an Alexander et als. rekommenderade 300 meter mellan dessa noder. Mellan dem fanns det
véldigt fa aktiviteter och de flesta boende eller arbetande hade mer 4n 300 meter att forflytta

sig till en aktivitetsnod.

I Helsingborg har torgen varit Amne for livliga debatter och manga insdndare under “’Fri talan”
i Helsingborgs Dagblad. Debatten har mycket handlat om att torgen efter renovering, har
blivit stora pakostade 6de stendknar som ingen vill vistas pa. Vi valde darfor att observera
nagra olika torg i Helsingborg for att sjalv uppleva stadens uppfattning om hur torg bor
utformas. Var observation bade bekraftade och dementerade insandarskribenternas asikter. Vi
kan halla med om att de flesta torgen med sina stenbelaggningar var valdigt 6de och saknade
funktioner, eftersom vi anser att de saknade nagot som lockade folk till dem, sd var de
foljaktligen ganska tomma p& manniskor. Aven om dessa torg ar centralt belagna i staden
menar Vi att det inte blir nagon naturlig motespunkt da inga aktiviteter pagar och darfor blir
relativt folktomma. Dock fanns det ett torg som ar belaget pa delomrade Soder dar det var en
del rorelse. Detta kan bero mycket pa den torghandel som bedrivs déar, samt att bussarna pa

Soder trafikerar bada sidorna av torget. Vi anser att det finns en risk att torgen pa H+ kan

7 Nlexander et al. (1977).
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komma att utformas till “dde stenéknar” om inte Helsingborgs stad lyssnar till
medborgardebatten och har lart sig av tidigare byggnationer. Torgen maste fylla en funktion
for att méanniskor skall vilja vistas dar, och vi kan citera Jan Gehl: ”Dar sker inget eftersom

dar sker inget™’®.

Naér vi studerar de olika forslagen till H+ sa anser vi att de flesta arkitekterna tycks ha tankt pa
vikten av aktivitetsnoder, men det ar inte uppenbart da forslagen inte alltid ar sa detaljerade.
Dock verkar det finnas bra mojligheter i bland annat férslaget Towards Sustainable Urbanity
(se bilaga 7). Har foreslas det nagot som kan tolkas som en aktivitetsnod da det pa bilden ar
samlat lite olika verksamheter kring en nagot storre yta for gaende. Om tillrackligt manga

vagar och gangstrak korsar varandra har, skulle det kunna fungera bra enligt teorierna.

4.4 Barriarer hindrar floden

“Markera varje barridr i staden som har betydelse for mdnniskan — barridrer av en samling byggnader, ett

kvarter, en stadsdel — med stora Gppningar dar storsta stréken passerar barriarerna. "

Att skapa funktionsuppdelade platser och 6de gator som ménniskor inte vill vistas pa maste
undvikas. HOga murar, buskage, staket, jarnvagar, kraftigt trafikerade vdgar ar alla
konstruktioner som forhindrar manniskor att réra sig fritt och obehindrat. Detta skapar
negativa barridrer och 6kar aven kénslan av otrygghet. Dessa barridrer hindrar flodena mellan
olika delar av staden.®® Det finns &ven positiva barriarer som ar av naturligt slag sésom vatten.
Alexander menar att man ska bevara dessa och tillata vattnet att flyta genom staden och
uppmuntra manniskor att vandra langs med kanalerna genom att bygga stigar langs dem.
Genom att bygga broar Over kanalerna, skapas passager som oppnar upp och Okar

tillgangligheten for bade gaende och dvrig trafik. 3!

Det gar att rada bot pa redan existerande barriarer sa som till exempel motorleder, vilka
binder samman stadskarnor med fororter. Soderlind menar att dessa gar att bygga om till
breda stadsgator eller trddkantade avenyer med trottoarer. L&ngs dessa gator ges det utrymme
for byggnader att vaxa upp. Dessa byggnader kan innehalla lokaler for handel och kontor. Det
kan dven byggas bostader dar, da bullret fran trafiken borde minska nar hastigheten pa vagen

sanks. Dessa vagar kan aven efter ombyggnaden hjélpa till att knyta ihop omraden som idag

’® Gehl. (2003). s 71

7% Alexander et al. (1977).5278.
8 Thufvesson. (2009).

81 Alexander et al. (1977).
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ar avskurna ifran varandra, da det blir mojligt och trevligare att cykla eller promenera langs

dessa végar da trafiken inte passerar i 90 kilometer per timme eller mer.®?

Under var observation i Vastra Hamnen i Malmo uppmarksammade vi hur de anvant sig av
vatten vid atskilliga platser. Vissa gardar hade vatten i form av sma fontaner, andra hade sma
dammar och pa nagot stille hade det anlagts en liten kanal med en bro som lankade ihop de
bada sidorna (se bild bilaga 9). Denna kanal menar vi utgor en liten barriar mellan de bada
sidorna, men med hjdlp av bron har hindret drastiskt minskat. Dessutom anser vi att denna
kanal ar ett trevligt inslag i omradet och utgor saledes en positiv barriar. 1 6vrigt uppfattade vi
inte nagra speciella barridrer i sjalva omradet. Dock menar vi att avstandet fran centrala

Malmd utgor en stor barriar for att réra sig mot VVastra Hamnen.

Mellan det tankta H+ omradet och delomrade Soder &r idag en stor vdag och jarnvag
lokaliserad. Det ar tankt att jarnvagen ska gravas ner i en tunnel och pa sa sétt frigéra markyta
samt radera en barriar. Det planeras dven for att minska ner vagen fran tva till en fil per
riktning och sianka hastigheten.®® Att minska dessa barriarer anser vi vara en forutsattning for
att fA manniskor att rora sig fran delomrade Soder till H+. Da dven en av visionerna med H+
4r att skapa en sammanhéllen stadskarna och saledes binda ihop stadsdelarna®*, menar vi att

det &r av stor vikt att dessa planer genomfors.

4.5 Vatten, en forutsiattning for harmoni i staden

"Ncir det éir mojligt, samla regnvatten i ppna rinnor och [at det rinna ovan marken, langs med gangvéagar

och framfér husen. Pa platser utan naturligt rinnande vatten, skapa fontiner pd gatorna. 85

Manga anser att vatten ger en attraktiv miljo. Av den anledningen byggs det bostader nira
vatten av estetiska skal. Ett i var tids vanligaste satt att skapa vattenkontakt &r att bebygga
omraden till attraktiva bostads- och kontorsbyggnader i en stad i till exempel nerlagda
hamnomraden. Att placera fontaner i staden okar aven vattenkontakten pa ett lite annorlunda
satt, men hjalper till att skapa en harmonisk stimning med sitt porlande ljud.®® Manga stader i
Sverige ar beldgna vid vatten eftersom detta lange fungerat som en viktig transportvag och

kraftkalla for industrier. VVatten 6ppnar upp och skapar en speciell och luftig karaktar i stader

82 ssderlind. (1998).

8 Kuchcinska 2009.

84 http://www.helsingborg.se/upload/Om%20Helsingborg/Sédertunneln/Program%20swedish.pdf
Last 2009-04-05.

8 Alexander et al. (1977).s327.

% Thufvesson. (2009).

33



H+ Tunneln till framtiden?

och har blivit en viktig del i stadsbyggandet. Finns dar inga naturliga vattentillgangar anlaggs
det ofta kanaler och dammar i staden.®” Genom att lata regnvatten rinna i 6ppna kanaler,
skapas backar och aar som kan ringla sig fram i stadsmiljon och pa sa satt skapa naturlig
vattenkontakt. Dessa vattendrag kan med fordel kombineras med gronomraden och
gangvagar, vilka hjalper till att skapa de sa vdlbehdvliga sammanhdngande grénomradena
med g&ngstrak dar manniskor kan koppla av och komma undan fran trafik och stress. ®® Stader
med naturlig tillgang pa vatten borde leva pa vattnet, i den meningen att staden maste
omhénderta sa mycket som mojligt och gora nagot av laget vid havet. Arkitekten Gordon

Cullen menar att vattnet for en kuststad ar sjalva anledningen till varfor staden ens existerar.3®

Vastra Hamnen ar belaget precis vid havet och har saledes en naturlig kontakt med vattnet. |
omradet har dven regnvattnet tillatits rinna i 6ppna stensatta kanaler mellan husen. Vianser att
detta var ett positivt inslag i gatumiljon som brét de monotona stenliggningarna. Pa vissa
stallen bildade vattenrannorna sma dammar med véxtlighet i. Det hade dven skapats en @ som
rann igenom omradet. Langs med an gick det smala gangstigar pa vardera sidan, och husen
har hade tradgardar som gransade ner till vattnet. Vi anser att dessa vatteninslag skapar en

harmonisk och mysig atmosfar som dkar omradets attraktivitet.

Helsingborgs stad menar att vatten ska vara ett dominerande tema for H+ omradet®.
Magdalena Kuchcinska berattar ocksa att en viktig fraga i projekttavlingen ar hur vattnet skall
dras in i omradet.%. | arkitektforslagen har det ritats in mycket vatten i form av kanaler fran
havet och in i omradet. Genom delomradet Gasebéck rinner en back som idag gar i kulvert.
Forslaget har ar att det skall rinna 6ppet genom omradet for att skapa de positiva fordelarna
som vattnet ger. Det &r aven inplanerat ett strak med gronska lings med backen. Planer finns
aven for storre vattensamlingar med gronska runt om. Planforslagen visar bilder pa batar och
kajaker i kanalerna, vilket ger oss intryck av att omradet ska planeras for att vara attraktivt for
boende och besOkare, samt uppmuntra till spontana aktiviteter. Planforslagen visar att
ambitionerna ar att manniskor skall rora sig ute och pa sa satt skapa ett rikt och varierande
folkliv.

87 Bjork & Reppen. (2000).

8 Alexander et al. (1977).

# Cullen. (1966).

%0 http://www.helsingborg.se/upload/Om%20Helsingborg/Sédertunneln/Program%20swedish.pdf
Last 2009-04-05.

1 Kuchcinska. 2009.
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4.6 Gronskan och de omgivande vindarna

“Om en trddgdrd dr for ndra gatan, kommer folk inte att anvanda den, darfor att den inte upplevs som
tillrackligt privat. Ar den for langt ifran gatan, kommer den inte att bli anvand, darfor att den upplevs som

allt for isolerad. 92

Att bygga gronomraden i stader ar en ganska sen foreteelse i Sverige. Det var inte forran i
mitten pa 1800-talet som gronska skulle inga i den offentliga planeringen av stader. Det var
forst efter detta man borjade anldgga parker och annan vegetation inne i stdderna. Numera &ar
detta ett naturligt och sjalvklart inslag i en stad dar man forsoker forena naturen med
stadskarnan. Parker och andra naturomraden ar viktiga motesplatser och fungerar som stadens
lungor. Véxtligheten hjélper ocksa till att skarma av mot trafikleder.®® Thufvesson menar att
vi dras till den vackra och gronskande omgivningen som ett arv fran vart ursprungliga
levnadssatt da vi fortfarande var forenade med naturen. Stader maste darmed forsoka
kompensera den naturliga véxtligheten som ofta finns pa landet med strategiskt placerad
vegetation inne i staden. Bebyggelse och natur bor forsoka bindas samman sa mycket som
mojligt for att platsen ska 6ka sin attraktivitet.”* Detta ar viktigt d& vi ménniskor behdver
gronomraden, men anvander dem inte garna om de ligger mer &n tre minuters gangvag fran
bostaden da avstandet blir 6verordnat behovet. Darfor bor det placeras ut manga sma parker
och gronomréden i staden, s att alla kan nd dem inom tre minuter.®® Vegetation bidrar d4ven

till att temperaturerna jamnas ut, buller dampas, luftfuktigheten hdjs och vinden minskas.

Nagot viktigt att ta hansyn till vid byggnationer ar klimatet da effekterna av vadret bade kan
forstarkas eller férsvagas av byggnader. En effektivt placerad byggnad skapar 1a och skydd.
Daremot kan en olyckligt placerad byggnad snarare forstarka vinden samt skapa draghal som
inte &r 6nskvarda.®” Om hoga hus lokaliseras vid smé kvarter kan detta innebéra att de blir
morka och solfattiga, da solen skyms av byggnaderna. Ett satt att komma ifran detta problem

ar att bygga husen i terrasser.®

| Bostadsomradet Vastra Hamnen fanns det manga sma plattar med grénska insprangda i

miljon. Dessutom fanns det hus med tradgardar, och pa sa satt fick vi som gaende i omradet

2 plexander et al. (1977). s 545.
%3 Bjérk & Reppen. (2000).

* Thufvesson. (2009).

% Alexander etal. (1977).

% Bj6rk & Reppen. (2000).

7 lindvall & Myrman. (2001).

%8 Gehl. (2003).
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kontakt med gronskan. Aven ndgra boende hade placerat ut krukor med véxter laings med
husvaggarna. Det fanns ett stort gronomrade mellan Vastra Hamnen och ICA Maxi. Detta
gronomrade var av, vad vi anser vara av den typ som bildar en barriar, da det fanns valdigt fa
passager att passera Over omradet. Det fanns dven tatbevuxet buskage som skulle kunna
upplevas som skrammande nar det &r morkt. Vi menar darfor att detta gronomrade snarare &r

av negativ dn positiv karaktir och saledes inte 6kade omradets attraktivitet.

Da vadret vid vara observationer var av samre slag forstod vi hur viktigt det ar att ta med
vaderfaktorn vid planering av nya omraden. D& vi var i Malmo for att observera i Vastra
Hamnen blaste det cirka 14 meter per sekund. En del av omradet ligger utmed Oresund dar
vinden har fritt spelrum vilket, en dag som denna, far vistelsen att bli valdigt otrevlig. Husen
ut mot havet bestar i huvudsak av vit puts, glas och nagra graa detaljer. Detta gor, vid samre
vaderlek, att byggnaderna och den graa himlen smélter ihop och darmed suddas kontrasterna
ut. Dessa hus menar vi inte riktigt ar anpassade for ett nordiskt, skanskt klimat och da Sverige
endast har sommar nagra fa manader om aret borde en morkare farg pa husen fa battre effekt.
Vi menar att en fasad med farg hade dragit till sig varme under de kalla vintermanaderna och
livat upp miljon, vilket hade kunnat paverka kanslan positivt av att befinna sig i omradet nar

inte vadret &r som mest gynnsamt.

Vid studerandet av planforslagen for H+ ar det ett forslag som sticker ut tydligt vad det galler
gronomraden. Forslaget Open Stage (se bild bilaga 4) innehaller mycket stora gronomraden
mellan husen och ut med vattnet. Dessa gronomraden ger ett ddsligt intryck da det upplevs
som att de kommer att ha dalig kontakt med stadslivet. Dessa omraden menar vi ar typiska
oanvanda ytor, liksom Gehl menar, da de kan upplevas som 6dsliga och skrammande. Vi
anser att sddana gronomraden &r sloseri med utrymme som borde anvandas till ndgot som

istallet gynnar invanarna och aktiviteterna.

Nar vi analyserar arkitektforslagen for H+ ser vi att vissa av husen verkar vara tankta att besta
av ljusa fasader med mycket glas vilket vi tidigare namnt, anser vara ett daligt val i Sveriges
klimat om de blir for manga till antalet. I forslagen ser vi dven att nagra av husen &r tankta att
vara i en U-liknande form med en stor 6ppning mot havet. Att bygga sadana hus sa nara havet
som hdr, menar vi ar domda att misslyckas da vinden fangas i dessa utrymmen. Pa sa vis blir
gardarna mindre angenama att vistas pa. Andra hus ar byggda pa rad, i langor med Kkortsidan
mot havet. Har borde risken for forstarkt vind samt draghal vara stor. Det finns dven forslag

pa att bade hoga och ldga hus ska ligga om varandra. D& bade hdgre och lagre hus blandas
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finns det enrisk att husen bakom de hégre far mindre sol samt ljus och vi menar att denna risk
ar extra stor har i norden da solen ofta star lagre pa himlen. Denna risk okar annu mer
eftersom en del av forslagens kvarter ser ut att ligga valdigt tatt. Men forslaget The Tolerant

City (bilaga 6) har motverkat detta genom att foresla hus byggda i terrasser.

4.7 Summering av offentliga rum, en forutsattning for en levande stad
Detta kapitel har visat pa vikten av att kvarteren inte ska vara allt for stora ur de gaendes

perspektiv. Vikten av torg har ocksa behandlats, och den problematik som biltrafiken i en stad
medfor. Av betydelse har &ven varit hur barridrer skall hanteras, samt vikten av vatten och

dess fordelar i boendemiljon.
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5 Vikten av utbud och attraktion for boende och besokare
| detta kapitel kommer begrepp som place marketing, image, storytelling och lokalisering av
handel att tas upp. Servicebehovet éver dygnet samt boende for besékare kommer det dven att

redogoras for.

5.1 Place marketing for en attraktivare stad

Begreppet place marketing syftar enligt ekonomie doktor Philip Kotler et al., till att designa
en plats sd att den lampar sig och uppfyller de behov som finns p& dess huvudmarknad °°.
Place marketing kan enligt Thufvesson éverséttas till platsutveckling da han menar att den
direkta 6versattningen platsmarknadsforing ofta blir felsyftande. Place marketing handlar om
att utveckla platsen och olika aktorer i samhéllet hjalper manga ganger till att profilera och
starka platsen genom sitt arbete.'% Naringslivet ar en vasentlig del i platsers utveckling och
aktorerna maste vara medvetna om vad det ar som gor platsen unik i jamforelse med andra
platser och vad de bor satsa resurserna och kreativiteten pa*°®. Platsutveckling kraver ett aktivt
stvd fran olika typer av foretag och medborgare®?. For att platsen ska utvecklas mer och
positivt ar det bra om méanniskorna som befinner sig pa platsen tanker och agerar lite som
platsutvecklare. Om platsen dessutom ska bli mer kreativ och utvecklas ar det bra om
synergieffekter kan skapas genom att delar starker varandra mer &n att bara placeras i narhet
till varandra. FOr att uppna synergieffekter kan byggnader, konstverk, gator samt
verksamheter planeras, placeras och utformas strategiskt sa att fler fordelar kan uppnas med
dess positionering.'%® Syftet med place marketing &r att gora platsen attraktivare &n vad den

redan ar%,

Ambitionen med Vastra Hamnen var fran bérjan att skapa en attraktiv stadsdel som skulle
starka Malmd City som stad'?®, samt bli en sevardhet i varldsklass'%. D& vi vistades p&
omradet kunde vi inte direkt se vad som var unikt for att locka dit manniskor férutom Turning

Torso som blivit ett typiskt landmérke for Malmaé. Véstra Hamnens bostadsomrade ar dock ett

% Kotler, Philip; Haider, H Donald & Rein, Irving. (1993). Marketing Places. Attracting Investment, Industry,
and Tourism to Cities, States and Nations. New York: The free press.

190 Thufvesson. (2006).

19 Thufvesson. (2009).

102\ otler et al. (1993).

19 Thufvesson. (2009).

Thufvesson. (2006).
http://www.malmo.se/arkiv/nyhetsarkiv/nyhetergamla/vastrahamnenstarkermalmocity.5.33aee30d103b8f1
59168000112305.html Last 2009-05-20.

106 http://www.malmo.se/download/18.4b4584d210f778465c480005424 /chalmers_bo01_utvardering.pdf
Last 2009-04-07.
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pittoreskt omrade till viss del, med mycket farger, former och material som vécker var
uppméarksamhet da vi upplever det som att det sticker ut fran traditionellt byggande. Men
kringliggande bebyggelse i Vastra Hamnen &r mer storskaligt och kanske inte i lika hdg grad
nagot attraktivt och unikt som 6gat fasts vid. Malet som fanns da Vastra Hamnen byggdes,
menar vi inte uppfylldes, da vi anser att omradet i nulaget inte utgér nagot exceptionellt som
gor att manniskor lockas dit. Att omradet da skulle starka Malmo som stad och turistort kan vi

stélla oss kritiska till.

H+ omradet idag bestdr enbart av industritomter och har ingen egentlig attraktionskraft.
Helsingborgs néringslivs- och marknadsdirektor Renée Mohlkerts vision kring H+ &r att det
ska bli ett unikt och attraktivt omrade som ska sélja Helsingborg. Hon belyser &ven vikten av
att Helsingborg blir omtalat, och menar saledes att H+ kommer att bidra till att detta sker. 1%’
En av Helsingborgs stads visioner med omradet ar att locka dit verksamheter och foretag och
starka Helsingborgs stallning som Sundets parlat®®. For att detta skall lyckas ar det av stor vikt
att folk pratar om Helsingborg och H+ omradet, och pa sa satt agerar som marknadsforare for

Helsingborg.

5.2 Stadens image och dess berittelser
Platsers image ar de tankar, idéer och intryck som finns om platsen och hur andra manniskor

upplever denna. Image ar mer &n bara en specifik asikt kring en plats, det ar ofta massa olika
asikter kring platsen som skapar en image hos manniskor. En image varierar fran olika personer
och &r av personlig karaktar. En plats image ar identifierbar och forandras oftast 6ver tiden,
men trots att en image forandras och tappar sin giltighet s kan den finnas kvar linge i
méanniskors tankar. En image kan forandras men for att detta ska ske effektivt behover nagra
kriterier av imagen uppfyllas. Den maste vara giltig, trovardig, enkel, ha en viss lockelse och
vara utmarkande. Det finns flera verktyg som platsimageskapare kan anvanda sig av for att
skapa en effektiv image av platser . Tre av dessa dr teman, slogans och positioner, visuella
symboler samt evenemang och handelser.'% Storytelling & en form av berattelse som kan
vidareformedlas muntligt, skriftligt eller genom bilder. Dessa berattelser anses vara ett effektivt

verktyg for marknadsféring.*® Nar platser skapas ar bara de konkreta objekten, s& som

107 Mohlkert, Renée. Naringsliv och marknad. Forinspelningi baset ”5 mdnniskor, 5 visioner” pa SHIP.
108 http://www.helsingborg.se/upload/Om%20Helsingborg/Sodertunneln/Program%20swedish.pdf
Ldst 2009-04-05.

199 kotler et al. (1993).
110 Mossberg, Lena & Nissen Johansen, Erik. (2006). Storytelling. Marknadsféring i upplevelseindustrin. Lund:

Studentlitteratur.
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byggnader, en av aspekterna och forestallningar om platsen uppstar, som i sig skapar berattelser
om platsen. Varje stad har sin egen berattelse som spelar stor roll for deras rykte och paverkar
pa sa vis individers uppfattning om den. Dessa berattelser forstarker aven platsens image vilket

hjalper till att attrahera och behalla serviceverksamheter, infrastruktur och investeringar.

Vastra Hamnen har lange varit ett industriomrade®*?

, och det anordnades olika evenemang
under tiden byggnation av omradet pagick. Det var teaterforestallningar och konserter som
forlades dit for att forsoka locka folk till platsen innan ndgot konkret fanns i omradet.!*® Vi
menar da att detta blev ett satt for Vastra Hamnen att skapa en viss image av platsen och na ut
till manniskor och marknadsforas redan innan det blev ett nytt och utvecklat omrade. | och med
detta sa kan det ha starkt och byggt upp Vastra Hamnens attraktivitet och gjort att folk pratar
om platsen och anser den vara ett positivt bidrag till staden. Vi anser dock att forséken till en
populér stadsdel till fullo inte uppnatts eftersom omradet ligger for sig sjalv och inte i nara

anknytning till stadskarnan dar saker hander.

Kuchcinska menar att om nagot liknande som i Vastra Hamnen kan goras pa H+ infor
byggstarten kanske det kan gynna platsen och pa sa vis bidra till en 6kad folkmangd eftersom
hér idag inte finns sarskilt mycket aktivitet for allmdnheten'**. Delomrdde Soder har kinge haft

115 och d& H+ ska placeras inom denna del av staden s behdver ansvariga tanka pa

daligt rykte
att det fortfarande kan komma att ha negativ paverkan pa platsen. H+ visioner ar stora och
Helsingborg forsoker skapa nagot attraktivt och unikt som gor att stadskarnan kan starkas och
forenas, eftersom det nu ar valdigt uppdelat mellan just norra och sédra stadskarnan''®. Bilden
av delomrade Séder kanske kan forandras nar H+ utvecklas och staden ses som en helhet och
inte uppdelat som idag. Vi menar att H+ antingen kan starka Sdders position till att bli en
attraktiv del av Helsingborg eller drabbas av det rykte som florerar kring Soder i nuldget. Om
manniskor inte valjer att lamna det gamla sa kan det inverka negativt &ven pa det nybyggda H+,

trots visioner om att det ska vara nytt och frascht, nagot for alla.

1 Bryson, John R; Daniels, Peter W & Warf, Barney. (2004). Service worlds. People, organizations,
Technologies. Oxon: Routledge.

12 http://www.malmo.se/download/18.4b4584d210f778465c480005424 /chalmers_bo01_utvardering.pdf
Last 2009-04-07.

'3 Kuchcinska 2009.

" bid.

http://www.helsingborg.se/upload/Om%20Helsingborg/Sédertunneln/Program%20swedish.pdf

Last 2009-04-05.

"¢ Kuchcinska 2009.
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5.3 Forutsattningar for handel
"Ge varje omrdde i alla fall minst en kvartersbutik néra centrum /.../ Placera dem pa hérnor dar mycket

manniskor passerar. Kombinera dem med hus sd att den som driver butiken kan bo ovanpa eller intill

1,117
den.

Peter McGoldrick, professor inom retail, tar upp en checklista vilken kan hjalpa butiker att
utvardera en mojlig lokalisering. Checklistan bestdr av fyra faktorer: population,
tillganglighet, konkurrens och kostnader. Sammansattningen av populationen i omradet i
fraga bor utvarderas och viktiga faktorer att ta hansyn till har ar alder, yrke samt
hushallskompositionen. Tillganglighet handlar om hur latt kunderna kan ta sig till butiken och
har bor parkeringsplatser, vagar samt gangtrafikflode analyseras. Aven konkurrensen och
kostnaderna i omradet bor undersokas. Vilka konkurrenter som finns i omradet och

hyresnivan pa butikslokaler blir viktiga att granska har. 8

Thufvesson, liksom Alexander et al. och Jacobs, menar att hornldgena i byggnaderna &r
viktiga for lokalisering av handel. Hornorna &r extra attraktiva da dessa lokaler som regel har
mer skyltfonster och storre mojligheter att fainga upp kunder. Detta beror pa att de ar mer
exponerade i och med att gatorna korsas och darmed aven kundflédena. 1 en gammal
stadsbebyggelse finns det ofta gott om gathorn da kvarteren som regel var sma. | dagens nya

stadskvarter &r kvarteren oftast storre och kan ibland upptas helt av en och samma byggnad.**°

Da vi befann oss i bostadsomradet Vastra Hamnen lade vi, som vi tidigare namnt, marke till
att det inte fanns nagon narbutik dar vi passerade. Det fanns andra verksamheter och foretag i
omradet men lokaliseringen av vissa kandes nagot oplanerat da de var dolda och ett naturligt
flode av manniskor inte uppstar under sadana former. Forvisso finns ICA Maxi etablerat inte
sa langt ifran bostadsomradet Vastra Hamnen, men nar vi utgar fran McGoldricks checklista
sa ar tillgangligheten till ICA Maxi nastintill obefintlig. Boende maste ndstan transportera sig
med bil dit da det ligger i utkanten och denna typ av butik lampar sig mer for storhandel.
Gangvagen dit ar relativt otillfredsstallande och om behovet ar av mindre karaktir sa kan
detta kdnnas oandligt langt att transportera sig. Vi menar att det skulle funnits nagon mindre
narbutik inne i bostadsomradet Vastra Hamnen, och detta hade da indirekt skapat ett livligare

rorelsemonster pa platsen.

17 Alexander et al. (1977). s 442 — 443.

18 McGoldrick, Peter. (2002). Retail Marketing. Andra upplagan. Berkshire: McGraw-Hill Education.
119
Thufvesson. (2009).
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For att skapa en levande plats, anser vi att handel och service bor finnas tillgangligt i omradet
i fraga. For att fa dit handel kravs det forutsattningar for det, vilket maste finnas i atanke nar
ett omrade planeras. Sarskilt for H+ som ska bli ett nytankande inom stadsdelsutveckling, sa
bor arkitekterna uppfylla dessa delar da det ar vasentligt for stadsdelens attraktivitet. Nar vi
studerar planerna over de forslag som Helsingborg valt att ga vidare med for H+ kan vi se att
en del handelsverksamheter kommer finnas utspritt inom omradet. Vi anser att det &r bra att
det lokaliseras olika typer av butiker inom omradet for att skapa ett naturligt flode sa att
manniskor valjer att gynna handeln i omradet och inte behdver soka sig utanfor H+ for att
utratta sina dagliga ink6psbehov. Vi anser att det inom H+ bor planeras manga byggnader dar
hornor gors tillgangliga for handel och andra verksamheter. Utbudet bor dven anpassas utefter
vilken typ av population som kommer befinna sig i omradet. Vi kan ana en viss risk att
hyresnivaerna kan bli hoga da det ar ett nybyggt omrade, och detta bor undvikas sa att fler har
mojlighet att etablera sin verksamhet och pa sa satt skapa en konkurrens som gynnar

slutkonsumenten.

5.4 Servicebehovet 6ver dygnet

"De flesta av stadens aktiviteter stanger ner pa kvéllen, de som forblir 6ppna har inte sa stor inverkan pa

stadslivet pa natten savida de inte dr samlade tillsammans. 120

Thufvesson namner butikers oppettider i stadskarnan, vilka hindrar staden fran att utvecklas
och leva upp dven kvallstid, da de oftast stanger redan klockan 18.00. Manga jobbar i dag
ganska lange och hinner oftast inte med att besoka butiker efter arbetets slut inne icentrum da
dessa stanger innan man lyckats komma dit. Stérre kdpcentrum i utkanter av stéader blir ofta
det naturliga valet for att utratta sina drenden pa vardagar, da dessa i regel inte stanger forran
20.00 och har parkering i ndra anslutning till entréerna s kunderna smidigt kan ga in och
shoppa. Om stdder hade forlangt sina Oppettider hade kanske manniskor i storre utstrackning
valt att befinna sig i staden till kvallarna da pubar, restauranger och andra aktiviteter tar ver,
vilket inte bara hade gynnat handeln utan &ven stirkt stadslivet och folklivet.*** Aven
Alexander et al. menar att det ar svart att fa medborgarna att rora sig ute i staden pa kvallstid.
For att fa ut manniskor, behdvs det nagon eller nagra aktiviteter att ga till. Detta kan vara
biografer, caféer, barer eller liknande. Var for sig har de svart att skapa ett flode av méanniskor
pa kvéllstid, men tillsammans i ett kluster blir de lockande. Ensamma och nattéppna

serviceinrattningar dar det ar daligt upplyst och fa manniskor som ror sig, ar dock starkt

120 Alexander et al. (1977).s 180.

1 Thufvesson. (2006).
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exponerade for kriminalitet. Fler manniskor som &ar ute och rér pa sig samt val upp lysta
platser skapar trygghet och gor att folk vagar réra sig ute under de mdrka timmarna.
Alexander et al. rekommenderar att lokalisera dessa kluster tillsammans med hotell och andra
aktiviteter som bowlinghall och liknande for att skapa floden. For att detta ska bli val

fungerande kravs det att det finns sma spridda torg och center i staden. 122

Nar vi observerade i bostadsomradet Vastra Hamnen fanns det ett visst utbud av
kvallsverksamhet som restauranger och caféer, men den handel som fanns anser vi inte lockar
en storre mangd besokare till omradet dagtid. Den enda stérre verksamheten &r de foretag som
finns lokaliserade runtomkring i Véastra Hamnen men inne pa bostadsomradet fanns ingen
storre attraktion som kan locka ménniskor att réra sig dar, mer &n kanske pa somrarna da
narheten till vattnet kan fungera som en attraktionskdlla. Daglig verksamhet bor kombineras
med kvéllsaktiviteter for att 6ka rorelsen pa platsen. Detta &r nagot visaknar i Véstra Hamnen

och anser kunde ha forbattrats genom att 6ka hande In inom omradet.

Tre av arkitektforslagen har ritat ut kulturinstitutioner utspritt i H+ omradet. Vi kan hér tolka
detta som till exempel teaterverksamheter som kan antas paga pa kvallen. Detta anser viar ett
bra satt for att bidra till folkméngden inom omradet men det kravs att annan verksamhet och
handel har oppet tills denna typ av aktiviteter tar 6ver for att skapa ett naturligt fléde av
manniskor jamnt fordelat over dygnet. Annars kan det latt bli ett liviost omrade déar inget
hander mer an de manniskor som ror sig till och fran sin arbetsplats eller bostad. Birgitta
Freudenthal, verksam pa Kulturforvaltningen i Helsingborg, anger sin vision om H+ som “en
plats for ett myllrande kulturliv!?®. Fér att detta ska kunna bli verklighet menar vi att

verksamheter av olika karaktar kan bidra till detta genom bra planering och rétt 6ppettider.

5.5 Boende for besokare
En manniska som tillbringar en natt pa ett okant stalle ar fortfarande en del av det méanskliga samhallet,

och behéver fortfarande séllskap. Det finns darfér ingen anledning varfér han ska krypa in i ett hal och

titta pa TV ensam, pd det sdtt som sker pa ett motell lings med vdigen. 124

Det ar en vanlig foreteelse att det kommer besokare till en stad, och de behdver nagonstans att
bo. Genom alla tider har vardshusen varit samlingsplatser for resande, dar de traffats i baren,

spelat kort eller pa annat satt umgatts for kvallen. Vardshuset tillforde staden ndgot genom

122 Alexander et al. (1977). s 449.

123 Freudenthal, Birgitta. Kulturférvaltningen. Férinspelningi baset ”5 mdnniskor, 5 visioner” pa SHIP.
124 Alexander et al. (1977).
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kontakten med framlingar och utbyte av nyheter. Idag ser det annorlunda ut da manga
besokare i allt storre utstrackning tycks stinga in sig pa sina rum pa hotell och motell.}?®
Thufvesson menar att ett bra utbud av boende for besokare &r av stor vikt i en stad. Det bor
vara varierat i bade standard, pris och serviceniva for att alla malgrupper ska bli
tillgodosedda. Hotell kan arbeta med ett visst koncept och gora nagot unikt av det, vilket kan
bidra till att hotellet i sig blir en attraktionskalla och darmed leder till en dkad attraktion till

platsen.12¢

| Véstra Hamnen i Malmé kunde vi inte observera nagon typ av dvernattningsmdjligheter for
besokare da vi var dar. Men en senare sokning via eniro.se visar att det finns lagenhetshotell

t*27 vilket vi kan tolka ar avsett for foretag som behdver

av hogre klass inom omrade
overnattningsboende till sina medarbetare. Vi gér denna bedémning da vi vid vart besék inte
kunde observera nagon form av hotell eller se nagon skylt eller liknande som talade om att det
skulle vara till for allmanheten. Vi sokte dven pa google.se for att ta reda pa om det fanns
nagon typ av hotell eller liknande i omradet, och fann att det planeras byggas hotell i omradet,
men inget ar 4nnu verkstallt*?®, Enligt teorierna ovan bér det finnas olika pris och standard
och vi anser darfor att det &r en god idé att verkstalla planerna om att bygga ett hotell i
omradet sa linge det inriktar sig pa en bred malgrupp. Dock kan vi stalla oss fragande till om
omradet ar sa pass attraktivt att besokare hellre véljer att bo i Vastra Hamnen istallet for i de
mer centrala delarna av Malmo, da vi inte kan se nagra speciella besoksmal i omradet som

kraver att 6vernattning sker dar.

Inom vissa av forslagen for H+ omradet har det planerats in for just hotell och annat boende
som riktar sig till besokare av olika slag. Det har uppmanats till att locka besokare till omradet
och da behdvs denna typ av verksamheter for att kunna hantera boendefragorna i staden. Det
gynnar bade H+ och Helsingborg om det finns olika boendeformer och enligt Thufvesson &r
det en vasentlig del for en stad. Sarskilt attraktivt kan H+ bli om det dessutom satsas pa
nytdnkande och Helsingborgs stad Vvéljer att bygga hotell och dvernattningsmdjligheter i olika

utférande.

125 Alexander et al. (1977).

Thufvesson. (2009).
127 55kord: hotell + Vastra Hamnen, 2009-05-26.
128 55kord: hotell + Vastra Hamnen, 2009-05-26.
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5.6 Summering av vikten av utbud och attraktion for boende och besékare
| detta kapitel har vi belyst vikten av att starka en plats och dess image. Kapitlet har &ven

handlat om viktiga faktorer for etablering av handel i staden. Det har &ven diskuterats vikten

av andra serviceinrattningar och invanarnas servicebehov dver dygnet.
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6 Slutdiskussion, summering och reflektion
6.1 Slutdiskussion
Under detta arbete har vi tagit upp en del faktorer som spelar stor roll vid stadsbyggnation. Vi

har funnit att manga attribut har inverkan pa stadsmiljon vid skapandet av en levande stad.

Vi har med hjalp av teorierna och vara observationer funnit att byggnader har en stor inverkan
pa stadslivet. Vi haller med Alexander et al., Jacobs och Soderlind att det bor finnas en
blandning av arbete, boende och foretag for att det ska bli en levande stadsdel. Dessutom
menar vi att det &r viktigt att varna om &ldre byggnader for att bevara en del av stadens
karaktar och historia. Vara egna erfarenheter ar att en stad med varierad bebyggelse fran olika
tidsepoker ar mycket mer intressant att besoka, istdllet for en stad dar det mesta ar byggt
under samma period. Vi kan dessutom dra slutsatsen, for att skapa en levande stadsdel, bor

byggnaderna for boende inte vara for hdga.

For att skapa en levande plats menar vi med stod i teorierna, att gangstrak ska premieras och
aven att stora, liviosa omraden sa som parkeringsplatser ska minimeras. Vi anser att biltrafik
bor vara tillaten i stadsdelar men att vagar kan vara utformade pa ett sadant satt att hog
hastighet omojliggors. Vi anser dven att passager mellan hus och kvarter ar av storsta vikt for
att skapa en trivsam stadsdel. Passagerna bor vara logiskt placerade sa att invanarna anvander

dem pa ett satt som for dem kanns bekvamt.

Aktiviteter ar en naturlig del av en livfull stad. Vi har med hjilp av teorierna och vara
observationer kommit fram till att torghandel, uteserveringar och annan aktivitet bidrar till att
gator och torg blir livfullt och pa sa satt skapar en motesplats i staden. Vi vill garna se torg
med trad som ger gronska och skugga sommartid, vindskydd pa vinterhalvaret samt dampar
ljud fran stadstrafiken och ger torget en mjukare kansla. Det bor finnas sittplatser dar folk kan
traffas och titta pa folklivet som passerar eller uppehaller sig pa och invid torget. Torgen

behdver inte vara stora och pampiga, utan snarare lite mindre och mer intima.

En kanal med vatten &r en barriar, men om en bro placeras 6ver den hindras inte de gaende.
Fler offentliga rum borde utformas med narhet till vatten och gronska da detta ar viktiga
element i en stadsmiljo. Vi anser att de ar viktiga da de ar inslag som skapar harmoni i
stadsdelen, och pa sa satt bidrar till att manniskor vill rora sig i omradet, vilket ger platsen en

levande atmosfar.
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Vianser att handel ar en viktig del for att skapa en levande stadsdel. D&rfor menar vi att vid
utformning av stadsdelar bor staden ha McGoldricks checklista i atanke. Om nagon av
faktorerna inte &r tillfredstallande kan detta innebéra att ingen vill lokalisera sin butik har,
vilket i sig kan leda till ett lividst omrade. Detta kan fa annu storre konsekvenser i form av att
omradet blir urholkat da farre kanske valjer att bosatta sig i omradet pa grund av brist pa till
exempel en narbutik. Aven attraktionen for utomboende ménniskor att besoka omradet kan
minska da dar inte finns ndgon handel. Vi anser alltsa att ett bra utbud av handel lockar
manniskor och kan pa det séttet bidra till en levande plats. Vi menar dven att nagonting bor
handa i stadsdelen oavsett tid pa dygnet, da aktiviteter bidrar till livfullhet. Detta skapar aven

attraktion till platsen och skapar ett naturligt flode som gynnar trivseln i omradet.

Vi menar aven att ryktet som en stad innehar ar viktigt och paverkar saledes bade méanniskor
och verksamheters vilja att lokalisera sig i staden. Med andra ord kan en bra image t6ka

attraktionen och darfor skapa en levande plats.

Slutligen menar vi att om alla dessa delar ar utformade pa ett effektivt och attraktivt satt,

skapar de synergieffekter som gor att staden har goda forutsattningar for att bli en levande

plats.

6.2 Summering
Syftet med denna uppsats har varit att undersoka hur en stadsdel kan utformas for att vara en

delav en levande stadsmiljo. Vara tre centrala fragestallningar har varit:
o Vilken paverkan har byggnader och deras aktiviteter pa stadsmiljon?
e Hur kan offentliga rum utformas for att bidra till en mer levande stadsmilj6?
e Har utbud och attraktion nagon paverkan pa forutsattningarna i skapandet av en
levande stad?
For att uppfylla uppsatsens syfte har vi genom kvalitativ metod jamfort blivande H+ i

Helsingborg med befintliga Vastra Hamnen i Malmoé ien fallstudie.

Vara resultat visar att for att gynna mangfalden av foretag bor inte alla byggnader i ett omrade
vara byggda under samma tidsperiod da det séttet att bygga stad bildar, vad Soderlind kallar,
tidsbubblor. Byggnader fran olika tidsepoker ar en fordel da det skapar mojligheter for olika
verksamheter att etablera sig beroende pa hyresniva. Var undersokning har ocksa visat pa

vilken inverkan hojden pa byggnader kan ha pa aktiviteterna i en stadsdel, da boende i htga
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hus inte har tillracklig kontakt med aktiviteterna pa gatorna och kan darmed leda till att de

inte medverkar i dem.

En stadsdel bor vara utformad for att framja aktiviteter, da husen och kvarteren har stor
paverkan pa dessa. En betydande faktor &r att folk ska vilja tillbringa tid utomhus genom olika
aktiviteter, och inte bara rora sig ute nar det ar nédvandigt. Passager gynnar fléden vilket i sig
bidrar till liv da manniskor ror sig i omradet. Stadsdelar bor inte vara utformade efter bilens
forutséttningar utan det ar viktigt att ha manniskan i storsta fokus. Utformningen av torg bor
noga 6vervagas for att inte bli tomma, och detta kan gdras genom att gynna aktiviteter sa det
hander nagot pa platsen, vilket okar viljan hos manniskor att befinna sig pa platsen. Barriarer
kan vara av bade positiv och negativ karaktar. De kan bade hindra rorelsen om utformningen

ar dalig, men kan aven leda manniskor till platser dit de i andra fall inte rort sig.

Utformningen av byggnader och omrade bor utforas pa ett sa effektivt satt som mojligt for att
minska obehaglig vaderpaverkan. Utformningen bor saledes anpassas efter det land och
klimat som stadsdelen &r beldgen i. For att skapa en levande stad behdver staden utvecklas for
att gora platsen mer attraktiv och uppmuntra till vistelse. Ett sétt att fa staden att utvecklas ar
att locka till sig nya verksamheter och foretag. Detta kan géras genom att arbeta med stadens

image.

For att f handel att lokalisera sig i ett omrade kravs forutsattningar for det. Det ar viktigt for
planeringen av nya omraden att locka dit butiker, men aven andra serviceverksamheter, och
att placera dessa strategiskt inom omradet. En stad bestar inte bara av dess invanare, utan det
kommer aven tillfalliga gaster. Att erbjuda dem bra och attraktiva uppehalle i olika prisklasser
samt erbjuda dem attraktioner och bjuda pa spannande aktiviteter ar viktigt da de bidrar till

stadens liv och rorelse.

6.3 Reflektioner
En svarighet vi har haft under vart uppsatsarbete ar att hitta teorier som motsager de vi

anvander oss av i vart arbete. Vi ar medvetna om att detta kan ha paverkat vinklingen och
djupet i uppsatsen. Att vara asikter stammer valdigt val 6verens med teoretikernas kan ocksa
ha inverkat pa uppsatsen. Vi har sokt efter teorier med ett brett synsatt, vilket har resulterat i

det material vi har anvant oss av.

Att anvanda observation for att samla in empiri, anser vi i vart fall vara en bra metod. Att

besoka Vastra Hamnen i Malm6 var valdigt givande eftersom observationen gav 0ss en
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uppfattning om miljon och atmosfiren, samt hur omradet ser ut idag. Observationen i
Helsingborg var mindre givande da platsen for framtida H+ i dagens lage &r ett
industriomrade och inte tillférde var uppsats si mycket konkret information. Daremot hjalpte
observationen var forstaelse infor byggnationen av och storleken pa omradet, vilket vi menar

kan ha fort uppsatsen framat.

6.4 Forslag till framtida forskning
Da H+ ar ett pagaende projekt och tavlingen avgors samtidigt som denna uppsats fardigstalls,

kan vi se stora mojligheter att forska vidare inom detta omrade. Da miljon ar i fokus idag, kan
vidare forskning ske utifran ett hallbarhetsperspektiv och resurssnalt byggande. Intressanta
omraden att forska kring kan vara varfor just de delarna av forslagen som utsags till vinnare
valdes ut. Vidare forskningsomraden kan ocksa vara att studera hur svenska stader arbetar for

att skapa levande stadsdelar samtidigt som de vill begrénsa bilismen i stadské&rnorna.
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Bilaga 2: Karta Malmo
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Bilaga 3: Forslag Mind Zone

Detta forslag visar modern design pa husen, vilka har en hojd pa fyra till fem vaningar och
knyter an till hojden pa befintliga byggnader i omradet. Férslaget innehaller mycket insprangd
gronska mellan hus och gator. Forslaget visar &ven mycket folk som ror sig i omradet och dar

det finns utrymmen for spontana moten i tat levande stadsmiljo.

Bilderna ar tagna fran utstallningsférslagen.
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Bilaga 4: Forslag Open Stage

Open Stage visar mycket ljusa fasader i funkisstil. Har finns det stora gronomraden och en val
tilltagen promenad langs med vattnet. Det har ritats in manga olika former av utrymmen for
att manniskor i grupper ska kunna uppehdlla sig ute, bland annat under tak. Det ges dven
forslag pa scener for upptradanden. Husen i detta forslag ar i de flesta fallen pa fyra till fem

vaningar och upptar i flera fall hela kvarter.

Bilderna ar tagna fran utstallningsforslagen.
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Bilaga 5: Forslag Our Vision

Detta forslag visar pa tat stad med sma kvarter. | planforslaget ar alla husen vita klossar,
vilket gor det svart att fa en uppfattning om hojd och fasader. Forlaget visar gronomraden dar
méanniskor mdts och uppehaller sig, bade vid utplacerade bankar, men dven spontanbesok pa

gréset under traden.

Bilderna ar tagna fran utstallningsforslagen.
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Bilaga 6: Forslag The Tolerant City

| detta forlag visas bilder pa allt fran fastigheter i glas till farglada fasader och hus med
gronska pa vaggar och tak. Har har vattnet fatt mycket utrymme, bade i form av kanaler och
som vattenkonst. Manga platser utformas i nivaer for att méjliggora for méanniskorna att
uppehalla sig mellan husen. Gronskan har hdr fatt relativt mycket utrymme i form av sma

gronomraden samt trad mellan husen.

Bilderna ar tagna fran utstallningsforslagen.
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Bilaga 7: Forslag Towards Sustainable Urbanity

Detta ar ett forslag som satsar pa en byggnadshojd pa fyra till fem vaningar, men dven nagra
riktigt hoga hus vilka skapar utropstecken i omradet. Extrem design har har fatt mycket
utrymme, men dven det mindre torget med butiker och caféer. Pa torget planeras det for
manniskor som uppehaller sig och passerar 6ver det. Aven i detta forslag har inspriangd

gronska mellan husen fatt mycket utrymme.

Bilderna ar tagna fran utstallningsforslagen.
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Bilaga 8: Holmgangen i Malmé
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Bilaga 9: Kanal Vastra Hamnen i Malmo
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