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1 Inledning

1.1 Forord

Di avsaknaden av skrivna verk inom detta omrade i det ndrmaste ir total i Sverige har forfattaren varit
tvungen att kontakta ett stort antal personer inom varje delomrade f6r att inhdmta information. Ett stort
tack skall ddrmed riktas till er alla som sttt ut under utfrigningarna. Utan er hade projektet aldrig rotts
iland. Tack! Ett tack skall d4ven riktas till min handledare universitetsadjunkt Berit Andersson vid
avdelningen for brandteknik, Tekn.dr Stefan Svensson vid riddningsskolan i Revinge. Ett stort tack till
avgiende brand- och sikerhetschef Rickard Sandgren och tilltridande brand- och sikerhetschef Tomas
Beillon péa Preemraff, Lysekil som kom att tinka pd detta projekt efter férfraigan samt med hjilp under
arbetstidens ging. Brand- och riskhanteringsingenjérsstudent Robert Hindel samt Medicine magister
Carolina Bredhult skall ha ett stort tack f6r kommentarer och synpunkter efter korrekturlisningen.

1.2 Sammanfattning

I detta arbete har fakta tagits fram &ver vad en rdddningsledare har att tinka pa samt vilken hjilp denne
kan fa vid ett larm om brand pa lastfartyg inom kommunalt hamnomride. En genomgang av de
samverkansenheter som kan tinkas deltaga har gjorts medelst en kort presentation samt vad de specifikt
kan bista med. Det har ocksa gjorts en genomgang av hur nagra andra linder har 16st samma problem.
Dessa linder dr Danmark, Norge, USA samt Australien, dir det i samtliga fall f6rutom i Australien har
skrivits eller héller pa att skrivas dokument som tydliggér vad som giller vid dylika scenarion. Ingen storre
likhet mellan handlingsplanerna finns, utan alla linder har egna 16sningar pa problemen.

Den absolut storsta delen av arbetet dr en intervjustudie. Endast sma delar som exempelvis kapitlet om
uppmirksammade hidndelser i Sverige dr dels intervjustudier samt dels litteraturstudier. I detta kapitel fas
en beskrivning av hur omfattande fartygsbrinder ofta blir. Den f6rsta hindelsen handlar om ett mindre
lastfartyg som dndd krdvde en stor organisation under ett stort antal timmar och blev sa kostsam att
kommunen blev tilldelad statligt stod. Har finns intressanta fakta att studera som t.ex. om man har
beredskap mot andra inkommande larm, hindrande mot att genomféra riddningstjdnst, samarbete mellan
statlig- och kommunal riddningstjanst, hog riskmilj6, stark virme, virmeledning genom fartygskropp,
m.m.

Den andra var firjan Scandinavian Star som blev inbogserad och krivde en mycket stor organisation
under flera dagar. Ndgra intressanta faktorer hir som dr vil virda att titta nirmare pa ir problematik samt
l6sningar runt 6verférandet av ansvar da baten bogseras Gver grinsen for statlig- och kommunal
riddningstjanst. Dirtill problem som hur man bygger upp en sd stor organisation som stricker sig Gver
flera dagar, forplignad, stabilisationsproblem pa grund av slickvatten, m.m. Under kapitel 10
Uppmidirksammade bandelser i Sverige rorande fartygsbrand finns dessa insatser beskrivna.

Bade handberikningsmodell och datamodeller har gatts igenom fOr att simulera utslipp av brandfatlig gas.
Di det dr en stor mingd gas som hanteras i Preemraff, Lysekils produkthamn kan det vara viktigt att
riddningsledaren tinker pd detta under insatsen fOr att veta hur stort omrdde som kan tinkas antindas om
ett utsldpp sket.

Sist har ocksa framtidsidéer presenterats vilket kan tinkas underlitta f6r riddningsledaren under den
torsta tiden efter larm.

1.3 Bakgrund

Projektarbetet ingar i kursen Brandtekniskt projektarbete VBR 131 vid Lunds tekniska hégskola. Kursen
ir pa 10 poing och dess syfte ér att den brandingenj6rsstuderande skall visa f6rmégan att tillimpa de
kunskaper och férmagor som har férvirvats under sin tid pa programmet och sjilvstindigt analysera och
redovisa en omfattande uppgift pé ett vetenskapligt och metodiskt sitt. Projektarbetet utfors i samarbete
med oljeraffinaderiet, Preemraff, Lysekil.



Preemraff, Lysekil har ca 1800 fartyg som anlSper deras tva hamnar drligen, vilket gor Brofjorden till
Sveriges nist storsta hamn sett i tonnage. Fartygen ir lastade med miljéfarligt gods, som exempelvis raolja,
villaolja, diesel och bensin. Eftersom dessa vid ett utslipp kan dstadkomma stor skada pa sivil
minniskoliv, marint- och fagelliv samt en naturskén- och skér milj6 liggs en stor vikt vid att fa sjofarten
sd siker som méjligt i omrddet. Nir frigan om examensarbete stilldes till féretagets egna riddningstjanst
kom tanken om en rdddningsledares roll samt befogenheter och skyldigheter vid brand pa lastfartyg inom
hamnomradet upp.

Vad dr det som gér dmnet intressant och vilka kan ha nytta av kunskapen?

Med den tita fartygstrafik vi har runt stora delar av virt land och med det faktum att 95% av landets
import och export gar via sjéfarten! sa inser man hur viktigt detta transportmedel 4r. Med tanke pa dess
omfattning dr det konstigt att man i Sverige inte har utrett vad som skall gélla vid en insats mot
fartygsbrand som befinner sig inom kommunalt hamnomride. Detta faktum har samtidigt vickt intresset
att fa utreda kapaciteten vad det giller samverkan mellan riddningstjinst, militdr, polis, myndigheter och
andra enheter som finns tillgdngliga vid en sddan hindelse.

Nyttan av utredningen bor gynna samtliga riddningstjanster runt vara kuster samt vid vattendrag, kanaler,
hamnar och andra insj6ar dn Vinern, Vittern och Milaren. I dessa omriden ir det riddningstjinsten som
ansvarar. Utanfér hamnomridet samt i Vinern, Vittern och Milaren ir det sjofartsverket som ansvarar
for efterforskning, riddning av minniskor som it eller kan befaras vara i sjonéd samt sjuktransporter fran
fartyg?.

De problem som framkommit under arbetets ging ir, vilket ocksa beskrivs senare i rapporten,
svarigheterna att veta vem av ridddningsledaren och fartygets befél som har ritten pa sin sida dd en
konflikt eller meningsskiljaktighet uppkommit. Ett annat stort problem kan uppkomma da en utbogsering
sker for att férhindra spridning. Om fartyget bogseras ut ur hamnomrédet Gvergar insatsen till statlig
riddningstjanst och en rdddningsledare kan bli stoppad dé en bogsering skall genomfdras. Mer om detta
under kapitel 7.2. Problem 2, uthogsering av brinnande fartyg.

For att visa pa hur omfattande en insats mot fartygsbrand kan bli har det under kapitel 10, uppmdrksammade
héndelser i Sverige rorande fartygsbrand lagts in tva insatser. Bdda insatserna fick statligt stéd pa grund av att de
blev vildigt kostsamma. Den f6rsta hindelsen r6r ett mindre lastfartyg som dnda krivde en stor
organisation under ett stort antal timmar och blev sa dyr att kommunen blev tilldelad statligt stod. Har
samarbetade ett flertal riddningstjinster, ambulanssjukvird, polis, sjéfartsinspektionen och
kustbevakningen ithop.

Den andra hindelsen var firjan Scandinavian Star som blev inbogserad och krivde en mycket stor
organisation under flera dagar. Aven denna blev tilldelad statligt stod samt att regeringen under ett
speciellt méte entledigade Lysekils kommun ifrin sjilvrisken eftersom de inte ansig att kommunen skulle
std f6r kostnaderna dd fartyget bogserats in och 6vergitt fran statlig- till kommunal riddningstjianst. De
bdda hindelserna har ett flertal intressanta faktorer som kan vara vil virda att studera for att férstd och
forutse det stdd som riddningsledaren behéver under insatsen samt de problem som kan uppsta.

1.4 Malsattning/syfte
Milet med projektet dr att fa svar pa frigor som stilldes av foretagets riddningstjinst innan arbetet
startats:

e Vid larm fartygsolycka, brand, vilka instanser skall larmas och i vilken ordning?

o  Ar Preemraff, Lysekil:s larmplan relevant?

e Vilka skyldigheter och befogenheter har de olika instanserna?

e Insatsen priotiteras/drivs: ridda liv, milj6 samt egendom. Vilket stéd behéver riddningsledaren
tor de olika uppgifterna?

! Larsson L-E, Billvik J. (1994) Fartygsbrandslickning. Statens riddningsverk. Upplaga 1. Karlstad.
2 http://notisum.se/rnp/SLS/lag/20030778 htm www.notisum.se
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e  Hur erhilles detta stéd pa Preemraff, Lysekil?

e Ar de samverkansenheter som blir larmade enligt punkt 1 ovan medvetna om det stéd som skall
limnas och har de planer f6r detta?

e Ardet nigon som kan &verta hela ansvaret for insatsen mot en fartygsbrand som ligger vid kaj?

e Kan man fi problem med forsikringsbolag m.m. om man 6vertar ansvaret?

e Vilka krav, befogenheter, ansvar stills riddningsledaren infor?

Med hjilp av dessa fragor skall en redogorelse arbetas fram och forslag ges pd hur ett liknande scenario
kan hanteras med tanke pd storlek pa styrka, samverkan och problemkontroll m.m. Dirtill f6r féretagets
del att pé sikt kommunicera och 6va detta med inblandade parter.

1.5 Problematisering
Savil innan uppstarten av arbetet som under arbetets gang har ett antal frigor dykt upp angiende
oklarheter runt det scenario som arbetet granskar. Fragan ”Ar det ndgot ni kinner ér oklart vid ett scenario
som brand pa lastfartyg inom kommunalt hamnomrade?" stilldes till ett flertal riddningstjanster som
betjinar hamnar. I ménga fall dok samma fragor upp vilket visade pd en ridande osidkerhet och att det
finns ett behov att klargbra dessa fragor. De mest frekventa frigorna som uppkommit under arbetets ging
har varit:
e Stort scenario, mycket personal, utrustning, hur stir det till med ersittning f6r det?
e Finns olika regelverk beroende pa nationalitet?
o Agarfrigor.
e Kan en riddningsledare alltid gi ombord med sin styrka?
e  Vad har riddningsledaren f&r ansvar gentemot sin personal och de hindelser som kan ske pa
plats?
e Vilka externa samverkansenheter kan en riddningsledare begira hjilp frin?
e Kan en riddningsledare bogsera ut ett fartyg ut ur ett hamnomrade, vad 4r det da som giller och
miste ett sidant beslut férankras innan genomférandet?

Samtliga ovanstiende fragor har pd ett komplicerat sitt fordjupat arbetet under projektets ging och ett
delmal har varit att kunna besvara dem alla.

1.6 Fokus och avgransning

1.6.1 Fokus

Fokus i arbetet kommer att ligga vid fartygsbrand och vad en rdddningsledare kan- och behéver £a hjilp
med for att kunna hantera ett sidant scenario. Om det férekommer brister i den nuvarande planeringen
tas detta ocksd upp samt att forslag till Iosningar ges.

1.6.2 Avgransningar

e Den forsta avgrinsningen dr satt efter var Preemraff, Lysekils grans for ansvar stricker sig i
anknytning till hamnen. Vissa avsteg ifrin denna avgrinsning gors dock da sirskilda skil
foreligger.

e Arbetet giller endast for fredstid. 8 kap ilagen om skydd f6r olyckor blir dd verkanslos3.

e Endast lastfartyg behandlas, persontrafik utelimnas.

e Statsfartyg (som enligt svensk lag avser fartyg och svivare som dgs eller brukas av stat och nyttjas
iicke-kommersiellt syfte) utelimnas likasa. Detta pd grund av att f6r statsfartyg giller 1 vissa fall
speciella folkrittsliga regler.

3 http:/ /notisum.se/rnp/SLS/lag/20030778.htm Www.notisum.se
* www.ne.se/jsp/search/article.jsp www.ne.se
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1.7 Ovrigt

Arbetet dr inriktat for riddningstjansten pa Preemraff, Lysekil, men fler malgrupper finns dé projektet dr
sammanstillt pa ett sadant sitt att riddningstjanster med hamnomride som trafikeras av lastfartyg kan fa
idéer och uppslag om vad som kan krivas for att f4 kontroll Gver ett scenario liknande det som besktivs i
arbetet.

1.8 Metod

Rapporten dr framtagen som en intervjustudie pd grund av bristen pd dokumenterade fakta inom dmnet i
Sverige. Sakkunniga personer har kontaktats for att ge information om en vissa delar i rapporten. D4 de
flesta som har kontaktats och intervjuats sitter i ledande positioner fir rapporten en hégre grad av validitet
samt reliabilitet. Sidana faktorer som kan medféra felaktigheter har minimerats. I en intervjustudie kan
missuppfattningar vara en sidan faktor men da de flesta kapitel eller underkapitel har dtersints till
uppgiftslimnaren for rittning efter firdigskrivandet bor dessa vara mycket séllsynta. Besék har gjorts pa
foretaget f6r diskussioner. Dirtill har studiebesék gjorts ombord pé tva utlindska fartyg fOr att forfattaren
skall fa en egen uppfattning om brandskyddet och brandsikerhetstinkandet ombord.

12



2 Foretagsinformation.

Oljeraffinaderiet Preemraff, Lysekil, ligger utmed i
Brofjorden cirka 15 km utanfér Lysekil pa
Sveriges vistkust. En av anledningarna till att
raffinaderiet lades hir var att Brofjorden som ir
en djup havsvik skapar utmirkta inseglings-
férhillanden f6r supertankers.

Raffinaderiet invigdes av HMK Carl XVI Gustaf
samt startades upp 1975. Agaren ir Preem
petroleum. Foretaget raffinerar drligen 11
miljoner kubikmeter rdolja till bland annat
propan, butan, bensin och miljédiesel.
Preemraff, Lysekil har tvd hamnar, rdoljehamn
samt produkthamn, dir ca 5 fartyg per dygn eller
1800 fartyg per ar passerar. Dessa tvd utgor
tillsammans Sveriges nist storsta hamn.

Frén Malma

Bild 2.1. Bilden visar vart Preemraff, Lysekil r
beliget.

Rioljehamnen, som askéddliggors pa bild 2.2, har plats £6r en bat, 1 storlek upp mot 500 000 Dwt. Enheten
Dwt stdr f6r Death weight ton, dodviktston, och idr en viktenhet som anvinds for fartyg och avser den
maximala last, inklusive brinsle, besdttning m.m. som fartyget skall klara av.

SCANRAFF CRUDE OIL JETTY

Bild 2.2. Bilden visar rdoljchamnen vid Preemraff, Lysekil.

Produkthamnen, bild 2.3, kan ta emot fyra fartyg samtidigt och hirifran transporteras ca 99 % av
Preemraff, Lysekil:s produkter som dskadliggors i tabell 2.1.
SCANRAFF PRODUCT JETTY

Bild 2.3. Bilden visar produkthamnen vid Preemraff, Lysekil.
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Miljoner m?
Propan 0,1
Butan 0,1
95,98 okt. bensin 3,5
svensk miljédiesel 1,2
Ovrig diesel 0,6
Villaolja 2,3
Vakuumgasolja 0,8
Lagsvavlig tjockolja 0,6
Hégsvavlig tjockolja 1,0

Tabell 2.15. Tabellen visar Preemraff, Lysekils produkter och dess volym.

2.1 Raddningstjansten pa Preemraff, Lysekil

Preemraff, Lysekil har egen riddningstjanst Nedan ges en beskrivning av dess storlek, uppbyggnad samt
torstarkningar som kan larmas vid olyckor pé raffinaderiet.

Preemraff, Lysekil har en heltidsanstilld riddningspersonal, som bestar av fem befil samt 15
yrkesutbildade brandmin som f6ljer driftorganisationens fem-skift cykel®. Varje skift 4r bemannat med ett
befil och minst tva heltidsanstillda brandmin. En tredje brandman 4r anstilld pé varje skift men kan p.g.a.
sjukdom, utbildning eller annan orsak vara franvarande.

Utéver ovanstdende skiftgdende personal finns daggdende riddningschef och stillféretrddande
rdddningschef som tillika ansvarar f6r bevakning av Preemraff, Lysekils omrade. Till varje skift finns dven
atta skiftgaende operatdrer med en sivil teoretisk som praktisk brandutbildning omfattande 24 timmar.
Diirefter erhalles en drlig repetitionsutbildning samt 6vningar som omfattar 16 timmar. Dessa dtta har
under normal drift anstillning pd andra delar av féretaget men ridknas in som deltidsbrandmain till
Preemraff, Lysekils riddningstjanst. Den nionde enligt tabell 2.2 dr den skiftgaende laboratorieteknikern
som bemannar féretagets ledningscentral. Denna tekniker har som uppgift att lyssna av
radiokommunikationen pa Preemraff, Lysekils interna system samt SOS-alarms radio och dokumentera
hindelseférloppet.

Befil Brandmin Max anspidnningstid (min)

1 +2 1

+9 2

Tabell 2.2. Bemanning pa riddningstjansten Preemraff, Lysekil.

For overgripande planering samt ledning av 6vrig verksamhet vid raffinaderiet i ett nddlige finns foljande
personal tillgdnglig utéver den reducerade skiftpersonalen:

Driftingenjor

Prod.planeringsingenjor

El- och instrumentarbetsledare

UG VRN NI JUEN

Mek. arbetsledare

Tabell 2.3. Tillginglig personal utover skiftpersonal.

Ovanstdende personal utkallas enligt larmrutin och ir tillgdngliga vid Preemraff, Lysekil efter ca 25
minuter.

Kommunens riddningstjinst som dr samdvad med fOretagets personal inkallas vid behov. Ett sidant fall
kan vara vid kvalificerad kem- och rékdykning da Preemraff, Lysekils riddningstjianst ej 4r dimensionerad
for ett sadant omfattande scenario.

5
http://www.scanraff.se
® Eld Patrik. Brandman. Preemraff, Lysekil. Personlig kommunikation.
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Preemraff, Lysekils brandférman dr riddningsledare och ansvarar for insatsen tills nédliget dr avklarat
eller att kommunens riddningsledare anlinder”. Nir ansvaret dr 6verlimnat blir Preemraff, Lysekils
brandférman skadeplatschef.

Aven bogserbitarna stationerade i Brofjorden ir en del av Preemraff, Lysekils riddningstjanst och kan
kallas in vid t.ex. fartygsbrinder. Yttetligeare information om bogserbitar finns i kapitel 3.1, bogserbatar.

Pa foretaget finns under dagtid foretagshilsovarden som kan larmas och riddningstjdnsten har da en
sjukskoterska att tillgd till sin styrka.

" Elfstém Bengt. Riddningschef. Lysekils kommun. Personlig kommunikation.
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3 Samverkan

Det finns ett antal aktorer riddningsledaren kan larma alternativt s6ka hjilp fran vid hindelsen
fartygsbrand. Nedan fljer en lista 6ver dem som kan larmas. De samverkansaktSrer som tagits upp ar:

e Rdéda bolaget som har bogserbatar med slickkapacitet.

e Kommunala riddningstjinsten.
e Polis.

e Sjofartsverket.

e Kustbevakningen.

e Svenska sjoriddningssillskapet.
e RITS.

e Luftfartsverket.

e Forsvarsmakten.

e SMHI

e Fartygens interna brandskydd.
e Linsstyrelsen.

For samtliga aktorer ges en kort introduktion f6r att ge en allmin Sverblick av organisationen innan
svaren pé tre huvudfrigor ges. Frigorna som stilldes vat:

e Kan ni/ blir ni larmade till en fartygsbrand inom kommunalt hamnomrade?
e Har ni vid ett sidant larm nagra skyldigheter eller befogenheter pa olycksplatsen?
e Har ni nagon larmplan for ett sidant scenario?

Nigra av de aktSrer som inte dr uppriknade dr Preemraff, Lysekils interna hjilp som foretagshilsovirden,
FHYV, samt eventuellt egna bitar som féretagets egen personal kan utnyttja for att exempelvis himta upp
nddstillda som hoppat i vattnet fOr att ridda sig. Férdelen med att ha egen personal med i organisationen
ir att tid till insats kortas ner visentligt. Ambulansenheter ér heller inte uppriknade.

I de flesta fall dr texten uppdelad i allmint och platsspecifikt. Allmint betyder att det dr uppgifter som
giller for de flesta som behover hjilp av organisationen. Vid den platsspecifika delen dr det uppgifter som
Preemraff, Lysekil beh6ver och informationen dr strukturerad at deras region, men behéver inte vara
ointressant fér andra ur de évriga regionerna i Sverige. I somliga fall finns enbart allmin eller platsspecifik
information. Tva exempel pa det dr bogserbatarna frin Réda bolaget samt riddningstjdnsten Lysekil som
enbart dr till hjilp f6r Preemraff, Lysekil.

Fran luften: RITS, luftfartsverket forsvarsmakten,
% ;E ; polis

Fran sjén: Kustbevakning, Svenska
sjoraddningsséallskapet, sj6fartsverket,
bogserbétar, forsvarsmakten,
fartygens interna brandskydd.

Fran land:

raddnings-
tjanst, %
polis,
ambulans,
sjdfartsing .
pektionen, Radio, telefon: Samlad insats mot
SMHI, sjéfarts- fartyget
inspektion,

lansstyrelsen

Bild 3.1. Bilden édskadliggér begreppet samverkan.



3.1 Bogserbatar

Platsspecifikt: Tvd av Réda Bolagets bogserbatars?, "Bonden" samt "Boss", finns stationerade i
Brofjorden. De finns tillgingliga dygnet runt, aret om for bogseruppdrag samt utgor en del av Preemraff,
Lysekil:s riddningstjanst dd varje bogserbat har stor slickkapacitet. Nér en rdoljebit ligger inne finns krav
p4 att bada bogserbatarna skall finnas i beredskap 1 Brofjorden, bemannade och klara f6r omedelbar insats.
Finns enbatt fartyg inne i produkthamnen ricker det med att en bogserbat finns dir medan den andra kan
utfora uppgifter i andra hamnar om det skulle krdvas. Pa varje bat tjanstgor tre personer: skeppare,
maskinchef och en dicksman, vilka alla har sina rutiner vid larm. Se bilaga B.

Bogseruppdragen bestar dels av att kunna bogsera in och ut de stora raoljefartygen till och frin
rioljehamnen och dels eskortera fartyg Gver ett visst tonnage till och frin Brofjorden. Skulle framdrivning
eller styrning haverera kan bogserbitarna styra fartygen till sdkerhet.

Aven visst tonnage till och frin produkthamnen har obligatorisk bogserbitsassistans. (Detta framgar av
Preemraff, Lysekil:s driftinstruktioner H-16 och H-18). (Nir det giller rioljehamnen finns foreskrifter i
Preemraff, Lysekils driftinstruktion H-5). Instruktionerna finns som bilaga C.

Aldst av de bada bogserbatarna ir "Bonden". Denna bogserbat har funnits med sedan starten 1975.
Kapaciteten vid en slickinsats dr anpassat f6r de krav Preemraff, Lysekil stillde vid sin start. Ombord
finns bland annat en brandpump vilken ger 240 m3/h. Periskopmasten, som kan héojas ca 20m ovan
vattennivan 4r i toppen utrustad med tvi fjairrmandvrerbara, kombinerade vatten-/skumkanoner.
”Bonden” har dven en skumtank pa ca 10 m3 skumkoncentrat.

"Boss" har tva pumpar som tillsammans ger 2800 m?/h. "Bonden” dr byggd 21 ar tidigare 4n "Boss” och
péd denna tid har kraven frin bl.a. offshore-industrin bidragit till en snabb utveckling och hogt stillda krav.
Det dr dérfor det dr en sa stor skillnad pa pumpkapaciteten mellan dem. “Boss™ dr utrustad efter det
Norske Veritas krav, DNV-klass FIFI 1. Dirtill finns tva skumtankar vilka tillsammans rymmer 15m3
skumkoncentrat. Vid och i masten finns tva plus tva fjirrmanévrerbara vatten- respektive skumkanoner.
P.g.a. den hégre kapaciteten och kastlingden erfordras inte teleskopmast.

Om nagon av de ordinarie batarna inte 4r tillgingliga p.g.a. underhélls- eller reparationsarbeten finns en
tredje battyp, ”Lars”, som sitts in i Brofjorden. ”Lars” dr ett mellanting mellan "Bonden” och ”Boss” och
har en brandpump pa 765 m3/h samt tvd skumtankar f6r sammanlagt 15 m? skumkoncentrat. P4
stythyttstaket och i masttoppen finns tvd fjarrmandovrerbara vatten-/skumkanoner. Den i masttoppen iar
c:a 19 meter Gver vattenytan och p.g.a. denna héjd 1 kombination med god kapacitet och kastlingd
erfordras inte nigot teleskop. For larmplaner pa ”"Bonden”, ”Boss” samt ”Lars” se bilaga B.

Alla tre béttyperna dr utrustade f6r inblandning av skumkoncentrat i vattnet till skumkanonerna och med
sprinkleranliggningar som skydd av den egna baten och dess besittning mot virmeutstrilning frin storre
brinder.

Vid /larm'? om fartygsbrand finns fasta zustruktioner ombord som klargér vad som skall goras under firden
till haveristen, sa som igingsittning av pumpar och att bogseringsutrustning skall vara firdigkopplad och
klar att anvanda.

Bogserbatarnas skyldigheter kan sammanfattas som att finnas tillgingliga f6r att hjilpa till med slickning
samt att bogsera ut fartyget frin hamn vid brand for att f6rhindra att andra bétar, hamn eller
hamnpersonal skadas. Nagra klara befogenbeter tinns inte.

8 http://www.svitzerwijsmullet.com/rodabolaget/index.htm
o http://www.tidning.net/Lysekil05.pdf
10 Bjurstrom Bertil. Skeppare. Réda bolaget. Personlig kommunikation.
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Uppdrag for riddningstjansten inbegtiper bogsering och/eller assistans for raddningstjanst vid
fartygsbrand. Ersittning fOr att batarna ligger bemannade och insatsklara liksom andra uppdrag f6r
Preemraff, Lysekil:s rikning regleras i ett sarskilt avtal mellan Preemraff, Lysekil och Réda Bolaget AB.

Di bitarna utfor vanliga bogseruppdrag erhdlls ingen ersittning fran Preemraff, Lysekil. Bogsering betalas
av fartygets rederi eller befraktare enligt en faststilld bogsertaxa, som varierar beroende av fartygets
storlek.

Beslut om utbogsering av fartyg, i samband med ett nédlige, tas av Preemraff, Lysekils ledningsstab. Var
ett fartyg skall ankras beslutas i samriad med lotsar och fartygsbefil. Det finns ett antal ankringsplatser i
och kring Brofjorden. For fartyg med mindre tonnage anvinds i férsta hand Trommekilen vid
produkthamnen. Andra vanliga platser 4r innanfér Lindholmen eller innanfér Malmén och i Abyfjorden.
Var ett fartyg skall ankras dr beror bl.a. pa nédlagets art, fartygets storlek, viderférhallanden och 6vriga
fartyg i omradet. Dessa omriden kan ses som bilaga D.

=

Bild 3.2. visar en bserbz‘it under updrg i podtamnen.

3.2 Kommunala raddningstjansten

Platsspecifikt: Riddningstjdnsten Lysekil bestir av 20 deltidsbrandmin, fyra brandférmin deltid samt fyra
brandmistare. Brandmistaren har en anspinningstid pd 90 sekunder, brandminnen och férminnen har en
anspanningstid pa fem minuter. Skulle en stérre kapacitet krivas kan ytterligare en station larmas som
ligger inom Lysekils kommun med fyra brandférmin deltid + 16 brandman deltid dven dessa har en
anspinningstid pa fem minuter. Utdver detta kan andra kommuner larmas och vissa av dem kan ta sig till
Preemraff, Lysckil vattenvigen sivil som landvigen. Utryckningsstyrkan frin Lysekil 4r 1+1+5 och 1+4
ifrdan ndrmast nirliggande station.

Preemraff, Lysekil har skrivit ett riddningstjnstavtal med kommunen dir Preemraff, Lysekil férbinder sig
att ansvara for riddningstjansten inom sitt industriomrade. Nir brandmistaren frin kommunen kommer
fram till Preemraff, Lysekil 6vertar han rollen som riddningsledare. Kommunens riddningsstyrka kan dels
ta sig till Preemraff, Lysekil med bat men som regel landvigen. Fran larm tar det ca 12-13 minuter {6r
befilet samt 18-20 minuter fér brandstyrkan om man bortser fran eventuella trafikproblem pa vigen.

Den kommunala riddningstjinsten har inga fasta rutiner fér fartygsbrand utan kan i samrad med
Preemraff, Lysekils personal f6lja deras instruktioner. Raddningsledaren pa Preemraff, Lysekil har
delegation fran riddningschefen 1 Lysekil och behéver inte larma kommunal riddningsledare vid alla larm
som kommer in utan det bedéms fran fall till fall. Diremot skall den kommunala riddningsledaren
informeras i efterhand.
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3.3 Polis

Allmint: Av polis!! kan hjilp fis forst och frimst via land s som piké- och évervakningspoliser. Men
hjalp kan dven féds via sjopolis!? och polisflyget.

Larmning av polisflyget sker i férsta hand genom rikskommunikationscentralen, dér firdvig finns f6r
helikopterpiloten. Larmning kan dven ske genom flygriddningscentralen som internationellt benimns
Aeronautical Rescue Co-ordination Centre, ARCC, eller sjériddningscentralen, Maritime Rescue Co-
ordination Center, MRCC. Dessa miste dock i sin tur kontakta rikskommunikationscentralen for att t.ex.
ta firdvig. Inga firdiga larmplaner finns utan besittningen brukar ha dialog med riddningsledaren under
fird for att kunna férbereda sina uppdrag, vilket kan inbegripa transport av ménniskor eller materiel. I
dagsliget bedrivs utbildning f6r den vinsch som finns pa helikoptrarna, s till viss mén redan nu, men
framfor allt 1 framtiden kommer polisen att kunna anvinda ytbérgare £6r att vinscha upp nddstillda i
helikoptern.

Platsspecifikt: Polisflyget!3 har ett flertal stationer med helikoptrar vilka samtliga kan svara pa en
riddningsledares begiran om hjilp. Att medverka vid riddningstjinst har hogsta prioritet och skulle de tva
helikoptrar som finns stationerade i G6teborg inte kunna lyfta kan helikoptrar frin andra stationer ticka.
Uppstartstid for helikopterenheterna dr mycket varierande. De har inte full bemanning dygnet runt sa jour
i hemmet férekommer. Det foreligger ingen kostnad om hyjilp skulle begiras fran polisen.

De enda skyldigheter som polisflyget har dr att vara behjilplig vad det giller st6d till riddningsledaren samt
den egna personalens sikerhet.

Sj6polisen har tre olika batar till sitt férfogande. Polisbat 90-Helge, som ir inldanad av férsvaret, Skerfe-
bétar, samt civila gummibitar av modell —RIB. Sjépolisen kan larmas ut av linskommunikationscentralen i
Goteborg. Det finns inga larmplaner utan de kontaktar rdddningsledaren och arbetar efter dennes
onskemal.

3.4 Sjofartsverket

Sjofartsverket dr den myndighet som enligt Lag om skydd mot olyckor SFS 2003:778 4 kapitlet 3 § ér
ansvarig for sjérdddningen eller SAR (Search And Rescue) i Sverige, dock ej pd kommunalt hamnomride,
kanaler eller andra insjéar 4n Vinern, Vittern och Milaren. Verksamheten ir reglerad internationellt av
SOLAS- (Safety Of Life And Health) och SAR-konventionerna. Den organisation som stir bakom dessa
konventioner ér International Maritime Organization, IMO. Denna organisation dr en specialinriktad del
av FN mot sjofarten. Organisationen har 164 medlemslinder och dir sjéfartsverket handhar Sveriges
intressen och forpliktelser. IMO arbetar fOr att bland annat 6ka sikerheten for internationell sjéfart.
Ansvarsomridena summeras i IMO:s slogan “Safe, secure and efficient shipping on clean oceans”

Sjofartsverket ansvarar for sjofartens sikerhet och framkomlighet. Bland annat ingar
e Lotsning och farleder
e Isbrytning
e §jokartligening
e Sjordddning
e Sjofartinspektion

" Linderbert Per. Flygchef. Polisflyget. Personlig kommunikation.
12 Myrman Goéran. Chef £6r sjpolisen. Polisen. Personlig kommunikation.
3 Thuresson Lena. Poliskommissarie. Polisen. Personlig kommunikation.
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3.4.1 Sjofartsverkets sjoraddning

Allmint: Malsdttningen f6r sjordddningen dr,
enligt Sjofartsverkets trearsplan, att
efterforskning och rdddning av minniskor i
sjondd samt sjuktransporter fran fartyg skall
kunna utforas. Detta skall kunna utféras dygnet
runt, inom de vattenomraden som
riddningstjianstlagen och internationella
overenskommelser (konventioner, avtal) anger.
Kravet dr att ett fartyg, efter det att larmet nétt
sjoriddningscentralen, nar olycksplatsen inom
tre timmar pa svenskt territorialhav och inom
sex timmar pa internationellt vatten som ingar i
6verenskommen svensk sjoriddningsregion.

Bild 3.3. Bilden visar sjériddningens logga.

En SAR-organisation kan enligt IAMSAR-manualen, International Aeronautical and Maritime Search and
Rescue, som Sjériddningens organisation och metodik i detalj dr upplagd och utférs i enlighet med, enkelt
uppdelas i tre delar, SAR-Management, Mission Co-Ordination och Mobile Facilities.

SAR-management har det évergripande ansvaret for sjoriddningen. Funktionen ansvarar fr utbildning
inom SAR och samordnar resurser {6t sjériddningen. De har dven hand om handldggning av policyfrigor,
kontakter med organisationer och myndigheter verksamma inom riddningstjanstomradet samt deltar i
internationellt arbete.

Mission Co-Ordinator, MCO, ir en benimning pé de funktioner som utévas vid en sjériddningscentral
eller MRCC, Maritime Rescue Co-ordination Centre, vilket 4r en annan bendmning.
Sjériddningscentralens anrop pa radiokanalerna dr "sweden rescue". Larm kan inkomma pa tvi sitt. Dels
via SOS Alarm, tfn 112, eller via VHF-kanal 16 som passas dygnet runt. De resurser Sjofartsverket har att
tillgd 4r i forsta hand enheter fran Sjérdddningssillskapet, kustbevakningen, polisen, kommunerna och
férsvarsmakten, samtliga tas upp nedan.

Sjofartsverket har dven utbildat lotsar i beredskap f6r att kunna utses som On Scene Co-ordinator (OSC).
OSC leder péd uppdrag av riddningsledaren i MRCC insatsen pa plats.

Sjériddningscentralen ér dven en del av sjo- och flygriddningscentralen som sjofartsverket och
luftfartsverket gemensamt driver och som dr samlokaliserad med kustbevakningens regionledning och
forsvarsmaktens sjobevakningscentral.

Vid omfattande insatser, eller hindelser av speciell karaktir, har MRCC moijlighet att kalla in
experter av olika slag. Exempel pi sddana dr brandingenjor, polis, fartygsinspektor och likare.

Mobile facilities utgérs av de utalarmerade enheterna vid en sjérdddningsoperation. Vatje
sjotrafikomradeschef dr tvungen att se till att det finns tillrickligt med sjérdddningsenheter i beredskap sa
att malet med sjordddning efterlevs dven om en storre olycka skulle ske.

Eftersom Sjofartsverket i sig inte hat sina egna bétar for att klara av en fartygsbrand sa kan verket i sig inte
larmas. Diremot dr minga av de Ovriga samvekansenheterna i denna lista direkt kopplade till sjéfartsverket
som dd automatiskt blir engagerat. Sjofartsverket kan dock ge kostnadsfria expertrid om

skeppskonstruktion.

Skyldigheter, befogenbeter och larmplaner ir ej intressanta 1 detta fall.
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3.4.2 Sjofartsinspektionen

Allmint: Sjéfartsinspektionen'# handhar bland annat utarbetande av normer avseende fartygs- och
miljésikerhet, tillhandahaller kunskap om fartygs- och miljésikerhet, utféra sikerhetskontroller och
tillvaratar erfarenheter inom inspektionsomradet. Alla svenskflaggade fartyg inspekteras regelbundet och
minst 25% av alla utlindska fartyg som besoker svenska hamnar inspekteras. Inspektionen analyserar dven
olyckor till sj6ss.

Platsspecifikt: Sj6fartsinspektoren kan vara ett stort stod for riddningsledaren vid fartygsbrand och ge rad
om fartygskonstruktion samt hjilpa till med att tolka ritningar. Dessutom kan inspektoren vara ett
beslutsstéd for riddningsledaren. Exempel pa detta ges vid flera tillfillen i arbetet. Larmning av en
inspektor gors antingen via MRCC eller jour numret till beredskapsinspektéren som i skrivandets stund dr
0708-124160.

3.5 Kustbevakningen

Allmint: Kustbevakningens arbetsuppgifter kan delas in i tva huvuddelar, sjéévervakning samt
riddningstjinst.
Sj6overvakningen dr Kustbevakningens lagévervakande verksambhet till sjoss och kan delas in i sex olika
omraden.
1. Polisidr verksamhet.
Kontroll av eftetlevnad av in- och utférselféreskrifter (tullkontroll).
Fiskeriévervakning och kontroll.
Sjotrafikévervakning och sjosidkerhetsarbete.
Miljéévervakning,
Ovrig sj6évervakning.

AN SR

Kustbevakningen!® har ansvaret for riddningstjdnsten till sjoss ndr olja eller andra skadliga amnen kommit
ut i vattnet eller om en Gverhdngande fara f6r utslipp uppstar. Kustbevakningen har ocksa stindig
beredskap for sjoriddning.

Geografiskt omfattar ansvaret Sveriges sjOterritorium och ekonomiska zon, med undantag av vattendrag,
kanaler, hamnar samt andra insjbar 4n Vinern, Vittern samt Milaren. Utanfér landets sjSterritorium samt
ckonomiska zon har Kustbevakningen ansvar f6r svensk medverkan inom miljériddningstjinst enligt de
internationella 6verenskommelser som Sverige ingitt.

Kustbevakningen kan dven delta i kommunal riddningstjinst pd en kommunal riddningsledares begiran
samt medverka vid brandbekdmpning till sjOss.

Kustbevakningens centrala ledning (KCL) 4r den instans inom vilken chefen f6r Kustbevakningen leder
myndighetens verksamhet. Regional ledning finns pa fyra platser, Hirnésand, Karlskrona, Stockholm samt
Goteborg. Respektive regionchef dr ansvariga f6r den operativa ledningen av en insats.

Kustbevakningen!¢ bistir pa begiran den kommunala riddningsledaren vid insatser pa kommunalt
ansvarsomrade. Detta sker utan kostnad f6r den kommunala riddningstjansten. Deltagande enheter blir
understillda den kommunala rdddningsledaren sa linge verksamheten bedrivs pa kommunalt
hamnomrade. Skulle diremot ett fartyg bogseras ut utanfor detta omréde, vilket riddningsledaren kan vara
tvungen till om foérhdllandena kriver det, sa Gvertar kustbevakningen ansvaret f6r den pagdende insatsen.
(OBS! Under hésten 2004 kommer man att se Over regler gillande ut- och inbogserande av fartyg i n6d
och en regelindring kan komma till stind.)

14 http:/ /www.sjofartsverket.se/navigering/htm/frameset.htm
15 www.coastguard.se

1o Fagd Thomas. Miljériddningschef. Kustbevakningen. Personlig kommunikation.
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Kustbevakningen har klara férhallningsregler!” om vad det dr som giller vid ett larm om fartygsbrand. Se
bilaga A f6r nidrmare information. Kapaciteten hos Kustbevakningens fartyg dr relativt god, vissa fartyg
har storskalig slickutrustning med bade vatten och skum. En fullt utrustad rokdykargrupp bestir av 6
personer. Detta ger stora mojligheter att snabbt byta taktik fran t.ex. rékdykning till att satsa pa vatten-
och skumkanoner.

Mboijligheten finns ocksa att stromférsérja ett annat fartyg som drabbats av strémavbrott vilket kan ske vid
hindelse av brand. En komplett lista 6ver kapaciteten hos en KBV enhet finns som bilaga A2.

3.6 Svenska sjoraddningssallskapet, SSRS.

Allmint: Svenska sjéraddningssillskapet!® 4r en ideell verksamhet som 6kat sin verksamhet frin en
roddlivbit, r/b Anna Wallenberg, som var stationerad i Stafsinge 1912, till 54 riddningsstationer och mer
dn 100 batar och ca 1400 frivilliga besdttningsmin'?. Dessa star i stindig larmberedskap, 24 timmar om
dygnet - sju dagar i veckan, dret runt. Riddningsbaten skall ha limnat stationen senast 15 minuter efter
larm. SSRS?0 har ett skrivet avtal med staten om att ha besittning och batar som star till férfogande utan
betalning. Om ett dubbellarm skulle inkomma, sa gir alltid sjériddningsuppdrag forst. Eftersom de flesta
stationer har mer dn en bét kan bakjouren bemanna den andra biten samt vid stérre hindelser kan flera
enheter larmas ut. I och med att stationerna ligger titt beh6ver detta ej medfora att hjdlpen blir férsenad.

Platsspecitikt: Vid alarmering 6r annan riddningstjinst eller servicearbeten utférda av SSRS tar féreningen
ut en avgift for mantimmar samt den utrustning som anvinds. Ndgon avgift f6r den/de batar som
anvinds tas ej ut i normala fall. Férbrukningsmateriel samt ev. sanering av bat, personal och utrustning far
bestillaren sta for. Utlarmning sker via SOS-alarmering eller MRCC, Sjoriddningscentralen Géteborg,
Nigra larmplaner finns inte gjorda, utan de f6ljer de order som inkommer under larmets gang. Checklistor
for olika typinsatser pa kommunalt hamnomrade finns uppgjorda hos ett antal kommuner pd initiativ av
den kommunala riddningschefen.

Nagra skyldigheter har SSRS inte vid en olycksplats inom kommunalt omrade férutom befilhavaransvaret
som avser sikerheten for baten och dess besittning (inkl. passagerare).

SSRS har heller inte nagra befogenheter utanfor det egna fartygets reling inom kommunalt omrade.

Forutom utrustning samt dvningar pa vattenlivriddning har SSRS ocksi kapacitet pa slickningssidan.
Fullstindig lista 6ver kapaciteten dr svar att redogbra da det finns ett flertal klasser av batar med olika stor
kapacitet Dirtill finns olika klasser pa olika stationer, vilket gér det hela mer komplicerat. Den station som
ligger ndrmast, SSRS station pd Smoégen har tvd bitar: en 6ppen 8-meters av klassen "Gunnel Larsson”
samt en storre mer tlig 12-meters av "Viktoriaklassen". Victoriaklassen har begrinsad slickkapacitet 800-
1500 1/min och Gunnel Larsson klassen har en portabel pump pa 8001/min. SSRS Kiringd-station, som
ligger nist nirmast, har fyra riddningsbatar. Hir finns bl.a. en 23-meters stilkryssare med en kapacitet pa
3000-4000 1/ min.

Storleksvariationerna kan vara mycket varierande pa SSRS riddningsenheter. Rescue ASTRA station R6r6
har en vikt pa 146 ton och en lingd pa 23,5 meter och de minsta enheterna har lingden 3,5 meter och en
vikt pa 340 Kg. Farterna varierar fran ca 10 knop till 6ver 50 knop.

SSRS verksamhet finansieras helt utan statliga bidrag, och SSRS svarar £6r 6ver 80 % av alla
riddningsinsatser (sjordddning, sjbambulanstransporter, kommunal forstirkning m.m.) som sker 1 den
marina miljon.

7 Ortendahl Peter. Regionchef region vist. Kustbevakningen. Personlig kommunikation.
18 http:/ /www.ssts.se/page/1081/detbotjade1907.htm

19 Dahléf Carl (2004). *Frivilliga riddar liv till sjéss.” Brand och riddning,

20 Jonsson Anders. Operativ chef. Svenska sjériddningssillskapet.
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3.7 RITS

Allmint: Sjéfartsverket har tillsammans med kustbevakningen och riddningsverket tagit fram
specialutbildade insatsstyrkor for bl.a. brandbekimpning ombord pa fartyg. Bendmningen f6r denna styrka
ar RITS, RidddningsInsatser Till Sjoss. Sex kommuner har tecknat avtal med staten om att héalla beredskap
med en styrka pd 145. Dessa kommuner 4r Stockholm, Géteborg, Helsingborg, Hirnésand /Kramfors,
Gotland och Karlskrona.

Uppgiften ir att bista fartygets egna ombordorganisation for att slicka eller begrinsa en brand ombord sa
att de ombordvarande kan utrymma fartyget.

Platsspecifikt: Méjligheten finns f6r en kommun att larma en RITS-styrka frin en annan kommun sa linge
den kommunen klarar av att halla sin beredskap?!. Om behov av transport foreligger begirs det antingen
via SOS-alarmering som i sin tur tar kontakt med MRCC. Alternativt kan riddningsledaren kontakta
MRCC direkt. De i sin tur larmar Sive for helikoptertransport ut till plats.

3.8 Luftfartsverket

Allmiant: Flygriaddningstjansten?? leds operativt inom svenskt ansvarsomrade fran Luftfartsverkets
Flyeriddningscentral ARCC/Cefyl (Aeronautical Rescue Co-ordination Centre). Flygriddningscentralen ir
beldgen vid Kiringberget i Géteborg och dr samlokaliserad med Sj6riddningen (MRCC),
Kustbevakningen Region Vist och Sjécentralen Vist. Flygriddningen tillh6ér Division Flygtrafiktjansten
(ANS) inom Luftfartsverket.

Luftfartsverket har inte egna flygresurser att bistd med men samordnar pa uppdrag av férsvarsmakten
deras helikoptrar som finns under beredskap for flyg- och sjériddning. Enligt lagen om skydd mot olyckor
sd kan en riddningsledare, statlig eller kommunal begira hjilp fran i detta fall f6rsvarsmakten via ARCC
och dessa resurser ir kostnadsfria. Aven civila helikoptrar kan begiras men di med en kostnad pa ca

20000 kr/h.

3.9 Forsvarsmakten

Allmint: Forsvarsmakten232+ ir en myndighet dir 6verbefilhavaren, OB, ir chef. Andra myndigheter
inom férsvarsdepartementets omrade ér t.ex. totalférsvarets forskningsinstitut, férsvarets materielverk,
statens riddningsverk och krisberedskapsmyndigheten.
Férsvarsmakten har fyra huvuduppgifter:

e [orsvara Sverige mot vipnat angrepp.

e Hivda vir territoriella integritet.

e Bidra till fred och sikerhet i omvirlden.

e Stirka det svenska samhillet vid svara pafrestningar i fredstid.

Forsvaret kan bistd med béade fartyg, materiel, personal och helikoptrar?. Férsvarsmakten ar framst till f6r
SAR-uppdrag samt transport av biade personal och materiel sd linge det inte hindrar dem att utféra andra
hégre prioriterade uppdrag. Samtliga enheter har klara riktlinjer f6r vad de skall utféra pa plats.

Platsspecifikt: Till f6rsvarsmakten hor dven helikopterskvadronen i Sdve. De har ett avtal med
Sjofartsverket om att halla riddningsberedskap dygnet runt inom omradet mellan Strémstad och Kullen
samt Vinern och Vittern. De helikopterresurser som férsvarsmakten tillhandahaller omfattas dven av
lagen om skydd mot olyckor, f.d. riddningstjanstlagen, sa vid storre olyckor kan Sives helikopterskvadron
medverka med t.ex. transporter och andra angivna uppgifter.

2 Lundgren Peter. Lirare, ansvarig f6r RITS-utbildning i Sverige. Rdddningsverket. Personlig kontakt.
22 Hammarlof Bengt-Olov. Chef p4 flygriddningscentralen, ARCC. Luftfartsverket. Personlig kontakt.
2 http://www.hkpflj.mil.se/save/article.php?id=4997.

# http:/ /www.mil.se/article.php?id=403

25 Melander Kent. F.d. Chef vid sjésidkerhetsskolan. Férsvarsmakten. Personlig kommunikation.
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3.10 SMHI

Allmant: SMHI?, Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska Institut, dr en myndighet f6r meteorologi,
hydrologi samt oceanografi. Enligt riddningstjdnstlagen har myndigheten skyldighet att tillhandahalla
meteorologisk, hydrologisk samt oceanografisk information som stéd £6r riddningstjdnsterna. Denna
information ges av den centrala vidertjansten, lokaliserad i Norrkoping.

Prognoserna fran SMHI kan ge st6d rérande:
e Nederbord och vind
e Strémmar och vattentemperatur
e Vindstabilitet, spridning, skiktning
e  Hart vider
e Vattenstind, vattenforing
e Oljans berdknade utbredning

Dessa data kan ge viktig information f6r riddningsledaren vad det giller oljeutsldpp, gasutslipp, storre
brinder samt sjéolycka.

Den riddningstjinst som tar kontakt med institutet gér detta enklast via SOS-centralen.

3.11 Fartygens interna brandskydd

Allmint: Sjofartsverket reglerar brandskyddet ombord £6r att sikerstilla sa hog sikerhet som méjligt.
Samtliga fartyg skall ha planer f6r brandskyddet. Dessa planer skall innehélla information om hur arbetet
skall ga till om brand intriffar. Det dr sjéfartsverkets ISM- kod som siger att rederierna skall ha planer f6r
t.ex. brand. Som exempel i detta kapitel finns planer?” fran rederiet Térntank. Dessa dr:

e Brand till sjss

e Brand i kaj

e Brand pa dick

e Brand i maskinrum

Vatje person som arbetar ombord har uppgifter att skota2s, dessa uppgifter kan vara réokdykning,
spjalstingning, rikna in folk, slangférare, ta fram sjukvirdsmateriel o.s.v. Det skall alltid finnas en
monstringslista ombord som férdelar arbetsuppgifterna.

Maskinchefen ombord ir, enligt FSF 5 kap 3 §, brandchef fram till dess att hjalp natt fram. De andra
befattningarna ir t.ex. hos Térntank, att Gverstyrman dr vice brandchef, styrman 4r rokdykledare och
matroserna dr rokdykare.

En av férdelarna med att anvinda fartygens interna brandskydd dr att besittningen kinner till fartyget vil.
Bostadsdelen p4 fartyget kan vara mycket svarorienterad, och sjdminnens lokalkinnedom kan fa
avgorande betydelse for slutresultatet. En annan f6rdel ér att besittningen redan befinner sig pé fartyget
och kan starta upp insatsen tidigare dn riddningstjinstens personal, vilket kan vara direkt avgérande f6r
hur stora skadorna blir och hur stor insatsen skall beh&va bli.

Man skall dock tinka pa att besittningen inte dr utbildade brandmin, si en uppdelning bor vidtagas sd att
en brandman samt en ur fartygets personal rokdyker thop sa att erfarenhet kombineras med vildigt god

26 http:/ /www.stv.se/funktoner/publish/doklager/dokD27-64.pdf
27 Moller Claes. Technical support. Tarntank rederi AB. Personlig kommunikation.
% Rydenskog, Camilla. (2000) Brandsikerhet till sjGss.
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lokalkinnedom. Dock skall det observeras att man inte far placera en ur fartygets personal ihop med tva
brandmin vid rékdykning da man inte far vara fler dn tva rékdykare?’. Med tanke pa att ett maskinrum i
de storre rdoljebatarna kan vara stora som 5-vaningshus och korridorerna i bodelen kan vara trainga
passage som kan dela upp sig i flera olika korridorer med ett stort antal dorrar till sma utrymmen, sé inses
litt att rokdykning i ett fartyg kan vara en mycket komplicerad och farlig uppgift.

Man bér dela upp en fartygsbrand i tva delar. Dels bodelen beskrevs ovan samt brand i produktdelen som
kriver helt andra angreppssitt och da dr det upp till riddningsledaren i varje enskilt fall att ta beslut om
vilka resurser som skall medverka.

De nationella svenska regler som giller finner vi 1 f6ljande lagar och férordningar:
e TFartygssikerhetslagen
e TFartygssidkerhetsférordningen
e Sjofartsverkets kungorelse
e Sjolagen
e  Foreskrifter som berér omridet brandskydd aterfinns i Sjéfartsverkets forfattningshandbok

De internationella reglerna finner vi i:
e Internationella konventionen om sikerheten f6r manniskoliv till sjéss, SOLAS.

e Standards of Training, Certifikation and Watchkeeping for seafarers,STCW-95. Denna standard
stiller krav pa sj6farares utbildningsinnehall samt kvalitén och kvalitetsutvecklingen i
verksamheten samt hur den skall f6ljas upp 1 kvalitetssystemet.

3.11.1 Organisationsplan.

Hur kan personalen ombord veta vad som giller vid en nddsituation? Antalet nédfall som kan uppstd ar
lingt ifrin enbart brand. Anda skall personalen ha en organisation och varje person i organisationen skall
veta vad han skall gbra 1 en nédsituation. Till hjilp finns organisationsplanen!. Denna plan bestir av i
huvudsak tre delar:

e Brandkontrollplan.
e  Monstringslista.
e  Utbildningshandbok.

3.11.1a Brandkontrollplanen
Brandkontrollplanen skall f6r varje dick tydligt visa:

e Brandsektioner.

e Kontrollsektionert.

e Sprinkleranliggning.

e Brandslickningsredskap.

e Tilltrddesvigar till olika utrymmen, dick etc.

e Ventilationsanlidggningen med mandverplatser for fliktar.

e Placering av brandspjill, luftintagsluckor.

e Identifieringsbeteckningar f6r de ventilationsfliktar som betjinar varje sektion.

2 Friksson Wikén Tommy. Byradirektor, branschansvar riddningstjinsten . Arbetsmiljéverket. Personlig
kommunikation

30 http:/ /www.sb.hik.se/utbildning.asp

31 Johansson, Dennis. Melin, Lars. (1999) Sjésikerhet med inriktning pa brand och livriddning,.
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3.11.1b Monstringslista.

Monstringslistan skall ge klara och entydiga instruktioner om vad som skall iakttas i hindelse av brand,
6vergivande av fartyg eller annan hotande fara. Listan skall alltid finnas anslagen pa bryggan, i
maskinrummet och i anslutning till méissar, dagrum och bostadsutrymmen.

Monstringslistan skall innehalla:
e Brand- och livbatssignaler samt de atgirder som skall vidtagas av besittningen dd larmet ljuder.
e Atgirder som skall vidtagas av besittningen vad det giller:
O Stingning av vattentita dorrar, branddérrar, ventiler, spygatten, skylights och andra
Oppningar.
Livriddningsredskap.
Klargéring och sjésittning av livriddningsfarkoster.
Anvindande av kommunikationsutrustningen.
Bemanning av brandgrupper f6r brandbekimpning,.
Sdrskilda uppgifter i samband med anvindningen av utrustning och installationer f6r
brandbekimpning.

O o0OO0O0O0

e  Skall ange uppgifter om stillféretridate f6r nyckelpersoner om dessa blir of6rmdgna att fullgéra
sina arbetsuppgifter.

3.11.1¢ Uthildningshandbok.

Utbildningshandboken skall innehélla information om de livriddningsredskap som finns ombord och om
de bista metoderna f6r 6verlevnad. .Den skall finnas i varje miss och dagrum, eller i varje hytt.

3.12 Lansstyrelsen.

Allmint: Samtliga av landets 21 1in32 har en linsstyrelse samt en landshévding som hogsta chef.
Linsstyrelsen har ett flertal ansvarsomrdden sd som statlig samordnande myndighet, servicemyndighet,
Overklagandeinstans samt tillsynsansvar.

Inom omradet sikerhet och krishantering dr det kommunens riddningstjinst som ansvarar for att leda
riddningsinsatser. Linsstyrelsen tillser att samtliga organisationer 1 samhillet samverkar i hindelse av
olycka 6var tillsammans. Linsstyrelsen33-34 har ocksa befogenheter att ta Gver ledningsansvaret for att
underlitta samordningen. Det dr dock en vildigt ovanlig atgird. De som kan ta 6ver en riddningsinsats pa
linsstyrelsen dr de som jobbar med civilberedskap. Kontroll av riddningstjanst gérs ocksa for att se till att
denna kan fullgéra sina uppgifter. Att linsstyrelsen, som i sig inte har nigon kraft att agera som en
hjalpresurs, dr med i denna uppstillning beror pa kravet att linsstyrelsen alltid skall kontaktas vid ett
scenatio som detta. De skall vara med vid beddmning av hur miljépaverkan kan minimeras s linge
fartyget ligger i hamn. For att f4 kontakt med ldnsstyrelsen kontaktas SOS-alarm. De har telefonnummer
till jourhavande tjansteman. Han/hon har i sin tur telefonlistor till ansvariga ’miljchandliggare” som
anvinds da behov finns.

32 http://www.Ist.se

3 http://www.Ist.se/Ist.pdf

% Barrefors Gunnar. Bitridande miljéskyddsdirektor, enheten miljoskydd. Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lan.
Personlig kommunikation
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4 Vilken ordning skall enheter larmas i?

En insats prioriteras och drivs alltid av ordningsféljden ridda liv, miljé och egendom. De férsta enheterna
skall alltsd alltid larmas {6t att rddda liv. Men problemet kvarstir. Vad dr det som hotar liv? Hotet kan
variera fran ett tillfdlle till ett annat och kan snabbt dndras under tiden som insatsen fortgir om man inte
hunnit fi undan alla nédstéllda. Det dr dé viktigt att riddningsledaren med hjilp av den information som
fas vid larm samt vid OBBO:n, Orientering, Bedémning, Beslut och Otrder, tar ett beslut om vilken
instans som skall larmas forst. Vilka ytterliggareenheter dn de som skall larmas beror pa olyckscenariot.

e Vid dagtid da foretagshilsovdrden dr bemannad dr de en viktig samverkan att tinka pa.

e Ambulans skall alltid larmas, dels f6r eventuella skadade men ocksa f6r riddningsstyrkornas
sikerhet.

e Kommunala riddningstjinsten.

e  RITS-styrkan kan vara essentiell med sin trdning och erfarenhet av de faktorer som omger
r6kdykning ombord p4 fartyg.

e Svenska sjoriddningssillskapet med sina snabbgdende bdtar och kompetens inom dmnet.

For miljoriddning:
e Kustbevakningen idr av storsta intresse dé de ér trinade och har ritt utrustning for att snabbt ta
hand om ett eventuellt lickage eller andra hindelser som kan skada miljén.
e Aven att snabbt fi branden under kontroll kan vara positivt f6r miljon varfér bogserbatarna kan
ses som en mycket viktig samverkansresurs.

I samtliga steg behovs ett stort antal personer. Detta visas i kapitel 9, uppmirksammade hindelser i
Sverige rérande fartygsbrand, s en tidig utlarmning till flera av de samverkansenheter som har beskrivits
ovan kan vara en viktig atgird for att fd ett bra resultat. Dock kan utlarmningen som befilet skall ligga tid
dt i borjan vara en tidsférdréjande dtgird da méanga beslut skall tas. Dirf6r presenteras larmndt under
kapitel 10.

4.1 Planer for insats frdn samverkansenheter.

Uppgifterna f6r de samverkansenheter som larmas till platsen kan skilja sig stort fran ett tillfille till ett
annat. Sddana faktorer som vider, fartygsintensitet, antal nédstéllda, typ av fartygsbrand, last m.m. kan
gora stor skillnad péd vad som forvintas gora. De flesta av dem som presenterats har inte nagra fardiga
planer f6r de dtgirder som de férvintas gora nir de kommit fram till plats f6r insats. Dels {or att
atgirderna kan skilja fran olika tillfillen och dels for att fartygsbrand pd kommunalt hamnomrtide inte
forvintas ingd i deras organisation. Aven om ingen plan fér insatsen som helhet 4r konstruerad, finns
rutiner f6r de delmoment som férvintas av varje enhet. Om riddningsledaren, sd linge mdoijlighet finns, tar
kontakt med vatje enhet efter utlarmning och klargér de férsta arbetsuppgifter som behéver dtgiardas sa
kan enheterna férbereda sin insats under transport och arbetet kommer iging tidigare.
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5 Raddningsledaren.

Vilka krav, befogenheter och ansvar stills riddningsledaren infér? Det finns ett par detaljer att utreda
angiende en riddningsledares ansvar och befogenheter vid fartygsbrand. Dirtill ska det sdgas att i lagen
om skydd mot olyckor finns de formella regler som en rdddningsledare har att ritta sig efter.

Forst maste en uppdelning ske, precis som under kapitel 7.1, &ommunal riddningstianst eller sjoraddningstianst.
Klarlagt dr att sa linge fartyget dr p4 hamnomraddet sa ir riddningsledaren det kommunala befilet eller
som i detta fall brandf6érman frin Preemraff, Lysekil fram till dess att det kommunala befilet tagit Gver.

Svarigheten uppkommer om t.ex. en bogsering skulle ske som f6r ut fartyget utanfér hamnomradet. D4
far man ta beslut om huruvida scenariot klassas som sjoriddningstjinst eller miljériddningstjinst. Vid
sjoraddningstjdnst dr det sjofartsverkets riddningsledare, MRCC, som {6t befilet och om det 4r en
miljériddningtjinst har kustbevakningens riddningsledare befilet. Skulle det vara sd att det bade 4r
livtiddande- samt miljéatgirder som behover vidtagas fordras de tva befilen komma Gverens om vem det
dr som skall leda arbetet. Eftersom livriddning dr den f&rsta prioritering bor det vara sjériddningstjinsten
som skall vara riddningsledare. Nir insatsen sker till sjoss sd dr den kommunala styrkan understilld
sjoriddningstjdnsten i egenskap av deras riddningsledare.

Sa linge fartyget befinner sig till sjoss dr samtliga understillda fartygsbefilet pa grund av dennes
suverinitet. I hamn har fartygsbefilet dock inte den suverinitet lingre, men det betyder inte att han/hon
ir helt understilld exempelvis en riddningsledare som aberopar ingrepp i annans ritt enligt lag (2003:778)
skydd mot olyckor. Detta problem ér mycket svarlést men ett f6rsok till 16sning av problemen finns under
kapitel 7.4 problem som maste 16sas, problem 4. Man kan generellt sdga att det alltid 4r riddningsledaren
tor riddningstjinsten som leder styrkan som larmats till plats, men skulle det vara problem med att
komma ombord kan en fartygsinspektor, se kapitel 3.4.2, f6rs6ka hjilpa riddningstjdnsten ur problemet.

En riddningsledares skyldigheter 4r som alltid vid en insats att besluten ér vil genomtidnkta utifrdn hans
personals sikerhet. Vid en fartygsbrand maste rdddningsledaren, sa lingt det 4r moijligt 1 den uppkomna
situationen, understka férhillandena pa skadeplatsen. Négra av de faktorer som skall undersékas dr om
fartyget har last av brannbart, explosivt, fritande eller giftigt material.

Nigra av de faktorer som maste planeras eller beaktas f6re varje beslut eller omstrukturering i insatsen ar
explosioner och liknande hindelser, materiella resurser, riddningspersonal med limplig utbildning for att
skota de uppgifter som tilldelats dem. Dirtill skall det finnas tillrickligt med personal pa plats och att de
risker som raddningspersonalen utsitts for dr rimliga med tanke pa vad som uppnis med insatsen. Detta
ir nagra av de faktorer som mdste planeras eller beaktas for varje beslut eller omstrukturering i insatsen.

Som exempel pd ovanstiende problematik har gasen propan, som ir en av de brandfarliga gaser som lastas
1 produktkajen, tagits upp. Vid en brand ombord kan materialsvagheter uppstd, sprickor bildas och utslipp
ske som f6ljd av branden. Hur beter sig da den gasen som sldpps ut? Sjilvklart sa beter sig olika gaser pa
olika sitt beroende pé densitet, reaktivitet, tryck, temperatur o.s.v. Gasen kan antingen tdnda direkt, breda
ut sig genom att stiga eller sjunka och tas av ridande vind. Propan?>, som ocksa gar under namnet Gasol,
transporteras ofta som tryckkondenserad eller kylkondenserad gas. Petroleumgaser som transporteras pa
detta sitt lyder under namnet Liquid Petroleum Gas, LPG.

3 http:/ /www.ne.se/jsp/search/article.jsp?i_art_id=180363&i_word=Gasol
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Inandning av laga halter av propangas paverkar centrala nervsystemet och kan framkalla illamaende,
huvudvirk och trétthet. Hogre halter kan ge medvetsléshet. Gasen kan dven vid héga koncentrtioner
undantringa luftens syre och dirmed fororsaka kvivning. Propan dr tyngre dn luft och ”rinner” dirmed
ner till de ligsta punkterna vid ett lickage. Stink av Gasolvitskor pd oskyddade kroppsdelar kan ge
koldskador da vitskan snabbt 6vergir fran vitskefas till gasfas och tar energin till denna faséverging fran
huden. Sjilvantindning sker ej vid utslipp utan en pilotliga krivs for att gasen skall antindas. Men hur
kan riddningsledaren veta hur stort omrade som gasen kan sprida ut sig pa och fortfarande vara
antindbar? For att pdvisa en metod som kan vidtagas for ett antal olika scenarier med olika tryck och
temperaturer har en handberidkningsmodell beskrivits under kapitel 6 med berikningsgang samt exempel
pé de avstind dit koncentrationen ir tillrickligt hog for att antindning kan ske.

30



6 Berdakningar och datamodeller for utsldpp av gas och
vatska.

I ett tidigare kapitel Samwverkan, kapitel 3, beskrevs under "SMHI” att datamodeller kan modellera olika
typer av utsldpp. Nedan visas en sddan typ av modellering. Den visar hur stort det brinnbara omradet kan
bli efter att ett gasutsldpp skett. I denna handberidkningsmetod utgar berikningsgingen samt resultaten
utifrin ett utslipp ifrin ett normalstort fartyg som trafikerar hamnen pa Preemraff, Lysekil. Slutligen
diskuteras datamodeller, Slab view samt BfK.

Utsldppet som ir tinkt i detta fall har kategoriserats som utslipp for en tryckkondenserad gas rent
fysikaliskt, vilket betyder att en mindre 6ppning uppstér i tankens dngfasutrymme. Den bubbel- och
skumbildning som uppstar i vitskan dr inte tillricklig tor att héja upp vitskan till en sddan nivé att den
trycks ut genom hélet. Detta ger att faserna hélls sepaterade och endast ett gasutslipp sker. I ett verkligt
lige kommer tryck och temperatur att sjunka under den tid som utstrémning sker vilket f6r med sig att
massflodet avtar med tiden tills trycket natt omgivningens tryck. Detta bortses dock fran for att férenkla
och utga ifrdn det vérsta fallet tills risken 4r minimerad, det vill siga da utsldppet dr stoppat.

Orsaken till att denna berdkningsdel tagits med dr som beskrevs 1 kapitel 5 att riddningsledaren dels méste
vara medveten om att utslipp kan ske pa grund av kraftig hetta, eller mekanisk kraft dir stalet blir
forsvagat eller hél slas upp. Om utsldpp sker maste rdddningsledaren veta hur stort omride som kan
berdras av utslippet. Hur stort omrade madste spirras av? Hur beter sig gasen? Tyngre eller littare dn luft?
Som visats kan ett sddant utsldpp stilla till med ménga fragetecken for riddningsledaren, men for att rita
ut dessa till utropstecken kan modeller {61 olika tryck och temperaturer firdigstillas redan innan olyckan
ir framme. Dirtill kan vindpéaverkan liggas in som kan visa pa at vilket viderstreck plymen det vill siga
gasens utbredningsomrade, r6r sig mot.

e -

Figur 6.1. Principskiss. Utstromningssitt for tryckkondenserad gas.
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6.1 Handberéakningsmodell 6ver brannbart omrade.

Genom ett flertal ekvationer fir man ut det omrdde som ligger inom den ligsta koncentation som
antindning kan ske3%, Lowest flamability limit (LFL).

Antaganden:

e I berikningarna anvindes tva olika stora 6ppningar A;= 0,001m? samt A>= 0,01m?2

o Enligt specifikationer fran foretaget finns det dels fartyg med kylaggregat dir trycken ligger mellan
0,5¥MPa-5*MPa och fartyg med trycksatta tankar. I dessa ligger trycken pa 1*MPa-1,5*MPa.
Riknar med trycken 1*MPa-1,5*MPa {61 viirsta fall scenario.

e Temperaturen for propan dr den samma som f6r omgivningens, beridknade da fall f6r vinter,
273K och sommar, 293K.

e Resterande faktorer antas vara bestindiga likasd antas strémningen vara kritisk.

e Gasen anses uppfylla lagarna for en ideal gas.

e Massflodet antas inte vara transientellt det vill sdga att tryck, temperatur och massflédet antas inte
minska under den tid som utslippet pagar. Tankarna som har en volym mellan 1000-2000 m?
innehaller kondenserad gas, dock 4r den Gvre delen av tanken gasfylld.

I berikningarna anvinds foljande atta fall:

Fall Area, tryck, temperatur
A1, Po1, Ty
A1 P2, Ty
Ay Po, T
Ay Poo, T
Az Po1, Ty
Ao Poo, T4
Az Po1, T
Az Po2, T2
Tabell 6.1. Olika fall gillande area, tryck och temperatur

(o<} IaNE RS RO § - ROVE | (SN o

Berikningsgiangen for att fa fram LFL foljer uppstillningen nedan. Férst méste dock en kontroll géras f6r
att ta reda pa om det ér kritisk strémning eller inte. Den kontrollen tas dock inte med nedan. Nista steg ér
att ta fram massflodet fOr att ta reda pd massan av gasen som strébmmar ut per sekund. Direfter tas
rorelsemangdflédet fram. Med massflodet och rérelsemingdsflédet kan man sedan berikna avstindet till
den punkt dir den ligsta antindningsbara koncentration av gasen befinner sig. Det dr dock viktigt att man
byter enhet pa koncentrationen frin volymsandelar till massandelar f6r att enheterna och resultatet skall
bli ritt i slutet. Detta gors i ekvation (3). For att fa in en sdkerhetsfaktor fyrdubblas resultatet. Resultatet
kan ses i tabell 5.4. Resultatet som visas i denna rapport skall dock endast ses som ett exempel pa vad man
kan gbra men skall inte anvindas i ett verkligt skede da nya berdkningar eller simuleringar méste utf&ras.

* Forsvarets forskningsanstalt. (1998) Vadautslapp av brandfarliga och giftiga gaser och vétskor.
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Ekvationen (1) ger massflédet, Q, alltsd den massa som floédar ut fran tanken per sekund.

2 )
.\/;.( ]

y+1

1 C,-A i
(1) Q=C,- 'ﬁ

Dir:

Q= Massflodet (kg/s)

Cq= Kontraktionsfaktor som maximalt kan vara 1,0. (-)
Hil med rundade inloppskanter: Cq4= 0,95

Skarpkantat hal: Cyq= 0,75

Ofta kan man anta: Cq= 0,8 Det dr denna kontraktionsfaktor som anvints i berdkningarna.
A= Oppningens tvirsnittsarea (m?2)

Po= Tryck i behallare (N/m?2)

R= Gaskonstant (J/kg*K)

To= Temperatur i behallare (K)

¥ =DPoissons kvot = ¢,/ ¢y 1,13 idr antaget (-)

¢p= Specifikt virme vid konstant tryck (J/Kg*K)

cv= Specifikt virme vid konstant volym (J/Kg*K)

Det blir totalt atta berdkningar for att fa med samtliga fall. Resultaten visas nedan i tabell 6.2.

Fall |Resultat (kg/s)
Q1 2,24
Q2 [3,35
Qs |2.15
Qs |3,24
Qs | 224
Qs |33,
Q: |216
Qs |324

Tabell 6.2. Resultat massflode.

Ekvation (2) ger rorelsemingdsflodet, F, i jetstralen.

P, —P

0o a

or-c {2 )"
1+y

Dar:
P,= Atmosfirstryck (N/m?)
Resultaten visas 1 tabell 6.3.

Fall Resultat (N)
Fi 906

F, 1399

F; 906

Fy 1399

Fs 9057

Fs 13985

F7 9057

Fs 13985

Tabell 6.3. Resultat rérelsemingdsfléde
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Diirefter maste koncentrationen, C, som ar 1 volymsandelar géras om till massandelar, Y, och detta gors i
ekvation (3).

m
(3) Y =C-— (Kg/Kg)

ma
Dar:
Y= Koncentration i massandelar (Kg/Kg)
C= Koncentration i volymsandelar (m3/m?3)
m,= Molvikt hos utslappt gas (Kg/Kmol)
m,= Molvikt hos luft (Kg/Kmol)

Resultatet kan ses 1 tabell 6.3.

Koncentration | Resultat (Kg/Kg)

Y 0,032

Tabell 6.3. Resultat koncentration

I ekvation (4) ges avstind, X, till den punkt dir den nedre brinnbarhetsgrinsen befinner sig.

595.Q 1

v Pa -F 7

(4) X =

Dir:

X= Avstind till nedre brinnbarhetsgrins (m)

Y= Koncentration i massandelar (Kg/Kg)

P, = Atmosfirens densitet (Kg/m?3)

¥ = Poissons kvot (-)

Resultaten kan ses i tabell 6.4. I kolumnen 4*lingd (m) dr en sidkerhetsfaktor inlagd, det dr %4 av LFL,
Lowest Flamability Limit, och det ér detta virde som skall anvindas.

Fall Lingd (m) |4*Lingd (m)
X 12,6 50,5
Xo 15,2 60,8
X3 12,1 48,5
Xy 14,7 58,8
Xs 40,0 160
Xs 48,1 192
X7 38,3 153
Xs 46,6 186

Tabell 6.4. Resultat av lingden.

6.2 SLAB View- samt BfK datamodell

SLAB View datamodell anvinder samma berikningssitt som gjordes i handberidkningen ovan for att ta
fram avstind till den lingsta punkt dir antindning kan ske (koncentration > 2 vol.%).

Slab View kan modellera f6r kontinuerlig, dndlig varaktighet eller 6gonblickligt utslipp. Programmet har
dven en omfattande databas inlagd dir man kan ga in och himta uppgifter om de dmnen som modellen
skall arbeta utifran. Resultatet frin modelleringen kommer som en plym som kan mitas upp i lingd och
bredd. Man kan 4dven infoga kartor i bitmap- eller autocad DXF-format. Anvindaren ser da plymen 6ver
det omrade som han/hon har modellerar for.

BfK ir ett program som kan simulera kemikalieolyckor samt angrepp med C-stridsmedel. Programmet

kan koras 1 tva olika ldgen vilka dr enkelt eller avancerat. Avancerat lige kriver att de som nyttjar
programmet besitter god kunskap om utsldpp och spridning.
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For kemikalieolyckor dr programmet uppdelat i:

Kemscenario: Hir ligger du in ditt scenario i scenariodialogen vilken dr uppdelad i atta flikar.
Kemikalie: Hir liggs den kemikalie som utslippet skall besta av in. Kemikalierna kan himtas ur
RIB:s, Riddningstjdnsten Informations Bank, egna databank eller om programmet kors i
avancerat lige sa kan anvindaren sjilv definiera en kemikalie med hjilp av de parametrar som
BfK behover.

Emballage: Det gir att vilja mellan tre fasta storlekar pa behallare vilka 4r mindre behillare,
lastbil och jirnvigsvagn. I avancerat lige kan du dessutom sjilv definiera ett emballage genom att
ange kemikaliemingd i kg, lagringstemperatur i °C, extra palagt Gvertryck i bar och vitskeniva
ovanfor lickage i meter.

Lickage: Tre olika lickage typer gir att vilja packningslickage, brott pd anslutningsror eller stor
punktering pa tank. I avancerat lige kan du dessutom definiera ett eget lickage.

Omgivning: Skrovligheten anges med bebyggt/obebyggt. I avancerat lige kan egen ytrihet for
obebyggd terring anges.

Vider: Hir viljs det som stimmer bést under drstid, tid pd dygn, molnighet och klimatzon. 1
avancerat lige kan man sjilv vilja solinstrdlning samt samtstabilitetsklass.

Mapinfo: Hir viljs vindriktning samt koordinater £f6r utslippet.

Killstyrka: Finns endast i avancerat lige.

Ovrigt: Beskrivning av scenario samt skadebegrinsande dtgird. T avancerat lige kan
koncentration pd valfri h6jd beridknas samt yttre berdkningsgrins definieras.

Dock skall det observeras att BfK har dnnu inte ndgon modell £6r berdkning av killstyrka frin rena

gasutslapp.
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7 Problemformulering med l6sningar.

Nedan finns specifika problem som uppkommit under arbetets gang och som ir speciellt intressanta, inte
bara f6r Preemraff, Lysekil utan f6r samtliga riddningstjinster som innehar hamnverksamhet inom sin
kommun. Problemen handlar om bogseringar, r6kdykning, lagstiftning samt ingreppskonventionen.

7.1 Problem 1: Vad ar sjéraddningstjanst och kommunal
raddningstjanst?

Det ér av storsta vikt att dela upp var grinsen fér kommunal riddningstjinst och sjériddningstjanst gar.
Dels for att olika regelverk giller och dels for att sjordddningstjanst ér en statlig riddningstjinst.

7.1.1Lo6sning 1

Ett fartyg som brinner inom gransen f6r kommunalt hamnomrade dr en kommunal angeligenhet Lag om
skydd mot olyckor37 SFS 2003:778 3 kap 7 § sdger att:

7 § En kommun skall ansvara for riddningstjanst inom kommunen, om inte annat foljer av 4 kap. 1-6 (.

Skulle ddremot ett fartyg brinna utanfér hamnomradet Gvergar fallet till att vara sjériddningstjinst och
kommunens riddningsledare har da inte lingre ansvaret. Lag om skydd mot olyckor3® SES 2003:778
4 kapitlet 3 § sdger att:

Sjoraddningstianst

3 § Inom Sveriges sjoterritorium och inom Sveriges ekonomiska zon skall den myndighet som regeringen bestimmer ansvara
Jor efterforskning och riddning av mdnniskor som dr eller kan befaras vara i sjgnid och for sjuktransporter

fran fartyg. Vad som nu sagts galler inte vattendrag, kanaler, hamnar och andra insjoar an 1 dnern, Vdttern och Mdlaren.

Den myndighet som regeringen bestimt skall ansvara i Sverige ir Sjofartsverket.

7.2 Problem 2: Utbogsering av brinnande fartyqg.

Vid fartygsbrand kan bogsering ske f6r att skydda liv och egendom. Enligt instruktioner finns da planer
fran foretagets sida, som tidigare beskrivits, pa att i vissa fall bogsera ut fartyget fran hamn. Ett flertal av
de omriden som kan tinkas utgdra ankringsplats ligger inom kommunalt hamnomréde, t.ex. Lindholmen
(se bilaga D dir de kraftigt ifyllda linjerna runt Brofjorden dr det kommunala hamnomradet) och utgor
dirmed inga problem. Problem uppstir dd man bogserar ut fartyget utanfér hamnomradet eftersom
drendet da Gvergir till statlig riddningstjanst. Tva av dessa omriden ir innanfér Malmén och i Abyfjorden
som kan ses i bilaga D. Man bér, innan en bogsering pabérjas, ha en diskussion med sjéfartsinspektionen
samt kustbevakningen sd att de ger sitt godkdnnande. OBS! Notera att denna regel om mojlighet av
utbogsering kommer att granskas i slutet av 2004 och att en regelindring kan komma.

7.2.1L6sning 2

Innan en bogsering sker mot mal som ligger utanfér hamnomradet méste samrad om limplighet vidtagas
eftersom sjofartsverket har yttersta ansvar sd fort fartyget har bogserats ut. Samrad tas med
sjofartsinspektionen och om fler parter behéver medverka har sjofartsinspektionen en firdig kontaktkedja
som de f6ljer®. Dock kan sjofartsinspektionen avbryta riddningsledarens order genom att neka till en
utbogsering om den befinns vara olimplig.

37 Lag om skydd mot olyckor SFS 2003:778 3 kap 7 §.
3 Lag om skydd mot olyckor SEFS 2003:778 4 kapitlet 3 §.
3 Ortendahl Peter. Regionchef region vist. Kustbevakningen. Personlig kommunikation.
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7.3 Problem 3: Problem vid rokdykning med fartygets personal.

Enligt Preemraff, Lysekils instruktioner skall vid r6kdykning fartygets egen personal anvindas och dir
kan problem uppsti. Det dr inte sdkert att de har full utrustning f6r rékdykning och radioapparater kan
saknas. Enligt den rokdykarorganisation som finns i Sverige skall varje r6kdykare ha fungerande radio
samt att rOkdykarledaren skall ha kontakt via radio med de bada rokdykarna. AFS40 1995:1 sdger i 3§ 1:a
och 3:e stycket att:

3 § Vid rok- och kemdykning skall anvindas andningsskydd av typ tryckluftapparat med dosering och sakerbetstryck i
kombination med helmask eller annan utrustning som ger motsvarande skyddsfaktor.

Vidare skall kommunikationsradio (rokdykarradio), brandpjalm, branddrakt, brandbandskar, brandstoviar och
brandbiilte anvindas. Rokdykarledare skall dessutom ha raddningsiufislang och sakerbetslina.

I kommentarerna till 3:e § kommer ett fortydligande angidende kommunikationsradio (rékdykarradio).

T3l 3 § foljer att de tvi rik- eller kemdykarna och rokdykarledaren skall ha var sin Rommunikationsradio.

Det dr av storsta vikt med tanke pd sikerhet att samtliga dr utrustade enligt de bestimmelser som finns.
En komplett beskrivning av personlig skyddsutrustning finns i Arbetsmiljdverkets foreskrifter om
utférande av personlig skyddsutrustning (AFS 1993:11) samt i Arbetsmiljéverkets

allminna foreskrifter om anvindning av personlig skyddsutrustning (AFS 1993:40).

Utrustning tillverkad efter harmoniserade europeiska standarder férutsitts uppfylla kraven i

AFS (1993:11).

7.3.1 Losning 3

Med hjilp av arbetsmiljolagen (AML) utévar Arbetmiljoverket tillsyn 6ver arbetsmiljon*l.
Arbetsmilj6lagen ir en s.k. ramlag som foértydligas och kompletteras med féreskrifter, AFS, frin
Arbetsmiljéverket.

Tidigare utfirdade Sjofartsverket egna arbetsmiljoregler f6r sjéfarten. 2003 utvidgades arbetsmiljolagens
tillimpningsomrade till att dven omfatta fartygsarbete. Enligt 4 kapitlet, 1 §, i fartygssidkerhetslagen?
(SES 2003:364)

1 § Arbetsmiljolagen (1977:1160) giller fartygsarbete om inte annat sigs dar eller foljer av denna lag.

Det innebir att samma arbetsmilj6regler, med undantag f6r vissa bestimmelser som dr speciella f6r
fartygsarbete och som ddrfor regleras av fartygssikerhetslagen, giller f6r arbete ombord pa fartyg som f6r
arbete pa land. Dock skall det tilliggas som beskrivits tidigare att Sj6fartsverket utdvar tillsyn 6ver
fartygens arbetsmiljo.

Vid brand ombord giller foreskrifterna om rék- och kemdykning (AFS 1995:1) da riddningsledaren
beordrar rékdykning. Arbetsmiljolagen giller dven arbete pé svenska fartyg utanfor Sveriges sjoterritorium

(AML 1 kap., 2§)*:

2 § 1 frdga om fartygsarbete géller lagen dven nér svenska fartyg anvéinds till sjgfart utanfor Sveriges sjoterritorinm.

0 Arbetsmiljoverkets forfattningssamling AFS 1995:1

! Eriksson Wikén Tommy. Byradirektdr, branschansvar riddningstjansten . Arbetsmiljéverket. Personlig
kommunikation.

42 Fartygssikerhetslagen SFS 2003:364 4 kapitlet, 1 §

* Arbetsmiljolagen AML 1 kap., 2§
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Aven for utlindska fartyg pa Sveriges sjoterritorium giller arbetsmiljélagens grundliggande krav pa
sikerhet (AML 2 kap, 1§ forsta stycket, 2 och 3§§ samt 3 kap, 4§ andra stycket)**:

1 §Arbetsmiljon skall vara tillfredsstillande med héinsyn till arbetets natur och den sociala och tekniska untvecklingen i
samballet. V'id fartygsarbete skall arbetsmiljon vara tillfredsstillande ocksd med héansyn til] sjoséikerhetens krav.

2 § Arbete skall planléggas och anordnas sa, att det kan utforas i en sund och siker milj.
3 § Arbetslokal skall vara sa untformad och inredd att den dr limplig fran arbetsmiljosynpunkt.

4 § Omr arbetstagaren finner att arbetet innebdr omedelbar och allvarlig fara for liv eller hilsa, skall han snarast underritta
arbetsgivaren eller skyddsombud. Arbetstagaren dr fri fran ersittningsskyldighet for skada som uppstar till foljd av att han
underlater att utfora arbetet i avvaktan pa besked om det skall fortsittas.

Vad det giller riddningsledarens ansvar i hindelse av att fartygets personal skadas finns det inga enkla
svar. Det som star klart dr att arbetsgivaren som i detta fall dr redaren, har ansvaret for arbetsmiljon
ombord. Det giller d4ven fartygsarbete som utfors av ndgon annan 4n den som ér anstilld av redaren. Av
praktiska skal likstills den som istéllet for redaren utévar ett avgorande inflytande 6ver fartygets drift
(AML1 kap,2§). I praktiken bor denna person vara fartygets kapten (befilhavaren).

Arbetsgivaren har skyldighet att se till att personalen har den utbildning och erfarenhet samt tillgang till
den utrustning som arbetsuppgifterna kriver. Den personal som idr uttagen f6r rékdykning skall ha
genomgatt den teoretiska och praktiska utbildning som krivs enligt AFS 1995:1, 10§. Dirtill skall de ha
genomgitt och blivit godkidnda i de medicinska och fysiska tester som krivs enligt AFS 1995:1 4 - 96§.

Vid en olycka med personskada som f6ljd faller det pa domstolen att faststilla om brott mot
arbetsmiljélagen 4r beganget och vem 1 si fall som brustit i skyddsansvar. Om fartygets personal inte f6ljt
regelverket angiende utbildning och utrustning samtidigt som den kommunala rdddningsledaren handlat i
god tro. Dirtill att ingenting har framkommit 1 kontakterna fran larm till insats som visat pd brister i det
systematiska arbetsmiljéarbetet eller i sikerhetskulturen pa fartyget bor ansvaret riktas mot redaren eller
ndgon i hans tjdnst. Hir har Preemraff, Lysekils dokumenterare en stor roll som kan pavisa genom att
noggrant ha foljt all radiotrafik att ingen information om brister pa fartygets interna brandstyrka
framkommit via radiokommunikationen under insats eller vid alarmeringen. Om riddningsledaren
diremot upptritt férsumligt, eller pa annat klandervirt sitt medverkat eller orsakat olyckan eller
olycksforloppet, torde domstolen beakta detta i sin dom. ( Ndgon utgiang i en brottsutredning kan man
dock aldrig férutsiga ).

7.4 Problem 4: Ouppklarade lagstiftningsproblem.

Nir brand utbrutit ombord och riddningsledaren vill ta ombord sin riddningsstyrka kan ett befal fran
fartyget stoppa styrkan pa grund av otydliga lagar sa som vilken av lagarna sjélagen och lagen om skydd
mot olyckor ir allminlagstiftning samt speciallagstiftning#5. Dels kan riddningsledaren ha ritt i att lagen
om skydd mot olyckor giller som speciallagstiftning och da skulle gilla fére sj6lagen som dé skulle vara en
allminlagstiftning p.g.a. att speciallagstiftning alltid giller fére en allménlagstiftning. Samtidigt kan befilet
ombord se sj6lagen som speciallag och lag om skydd mot olyckor som allminlagstiftning.

* Arbetsmiljélagen AML 2 kap, 18 forsta stycket, 2 och 38§ samt 3 kap, 4§ andra stycket.
* Wikstrém Per Olof. Jurist. Riddningsverket. Personlig kommunikation.
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7.4.1 Losning 4

Riddningsledaren kan kontakta sj6fartsinspektionen som kan ta beslut om att trotsa befilhavarens
férbud angiende ombordstigning av ridddningsstyrkan. Efter kontakt kan sjéfartsinspektionen dels ta
direktkontakt pa plats med befilhavatren eller ha radiokontakt f6r att beordra befilhavaren att ta ombord
riddningsstyrkan.

7.5 Problem 5: Ingreppskonventionen.

Under arbetets gang har médnga fragor vickts angdende ingreppskonventionen och om den pa ndgot sitt
kan vara till hjilp. Kan en kommunal riddningsledare pd nigot sitt ta hjilp av ingreppskonventionen?

7.5.1Lo6sning 5

Vad siger dd konventionen och var giller den? Nir tankfartyget Torrey Canyon pa 1960 talet gick pa
grund och bréts sénder drabbades England och Frankrikes kuster av stora oljeskador. Detta ledde till att
ingreppskonventionen utarbetades 1969. Konventionen ger en kuststat ritt att ingripa mot ett fartyg pa
det fria havet, om fartyget anses vara en fara for kuststaten sa som risk f6r utslipp av olja eller andra
skadliga dmnen foreligger. 7 Kap 5§. Férordning (1980:424) Om atgirder mot férorening fran fartyg sidger
att4:

5 § Slapps olja eller nagot annat skadligt dmmne ut fran ett fartyg eller kan det skéligen befaras att sa kommer att ske och
finns det grundad anledning att anta att svenskt territorium, svenskt luftrum eller svenska intressen i Gvrigt pd grund av
detta kan skadas i avsevdrd man, far Sjifartsverket eller annan myndighet som regeringen utser meddela de forbud och
[foreliigganden som dr nidvindiga for att forebygga eller begrinsa fororening. Sadana forbud och foreligganden kan vara

1 forbud mot fartygets avgang eller vidare resa

2. forbud att paborja eller fortsiitta lastning, lossning,
liktring eller bunfkring,

3. forbud att anvinda viss ntrustning,

4. foreliggande att fartyget skall folja en viss firdvdg,

5. forelaggande att fartyget skall anlipa eller avga fran en
viss hamn eller annan uppeballsplats,

0. foreliggande i fraga om fartygets framforande eller drift,
7. foreldggande att liktra olja eller annat skadligt amne.

Anledning till att man inte kan anvinda ingreppskonventionen%:4%:30 4r f6r att den endast giller ute pé
Oppet hav och ir sdledes inte intressant f6r vad som giller 1 ett hamnomrade. Dock kan
fartygsinspektionen anvinda konventionen for att férbjuda fortsatt lastning eller bunkring>' punkt 2, eller
forbud mot fortsatt resande, punkt 6.

* Hansén Ronny. Overinspektér. Sjéfartsinspektionen. Personlig kommunikation.

4 Forordning (1980:424) Om édtgirder mot fororening fran fartyg 7 Kap 5§

48 http:/ /www.ivl.otg/affar/miljo_kartl/proj/oljejour/lag_kon.asp www.ivl.org 14/7 2004.

49 http:/ /www.jutidicum.su.se/jurweb_old/utbildning/specialkurs/miljoratt/ PM/Oljeutslapp1.pdf
% Larsson Lars-Erik, Billvik Jan. (1994) Fartygsbrandslickning.

*! http:/ /www.swe-shipbroker.se/open/slufor.pdf
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7.6 Problem 6: Bogserbatarnas kapacitet.

Bogserbat "Bonden” som har funnits péd foretaget sedan starten 1975 fljer den tids krav som
uppdragsgivaren Preemraff, Lysekil stillde. Nu har kraven pa pumpkapaciteten 6kat med mer dn en faktor
tio om man jimfor "Bonden” med den senaste ”Boss”. Klarar di ”Bonden” en fartygsbrand med sin
nuvarande kapacitet?

7.6.1 Lésning 6

En ny basbil har en pumpkapacitet runt 3000 1/min. "Bondens” kapacitet 4r 4000 1/min. Detta visar att
kapaciteten inte ér sirskilt hog med tanke pa hur omfattande en fartygsbrand kan bli. En utvirdering bor
goras fOr ett virsta scenatio om kustbevakningen inte kan komma som forstirkning och fartyget maste
slickas en bit fran kaj.
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8 Nddlagesinstruktion, larmplan.

Ett av 6nskemailen fran foretaget var att deras larmplan skulle gis igenom for att ta reda pa om den ar
anvindbar vid fartygsbrand pé rdoljehamnen eller produkthamnen. Med anvindbar menas att den dr
littfSrstilig och har en layout samt sprik som alla berérda parter kan ta del av.

Preemraff, Lysekil har f6r scenarierna brand ombord pa fartyg i produkthamn samt brand ombord pé
fartyg i rdoljehamn nédligesinstruktioner som forklarar vad personer med olika befattningar pa foretaget
skall utféra da en brand har startat ombord pa ett lastfartyg. Instruktionen inbegriper den nirmast liggande
larmstrukturen sa som vilka befattningar pa foretaget som larmas och vad de skall utféra samt information
om bogserbétarna som ligger stationerade lingre in i Brofjorden. Férutom den interna larmkedjan finns
ocksd under "6vrigt" en kort uppstillning 6ver de samverkansresurser som foretaget kan larma. Exempel
pa dessa dr fartygets interna brandskydd, kommunala riddningstjinsten samt RITS-styrka.

Dessa instruktioner skall ligga till grund f6r en larmplan £6r riddningstjansten pa Preemraff, Lysekil som
for tillfillet inte har en sddan. Meningen med detta arbete dr inte att skriva en komplett larmplan utan
diremot bidra med idéer som dykt upp under arbetets ging. Nodldgesinstruktionerna, NL-5 samt NL-7
kan ldsas under bilagor som bilaga C1 och C2.

Vad kan dé f6rbittras och vilka bitar dr bra pd denna instruktion?

Forst maste man fundera 6ver om instruktionen skall fungera som en hjilpreda f6r personal utanfor
utryckningsstyrkan eller om dven riddningsledaren skall anvinda denna. Om enbart personal utanfor
utryckningsstyrkan skall anvinda den s kan instruktionen sikert fungera si som den ér utarbetad i
dagsliget, aven om den har en mycket omfattande textmassa. Nedanstiende exempel pa forindringar kan
dnda vara virda att fundera 6ver for att den skall fungera i en nédsituation.

Exempelvis skulle punkterna ”Syfte” och ”Omfattning” kunna tas bort. Man vet redan genom att ldsa
Overskriften att denna nédligesinstruktion giller £6r "Brand ombord pa fartyg i produkthamn”. Under
”Procedur/ Atgiirder” skulle samtliga externa och interna samverkansenheter liggas. Dartill kortfattat vad
de kan bidra med. ”Atgird av 6vrig personal” skulle kunna innefatta ett uppsamlingsstille dit personal i
hamnen eller annan behjilplig personal som ingér i nédlagessituationen beger sig till snarast. Dir kan
atminstone en radio finnas pa kanal 4, riddningstjanstens kanal pa foretagets interna radiokommunikation,
sd att riddningsledaren kan nd dem for att t.ex. fi ut nagon extra bat eller annan hjilp som skulle kunna
uppbringas. Samtidigt befinner sig denna styrka pa ett behorigt avstind om nagot skulle ga fel. ”Atgirder
av SLM/LM ir en informativ bit f6r riddningsledaren och kan bevatas pa instruktionen samt skrivas in i
en eventuellt framtida larmplan. Denna genomging av NL-5 ér i stora drag lik den som giller f6r NL-7.

8.1 Larmplan enbart for raddningstjansten

Det finns ett flertal vinster med att en larmplan skrivs enbart f6r riddningstjdnsten. Dokumentet kan
reduceras till en sida eller i alla fall fram- och baksida genom att enbart fakta som riddningsledaren ér i
behov av anges. Skrivs larmplanen i samarbete med den kommunala rdddningstjansten kan en larmplan
erhéllas som ger tydliga anvisningar och frimjar omedelbar handling oberoende av om riddningsledaren ir
anstilld av foretaget eller den kommunala karen.

Di riddningsledaren kan vara fran den kommunala kiren far inte féretagets larmplan innehalla f6r mycket
tekniska instruktioner och alla férkortningar maste skrivas ut. Annars finns risk att larmplanen létt blir
svarbegriplig hur kort och precis den 4n ir.

Punkter som bor tas med ar:
e Angreppssitt beroende pa om branden befinner sig i boendedel eller lastdel.
e  Utrustning som skall med fran station.

e  Minsta sikerhetsavstind som maste vidtagas. Se kapitel 6.1 handberikningsmodell éver brinnbart
omrade.

e Fler samverkansenheter samt kortfattat vilken hjilp de kan bistd med.
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e Vatten- och skumférsérjning.

e Risker

e Korvig

e  Alternativ k6rvig, samt alternativa fardsitt (Exempelvis vid ett gasutslipp med tanke pa
vindriktningar)

Som slutsats for larmplaner méste extra fokus liggas pd att de nddldgesinstruktioner som dr skrivna av
Preemraff, Lysekil inte fungerar vid ett nédldge f6r riddningsledaren. Om den skall anvindas pa ett saidant
sdtt maste den skrivas om. Vinsterna med att skriva thop en larmplan med den kommunala kdren 4r
minga. Lysekils kommun har redan en modell £6r hur larmplaner skall skrivas®? s en god idé ir att f6lja
dem eftersom bada stationerna dd har samma system. Man skulle ocksa kunna dela upp insatsen 1
fartygsbrand stor, fartygsbrand liten bade fér boendedel samt lastdel men mer om detta gar att ldsa under
kapitel 11 larmmnat.

% Jarphag Ronny. Stillféretradande rdddningschef. Lysekils kommun. Personlig kommunikation.
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9 Utlandska modeller for ledning vid fartygsbréander

Eftersom det finns andra linder som har linga kuster med intensiv fartygstrafik dr en studie av nigra av
dessa linders ledningsorganisation vid fartygsbrand av stort intresse. Denna ledningsorganisation bor
utsittas for samma problem som svenska riddningsledare. Den intervjustudie som utférdes inom denna
rapport innehdll fragor som klargjorde om det fanns en klar taktik som kunde tillimpas samt vilken den i
sa fall var. Dirtill f6rdes en diskussion runt andra problem som kan uppsta vid fartygsbrand.

Danmark, Norge och USA har dokumenterat hur man skall g tillviga i respektive land om olyckan ér
framme. Runt dessa dokument har det gjorts en litteraturstudie behandlar de uppgifter som framkommit
under intervjuerna. Personerna som intervjuats har haft en ledande roll om bland annat riddningstjinst till
sj0ss och hamnomraden for respektive land eller region. Undantag frin detta finns och det dr dels f6r den
amerikanska modellen dir ingen kunde hittas som har den generella struktur som giller £f6r landet utan dir
intervjuades en riddningschef for station 8 Miami firedepartment. Detta tillsammans med en
litteraturstudie av boken NFPA 1405 Guide for firefighters who respond to marine vessel fires Fér
Australien finns inget dokument skrivet om hur de skall ga tillviga. Detta beror pa att olika regelverk giller
i varje delstat.

9.1 Norsk modell

I Norge utgdrs riddningstjansten av tre huvuddelar>3, brand, polis och sjukvard. Tva riddningscentraler
finns HRS S-N och HRS N-N. Dessa tva ticker var sin landsdel. Under sig har de ett antal lokala
rdddningscentraler (LRS) som ir identiska med antal polisdistrikt. HRS leds av polismistaren i linet och
LRS av polismistaren i polisdistriktet.

Vid brand pi fartyg>* dr det alltid skeppets egen besittning som har ansvaret. All hjilp till exempelvis
brandslickning kommer efter att den ansvariga ombord har bett om hjilp. Detta giller bade till sjoss och i
hamn. Undantag frin detta kan vara om risk for spridning till omgivningen foreligger. En ”On Scene
Coordinator” kan utses av riddningsledaren. Denna OSC kan vara den ansvariga ombord eller annan som
rdddningsledaren utset.

Det Norska sjofartsdirektoratet motsvarande svenska sjofartsverket ansvarar for att de fartyg som
befinner sig pa norskt vatten har tillrickligt hog sdkerhet. Assistans av riddningstjanst leds antingen av
HRS eller LRS.

Samtliga riddningstjidnster har bistindsplikt vid fartygsbrand, men sedan 1997 finns dven RITS styrkor i
fem kommuner. Dessa kommuner dr Oslo, Larvik, Kristiansand, Bergen och Bodé. Detta kostar Norge
600 000 Nkr arligen och dessa pengar gir i huvudsak till kompetensékning.

Ligger skeppet vid hamn 4r det tinkt att samverkan skall ske med st6d fran sjésidan. Brandkar kan bista
den ansvariga ombord med rék- och kemdykare om behov finns.

Ligger fartyget utanfér omradet f6r norsk riddningstjinst kommer kustverket att vara med for att
forhindra och/eller begrinsa miljoskador. Vid detta fall leds arbetet av kustverket eller TUA,
Interkommunalt Utvalg for Akutt forurensning. Grundstommen i IUA bestar av brandkaren med speciell
utrustning for oljespill.

53 http://odin.dep.no/filarkiv/183862/infhefte/norsk-kort.pdf
> Kaiser Jan Helge. Ridgivare- enheten f6r brand och riddning. DSB. Personlig kommunikation.
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9.2 Dansk modell

I Danmark>> har man omradet runt kusten som kallas kustnira omréde, dir riddningstjinsten ansvarar for
riddning av liv, miljé och egendom dir fartygsbrand ingar i deras definition av ansvarsomride.

Pa beredskapsstyrelsens skola undervisas pa samtliga kurser (inklusive kurs f6r fartygsbrand ) om
kommunikation, slickningstaktik och samatrbetssystematik fér en insatsledare. Den taktik som anvinds av
dansk riddningstjinst finns beskriven i beredskapsstyrelsens lirobok “Indsatstaktik” under avsnittet
”Skibsbrande”.

Vid en siadan hindelse att kaptenen ¢j skulle slippa ombord en riddningsstyrka skall fortéjningar slippas
och fartyget far ge sig ut till havs f6r att kunna garantera sikerheten f6r andra fartyg och byggnader i
hamnen. Man ser manga svirigheter vad det giller insats mot fartygsbrand, dir ndgra av svirigheterna ér:

e Kommunikation med exempelvis hamnmyndighet, helikopterassistans, andra skepp och
besittning ombord p.g.a. spraksvarigheter.

e Fartygets stabilitet vid anvindande av stora méingder slickvatten.
e Foljdskador som féroreningar i vattnet.

e Risken att fartyget sjunker.

e Stilets virmeledningsegenskaper.

e Insats mot motorrum samt lastrum.

Vad det giller fartygsbrandslickning till sjoss hat en arbetsgrupp arbetat fram insatstyrkor liknande
svenska och norska RITS, transport ut till haverist, utbildning av brandpersonal samt riddningsledare. Det
dokument som blev resultatet och som inblandade parter dr skyldiga att efterleva kan ses som bilaga E.
Dokumentet giller strukturen f6r en dansk insats mot fartygsbrinder till sjéss. Tanken med att bifoga
dokumentet idr att visa resultatet av vad en sidan arbetsgrupp kan komma fram till. Varje kapitel har dven
en underbilaga som forklarar vatje kapitel mer i detalj men underbilagorna har ej medtagits i arbetet. En
kortare sammanfattning av detta dokument 4r dven uppstilld nedan.

9.2.1 Kommunal raddningstjanst

Vid brand ombord p4 fartyg kan larmcentralen och de tvé riddningscentralerna MRCC Arhus och RCC
Karup vid behov larma ut de kommunala riddningstjinsterna fran Fredrikshamn, Esbjerg och
Koépenhamn. Den personal som ingar far speciell utbildning och fortlépande 6vningar i brandbekdmpning
ombord. Ovningarna ir upplagda efter:

e Paklidning av transport-/ ovetlevnadsdrikt.
e Packning av materiel

e Kunskap om olika fartygstyper.

e Efters6k ombord pa fartyg.

e  Vatten- och skumslickning.

e  Organisation till sjoss.

9.2.1a Insatsledare

Sj6riddningscentralen tillsdtter en On Scene Co-ordinator, OSC, som ir ansvarig f6r ledning och
koordinering av riddningsinsatsen. Den kommunala riddningsledaren leder den tekniska insatsen ombord
pa fartyget tillsammans med kaptenen eller annan ansvarig ombord. Om ingen OSC kan utses dr den
kommunala riddningsledaren dven ansvarig f6r koordinationen med sjériddningscentralen.

% Blirup Niels Ole. Brandinspektor, Chef brand och riddningsavdelningen. Képenhamns riddningstjidnst. Personlig
kommunikation
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De punkter som insatsledaren specifikt dr:
e Fartygets inredning, uppbyggnad och stabilitetsproblem.
e Tartygets sikerhetsutrustning,
e De fasta slicksystemen.
e Utrymningsplaner, fartygets indelning och instruktioner om vad som skall gilla f6r personalen 1
hindelse av brand.
e Placering av den egna personalen i samarbete med fartygets egna besittning.
e Virdering av brand, dven slickningstaktik och dess konsekvenser.
e Alternativa utgangar.
e Standards of Training, Certification and Watchkeeping for seafarers, STCW.

9.2.1b Helikopterberedskap

Flygriddningstjansten har atta specialutrustade helikoptrar. Tre av dessa star i kontinuerlig beredskap och
finns i Fredrikshamn, Skrydstrup och Virldse. De skall vara i luften:
e 15 minuter fran inkommet larm mellan 08:00-16:00 vardagar.
e 60 minuter fran inkommet larm mellan 16:00-08:00 vardagar, samt pa 16rdag, séndag och
helgdagar.
Dessa helikoptrar gir naturligtvis bra att larma dven om fartyget skulle befinna sig i hamn och
riddningstjansten skulle beh6va helikopterassistans.

9.3 Australiensisk modell (Victoria)

Australien 4r uppdelat i 4tta olika delstater och varje delstat har ett eget regelverk om hur man skall svara
pé larm om fartygsbrand. Den modell som redovisas hir 4r den som anvinds i delstaten Victoria. I denna
delstat finns en mycket tit fartygstrafik och bara i Melbournes hamn passerar mer dn 5000 fartyg varje ar.

Da fartyget ligger i hamn gor det forsta befilet fran raddningstjansten anldnder gér han en snabb 6verblick
6ver situationen nir han/ hon anlinder och kan sedan larma fler styrkor. Metropolitan Fire Brigade, MFB,
har ett fardigt larmsystem som deras riddningsledare kan utnyttja. Systemet dr uppbyggt genom ett flertal
larmnivier>. Om riddningsledaren kommer fram till plats och tycker sig ha kontroll Gver situationen med
det forsta larmsteget, som bestar av tvd pumpbilar med ett tiotal brandmin, behéver ingen ytterligare
larmniva utnyttjas. Skulle ddremot fler enheter behdvas kan riddningsledaren enkelt utdka insatsen for att
fa dit exempelvis polis f6r att hjilpa till med avspirrningar pa plats. Skulle diremot branden sprida sig
genom fartyget eller hota sprida sig till andra fartyg eller byggnader i hamnen kan riddningsledaren fritt
utnyttja de larmstegen som finns. Dessa férbestimda larmsteg underlittar riddningsledarens beslut och
frigdr mer tid at andra arbetsuppgifter. Detta pa férhand uppgjorda larmsystem liknar ”larmnat” vilket
presenteras under kapitel 11.

En 6versiktlig plan kan ocksd sammanstillas vid de tillfillen da insatsen blir lingvarig. Ett befal fran
riddningstjansten samarbetar da med fartygets kapten for att tillsammans ligga upp en plan f6r hur man
mest effektivt skall bedriva insatsen. Under insatsens ging uppritthalls tita kontakter for att diskutera de
eventuella problem som uppkommer.

Di fartyget befinner sig utanfér hamnomradet larmas ett flertal myndigheter som snabbt samlokaliseras 1
ett si kallat emergency operation center dir insatsen planeras och riddningstjinsten ir samordnare och
leder planeringen. Hir tas beslut om vilka samverkansenheter som behévs och vilka arbetsuppgifter som
varje enhet skall ha. T.ex. kan bogser- samt polisbdtar f6ra ut personal till fartyget. Den stora skillnaden
hir jimfért mot den svenska modellen dr att raiddningstjdnsten ansvarar for alla brinder dven om de
intriffar ute pa fritt vatten.

% Drysdale Bill. Manager tactical response. Metropolitan Fire Brigade. Personlig kommunikation.
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9.4 USA-modell

Det dr endast déd biten ligger i hamn som riddningstjansten dr ansvariga fOr insatsen. De svarar till en
sadan insats pa samma sitt som till en highrise fire men att riskerna ar storre vid en fartygsbrand. Miami
Fire Department>” har en modell som kan ses som en allmin modell f6r riddningstjdnster i USA med en
viss tanke pa att mindre rdddningstjanster maste ha hjilp av grannkommuner. Deras forsta insats sker
genom att sinda ett 30-40-tal brand- och ambulansmin till plats. Dirtill kommer ett hazardous material
team med samt en distriktschef. Aven polis och kustbevakning kan ge assistans.

Di samtliga kommit pa plats finns ett 50-tal personer som distriktschefen skall bygga upp en insats med.
Aven personalen ombord anvinds. I de fall d4 det anses sikert kan de f4 vara med och guida inne i
fartyget. Anses insatsen vara for kridvande 4r de en stor tillgAng for att fa ritt info om fartygets
uppbyggnad. D4 fartyget befinner sig utanfér hamnen dr det istillet kustbevakningen som har ansvaret f6r
insatsen. NFPA har skrivit en bok> om fartygsbrandslickning fér de omstidndigheter som berér
riddningstjanstpersonal i USA men mycket idéer kan tas hirur f6r riddningsledare 1 Sverige.

57 Oestreich Bruce. Captain Station 8 B. Miami Fire Department. Personlig kommunikation.

* NFPA 1405. (2001) Guide for fire fighters who respond to marine vessel fires. 2001 edition.
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10 Uppmarksammade handelser i Sverige rérande
fartygsbrand.

I Sverige har tre fartygsbrinder varit féremadl fOr statlig ersittning. Hir presenteras tva av dessa. Den
forsta dr en brand pa ett mindre lastfartyg i Stenungssund. Ur denna insats finns ett flertal intressanta
aspekter att ta del av. For att ta nagra exempel ser man litt hur stor organisation som krivs for att ta hand
om ett férhallandevis litet fartyg, virmeproblem och vinster med att goéra ett samlat angrepp med ett flertal
styrkor bade frin land och sjosidan. Den andra branden dr Scandinavian Star i Lysekil. Det som skiljer sig i
detta fall 4r att Scandinavian Star dr en passagerarfirja. Dock sd finns dven hir intressanta aspekter att
fundera 6ver rérande ledningsorganisation och det speciella faktum att firjan bogserades in till kommunen
och dirmed blev ett kommunalt ansvar efter att den kommit in i det kommunala hamnomradet.

10.1 Brand pa Volgo Balt 209. Stenungsund 1996-09-01

10.1.1 Insatsen.

Den 1:a september 1996 k1.00:24 far riddningstjansten Stenungsund larm om en férmodad
fartygsbrand-60. Stort larm utlses, 8 brandmin 3 forrmin samt brandingenjor/ brandmaistare, och nir
forsta slickbilen kommer fram till piren kl. 00:33 méts den av 11 berusade och chockade besittningsman.
Forst nekar kapten ridddningstjidnsten tilltride ombord, men nir uppgifter kom fram om att en person
saknades tog polisen hand om besittningen, som endast var iférda underklider och upptridde mycket
storande, och insatsen kunde dra igang. Vid det laget brinner fartygets hela 6verbygenad, 3 vaningar, med
kojplatser lingst ner 1 h6jd med dicket, kaptenens hytt, mdss m.m. samt kommandobryggan hégst upp.
Riddningschefen anlinde under tiden och 6vertog da riddningsledarskapet.

Livriddning paborjades och rékdykarinsatsen bedémdes som hég riskmiljo, vilket innebar att skyddsgrupp
krivdes. Fler enheter larmades till platsen, industrilarm gick ut vilket innebar att ytterligare sex stycken ur
brandpersonalen larmas, ledningscentralen har bemannats och botjade ringa in jourledig personal.
Kustbevakningens bat KBV 303 anlinde till skadeplatsen, fartygsinspektor var pa vig, marinens
vertolhelikopter fran Sive var pd vig med en sjukvdrdsgrupp samt fyra ambulanser var pa plats. En
sarskild skadeplatschef utsigs att samordna insatserna ombord.

Klockan 01:20 avbréts de livriddande insatserna pa grund av hetta, dicket runt pabyggnaden var s hett
att stévlarna smilte, och sannolikheten att finna ndgon verlevande bedémdes som obefintlig.
Riddningsledaren beslutar om att pabétja kylning samt utvindig slickning for att i ett senare skede
méjligebra intringning och slutlig slickning. Kylning utférdes frin tva hall. Kustbevakningen kylde fran
sjosidan och riddningstjinsten fran land med tre vattenkanoner. Detta pdgick drygt en timma. Under
tiden byggdes skumresurserna upp. Pa plats fanns 17m? alkoholresistent skumvitska. Vid behov kunde
ytterligare 30m? rekvireras i Stenungsund. Motivet till den massiva skumuppbyggnaden var att man inte
visste om maskinrummet med dess rika oljemingd deltog i branden.

Fartygsinspektéren som anlint till platsen var till mycket stor hjilp for skadeplatschefen. Man har ocksa
fartygets safety plan. Dock 6verensstimmer denna inte helt med fartygets aktuella utseende.

Vid halv tre pd natten inkom ett nytt larm till riddningstjdnsten om att en person ramlat i vattnet i centrala
Stenungsund. En bil med fem man limnar platsen for det inkomna larmet, dock har personen tagit sig
upp pa egenhand och de itergick dé for att uppritthalla beredskapen. Vid tretiden gjordes ett samlat
angrepp med kustbevakning och riddningstjanst. Kommandobryggan slicktes helt medan flera utrymmen
pé vaning ett och tvd fortfarande brann. Mellan klockan 03:00 och 08:00 fortsatte rékdykningarna och del
tor del slicktes av. Klockan 08:00 betraktades branden som slickt. Klockan 09:00 pétriffades den
omkomne 1 sin koj av efterslickningspersonal.

% Larsson Anders. Vice brandchef. Nerikes brandkar.
80 R441-2479/96 Ersittning till Stenungsunds kommun f6r riddningstjinstkostnader
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10.1.2 Fordon och personal

RTJ Stenungsund 131 Slickbil

RTJ Stenungsund 132 Slickbil

RTJ Stenungsund 136 Ledningsbil

RTJ Stenungsund 137 Lastvixlare med bl.a. 4m3 Alcaseal

RTJ Stenungsund 139 Transportfordon VW Pick-up

RTJ Stenungsund 149 Brandbit

RTJ Stenungsund - Ledningscentral Totalt 39 personer

RT] Tjorn - Slickbil

RT]J Tjérn - Lastvixlare Totalt 7 personer

RT] Géteborg Gote Brandbit 3 personer

Kustbevakningen KBV 303 Kustbevakningsbat 4 personer

Marinen - Vertolhelikopter 7 personer

Ambulanssjukvérden | - Ambulans

Ambulanssjukvarden | - Ambulans

Ambulanssjukvarden | - Ambulans

Ambulanssjukvirden | - Ambulans Totalt 8 personer
Polis 2 personer

Sjofartsverket Fartygsinspektor 1 person

Summa 71 personer

Tabell 10.1. Fakta om fordon och personer som deltog i insatsen pa Volgo Balt.

10.1.3 Fragestallningar.

Fragestillningarna inf6r och under ett sddant hir stort och komplext scenario 4r manga, men vissa kan
vara virda att diskuteras. Meningen dr inte att framféra ndgra svar utan mer att fa till en diskussion om de
problem som kan uppkomma vid ett larm av detta slag. Fragestillningen dr tagen fran den rapport som lag
till grund £6r ansékande om ersittning f6r riddningstjanst som Stenungsund kommun limnade in till
Riddningsverket.

Finns det nagon som kan ta hand om journalisterna och kanske samtal frin allmidnheten. Under denna
insats botjade journalisterna ringa vid tretiden pa natten och ca 100 samtal beddmdes ha inkommit.

Kostnaden for Stenungsunds kommun blev 400 000 kr. dir de 6verstigande kostnaderna ersattes av
riddningsverket enligt meddelande 1995:2. Det skall tilliggas att 400 000 kr. dr ett mycket hogt belopp f6r
en mindre kommun.

Hur dr fartygets interna brandskydd? Ombord pa Volgo Balt var brandutrustningen samt andningsskydd
under all kritik, dartill var hela besittningen alkoholpdverkad och chockad sa de var inte i ndgot tillstand

for att gbra en insats.

Finns kapacitet f6r att kunna hantera ett dubbellarm? Under insatsen fick en bil med fem man limna
pagaende insats for att ta hand om ett nytt larm som inkom.
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10.2 Brand pa Scandinavian Star Lysekil 1990-04-07—1990-04-11

Scandinavian Star gick pa rutten Oslo-Fredrikshamn. Den 7:e april 1990 bérjade firjan brinna och efter
slickningsforsok ute till sjoss kom en forfragan till Conny Englund, davarande riddningschef i Lysekil
samt Stig Nilsson, kommunalrid i Lysekils kommun om en bogsering in till kommunens hamn kunde
goras och de bada accepterade. Nedan fdljer en mycket férkortad beskrivning av insatsen®!.

10.2.1 Insatsen, dag 1.

Eftersom haveristen inte skulle vara pa plats forrin pd kvillen fanns gott om tid for att rusta upp. Det
forsta arbete som vidtogs var att skaffa plats f6r omhindertagande av 50-52 6verlevande som blev
intransporterade av ett ryskt lastfartyg. Aven polis, ambulans, likarlag, och krisgrupp sammansattes. Hotell
Lysekil kontaktades fr att bistd med rum och mat. Ett inledande informationsméte hélls pd
brandstationen tidigt pd morgonen dir polis, ambulans, likare, sjukvardsgrupper, riddningspersonal,
teknisk personal frin kommunen, hamnpersonal och krisgrupp medverkade.

Klockan 10.47 lade det ryska fartyget med Gverlevande till vid kaj och dé var organisationen klar.
Passagerarna inhystes i rum pa hotellet och kristeamet pa 10 personer tog hand om dem. Polisen hade
redan spirrat av omradet runt hotellet. Via kontakter pa fartyget samt sjériddningscentralen fick
riddningsledaren, som skulle ta Gver ansvaret sa fort fartyget kom in pa kommunalt omrade, fortlépande
info om ldget pa baten, uppskattad tid till ankomst samt uppskattningar om antalet déda. Platsen som
valdes f6r haveristen bestimdes utifrin tillgingligheten, avspirrningsmdjlighet, tillgang till arbetsplats med
matsal, férrdd samt stor plan att arbeta pd.

10.2.1a Organisation pd skadeplats.
Vid skadeplatsen iordningstilldes ledningscontainer, skumcontainer, pumpar, slickbilar, hivare, kran,
luftférrid m.m. Aven en plan for vilka styrkor som skulle anviindas samt deras arbetsuppgifter.

10.2.1b Organisering av ledningsgrupp.

Ledningsméten anordnades dir det i ett tidigt skede bestimdes att varje sektorchef skulle ha en
namngiven ersittare. Det samma fanns f6r krisgrupp, kommunens tekniska grupp, hamnkontoret samt f6r
polisen. Det bestimdes dven vem som skulle hélla informationen till pressen samt var och nir denna
information skulle ges.

10.2.1¢ Haverist i hamn.
Klockan 21.00 ankom haveristen till hamn med en fortfarande kraftig brand ombord. Vid denna tidpunkt
ansags drendet vara riddningstjanst.

10.3 Insatsen dag 2.

Under natten fortsatte rékdykarinsatser med smirre avbrott da sj6fartsverkets representanter varnade om
stabilitetsproblem och kantringsrisk. Fartyget stabiliserade dock sig sjilv i bérjan da vattnet runnit undan.
Littskumsaggregat sattes dven in med gott resultat. Styrkor fran Trollhdttan 1+4, Uddevalla 1+4, Alingsas
1+4, och Mélndal 1+4 forstirkte samtidigt som Munkedal svarat f6r beredskapen i Lysekils kommun
under natten med 1+4. Tidigt pa morgonen hade fartyget fitt kraftig slagsida av slickvatten samt det
kylvatten som bogserbaten paférde och tog sig in genom trasiga ventiler. Beslut togs om att Springningar
med riktad springverkan skulle utféras for att astadkomma drineringséppningar i skrovet. Stabiliseringen
av fartygets lyckades. Totalt gjordes tre sidana springningar. Klockan 16.00 ansags branden vara slickt
men efterslickningsarbeten utférdes under hela dagen.

81 R642-1540/90 Ersittning till Lysekils kommun fér riddningstjinstkostnader.
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10.4 Insatsen dag 3 och 4

Stytkorna trappades stadigt ner medan arbetet med att bira ut kropparna utférdes av norsk och svensk
polis med hjilp av brand- och ambulanspersonal. Det var vid detta lige som behovet av kristeamet var
som stérst for personalen pa plats. Aven de med ledarroller tog sig in i fartyget for att veta vad deras
personal fick se di de jobbade ombord, sd att f6r hdga krav inte stélldes.

10.5 Insatsen dag 5.

Klockan 18.00 bedémdes riddningstjanstarbetet vara avslutat. Det fanns mycket arbete kvar pa firjan men
detta bedomdes vara saneringsarbeten. Totalt omkom 158 personer ombord pa firjan.

10.6 Reflektioner och fragestallningar.

Manga viktiga frigestillningar uppbringades dven under denna insats. Fragestillningen ér tagen frin den
rapport som ldg till grund fér ansdkan om ersittning for riddningstjinst.

Aven om befilsforingen fungerade bra under hela insatsen var det svart att veta vem som var
riddningsledare vid olika tidpunkter. En 16sning pa detta kunde ha varit att placera en tavla pa en
strategisk plats. Dir skulle man kunna skriva upp vilka som har diverse ledarpositioner samt vilka
arbetsuppgifter varje riddningstjinst har. Vid en insats i storlek med denna med ett antal olika
riddningstjdnster fran olika kommuner kan det vara svirt att veta exakt vilka som héller i rOkdykningar pa
olika delar pa haveristen samt vilket befil som haller i de olika omridena samt vem som f0r tillfillet dr
rdddningsledare.

Man kan ocksa anvinda sig av en dokumenterare som haller reda pa exakta tider dd varje person i ledarroll
gar pd och byter av med den féregiende f6r dd vet man dven lang tid efter insats vem som hade befilsroll
vid vilken tidpunkt. Denna person bér vara placerad nagonstans dir denne kan skriva ner allt i lugn och
ro samt vara antraffbar via radio och/eller telefon.

Ytterligare en 16sning eller kanske ett komplement till ovanstiende bor vara vistar eller bindlar £6r att klart
visa vem som bir ansvaret fr diverse sektorer.

Den dokumenterare som fanns pi plats fick ett Gvermiktigt jobb dd den personen skulle dokumentera
alla beslut och bestillningar fran ledningsplatsen samt besvara telefon och radio vilket ledde till att
dokumenteringen icke blev korrekt.

Totalt uppgick slutnotan till 3.7 miljoner kronor exklusive rinta. Av detta betalade forsikringsbolaget som
forsikrat firjans passagerare 706 000 kronor. Kommunen hade krivt 731 269 kronor f6r kostnader som ej
foll inom ramen for riddningstjanst sa som hemtransport och klader till 6verlevande, hyra av kylhus,
birgning av fordon, hyra for hotell Lysekil. Méjligheten att fi ersittning bedémdes av jurister i sjoritt som
mycket svér. Efter 7 manaders férhandlingar fick kommunen sin ersittning.

Riddningsverket bidrog med 2.7 miljoner kronor enligt LSO 7 kapitlet 3§¢? ersittning for
riddningstjanstkostnader. Kvar var bland annat sjilvrisken som sammanlagt rérde sig om 313 000 kronor.
Regeringen beviljade, under ett sammantride att staten skulle bekosta sjilvrisken da det tycktes vara
orimligt att Lysekils kommun skulle bira kostnaden f6r en brand som bogserats in till kommunens
ansvarsomrade. Detta resulterade i att kommunen teoretiskt inte behévde betala en krona for insatsen.
Fallet ansags vara prejudicerande.

82 |_ag om skydd mot olyckor 7 kapitlet 3§
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11 Larmnat samt RAKEL - Ett framtidsperspektiv?

Med begreppet larmnit menas att en riddningsledare vid scenariot fartygsbrand har ett antal nivéer av
larm till samverkansenheter. Varje nivd inbegriper olika sorter av enheter i olika stotlekar. Da
riddningsledaren kommer fram till plats skall han efter att ha tagit ett beslut om var branden ir beligen
och vad som hotas enkelt kunna kontakta SOS-alarmering f6r att med en enkel larmniva fa ut ett flertal
enheter som ligger 1 den specifika nivan%. Detta {6r att spara tid 1 inledningsskedet och minimera risken
att missa en viktig enhet. Nedan beskrivs vad man kan géra med den teknik som finns tillginglig f6r alla
idag och sedan en framtidsutsikt med RAKEL-systemet.

11.1 Nutid

En arbetsgrupp skulle kunna fa i uppdrag att utarbeta vilka olika niviaer som bor finnas. Ett enkelt
exempel dr att man bygger upp ett nit for scenarier som exempelvis brand i bostadsdel. Detta nit bor da
kunna expanderas om t.ex. bostadsdelen ligger lingt in i fartyget, om vildigt mycket folk ligger 1 vattnet
eller om branden hotar att sprida sig och kylning maste vidtagas fran vattensidan. Vatje expansion kan da
inbegripa ett antal olika samverkansenheter. Bild 11.1 visar schematiskt hur detta kan se ut.

Marligg. kommunala RT)

KBV
55RS

RITS
Helikopter

Sidfarts-
inspektionen

~ Lansstyrelsen
SMHI

Fartygens interna brandskydd

Bild 11.1. Bilden visar hur tvd av de olika nivierna ”fiangar” ett antal olika samverkansenheter.

Hir ser man tydligt hur den f&rsta larmnivin, ljusgrd, far med sig polis, ambulans, den kommunala
riddningstjinsten samt sjofartsinspektionen. Dock sa maste det med varje enhet bestimmas i f6rvig hur
stor styrka de skall sinda, si exempelvis kan det f6r den kommunala riddningstjansten dras litet larm {6r
f6rsta nivan och stort larm i nistkommande niva. Dock ir det viktigt att alla enheter har varit med i
diskussionen tidigare si att de vet vad som giller och vad som skall sindas. Ndstkommande nivd, mérkgra,
”tangar” upp linsstyrelsen, RITS, SMHI, SSRS m.m. Ju stérre scenariot blir desto storre nit kan
rdddningsledaren bygga upp och fler enheter blir larmade.

Vad ir dd vinsten? Kortfattat kan det forklaras med att en rdddningsledares forsta minuter pa en
skadeplats dr viktiga f6r hur slutresultatet av insatsen skall bli. Kan man férkorta den tid som behévs f6r
att larma ut olika styrkor genom att anvinda de férbestimda nivder som finns i larmnitet sa kan mycket
vinnas. Riddningsledaren behéver heller inte oroa sig f6r att denne larmat ut f6r manga enheter i
férhallande till storleken pa branden, utan det 4r allt inom nivan eller klara sig med det man har som giller
och en viss vikt frin befilets axlar har littats.

8 Eriksson Thord. Brandingenjor. Férsvarsdepartementet.
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1 1 . 2 F ram t | d ? = Kommunikationscentral

Det larmnit som idag kan tas fram i samarbete med QJEQDQ
SOS-alarmering, kan med enkelhet liggas in i det %
nya gemensamma kommunikationssystemet ~
RAKEL%, RAdioKommunikation for FEffektiv

Ledning, Rakel ar ett gemensamt

kommunikationssystem f6r landets skydds- och
sikerhetsmyndigheter. Detta system har utretts
under det senaste decenniet och ar 2002 tillsattes av
regeringen den kommitté vars arbete resulterade i
RAKEL. I Sverige ar det
krisberedskapsmyndigheten som Star for
utbyggnaden och anskaffningen av systemet.
RAKEL- systemet bygger pa TETRA- teknik vilket
ir en europeisk standard och idr specialutvecklad f6r
extremt driftsdker mobil radiokommunikation.

Bild 11.2. Bilden visar enheter som kan tdnkas nyttja RAKEL.

Fordelarna dr manga. Dels sd kan varje organisation anvinda sin utrustning som ett exklusivt eget nit,
men dd samverkan krivs kopplar operatdren in alla till samma nitverk. Ddrmed blir olika kanaler och
frekvenser ett minne blott. Att koppla ithop alla samverkansenheter till en kanal gir inte att géra med
dagens analoga system. Radiosystemet kan ocksa anvindas som en normal mobil-telefonenhet, med de
férdelar som det bér med sig.

Nir detta system finns tillginglig sd kan 4ndéd larmnitet fungera precis som tidigare. Dirmed skulle det
arbete som liges ned pa larmnitet idag inte ga forlorat morgon.

I dagslaget ir RAKEL- utbyggnaden Over ett ar férsenat, pd grund av ett tidigare beslut som gav Saab,
Nokia och Swedia Networks ritten att leverera system och tjinster till RAKEL nu ligger hos linsritten.
Detta kan sedermera tas upp i Kammarritten vilket leder till att det dr hogst oklart gillande nir
utbyggnaden av systemet kommer igang.

o4 http:/ /www ktisberedskapsmyndigheten.se/default 176.aspx
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12 Slutsatser

12.1 Diskussion

Vid kommunal insats mot fartygsbrand bor riddningsledaren snarast mojligt kontakta sj6fartsinspektor dé
denne kan vara till stor hjilp vad det giller juridiska aspekter samt samtal med befilet ombord.
Inspektoren har ocksa stor fartygsteknisk kunskap vilket kan vara till stor hjilp f6r manga av de beslut
som madste tas pa plats.

Di fartygsbrinder kridver stor personaltillgdng maste riddningsledaren 1 ett tidigt skede larma ut fler
enheter. For att fa till detta sd smidigt som mojligt maste en larmplan finnas tillginglig med listan Gver
samverkansenheter inlagda. For Preemraff, Lysekils del, finns mycket att tjdna pa att skriva en thop med
den kommunala kdren som redan har en fast modell £6r larmplaner. Dessa bor da ocksa delas upp i
exempelvis fartygets boendedel samt -produktdel eftersom insatserna blir tva helt olika.

Dai stora kvantiteter av brinnbar gas lastas 1 produkthamnen bor man ocksa se 6ver hur stort omrade som
skulle beh6va utrymmas i hindelse av ett lickage i samband med en insats. Detta kan gbras dels med
datamodeller och dels med handberidkningsmodeller. Man kan da i f6rhand ta fram resultat f6r hur stort
omréadet bor vara vid de standardgaser som lastas.

Forovrigt anser forfattaren att mer studier pa omrddet krivs. En liknande utredning som gjorts i Danmark
och Norge® angiende vad riddningsledaren har f6r enheter att larma, vilka krav som vilar pd den
kommunala kiren, m.m. bér Sverige ocksi goéra dé vi inte har ndgra klara regler f6r vad som skall gilla.
Resultatet fran de Danska och Norska arbetsgrupperna har sammanstillts i tvd skrifter. Dessa skrifter r6r
dels vad som giller insatser mot fartygsbrand men dven andra sorters riddningsaktioner mot fartyg. En
liknande skrift bér Sverige sammanstilla £6r att fa klarhet 1 vad som giller f6r en rdddningsledare vid
insats mot en fartygsbrand. Med tanke pé att 95% av landets import och export gir via sjéfarten® inser
man hur stor och viktig transporten med fartyg dr f6r Sveriges del. Dock dr det viktigt att man inte lockas
att plocka ndgon redan klar modell av antingen de som visats i detta arbete eller Gvrig som kan tdnkas
finnas utan isstillet funderar 6ver vilken kapacitet och lagstiftning som ér aktuell i Sverige och utgd ifrin

det.

Faktaruta f6r riddningsledaren
RL bor...

e Snarast méjligt kontakta sjéfartsinspektionen for att fi rdd frin en inspektor.

e Tinka pa hur stor personalitgingen blir, dven vid insatser mot mindre fartyg.

e  Aldrig lockas att sitta in tva egna rokdykare med en rékdykare frin fartyget, da man
inte fir rokdyka tre ihop.

e Ha larmplaner gjorda for att korta tid till insats och tid till samverkansenheter kommer
till plats.

e Kinna till de risker som foreligger med fartygets last.

e Veta att en diskussion miste tas med inspektdren innan en bogsering av fartyget
pabotjas med slutmadl utanfér hamnoradet.

e  Alltid underritta linsstyrelsen nir en olycka hint inom hamnomridet.
e  Veta vart den geografiska grinsen inom vilken han har ansvaret for insatsen 4r beligen.
e Kinna till problematiken med rddande lagstiftning.

e Hantering av stvrkan om vttetlieare larm skulle inkomma under insats.
Faktaruta 12.1. En faktauppstallning runt vad riddningsledaren bor tinka pd under insats mot fartygsbrand pa
kommunalt hamnomrade.

% Det kgl.justis- og politidepartement riddnings- og beredskapsavdelningen. (1997). Oppgaver ogsamarbeid ved
skipsulykker
% Larsson Lars-Erik, Billvik Jan. (1994) Fartygsbrandslickning.
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12.2 Besvarande av huvudfragor.

De fragor som Preemraff, Lysekil stillde har nedan besvarats kortfattat. En férdjupning av svaren finns i
arbetet. Dock finns inga svar till fraga 8 Kan man fi problem med forsékringsbolag m.m. om man vertar ansvaret.
Detta p.g.a. bristande kunskap inom dmnet.

Fraga 1 samt 3: Vid larm fartygsolycka, brand, vilka instanser skall larmas och i vilken ordning?
Samt Vilka skyldigheter befogenheter har de olika instansernar
Fran sjosida:

e Kustbevakning.

e Svenska sjoriddningssillskapet.

e Sjofartsverket.

e Bogserbitar.

e Porsvarsmakten.

e Fartygens interna brandskydd.

Fran luften:
e RITS.
o Luftfartsverket.
e Forsvarsmakten.
e Polis.

Fran land:
e Nirliggande riddningstjinst.
e DPolis.
e Ambulans.
e §Sjofartsinspektionen.

Fran radio/telefon:
e SMHIL
e Sjofartsinspektionen.
e Linsstyrelsen.

Anledningen att exempelvis polis stir med som samvekansenhet frin land, luft och sjésidan ar
att de har de enheter som klarar hjilpa fran samtliga sidor. For att se vilken ordning som
enheterna bor larmas av Preemraff, Lysekils sida ga till kapitel 4. Giéllande skyldigheter och
befooenheter som dliooer samverkansenheterna se kanitel 3 under respektive samverkansenhet.
Faktaruta 12.2. Samverkan.

Friga 2: Ar Preemraff, Lysekils larmplan relevant?
De nédlagesplaner som dr skrivna av Preemraff, Lysekil fungerar inte vid nédlidge f6r
riddningsledaren som primirt dr brandférman pd Preemraff, Lysekil men som byts till den
kommunala karens rdddningsledare da denna kommer till plats. Vinsterna med att skriva
larmplanen med den kommunala kdrens riddningstjinst 4r manga. Dirtill har Lysekils kommun
redan en modell f6r hur larmplaner skall skrivas sa en god idé dr att f6lja dem eftersom bada
stationerna dd har samma system. Punkter som bor tas med ir:

e Angreppssitt beroende pa om branden befinner sig i boendedel eller lastdel.

e Utrustning som ska med fran station.

e Minsta sikerhetsavstind som ska vidtagas. Se kapitel 6.

e Uppstillning av samverkansenheter.

e  Vatten -skumférsorjning.

e Risker.

o  Korvig samt alternativ kérvig om vigen dr obrukbar. Dirtill bor alternativa fardsitt

utredas di det 4r mailiot.

Faktaruta 12.3. Larmplaner
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Friga 4samt 5: Insatsen priotiteras/ drivs: ridda liv, milj6 samt egendom. Vilket st6d behéver
riddningsledaren f6r de olika uppgifterna? Samt hur erhalles detta stdd pa Preemraff, Lysekil?

For att nu kunna utreda det stéd rdddningsledaren behover £6r att ridda liv miljé samt egendom
maste man dels fundera pa vad Preemraff, Lysekil har f6r kapacitet sjilva samt kapaciteten hos
samverkansenheterna. Fér det senare finns uppstillning under kapitel 3 samt faktaruta 12.2. Pa
foretaget finns under dagtid féretagshilsovarden, FHV, som dr bemannad med sjukskéterska
som ingdr i utryckningsstyrkan. De viktiga faktorerna som styr resultatet av rddda liv, miljo
samt egendom skiljer sig stort beroende pa hur scenariot ser ut. Nedan presenteras en
variant av vilka enheter som kan vara viktiga.

Fem viktiga enheter att tinka péd vad det giller ridda liv ar:

e FHYV (dagtid).

e Ambulans ( Skall alltid larmas, dels for eventuella skadade men ocksa f6r
riddningsstyrkornas sikerhet.)

e Kommunala riddningstjansten.

e  RITS-styrkan. ( Kan vara essentiell med sin trdning och erfarenhet av de faktorer som
omger r6kdykning ombord pa fartyg.)

e Svenska sjoriddningssillskapet. ( Kan tidigt vara pa plats med sina snabbgdende batar
och har trining inom omradet som kan visa sig vara en stor tillgang for
riddningsledaten.)

For miljoraddning:

e Kustbevakningen. ( KBV ir av storsta intresse da de dr trinade och har ritt utrustning
for att snabbt ta hand om ett eventuellt lickage eller andra hindelser som kan skada
milj6n.)

e Bogserbitarna. ( Aven att fa branden under kontroll kan vara viktigt med tanke pa att
minimera miljopaverkan. Darfér dr bogserbétarna viktiga da de kan bistd med
slickvatten, bogsering, kylning samt producering av elektricitet.)

e SMHI. (Har program for att beridkna spridningen av ett oljeutslipp vilket kan var viktigt
att tinka pd innan en bogsering skall genomforas.)

For egendomsriddning:
e Bogserbatar. ( For bogsering, dels for att skydda utrustning i hamnen men ocksé andra
nirbeligna fartyg.)
e Kommunala riddningstjinsten.

I samtliga steg behovs ett stort antal personer, si en tidig utlarmning till flera av de
samverkansenheter som har beskrivits ovan dr en viktig atgird for att fa bra resultat. Hur
Preemraff. Lvsekil larmar dessa enheter beskrivs under kapitel 3.

Faktaruta 12.4. Samverkan f6r att ridda liv, milj6 samt egendom.

Friga 6: Ar de samverkansenheter som blir larmade enligt friga 1 medvetna om det stéd som
skall limnas och har de planer for detta?

De flesta av dem som presenterats hat inte ndgra firdiga planer f6r de dtgirder som de
forvintas gora nir de kommit fram till plats for insats. Dels for att dtgirderna kan skilja fran
olika tillfillen och dels for att fartygsbrand pa kommunalt hamnomrade inte férvintas ingd i
deras organisation. Aven om ingen plan for insatsen som helhet r konstruerad, finns rutiner for
de delmoment som férvintas av varje enhet. Om riddningsledaren, si linge méijlighet finns, tar
kontakt med varje enhet efter utlarmning och klargér de forsta arbetsuppgifter som behdver
atgirdas si kan enheterna férbereda sin insats under transport och arbetet kommer igang
tidigare.

Faktaruta 12.5. Samverkansenheternas planer.
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Fraga 7: Ar det nagon som kan 6verta hela ansvaret fér insatsen mot en fartygsbrand som ligger
vid kaj?

Det gar inte pa grund av otydlig lagsittning att siga om en riddningsledare kan Gverta hela
ansvaret. Grundproblemet ligger i att det inte gar att siga vilken av lagarna sjélagen och lagen
om skydd mot olyckor dr allminlagstiftning samt speciallagstiftning?. Dels kan
riddningsledaren ha ritt i att lagen om skydd mot olyckor giller som speciallagstiftning och da
skulle gilla fore sjdlagen som da skulle vara en allminlagstiftning p.g.a. att speciallagstiftning
alltid giller fore en allméinlagstiftning. Samtidigt kan befilet ombord se sjolagen som speciallag
och lag om skydd mot olyckor som allminlagstiftning. I detta lige skulle befilet kunna stoppa
riddningsstyrkan som vill pabérja insats.

Den 16sning som finns pd problemet ér att riddningsledaren kan kontakta sj6fartsinspektionen?*
som kan ta beslut om att trotsa befilhavarens férbud angdende ombordstigning av
riddningsstyrkan. Efter kontakt kan sjofartsinspektionen dels ta direktkontakt pé plats med
befilhavaren eller ha radiokontakt for att beordra befilhavaren att ta ombord riddningsstyrkan.
I de flesta fall lyssnar fartygets befdlhavare pa sjofartsinspektoren.

Ett annat problem som kan infinna sig dr vid bogsering med mal som ligger utanfor det
kommunala hamnomradet.

Hir miste ett beslut tas om huruvida scenariot klassas som sjériddningstjanst eller
miljériddningstjanst. Vid sjordddningstjinst dr det sjofartsverkets riddningsledare, MRCC, som
for befilet och om det 4dr en miljériddningtjanst har kustbevakningens rdddningsledare befilet.
Skulle det vara s att det bade ér livriddande- samt miljédtgirder som behéver vidtagas fordras
de tvd befilen komma 6verens om vem det dr som skall leda arbetet. Eftersom livriddning ér
den férsta prioritering bor det vara sjoriddningstjansten som skall vara riddningsledare. Nir
insatsen sker till sj6ss sd dr den kommunala styrkan understilld sjériddningstjansten i egenskap
av deras riddningsledare. OBS! Reglerna f6r bogsering mellan ansvarsomraden granskas och en
andring kan ske ar 2005.

Faktaruta 12.6. Ansvar.

Friga 9: Vilka krav, befogenheter och ansvar stills riddningsledaren infor?

e En riddningsledares skyldigheter 4r som alltid vid en insats att besluten 4r vil
genomtinkta utifrin hans personals sikerhet. Vid en fartygsbrand maste
riddningsledaren, sd lingt det dr mdojligt 1 den uppkomna situationen, undersoka
torhallandena pa skadeplatsen. Ndgra av de faktorer som skall undersdkas dr om
fartyget har last av brinnbart, explosivt, fritande eller giftigt material. For att ta fram
skyddsavstind, se kapitel 6, berdkningar och datamodeller for ntsiapp av gas och vitska.
Ytterligare information finns under kapitel 3.10, SMHI. Dirtill ska det tryckas pa att
riddningsledaren maste kidnna till de specifika detaljer som omger fartygsbrand och
skiljer dessa mot mer vanligt férekommande insatser. Manga av dessa detaljer finns i
arbetet.

e  Viktigt att tinka pa dr att ansvarsomradet f6r riddningsledaren dr det kommunala
hamnomradet. Sa fort fartyget hamnar utanfér detta omrade tar andra aktSrer Over, se
fraga 7 ovan.

Faktaruta 12.7. Krav, befogenheter och ansvar.
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Bilagor

Bilaga grupp A handlar om kustbevakningens enheter. Under bilaga A1 finns exempel pa vad
personalen har f6r uppgifter vid utryckning mot brand pa fartyg och A2 ger information
angdende kapaciteten pd deras enheter. Uppgifterna dr himtade referens 16

Bilaga grupp B handlar om vad vatje enskild person ombord péd bogserbdtarna ”Boss”, ”Bonden”
samt “Lars” skall utféra vid larm om brand pa fartyg. B4 anger de krav som Preemraff, Lysekil
stiller pa bogserbatarna. Uppgifterna dr himtade frin referens 10

Bilaga grupp C ir de befintliga nédligesinstruktionerna som Preemraff, Lysekil anvinder sig av.
Uppgifterna dr himtade frin Preemraff, Lysekil

Bilaga grupp D visar omrdde f6r kommunalt hamnomrade samt tvi tilltinkta ankringsplatser via
sjokort.

Bilaga grupp E ir ett utdrag fran den Danska modellen f6r fartygsbrandslickning. Uppgifterna dr
himtade frin referens 48

Bilaga grupp F ir en lista pa de forkortningar som anges i texten.

A Kustbevakningen

Al Insatsplan KBv

Exempel pa atgirder for KBV-enhet

O 0 1O Ul AW

. Trycksitt brandpostsystemet ombord

. Driftsétt sprinklersystem vid behov

. Klarg6r brandslang och stralror

. Kontrollera att tillrickligt tryck finns i stralroret

. Klarg6r skumejektor, skumvitska samt kontrollera %-blandningen
. Kontrollera personlig skyddsutrustning - inkl. tryckluftsapparat

. Organisera personalen for insats

. Pabotja insats mot haverist fran dess lovartsida

. Linsanordningar for att pumpa ut slickvatten
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A2 Kapacitet hos KBV enheter

Kapacitet hos KBV-enheter

Varje Kustbevakningsenhet édr utrustad for att i f6rsta hand sdkerstilla egenskyddet ombord.
Beroende pa fartygstyp har man varierande utrustning att tillgd fran de sdrskilda brandstationerna.
Exempel pa 16s utrustning som kan anvindas vid en insats:

- Brandpump - motordriven 400 -800 1/min vid minst 7 bar

- Lanspump - motot- eller elektriskt driven

- Brandslang med diameter 38 mm, 63 mm och 76 mm

- Stralrér - Unifire, Fogfighter eller kombinationstér

- Skumvitska - inblandning 3-6 volymsprocent

- Skumrér som kan ge tung-, mellan- eller littskum

- Skumejektorer

Personlig skyddsutrustning f6r rékdykning:

AGA Divator/Spiromatic tryckluftsapparatet

Kapitel 19

2000-03-01 8

Andningshjilputrustning typ OXY-box

Rokdykarradio med tva kanaler pa 422 MHz-bandet som medger samverkan med

kommunal riddningstjinst

Sjukvardsutrustning

KBV-enheter ir alltid utrustade med ndgon typ av fast installerad brandpump och i vissa fall
dven nédbrandpump. Dessa kan anvindas fOr att trycksitta annat fartygs brandpostsystem.
Kapaciteten ér varierande beroende pa KBV- fartygstyp. De kvalificerade miljoskyddsfartygen
har dessutom ett delvis inbyggt C-skydd vilket innebir att styrhytt har egen luftférsérjning och
star under Gvertryck. Detta tillsammans med sprinklersystemet utgor ett gott skydd mot stralningshetta
fran annat brinnande fartyg.

De stérre fartygen har ocksa ett vil tilltaget forrad av skumvitska, som f6r KBV 050 och
KBV 051 uppgir till 2000 liter.

Ovrigt

KBV-fartyg kan i vissa fall strémforsorja annat fartyg. Detta kan vara aktuellt nir en brand
orsakat "black out" och stromforsériningen ér utslagen.
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B Bogserbatar.

B1 BRANDUTRYCKNING, rutiner pa B/F "Boss”

BEFALHAVARE

1. Radiokommunikation: Preemraff, Lysekils radio kanal 4,
VHF kanaler 12, 69 och 16.

2. Manéverbox FIFI kopplas i styrhytt.

3. Klargoring for avgang.

4. Under A-skifi: B-bat i Brofjorden kontaktas.
Réda Bolagets trafikavdelning larmas f6r mobilisering
av ytterligare resurser.

5. Fotliga winchar startas, ev kores.

6. Fyllning FIFI-vatten kontrolleras, varsko maskin.

7. HM pa higst 450 rpm tills besked erhallits frain maskin.

MASKINCHEF

1. Klargbring f6r avging, maskinmanéver till brygea.

2. Brandpumpar klargéres och inkopplas enl FIFI — manual.
3. Varsko bryggan ndr varvtal HM kan ikas.

4. Till styrhytt f6r vidare order.

DACKSMAN

1. Birbar VHF startas pa kanal 69 och medtages.

2. Klargoring f6r avgang.

3. Oppningar (dérrar, fonsterventiler o dyl.) kontrolleras/stings.

4. Brandwire och schacklar klargores.

5. Till styrhytt f6r vidare order och ev. mandvrering brandkanoner.
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B2 BRANDUTRYCKNING, rutiner pa B/F "Bonden”

BEFALHAVARE

1. Radiokommunikation: Preemraff, Lysekils radio kanal 4,
VHEF kanaler 12, 69 och 16.

2. Klargoring f6r avgang.

3. Under A-skift:  B-bat i Brofjorden kontaktas.
Roéda Bolagets trafikavdelning larmas £6r mobilisering
av yttetligare resurser.

MASKINCHEF

1. Hjm 1 och 3 samt HM startas, klargbring f6r avging.

2. Maskinmandver till brygga, signal ”Klart i maskin”.

3. General service pump: Start forberedes.

4. Hjm 2 startas, sjoventiler till/frin 6ppnas,
huvudbrandpump inkopplas.

5. Till styrhytt t6r vidare order.

DACKSMAN

1. Birbar VHF startas pa kanal 69 och medtages.

2. Ventll pd skumtank i lastrum Sppnas.

3. Drineringskikar pa sprinkler- och brandledningar stinges.

4. Klargdring fér avgang,

5. Oppningar (dérrar, fonsterventiler o dyl) kontrolleras/stings.

6. Bogserutrustning (krok, brandwire, schackel etc) klargores.

7. Till styrhytt f6r vidare order och ev mandvrering brandkanoner.
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B3 BRANDUTRYCKNING, rutiner pa B/F "Lars”

BEFALHAVARE
1. Radiokommunikation: Preemraff, Lysekils radio kanal 4,
VHEF kanaler 12, 69 och 16.
2. Klargoring for avgang.
3. Da ”ombordstrém” erhillits startas pumpar f6r bogserspel.
Ev. kors sb bogserspel f6r klargoring av egen brandwire.
4. Under A-skift:  B-bat i Brofjorden kontaktas.
Réda Bolagets trafikavdelning larmas f6r mobilisering
av ytterligare resurser.
5. Klarsignal frin maskin kvitteras.
”Konstantvarvs” — kérning HM viljs.
6. Efter avging kaj: Kérning sb bogserspel for klargdrn. egen brandwire.
7. Efter besked frin maskin: Nollstill bb prop-stigning, reducera varvtal
bb HM till minimum f6r inkoppling av brandpumpen.

MASKINCHEF

1. Hjilp- och huvudmaskiner startas, klargéring for avgang.
Klarsignal till styrhytt.

2. Klargoring for start och koppling brandpumpen till bb HM.

3. Kontakta befilh. efter avslutad klargéring brandpump.
Efter klartecken kopplas pumpen in, vattenférdelning enl. order.

4. Klargor for ev. skumkorning,

5. Kontakta befilh. efter avslutade férberedelser £6r skumkorning.

DACKSMAN
1. Birbar VHF startas pa kanal 69 och medtages.
2. Avgang férberedes: Landanslutningskablar, plattform fér landging.
3. Schackel f6r brandwire klargores.
Forbered / pibotja avspinning bogsertrossar frin sb trumma.
4. Fortojningar liggs av efter order/klartecken. (Akter forst, forspring sist.)
5. Oppningar (dérrar, fonsterventiler o dyl) kontrolleras / stings.
6. Bogsertrossar spinns av fran sb trumma.
Brandwire m.m. klargéres for ev. koppling.
7. Till styrhytt £f6r vidare order.
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B4 Instruktioner for Bogser-/sakerhetsbatarna vid Preemraff, Lysekil.

I nodlige leds bogset-/sikerhetsbitarnas insatser av:
1. Preemraff, Lysekils brandférman vid aktiv brandbekdmpning
2. Hamnens kontrollrum/personal pi kajen vid leverans av brandvatten vid raoljekajen
3. Hamnens kontrollrum — Preemraff, Lysekils ledningsstab vid bes/ut om utbogsering av fartyg
4. Lots — fartygsbefil vid utbogsering av fartyg

Bitarnas huvudsakliga uppgifter bestir av att vid behov bogsera/assistera fartyg pa vig till eller frin riolje-
och produkthamnarna vid raffinaderiet samt att ligga i beredskap f6r uppdrag med kort varsel. For
eskortbogserbiten tillkommer viss eskorttjanst i fatleden till/fran Brofjorden. I den vanliga verksamheten
ingir dven att 1 férekommande fall utféra andra uppdrag, som t ex isbrytning, vissa transpotrter o dyl, i
Brofjordenomrédet.

Bit liggande i sikerhetstjdnst skall vara driftsklar f6r att kunna startas och avga fran kaj med kort varsel.

For bit i sikerhetstjanst forekommer oplanerade uppdrag, som kriver snabb/omedelbar avging. T ex om
akuta problem uppstar med fort6jningarna till ett inneliggande fartyg kan bogserbiten behdvas for att
sikra fartyget vid kajen medan fértéjningarna forstirks eller for att dra ut fartyget. Det férekommer dven
att fartyg, som planerat att ga till eller fran kaj utan bogserbatsassistans, fir problem som innebir att de
behover hjilp av bogserbat. Motsvarande giller vid 6verfallsvider/snabb vindokning eftersom
bogserbatsassistans dr obligatorisk i hard vind f6r visst tonnage 1 enlighet med Preemraff, Lysekils
driftinstruktion.

Bitarna ingér dven som en viktig del i Preemraff, Lysekils beredskap f6r brandbekdmpning vilket beskrivs
i Preemraff, Lysekils Foretagsinstruktion 1.2, som distribueras till bogserbatarna.

Under ledning av Preemraff, Lysekils brandférman kan uppgiften bli att bekdmpa brand ombord i fartyg
eller pd/vid kajer. I ett nédldge i det s6dra tankfiltets stora tankar kan en bat komma att anvindas for att
limna brandvatten in i Preemraff, Lysekils brandvattensystem via kopplingspunkt pa raoljekajen.

Vid ett nédlige med brand i nigon av hamnarna, eller ev i det sédra tankfiltets stora tankar, dr det av
visentlig betydelse att sikerhetsbaten/bétarna snabbast méjligt kommer till platsen med brandpumpar
mm klara f6r omedelbar insats.

I ett n6dlige med brand pé kaj eller fartyg dr det viktigt att icke brinnande fartyg avgar fran kajen pa ett
sikert sitt. Om t ex flera fartyg séker limna produkthamnen samtidigt dr risken f6r nya katastrofer
overhingande. Bogserbatarna kan da enligt direktiv frin Preemraff, Lysekils ledningsstab - hamnens
kontrollrum i samrdd med lotsar och fartygsbefil assistera fartygen, sa att hamnen evakueras pd sikrast
mojliga sitt.

Riddningsverksamhet skall 1 férsta hand inriktas pa att rddda liv.

I samband med brand ombord i fartyg eller pa kajer dr det mojligt att méanniskor kastar sig 1 havet for att
undkomma branden. Bogset-/sikerhetsbatarna dr mindre limpade f6r birgning av ménniskor liggande i
vattnet vartor sidant uppdrag i férsta hand kommer att utféras av Preemraff, Lysekils egna bitar, lots-
eller KBV-batar. Bogserbatarnas primira uppgift i ett sidant lige ar brandbekdmpning,
Bogserbatsbefilhavaren avgér dock om det finns behov av och méjligheter f6r bogserbaten att medverka
vid birgning av manniskor ur vattnet. Beslut tas i férekommande fall av bogserbatsbefilhavaren efter
samrad med Gvriga berérda batenheter och Preemraff, Lysekils brandférman.
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C Preemraff, Lysekil

Preemraff, Lysekil, Area 1 Nodlagesinstruktion Rev 1
Utfardare: Lars Melkersson Sida 69 av 82

Godkand av: Mats Eggers Datum: 2000-11-23
AREA 1

C1 n6dlagesINSTRUKTION nl-5

BRAND I OMBORD PA FARTYG 1 PRODUKTHAMN

SYFTE:

Minimera skador pa& personal och utrustning.

Atgarder som kan vara lampliga att utfora i samband med brand
ombord pa fartyg i produkthamnen pa Preemraff, Lysekil.

OMFATTNING:
Brand ombord pa inneliggande fartyg i Preemraff, Lysekils
produkthamn.
Kan aven omfatta alla fartyg som ar fortojda eller ligger
ankrade 1 anslutning till Preemraff, Lysekils produkthamn.

PROCEDUR/ATGARDER?:

Fartygen har sjalva utrustning for att bekampa brand ombord
och besattningen ar tranad till detta. Preemraff, Lysekil har
begransade mojligheter att slacka storre brander ombord pa
fartyg. Vid alla fartygsbrander skall bogserbaten larmas (A-
baten som i sin tur alltid kallar B-baten eller dess
besattning om den inte &r bemannad)och den skall vara beredd
att dra bort berort fartyg fran kajen eller assistera flyende
fartyg. Vi skall vara medvetna om att en liten brand ombord
kan pa en kort stund forandras till okontrollerbar storbrand.
Preemraff, Lysekils raddningstjanst har eventuellt resurser
for att utfora livraddning ombord.

Det ar sannolikt sd att andra inneliggande fartyg vill komma
att “fly” sa fort som mojligt fran sin kajplats om/nar annat
fartyg brinner.

1 Atgarder av kajperonal.

Kajoperatoren stoppar omedelbart all lastning eller lossning
genom utldésande av noédstopp. Informerar darefter hamnkontoret.
(Dokumenteraren) Forbereder losskoppling av lastarmar.

2 Atgarder av dokumenteraren.

-Dokumenteraren larmar Preemraff, Lysekils Raddningstjéanst.
Informerar LM (Loadingmaster) eller vid hans franvaro SLM
(Senior Loading- master).
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-Informerar personal pa o6vriga kajer samt inneliggande fartyg
att forbereda sa losskoppling kan ske.
-Informerar ovriga fartyg att de skall forbereda avgang fran
kaj -
-Larmar den jourhavande bogserbaten samt informerar VTS
Marstrand som skall stoppa alla fartygsrorelser till eller
fran Brofjorden. Lotsassistans kommer saker att behodvas, tex
till flyende fartyg. Be samtidigt VTS Marstrand informera
kustbevakningen.
-Dokumenteraren kontaktar aven berord eller berdrda méklare
(Begar att maklaren kontaktar fartygets P&l CLUB-s
representant samt ar behjalplig om fartyget skall lamna kajen.
-Dokumenteraren foérbereder att starta brandvattenpumpar fran
TDC panelen. Startas pa besked fran R&S forman (kan aven
startas fran CCH).

(Dokumenteraren har en rod skylt pa sitt kontor dar
ovanstaende ar nedtecknat)

3. Atgarder av kajpersonal.
Personal pa samtliga kajer paborjar losskoppling av lastarmar.
Ar sedan beredd att assistera vid ev avgang.

4 Atgarder av ovrig personal.

Ovrig personal som inte ar involverad i losskopling av
lastarmar m.m. gor sig beredda att bemanna moringbat eller
sea-truck for att om vid behov ta upp besattningsfolk som
raddat sig genom att hoppa i1 havet.

5 Atgarder av SLM/LM

DM informeras samt under dagtid driftschef samt
driftsingenjor.

R/S avdelningen vidtar de atgarder som anses lampliga enligt
deras insatsplaner. Area 1:s personal deltar i1 slacknings-
arbetet enligt R/S direktiv. Om nagot fartyg skall bogseras
fran kajen skall detta avgoras i samrad mellan BFM och LM/SLM.
Upprattar kontakt via VHF med bogserbatar, ev. lots eller
lotsbat.

ovrigt

Branden skall 1 forsta hand bekampas av fartygets egna
resurser och vid ett langre brandforlopp inte bek&mpas
vid kajen, vi har ocksd att tanka pa tiden efter branden.
Var fasta brandslackningsutrustning skall givetvis
anvandas for att hjalpa till med det den f6rmar.
Preemraff, Lysekils R/S-avd. kan vara en extra resurs.
Lyekils Raddningstjanst kommer med storsta sannolikthet
att bli involverade i raddningsarbetet sa kan ocksa RITS-
styrkan (Raddningsinsats till sjoss) bli involverade vid
en storre/langre forlopp.
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Preemraff, Lysekil, Area 1 Nodlagesinstruktion Rev 3

Utfardare: Per-Ake Lennartsson Sida 71 av 82
Granskad av: IHM

Sparad av: Mats Eggers Datum: 2005-03-22
AREA 1

C2 n6dlagesINSTRUKTION nl-7

BRAND OMBORD 1 FARTYG VID RO-KAJ.

SYFTE:

Minimera skador pa personal och utrustning.

Reducera ytterligare skador samt foérhindra att uppkommet
tillbud overgar till en allvarlig olycka med brand/stort
utslapp som foljd.

Ge instruktioner pa atgarder som lampligen vidtas
omedelbart 1 syfte att inte forvarra uppkommen situation.

OMFATTNING:
Brand ombord pa inneliggande fartyg vid Preemraff, Lysekils
raoljekaj.

PROCEDUR/ATGARDER?:

Fartygen har sjalva utrustning for att bekampa brand ombord
och besattningen ar tranad till detta. Preemraff, Lysekil har
begransade mojligheter att slacka storre brander ombord pa
fartyg. Vid alla fartygsbrander skall bogserbaten larmas (A-
baten som i sin tur larmar B-baten eller dess besattning om
denna iInte &r bemannad pga att det &ar ett litet fartyg vid
kajen) och de skall vara beredda att dra bort berdrt fartyg
fran kajen. Vi skall vara medvetna om att en liten brand
ombord kan pa en kort stund forandras till okontrollerbar
storbrand. Preemraff, Lysekils raddningstjanst har eventuellt
resurser Tor att utfora livraddning.

1 Atgarder av kajpersonal
Larma kontrollrum som 1 sin tur larmar R/S-avd via radion
pa nodpanelen i CCH.
| Larma SLM/ZLM SI T/SI1 H/dokumenterare.
Larma fartyget och beordra stopp av lossning.
Pagar bunkring meddela kontrollrummet att stoppa, alt.
snabbstoppa.
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Klargor for losskoppling av armar, OBS mojligheten att
lossa bommarna fran kajdack.

Forbereder fartygs avgang.

Upprattar radiokontakt kanal 4.
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Atgarder av dokumenterare

Larma bogserbatar via kanal 16 11 eller per telefon
48020. Informera om vad som hant och begar stand-by pa
VHF kanal 69.

Larma VTS Marstrand.via kanal 16 11 eller per telefon
0303-205820.

Informera om vad som hant och begar passning pa

VHF kanal 69 samt att de stoppar samtliga ankommande och
avgaende fartyg till och fran Brofjorden. Be dem aven att
informera kustbevakningen.

Informera andra fartyg inom Brofjordens hamnomrade.

Tar kontakt med berdrt fartygs maklare.(Begar att
maklaren kontaktar fartygets P&l CLUB-s representant samt
ar behjalplig om fartyget skall lamna kajen).

Atgarder av SEMAM-SI T/ SI H

Informerar DM.

Skapar sig en uppfattning 1hop med BFM om situationen.
Upprattar kontakt med fartygsbefal pa VHF kanal 6.
Upprattar kontakt med lotsar.

Beordrar bogserbatarnas assistans.

Beordrar losskoppling av armar.

Begar personalforstarkning fran hamn i forebygg. syfte.

Atgarder av kontrollrumstekniker

Larma R&S via radion pa nodpanelen i CCH vid larm fran
kajoperator.

Startar branddieslarna nar sa begars.

Stanger berodrda motorventiler nar sa begars

Stoppar annan utlastning nar sa erfordras.

Atgarder av LM-SI H

Fristaller personal fran hamnen for att bemanna
mooringbatar och ev seatruck.

Informerar, under dagtid, driftchef och driftingenjor.

Atgarder av ovrig personal

Stoppar eventulla aktiviteter TOr att bli behjalplig
for att hantera situationen.

Bemannar mooringbat alt. Seatruck for att om vid behov
ta upp eventuella besattningsfolk som raddat sig

genom att hoppa i havet.
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hjalp

Ovrigt

Branden skall 1 forsta hand bekampas av fartygets egna
resurser och vid ett langre brandforlopp sannolikt inte
bekampas vid kajen, vi har ocksa att tanka pa tiden efter
branden. Var fasta brandslackningsutrustning skall
givetvis anvandas till det den formar.

Preemraff, Lysekils R/S-avd. kan vara en extra resurs om

skulle behovas.

Lysekils raddningstjanst kommer med storsta sannolikhet
att bli involverade, Aven RITS-styrkan (Raddningsinsats
till sjoss) kan bli involverade vid en storre/langre
forlopp.

En flyktvag finns pA RO-kajen mitt for Fortojningspunkt
1-A, denna leder upp 1 berget innanfdér RO-kajen, och kan
anvandas om en eventuell fartygsbrand eller dyligt skulle
intraffa ombord 1 fartyg.

Larmhantering se: NL131A
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Bilag 1
4. udgave
Januar 2004

KONCEPT

vedrgrende

E (Dansk modell for fartygsbrandslackning) BEKAMPELSE AF
BRANDE OMBORD | SKIBE TIL S@S

Ref..
FMN kommissorium for arbejdsgruppen vedrgrende bekaempelse af brande ombord i
skibe til sgs af 2002-03-20.

Underbilag:

. Alarmeringsdiagram.

. Uddannelsesprogram for indsatshold.

. Uddannelsesprogram for hold- og indsatsledere.
. @velseskoncept.

. Evalueringsskema.

. Sikkerhedsudstyr og indsatsudrustning.

. Natafmaerkning af landingsomrade.

No o~ wWNBRE

E1l. INDHOLD

Nervaerende koncept indeholder en beskrivelse af det samlede beredskab, herunder valg af
kommunale redningsberedskaber, alarmeringsprocedure, uddannelses-, gvelses- og
materielmassige forhold. Koncepten angiver ogsa retningslinier for anskaffelse af
sikkerhedsudstyr og indsatsudrustning samt procedurer for evaluering af beredskabets indsats
til s@s.

E2. BEREDSKAB

E2.1 Kommunale redningsberedskaber.
Beredskabet til bekeempelse af brand ombord i skibe til sgs baseres pa den eksisterende
eftersggnings- og redningsorganisation sammen med udvalgte kommunale
redningsberedskaber.
| tilfeelde af brand ombord i skibe til s@s kan alarmcentralen samt de to
redningscentraler, MRCC Arhus og RCC Karup, séledes efter behov bl.a. aktivere
folgende kommunale redningsberedskaber:
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e Frederikshavn.
e Esbjerg.
e Kgbenhavn.

Det er sggt tilsikret, at de valgte redningsberedskaber har en sadan stgrrelse, at en indsats il
sgs ikke far uacceptable konsekvenser for beredskabet i kommunen. Det er endvidere sggt
tilsikret, at redningsberedskabernes geografiske placering i starst mulig grad tilgodeser fuld
deekning af dansk SAR-omrade samt optimal udnyttelse af de etablerede
helikopterberedskaber. Herudover er der taget hensyn til mengden af skibsanlgb ved de
pageldende havne samt adgangen til skibsorienterede uddannelsesfaciliteter.

E2.2 Helikopterberedskaber.
Flyveredningstjenesten rader over otte specialudstyrede helikoptere, hvoraf tre er pa
kontinuerligt beredskab pa henholdsvis Flyvestation Aalborg, Skrydstrup og Veerlgse.
Alle tre helikoptere skal kunne veere i luften inden for fglgende tidsbegraensninger:
e Senest 15 minutter fra alarmering i tidsrummet 08:00-16:00 pa hverdage.
e Senest 60 minutter fra alarmering i tidsrummet 16:00-08:00 pa hverdage, samt pa
lardage, sgndage og helligdage.

E2.2.1 Reaktionstid.

Hvert af de udpegede kommunale redningsberedskaber skal pa dagnbasis, jeevnfar
nedenfor, kunne stille indsatspersonel og materiel til slukning af brande ombord i skibe
til s@s. Indsatspersonel og materiel skal kunne veere fremme ved de aftalte
helikopteropsamlingssteder inden for fglgende tidsfrister:
e Frederikshavn.
o0 Senest 35 minutter fra alarmering i tidsrummet 08:00-16:00 pa hverdage.
o Senest 80 minutter fra alarmering i tidsrummet 16:00-08:00 pa hverdage,
samt pa lgrdage, sendage og helligdage.
e Esbjerg:
o Senest 35 minutter alarmering i tidsrummet 08:00-16:00 pa hverdage.
o Senest 80 minutter fra alarmering i tidsrummet 16:00-08:00 pa hverdage,
samt pa lardage, sgndage og helligdage.
e Kgbenhavn.
o0 Senest 25 minutter fra alarmering i tidsrummet 08:00-16:00 pa hverdage.
o0 Senest 70 minutter fra alarmering i tidsrummet 16:00-08:00 pa hverdage,
samt pa lgrdage, sgndage og helligdage.

E2.2.2 Frederikshavn.

Ved alarmering af det kommunale redningsberedskab i Frederikshavn forudseettes
primaert helikopteren pa Flyvestation Aalborg anvendt. Flyvetiden er beregnet til ca. 20
minutter. Sindal lufthavn anvendes som primaert opsamlingssted, og
helikopterlandingspladsen pa Fladestation Frederikshavn som sekundaert
opsamlingssted. Det kommunale redningsberedskab har udleveret nggler for adgang til
Sindal Lufthavn uden for normal &bningstid.
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E2.2.3 Esbjerg.

Ved alarmering af det kommunale redningsberedskab i Esbjerg forudseaettes primaert
helikopteren pa Flyvestation Skrydstrup anvendt. Flyvetiden er beregnet til ca. 20
minutter. Esbjerg Lufthavn anvendes som primaert opsamlingssted, og
helikopterlandingspladsen pa Esbjerg Havn som sekundeert opsamlingssted. Det
kommunale redningsberedskab har udleveret nggler for adgang til Esbjerg Lufthavn
uden for normal &bningstid.

E2.2.4 Kgbenhavn.

Ved alarmering af det kommunale redningsberedskab i Kgbenhavn forudseettes
primzaert helikopteren pa Flyvestation Vaerlgse anvendt. Flyvetiden er beregnet til ca. 10
minutter. Klgvermarken anvendes som primaert opsamlingssted, og Kgbenhavns
Lufthavn i Kastrup som sekundaert opsamlingssted.

E2.2.5 Natafmaerkning af landingsomrade.

Om natten kan landingsomrade identificeres med bla blinklys og afmaerkes med lyset
fra to keretgjer som vist pa skitse i underbilag 7. Opmaerksomheden henledes pa at
lyset ikke ma rettes mod helikopteren, da piloterne herved bleendes.

E3. KOMMANDOFORHOLD

| tilfeelde hvor et kommunalt indsatshold er besluttet indsat vil den af Sgredningscentret
udpegede On Scene Co-ordinator (OSC). OSC veere ansvarlig for ledelse og
koordination af redningsindsatsen pa stedet. Lederen af det kommunale indsatshold er
ansvarlig for teknisk indsats ombord i skibet der har behov for assistance. Den tekniske
indsats ydes i samarbejde med fgreren af skibet. Hvis det ikke er muligt at udpege en
OSC er lederen af det kommunale indsatshold ogséa ansvarlig for koordination med
Sgredningscentret

E4. ALARMERING

E4.1 Alarmeringsprocedurer.

| tilfeelde af skibsbrande, hvor assistance fra det kommunale redningsberedskab er
pakraevet, vil alarmeringen af sgredningstjenesten ske ved, at en alarm tilgar RCC
Karup, MRCC Arhus eller alarmcentralen via enten en lufttrafiktjenesteenhed, Lyngby
Radio eller en fast telefonforbindelse. Den egentlige alarmering af det kommunale
redningsberedskab vil via SOK/MRCC Arhus blive foretaget af den alarmcentral, hvortil
det relevante redningsberedskab er tilsluttet.

E4.2 Alarmeringsdiagram.
Alarmeringsdiagram er angivet ved underbilag 1.
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ES. UDDANNELSE

Pa baggrund af erfaringer fra udlandet, Beredskabsstyrelsen, de kommunale
beredskaber samt Sgveernets Havariskole vedragrende brandbekeempelse ombord pa
skibe, skal udvalgte brandmaend, holdledere og indsatsledere fra de under punkt 2.1.
anfgrte kommunale redningsberedskaber gennemfgre seerlig uddannelse i
bekeempelse af brande ombord pa skibe samt overfarsel til ulykkestedet med helikopter
og sejlende enheder. Et indsatshold bestar af én indsatsleder, én holdleder og fem
brandmeend.

E5.1 Brandbekampelsesuddannelse for indsatshold.

Formalet med uddannelsen er at give indsatsholdet den viden og de ferdigheder, der er
ngdvendige, for at mandskab og ledere kan yde en sikkerhedsmaessigt forsvarlig indsats mod
brand ombord i skibe til sgs, herunder:

e |klzedning af transport- /overlevelsesdragt.

Pakning af materiel.

Kendskab til de almindeligste skibstyper.

Eftersegning ombord pa skib.

Slukning af skibsbrande med vand og skum.

Organisation og kompetenceforhold ved indsats til sgs.

Samlet uddannelsesprogram fremgar af underbilag 2.

E5.2 Overforsel med helikopter.

Formalet med uddannelsen er at give de pagaeldende indsatshold et kendskab til de
seerlige forhold, der gar sig geeldende i forbindelse med overfarsel med helikopter,
herunder:

Flykendskab og sikkerhed.

Seerligt ngdudstyr og ngdprocedurer.

Indstigning og pakning af udstyr.

Hoist til og fra skib.

Uddannelsesprogrammet omfatter ca. seks timers undervisning, eksklusive ca. to
timers flyvetid. Flyvertaktisk Kommando stiller helikopter til radighed i f.m.
gennemfgrelsen af uddannelsen.

E5.3 Overforsel med gummibid.

Formalet med uddannelse er at give de pageeldende indsatshold et kendskab til de
seerlige forhold, der gar sig geeldende i forbindelse med overfarsel med gummibad,
herunder:

e Kendskab til forskellige gummibadstyper.

Seerligt sikkerhedsudstyr.

Gummibadens besaetning og dens roller.

Udseetning og hejsning af gummibad.

Mangvrering af gummibad.

Uddannelsesprogrammet omfatter ca. seks timers undervisning, eksklusive ca. to
timers sejlads. Sgveernets Operative Kommando stiller FRC til radighed i forbindelse
med gennemfgrelsen af uddannelsen.

79



E5.4 Brandbekampelsesuddannelse for indsatsledere.

Formalet med uddannelsen er at give indsatslederen den viden om skibes indretning og
udstyr, der er ngdvendig for effektivt og sikkerhedsmaessigt forsvarligt at kunne
indszette eget mandskab i brandbekaempelse ombord péa skibe, herunder:

e Videregaende kendskab til skibes indretning, opbygning og stabilitetsproblemer.
Videregaende kendskab til skibes sikkerhedsudstyr.

Kendskab til skibes faste slukningsinstallationer.

Kendskab til skibes brandplaner, generalarrangement og brandruller.

Indseettelse af eget personel i samarbejde med skibets egen besztning.

Vurdering af brande, herunder slukningstaktikker og deres konsekvenser.
Alternative adgangsveje.

Kendskab til Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers
(STCW).

Samlet uddannelsesprogram fremgar af underbilag 3.

E6. GVELSER

Alle tre kommunale redningsberedskaber skal minimum én gang om aret deltage i en starre
gvelse, der kombinerer de under punkt 4. nevnte uddannelser. @velsen bgr gennemfares i
forbindelse med de lovpligtige passagerskibsgvelser. Det forudsattes endvidere, at
indsatsholdene lgbende gennemfarer vedligeholdende traening i relation til punkt 4.1. og 4.2.
De kommunale redningsberedskaber etablerer samarbejdsaftaler med de lokale rederier med
henblik pa deltagelse i gvelsesvirksomhed, bl.a. en arlig samarbejdsgvelse/hvert 3.4r.
@velseskoncept fremgar af underbilag 4.

E7. EVALUERINGSPROCEDURER

Efter hver indsats til s@s og/eller gvelse skal samtlige involverede myndigheder og
kommunale redningsberedskaber evaluere egne praestationer og erfaringer.
Evalueringen har til formal at samtlige deltagere leerer af de samlede erfaringer og, om
ngdvendigt, justerer procedurer m.v. herefter. Evalueringen fglger en feelles checkliste
indeholdende nggleomrader for gennemfarelse af en effektiv indsats, herunder:
Alarmering.

Opsamling.

Overfarsel.

Udrustning.

Kompatibilitet.

Samarbejde ombord.

Kommunikation.

Uddannelse.

Den ansvarlige myndighed udpeger en gvelsesleder/gruppe som ved gvelser er
ansvarlige for evaluering og erfaringsopsamling. Ved en aktuel haendelse er
indsatslederen ansvarlige for evaluering og erfaringsopsamling. Evalueringsskema
fremgar af underbilag 5.
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E8. SIKKERHEDSUDSTYR OG INDSATSUDRUSTNING

Samtlige indsatshold ved de tre kommunale redningsberedskaber medbringer
sikkerhedsudstyr og indsatsudrustning jeevnfgr underbilag 6, eller tilsvarende. Med
henblik pa hurtig udrykning opbevares det anfarte sikkerhedsudstyr og
indsatsudrustningen i dertil indrettede transportkasser. Transportkasserne skal veere
godkendte af FTK, og den samlede veegt af disse ma ikke overstige 110 kg. medmindre
helikopteren opererer med reduceret breendstofmaengde og/eller reduceret beseaetning.
Kassernes dimensioner bgr ikke overstige 0,5 meter i bredde og dybde, og de skal
veere forsynet med handtag, som muligggre lastning og losning samt fastsurring til
helikopterens bund under flyvning.

E9. SKONOMISKE FORHOLD

De gkonomiske ansvarsforhold for sa vidt angar beredskab, uddannelse, gvelser og
materiel vil fremgar af samarbejdsaftalen mellem den af redningsradet udpeget
ansvarlig myndighed, BRS, de kommunale beredskaber og FKO.
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F Forkortningar

Mycket forkortningar forekommer och somliga kan se véldigt lika ut. Darfor listas
forkortningarna upp i nedanstaende lista.

SAR = Search and rescue

SFS = Sveriges forfattningssamling

SOLAS = Safety of life and health

IAMSAR = International aeronautical and maritime search and rescue

MCO = Mission Co-Ordinator, , it en benimning pa de funktioner som utbvas vid sjériddningscentralen
MRCC = Maritime Rescue Co-ordination Centre, sjériddningscentralen

OSC = On Scene Co-ordinator. OSC leder pa uppdrag av riddningsledaren vid sjoriddningscentralen
insatsen pa plats dd insatsen bedrivs till sjéss. (sjofartsverket)

OSC = On scene commander (Kustbevakningen)

KCL = Kustbevakningens centrala ledning

BfD = Brandférman deltid

BmD = Brandman deltid

ISM = internationella sikerhetsorganisationskoden

RITS = Riddningsinsatser till sjoss

ARCC = Aeronautical Rescue Co-ordination Centre, Flygriddningscentralen
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