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Sammanfattning

Pendlingen 1 Sverige har okat under en ldng tid. I Skane har utvecklingen
varit sdrskilt pétaglig. Uppsatsens syfte dr att undersoka hur
pendlingsstrommen till Lunds kommun fran fem grannkommuner har
utvecklats under perioden 1993-2008 samt att géra en prognos fram till
2015. Genom att undersoka pendlarnas utbildningsniva samt néringsgren &r
det ocksa mojligt att se hur pendlingsstrommen har fordndrats, inte bara i

antal, utan ocksa 1 karaktar.

Resultatet visar att andelen med eftergymnasial utbildning okar stadigt 1 de
fem kommunerna. Samtidigt géller att andelen med forgymnasial utbildning
minskar. En genomgang av antalet pendlare som &r verksamma inom de
olika néringsgrenarna visar att antalet arbetare inom tillverkningsindustrin
minskar under perioden. En kraftig Okning sker inom fastighets- och
uthyrningsverksamhet, foretagstjinster. Aven inom utbildning, hilso- och

sjukvérd, tjdnster/konsulter samt inom &vrigt sker en generell 6kning.

Genom att anvénda regressionslinjen fran regressionsmodellen for perioden
1993-2008 gors en prediktion fram till 2015. Givet att utvecklingen haller 1
sig kommer det ske en Okning som &r mest tydlig i Malmo, medan

Staffanstorp i stort sett kommer ha samma antal pendlare 2015 som 2008.

Nyckelord: pendling, regressionsanalys, prediktion, konfidensintervall,

prediktionsintervall



Summary

The commuting in Sweden has increased during a long period of time. The
development has been most evident in Skane. The purpose of this thesis is
to examine how the commuting to the municipality of Lund from five
neighbour municipalities has developed during the period 1993-2008 and to
do a prediction to 2015. By examining the level of education and the
occupational branch of the commuters it is also possible to see how the

commuting has changed, not only in numbers, but also in characteristics.

The result shows that the share of commuters with post-gymnasium
education increases steadily in the five municipalities. Simultaneously, the
share of commuters with pre-gymnasium education decreases. An
exposition of the numbers of commuters active within the different
occupational branches shows that the number of workers within the
manufacturing industry decreases during the period. A considerable increase
occurs within the branch real estate- and letting industry, company service.
Also within the branches education, health- and medical service,
service/consultants and others there is a general increase in the numbers of

employees.

By using the regression model given by the period 1993-2008, a prediction
is being made to 2015. Given that the development will continue, there will
be an increase of the commuters which is most evident in Malmd, while
Staffanstorp will have approximately the same numbers of commuters 2015

as in 2008.

Keywords: Commuting, regression analysis, prediction, confidence interval,

prediction interval
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1 Inledning

I uppsatsen undersoks hur pendlingsstrommen till Lunds kommun fran fem
grannkommuner har utvecklats under perioden 1993-2008. Med enkel linjar
regression gors en prediktion for hur pendlingsstrtommen fran de fem

kommunerna kan komma att utvecklas fram till 2015.

1.1 Bakgrund

Pendlingen Okar. Arbetsplatsens placering tenderar att ha en allt mindre
betydelse for var man har sin bostad. I mitten av 70-talet pendlade ca 18 %
av den forvérvsarbetande befolkningen till arbete 1 en annan kommun &n
bostadskommunen. Motsvarande siffra for 2004 var ca 30 % (SOU 2007:35,
s. 96).

Sérskilt pataglig ar utvecklingen 1 Skane. Skane dr den del av landet dar
pendlingen har 6kat mest de senaste aren (Sveriges kommuner och landsting
(SKL) 2008, s. 59). Den 6kande pendlingen i Skane forklaras med att man i
Skéne har haft en generellt positiv utveckling av arbetsmarknaden. Aven
satsningar pa infrastruktur och kommunikationer, speciellt pa den regionala
jarnvagstrafiken 1 Skane, ses som en bidragande orsak (SKL 2008, s. 23,
59¢1).

En okande pendling leder till fordndrade forutséttningar for kommuner och
stader. Till exempel koncentreras arbetskraften till omrdden dir nya
arbetstillfallen skapas. Samtidigt knyts allt storre omrdden samman till
sammanhédngande arbetsmarknadsregioner (SOU 2007:35, s. 95ff)). En
okande pendling stiller ocksa till nya krav pd kommunerna géllande
samhéllsplanering och infrastruktur. En viktig frdga &r till exempel hur en

okande pendling kan ga hand i hand med hallbar tillvixt (SKL 2006, s. 6).



1.2 Syfte och fragestéllning

Syftet med studien &dr att undersdka hur pendlingsstrommen frdn fem
grannkommuner till Lunds kommun har utvecklats under perioden 1993-
2008. Utvecklingen analyseras utifran deskriptiv statistik med hjélp utav
variablerna  utbildningsnivd och nédringsgren. Genom enkel linjdr
regressionsanalys gors dven en prognos for hur pendlingen fran de fem

valda kommunerna kan komma att se ut fram till ar 2015.

Mer specifikt &mnar jag besvara foljande fragor:

- Hur har pendlingsstrtommen utvecklats sett till pendlarnas
utbildningsniva?

- Hur har pendlingsstrommen utvecklats sett till vilka ndringsgrenar
pendlarna ar verksamma inom?

- Hur kommer pendlingen till Lunds kommun se ut 1 framtiden?

2 Data

Datamaterialet bestdr av antalet inpendlare till Lund frdn de fem
grannliggande kommunerna FEslov, Kaévlinge, Lomma, Malmé och
Staffanstorp. Dessa har valt i samrad med kontaktperson pd Lunds kommun
eftersom de har flest antal inpendlare till Lund. Materialet stricker sig
mellan perioden 1993-2008. Fran perioden 1998- fas dven data uppdelat pa

variablerna utbildningsniva och néringsgren.

Variabeln utbildningsnivd &r indelad 1 tre kategorier: forgymnasial
utbildning, gymnasial utbildning samt eftergymnasial utbildning. Variabeln
ndringsgren innehéller ett flertal olika niringsgrenskategorier. Genom en
kontaktperson pd Lunds kommun har jag fatt hjidlp med indelning och pa sé

sdtt kunnat skapa nio olika niringsgrenskategorier.



Datamaterialet som ska analyseras tillhandahélls av Lunds kommun och ar
himtade frdn  Statistiska  centralbyrdns (SCB) registerbaserade
arbetsmarknadsstatistik (RAMS). RAMS omfattar ett flertal register som
bland annat ger information om individens arbets- och bostadsort. En
individ rdknas hdrmed som pendlare om arbets- och bostadsort ar atskilda,
och med atskilda menas hér att de inte ligger i samma kommun. Utdver
pendling ger RAMS information om exempelvis sysselsdttningen och
foretags personalstrukturer. Statistiken &r éarlig och totalrdknad och

publiceras med 12 manaders f6rdrojning (SCB 2011).

Datamaterialet ar bearbetat i Excel, medan SPSS 19 har anvénts for

regressionsanalys och prediktion samt att skapa figurer och diagram.

3 Metod

En av uppsatsens fragestédllning handlar om hur inpendlingen till Lunds
kommun kan komma att se ut i framtiden. For detta genomfors en
sambandsanalys dir det undersoks hur variabeln antalet pendlare korrelerar
med variabeln tid (&r). I vart fall &r tid den oberoende variabeln medan
antalet pendlare 4r den beroende variabeln. Om relationen mellan
variablerna kan beskrivas med ett linjdrt samband anvénder man enkel linjar
regression for att beskriva detta samband (Bowerman, O’Connell & Koehler

2005, s.791f.). Sambandet skrivs enligt den linjdra regressionsmodellen

y=p+pxte (1)

Dar pB ar interceptet, dvs. vdardet av y ndr x & 0. B é&r

riktningskoefficienten som beskriver hur mycket y dndras nér x 6kar med en
enhet. x dr den oberoende variabeln och & é&r residualen som beskriver
effekten pa y for alla faktorer som den oberoende variabeln x inte fangar upp

(Bowerman, O’Connell & Koehler 2005, s.85).



For att berdkna konfidens- och prediktionsintervall av regressionsmodellen
gors fyra antaganden om residualerna. De ska vara normalfordelade med
medelviardet 0, ha konstant varians samt vara oberoende av varandra
(Bowerman, O’Connell & Koehler 2005, s.97). For att testa om residualerna

ar oberoende, eller okorrelerade, anvinds Durbin-Watsons test:

d==2_ )

Diar e, ar residualen 1 tidpunkt t. Om residualerna inte &r okorrelerade
foreligger autokorrelation. For att testa nollhypotesen att residualerna inte ar
autokorrelerade mot alternativhypotesen om positiv autokorrelation for

signifikansnivd « géller foljande:

1. Om d <d, , forkastas nollhypotesen
2. Om d >d,, , forkastas inte nollhypotesen

3. Omd,, <d<d,, kan nollhypotesen varken bekriftas eller

forkastas
For att prediktera antalet pendlare ndgra ar framover anvinds de
koefficienter som skattats i1 regressionsmodellen. Samtidigt beréknas

konfidens- och prediktionsintervall med sannolikheten 1— ¢ for de skattade

virdena. Konfidensintervallet for medelvirdet av y berdknas enligt

pdr) \/( ::U(% (xS—S i) j G)

Till skillnad frdn konfidensintervallet utgér prediktionsintervallet frén varje

enskilt virde av y. Prediktionsintervallet berdknas enligt



e | SS, ~x)
yitfg/zf\/(nf 2)[1+%+ (XSSX) j (4)

Vilket innebar att prediktionsintervallet blir bredare dn konfidensintervallet.
Detta d& man i berdkningen av prediktionsintervallet &ven maste inkludera
feltermerna for de enskilda y-viardena (Bowerman, O’Connell & Koehler

2005, s.111f1).

4 Resultat

Resultatavsnittet dr uppdelat i fyra kapitel. I det forsta kapitlet undersoks
hur pendlingsstrommen frdn de fem kommunerna har fOréndrats under
perioden 1993-2008. Héar undersoks ocksd relationen mellan antalet nya
arbetstillfallen i Lund och antalet nya pendlare, samt hur stor andel av
arbetstillfallena 1 Lund som innehas av personer boende i de fem
grannkommunerna. 1 de  foljande tvd  kapitlen  redovisas
pendlingsstrommarna utifrdn  pendlarnas  utbildningsnivd respektive
nédringsgren. | det fjarde och sista kapitlet gors prediktioner av hur antalet

pendlare fran respektive kommun kommer utvecklas fram till 2015.

4.1 Okad pendling

Figur I visar antalet inpendlare fran de fem kommunerna under perioden
1993-2008. Fran samtliga kommuner har pendlingen Okat. Den storsta
okningen géller inpendlingen frén Malmo med en 6kning frdn knappt 3 500
till ndstan 9 000 personer vilket innebér en 6kning pd néstan 160 %. Minst

har 6kningen varit i Staffanstorp med en 6kning pa ca 10 %.



Figur 1 — Antal pendlare till Lund under perioden 1993-2008
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Inpendlingen frdn samtliga fem kommuner okar kraftigt 1998 for att sedan
sjunka 2001. Vad detta beror pd &r oklart. Visserligen okar antalet nya
arbetstillfallen i Lund med ca 2 500 under 1998. Men det sker sedan ingen
minskning av antalet arbetstillfillen under 2001. D& okar antalet
arbetstillfallen med drygt 1 000 (Lunds kommun 2011). Jimf6r man med
det totala antalet inpendlare frdn alla Sveriges kommuner Okar antalet
inpendlare med knappt 2 000 under 1998. Men &ven under 2001 Okar
inpendlingen, nu med knappt 800 (Lunds kommun 2011). Nedgangen av
antalet pendlare frdn de fem kommunerna under 2001 mérks med andra ord

inte 1 det totala antalet inpendlare till Lunds kommun.

Jamfor man antalet nya inpendlare per ar frén de fem kommunerna med
antalet nya arbetstillfdllen per ar 1 Lund syns ett positivt samband (figur 2).
En 6kning av antalet arbetstillfdllen i Lund leder till att antalet pendlare fran
de fem kommunerna okar, och vice versa. Aren 1998 och 2001 ér
undantagen vilket, som nidmns ovan, beror pa den kraftiga okningen av

antalet pendlare 1998 f6ljt av minskningen 2001.



Figur 2 — Relationen mellan arbetstillfillen och pendlare
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I figur 3 visar hur stor andel av Lunds arbetstillfillen som innehas av
pendlare fran de fem kommunerna. Aven om perioden mellan 1998-2001,
dd antalet pendlare plotsligt okar for att sedan minska igen, paverkar
resultatet mérks det en tydlig uppétgdende trend. Knappt en tredjedel av

arbetstillfdllena innehas av pendlare fran de fem grannkommunerna ar 2008.

Figur 3 — Andelen arbetstillfillen som innehas av pendlare frdn de fem kommunerna
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4.2 Pendlarnas utbildningsniva

I foljande kapitel undersoks inpendlarna utifrdn deras utbildningsniva
mellan aren 1998-2008. Jag redovisar kommun for kommun. I slutet av
kapitlet gors en kort jamforelse mellan kommunerna dér jag tar upp de

monster som framkommer.

Hilften av pendlarna fran Eslov har gymnasial utbildning (figur 4). Andelen
med gymnasial utbildning har varit ganska konstant hela perioden 1998-
2008. Diremot har andelen med forgymnasial utbildning minskat med tio
procentenheter och star nu for bara for en tiondel av pendlare. Samtidigt har
andelen med eftergymnasial utbildning 6kat under perioden och utgér 2008

fyra tiondelar av alla pendlare.

Figur 4 — Pendlare fran Eslov uppdelat pd utbildningsniva
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Kévlinge uppvisar liknande monster som Eslov under perioden (figur 5).
Medan andelen med gymnasial utbildning har utgjort hélften av pendlarna
under hela perioden har andelen med forgymnasial utbildning minskat med
ca tio procentenheter pa bekostnad av andelen hogutbildade. Fyra av tio
pendlare har eftergymnasial utbildning 2008 jamfort med knappt tre
tiondelar 1998.



Figur 5 — Pendlare fran Kdvlinge uppdelat pa utbildningsniva
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Lomma framstdir som en kommun dir en stor del av pendlarna har
eftergymnasial utbildning (figur 6). Andelen med eftergymnasial utbildning
har 6kat med ca tjugo procentenheter under perioden 1998-2008 och nu har
néstan sju av tio pendlare eftergymnasial utbildning. Andelsméssigt minskar
pendlarna bade i gruppen gymnasial utbildning och férgymnasial utbildning.
Bara var tjugonde pendlare har férgymnasial utbildning 2008.

Figur 6 — Pendlare fran Lomma uppdelat pa utbildningsnivd
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Malmo uppvisar ett liknande monster som Lomma (figur 7). Medan andelen
med eftergymnasial utbildning har stigit under hela perioden har andelen
med gymnasial- och forgymnasial utbildning minskat. 2008 har sju av tio
pendlare eftergymnasial utbildning, medan 5 % har forgymnasial utbildning.

Figur 7 — Pendlare fran Malmé uppdelat pa utbildningsnivd
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Aven i Staffanstorp har andelen med eftergymnasial utbildning dkat under
perioden 1998-2008, fran att utgora drygt 30 % till knappt 50 % (figur §).
Andelsméssigt har bade de med forgymnasial- och gymnasial utbildning
minskat. Gruppen forgymnasial utbildning utgdr knappt 10 % 2008.

Figur 8 — Pendlare fran Staffanstorp uppdelat pd utbildningsnivd

L 1_— Férgymnasial uthildning
= Gymnasial uthildning
Eftergymnasial uthildning
oo ———
]
-
_______
—————— -
it i
-

40
% 30

20

] k

T T T T T T T T T T T
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Ar

10



For samtliga kommuner géiller att andelen med forgymnasial utbildning
minskar. Generellt giller att andelen ligger runt 0,1 eller mindre. Speciellt
giller att andelen med forgymnasial utbildning minskar runt millennieskiftet

1999-2001, vilket ar ett monster som syns i samtliga kommuner.

P& samma sitt giller att andelen med eftergymnasial utbildning 6kar stadigt
1 de fem kommunerna. Malmoé och Lomma utmaérker sig som tva kommuner
déar andelen hogutbildade ar stor, med en andel pa ca 0,7. Néar det kommer
till andelen med gymnasial utbildning utmaérker sig tva monster. For Eslov
och Kivlinge har andelen med gymnasial utbildning legat pa en stadig niva
pa 0,5 de senaste dren. For de resterande tre kommunerna har det skett en
minskning i andelen med gymnasial utbildning pa bekostnad av andelen

med eftergymnasial utbildning.

4.3 Pendlarnas néringsgren

I foljande kapitel undersoks pendlarna fran de fem kommunerna utifrdn
nédringsgrensindelning. Likt foregédende kapitel redovisar jag forst varje
kommun for sig, for att sedan 1 slutet kapitlet géra en jaimforelse mellan
kommunerna. Jag har valt att redovisa for dren 2002, 2004, 2006 och 2008.
Jag borjar redovisa fran 2002 da man borjat anvinda en ny, EU-anpassad
nédringsgrensindelning som inte dr jaimforbar med tidigare ars indelning.
Figurerna visar bade antalet pendlare och andelen pendlare i de nio
nédringsgrenarna for respektive dr. En kolumn &skadliggér dven skillnaden 1
antalet och andelen pendlare i de olika ndringsgrenarna mellan aren 2002

och 2008.

2002 var en stor andel av pendlarna fran Eslov verksamma inom hélso- och
sjukvird samt tillverkningsindustrin (tabell I). Efter 2006 har antalet
pendlare verksamma inom tillverkningsindustrin minskat. I resterande
niringsgrenar har det skett en 6kning. Andelsmissigt har dkningen varit

storst inom fastighets- och uthyrningsverksamhet, foretagstjanster (6kning
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med 72 %) samt inom kategorin dvrigt (6kning med 47 %). Aven inom

kategorin tjanster/konsulter har det skett en namnvérd okning (41 %).

Tabell 1 — Pendlare fran Eslov uppdelat pd néringsgren

2002 2004 2006 2008 Fordndring
Néringsgren Antal %  Antal % Antal % Antal %  Antal %
Ovrigt 112 45 136 51 151 54 165 55 53 47,3
Tillverkning 512 206 513 194 513 182 446 147 -66 13
Byggverksamhet 116 47 116 44 120 43 153 51 37 32
Parti- och detaljhandel 215 8,6 238 9 241 85 244 81 29 13,5
Tjanster/konsulter 149 6 157 29 166 59 210 7 61 41
Fastighets- och uthymingsverksamhet, foretagstjanster 292 11,7 338 128 390 138 503 168 211 722
Offentlig forvaltning och forsvar 158 6,3 149 56 17 6,1 179 6 21 13,3
Utbildning 249 10 261 99 297 105 287 96 38 15,3
Halso- och sjukvard 689 277 737 279 772 274 814 271 125 181
Totalt 2492 100 2645 100 2821 100 3001 100 509 204

Tabell 2 visar pendlarna fran Kavlinge uppdelat pa niringsgren. 2002 var en
knapp majoritet av pendlarna verksamma inom tillverkningsindustrin och
inom hélso- och sjukvard. Men mellan 2006 och 2008 minskade andelen
verksamma inom tillverkningsindustrin med var fjirde. Den storsta
Okningen har skett inom fastighets- och uthyrningsverksamhet,
foretagstjanster dér antalet har 6kat med 378 personer, eller 85 %. Antalet
pendlare har ocksa Okat inom utbildning, parti- och detaljhandel samt

byggverksamhet.

Tabell 2 — Pendlare fran Kdvlinge uppdelat pd néringsgren

2002 2004 2006 2008 Foérandring
Naringsgren [Antal!| % | [Antal) ITa) IVAREEN INSGmN ARG [0 Antal [0

Owrigt 131 41 147 43 148 42 153 43 22 168
Tillverkning 851 263 883 261 855 24 651 183 -200 -235

Byggverksamhet 125 39 141 42 176 8 170 4.8 45 36
Parti- och detaljhandel 295 81 304 g 334 94 338 9.5 43 14,6

Tjanster/konsuiter 163 5 155 46 166 47 170 4.8 i 43
Fastighets- och uthyrningsverksamhet, foretagstjanster 447 138 483 143 577 | 162 825 232 378 846

Offentlig forvaltning och férsvar 149 46 165 49 170 48 142 4 -7 47
Utbildning 296 92 327 97 351 | 93 | 337 95 41 139
Halso- och sjukvard 774 24 781 231 78BS 22 J14 N7 0 0

Towat 3231 100 3366 | {000 8562 WGGY ['sse0 100 s29 102

Tabell 3 visar ndringsgrensindelningen for pendlare fran Lomma. 2002 var
de tre storsta niringsgrenarna tillverkning,  fastighets- och
uthyrningsverksamhet, foretagstjanster samt hélso- och sjukvard. 2008 har

antalet pendlare inom tillverkning minskat. Antalsmissigt har pendlarna
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Okat mest inom fastighets- och uthyrningsverksamhet, foretagstjanster samt
inom utbildning. Andelsmaéssigt har det dven skett en ndmnvérd okning

inom byggverksamhet och tjénster/konsulter.

Tabell 3 — Pendlare fran Lomma uppdelat pd ndiringsgren

2002 2004 2006 2008 Forandring

Naringsgren = Antal % Antal % Antal % Antal %  Antal %
Ovrigt 64 3.1 64 3 72 3.2 77 32 13 20,3
Tillverkning 462 223 475 221 477 211 388 16,2 -74 -16
Byggverksamhet 56 27 61 28 67 3 i 3.2 21 37.5

Parti- och detaljhandel 181 8,7 191 8,9 184 8,2 189 7.9 8 44
Tjanster/konsulter 87 4,2 93 4.3 92 4.1 112 4.7 25 28,7
Fastighets- och uthyrningsverksamhet, foretagstjanster 397 192 425 19,7 492 21.8 675 28,2 278 70
Offentlig forvaltning och férsvar 120 5.8 118 5.5 114 5.1 100 4.2 20 -16,7
Utbildning 230 11,1 256 119 279 124 281 11,7 51 222
Halso- och sjukvard 473 229 469 21.8 480 21,3 498 20,8 25 5,3
Totalt 2070 100 2152 100 2257 100 2397 100 32r 204

2002 var tillverkningsindustrin samt fastighets- och uthyrningsverksamhet,
foretagstjanster de niringsgrenar dir flest Malmo-pendlare var verksamma
(tabell 4). 2008 hade var fjarde pendlare inom tillverkningsindustrin
forsvunnit. Istdllet har det skett har det skett en 6kning inom flera andra
omraden. I samtliga av de Ovriga nédringsgrenarna har antalet pendlare okat
med 20 % och uppat. Storst har andelen oOkat for fastighets- och
uthyrningsverksamhet, foretagstjdnster (81 %) samt byggverksamhet (61
%).

Tabell 4 — Pendlare fran Malmé uppdelat pa néringsgren

2002 2004 2006 2008 Forandring
Naringsgren m—------_—
Ovrigt 249 3.8 274 39 315 4 376 42 127
Tillverkning 1380 211 1360 19,2 1302 164 1041 118 -339 246
Byggverksamhet 158 24 180 2.5 241 3 255 29 97 614
Parti- och detaljhandel = 643 9.8 676 95 694 87 769 8.7 126 19,6
Tjanster/konsulter = 350 6 416 s 495 6,2 605 6.8 215 891
Fastighets- och uthymingsverksamhet, foretagstjianster 1751 269 1804 254 2255 283 3171 358 1420 811
Offentlig forvaltning och forsvar 338 52 414 58 446 56 419 47 81 24
Utbildning =~ 727 111 906 128 1031 13 1011 11,4 284 391
Halso- och sjukvard 901 13.8 1064 15 1179 148 1203 136 302 33,5

Totalt 6537 100 7094 || 100/ (79680 WH00" (B850 100 2313 354

Staffanstorp dr den kommun av de fem med minst Okning av antalet
pendlare under perioden 2002-2008 (tabell 5). 2002 var en av fyra pendlare

verksamma inom héilso- och sjukvard, medan var femte var verksamma



inom tillverkningsindustrin. 2008 hade antalet verksamma inom
tillverkningsindustrin minskat med en femtedel. Den storsta kningen har

skett inom fastighets- och uthyrningsverksambhet, foretagstjénster (66 %).

Tabell 5 — Pendlare frdan Staffanstorp uppdelat pd ndiringsgren

2002 2004 2006 2008 Férandring
Naringsgren Antal %  Antal %  Antal %  Antal %  Antal %

Ovrigt 106 4.1 104 4 105 39 122 44 16 15,1
Tillverkning 334 20,5 228 20,3 242 201 433 156 -101  -189

Byggverksamhet 101 39 103 4 115 43 113 41 12 19

Parti- och detaljhandel 247 95 260 10 275 10,2 278 10 31 12,6
Tjanster/konsulter 161 6,2 134 9.1 140 9.2 164 9.9 3 1.9

Fastighets- och uthymingsverksamhet, foretagstjanster 344 13,2 359 13,8 382 14,2 ar2 206 228 66,3
Offentlig férvaltning och forsvar 144 55 139 53 152 56 123 4.4 21 -14.6
Utbildning 295 11,3 319 122 333 124 314 113 19 6,4

Halso- och sjukvard 671 258 660 253 648 241 661 238  -10 -1,5

Totalt 2603 100 2606 100 2692 100 2780 100 177 6.8

En jimforelse mellan kommunerna visar att det forekommer vissa tydliga
monster. For samtliga kommuner géller det att andelen som arbetar inom
tillverkningsindustrin minskar under perioden. Anmérkningsvart dr ocksi att
minskningen sker mellan perioden 2006-2008. Samtidigt sker det en kraftig
O0kning 1 andelen pendlare som &r verksamma inom fastighets- och
uthyrningsverksamhet, foretagstjéinster. Okningen #r minst i Staffanstorp

(66 %) och storst 1 Kévlinge (85 %).

En jamforelse mellan kommunerna géllande andelen pendlare som é&r
verksamma inom de olika niringsgrenarna visar ocksa att Lomma och
Malmé har en stérre andel som &dr verksamma inom fastighets- och
uthyrningsverksamhet, foretagstjanster. Samtidigt har Malmo en ldgre andel
pendlare verksamma inom hélso- och sjukvird jamfort med Ovriga
kommuner. Kévlinge utmérker sig ocksa som en kommun med en storre

andel pendlare verksamma inom tillverkningsindustrin.

4.4 Att pendla in framtiden

For att kunna prediktera hur pendlingen kan komma att se ut i framtiden

anvinds enkel regressionsanalys. De tva variablerna som anvinds i analysen



ar antalet pendlare for respektive kommun samt ar, mellan perioden 1993-

2008. Residualanalyser for de olika modellerna finns bifogade 1 bilagor.

En prognos for pendlingen frén Eslov visar att antalet pendlare ar 2015,
givet att det linjira sambandet kommer fortsdtta gélla, kommer att vara
mellan 3000-3700 (figur 9). Detta betyder en 6kning pd mellan 0-23 %
jamfort med antalet pendlare 2008.

Figur 9 — Prediktion for Eslov
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Fran Kévlinge pendlade knappt 3600 personer 2008 (figur 10). Givet att
sambandet haller i sig berdknas antalet pendlare vara ca 3900 2015. Med ett

95 %-igt prediktionsintervall for 2015 kommer antalet pendlare att vara

mellan 3600-4200.

Figur 10 — Prediktion for Kévlinge
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1998 pendlade 2400 fran Lomma till Lund. 2015 beréknas pendlarna ha 6kat
till 2550 givet att sambandet fortfarande giller (Figur 11). Med ett 95 %-igt

prediktionsintervall hamnar antalet pendlare mellan 2300-2700.

Figur 11 — Prediktion for Lomma
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Malmo har haft en kraftig 6kning under perioden 1993-2008 och antalet
pendlare 2008 uppgér till ndstan 9000. Om 6kning fortsédtter kommer antalet
pendlare med ett 95 %-igt prediktionsintervall ar 2015 att vara mellan

10000-12000, vilket innebér en 6kning pa mellan 11-33 % (Figur 12).

Figur 12 — Prediktion for Malmo
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Staffanstorp har haft en liten och ojamn 6kning av antalet pendlare under
perioden 1993-2008 (Figur 13). Enligt den valda regressionsmodellen
kommer antalet pendlare knappt ©ka till under perioden 2009-2015.
Prediktionsintervallet uppskattar antalet pendlare 2015 till 2450-3150.

Figur 13 — Prediktion for Staffanstorp
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Samtliga fem prognoser visar att antalet pendlare kommer att dka fram till
2015 om man foljer regressionslinjen. Men undersdker man
prediktionsintervallet for de olika prognoserna visar det sig att Malmo ar
den enda kommunen dér det understa prediktionsintervallet for 2015 ligger

Over antalet pendlare for 2008.

5 Analys och diskussion

I det hér avsnittet diskuteras resultatet fran kapitel 4. Jag lyfter fram tidigare
forskning som behandlar den 6kade pendlingen i1 Sverige och anvénder
dessa studiers diskussioner fOr att analysera resultatet fran den hér

uppsatsen.
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5.1 Okad pendling!

I inledningskapitlet uppgavs det att Skane &r den del av landet dir
pendlingen har ©Okat mest de senaste aren. Efter att ha undersokt
pendlingsstrommen fran Eslov, Kdvlinge, Lomma, Malmé och Staffanstorp
till Lund kan vi konstatera att pendlingen Okar fran samtliga kommuner
under perioden 1993-1998. Staffanstorp har den minsta 6kningen med 7 %,
medan Malmdpendlarna 6kar med 160 %. Totalt 6kar antalet pendlare fran

de fem kommunerna med 60 %, fran 12900 till 20600.

Att pendlingen okar beror pa, som visas 1 figur 2, att arbetstillfdllena 1 Lund
oOkar. Bortsett frdn aren 1998 och 2001 finns det ett positivt samband mellan
antalet nya arbetstillfallen och antalet nya pendlare for varje &r. Samtidigt
visar figur 3 att andelen arbetstillfallen som gér till pendlare fran de fem
kommunerna 6kar under perioden. Det verkar alltsd som att Lunds kommun
blir allt mer beroende av arbetskraft frin grannkommunerna. Vad denna
utveckling beror pé &r svart att spekulera i. En forsdmrad bostadsmarknad
skulle kunna vara en forklaring. Samtidigt dr en oOkad pendling en
utveckling som kan ge flera positiva effekter for de inblandade
kommunerna. I SKL:s rapport Pendlare utan grdnser? lyfter man fram att
en Okande pendling till storstdder innebér en storre tillgdng péd arbetskraft
samt en avlastning for en Overhettad bostadsmarknad. For
boendekommunerna, 4 andra sidan, innebdr det en Okning av antalet
invanare samt Okat skatteunderlag. For samtliga kommuner inverkar
pendlingen positivt pA kommunernas tillvixt, arbetskraftsforsorjning och

l6nenivéer (2008, s. 6f.).

Utifrdn de perspektiv SKL lyfter fram kan man konstatera att den 6kningen
av antalet pendlare som skett till Lund under perioden 1993-2008 har varit
positiv. Samtidigt har pendlarna &ndrat karaktir. Undersdoker man pendlarna
utifran utbildningsnivé och inom vilka néringsgrenar de dr verksamma inom

framkommer det tydliga skillnader, vilka diskuteras 1 nedanstdende kapitel.

18



5.2 Pendling i féréndring

Granskar man vilken den hogsta avslutade utbildningsnivan ar for pendlarna
under perioden 1998-2008 framkommer tvé tydliga monster, som géller for
samtliga fem kommuner. Andelen hogutbildade Okar, medan andelen
lagutbildade minskar. Att hogutbildade pendlar i hogre utstrickning &n
andra grupper bekrdftas ocksd av tidigare studier (SOU 2007:35, s. 103;
Haugen 2005, s. 19).

Fragan &r om hogutbildade ar mer benédgna att pendla @n andra, eller om det
beror pa att huvudparten av de nya arbetstillfdllena som skapas 1 Lund &r
specialiserade och kriver akademisk utbildning. Resultatet fran kapitel 4.3
visar att antalet pendlare inom tillverkningsindustrin minskar for samtliga
kommuner. Samtidigt okar antalet pendlare generellt inom néringsgrenar
sasom  utbildning,  hidlso- och  sjukvérd, fastighets- och
uthyrningsverksamhet, foretagstjdnster. Inom dessa branscher finns flera
yrken som generellt kraver akademisk utbildning, medan en stor andel av de

som dr verksamma inom tillverkningsindustrin formodligen &r lagutbildade.

Négot som talar mot att hogutbildade skulle vara mer benédgna att pendla én
andra dr att det i mindre kommuner kan se annorlunda ut. I
industrikommuner, eller kommuner med en stor offentlig sektor, kan det
vara helt andra grupper som &r framtridande pendlare. Den hogutbildade
pendlaren dr frimst utmérkande for storstadsregioner (Arena for tillvixt &
Svenska kommunforbundet 2003, s. 5). Att det ser ut sa hér i Lund beror
formodligen pa, vilket nidmns ovan, att de hogutbildade &r mer
konkurrenskraftiga pa arbetsmarknaden och att ménga av de nya

arbetstillfallen som skapats 1 Lund kraver akademisk utbildning.

5.3 Okad pendling..?

I kapitel 4.4 gbrs prognoser for hur antalet pendlare fran de fem
kommunerna kan komma att se ut fram till 2015. Om man tar hénsyn till

konfidens- och prediktionsintervallen dr framtiden oviss. Malmo &r den
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enda av de fem kommunerna dér bade konfidens- och prediktionsintervallen
visar att antalet pendlare kommer att ha 6kat 2015. Huruvida pendlingen
fran de fem kommunerna kommer minska eller 6ka beror formodligen
framst pd tva saker; hur arbetsmarknaden i Lunds kommun utvecklas samt
hur bostadsbyggandet i de fem kommunerna kommer att se ut. Men med en
liknande utveckling som det varit under perioden 1993-2008 kommer

pendlingen att 6ka.

En o6kande pendling skapar nya forutsittningar for regionen. Tva viktiga
aspekter dr huruvida en okande pendling &r héllbar utifrdn milj6- och
infrastruktursperspektiv (SKL 2008, s. 68ff.). En forutsittning for okad
pendling utifrdn héllbarhetsperspektivet dr t ex att man anvéinder sig av

kollektivtrafiken.

Tidigare studie visar att andelen pendlare som &ker med kollektivtrafik 6kar
med okad reslédngd (Klingvall & Lindelow 2009, s. 24f.). Att det ser ur sé
hér beror formodligen pa att tidsforlusten for att dka kollektivt jamfort med
att kora bil inte ar sdrskilt stor for langre strickor. En annan forklaring kan
vara att det dr smidigare och mer behagligt att dka kollektivt langa strackor
istéllet for att kora sjdlv. Att dd avstandet mellan de fem kommunerna och
Lunds kommun éar relativt kort, mellan 1-2mil tétort till titort, kan vara ett

hinder for 6kat kollektivtrafikspendlande.
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Bilagor

Bilaga 1. Normalfordelningsanalys av residualerna
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Bilaga 2. Variansanalys av residualerna

Spridningsdiagram for Eslév
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Spridningsdiagram for Staffanstorp
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Spridningsdiagram for Kdvlinge

Bilaga 3. Autokorrelationstest av residualerna
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