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Forord

Under de senaste sex manaderna har jag haft mojligheten att utveckla mina kunskaper
och fardigheter rorande konsten att designa och konstruera en batmodell. Tack vare
Brandskarbatar AB och specifikt VD Jan Johansson har jag nu satt min egen pragel
pa den turbat som forhoppningsvis i framtiden kommer att gladja manga passagerare.
Min forhoppning dr att den har nya modellen, med arbetsnamnet Firefly, kommer att
inga i Brandskars flotta och bidra till ekonomisk framgang for foretaget.
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Abstract

The project aims to develop a new boat model for Brandskarbatar AB. The model is
meant for commercial use with transporting groups up to twelve persons. The process
started with a market analysis to find out what the costumer/captain and the us-
er/passenger want to experience when using the product. The market analysis con-
tained two different surveys, one for the costumer/captain and one for the us-
er/passenger. Parallel to this analysis the market was explored for competition and
there was a search for patents which could interfere with the project.

With the survey the problem was clarified and two imageboards was produced, one
for the company and one for the new model. From the survey a product specification,
that clarified the problem more extensively, was produced.

With the imageboard, and the specific details in mind, brainstorm sessions were car-
ried out with the result of 29 different concepts. These were screen and scored and
after this one was selected. A combination of the two models Modell | and Model 1.

A technical examination was then done to the new concept, more extensively explain-
ing the details of the product.

A CAD-model of the concept was constructed and with this the project was in the
final stage.
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Sammanfattning

Projektet startade den 1 juni och har pagatt under sex manaders tid. Projektet avslu-
tas i samband med en presentation vid Lunds Tekniska Hogskola efter gemensamt
beslut mellan handledare, examinator och projektor.

Uppdragsbeskrivningen var som féljer:

”Uppdraget bestdr av att utveckla en batmodell for bruk inom taxiverksamhet och
guidade turer med placering for tolv passagerare.
Modellen ska vara anpassad for att fora turer, bade under daligt vader och vid stra-
lande sol, utan att for den delen géra nagon av dessa resor obehagliga. Passagerarna
skall alltsa vid regn ha nagot vateskydd men vid solsken skall inte detta skydd hindra
dem fran att fa en héarlig solbranna.

Utover sittplats for tolv personer skall ocksa baten ha utrymme for dessa personers
bagage och extra utrustning, denna utrustning skall vara latt tillganglig vid i- och
urlastning.
Tyngdpunkten for projektet kommer att ligga i utveckling, konstruktion och ritning av
skydd mot vind och vata. Ett skydd som &r anpassat for Brandskarbatars egna skrov.
Utover detta ska, efter tidsmaojlighet, sa stor del av baten som majligt utvecklas, sa
som placering av sittplats, forvaringsutrymme, och placering av styrpulpet.

Modellen skall vara anpassad till Brandskarbatars fardiga utformning pa skrov, med
ergonomiskt anpassad sittyta och ge foraren oversikt 6ver bat, passagerare och far-
vattnet”

Projektet paborjades med en genomgang av Brandskars flotta. Flottan bestar av tva
grundskrov pa 29 respektive 31 fot. Grundskoven har vidare vardera tva olika model-
ler. De olika modellerna heter 310 H och A respektive 290 A och S och de variera
fran en helt innesluten hytt till en helt 6ppen bat med endast en styrpulpet med vind-
ruta. Batarna har ett valdigt karakteristiskt yttre och modellerna tillndr uppenbarligen
samma familj. Eftersom Brandskar i borjan av 90-talet rakade ut for en brand, och
deras tidigare modeller blev forstorda, ar alla modeller fran ungefar samma tidsperi-
od. Detta bidrar starkt till den lika utformningen. | uppstarten gavs projektet ett ar-
betsnamn, “Turbaten Firefly”.

Efter genomgangen av Brandskar gjordes en genomgang av vilka konkurrenter som
finns pa marknaden. Denna genomgang gjordes huvudsakligen pa Internet genom att
titta pa vilka battyper som guidebolag och taxibolag anvéander i dagslaget. Innan kon-
kurrentgenomgangen paborjades fanns redan information om att det endast finns ett
foretag som tillverkar batar till just den tilltankta marknaden och att dessa var inte
helt optimala.



I samband med denna undersokning pabdrjades ocksa tva undersokningar for att sam-
la information om vad bade tilltankta anvandare/forare och vad tilltankta passagerare
skulle 6nska av en bat av denna sort. Det skulle visa sig att detta steg av informations-
insamling skulle vara mycket svart. Trots manga chanser var det fa som svarade pa
enkaten. Trots att det uppstod svarigheter med insamlingen sa framkom indikationer
pa vad som skulle behdvas och 6nskas till modellen.

Samtidigt som undersokningen genomfordes pabdrjades idégenereringen av olika
introverta I6sningar. Malet var har att utveckla idéer som verkligen var utanfor de
allménna banorna for att skapa en méjlighet att hitta sd manga méjliga lésningar som
mojligt.

Idéer togs inte enbart fran fantasin utan I6sningar hittades ocksa i bilindustrin, med
varianter som masvingen och den vanliga cabrioleten. Andra idéer togs fran tekniska
I6sningar som teleskopkikaren och vanliga jalusigrindar, nagra till och med fran natu-
ren. Efter viss eftertanke gjordes lampliga idéer om till koncept. Framtagningen av
dessa koncept tog ungefar en vecka.

Nar framtagningen av koncepten avslutats paborjades urvalet av de olika koncepten
for att komma fram till produkten som skulle konstrueras. Detta gjordes med “’scree-
ning, scoring, selection”-metoden. | detta steg skall utféraren vara helt opartisk men
detta var svart och sjalvklar fanns det favoriter. Favoriterna fick i forsta urvalet lite
mer svangrum, eftersom de ansags roligare att konstruera. Men i andra urvalsgruppen
varderades de favoriter som klarat sig vidare precis som de 6évriga. Tillslut foll valet
pa ett koncept som var framtaget i samtal med Brandskars ledning.

Det valda konceptet blev att modellen bestigs i foren med en trappa ner pa dack for
att underlatta nedstigning i baten. | féren finns en Gppen yta med sittplatser i en halv-
ellips for atta till tio personer. Efter denna 6ppna yta méter en glasdorr in till kupén
var kaptenen sitter till vanster(styrbord) med en styrpulpet lutande i 45°, for att pulpe-
ten alltid ska vara lattoverskadlig for kaptenen. Ytterligare till vanster har kaptenen en
egen dorr dar han/hon enklare kan ldgga till, utan att behdva passera passagerarna till
och fran kaptensstolen. Till hoger finns toaletter en trappa ner, i ett utrymme pa 2m2,
Efter detta finns det sex soffor placerade tva och tva i bredd, tre i rad. | vardera soffa
finns plats for tva personer. Eftersom alla passagerare skall kunna se ut 6ver havet
lika bra &r sofforna hdjda Gver varandra med en decimeter.

Bakom den sista raden av stolar 6ppnas en teleskopsddrr ut till aktern dar det finns
plats for ytterligare fyra passagerare. Dessa platser kommer vara under tak men de
kommer inte att vara inbyggda. Det skall ocksa ga att 6ppna akterdorren sa att passa-
gerarna kan sitta inne i kupén och samtala med de som sitter i aktern. L&ngst bak i
béaten finns en badbrygga, fran denna skall det ocksa ga att stiga i land eller for den
delen bada. Rakt igenom béten gar en passage sa att det latt skall ga att passera mellan
de olika platserna i farkosten.

| aktern sitter, centrerat, en motorlucka och for att det skall vara mgjligt att ppna och
utféra underhall pa motorn maste denna goras efter befintliga matt pa 6vriga model-
ler. Vilket betyder att motorluckan kommer att ga in i kupén.
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Figur 1: Modellen Firefly

3D-modeleringen paborjades med utformning av pluggen[bilaga L], vilket gjordes
med varierad framgang. En grundmodell var snabbt framtagen men denna hade vissa
defekter och arbetet fick startas om ett flertal ganger innan vissa missar var korrigera-
de. Anledningen till omstarterna var iver att komma framat i arbetet snabbare an vad
som var lampligt for en modell av denna storlek. | det stora hela tog arbetet med 3D-
modeleringen langre tid an beraknat, men da planeringen innefattade en stor felmar-
ginal paverkades omstarterna inte arbetet i helhet.

Projektet har genomforts i ndra samarbete med Brandskérs ledning och detta har haft
stora fordelar for projektet.

Figur 2:Ritning Firefly
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1 Introduktion

Projektet ”Turbéten Firefly” utfors i samarbete med Brandskérbatar AB. Brandskir #r
ett mindre varv som tillverkar batar med ledorden sékerhet, trygghet och uthallighet i
alla vader. Varvets historia borjade 1986 da tva erfarna batbyggare bestamde sig att
starta upp en egen verksamhet. Den generationens Brandskarbatar &r ritade och kon-
struerad av samma grupp som bland annat ritar och konstruerar for svenska sjoéradd-
ningen. Brandskar har i dagslaget fem batmodeller men vill utéka sin flotta med ytter-
ligare en modell. Alla batar &r i storleksordningen 29-31 fot. Med detta som bakgrund
paborjades projektet med turbaten “Firefly”. Ett projekt som gér ut pa att ta fram en
ny batmodell som skall fungera som taxi/turbat men plats for tolv passagerare. Gran-
sen pa tolv passagerare sattes av Brandskar da sjofartsverkets reglemente staller ytter-
ligare krav pa farkoster som transporterar fler 4n tolv passagerare. Aven farkoster som
rymmer upp till tolv passagerare stélls det sa klart ocksa stora krav pa vad géller sa-
kerhet.







2 Mal

Projektets mal ar att inom sex manader skapa en ny typ av turbat. Modellen skall vara
speciellt anpassad att kunna fungera for grupper pa upp till tolv personer, och anvan-
das fran en timme till dagslanga turer. Baten skall vara lattanvand bade for passagera-
re och for personal. Den skall kunna skétas av en person i besattningen.

For passagerare skall en resa med den har nya typen av turbat vara en njutning. Dar-
for bor det finnas en valmgjlighet att sitta ute eller inne under hela resan och vind-
skydd skall alltid finnas att tillga. Utover detta ar det énskvart att ha en god uppsikt av
sin omgivning pa alla platser i baten.

For kaptenen skall resan vara bekvam. Kaptenen skall ha god uppsikt dver baten i
helhet och ha god sikt i alla riktningar. Han/hon skall &ven ha god uppsikt éver samt-
liga passagerare - det skall latt kunna féras samtal med passagerare dven under far-
den.

Baten skall marknadsforas i prisklassen 1-2 Mkr[15], darfor skall den vara utrustad
med toppmodern, kvalitativ utrustning och samtidigt vara lattanvand.

Modellen skall vara starkt influerad av Brandskérs évriga modeller och intressenter
skall med latthet kunna se att detta &r en Brandskar.

Modellen skall vara anpassad till brandskérs skrov 290, vilket &r ett skrov med storle-
ken 29 fot. Se bilaga K for ytterligare information om skrovet.

2.1 Avgransningar

Till modellen skall det tas fram l&mpliga lGsningar for sittplatser. Standardutrustning
som ankare, motor, tampar etcetera skall ej definieras av examensarbetaren, Tillut-
rustning som dorrar, rutor och tak skall principldsas och det skall till dessa, om mgjlig
tas fram mgjliga leverantorer.






3 Metod

For att uppna dessa mal behdvs en metodisk genomgang av information och i detta
kapitel beskrivs pa vilket sétt arbetet skall genomforas och vilka steg som skall ge-
nomgas.

Den metod som anvinds dr den som presenteras i "Engineering design A Systematic
Approach”. [14]

3.1 Forstudie
Detta steg genomfors for att kunna fa Gverblick over arbetet och fa forstaelse for
marknadens 6nskemal.

3.1.1 Tidsplanering

En tidsplan upprattas for att skapa arbetsstruktur och det ar nddvandigt att avstam-
ningar planeras in for lattare styra arbetet i ratt riktning. Regelbundna méten med
handledare och foretagsledningen planeras in i samband med dessa avstdmningar.
Syftet med inplanerade méten i samband med avstamningar &r att ge avstdmningarna
extra tyngd.

3.1.2 Marknadsundersokning

En marknadsundersokning genomfors for att skapa en storre oversikt dver vad som
finns och vad som dnskas, av bade forare och passagerare.

3.1.3 Intern undersokning for batforare

Med intern undersdkning menas en undersékning som sker inom foretaget, med dess
anstéllda och foretagsledningen.

3.1.4 Extern undersokning for passagerare

Undersokning som riktas till tilltdnkta passagerare, och sker huvudsakligen med hjalp
av ett formular. Formularen kan exempelvis laggas ut pa forum eller delas ut till be-
sokare pa olika event.

3.1.5 Extern undersokning for batforare

Denna undersokning riktar sig mot olika taxifirmor och kan genomfdras med hjalp av
formuldr. Formul&ren distribueras enligt modell som presenterats ovan.



3.2 Konceptgenerering

Framtagning av olika idéer och utvérderingen av dessa.

3.2.1 Klargora problemet

Fran undersokningarna tas de viktigaste punkterna ut for att klargora problemet och
mojliga l6sningar.

3.2.2 Brainstorm

Generering av idéer utan kritiskt tdnkande, detta for att skapa sa manga koncept som
mojligt.

3.2.3 Snabbskisser

Skapa visuellt material till de koncept som skapats vid idégenereringen for att lattare
beskriva funktion. Detta for att underlatta bedémning av svarigheter och férdelar med
koncepten.

3.2.4 Losningskoncept

| detta steg gors en mer detaljerad beskrivning av varje koncept med skisser pa mer
detaljerad niva.

3.2.5 Skisser

Fler och mer detaljerade skisser av koncepten.

3.3 Konceptselektering

3.3.1 Screening

De ursprungliga idéerna fran idégenereringen gallras nu med ett kritiskt 6ga. Idéerna
skall vérderas efter ett flertal faktorer, sa som exempelvis tillverkningskostnader, for
att snabbt fa en Gverblick av vilka koncept som &r mer lampade for tillverkning an
andra.

3.3.2 Scoring

| detta steg utvarderas mer detaljerat de koncept som fran tidigare screening-process
klarat sig. Viktning av kriterierna kan anvandas for att lagga storre tyngd pa vissa
delar som anses mer relevanta.

3.3.3 Vval

Valet av koncept att utveckla gérs med hénsyn till flera faktorer, av dessa &r sjéalvklart
scoring den viktigaste. Men det maste ocksa tas till hansyn foretagsledningens asikter
av uppenbara anledningar.



3 Metod

3.4 Materials6kning

3.4.1 Materialstkning

I det fall da en ny teknik fodras kravs det lampligt material, och darfor gérs en mate-
rialsokning for att hitta det mest anpassade materialet.

3.4.2 Leverantdrsokning

For att hitta leverantorer som kan tillverka produkten i fraga. De krav som foretaget
har, i kombination med eventuella tillaggskrav, bor anvandas som utgangspunkt for
utvardering.

3.4.3 Extern leverantdrsokning

Den externa leverantdrsdkningen ar en sokning efter leverantdrer som ej hittills an-
vants av foretaget. Syftet ar att se vilka mdjliga l6sningsalternativ som finns.

3.4.4 Testa material

Om mojligt utfora tester pa material for att utvardera lamplighet till den specifika
tillverkningen.

3.4.5 Utvéardera material

En utvardering av de tidigare namnda testerna bor genomforas for att fa en god Gver-
sikt av materialen.

3.4.6 Utvérdera leverantorer

De lampliga leverantorer som aterfinns pa marknaden bor utvarderas for att finna den
bést anpassade.

3.5 Ritningsframstéalining

Ett l[Ampligt program, exempelvis ProEngineer, bér anvandas for att framstéalla 3D-
modeller av alla delar. Dessa kan sedan anvéndas for att ta fram ritningar och sam-
manstéllningsrenderingar vid behov.

3.6 Rapportskrivning

3.6.1 Rapportskrivning

Rapporten skrivs kontinuerligt genom hela arbetsprocessen for att i stérsta man inne-
fatta alla detaljer som paverkar arbetets gang.

3.6.2 Rapportsammanstéallning

En sammanstéllning av arbetet gors i slutet av processen for att skapa en flytande text
och en dverskadlig rapport.






4 Genomfbrande

Projektet startade den 1 juni och har pagatt under sex manaders tid. Projektet avslu-
tas i samband med en presentation vid Lunds Tekniska Hogskola efter gemensamt
beslut mellan handledare, examinator och projektor.

4.1 Start

Projektet paborjades med en genomgang av Brandskars flotta. Flottan bestar av tva
grundskrov pa 29 respektive 31 fot. Grundskoven har vidare vardera tva olika model-
ler. De olika modellerna heter 310 H och A respektive 290 A och S och de variera
fran en helt innesluten hytt till en helt 6ppen bat med endast en styrpulpet med vind-
ruta.[20] Batarna har ett valdigt karakteristiskt yttre och modellerna tillhér uppenbar-
ligen samma familj. Eftersom Brandskar i borjan av 90-talet rakade ut for en brand,
och deras tidigare modeller blev forstorda, ar alla modeller fran ungefar samma tids-
period. Detta bidrar starkt till den lika utformningen. | uppstarten gavs projektet ett
arbetsnamn, “Turbaten Firefly”. Detta namn kommer i fortsdttningen referera till
denna nya batmodell.

4.2 Konkurrenter

Efter genomgangen av Brandskar gjordes en genomgang av vilka konkurrenter som
finns pa marknaden. Denna genomgang gjordes huvudsakligen pa Internet genom att
titta pa vilka battyper som guidebolag och taxibolag anvander i dagslaget[11]-[13].
Innan konkurrentgenomgangen pabdrjades fanns redan information om att det endast
finns ett foretag som tillverkar batar till just den tilltinkta marknaden och att dessa
var inte helt optimala.

I samband med denna undersokning pabdrjades ocksa tva undersokningar for att sam-
la information om vad bade tilltankta anvandare/forare och vad tilltankta passagerare
skulle 6nska av en bat av denna sort. Det skulle visa sig att detta steg av informations-
insamling skulle vara mycket svart. Trots manga chanser var det fa som svarade pa
enkaten. Trots att det uppstod svarigheter med insamlingen sa framkom indikationer
pa vad som skulle behovas och 6nskas till modellen.

4.3 Idéer

Samtidigt som unders6kningen genomfdérdes paborjades idégenereringen av olika
introverta l6sningar. Malet var har att utveckla idéer som verkligen var utanfor de
allmanna banorna for att skapa en méjlighet att hitta s manga majliga I6sningar som
mojligt.



Idéer togs inte enbart fran fantasin utan I6sningar hittades ocksa i bilindustrin, med
varianter som masvingen och den vanliga cabrioleten. Andra idéer togs fran tekniska
I6sningar som teleskopkikaren och vanliga jalusigrindar, nagra till och med fran natu-
ren. Efter viss eftertanke gjordes lampliga idéer om till koncept. Framtagningen av
dessa koncept tog ungefar en vecka.

4.4 Konceptselektering

Nar framtagningen av koncepten avslutats paborjades urvalet av de olika koncepten
for att komma fram till produkten som skulle konstrueras. Detta gjordes med “scree-
ning, scoring, selection”-metoden. | detta steg skall utféraren vara helt opartisk men
detta var svart och sjalvklar fanns det favoriter. Favoriterna fick i forsta urvalet lite
mer svangrum, eftersom de ansags roligare att konstruera. Men i andra urvalsgruppen
varderades de favoriter som klarat sig vidare precis som de 6vriga. Tillslut foll valet
pa ett koncept som var framtaget i samtal med Brandskars ledning.

4.5 3D-modelering

3D-modeleringen pabdrjades med utformning av pluggen, vilket gjordes med varierad
framgang. En grundmodell var snabbt framtagen men denna hade vissa defekter och
arbetet fick startas om ett flertal ganger innan vissa missar var korrigerade. Anled-
ningen till omstarterna var iver att komma framat i arbetet snabbare dn vad som var
lampligt for en modell av denna storlek. Specifika anledningar till om start var till
exempel att slappvinklar gldmdes av, och att vissa ytor gjordes for korta(exempelvis
styrpulpeten). | det stora hela tog arbetet med 3D-modeleringen langre tid &n berak-
nat, men da planeringen innefattade en stor felmarginal paverkades omstarterna inte
arbetet i helhet.

Projektet har genomforts i ndra samarbete med Brandskars ledning och detta har haft
stora fordelar for projektet. En néra dialog har aven gjort att vissa delar av arbetet har
tagit langre tid da Brandskar kommit med en del synpunkter vid sena stadier pa pro-
jektet. Detta faktum har gjort att vissa delar av arbetet gatt enklare men ocksa att vissa
enkla delar har tagit lang tid att gora.

4.6 Rapportskrivning

Rapporten paborjades i ett tidigt stadium i arbetet, dock skedde detta som en sekundar
syssla. Nar arbetet borjade lida mot sitt slut och 3D-modelleringen var i sin slutfas
fick rapporten hogre prioritet och mer tyngd lades pa att fardigstalla denna rapport.
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5 Tidsplanering

Eftersom arbetet skall genomforas pa en tidsbegransad basis utarbetades en tidsplan.
Detta gjordes for att mojliggora en dversikt pa hur mycket tid som kan avvaras for
varje moment i processen.

I planeringen delades arbetet upp i grupper med undergrupper. Var del gavs en be-
stamd tidsram som den skulle hallas inom. I tidsplanen inkluderades avstamningstill-
fallen for att vid dessa kontrollera hur arbetet fortskrider. Till dessa tillfallen planera-
des moten med handledare fran Brandskar respektive LTH in for att ge storre tyngd
till avstamningspunkterna samt att halla handledarna uppdaterade.

Denna tidsplan foljdes sedan upp veckovis for att se hur vél arbete féljde planeringen.
Mot slutet av projektet foljdes inte tidsplanen i den man det var tankt. Detta berodde i
huvudsak pa att motivationen sjonk och koncentrationen delades upp pa nya uppgifter
som tvunget behovde l6sas. Da arbetstempot och den goda planeringen skapat en god
tidsmarginal i de tidigare stadierna hade avvikelserna fran planeringen ringa paverkan
pa det slutliga malet. Tidsplaneringen tillsammans med en redogorelse for hur tiden
utnyttjades under arbetets gang aterfinns i bilaga A.
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6 Identifiering av kundens behov

Uppdragsbeskrivningen var som foljer:

“Uppdraget bestdr av att utveckla en bdatmodell for bruk inom taxiverksamhet och
guidade turer med placering for tolv passagerare.
Modellen ska vara anpassad for att fora turer, bade under daligt vader och vid stra-
lande sol, utan att for den delen géra nagon av dessa resor obehagliga. Passagerarna
skall alltsa vid regn ha nagot vateskydd men vid solsken skall inte detta skydd hindra
dem fran att fa en héarlig solbranna.
Utdver sittplats for tolv personer skall ocksa baten ha utrymme for dessa personers
bagage och extra utrustning, denna utrustning skall vara latt tillganglig vid i- och
urlastning.
Tyngdpunkten for projektet kommer att ligga i utveckling, konstruktion och ritning av
skydd mot vind och véta. Ett skydd som &r anpassat for Brandskarbatars egna skrov.
Ut6ver detta ska, efter tidsmajlighet, sa stor del av baten som majligt utvecklas, sa
som placering av sittplats, forvaringsutrymme, och placering av styrpulpet.

Modellen skall vara anpassad till Brandskarbatars fardiga utformning pa skrov, med
ergonomiskt anpassad sittyta och ge foraren dGversikt dver bat, passagerare och far-
vattnet”

Detta gav inte en fullgod 6verblick dver vad som dnskades, varken av foretaget eller
av kunderna och anvandarna. Darfor planerades marknadsundersokningar och att
gora en grundlig beskrivning av behovet i fraga.

6.1 Marknadsundersdkningar

For att genomféra en marknadsundersokning behdvdes det forst identifieras vilka
anvandare och kunder som produkten skulle rikta sig till. Det finns da flera grupper
vilka var:

- Foraren: den person som kommer att kora baten under de turer, for vilka baten ar
amnad. Foraren dr med storsta sannolikhet &ven koparen. Denna generalisering har
gjorts eftersom en undersokning av andra kopare skulle vara svar att genomfora och
om foraren inte ar koparen kommer han/hon anda ha mycket att séga till om.

- Passageraren: den person som kommer dka med de turer som anordnas av foraren.
Denna grupp &r enklare att komma i kontakt med eftersom den &r mycket stérre an
den forstnamnda - gemene man kommer nagon gang i livet i kontakt med kommersi-
ella batturer.

Forst skapades tva undersokningsformular, ett for vardera grupp. Formularen lades
sedan ut pa flera forum som anvandes for att komma i kontakt med de olika anvan-
dargrupperna. Exempel pa forum som anvéandes ar Maringuiden och Batsidan[2]-[8].
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Dessa tva undersokningar och évriga undersokningar, vilka skett muntligt, kommer
att presenteras i Bilaga B, C och D.

6.1.1 Féraren

For batforarna ar placeringen av deras sittplats viktig, det behovs god uppsikt, bade
Over passagerare och omgivningen. Detta anses vara det viktigaste, annars anses
regnskydd vara valdigt viktigt. Alla punkterna i undersokningen ansags valdigt
viktiga men just de nd&mnda var mer viktiga &n de Ovriga. | vissa modeller anses det
bli trangt for passagererna vid daligt vader. Det finns ocksa ett behov att féra samtal
med passagerarna och att kunna rora sig fritt i baten utan att stéra sikten.

6.1.2 Passageraren

Fran undersokningarna framkom att vad manga vill uppleva med en battur ar att se
och njuta av naturen. Det som manga anser storande ar speciellt motorljudet. Andra
saker om namndes var stank, regn och dalig sikt. Undersokningen visade ocksa att det
viktigaste vid placering ar att passageraren har sikt ut, att det gar sitta inne/ute
beroenden pa vader. Annat som kom upp var ocksa att det 6nskas majlighet att slippa
vagrorelsen sa mycket som majligt. Vidare anses det viktigaste med en battur vara att
ha god sikt, vindskydd och stankskydd &r en prioitet. Undersékningen visade att
huruvida packningen kan forvaras bra ar mindre viktigt.

6.1.3 Sammanstallning

Dessa undersokningar inbringat valdigt fa svar, speciellt fran foraren, det har gjorts
forsok att komma i kontakt med denna grupp men det har funnits ett svagt intresse att
delta i underokningarna. Trotts detta har slutsatser dragits fran undersokningarna. Till
forarundersokningen har extra information inskaffats fran samtal med férare fran
Havsguiderna vilka ej har dokumenterats da dessa genomforts oplanerat I6pande ge-
nom hela projektet.

Allt detta ger det totala behovet av:

En bat med god utsikt med mojlighet att, for passagerare, sitta ute vid god vaderlek
och inne vid dalig. Det skall finnas tillgang till vindskydd och foraren skall alltid
kunna fora samtal med passagererna. Foraren skall vidare ha uppsikt 6ver
passagerarna samt éver omgivningen. Sittplatserna skall vara bekvama for bade
passagerarna och foraren, men eftersom det ar foraren som arbetar pa baten skall hans
sittplats vara ergonomiskt anpassad.

For att minska passagerarnas behov av att flytta sig for mycket skall en 16sning kunna
mojliggora foljande tre scenario:

”Solen skiner och havet ar kav lugnt, passagerarna kan sitta ute och kénna vinden mot
sitt ansikte”.

Solen skiner, men det gar vigor pa havet som orsakar stank och passagerarna kan da
sitta skyddade fran vind och stiank, men fortfarande njuta av det fina vadret”.
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6 Identifiering av kundens behov

”Viadret ar ostadigt och skurarna avloser varandra, passagerarna kan under snabb
transport sitta inne skyddade fran den omgivande naturen men kan fortfarande njuta
av den fina omgivningen. De kan ocksa stanna till och fiska utan att besvaras av det
déliga vadret”.

6.2 Patentundersokning

For att ta reda pa vilka uppfinningar som finns inom batindustrin, och undvika upp-
finnandet av redan existerande lsningar, gjordes en undersokning. Ett litet antal 16s-
ningar upptéacktes denna vag, dessa var dock anpassade for mindre batar och skulle
saledes inte fungera pa Brandskars modeller.[9]-[10] Anledning till att patenten ej
skulle passa till brandskars batmodeller ar att de patent som finns &r utvecklade for
mindre batmodeller och att de hade saledes kravts mycket vidareutveckling och de
hade aven blivit klumpiga till en bat av brandskars storlek.

6.3 Konkurrentstkning

En snabb sokning efter vilka konkurrenter det finns pa marknaden och vad de har att
erbjuda gjordes. Under undersdkningen gick storre delen av den svenska taxi- och
guide- verksamheten igenom dar malet var att samla information om vilka modeller
som anvands och fanns pa marknaden, det gjordes ocksa undersokningar pa vilka
tillverkare som finns pa marknaden. Sokningen visade att de inte finns manga tillver-
kare av plastbatar som riktar sig till den grupp av anvandare projektet riktar sig mot.
De konkurrenter som finns pa marknaden gor till storre delen aluminiumbatar och
eftersom dessa maste specialbestallas varje gang kostar de mer an en plastbat. Det
finns dock en tillverkare som riktar sig till samma marknad och som tillverkar plast-
batar, dessa batar saknar emellertid det karakteristiska drag som &r sjalva syftet med
denna nya Brandskarmodell.[11]-[13]
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7 Produktspecifikation

Produktspecifikationerna tags fram utifran undersokningarna, samtal med anvandare
samt moten med foretagsledningen.

7.1 Delar

For att skapa mer Overskadlig produktspecifikation delas baten in i ett antal delar
vilka beskrivs mer noggrant nedan.

7.1.1 Regnskydd

For att passageraren och foraren skall kunna skydda sig och fortsatta njuta av turen
bor de kunna halla sig torra. For detta behdvs nagon form av regnskydd.

7.1.2 Toalett

Det kommer alltid finnas ett behov av att nyttja toaletterna och eftersom turerna kan
vara upp till en hel dag bor det finnas plats att gora behov pa dven under fard.

7.1.3 Styrpulpet

Foraren vill ha en yta dar instrumenten kan placeras och vara atkomliga for ho-
nom/henne.

7.1.4 Doérrar

For att kunna ta sig in i och ut ur baten samt att kunna ta sig mellan olika utrymmen i
baten.

7.1.5 Tillaggning

For foraren skall det vara enkelt att lagga till. Han/hon skall inte behdva rora sig lang-
re strackor och ej heller behova ha nagra passagerare i vagen. Foraren skall kunna
lagga till utan assistans. Fordelaktigt att kunna lagga till med foren.

7.1.6 Sikt

Foraren bor ha god sikt 6ver bade baten och dess omgivning. Fordelaktligen aven
uppsikt 6ver passagerarna. FOr passagerarna skall det finnas god sikt éver omgiv-
ningen.
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7.1.7 Funktionshindrade bestkare

Om mojligt skall baten anpassas for funktionshindrade. Exempelvis kan hogtalarsy-
stem installeras och en ramp finnas tillganglig att falla ut mot bryggan.

7.1.8 Bullerresistans

En konstruktion som slapper ut ljudet i alla riktningar i stallet for att samla det i ku-
pén dr att foredra.

7.1.9 Vindskydd

Det skall ga att hitta 14 nagonstans pa baten.

7.1.10 Mojlighet att sitta i foren

Manga passagerare har namnt att det ar skont att kunna sitta i féren och njuta av fart-
vinden.

7.1.11 Bekvam

Det skall vara bekvamt att resa med Brandskar och baten skall ge en magisk upple-
velse vilket &r ett av Branskarbatarnas signum.

7.2 Total beskrivning

En bat med vilken det ar bekvamt att resa, dar inga behov eller obehag skall tvinga
dig av baten. En Iang resa skall inte upplevas som obehaglig av nagon, varken passa-
gerare eller kapten. Kaptenen skall obehindrat kunna framfora baten med god 6versikt
av allt som sker i omgivningen. Passagerarna skall uppleva en hérlig resa i alla vader.
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8 Konceptgenerering och urval

FOr att generera koncept har metoden “brainstorm’ anvdnts, men for att gora denna
process mer effektiv har en funktionsanalys skrivits och en imageboard har tagits
fram. For att sedan utvirdera de olika koncepten har metoden ’screening, scoring,
selection” anvdnts.

8.1 Funktionsanalys

Funktionsanalysen beskriver vad produkten skall uppfylla med ett verb och ett sub-
stantiv. Framtagandet av dessa gors utifran undersokningar, samt moéten med anvén-
dare och med foretagsledningen, for att forsta vad anvandarna vill fa ut av produkten.

Verb Substantiv
HF Resa Bekvamlighet

Erbjuda Sittplats

Tillata Sol

Erbjuda Regnskydd

Tillhandahalla Vindskydd
Mojliggora Fiskupptagning

Erbjuda Utsikt
Sitta Déack
Slippa Motorljud

Minimera Oljud
Tillhandahalla Njutning
Transportera  Passagerare
Uppmuntra Utomhusaktivitet

Visa Natur

Skapa Upplevelse
Skapa Njutning
Skapa Behag
Erbjuda Underhallning
Erbjuda Bekvéamlighet
Framhé&va Natur

Revolutionera Marknad
Tabell 1: Funktionsanalys(forkortningen HF nedan star for HuvudFunktion)

Dessa anvénds sedan for i screening och scoring som utvérderingsreferenser.
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8.2 Imageboard

Imageboarden skapas fran samma underlag som funktionsanalysen. Denna gors for att
visualisera produktens utstralning. Till detta projekt gjordes tva imageboards, en for
att skapa en kansla for Brandskar som marke och en specifikt for modellen. Pa grund
av upphovsrattsliga skél kan ej dessa presenteras i rapporten.

8.3 Koncept

Efter funktionsanalysen och imageboarden genomfordes flera idégenereringar for att
forséka komma fram till flera varianter av ldsningar till problemet. Bilder till koncep-
ten presenteras i bilaga E.

1.

20

Klon. Denna modell anvander av den nuvarande I6sningen med ett stelt,
fastmonterat kapell. Till detta monteras ett extra kapell utanpa som loper
pa skenor. Detta kan sedan, beroende av vader, antingen vara utfallt for att
skapa en storre inomhusmiljo eller infallt for att fa en uteplats. For denna
I6sning finns tva mojligheter - antingen att den bakre eller den framre de-
len av kapellet &r rorlig.

Claw. Till denna modell skapas ett antal delar som &r formade efter skro-
vet. Dessa gar sedan att falla ner i skrovet, sidleds, separat for att fa en va-
rierad tackning av baten. Delarna mots i mitten och sluts samman for att
skapat ett tatt tak. Antingen konstrueras hela vaggen i genomskinligt mate-
rial eller sa gors vaggarna med fonster pa lamplig plats.

Tak med bilrutor. Ett tak som konstant tacker hela baten konstrueras. Vi-
dare monteras rutor i baten som gar att falla ner i skrovet. Detta skapar en
omvéxlande 6ppen/stangd batkonstruktion.

Jalusi. En jalusibalk monteras i mitten av baten fran vilken tak och vaggar
kan fallas ner at bada hallen. Detta ger majlighet till att endast ha tak vid
behov.

Teleskop. Modellen bestar av ett antal delar som gar pa rals. Delarna gar
att dra isar och pa sa satt tacker de delar av eller hela baten. Majligheter att
antingen dra den framat eller bakat.

BMW-modell. Ett tatt tyg som tras pa balkar. Vaggarna/taket gar att stalla
efter eget onskemal. Dessa falls ner till sidorna nar modellen &r 6ppen och
kan stallas som vindskydd eller helt tacka baten. Det gar da att placera in
rutor i tyget for att gora dven detta till en bekvdm resa med behagliga vid-
der.

CAB-modell. Fonster pa sidorna som gar att hissa ner(se modell 3). Taket
konstruerat efter en hardtop cabrioletbil. Taket gar att falla ner/upp fran
aktern. Detta falls ner under dacket och skapar pa sa sétt ett stort Oppet ut-
rymme.

TANK-modell. Skenor pa sidorna med halvvalvda téckplattor som sluttar.
Dessa kan féllas framat och endast vara en ruta i foren, félls de upp tackes
baten framifran och bak.

Altan. Ett antal delar som hakar i varandra och sluts samman i toppen,
hélften fran vardera hall. Kan valja vissa delar genomskinliga och andra
inte, de delar som ar genomskinliga blir da fonster. Delarna falls ner at si-
dorna och som helt nerfallda skapar de en sarg runt baten.



8 Konceptgenerering och urval

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

PacMan. En stor bojd skiva som falls &t ett hall ner i skrovet. Denna skiva
kan utformas efter egen smak, med valfritt antal rutor — ger 6kad stabilitet.
Fyra delar. Gor kapellet i fyra delar som kan kombineras efter eget 6ns-
kemal och técka valfri del av baten. Beroenden pa om den falls &t sidan el-
ler fram/bak sa kan det véljas att tacka for sidvind/fartvind och/eller regn.
Masvingen. Ett tak med snedvéaggar som gar att 6ppna upp over baten och
skapa en luftig yta. Det finns en mojligt att vaggarna gar att vikas indivi-
duellt och i sadant fall skapa ett mer luftigt utrymme.

Inverterad mas. Snedtaket gar att falla at sidorna ner utanfor baten. Detta
ger ett helt 6ppet omrade i baten.

CR. En jalusi i aktern som gar att dra ut som tak over hela baten. Detta
kombinerat med rutor som gar att veva ner pa sidorna.

3D. Rutor som gar att veva ner at sidorna, en framskarm som gar att falla
framat i foren och en jalusi som faster i aktern och dras ut 6ver hela far-
kosten.

2D. Vélvda bagar som falls ner i skrovet at sidorna och upp som véggar
och tak. Till detta en vélvd skiva i foren som falls ner och upp som vindru-
ta.

Dubbelvagg. Extra vaggar och tak over en fast kupékonstruktion som gar
att falla ut och bilda en extra hytt.

3Ds. Dubbla tak och vaggar som gar att skjuta individuellt, detta kan alltsa
kombineras for att skydda mot olika former av véta eller vind.

Etuil. Ett extra skrov, fullt monterat med fonster, i aktern pa baten, ledat.
Detta gar att falla dver baten och sluta in vid daligt vader.

Etui2. Ett extra skrov, helt monterat med fonster, vid sidan av baten. Detta
gar att falla 6ver och sluter baten vid daligt vader.

Slide. En ruff pa spar som gar att glida fram och tillbaka Gver skrovet. Vid
daligt vader kan den tacka hela baten och vid fint vader skjuts den bak och
hanger, delvis, 6ver aktern pa baten.

Klappen. Tva snedtaksdelar som gar att 6ppna genom att falla dem upp
och stédlla dem i vertikalt lagen. Detta ger en dppen yta av samma sort som
Masvingen.

Viken. Téackningen bestar av flera trianglar vilka kan vikas ut och tacka de-
lar av baten. Ledade i varandra.

Né&bben. Tre delar formade efter baten som kan féllas bak vid fint va-
der(separat) och pa sa satt skapa en 6ppen konstruktion.

Visir. En extra ruff som gar att falla fram vid daligt vader, dver den fast-
monterade kupén.

30. Modellen Teleskop utokad. N&r hela prototypen &r hopfalld gar den att
sénka ner under golvet. Aktervaggen félls ner och blir golv.

Hoken. En modell dar flera delar fran olika idéer kombineras for att skapa
ett annorlunda koncept. Masvingen, med delade vaggar och tak, vaggarna
kan fallas ner for sig och lika sa takdelarna, allt falls ner till sidorna(nedre
véaggen)
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28. TP. En modell dar flera delar fran olika idéer kombineras for att skapa ett
nytdnkande koncept. Kombination av Teleskop och PacMan, delarna dras
forst samman likt Teleskop men sedan falls de ner i skrovet likt PacMan.

29. 30. En modell dér flera delar fran olika idéer kombineras for att skapa ett
optimalt koncept.

Pa alla delar som falls ner separat i skrovet bor flarpar monteras. Detta gors for
att skrovet skall bli mer stabilt och kunna ha stagar mellan varje skiva, vilket
inte skulle ga om de éverlappade varandra. Se bilaga F.

8.4 Screening

Konceptgenereringen har gett 29 idéer av stor variation som alla gar att genomfora.
Vid den forsta gallringen anvandes konceptet Klon som referens vilken de 6vriga
modellerna jamfors efter med varderingen béttre, samre eller lika bra. Fran denna
utvérdering valdes forst 13 forslag ut for att vara med i en grundligare utvardering.
Gransen for 13 forslagen drogs for att gora scoring enklare, men utan risk for att na-
gon av de battre idéerna skulle forsvinna. De 13 forslagen presenterades for foretags-
ledningen dar skepsis mot de mer innovativa idéerna uppstod. Darfor togs ytterligare
tre koncept fram (helt nya) som var mer i Brandskérs linje. N&r de tre nya koncepten
tagits fram bestimdes det att dessa tillsammans med endast tre av ”gamla” koncepten
skulle anvéndas i scoring-processen. Detta gjordes i forsta hand for att kontrollera hur
de stod sig i jamforelse med de nya koncepten.

De tre nya koncepten var:

Modell I: En modell halvt tackt halvt éppen. Modellen saknar helt rorliga delar. |
stallet ror sig personal och passagerare mellan de olika avdelningarna pa baten via
dorrar.

Modell Il: En enkel modell halvt tackt och halvt 6ppen. Denna modell saknar helt
rorliga delar. | stallet behdver dorrar anvandas for att rora sig mellan de olika omra-
den pa baten.

TAK: En modell helt tackt av tak forutom i foren, dar passagerare kan sitta 6ppet. Det
finns aven mojlighet att sitta pa taket om vadret tillater.

Screening-resultaten presenteras i bilaga G och skisser pa de nya koncepten presente-
ras i bilaga E.

8.5 Scoring

Koncepten som beddémdes i detta steg var Modell I, Modell 11, TAK, Hoken, Teleskop
och CAB. Dessa var alltsa de koncept som stod ut i screening processen [se bilaga G].
| detta steg togs sex huvudpelare upp: tillverkning, anvéandning, montering, ekonomi,
marknad samt design. For varje pelare togs det fram ett antal punkter for att forenkla
processen samt for att gora de olika pelarna viktade mot varandra. Alltsa de pelarna
med fler punkter blir viktigare &n de med farre. FOr att gora utvdrderingen &n mer
noggrann anvandes dven en viktningsfaktor, fran ett till tre, for varje enskild utvarde-
ringspunkt. Varje modell gavs ett betyg fran ett till fem for varje kriterium, dessa
viktades och sammanstalldes for att ge en sa korrekt bild som majligt av varje mo-
dells genomslagskraft.
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8 Konceptgenerering och urval

8.6 Val

Nar koncepten varderats och jamforts visade det sig att Modell | och Modell Il var de
tva modeller som var bést anpassad for denna sorts produktion och anvandning. Det
slutgiltiga valet blev en kombination av de bada. Vissa forbattringar gjordes speciellt
for att forbattra sjogangen pa baten genom att fordela passagerarna mer jamnt Gver
skrovet oberoende av vader. Detta genom att placera hytten mer centralt pa skrovet
och med Oppna ytor bade i foren och i aktern. Detta ger aven fordelar vad det galler
buller.

8.7 Konceptbeskrivning

Modellen bestigs i foren med en trappa ner pa dack for att underlatta nedstigning i
baten. 1 foren finns en 6ppen yta med sittplatser i en halvellips for atta till tio perso-
ner. Efter denna 6ppna yta méter en glasdorr in till kupén var kaptenen sitter till vans-
ter(styrbord) med en styrpulpet lutande i 45° for att pulpeten alltid ska vara
lattoverskadlig for kaptenen. Ytterligare till vanster har kaptenen en egen dérr dar
han/hon enklare kan ldgga till, utan att behéva passera passagerarna till och fran kap-
tensstolen. Till hoger finns toaletter en trappa ner, i ett utrymme pa 2m2. Efter detta
finns det sex soffor placerade i tre rader, tva och tva i bredd. | vardera soffa finns
plats for tva personer. Eftersom alla passagerare skall kunna se ut éver havet lika bra
ar sofforna hojda dver varandra med en decimeter.

Bakom den sista raden av stolar 6ppnas en teleskopsdérr ut till aktern dar det finns
plats for ytterligare fyra passagerare. Dessa platser kommer vara under tak men de
kommer inte att vara inbyggda. Det skall ocksa ga att 6ppna akterddrren sa att passa-
geraren kan sitta inne i kupén och samtala med de som sitter i aktern. Langst bak i
baten finns en badbrygga, fran denna skall det ocksa ga att stiga i land eller for den
delen bada. Rakt igenom baten gar en passage sa att det latt skall ga att passera mellan
de olika platserna i farkosten.

| aktern sitter, centrerat, en motorlucka och for att det skall vara mojligt att dppna och
utfora underhall pa motorn maste denna goras efter befintliga matt pa évriga model-
ler. Vilket betyder att motorluckan kommer att ga in i kupén.

Frrefly

BRANDSKAR

Figur 4: Koncept
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9 Principkonstruktion

Det valda konceptet var mer en teknisk 16sning en grafisk sadan, darfor kravdes det
aven arbete pa den grafiska utformningen. Det fanns forhoppningar pa att konstruk-
tionen skulle ge baten en karaktar lik den pé de dvriga modellerna i Brandskars flotta.
Aven i detta steg utfordes ett antal idégenereringar vilket ledde till en stor variation av
modeller.

Figur 5: Principskisser
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| stallet for att gallra och utvérdera dessa anvéndes alla for att skapa en modell som
skulle ge ett Brandskarutseende. Da ett grafiskt koncept valts gjordes mer detaljerad
designkonstruktion.

Figur 6: Designskisser

Har valdes en design i samsprak med Brandskars ledning just i tid for att stallas ut pa
Oppet varv, en batmassa pa Orust. Den design som valdes var modell m.

Figur 7: Valt koncept
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10 Teknisk granskning: avancerade material och
komponenter

Den tekniska granskningen gors pa alla detaljer i konstruktionen och kan delas in i
sex storre delar — plugg, dorrar, sittytor, rutor, motorlucka samt toalett. Varav alla
far en detaljerad beskrivning i detta kapitel.

10.1 Plugg

Huvuddelen av konstruktionen. Denna del kommer att gjutas i plast och for att det
skall ga att gora kravs det en minimiradie pa 10mm. Denna konstruktion kommer ge
baten dess utseende och kommer darfor vara den viktigaste delen av projektet och ges
darfor storst vikt i arbetets utférande. Det valda konceptet ger huvudsakligen informa-
tion om denna del av konstruktionen. Darfér bor detta vara ett enkelt steg. Men efter-
som synpunkter fran Brandskar gjorde att vissa forandringar gjordes pa konceptet, till
exempel kravet om en toalett, blev utvecklingen av pluggen utdragen. Pluggen ar en
plastkonstruktion dar det forst frases ut en gjutform. | denna form gjuts sedan plasten.
Eftersom tillverkningsmetoden &r gjutning krévs slappvinklar dverallt och inga nega-
tiva vinklar far forekomma. Den slappvinkel som kréavs for denna typ av plastkon-
struktion &r 3 %,[14] detta ger ett paldgg pa 2.7° pa en 90° vinkel. Vilket ar den enda
vinkel som dr i behov av slappvinkeln. Den radie som huvudsakligen anvénds i kon-
struktionen av Firefly ar 15 mm, denna radie anvands for att skapa sa stort anvandbart
utrymme som mojligt i konstruktionen. | vissa etapper pa baten ger storre vinklar
uppenbara fordelar i det estetiska planet och i dessa omraden har ocksa storre vinklar
anvants. | dessa fall har ej heller mindre vinklar, i lika stor man, effekt pa funktiona-
list. Ritning och 3D-rendering i bilaga I och J.

Figur 8: Ritning av plugg
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10.2 DOrrar

Det kommer finnas tre olika dorrar pa baten, alla dessa kommer vara glaskonstruktio-
ner men med olika funktioner. | féren kommer det finnas en dorr for passage in och ut
till kupén. | aktern kommer det finnas en dorr av en annan modell for att kunna 6ppna
upp storre, detta eftersom motorluckan behdver stracka in i kupén for att mojliggora
Oppning av motorrummet. Den tredje dorren &r en forardérr. Som leverantdr av dorrar
rekommenderas att Brandskar anvander sig av sina befintliga leverantérer da det ar
valdigt svart att hitta tillverkare som kan producera glasdorrar till batar. Enligt tillver-
kare i Sverige skall det endast finnas ett fatal och den bast lampade ar densamma som
Brandskar redan anvander sig av.

10.2.1 Fordorr

En dorr som, da den &r sluten, skall tacka entrén till kupén. Dorren har en bredd pa
500mm, och nér den ar éppen skall den vara sa lite skrymmande som mojligt. Efter-
som det inte finns nagon yta att skjuta undan dorren pa kravs gangjarn. Det finns dock
ett antal olika varianter som &r mojliga. Antingen sétts gangjarn pa en sida och en hel
dorr eller sa anvands en ledad dorr dar det sitter gangjarn pa en sida och i mitten eller
sa anvands en dorr dar det sitter leder i vardera sida och handtagen sitter i mitten. |
detta projekt valdes den sistnamnda eftersom, den forstnamnda ej skulle fa plats under
taket pa konstruktionen, och den andre skulle bli mer trogéppnad an det valda alterna-
tivet.

Figur 9: FOrdorr, 6ppning i mitten

28



10 Teknisk granskning:avancerade material och komponenter

10.2.2 Akterdorr

Pa denna dorr finns krav att den skall ga att 6ppna minst 1280mm, detta for att motor-
luckan kommer ga in under dorren. Denna dorr gar inte heller att 6ppna likt fordorren
eftersom det pa vardera sida om denna kommer finnas sittytor. Darfor kravs en skjut-
dorr som har flera leder. En dorr med denna funktion kallas teleskopsdorr och &r van-
lig i till exempel varuhus.

Figur 10: Akterdorr med teleskopsfunktion

10.2.3 Kaptensdorr

Aven denna dorr skall vara av gliddérrsprincipen. En enklare konstruktion dar den
skall fungera som en vanlig ruta med ett fonster som gar skjuta bakom ett annat vid
oppning. Detta gor en enkel montering vilket haller nere tillverkningskostnader och
produktionstid.

Figur 11: Kaptensddrr med skjutfunktion

10.3 Sittytor

Dessa begransas av vissa krav pa baten som toalett, styrpulpet och motorlucka. Pa
grund av konstruktionen skall det skapas platser bade ute och inne i en kupé. Denna
del av konstruktionen ar den mest skrymmande och aven den del som skall ges mest
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plats eftersom detta direkt har anknytning till resendrernas bekvamlighet, bade kapte-
nens och passagerarnas.

10.3.1 Uteytor

For sittplatserna pa de 6ppna ytorna riaknas en sittplatsbradd pa 550mm och ett sitt-
djup pa 400mm. Detta ger utrymme for atta personer i foren och fyra i aktern, med ett
visst spelrum for ytterligare en eller tva personer vid behov.

10.3.2 Inneytor

Kupén ar den ytan som far mest begransningar, eftersom passagerarna i detta utrym-
me kommer sitta bakom varandra och det saledes kommer kravas utrymme for ben
mellan varje stolsrad. For detta krdvs minst 700 millimeter for varje rad, inklusive
stol. For att gora farden mer bekvam ar det lampligt att valja 800mm. Detta gors av
erfarenhet fran bussfarder dar benutrymmet, aven for normallanga personer, kan kan-
nas trangt. For dessa platser rekommenderas att det anvands fardiga soffor med plats
for tva personer i vardera soffa. Detta betyder alltsa sex soffor, tva pa rad. Den soffa
som rekommenderas ar Helly-Hansens batstol modell twin 92 u/armhvilere. Anled-
ningen till detta ar att stolarna har ett vandbart ryggstod vilket gor att atta personer
kan sitta i aktern.

Figur 12: Losningsskiss H/H soffa

10.3.3 Kaptensplatsen

Till denna plats rekommenderas Helly Hansens stol Pilot 54. Detta for att passa med
Twin, samtidigt som den &r valdigt praktisk da det gar falla en del av sitsen for att det
ska ga att sta lutad mot sitsen och pa sa satt komma upp hogre.

10.4 Rutor

Rutorna kan valjas som plast eller hardat glas, har har Brandskar som signum att an-
vénda sig av hérdat glas. Det finns ingen anledning att inte anvanda sig av detta &ven
till denna modell. Det &r en signifikant prisskillnad pa en vélvd ruta och en plan, dar-
for bor flera plana rutor monterade i en ramkonstruktion anvandas.

10.5 Motorlucka

Motorluckan tillverkas pa samma satt som pluggen. Den ar formad sa det finns extra
sittytor i aktern. Pa grund av tillverkningsmetoden finns det aven for denna del sale-
des krav pa slappvinklar och negativa vinklar.

30



10 Teknisk granskning:avancerade material och komponenter

10.6 Toalett

Utrymmet for toaletten ar pa 2mz2. Utformningen av utrymmet gors vid tillverkning
efter att en prototyp tillverkats eftersom mattsattnigen av detta utrymme ej ar mojligt
innan prototypen &r tillverkad. Det rekommenderas dock att anvanda sig av en jalusi i
entrén till toaletten da detta &r bast anpassat till denna del av produkten, med den

valvda dppningen.

Figur 13: Planlsning
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11 Detaljkonstruktion

Det finns vissa krav pa modellen for att den skall ga att tillverka och nedan foljer en
redovisning av dessa tillsammans med de avgransningar som gjorts for att halla ar-
betets omfattning nere.

11.1 Krav

Materialtjockleken pa pluggen skall genomgaende vara 10mm. | de delar dar tjockare
material kravs genomfors tester for att ta reda pa lamplig tjocklek. For att kunna
genomfora dessa tester krévs erfarenhet av produktionen, vilket saknats under detta
arbete. Testerna kommer saledes att goras i ett senare stadium av utvecklingen i sam-
band med tillverkningen av en prototyp.

Pa grund av materialtjockleken kravs en minimiradie pa 15mm, detta for att kunna
gora en gjutform for pluggen.

11.2 Avgransningar
Den framsta avgransningen ar att konstruktionen skall vara anpassad till ett redan
befintligt skrov som anvénds av Brandskarbatar.

Med det valda konceptet kommer vissa avgrénsningar vad galler processen. Koncep-
tet ger forutbestamda metoder vid tillverkning samt forutbestdamda material till kon-
struktionen.

Vidare har avgrénsningen gjorts att rutorna ej konstrueras mer an i konceptvag till-
sammans med dorrarna. Detta gjordes av storsta skal pa grund av tidsbrist, men &ven
pa grund av att utdkad kontakt med leverantérerna hade kravts.
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12 Analys och forbéattringar

Det fanns i konceptutvecklingsstadiet flera idéer vilka var mer innovativa och skulle
skapa mer rubriker, men den totala utvecklingskostnaden och sedan tillverkningen av
dessa modeller/batar skulle langt 6verskrida budgeten for projektet.

12.1 Analys

Resultatet blev en turbat med nastan helt stel konstruktion, de enda rorliga delarna &r
ddrrar och jalusi till toaletten. Allt annat ar fasta konstruktioner, dock med mojlighet
att montera taklucka. Passagerarna kan saledes sjalva valja var han/hon vill sitta. Vare
sig vadret ar daligt eller ej erbjuder Firefly platser inne. Det gar aven sitta ute nar
detta kanns behagligt. Detta tar mer hénsyn till fler personligheter, speciellt eftersom
det i l6sningen erbjuds tre olika stadier: Helt Oppet, endast med tak eller helt inne,
med mojlighet att 6ppna upp delvis. Med detta anses huvudmalet med projektet 10st,
nagra av de andra viktigare malen som Firefly skulle uppna var:

- Skapa en bekvam resa

- Erbjuda vindskydd

- Erbjuda regnskydd

- Erbjuda plats for solning
- Innefatta toalett

- Vara lattanvénd

Firefy ar l6sningen som tillgodoser alla dessa behov och loser alla mal. Detta gors
bade pa vantande och ovéantade satt. Ovantat eftersom losningen ar traditionell, men
anda &r langt ifran vad som vantades i uppstarten av projektet. Detta kan ses vid
granskning av de forsta koncepten vilka helt skiljer sig fran det slutliga konceptet.
Losningen har mycket traditionell design och Firefly har bibehallit den traditionella
karaktdr som &r Brandskar.

Omraden vart modellen ej ar helt optimerad ar i hansyn till handikapp och buller.
Vissa matt har vidtagits for att gora baten enklare att entra och rora sig i, som trappa
och det plana déacket. Nar konceptet just valts avsags att gora ett trappstegsliknande
koncept inne i kupén. Ur bullersynpunkt kan det anses att modellen &r samre, dock
placeras merparten av motorrummet utanfér kupén och detta minskar bulleruppfatt-
ningen.

12.2 Forbattringar

Forbattringar pa den nuvarande modellen som skall goras innan produkten &r fardig-
utvecklad &r som foljer:
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Konstruktion av rutor. Den nuvarande konstruktionen &r endast en preliminar
10sning.

De ytor som kréver extra tjocklek skall beredas for detta och detta skall 1&g-
gas in i CAD-modellen.

Tillverka skott for att skapa en stabilare konstruktion.

Planering av utrymme for toalett.

Anpassa modellen for livflottar och annan sakerhetsutrustning.

Det fanns visst énskemal om att anpassa baten specifikt for vissa livflottar vilket kun-
de 6ka foretagets mojlighet att erbjuda tjanster och tillval som kunder kan 6nska.
Detta onskemal uppkom senare i projektet och det fanns darmed inte tid till detta i
tidsplaneringen och saledes gjordes valet att vanta med detta eftersom det finns stan-
dardiserade fastanordningar som leveranttren av livflottarna erbjuder.

Andra forbattringar som ar mojliga ar att anpassa taket for en taklucka. Brandskar har
detta i sina nuvarande modeller sa detta borde goras forhallandevis enkelt. Vidare gar
det att ytterligare gora sokningar pa maojliga leverantérer, speciellt da efter leveranto-
rer for dorrar och glasrutor da Brandskar inte ar helt néjda med sina nuvarande leve-
rantrer. De sokningar som gjorts har lett till de storre tillverkarna i Sverige men des-
sa kunde inte tillgodose de krav som stélls pa en Brandskar.
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13 Resultat

Processen har skapat en produkt vilken métte Brandskérs 6nskemal och Firefly kom-
mer forhoppningsvis bli en permanent del av Brandskarfamiljen.

13.1 Mal

Resultatet blev en turbat med nastan helt stel konstruktion, de enda rorliga delarna &r
ddrrar och jalusi till toaletten. Allt annat ar fasta konstruktioner, dock med mojlighet
att montera taklucka. Passagerarna kan saledes sjalva vélja var han/hon vill sitta. Vare
sig vadret ar daligt eller ej erbjuder Firefly platser inne. Det gar dven sitta ute nar
detta kdnns behagligt. Detta tar mer hansyn till fler personligheter, Speciellt eftersom
det i I6sningen erbjuds tre olika stadier: Helt dppet, endast med tak eller helt inne,
med mojlighet att 6ppna upp delvis. Med detta anses huvudmalet med projektet 1ost
och aven &vriga undermal anses losta. Den nya utrustning som tillkommer denna
modell &r sitsarna och dorrarna. Ovrig utrustning ar standard eller extratillval som
brandskéar har som tillvalslista. Se bilaga K

Figur 14: Ritning pa presenterat forslag
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14 Diskussion

| detta avsnitt behandlas fragor som uppkommit i slutet av arbetet om arbetsmetoden
och den I6sning som utarbetades i projektet.

14.1 Arbetsmetod

Det kan anses att vissa steg i konstruktionen, som till exempel undersékningen av
reglementen, vilket gjordes i ett valdigt sent skede i processen, borde gjorts tidigare
for att fa en battre dverblick pa projektet i helhet. Detta hade dock varit valdigt svart
att inse utan att forst genomgatt vissa forsok och felsteg. Det hade saledes varit svart,
om inte omojligt, och kravts mer tid for att forutsett detta. Tid for denna eftertanke
fanns inte med i tidsplaneringen.

Vissa andra steg visade sig vara helt onddiga, detta gick dock ej att forutse och det var
darfor omojlig att effektivisera arbetet pa dessa omraden. | vissa steg i arbetet har
arbetet i sig upplevts enformigt och det bér darfor planeras in storre delmal for att
halla moralen uppe. | denna process har, vid vissa stadier, upplevts att arbetet legat i
béattre fas an det egentligen gjort. Detta har lett till att arbetet stagnerat en aning och
hela processen har fatt lida.

14.2 Produkt

I helhet ar produkten skapad med funktionalitet som huvudsyfte, den estetiskt tillta-
lande delen av projektet fick saledes en sekundar prioritet, detta inte sagt att mycket
av baten ar utformad for sin estetiskt tilltalande form. Det forsta som skapades var en
mer detaljerad skiss 6ver batmodellen och detta gjorde med endast hansyn till estetik
och skonhet, nasta steg var att skapa en fungerande modell. P& grund av denna krono-
logi ansags det lampligt att ge estetiken en sekundar roll i vidare steg.

14.3 Slutsats

Projektet tog en ovantad vandning da det visade sig att det koncept som valdes i hu-
vudsak skulle behdva konstruktion av en plugg. Enligt uppdragsbeskrivningen skulle
ett vindskydd konstrueras vilket nu blev hela batens konstruktion. | manga fall ar det
uppdragsagaren som blir forvanad 6ver resultatet, i detta fall var det dven projektoren.
Slutligen kan det ségas att det finns manga varianter av mojliga losningar, design ar
en relativ process, dar det inte finns nagra absoluta svar, Firefly dr bara en av manga
bra, mojliga l6sningar. Men pa det sétt som Firefly loser alla behov, ar det inte nagot
av de koncept som utvecklades, som lyckas lika bra med. Av de koncept som utveck-
lades i borjan av processen ar Firefly den mest lampade for tillverkningen pa Brand-
skér och den marknad som produkten riktas till.
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[18] Anonym, Guid/kapten, taxiverksamhet, telefonsamtal, 14 juni

[19] Anstalld, Havsguiderna, personligt samtal, 22 juni
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42


http://www.brabdskar.se/

- Tidsstudie

Bilaga A

43

25|9palaglojsuoliejuasald

Buiujeysuewwespoddey

Buiuaysuoddey

Bujuso) jeyoL

BuiujeiswesysBuiuny

Buiuygsjesalew

TEA

0EA

6TA

BTA

LTA

9TA

STA

vh

€TA

(144

TTA

0zA

6TA m:_h; 9TA

STA

VIA

ETA

TIA

TTA| OTA| 60A[ BOA| LOA| 90A| SOA| #0A| EOA| TON| TOA

|enrdaouoy

Buippaaimdasuoy

2IpNsJQd

EITRIET

@5|3palaqioysuoi}eluasalgd

Buiu)eysuewwespoddey

Buiuauyspoddey

Buiuso) jeyoL

BuiujjerswenysBuiuny

Buiuygsiesalew

|eAlda3uoy

TEA

0EA

6TA

BTA

LTA

9zA

STA

YN

€TA

(444

TZA

0zA

6TA

8TA

LTA

9TA

STA

PIA

ETA

TIA

TTA[OTA| 60A| BOA| £LOA| 90A| SOA| t0A| EOA| TOA| TOA

Buippaninidasuoy

31pN1sIod

Z6A

TOA WIOS |11 SE1213491 JBY 19X|IA ZZ EXIDA Ja||ejul D\H A

pesaue|d

h verkligt tidsutnyttjande

ing oc

: Tidsplaneri

Tabell 2



B/6T

sfe1f8/c1]8/91

TIA

8/EtT] 8/z1]8/11[8/01[8/6
TIA

| pesauela

Jasss

d2oUONSEUIISD|

JB5SPSOQEUS

wolsuLeq

Bwaqodesolse)y

Ll

Lie| Lol

=

LfeT|Lfte] ] cjor] LfeT
3

LA

L7z [ 71| 9]0%] 87z 578,
A

9/sz]ofvz] 9jez] 9/zz] 91T
Ll

[QEDTF

BULXS 3IRID)

BIPIOY LIILND

Y} S| usnXo
W

IuoeIUBLEd
uluyOSIFpUNSPRUNIEW
ulaUedspIL

/9] 8/<|8/v| 8/€| 8/T

oA

Lfog]e/6z] LeT] L/ez] £fot] LfeT| £fTn] 1T] £ J0T] £/6T) ST LIST] L O] £TET] L/TT Ljz| L] 9jog] 9jez] 978z
6 E:18 I )

9/sz]afst) 9/ez] 9/Te] 9T
A

9/81]9/LT]9/9T] 9/ST 0T
£A

o/11[9/ot]9/e[9/s[o/c
tel

pesaurid

Tabell 3: Detaljplanering

44



Bilaga A.Tidsstudie

| V26 | va7 |
L [ [ L [ L
23/11  24/11  25/11  26/11  29/11  30/11 /12 2/12

Tabell 5: Detaljplanering forts.

Planerat | a7 | Ve | vis L v | v | viz | w3 | vaa Vs |
[o0/5 "31/9 "32/4 2375 "24/5 7745 78/5 26/9 30/9 1/10 /30 /10 /10 7/10 810 11/10 13410 13410 14110 "18/10 14110 ‘T8I0 2010 21736 "23/20 28/30 "38/30 33/10 F8/10 /10 111 11 3/11 &/11 511 &/11 Y11 10/11 1111 1311 1811 1611 1311 181 T8IL

Tabell 4: Detaljplanering forts.

vi2 | vi3 via vis vi6
16/8 [17/8 [18/8[19/8 [20/8 [23/8 [24/8 [25/3 [26/8 [27/8 [30/8 [31/8 [1/3[2/3 [3/9 [6/9 [7/9 [8/9 [9/2 [10/9 [13/9 [14/5 [15/a [16/9 [17/9

Planerad

soka material
soka leverantdrer

Plugg

Glas

Darr

stolar

Tak

soka extrena leverantérer
testa material?

utvérdera material
utvardera leverantar

Vi1 [ V12 vi3 v14 vis,
16/8 [17/8 [18/8 [19/8 [20/8 [23/8 [24/8[25/3 [26/8 [27/8 [30/8 [31/8 [1/3 [2/5 [3/3 [6/9 [7/9 [8/9 [9/2 [10/9 [13/9 [1a/s [15/a [16/9 [17/9

redigerar Planering

sdka material

soka leverantérer

stolar

soka extrena leverantérer

testa material?

utvérdera material

utvardera leverantdr

Tabell 6: Korrigering planering
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Bilaga B: Marknadsundersdkning — Kapten

1. Hur vill du sitta? Varfor?

2. Ar sittplatsen placering viktig?
Jda
) Nej

3. Vart vill du sitta? Varfor?

-

. Krévs oversikt ver passagerna?
Ja

) Nej

o

. Férs samtal med passagerarna?
J Ja
) Nej

_/ Ibland

o

. Ror sig passagerarna mycket?
) Ja
) Nej

_ Ibland

~

. Ar de i sa fall i vagen och/eller blockerar sikt?
J Ja
) Nej

_/ Ibland

o

. Rangordna (1-Mest viktigt)

Bekvam sittplats > - <
Lég bullerniva J J
Utsikt
Stankskydd J J
Vindskydd J 7 / - 4
Regnskydd J J J J J
Plats fér bagage = ) 7

Annat som ar viktigt:

9. Vad ar bra med din nuvarande modell?

10. Vad kan forbattras?
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Bilaga C: Marknadsundersdkning - Passagerare

Alla fragor galler taxibatsresa.

1. Hur ofta aker du taxibat?
_ Mer an 1 gang i veckan
_ Magon gang i manaden
_ FEtt fatal ganger om aret

_ Har hant nagra enstaka ganger

2. Vad vill du uppleva vid en battur?

3. Vad stor under en batresa?

4. Hur vill du sitta? Varfor?

5. Rangordna (1-Mest viktigt)

1 2 3 4 5 6 7
Bekvam sittplats J W S - ~ o o
Lag bullerniva J J J J J J ~
Utsikt v ¥, J W - ~ o
Stankskydd J S S - . . o
Vindskydd J J » ~ ~ o o
Regnskydd J J » ~ ~ - o
Plats fér bagage J ot ot 7 - < -

Annat som &r viktigt:

6. Vad skulle fa dig att aka taxibat mer?







Bilaga D: Resultat av undersokning

Forare:

1. Hur vill du sitta? Varfor? + Ladda ner
Antal
svar

Hide Responses 2

1. Ettmaste ar en fjadrande stol. Gérna luftijadring. Plotter/radari blickfanget. Ingaav ~ Tue, Jun 8, 2010 9:02 AM Hitta..
de viktigaste instrumenten under dack (i tak). Allt for god ergonomi. Ge en riktigt bra
plats fisr mobiltelefon och utrymme fiir anteckningsblock. Aven plats fir
babs/kortmaskin och ev. kassaregister (beroende pa firetagets kontantomséttning)
Allt av egen erfarenhet

2. Med alla reglage |5t dtkomliga Wed, Jun 2, 2010 3:10 A Hitta
besvarad fraga 7
skippad fraga 1}
2. Ar sittplatsen placering viktig? @ skapadiagram ¥ Ladda ner

Svarsprocent S

svar
Ja I 100,0% 2
Nej 0,0% 0
besvarad fraga 2
skippad fraga 0
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3. Vart vill du sitta? Varfor? ¥ Ladda ner

Antal

svar
Hide Responses 2
1. Langstférut pa styrbords sida med god sikt 3t alla hall. Smala stolpar mellan Tue, Jun 8, 2010 9:02 AM  Hitta.

fénster.

2. Brasikt, rel langt fram Wed, Jun 2, 2010 3:-10 AM  Hitta..
besvarad fraga 2
skippad fraga 0

4. Kravs oversikt 6ver passagerna? & Skapa diagram ¥ Ladda ner

Svarsprocent Antal

svar
Ja T 100,0% 2
Nej 0,0% 0
besvarad fraga 2
skippad fraga 0
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Bilaga D.Resultat av undersdkning

5. Fors samtal med passagerarna? @ skapadiagram ¥ Ladda ner
Svarsprocent ]
svar
Ja 0,0% il
Nej 0,0% 0
Ibland 1 — 100,0% 2

besvarad fraga

skippad fraga 0
6. ROr sig passagerarna mycket? @ skapadiagram W Ladda ner
Svarsprocent el
svar
Ja 0,0% o
Nej 0,0% 0
Ibland e — 100,0% 2

besvarad fraga

skippad fraga 0
7. Ar de i s fall i vigen och/eller blockerar sikt? @ skapadiagram ¥ Ladda ner

Svarsprocent el

svar
Ja [ 50,0% 1
Nej 0,0% 0
Ibland [ 50,0% 1
besvarad fraga 2
skippad fraga 0
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8. Rangordna (1-Mest viktigt) & sSkapadiagram ¥ Ladda ner

Antal
1 2 3 a 5 6 T e
o 00% 00% 00% 100,0%
Bekvim sittplats 0,0%(0) 0,0%(0) 0,0%(0 . . . ' z
ittp 0% 00%© 00%©@ of CF St o
. . 00% 50,0% 50,0% 0,0%
Léag bullerniva 0,0%(0) 0,0%(0) 0,0%(0 . ' ! . 2
z & & @ o T T ©
. 50,0% 0,0% 0,0% 50,0% 0,0%
Utsikt 2 0,0%(0) 0,0% (0 : : 2 : 2
) & @ e o w o
. 100,0% 00% 00% 00% 00%
Stankskydd 0,0%(0)  0,0% (0 o . . . . z
it & @ g ®© © ® O
) 100,0% 00% 00% 00%
Vindskydd 0,0%(0) 0,0%(0) 0,0% (0 : : : : %
it & & @ T o @ o
100,0% 00% 00% 00% 0,0%
Regnskydd 0,0% (0 ! 0,0% (0 ' ' ' ' 2
FIERT W@ gy 0RO o @ o
_ 50,0% 00% 50,0% 00%  0,0%
Plats far bagage ' 0,0%(0) 0,0% (0 . ' . . z
o ) & e . RN ) S
Annat som ar viktigt: 0
besvarad fraga 2
skippad fraga 0
9. Vad ar bra med din nuvarande modell? ¥ Ladda ner
Antal
svar
1
1. Ombordstigning Gver féren. Tue, Jun 8, 2010 9:02 AM  Hitta
Show Responses 1
besvarad fraga 1
skippad fraga 1
10. Vad kan forbattras? ¥ Ladda ner
Antal
svar
1
1. Battre placering av instrument. Utrymme for telefoner, kassaapparat mm Tue, Jun 8, 2010 9:02 AM Hitta...
besvarad fraga 1
skippad fraga 1
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Bilaga D.Resultat av undersdkning

Telefonintervju med battaxifirmor:
Hur vill du sitta?

Varfor?

At sittplatsens placering viktig?
Kravs 6versikt Over passagerarna?
Fors samtal med passagerarna?
Ror sig passagerarna mycket?

Ar de i sa fall i vagen och/eller
blockerar sikten?

Rangorda:

Vad &r bra med din nuvarande
batmodell?

Vad kan forbattras?

Blir det trangt vid dalig vader?
Avbokar kunderna vid daligt vader?
Har era passagerare mycket packning?
Har ni mycket packning?

Vad ar era kunder mest ndjda med?
Nagot dvrig som bor tas i beaktande?

Hur vill du sitta?

Varfor?

Arr sittplatsens placering viktig?
Var nagonstans pa baten vill du sitta?
Varfor?

Kravs 6versikt ver passagerarna?
Fors samtal med passagerarna?
ROr sig passagerarna mycket?

Ar de i sa fall i vagen och/eller
blockerar sikten?

Rangorda:

Lite hoge med bra sikt runt om, detta har
vi [6st med backkamera pa var stridsbat.
Déampad stol ar dven ett maste.

For att ha koll runt baten samt for att spa-
ra ryggen

Ja

Ibland

Ja

Nej
1. Utsikt 2. Vindskydd 2. bullerniva 2.
Regnskydd

Allt(Stridsbat 90)

Svart att se nagot.

Nej

Nej

Ibland

Nej

Mandverformagan och farten

Hogt, bekvamt

God overblick, kontroll
Ja

Centralt

God dverblick, Kontroll
Ja

Ja

Ja

Nej
1. Bekvam sittplats 1. Utsikt
1. Vindskydd 1. bullerniva 1. Regnskydd
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Trots forsok att kontakta flera taxifirmor har uppslutningen var litet och detta ar an-

Vad ar bra med din nuvarande

batmodell? Runtomsikt, skyddad
Vad kan forbattras? Landstigning
Blir det trangt vid daligt vader? Ja

Avbokar kunderna vid daligt vader?  Sallan

Har era passagerare mycket packning? Ja

Har ni mycket packning? Nej

Vad &r era kunder mest ndjda med? Komfort, snabbhet
Nagot 6vrig som bor tas i beaktande?  Nostillagning

ledningen till de fa svaren.
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Bilaga D.Resultat av undersdkning

Passagerare:

1. Hur ofta aker du taxibat? @& skapa diagram ¥ Ladda ner

Svarsprocent B
svar
Mer &n 1 gang i veckan | 6,3% 1
Nagon gang i manaden 0,0% 1]
Ett fatal ganger om aret [ | 12,5% 2
Har hant nagra enstaka ganger 81,3% 13
besvarad fraga 16
skippad fraga z
2. Vad vill du uppleva vid en battur? ¥ Ladda ner
Antal
svar
Hide Responses 7

1. Finnatur, fart och flakt. Tue, Jun 22, 2010 7:59 AM

2. har aldrig kannt behovet 3 har svart att se mig sjalv ha behov avtaxibat da jag bor  Thu, Jun 10, 2010 3:05 PM
mitt i landet. har saeldes heller aldirg dkt taxipat. men om jag skulle behova s

11.

12.
13,
14,
{15
16.
{15

BE N |®

skulle vél sakerhet 3 komfort vara vikliga ting.

Battur i form av taxibat snabbt och bekvamt kemma dit jag vill

fin natur, att det gar snabbt, bekvamt, 1att att ga pa och stiga av
Dykning, snorkling, att se fiskar och andra djur, fiske, hig hastighet
Citaterar TED "Sol, vind och vatten”

Fina vyer, fart

Vackra vyer och en skén fard

Fart och fylla

vinden i haret, Hira ljudet av vattenskvalp, inte bli blat

En vacker kustlinje, risk havsiuft, 8l och kaffedrickning (dessa aktiviteter bar
saklart vara spillfria), spaning pa brudar.

En stabil resa frots varierade viderfarhallanden.
naturen pa vattnet

Vacker utsikt

Ta mig fran en punkttill en annan
Omagivningarna, kunna se allt

Den omgivande miljon. Titta p& andra batar.

Wed, Jun 9, 2010 5:38 AM
Tue, Jun 8, 2010 9:37 PM
Tue, Jun 8, 2010 8:57 AM
Mon, Jun 7, 2010 1:34 PW
Mon, Jun 7, 2010 11:06 AM
Mon, Jun 7, 2010 10:22 AM
Mon, Jun 7, 2010 9:35 AM
Mon, Jun 7, 2010 9:28 AM

Mon, Jun 7, 2010 2:51 AM

Mon, Jun 7, 2010 2:08 AM
Mon, Jun 7, 2010 1:42 AM
Mon, Jun 7, 2010 1:27 AM
Thu, Jun 3, 2010 1:15 AM
Wed, Jun 2, 2010 3:08 AM

Tue, Jun 1,2010 11:21 PM

25 responses per page .

besvarad fraga

skippad fraga

17
1
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3. Vad stér under en batresa? ¥ Ladda ner

Antal
svar

Hide Responses 17

1. Higljudd motor. Tue, Jun 22, 2010 7:59 AM
2. attman kan bli 2ksjuk? Thu, Jun 10, 2010 3:05 PM
3. Daligtvader, obekvam fard.. Wed, Jun 9, 2010 5:38 AM
4. motorerna Tue, Jun §, 2010 9:37 PM
5. Farhagt maotorjud Tue, Jun 8, 2010 8:57 AM
6. Reagn, kan sticka som nalar om man aker riktigt fort.. Mon, Jun 7, 2010 1:34 PM
7. Vattenstank, mycket guppande Mon, Jun 7, 2010 11:06 AM
8. motorljud Mon, Jun 7, 2010 10:22 AM
9. Barn och fagelskit Mon, Jun 7, 2010 9:35 AM
10. Enotorljudet, studsande sa man tror man ska trilla ur baten, attinte se vart man Mon, Jun 7, 2010 9:25 AM
aker.
11. Kalla vindar, vattenstank, persediar som flyger runt i kajutan, 1agt | tak, sjoaang Mon, Jun 7, 2010 2:51 AM

som gir det svart att ga uppratt 53 att man krockar med tanter, spadbamn och
andra taxibatsresenarer, GUIDEROSTER i daliga hagtalare, hiigt motorljud, &l
som spills ut pga sjégang, ga pa toaletten &r oftast en Angestupplevelse poa
battoaletters klaustrofobiska dimensioner, kapningsfirsékipirater ar ganska

irriterande.
12. Eventuell sjdsjuka Mon, Jun 7, 2010 2:08 AM
13. eventuella motorljud Mon, Jun 7, 2010 1:42 AWM
14. illam3ende, hiiga vagor, ingen sikt ut Mon, Jun 7, 2010 1:27 AM
15. motorjud, miljopaverkan, fartvind, studsande pa vagor m.m. Thu, Jun 3, 2010 1:15 AM
16. At man inte fir anvanda toaletten, nar 3-aringen maste kissa Wed, Jun 2, 2010 3:08 AM
17. Motorljudet Tue, Jun 1, 2010 11:21 PM

25 responses per page |Z|

besvarad fraga 17
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Bilaga D.Resultat av undersdkning

4. Hur vill du sitta? Varfor? ¥ Ladda ner
Antal
svar

Hide Responses 17

Langstfram i féren, fér dar ser man bést och &r langst fran den hégljudda motorn.

i samma rikining som baten gar.. sen spelar die vél ingen roll.. men are fint vader
dre ju nice att slippa sitta nere i ngn kvav kajunta [Ir vad det nu heter]

Bekvami. Garna dppet om de ar fint vader sa man kan njuta lite av luften och
utsikien dver vatinet.

1angt fram for att se utsikten

Hdgt fir att kunna se mer och bekvamt for att ha det bekvamt.

Beror pa typ av bat, om lite lugnare typ paddan eller gondal: 1&ngst fram med bérs
i handen. Om lite mer fartfylld typ ribbat: Langst bak, bekvamt och med nat att halla
migi (inte en bérs)

Langt fram och centerat s3 man har ett sa stort synfalt som majligt.

Méjlighet fill sittplats bade pa ute och inne. Beroende avvider

Lagt nara vattnet

vill garna se framat, gér inget om jag sitter bak i baten bara jag ser ut mot vatinet.
Jag vill sitta skont och torrt.

Helstinte i parterrlage eller hangades upp-och-neri en stang. Daremot gama
utomhus med god kontakt med havet och naturen. Bekvamt &r viktigt, inte ndgra
jakla trabritsar. Finns det en dlhallare ar ju det definitivt ett plus! Man kanske
skulle ha élhallare langs relingen, s kan man sta och se sadar avslappnat coal
ut med en "pilner” nara till hands.

WMitt i, minimal rarelsefarandring. (Atminstone kanslan av det)
hur som helst. gérna vid nan kant och dingla med benen

53 att man ser ut

1agt och i mitten. lugnast

Langt fram.
Se bra.

Ute vid vackert vader, inne vid regn

Tue, Jun 22, 2010 7:59 AW

Thu, Jun 10, 2010 3:05 PM

Wed, Jun 9, 2010 5:38 AM

Tue, Jun 8, 2010 9:37 PM
Tue, Jun 8, 2010 8:57 AM

Mon, Jun 7, 2010 1:34 PM

Mon, Jun 7, 2010 11:06 AM
Mon, Jun 7, 2010 10:22 AM
Mon, Jun 7, 2010 9:35 AM

Mon, Jun 7, 2010 9:28 AM

Mon, Jun 7, 2010 251 AM

Mon, Jun 7, 2010 2:08 AM
Mon, Jun 7, 2010 1:42 AM
Mon, Jun 7, 2010 1:27 AM
Thu, Jun 3, 2010 1:15 AM
Wed, Jun 2, 2010 3:08 AM

Tue, Jun 1, 2010 11:21 PM
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5. Rangordna (1-Mest viktigt) @ Skapa diagram ¥ Ladda ner

Antal
1 2 3 4 5 (] T e —
. 5 18,8% 18,8% 25,0% 63% 125% 125%
Bekvam sittplats iy 6,3% (1 iy ! ! . . 16
i @ My T m @ @
. . 12,5% 18,68% 18,8% 31,3% 6,3% 6,3%
Lag bullerniva ! 6,3% (1 ! ! " ! ' 16
I @ My @m e oM m
. 38,9% 11,1% 11,1% 0,0% 5,6% 16, 7% 16,7%
Utsikt 2 : : : : : : 18
m @ @ @ M @ @
. 38,0% 16,7% 222% 16,7% 0,0%
Stankskydd 0,0% (0 " 5,6% (1 ! ) ! ! 18
o © "m M e w @ o
_ 29.4% 59% 235% 235% 5,9%
Vindskydd 5.9% (1 5.9% (1 ! ' ' ' 17
o 8L M e T Tw @ m
11,8% 17.6% 294% 118% 118% 17,6%
Regnskydd . . 0,0% (0 . . . 17
I ) @ N I - B )
. 11,1% 11,1% 22 2% 5,6% 00% 11,1% 38,9%
Plats for bagage y y ! ! ! y " 18
4 @ @ ) W o @ M
Annat som 2r vikligt g
Hide Responses
1. Férutséttningarna fér svaren pa formuliret &r baserat pa en batfard dar huvudsyftet  Mon, Jun 7, 2010 1:34 PM
artransport som gors pa en kontinuerlig basis eller en langre stracka
2. 0l Mon, Jun 7, 2010 2:51 AN
3. Allméan service Mon, Jun 7, 2010 2:08 AM
4. SEGEL Thu, Jun 3, 2010 1:15 AM
besvarad fraga 12
skippad fraga 0
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Bilaga D.Resultat av undersdkning

6. Vad skulle fa dig att aka taxibat mer? ¥ Ladda ner
Antal
svar

Hide Responses 16

o N = ;A

10.

11.

i r.t

13.
14.

15
16.

Om jag bodde i en skirgard och behdvde taxibaten fir att ta mig fram.

aftjag hade behov av det. bor mitt pa fastlandet. visste inte ens att det fanns

taxibat.

Eftersom jag bor i Uppsala nu 54 &r taxibat relativt ointressant. Men som nar jag
bodde | Sydney 54 va taxibat klart intressant. Problemet da var att de va relativi dyrt,
svart att 3 tag pa och ganska obekvamt att sitta i en liten bat som turbosmashar

dver vattnet.

snabbare, om detvar mer |attillgangligt

Aft bo narmre havet

Behov, Boende/stuga pa en 6

Har inte behovet av att aka

Bo vid vattnet och billigare resor

En bostad nara vatten

En tur som inte tir pa en, varken kéld eller ljud eller vata. En tur dar man kommer
fram i fin form och har haft en mysig batfard som ett plus.

Garna en dlservering. Kanske ett lagre pris och fler batar, vet dock ej hur mycket
en turi sadan dar modern taxibat kostar. Mindre batar med mer privata turer hade
varit nice.

Priset som med allt annat. Okad tillganglighet och klar offensiv konkurrens
gentemot annan kollektivtrafik.

Om jag hade bott pa en & eller dylikt

Om det inte varit s forbaskat dyrt.

Om de anvdnt segel

Weta var de finns.

0Om jag hade behov av det.

Tue, Jun 22, 2010 7:59 AM

Thu, Jun 10, 2010 3:05 PM

Wed, Jun 9, 2010 5:38 AM

Tue, Jun 8, 2010 9:37 PM
Tue, Jun 8, 2010 8:57 AM
Mon, Jun 7, 2010 1:34 PM
Mon, Jun 7, 2010 11:06 AM
Mon, Jun 7, 2010 10:22 AM
Mon, Jun 7, 2010 9:35 AM

Mon, Jun 7, 2010 9:28 AM

Mon, Jun 7, 2010 2:51 AM

Mon, Jun 7, 2010 2:08 AM

Mon, Jun 7, 2010 1:27 AM

Thu, Jun 3, 2010 1:15 AM

‘Wed, Jun 2, 2010 3:08 AM

Tue, Jun 1, 2010 11:21 PM

Hitta...
Hitta...

Hitta...

Hitta...
Hitta

Hitta...
Hitta...
Hitta...
Hitta...

Hitta

Hitta...

Hitta...

Hitta...
Hitta...

Hitta...

Hitta...

25 responses per page |Z|
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Bilaga E: Koncept

Figur 15: Kolon

Figur 16: Claw

Figur 18: Jalusier

Figur 19: Teleskop



Figur 21: CAB Figur 24: PacMan

N/ vb%w

Figur 23: Altan Figur 26: Masvingen
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Figur 30: DubbelVagg
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Figur 27: Inverterad Méas
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Figur 28: CR Figur 31: 3Ds
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Figur 29: 3D

Figur 32: Etuil



Figur 33: Etui2

Figur 34: Slide

Figur 35: Klappen

Figur 37: Nabben

Figur 38: Visir



Bilaga E. Koncept
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Figur 39: 30

Figur 40: TP
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Figur 41: Modell |

Figur 43: Tak
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Bilaga F: Flarpar
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Figur 44: Flarpar
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Tabell 11:
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Bilaga G: Screening
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Bilaga H: Scoring

Modell | Modell 11 Hiken Teleskop TAK CAB
kriterier vikt v v v v v
Majlighet till olika
tillverkning tillverkningsmetoder t ! 1 ! ! ! ! 2 2 2 2 3 3
Snabb tillverkning av delar 2 1 2 1 2 1 2 2 4 1 2 3 6
Stabil konstruktion 3 4 12 4 12 3 9 1 3 3 9 2 7]
Olika modeller 1 2 2 2 2 1 1 2 2 3 3 2 2
Enkel konstruktion 1 5 5 5 5 3 3 2 2 4 4 1 1
anvindning |passagerare Variationsmajlighet 2 4 8 4 3 2 4 3 6 5 10 2 4
Snabb att utveckla 2 5 10 5 10 3 ] 2 4 5 10 2 4
Bullerresistans 1 2 2 2 2 2 2 1 1 3 3 2 2
Sikt 3 3 g 3 9 3 9 3 9 4 12 3 9
Regnskydd 2 4 8 4 8 3 7] 2 4 5 10 4 8
Handikappanpassning 1 2 2 2 2 2 2 3 3 1 1 3 3
Enkel pa/avstigning 1 3 3 3 3 2 2 2 2 3 3 4 4
Solmdjlighet 2 3 6 3 6 4 8 4 8 5 10 4 8
Méjlighet till bade utomhus i
inomhus-varande 2 4 8 4 8 1 2 3 6 5 10 1 2
Vindskydd 2 3 ] 3 ] 4 8 4 8 4 8 4 8
méjlighet att sitta i féren 1 5 5 5 5 1 1 5 5 3 3 5 5
Kommunikation 1 4 4 5 5 4 4 4 4 5 5 4 4
Utrymmesoptimering 1 2 2 2 2 2 2 2 2 5 5 4 4
I N . L. I I S O O . e I - . I O P SN
forare Sikt 2 4 8 4 8 4 8 4 8 3 ] 4 8
enkel att utveckla 2 5 10 5 10 4 8 3 6 5 10 3 6
snabb att utveckla 1 5 5 5 5 3 3 2 2 5 5 2 2
L&tt att utveckla 1 5 5 5 5 2 2 3 3 5 5 2 2
uppsikt Gver passagerarna 1 4 4 4 4 3 3 3 3 2 2 3 3
enkel tillagning 3 3 9 3 9 3 9 3 9 3 9 3 9
Montering Tung montering 2 4 8 4 8 2 4 2 4 3 ] 3 ]
Enkel montering 3 5 15 5 15 4 12 2 6 5 15 2 6
Snabb montering 2 5 10 5 10 3 6 3 6 4 8 1 2
Ménga olika delar 1 4 4 4 4 2 2 2 2 4 4 1 1
Varierande anpassning till baten 1 0 0 0 0 0 0
ekonomi Monteringstid 3 4 12 4 12 3 9 2 6 4 12 2 6
Monteringskostnad 2 3 6 3 6 2 4 2 4 3 6 1 2
Tillverkningskostnad 3 3 9 3 9 3 9 3 9 4 12 3 9
Materialkostnad 1 3 3 3 3 2 2 2 2 3 3 2 2
Marknad Konkurrenskraft 3 3 9 3 9 4 12 4 12 4 12 5 15
Sarart 1 2 2 2 2 4 4 5 5 3 3 5 5
Kundanpassning 1 2 2 2 2 2 2 3 3 2 2 2 2
Pris 1 0 o o o o o
Innovative 2 1 2 1 2 3 6 3 6 2 4 5 10
Design Snygg 1 3 3 3 3 2 2 3 3 3 3 4 4
Brandskar profil 2 5 10 5 10 3 6 2 4 4 8 5 10
Haftig 1 2 2 2 2 4 4 4 4 3 3 5 5
Resultat [ 236 [ 238 193 187 252 203

Tabell 12: Scoring
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Bilaga I: Ritningar (plugQ)

Eftersom det ej fodras ritningar till tillverkningen av pluggen har det endast gjort

ritningar for att ge en uppfattning av konstruktionen och det har darfor inte tagits
hansyn till mattsattning.

Figur 45: Ritning plugg
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Figur 46: Rendering 1
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Bilaga A: Referenser

Figur 47: Rendering 2



Bilaga A: Referenser

Bilaga K: Utrustning Brandskarbatar AB

Generell information

Motor: Volvo Penta D4 260 hk
Léangd: 10,3 m (inkl. badbrygga)
Bredd: 3,18 m

Djup: 1,0 m

Vikt: fran 4 000 kg

Brénsletank: > 425 liter
Vattentank: 150 liter

Maxfart: 35-39 knop

Grundutrustning

Batterier, 2 st
Brandslackare, 2 st
Brénsletank

Dynor

Fenderlist
Farskvattentank
Lanspumpar, 2 st (varav en elektronisk)
Pollare, 6 st

Portlight, 3 st

Racken, 30 mm
Stavskena, rostfritt stal
Vindrutetorkare
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Bilaga A: Referenser

Tillval

Ankarspel

Badbrygga, teak
Bogpropeller
Bottenmalning 1+2
Dusch pa dack

Flagga med faste
Fargat skrov
Fortdjningspaket (4 tampar och 4 fendrar)
Grabbracke for om ruta
Grabbracke nedgang
Handfat

Teakdurk

Teakdack (ringdack)
Varmvattenberedare
Vérmare, gangvarmare

Varmare, diesel
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Bilaga A: Referenser

Bilaga L: Ordfdrklaring och enhetsomvandling

Ord

Forklaring

Plugg

Screening

Scoring

Selection

Den del av baten vilken monteras ovanpa skrovet och utgor
storre delen av den synliga baten i vattnet. Denna del tillver-
kas helt i plast och gjuts i en gjutform

Forsta steget i en storre process for att vélja ut ett koncept. |
detta steg viljs ett av koncepten som “referens’ och de andra
koncepten jamfors med detta, med alternativen béttre, sdmre
eller lika bra.

Andra steget i en storre processfor att valja ut ett koncept. |
detta steg anvands ett koncept som referens och de andra
jamfors med detta. | detta steg kan utvarderingskraven viktas
for att ge storre vikt vid vissa delar. Koncepten varderas pa
en graderad skala.

Sista steget i en storre process for att valja ut ett koncept. |
detta steg véljs det koncept som visast sig vara bast enligt de
tidigare utvarderingarna.

Tabell 13: Ordforklaring

1inch 0,025400 meter (25,4 mm)
1 foot |12 inches|0,30480 m (30,48 cm)

1 yard 3feet |36in 0,91440 m (91,44 cm)

1 furlong | 220 yards 660 ft /7920 in 201,1680 m

1 mile |8 furlong|1760 yd |5280 ft| 63360 in 1 1609,344 m

Tabell 14: Enhetsomvandling
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http://sv.wikipedia.org/wiki/Engelsk_tum
http://sv.wikipedia.org/wiki/Fot_(m%C3%A5ttenhet)
http://sv.wikipedia.org/wiki/Yard
http://sv.wikipedia.org/wiki/Furlong
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