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Abstract

The paper examines how Malmo and the surrounding areas have been affected by the
Oresund Bridge. Employment is the measure of economic activity that has been used
including employment in private and public sectors. Our hypothesis is that the Oresund
Bridge's impact on employment in the municipalities close to the bridge should be bigger than
the impact on the remaining municipalities in Scania. Comparing the private and public
sector, the hypothesis is that the private sector should be more responsive or market-driven
and therefore be more affected of an infrastructure investment. Theories used are New
Economic Geography and Paul Krugman's core-periphery model together with the difference-
in-differences method. Our hypothesis is valid but not confirmed; the results reflect a change,
in surrounding municipalities, but they are marginal and may also be the effect of other

economic developments.

Nyckelord: Ny ekonomisk geografi, ekonomisk integration, sysselséttning, infrastruktur,

agglomeration, centrum-periferi-modellen, Oresundsbron, difference-in-differences-metoden
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Inledning

Koncentrationsmonstret av ekonomisk aktivitet har gatt i konjunkturer sedan 1960-talet i
Sverige. Under 1980-talet minskade koncentrationen av ekonomisk aktivitet, da skillnader
mellan Sveriges kommuner minskade samt att allt fler lamnade storstader for landsbygden.
Den senaste tiden har koncentrationen tagit vid igen vilket gett storstdder en betydande roll
(Gullstrand & Hammarlund, 2008, s. 46).

Ar 2000 invigdes Oresundsbron, en fast lank mellan Sveriges Skéne och Danmarks Sjélland
(Andersson, 2011, s.4). Flertalet studier visar att sdnkta transportkostnader och transporttider
bidrar till 6kad ekonomisk integration. Oresundsregionen® befinner sig i en utvecklingsfas
som till viss del uppstod efter Oresundsbrons etablering. | tidigare studier gallande
Oresundsregionen resonerar man girna fram till en “broeffekt”, som legat i grund for

Malmoregionens positiva utveckling under de senaste aren (Andersson, 2011, s.4ff).

Vi har valt att ta faste vid ny ekonomisk geografi (NEG) for att se om det skett en
sysselsattningsagglomeration mot vastra Skane, mer specifikt Malmé med omnejd. Var
hypotes lyder att efter Oresundsbrons tillkomst bor sysselsattningen i kommunerna Malmo

(centrum) med kranskommuner ha 6kat mer &n resterande kommuner i Skane (periferin).

| uppsatsen studeras Skénes? 33 kommuner for att se om Oresundsbrons etablering har
medfort en okad sysselsattningskoncentration mot vastra Skane med utgangspunkt Malmo.
Det kommer undersdkas om det finns nagon skillnad mellan sysselsattningens utveckling i
privat och offentlig sektor. Syftet ar &dven att bidra med kunskap om hur
infrastruktursatsningar kan medfora regionforstoringar och ekonomisk utveckling samt att

informera lasaren om Oresundsregionens utveckling.

Genom att anvéanda oss av difference-in-differences-metoden, kommer vi undersoka tva olika
grupper (treatmentgrupp och kontrollgrupp) under tva tidsperioder (fore och efter
Oresundsbron). Tre olika treatmentgrupper kommer definieras. Definitionen av de tre

! Se Appendix A:1 for en karta 6ver Oresundsregionen
? Se Appendix A:2 for en karta ver Skdnes kommuner



treatmentgrupperna samt tillvagagangssattet kommer att redovisas i avsnitt fyra. Studien
kommer att géras over en tiodrsperiod 1995-2005, fem &r fore etableringen av Oresundsbron

och fem ar efter.

Uppsatsens upplagg ar som foljer: Kapitel tva, bakgrund, en kort bakgrundsfakta om hur ny
ekonomisk geografi sett ut i Sverige dver de senaste aren samt hur det gatt for Skane, enligt
tidigare forskning, fore och efter bron. I kapitel tre presenteras det teoretiska ramverket med
grunden ifran ny ekonomisk geografi. Har kommer lasaren att bekanta sig med termerna
agglomeration, spridningseffekter, Paul Krugmans centrum-periferi-modell och hur
infrastruktursatsningar kan leda till regionforstoring. | efterfljande avsnitt, kapitel fyra,
introduceras den empiriska metoden. Har kommer vi diskutera difference-in-differences-
metoden, specifikationerna, vilket material vi anvdnt oss av samt uppdelningen i
treatmentgrupper. | kapitlen fem, presenteras resultaten fran specifikationerna som darefter
analyseras. | det avslutande kapitlet sex, sammanfattas undersokningen och aterkopplas till

var fragestallning.



2.
Bakgrund

Avsnittet bakgrund beror de ekonomiska effekter som Oresundsbron har bidragit med i
Skane/Malmoregionens utveckling, samt hur koncentrationen av ekonomisk aktivitet paverkat

Sverige.

Koncentrationen av ekonomisk aktivitet kan bidra till skillnader i tillvaxtforutsattningar
mellan kommuner. | tidigare forskning finns det samband mellan kommuner med hdg
arbetsloshet och foretag med icke-mobil produktion, till exempel jordbruksproduktion. Dessa
kommuner har en relativt lagre tillvaxttakt &n de kommunerna med hégt humankapital och
narhet till en lokal marknad. Den hdga tillvaxttakten som koncentrationen bidragit med i
storstadsregioner har haft en positiv effekt pa Sveriges samhallsekonomi (Gullstrand &
Hammarlund, 2008, s.2).

Koncentration kring storstadsregioner kan medféra negativa konsekvenser sasom hojda
kostnader for boende och verksamhetslokaler samt hogre l6ner. Dessa pafoljder gor att vissa
foretag eller delar av foretag att Iamna centrum for periferin dar de kan reducera de tillkomna

kostnaderna for att vara etablerade narheten av den ekonomiska aktiviteten.

Sommaren &r 2000 invigdes Oresundsbron. Den fasta forbindelsen mellan Skane och Sjalland
bidrog till 6kad tillganglighet dver sundet, fordjupad integration och regionforstoring som en

foljd av den ekonomisk utveckling (Andersson, 2011, s.4).

Sysselsattningstillvaxten i Malmoregionen (FA-regionen®) har sedan Oresundsbrons tillkomst
haft en stark utveckling. Aren 2000-2007 var sysselsittningstillvaxten 12 % i Malméregionen
jamfort med Stockholmsregionens och Gvriga Sveriges 8 %. Totalt satt 6ver aren 1993-2007
har Malmoregionen haft en lagre tillvéxttakt &n Stockholm men desto hogre an 6vriga Sverige
(Andersson, 2011, s.32).

Mellan 1990-2007 fordubblades tjanstesektorn, sarskilt privata tjanster, i Malmo- och
Stockholmsregionen (FA-regioner) medan under samma ar har tjanstesektorn i

Goteborgsregionen inte  haft samma framgang. Framgangen for Malmoé- och

¥ Se Appendix A:4 for definition av Skanes FA-regioner
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Stockholmregionen forklaras da tjanstesektorn har en tendens att koncentreras till de omraden

med stark marknadspotential pa bade insats- och forsaljningssidan. (Andersson, 2011, s. 18)

Malméregionen har sedan Oresundsbrons invigning haft en positiv utveckling i BRP-tillvéxt
(bruttoregionalprodukt) och sysselsattningstillvaxt vilket skulle kunna forklaras med
“broeffekten” (Andersson, 2011,s. 35).



3.

Teoretiskt Ramverk

| kapitel tre forklaras hur internationell ekonomi har gatt fran traditionell handelsteori till ny
ekonomisk geografi med Paul Krugmans centrum-periferi-modell. Hur kommer det sig att
glesbygden blir allt mer avfolkad och varfor finns det en ¢kad grad av koncentration av
ekonomisk aktivitet i storstadsregioner? | sista avsnittet, forvantade effekter, presenteras var

hypotes samt hur en investering i infrastrukturen skulle kunna forbattra en region.

3.1 Traditionell handelsteori

Traditionell handelsteori bestar till stor del av Ricardos teori fran 1800-talet och de svenska
nobelpristagarna Heckscher och Ohlins teori fran mitten av 1900-talet. Ricardiansk
handelsteori utgar ifran att det finns skillnader i teknologin eller produktionsfunktioner mellan
olika regioner. Skillnaden i teknologi eller i produktionsfunktioner leder till olika relativpriser
mellan olika varor, som i sin tur forklarar varfér en region har en komparativ fordel i att
producera en vara framfor en annan. Darmed kommer regioner specialisera sig och exportera
den vara de innehar komparativ fordel Over och importera den vara med lagst fordel
(Markusen m.fl., 1995, s 84ff).

Heckscher och Ohlin bygger sin teori pa skillnader i relativa tillgdngar mellan regioner.
Innebdrden &r att en region specialiserar sig pa att producera den vara som kraver den
produktionsfaktor som regionen har gatt om, exempelvis kapital. Den vara som &r
kapitalintensiv kommer déarmed bli landets exportvara. Regioner kommer importera den vara

med bristfallig faktortillgang som exempelvis arbetskraftsvaror (Englund m.fl., 2008, s.5).

Under de senaste decennierna har handelsmonstret férandrats fran specialisering och
produktion av den vara, vart det finns komparativ fordel i produktion till inombransch handel.
Inombransch handel innebér att liknande lander exporterar och importerar liknande varor;
Sverige importerar BMW fran Tyskland, samtidigt som Tyskland importerar Volvo fran
Sverige. Forandringen i handelsmonstret har lett till modern handelsteori och ny ekonomisk
geografi (Andrew & Feiock, 2010, s. 495).

Enligt traditionell handelsteori kommer den ekonomiska aktiviteten fordelas jamt Over
geografiska ytor, endast om produktionsfaktorn &r rérlig och om produktionsfaktorn kan
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flyttas pa ett enkelt satt. Om det exempelvis finns ett Gverskott pa kapital i en region, kommer
produktionsfaktorn att forflyttas till en annan region med underskott. Vid ickerorliga
produktionsfaktorer sker specialisering (Gullstrand & Hammarlund, 2008, s.3).

3.2 Rorlighet inom en region

Begreppet funktionell region star for ett omrade, varav flertalet kommuner med en gemensam
arbetsmarknad och bostadsmarknad bildar ett ekonomiskt integrerat omrade. Mellan dessa
kommuner sker standigt in- och utpendling.

En funktionell region brukar ha en gemensam:

Arbetsmarknad

Servicemarknad for hushall

Servicemarknad for foretag

Hemmamarknad for foretag

Hur stor en funktionell region &r beror bland annat pa hur bendgen arbetskraften &r att pendla.
Det geografiska avstandet & normalt inte underlaget for arbetspendling utan framst
tidsavstandet mellan punkt A och B. Empiriska studier visar att benagenheten att pendla

minskar drastiskt vid mer an 45-60 minuters arbetspendling, vilket framgar av figur ett.

Figur 1: Samband mellan pendlingsbenégenhet och tidsavstand

Bendgenhet att
pendla
A

20 )
— A - 50 Restid i minuter

Inom regionen

Kalla: Andersson, 2011, s.8

Vanligtvis brukar avgransningen for en funktionell region ga vid den kritiska gréansen 45
minuters pendlingstid. Samtidigt kan det vara otillrdckligt att endast ta hansyn till

pendlingstidens kritiska grans da transportmdjligheter mellan regioners centra och periferi
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varierar stort. Det finns ett positivt samband mellan storre funktionella regioner och bra

transportmajligheter da dessa forstorar regioner geografiskt (Andersson,2011, s. 7ff).

Investeringar i infrastruktur som underléttar transport kan medfora véxande regioner. De
storre regionerna inkluderar en storre geografisk yta da pendeltid minskar samtidigt som
tillganglighet 6kar (Andersson, 2011, s. 7ff).

3.3 Ny ekonomisk geografi

Ar 2008 fick Paul Krugman nobelpriset i ekonomi fér sina teorier om internationell handel
och ekonomisk geografi. Krugman utvecklade ny ekonomisk geografi (NEG) i slutet av 1980-
talet med den okade ekonomiska integrationen av Europa, som ett resultat av Europeiska
Unionen (Fujita & Krugman, 2004, s. 151ff). NEG modellen forklarar varfor foretag
lokaliserar sig i vissa omraden och varfor invanare bosatter sig i tatbebyggelser. Forklaringen
bygger pa att foretagen kan uppnd stordriftsfordelar, att konsumenter efterfragar
differentierade varor samt att hoga transportkostnader hindrar handel mellan regioner
(Andrew & Feiock, 2010, s. 494f).

En grundlaggande tanke bakom NEG é&r att foretagslokalisering grundar sig pa framforallt tva
faktorer. Den ena ar transportkostnader, det vill sdga kostnaden av att transportera
produktionsfaktorer och varor, och den andra ar kostnaden av organisering av produktion som
exempel nérhet till underleverantorer och insatsfaktorer. Dessa tillsammans medfor att
produktionen kan uppna stordriftsfordelar (Ottaviano, 2003, s.666). Tillverkningsforetag har
en tendens att lokalisera sig i regioner med en hogre efterfrdga dd detta genererar

stordriftsfordelar i produktionen samt minskade transportkostnader (Krugman, 1991, s. 483).

Ny ekonomisk geografi grundar sig pa tva sorters krafter, agglomerationskrafter och
spridningskrafter (dispersionskrafter). De tva krafterna gar i motsatt riktning och innebér att
ekonomisk aktivitet koncentreras respektive sprids ut geografiskt. Hur den ekonomiska
aktiviteten ar fordelad i en region beror pd hur dessa krafter ar fordelade och hur den

ekonomiska aktiviteten har varit fordelad innan (Baldwin & Wyplose, 2009, s. 393ff ).
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Karakteristiska for NEG-modeller:

e Okad frihet mellan regioner, sdsom sankta transportkostnader, tenderar att oka
foretags rorlighet.

e Det rader en cirkular kausalitet som innebar att agglomerationskrafter har
sjalvforstarkande egenskaper. Styrkan pa kausaliteten beror pa hur hoga handelshinder
det finns mellan regionerna.

e En minskning av handelshinder mellan tva regioner, till break-point niva med initialt
hdga handelshinder skulle medféra skillnader mellan regionerna. Anledningen ar att
spridningskrafterna slutar uppsta vid tillrackligt laga handelshinder. Darfor samlas
foretagen i den region som av till exempel historiska skél ar fordelaktig, har en storre
befolkning eller pa grund av att den innehar sarskilda tillgangar (Krugman, 1991 s.
487; Ottaviano, 2003, s.666).

e Kortvariga ekonomiska chocker kan ha en stor och langsiktig inverkan pa foretags
lokaliseringsval.

e Om transportkostnader eller graden av skalavkastning forandras till en viss kritisk niva
kommer foretag och befolkning bodrja koncentreras och bli en process som ar
sjalvforstarkande och gar av egen motor (Krugman, 1991, s. 487)

e Forvantningar om var foretag ska lokalisera sig paverkar var de faktiskt lokaliserar sig

(Ottaviano, 2003, 5.666).

Beroende pa var i produktionskedjan ett foretag befinner sig, paverkas det av olika krafter nar
utbud och efterfragan varierar. Om ett foretag skulle borja producera en vara som fungerar
som insatsvara for andra féretag, skulle utbudet pa insatsvaror foljaktligen 6ka och efterfragan
pa arbetskraft likasa. Det i sin tur skulle innebéra att priset pa insatsvaror skulle sjunka
samtidigt som lénerna skulle 6ka. Andra producenter av insatsvaror skulle fa hardare
konkurrens och det uppstar da en effekt som kallas trangseleffekt pa marknaden. De foretag
som star sist i produktionskedjan gynnas daremot positivt av de sankta kostnaderna pa
insatsvaror och okade efterfragan hos arbetskraft med hogre loner. Nya slutproducenter antrar
marknaden och driver upp efterfragan pa mellanvaror vilket medfor att dven producenter av
mellanvaror gynnas. Nar aven de som producerar insatsvaror paverkas positivt kallas det

marknadsexpansionseffekt. De tva ovannamnda effekterna paverkar hur foretag lokaliserar sig
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och beroende pa vilken som dominerar, kommer foretag agglomereras eller spridas ut
(Ottaviano, 2003, s. 667f).

Agglomeration

Né&r ekonomisk aktivitet ar geografiskt koncentrerad och om den befintliga koncentrationen
uppmanar till tdtare koncentration finns agglomerationskrafter. Det finns en cirkular kausalitet
nar arbetskraft flyttar till en mer koncentrerad region for att det finns fler arbeten, féretag
valjer att lokalisera sig i samma region pa grund av att arbetskraft flyttar dit (Ottaviano, 2003,
s. 667). | en mer koncentrerad region har foretag nara tillgang till produktionsfaktorer
tillverkade av andra foéretag och till en stdrre lokal marknad. Befolkningen attraheras
ytterligare av den storre marknaden och dess utbud och far darmed annu storre skal att flytta
dit (Krugman, 1991, s. 483).

Agglomeration bestar av tva centrala krafter som kallas efterfragesamband och kostnadslank.
For att enkelt forklara dessa gors tva antaganden; foretag kommer att lokalisera sig i en region

och det finns bara tva regioner “vést” och “0st”.

Efterfragesambandet grundar sig i att foretag vill lokalisera sig dar efterfragan finns och ha
tillgang till en stor marknad. Genom att vara nara en stor marknad finns fler potentiella
kunder och transportkostnaderna for att leverera varor blir lagre. Lokalisering i en region med
mindre marknad medfor hogre transportkostnader om foretaget vill sélja en stérre volym &n
vad den regionen efterfragar. Det cirkuldara sambandet framtrader nar foretag flyttar fran den
mindre koncentrerade regionen till den koncentrerade. Flytten bidrar till en &nnu storre
marknad, skalen att flytta frdn den mindre koncentrerade regionen blir annu starkare da den
ekonomiska aktiviteten har blivit mer ojamnt fordelad nu &n vad den var tidigare. Den stora
marknaden ar nu dnnu stdrre och foretag och arbetskraft attraheras &nnu mer.

Efterfragesambandsfiguren nedan illustrerar det cirkulara efterfragesambandet. Den vénstra
pilen visar att marknadens storlek paverkar foretags lokaliseringsval. Detta leder till en storre
andel foretag i den koncentrerade regionen. Fler foretag innebar storre arbetskraft i regionen
och detta leder till en hogre relativ marknadsstorlek da arbetskraftens inkomster vanligtvis

anvands lokalt.
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Figur 2: Efterfragesamband

Ande| féretag
| vaster

Mar faretag flyttar
vasterut dlar den
lokala konsumtionen
i vaster och gar
marknaden stérre

Far att minska
transportkostnader
lokaliserar sig foretag
néra en stor marknad

Vastra marknaden
som andel av den
totala marknaden

Kélla: Baldwin & Wyplose, 2009, s. 397

Agglomerationskraften som kallas kostnadslank berdr produktion och kostnader. Nutida
foretag producerar séllan hela produkten sjélva. Det blir allt vanligare att de anlitar
utomstaende foretag som producera delar av produkten. Darfor ar det en klar fordel att
befinna sig nara andra foretag da transportkostnaden for att kopa in varorna sjunker. Att
befinna sig i en region med manga foretag tenderar saledes att sanka kostnaden for att driva

en verksamhet i den regionen.

Figur tre beskriver den cirkuléra kostnadslanken. Om det redan finns fler foretag i vést blir det
billigare att driva ett foretag dar jamfort med Ost, vilket paverkar lokaliseringen av foretag.
Det vill séga att kostnaden for verksamheten blir lagre i vast an i dst (Baldwin & Wyplose,
2009, s.397ff).
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Figur 3: Kostnadslank

Andel féretag
i vast

Fdr att dra firdel av Mar faretag flyttar

det stérre utbudet av visterut dkar utbudet

insatsvaror flyttar av insatsvaror i vst
faretag vasterut

Kostnad fér att
producera i vast

Kalla: Baldwin m.fl., 2009, s. 397

Agglomeration uppstar lattare under ett antal forutsattningar; lattrérliga producenter och
konsumenter, laga transportkostnader, en stark och aktiv marknad och om majligheten till att
uppna tilltagande skalavkastning &r stor, ar sannolikheten till att agglomeration uppsta storre.
Anledningen &r, att ju starkare marknad och ju mer tilltagande skalavkastning, desto mindre
blir trangseleffekten pd marknaden, samtidigt som mobila producenter och konsumenter
bidrar till att forstarka expansionseffekten (Ottaviano, 2003, s. 667). En annan faktor som far
agglomeration att uppsta ar kunskapsspridning. Att lokalisera sig i samma omrade som andra
foretag inom samma bransch, medfor att foretagen lattare breddar sin kunskapsniva via
interaktionen dem emellan (Fujita & Krugman, 2004, s.156).

Spridning och spridningskrafter

Spridningskrafter gor att ekonomisk aktivitet fordelas ut 6ver en geografisk plats. Den mest
grundlaggande faktorn bakom spridningen &r kostnaden for mark (Fujita & Krugman, 2004,
s.156). Boende, kontorslokaler och fabriker ar alla nddvéandigheter som kréver en viss bit
mark. Priset for mark varierar mellan olika geografiska omraden. Om allt annat var lika skulle
arbetskraft och foretag lokalisera sig i de omraden med lagre pris pa mark, vilket medfor att
ekonomisk aktivitet skulle spridas ut over regionen. Spridning av ekonomisk aktivitet
forklaras ocksa av negativa effekter som att bo i ett tatbebyggt omrade med till exempel buller
och fororenad luft (Baldwin & Wyplose, 2009, s.393ff). Bade kostnaden for mark och
arbetskraftens bendgenhet att pendla till sina arbeten ar tva faktorer som kan trigga en

geografisk spridning (Fujita & Krugman, 2004, s.156).
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En annan anledning till att ekonomisk aktivitet sprids ut geografiskt &r konkurrens. Med
antaganden om transportkostnader och imperfekt konkurrens, sa lokaliserar sig foretag dar de
har minst konkurrens, vilket hade varit i ett glesbebyggt omrade (Baldwin & Wyplose, 2009,
s. 393ff). Icke-rorliga produktionsfaktorer kan ocksa bidra till spridningskrafter. Om en
insatsvara eller en produktionsfaktor ar geografiskt last kan foretag bli tvungna att anpassa sin

lokalisering till den regionen (Fujita & Krugman, 2004, s.156).

Centrum-periferi-modellen

Idag bor storre delen av befolkningen i vérlden i storstadsregioner (centrum) och féarre och
farre i glesbygdsomraden (periferin). Krugmans centrum-periferi-modell forsoker forklara
omstruktureringen i vérlden fran periferin till centrum med denna modell fran 1991 (Englund
m.fl., 2008, s.11).

Den geografiska koncentrationen som foregar i varlden &r bara paborjad. Foretag och
sysselsattningen kommer i allt stérre utstrdckning fortsatta att koncentreras.
Storstadskoncentrationen blir vanligare och storstadsregioner blir av storre betydelse.
Agglomerationen medfér en 6kad konkurrens mellan storstadsregioner. | Sverige skapas idag
90 % av BNP pa 1 % av Sveriges yta (Johansson m.fl., 2005, s. 16).

Det kommer att ske en polarisering om endast en del av produktionsfaktorerna ar rérliga. Vid
en polarisering kommer de branscher med rorliga produktionsfaktorer koncentreras vid
centrum och de med fasta produktionsfaktorer lokaliseras i periferin. Det bildas en sa kallad
centrum-periferi struktur. 1 och med att det sker en polarisering kommer periferin avfolkas
och bli en glesbyggd som bestar av branscher som ar beroende av jordbruksmark eller fasta
naturresurser. DA centrum innehar storre befolkning och darav arbetskraft, kommer

arbetskraftsintensiv produktion dominera dar (Gullstand & Hammarlund, 2008, s.6ff).

Krugmans modell ar uppbyggd pa ett antal antaganden, men forst ska dn en gang punkteras att
den geografiska koncentrationen bygger pa samverkan mellan tilltagande skalavkastning,
efterfraga och laga transportkostnader (Krugman, 1996, s.22f). Krugman forklarar att det
finns tva regioner, ost och vast, tva produktionstyper, jordbruksproduktionen ar fast medan
industriproduktionen &r rorlig. Jordbruksvarorna & homogena med konstant skalavkastning
medan industrivarorna &r heterogena med tilltagande skalavkastning (Englund m.fl., 2008,s.
11). Initialt utgar han ifran att de bada regionerna ar lika stora till storlek och produktionen av
de bada varorna kan ske i bade 6st och vast. Om industrivarorna skulle produceras i endast

vast skulle transportkostnaderna bli héga nar de betjanar 6st med varor. Men om
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industrivarorna skulle produceras i bade 6st och vést skulle de belastas av hdga fast kostnader
i form av tva fabriker. Efterfragan pa varor i de bada regionerna ar strikt proportionell med
folkméangden. Likartad produktion kommer lokaliseras i centrum pa grund av att
transportkostnaderna minskar genom en koncentration av foretag och arbetare till denna plats.
Detta blir avgorande for var industriproduktionen koncentreras och ar é&ven ett
jamviktstillstand (Krugman, 1996, s. 22ff).

3.4 Forvantade effekter

Var hypotes lyder att Malmé med omnejd paverkats av Oresundsbrons tillkomst. I var uppsats
undersdker vi huruvida det finns ett eventuellt samband mellan sysselsédttningen i Malmé och
dess kranskommuner och Oresundsbron. Ny ekonomisk geografi handlar ofta om hur
forbattrad infrastruktur paverkar samhillets struktur och disponering. Oresundsbron &r ett
tydligt exempel pa forbattrad infrastruktur och vi tror darfor att den kan ha haft en inverkan pa
sysselsattningen i Malmoé med omnejd. Darfér bygger var hypotes pa att kommunerna
narmast bron (centrum) ha paverkats mer an de som ligger langre ifran (periferin) da

pendlingsbendgenheten hos individer enligt teori ofta inte dverstiger 45 minuter.

Vi tror dven att den privat sektor berdrs till storre del an den offentlig sektor av att ligga i
centrum. Vilket beror pa att den privata sektorn ar mer marknadsstyrd jamfort med den

offentliga sektorn som framst grundas pa politiska beslut.

Effekter av forbattrad infrastruktur

Figur fyra nedan visar hur en investering i infrastrukturen kan paverka en regions eller ett
lands ekonomi. Investeringar i infrastruktur kan resultera i lagre transportkostnader och
tidsbesparingar, vilket i sin tur kan leda till dkad tillgdnglighet, bland annat mellan

arbetsgivare och arbetstagare och &ven till en marknadsexpansion.
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Figur 4: Effekter av infrastruktursinvesteringar
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Kalla: Lakshmanan & Anderson, 2002, s. 44

Den dkade tillgangligheten och marknadsexpansionen ger stérre mojlighet att 6ka import och

export av varor, vilket okar utsikterna for fler ekonomiska féljder inom produktions- och

faktormarknaden. Dock ger 6kad tillganglighet och marknadsexpansion dven storre efterfraga

pa sysselsattning. Effekterna av ckad export och import redovisas i tva steg:

1) Nar exporten Okar bidrar det forst till en 6kad produktion och storre forsaljning.

Resultatet av den 6kade forsaljningen leder till stordriftsfordelar.

2) Nar importen Okar satter det press pa det inhemska priset pa grund av en okad

konkurrens pa marknaden. Konkurrensen bidrar aven till monopolreducering och en

effektivare

industri  da

foretag

tillkommer  och

Produktionskostnaderna minskar och produktiviteten okar.
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Sysselsattningen kan dven paverkas av infrastruktursatsningar. Foretagen kommer dra till sig
arbetskraft fran en vidare omkrets an tidigare da transportkostnader och tillganglighet har 6kat

sedan infrastruktursatsningarna.

Infrastrukturssatsningar kommer att ge en indirekt effekt pa stordriftsfordelar och
agglomeration men &ven pa innovation och teknikutspridning. Dessa effekter uppkommer

framst nar marknaden expanderar och en okad tillganglighet uppstar.

Investeringar i infrastruktur har initialt ofta en positiv effekt for arbetskraft och arbetsgivare.
Negativa konsekvenser som kan tillkomma ar hogre l6ner och hyror i omraden/regioner som
4r mer agglomererade &n andra. Okad agglomeration till vissa regioner kan leda till
overbefolkning och pa sa satt leda till negativa effekter som svar framkomlighet i trafiken,
vilket medfér hogre transportkostnader och tidsatgang (Lakshmanan & Anderson, 2002, s.
43ff).
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4,
Empirisk Metod

| kapitel fyra forklaras difference-in-differences-metoden, hur treatmentgrupperna ar
indelade, begransningar och tillforlitligheten for vald data. Specifikationerna presenteras och

forklaras.

4.1 Difference-in-differences-metoden

Ashenfelter och Card (1985) ar skaparna av metoden som kallas difference-in-differences.
Det mest grundlaggande sattet att anvanda metoden ar att undersoka tva olika grupper under
tva tidsperioder. Den ena gruppen ar under den ena tidsperioden utsatt for en viss treatment
medan den andra gruppen, kontrollgruppen, inte ar utsatt under nagon av tidsperioderna
(Wooldridge & Imbens, (2012-01-04)).

| figur fem finns den undersékningsmatris vi kommer att studera med hjélp av difference-in-
differences-metoden. Tanken bakom matrisen ar att det finns tva olika grupper
treatmentgrupp, T och kontrollgrupp K (indelningen av dessa grupper beskrivs i néastfoljande
avsnitt), samt tva tidsperioder; fore och efter Oresundsbron. Dummy-variabeln antar bara
bindra varden det vill séga ett eller noll. Fore bron &r inga av grupperna utsatta for nagon
treatment, darav antar bada variablerna vérdet noll. Dummy-variabeln for treatmentgruppen
antar vardet ett efter Oresundsbrons tillkomst & 2000 samtidigt som dummyn for

kontrollgruppen antar vardet noll.
Figur 5: Undersokningsmatris

Fore Bron Efter Bron

Treatmentgrupp, T 0 1

Kontrollgrupp, K 0 0
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Difference-in-differences-metoden ger estimat som ar mer rimliga jamfort med metoder som
enbart tar hansyn till variationer antingen i tvérsnittsdata eller i tidsseriedata. Har kan andra
effekter skiljas bort fran de effekter som undersoks, bade horisontellt och vertikalt (Regional
Policy, (2012-01-05)).

4.2 Indelning i centrum och periferi

Treatmentgruppen och kontrollgruppen kommer att bestd av kommuner som ligger i centrum
respektive periferin. FoOr att definiera vad som ar centrum och periferi har vi valt att ta hjalp av
Statistiska centralbyrans (SCB) definitioner av olika arbetsmarknadsregioner®. Skéne &r
indelat i sju A-regioner; Kristianstad, Hassleholm, Angelholm, Helsingborg/Landskrona,
Malmo/Lund/Trelleborg, Ystad/Simrishamn och Esldv. Tillvaxtverket delar &ven in Sveriges
lan i FA-regioner, funktionella analysregioner. Denna indelning ar en senare variant och ger
mojligtvis en mer rattvis bild av vad som ar en arbetsmarknadsregion idag da
pendlingsmdnstren har utvecklats sen ar 1960 da A-regionerna indelades for forsta gangen. A-
regionerna kvarstar dock i samma indelning och den senaste publikationen hos SCB éar fran ar
2006. FA-regionerna &r storre dn A-regionerna och Skane ar indelat i tva FA-regioner. En av
dem stréacker sig over Skanes nordvastra horn och kallas Kristianstad och den andra, Malmo,
tacker resterande kommuner (SCB A-regioner, (2011-12-12); Persson, (2011-12-12)). | var
undersokning anser vi att A-regionerna lampar sig béttre for det var uppsats amnar undersoka.
Kommunerna Burldév, Kavlinge, Lomma, Lund, Staffanstorp, Svedala, Trelleborg och
Vellinge &r alla kranskommuner till Malmd. Kommunerna nas dven inom 45 minuters

pendling fran Oresundsbron.

Liten och stdrre treatmentgrupp

For att understéka om treatmentgruppen ar ett lampligt urval av Skanes kommuner som
troligast kan ha paverkats av Oresundsbron, kommer treatmentgruppen bade forminskas och
utvidgas. Den forsta treatmentgruppen som innefattar Malmo med kranskommuner, tror vi
kan vara missvisande da arbetskraften i kranskommunerna med hog sannolikhet ar sysselsatta
i Malmé-kommun. Da vara berékningar grundar sig pa sysselsattning tror vi att det finns en
mojlighet att kranskommunernas laga sadana kan forsumma en del av Oresundsbrons

eventuella effekt. Darav kommer det i uppsatsen undersékas om en mindre treatmentgrupp,

*Se Appendix A:3 for definition av Skanes A-regioner

21



som bestar av Malmé och Lund, kan uppvisa en storre effekt. Treatmenteffekten skulle ocksa
kunna paverkas av att gruppen ar for snav, darfér kommer aven en storre treatmentgrupp
testas. Den storre treatmentgruppen innehaller Malmo med kranskommuner samt Helsingborg

och Landskrona. De tre treatmentgrupperna presenteras i tabell ett nedan.

Tabell 1: Treatmentindelning

Liten Mellan Stor
Malmo Malmo Malmo
Lund Lund Lund
Svedala Svedala
Trelleborg Trelleborg
Vellinge Vellinge
Lomma Lomma
Kévlinge Kévlinge
Burlov Burlov
Staffanstorp | Staffanstorp
Landskrona
Helsingborg

Indelning i privat och offentlig sektor

Sysselsattningen ar uppdelad i privat och offentlig sektor. Da sysselsattningen i den offentliga
sektorn framforallt styrs av politiska beslut ar det troligt att den inte borde paverkas lika
mycket av att utsattas for treatment. Den privata sektorn daremot & marknadsstyrd och borde
darfor se en fordel i att lokalisera sig nara Oresundsbron, det vill sdga centrum. | uppsatsen
undersoks hur dessa sektorer enskilt paverkas av att befinna sig nira Oresundsbron. Syftet
med indelningen ar att undersoka om det finns en storre effekt for den privata sektorn &n den
offentliga.

4.3 Begransningar

Perioden vi undersoker har begransats till ar 1995-2005, for att fanga in eventuella effekter
som bron kan ha medfort, samtidigt som eventuellt oonskade effekter begransas. Om vi hade
undersokt en tjugoarsperiod skulle risken vara storre att andra faktorer skulle spela in,
samtidigt som en kortare period (&4n en tioarsperiod) kan vara for kort for att bron ska ha

hunnit paverka. Vart val av tidsperiod grundar sig saledes pa en vagning av att fa med
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eventuella effekter av bron samtidigt som att minimera andra effekter som kan paverka vart

resultat.

For att fanga Oresundsbrons totala effekt pa sysselsittningen hade en undersokning som
tacker bada sidorna om sundet, sannolikt gett ett mer verklighetstroget resultat och visat hur
mycket bron faktiskt kan har paverkat regionen. Vi har begransat uppsatsen till den svenska
sidan av Oresundsregionen det vill sdga Skanes 33 kommuner, om danska sidan ocksa hade

undersokts, hade undersokningen kravt mer tid an vad vi har till vart befogade.

| uppsatsen har sysselsattning anvands som ett matt pa ekonomisk aktivitet for att undersoka
huruvida Oresundsbron har péverkat regionen. Det finns ménga andra ekonomiska métt som
hade varit relevanta att ta med i undersokningen for en mer korrekt bild av brons faktiska
paverkan, till exempel, disponibel inkomst, foretags lokalisering och bostadspriser. Tidsbrist
och svarigheter att hitta trovardig statistik har bidragit till att undersékningen har begréansats

till endast sysselséttning.

Det har i uppsatsen valts att jamfora hur sektorer har paverkats olika av att vara treated.
Istallet for sektorer hade branscher kunnat vara ett alternativ. som genererar mer
differentierade resultat. Graden av beroende marknadsstorlek varierar troligen mer mellan
branscher an mellan sektorer, darfor finns har en chans till att se annu hogre paverkan pa
sysselsattningen inom en specifik bransch. Centrum-periferi-modellen utgar fran att industri
ansamlas i tatbebyggda omraden och att jordbruk laggs i periferin, modellen behandlar déarav
snarare branscher an sektorer. | uppsatsen valdes att istallet fokusera pa privat och offentlig
sektor da var hypotes 16d att privatdagda foretag borde vara mer agglomerationsstyrda an

offentligt 4gda.

4.4 Specifikationer

| uppsatsen kommer vi anvanda oss av paneldata. Paneldata & en kombination av
tvarsnittsdata och tidsseriedata. Tvarsnittsdata ar nér flera variabler undersoks under en
tidsenhet och tidsseriedata &r nédr en variabel observeras under flera tidsenheter. Paneldata &ar
foljaktligen nér flera variabler undersoks under flera tidsenheter. Genom att testa flera
variabler under flera ar far testet mer reliabilitet, jamfort med att enbart anvanda sig av

tvarsnitts- eller tidsseriedata. | uppsatsen anvéands balanserad paneldata, vilket innebdr att vi
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har observationer for alla ar vi undersoker, for alla variabler. Obalanserad paneldata saknar

observationer for vissa ar hos variablerna.

En av de vanligaste estimatorerna som anvénds for att estimera paneldata &r en estimator som
inkluderar kommunspecifika effekter. Den later interceptet variera mellan de olika variablerna
men inte Gver tiden och pa sa satt kan man skilja initiala forutsattningar fran de variabler man
vill testa (Brooks, 2008, s. 488).

For att ta hansyn till effekter som beror pa artal tillater vi interceptet att variera. Dessa effekter
ar lika for alla kommunerna men andras mellan aren. Genom att anvanda dummy-variabler

for alla utom ett ar ar detta maéjligt, vi har valt att utesluta dummy-variabeln for ar 1995.

Specifikation 1: Sysselsattning i Skane per kommun och ar

Log(yit) = BTy + A + 1 + &t

Specifikationen ovan forklarar sambandet mellan sysselsattningen i Skanes kommuner och ett

antal dummy-variabler. | vansterledet star y,,som &ar en kvot mellan sysselsattningen per

kommun och ar och den totala sysselséttningen under samma ar i Skane, % Denna kvot
St

anvands for att satta kommunerna i relativa termer till varandra. Forsta termen i hogerledet ar
en treatment-dummy som varierar for varje kommun och ar. Den antar vardet ett for de
kommuner som ar klassificerade som treated efter ar 2000, dd Oresundsbron éppnade. For
resterande kommuner och artal sétts treatment-dummyn till noll. Nésta term &r en tids-dummy
som antar vardet ett for alla kommuner under ett artal, och noll for resterande artal. Tids-
dummyn fangar upp effekter som ar typiska under en tidsutveckling och som darfor troligen
inte beror pa treatmenten. Den tredje termen kallas kommunspecifika effekter och ar en
variabel som sorterar ut sarskilda initiala forutsattningar hos kommunerna. Termen utgor
specifikationens intercept mellan kommunerna. Metoden anvénds for att forsoka sarskilja
eventuella effekter pa sysselsattningen, for att fa fram ett mer sannolikt resultat om vilken
effekt treatment kan ha haft. Sista termen i hogerledet dr en slumpterm som beror pa bade

kommun och artal.
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Specifikation 2: Sysselsattning sektorsvis i Skanes kommuner

Log (ysit) = BTy + A + 1 + &

Termen i vansterledet bestar av kvoten mellan sysselséttningen i en sektor, per kommun och

ar, och den totala sysselsattningen per kommun och ar, ;Si De tva sektorer som undersoks ar
Tkt

den privata och den offentliga sektorn. Hogerledet &r uppbyggt pa samma satt som foregaende

specifikation och innehaller samma information.

For att lattare kunna tolka resultatet logaritmeras vardena sa att ett linjart samband fas fram.
Koefficienterna har sedan exponentierats och gjorts om till procentenheter for att tydligare se

hur stor effekt av att utsattas for treatment har.

Datatillforlitlighet

Sysselsattningsstatistiken ar hamtad fran Statistiska centralbyran (SCB), vi beddmer den
trovardig. Statistiken om sysselsattningen & RAMS-bestdamd vilket innebdr att den &r
registerbaserad arbetsmarknadsstatistik. Vi har dven valt att titta pd dagsbefolkningen vilket i
sin tur innebdr att sysselsdttningen inte ar registrerad i den kommun dar de sysselsatta ar
folkbokforda utan i den kommun deras arbetsplats finns. Da vi kommer att studera
Oresundsbrons effekt pd privat och offentlig sektor &r sysselsittningsstatistiken indelad

sektorsvis.
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Resultat och Analys

| kapitel fem gors en analys av specifikationsresultaten. Da nio specifikationer gjorts har vi
fatt fram nio olika resultat, dessa kommer att analyseras och jamforas. Det kommer foras en
diskussion kring vart tillvagagangssatt och huruvida vara forvantningar angaende

specifikationsresultaten stammer dverens med de faktiska resultaten.

Estimaten uppvisar genomgaende laga p-varden som gor skattningarna signifikanta med en
signifikansniva pa tio procent. Undantag galler for privat sysselsattning under
treatmentdefinitionerna Mellan och Stor déar koefficienternas signifikans inte ar lika stor.
Forklaringsgraden, som anger i vilken grad variationen i datan forklaras i specifikationen, ar

hog for alla estimaten da vardena pa den narmar sig ett.

Var hypotes stimmer 6verens med resultatet da den visar att koefficienterna for sysselsattning
i den privata sektorn &r hogre an de for den offentliga sektorn. Da privatdgda foretag kan
etablera sin verksamhet dar efterfragan finns, om inte deras produktion ar beroende av en
faktor som &r geografiskt last nagon annanstans, borde de vara mer villiga och kapabla till att
flytta eller lagga sin verksamhet néra en stor marknad. Den offentliga sektorn déremot styrs
framforallt av politiska beslut och ar darfor inte lika lattrérliga. Omlokalisering inom denna

sektor &r troligen darfor en mer trogrorlig process.

De olika treatmentdefinitionerna uppvisar koefficienter i varierande storlek. Den definition
som generar hogst varden &r den grupp som enbart bestar av Malmé och Lund. De tva andra
definitionerna foljer inget konsekvent monster. Definition Mellan ger en kraftfullare
koefficient pa totala och pa offentlig sysselsattning, samtidigt som definition Stor gor det pa
privat sysselsattning. Dock ar skillnaderna hér marginella och goér darfér en sanningsenlig

tolkning osaker.
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Tabell 2: Resultat fran de skattade specifikationerna

Treatmentgrupp Koefficient® P-Varde R?
Liten 7,68 % 0,0000 0,998169
Total Sysselsattning Mellan 5,61 % 0,0000 0,998478
Stor 5,44 % 0,0000 0,998489
Liten 5,81 % 0,0000 0,958774
Privat Sysselsattning Mellan 1,09 % 0,1752 0,957072
Stor 1,13 % 0,1240 0,957074
Liten -4,52% 0,0001 0,960728
Offentlig Sysselsattning Mellan -2,10% 0,0586 0,960588
Stor -197% 0,0000 0,960579

En anledning till att den minsta treatmentgruppen ger storst varden pa koefficienterna kan
vara att Malmg och Lund har en hdg sysselsattning i relation till de kommuner runt omkring.
Det &r troligt att bosatta i kranskommunerna arbetar i Malmé och darfér pendlar in. Da
statistik for dagsbefolkning har anvants, kommer den arbetskraft som arbetar i Malmé men
bosatta i kranskommunerna tillhéra Malmos sysselsattning. Genom att definiera endast
Malmé och Lund som treated ger det ett hogre koefficienttal an i Mellan och mojligtvis darfor
ett mer effektfullt resultat. Det ar ocksa den treatmentgrupp som har genomgaende laga p-
varden vilket gor koefficienten mer signifikant &n de andra treatmentgrupperna Mellan och
Stor. Privat sysselsattning for Mellan och Stor treatmentgrupp har hdgre p-vérden, vilket

innebar att de inte ar signifikanta vid en signifikansniva pa tio procent.

Valet av tidsperiod har tidigare i uppsatsen motiverats. Vilken tidsperiod som hade varit
optimal att undersoka &r fortfarande svart att bedéma. Vi tror att Oresundsbron haft en stor
paverkan pa ekonomisk aktivitet, sdisom sysselsattning, under var valda tidsperiod. Daremot
ar det troligt att annu storre effekts fatt om tidsperioden stickt sig langre an till 2005 da

anpassningsformagan mojligtvis tar langre tid &n fem ar.

Problem med difference-in-differences-metoden ar att vi inte vet hur sysselsdttningen hade
utvecklats i de kommuner som klassificeras som treated om de inte var det. | sjalva verket
hade utvecklingen egentligen kunnat bli precis likadan om Oresundsbron inte tillkommit. Just
darfor behdver effekten av att vara en kommun néra bron och klassificeras som centrum inte
bero pd Oresundsbron, utan pa nagon annan faktor. Faktorer som ar kommunspecifika och

som andras i samma takt sen tillkomsten av bron kan darmed sammanblandas med

> (Exp(koefficienttal) — 1) * 100
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treatmenteffekten. For att utesluta sddana effekter behdvs fler observationer. Faktum att
treatment-dummyn har en signifikant koefficient 6ppnar daremot upp majligheten att sa kan

vara fallet.

Sveriges intrade i EU 1995 &r exempelvis en eventuell faktor till att treatmentgruppernas
sysselsattning har paverkats. Intradet kan ha haft en inverkan pa individers och foretags val av
lokalisering och darmed ocksa vara en anledning till kommunernas férandrade sysselséttning.

Lag- och hogkonjunkturer kan medféra missvisande resultat da sysselsattningen kan variera
med dessa. Aven exempelvis en nerlaggning av ett storre foretag kan direkt péverka en
kommuns sysselséttning. Sadana handelser har i uppsatsen inte tagits hansyn till och darfor

maéste detta beaktas.

Vart val av treatmentgrupper grundar sig pa var Skanes centrum ligger och att kommunerna
ligger i Oresundsbrons nirhet. Med utgangspunkt i NEG och Krugmans centrum-periferi-
modell valde vi Malmé som centrumets kdrna och dérefter dess kranskommuner. Definition
Mellan motsvarar en av SCB:s A-regioner och starker darmed vart val av Skanes centrum. |
var uppsats undersoks om Oresundsbron kan ha haft en storre effekt pa treatmentgruppen &n
Skanes andra kommuner. En annan tolkning & om det fanns ndgon skillnad att som kommun
befinna sig i centrum eller inte for att paverkas av Oresundsbron. Resultatet visar att
kommunerna som ligger ndra bron och i centrum har blivit mer paverkade &n de som inte gor
det, oavsett treatmentgrupp. En forsiktig slutsats kan av detta dras, resultaten uppvisar en
tendens av agglomeration, de sjalvforstarkande cirkuldra sambanden. Centrum har hogre
sysselsattning an periferin, det vill séga de kommuner som utstts for treatment paverkas av
Oresundsbron. Storre och hogre ekonomisk aktivitet i centrum lockar ekonomisk aktivitet att
ansluta. Forbattrad infrastruktur som gor det lattare att ta sig till centrum bidrar till &nnu storre

skal att flytta dit, med andra ord agglomeration.
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Oresundsbrons roll

Hur kommer Oresundsbron in i analysen? Investeringen i Oresundsbron for en okad
integration inom Oresundsregionen och regionforstoring som forvantat resultat har dven
bidragit till minskade transportkostnader. D4 transportkostnaderna har minskat mellan Skane
och Sjalland sedan invigningen sommaren ar 2000 finns det stora chanser till att foretag blivit

mer rorliga och att de valt att lokalisera sig ndrmre centrum.

| Skéne har &ven transportkostnaderna minskat sedan etableringen av Oresundsbron.
Oresundstagens tillkomst och didrmed minskad restiden jamfort med Pagatagen, bidrog till
sankta transportkostnader. Da individer paverkas av tidsavstandet att ta sig fran punkt A till B
ar det sannolikt att Oresundsbron och Oresundstagen har medfort att den Kritiska gransen for
arbetspendling utvidgats geografiskt. Enligt NEG kan man forvanta sig en
sysselsattningsagglomeration mot centrum. Som ndmnt ovan ser vi att treatmentgruppen Liten
visade kraftfullast utslag av att vara treated. Detta skulle innebdra att den kritiska gransen for
arbetspendling inte fullstandigt kan tillampas da man exempelvis nar Trelleborg kommun

inom 45 minuter fran Malmo.

Enligt teorin kommer foretag sa val som individer att paverkas positivt av
infrastrukturssatsningar da det kan medfora tidsbesparingar och minskade transportkostnader.
Minskade transportkostnader och tidsbesparingar kan resultera i marknadsexpansion, dkad
tillganglighet och leda till 6kad import och export for ett land eller region. I sin tur kan dven
sysselsattningen paverkas. Den okade tillgangligheten samt marknadsexpansionen kan sedan
skapa agglomerationskrafter, 6kad agglomeration leder enligt teorin till stordriftsfordelar och

pa sa satt till storre mojlighet hos foretagen att na tilltagande skalavkastning i produktion.

D& Oresundsbron bidragit till marknadsexpansion och 6kad tillganglighet kan man utifran
traditionell handelsteori tdnka sig att detta kan ha okat importen och exporten inom
Oresundsregionen. Om Malméomradet har en komparativ fordel i produktion av en viss vara
kan de sdnkta transportkostnaderna ha gynnat exporten till Képenhamnsomradet och vice
versa. Sysselsattningen bor kunna gynnas av en 6kad produktion da efterfragan pa arbetskraft

Okar.

29



6.

Avslutning

| det sista kapitlet sammanknyts syftet med undersokningen och var hypotes med resultat och

analys. Avslutningsvis ges forslag pa vidare forskning inom &mnet.

Syftet med undersokningen var att studera om en sysselséttningskoncentration har uppstatt
mot vistra Skane sedan Oresundsbrons etablering sommaren ar 2000. Vi ville dven undersoka
om det finns nagon skillnad i sysselsattningskoncentrationen mellan privat och offentlig
sektor.

Forvantningarna var sadana att Skanes kommuner, specifikt Malmo med kranskommuner, har
paverkats av Oresundsbrons tillkomst dd det medforde sénkta transportkostnader. Vi
formodade att den privata sektorn som &r mer marknadsstyrd har paverkats mer positivt i

forhallande till den offentliga sektorn av att ligga i centrum.

Skattningen av specifikationerna, med hjélp av difference-in-differences-metoden pavisar att
vara forvantningar stammer. Malmé med kranskommuner paverkas positivt av att vara
treated. Liten treatmentgrupp genererar hogst koefficienttal, vilket indikerar pa att Malmé och

Lund berérs mer &n de 6vriga tva treatmentgrupperna av att vara utsatt for treatment.

Privat sektor koncentreras till storre del i centrum &n offentliga sektorn sedan Oresundsbrons
tillkomst, vilket resultaten indikerar. Storst effekt erhalls av Malmé och Lund jamfort med
ovriga treatmentgrupper. Dock bor man ha i atanke att p-vardena for privat sektor,
treatmentgrupp Mellan och Stor, inte uppfyller tio procents signifikansniva. Offentlig sektor
uppvisar negativa varden for alla tre treatmentgrupper vilket kan tolkas som att andelen

offentliga féretag minskar i centrum.

Investeringen i Oresundsbron som bidrog med sénkta transportkostnader har péverkat hur
sysselsittningen koncentrerar sig i Skane. Oresundsbron har enligt vart resultat eventuellt haft
en inverkan pa en oOkad sysselsattningsagglomeration mot vastra Skane (centrum).
Sysselsattningskoncentrationen var dock marginell. Effekten ar storst fér Malmé och Lund,

vilka bada ar demografiskt stora kommuner med geografiskt lage nara bron.
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Forslag till vidare forskning

For vidare studier inom amnet foreslar vi en liknande studie for den danska sidan av
Oresundsregionen. Det & hogst relevant att studera om det finns en Okad

sysselsattningskoncentration i Képenhamnsomradet.

Att ta hansyn till fler ekonomiska matt fér en mer rattvis bild av Oresundsbrons faktiska

effekt ar ett annat forslag till vidare forskning.

Ett tredje forslag ar att studera branscher istallet for sektorer. Vissa branscher kan ha ett storre
behov av minskade transportkostnader och stordriftsfordelar och dérfér gynnas av att
lokalisera sig i centrum. For andra branscher kan detta vara en lagre prioritet och darfor kan

en lokalisering i periferin passa béttre.
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Appendix

A: Kartor och A- och FA regioner

A:1 Karta Oresundsregionen

J
W C")resundsre_gionen

and-Fa 5
g () www.tendensoresund.org
/~ a ﬁ/\ Karta: Region Skane

Kalla: http://www.tendensoresund.org/sv/geografi (2012-01-09)

A:2 Karta Skanes 33 kommuner

Kélla: http://www.skane.se/upload/Webbplatser/lUMAS/VERKSAMHETER%20UMAS/Socialmedicin/Bilder%20Soc.Med/Karta.jpg
(2012-01-09)
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A:3 De nio A-regionerna i Skane

Malmo Helsingborg | Ystad Angelholm | Héassleholm | Kristianstad | Eslov
Lund Landskrona | Simrishamn

Trelleborg

Malmo Helsingborg | Ystad Béstad Hassleholm | Kristianstad Eslov
Lund Landskrona | Simrishamn | Angelholm | Perstorp Bromélla Horby
Staffanstorp | Bjuv Tomelilla Orkelljunga | Oshy Ostra Goinge | HG6r
Burlov Hdganas Sjobo

Vellinge Klippan Skurup

Svedala Astorp

Kévlinge Svalév

Lomma

Trelleborg

Kélla: (SCB A-regioner, (2011-12-012))

A:4 De tva FA-regionerna i Skane

FA-region
Malmo

FA-region

Kristianstad

Staffanstorp
Burlov
Vellinge
Kévlinge
Lomma
Svedala
Skurup
Sjébo
Horby
Hoor
Malmo
Lund

Eslov
Trelleborg
Tomelilla
Ystad
Simrishamn
Svalév
Orkelljunga
Bjuv
Perstorp
Klippan
Astorp
Bastad
Landskrona
Helsingborg
Hdbganas
Angelholm

Ostra-Goinge
Kristianstad
Bromolla
Héssleholm
Solvesborg®

Kélla: (Persson, (2011-12-12))

® Tillhor Blekinge lan men ingar i FA-region Kristianstad
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