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Inledning

“Helsingborg dr en stad som drar till sig ménniskor fran andra delar av Sverige
och vérlden samt dr 6ppen for den mangfald av kulturer och livsstilar som det
innebdr. Kraften i mingfaldens Helsingborg kommer frdn manniskorna i staden.
Den kreativa staden dr en stad som skapar innovation, tolerans och talanger.”
(Helsingborg, 2008).

Helsingborg har lange préglats av integrationsproblem. Staden &r tydligt delad 1
tva delar med Tradgérdsgatan som distinkt gridns. Den norra delen ar den socio-
ekonomiskt starkare delen medan den sddra delen av Helsingborg beskrivs som
Helsingborgs baksida med hog arbetsloshet, integrationsproblem och kriminalitet
(Hogdahl, 2007, ss 7-8). Genom att bygga ett nytt omrade i Helsingborg, H+, vill
man fa bort den tydliga barridren mellan Norr och S6der genom att integrera
stadsdelen Soder i1 centrum (Helsingborg, 2011, s. 8). Tdgspdren och motorvigen
skapar dessutom en tydlig barridr mellan 6st och vist (Fig. 1). P4 den vistra sidan
om spéret ligger idag industribyggnader, hamnverksamhet och bostadsomradet,
Planteringen. For att minska denna tydliga barridr ska man bygga ner jarnviagen
under marken, Sodertunneln. H+ kommer att ligga vister om spdret och kommer
att skapa ett havsnéra boende, dir kommer ocksa att finnas kontor och andra
verksamheter. Hamnen kommer att bli kvar och utmaningen blir att f& H+ att
samexistera med den (Helsingborg, a). Sédertunneln ér en forutsittning for att H+
omrddet ska bli av, men det projektet har dnnu inte fatt klartecken utan beslutet
har senarelagts. H+ har en fordjupad 6versiktsplan som ér antagen 1
kommunfullméktige 23 november ar 2011. H+ ska bli en ny stadsdel i
Helsingborg som ska binda samma staden och attrahera nya invanare och
verksamheter, samt fortsitta den fordndring av Helsingborg som pagétt sedan
byggandet av Norra Hamnen i samband med bomissan H 99 (Helsingborg b). Jag
kommer att anvéinda mig av Neil Smiths teori, som handlar om att gentrifiering
har blivit en urban strategi. H+ omradet byggs in 1 staden som en ny ideologi.
Landskapet har en stor betydelse och jag kommer anvédnda ideologier i landskap
som en teori. Man vill bygga en stadsdel som lockar till sig den kreativa klassen
och dirfor har jag ocksd anvint mig av Richard Floridas kreativa klass.

Syfte och fragestillning

Syftet &r att belysa segregationen i Helsingborg och se pa vilket sétt det nya
stadsutvecklingsprojektet, H+, kan tinkas minska den, samt att undersdka pé
vilket sétt stadens attraktionskraft kan komma att férdndras pa grund av det nya
H+ omradet.

» Vilka visioner byggs H + pa?
* Pévilket sitt fordndras synen pa staden?
* Vem kommer den nya stadsdelen vara till for?

Avgrdnsningar

Jag kommer endast att ta upp H+ omradet och de angransande omradena som
ingar 1 den fordjupade Oversiktsplanen av H+. Det géller alltsad framst omradena,



Sodra hamnen-Oceanpiren, S6dra hamnen-Knutpunkten (Helsingborg
centralstation), Soder-Universitetsomradet, Husaromradet och Gasebiack. Men
ocksa Ramlosa station, Planteringen, Miatorp, Hamnen och Kopparverkshamnen
som kommer pédverkas av exploateringen av H+ (Fig. 2). De pagér andra
stadsfornyelseprojekt i staden exempelvis, DrottningH, men H+ omrédet &r
absolut storst till ytan mark som man exploaterar 1 staden och dessutom ligger
omradet intill S6der som dr den socioekonomisk svagare delen av Helsingborg.
Genom att gora en satsning intill S6der vill man l9sa integrationsproblematiken
som lédnge praglat Helsingborg. Uppsatsen centrala begrepp ér landskapet som
inbyggd ideologi och den kreativa klassen.

Teori

Landskap som ideologi

Mike Crang skriver om att landskap ar nagot som reflekterar samhéllets kultur,
forestéllningar, teknologier och metoder. Landskapet speglar det som hénder och
som har hént pd en plats. Landskapet kan ses som en palimpsest, ett block med
utraderad och dverskriven text. Landskap har fordndrats genom att man har tagit
bort och lagt till. I landskapet samlas kulturella minnen, vissa anvénds fortfarande
medan andra endast dr rester av gammal kunskap. Landskap kan ocksa ldsas som
en text, symboler talar om vilka tankar och uppfattningar ménniskor pé platsen
har och har haft. Nya byggnader kan visa hur en plats fordndras (Crang, 1998, ss
22-41). Atkins, Simmon och Roberts (1998) skriver att landskap formedlar makt,
som stérker och bevarar de kulturella normer och klasstrukturer som finns. Ett
landskap sétter de fysiska och psykiska forutsittningarna for manniskorna som
lever i1 landskapet. Nazi-Tyskland och Sovjetunionen dr exempel pa landskap dér
byggnader, monument och transportsystem var vildigt utmérkande. Landskapet
var symboler for statens makt och landskapet fortryckte manniskor (Atkins,
Simmons & Roberts, 1998, s. 224).

Don Mitchell skriver om nya grundregler for att ldsa landskapet. Det grundar sig
pa Peirce Lewis sju axiomer om landskap. Mitchell skriver att landskapet ar aktivt
producerad och handlar om allmén vilja. Landskapet kan fordandras och formas
genom sociala processer som exempelvis lagar och uppror. Vissa platser kan bli
symboler f6r vunna segrar. Ett landskap é&r eller har varit funktionellt, platserna
existerar av en anledning i samhéllet. I kapitalistsamhéllet 4r landskapets funktion
att utvinna kapital eller exploatera landskapet for att kunna utvinna kapital. Man
kan se att landskap inte bara har kulturell mening utan ocksé ideologisk mening.
Klassrelationer och elitmakt forvaras och produceras i1 landskapet. Landskap bade
uttrycker och visar skillnader mellan de landskap olika ménniskor lever i.
Ideologisk forklarar det hur ménniskor lever och vad de behover. Landskapet ar
en plats av och for identitet. Ideologier och estetik kan exempelvis réttfardiga
gentrifiering. Historien bakom ett landskap kan forstdrka identiteten och historia
spelar en viktig roll i landskapet da det forvarar minnen, bade individuella och
kollektiva. Landskap dr ocksa makt, exempelvis dr investeringar i landskapet,
hyresnivéer och design olika former pa maktutdvning i landskapet. Makt kan
ocksa fordndra landskapet genom att exempelvis radera ut historia eller utplana
protester. Landskap har stor makt 6ver ideologi, genom landskap kan makten fa
ideologin att kdnnas sjélvklar. Landskapet dr dock nigot fysiskt och bestdende



medan ideologin dr 6vergdende och kortlivad, vilket gor att ideologin kan leva
kvar lange genom landskapet. Landskapet paverkar ocksé hur minniskor beter sig
och dess mobilitet. Om man exempelvis bygger motorvégar signalerar man en
bilkultur och samtidigt utesluter vissa manniskor som inte har tillging till bil.
Landskapet markerar social rittvisa och visar vilket samhélle man lever i,
exempelvis under 1990-talets hogkonjunktur vixte ordttvisorna snabbt 1 USA.
Minniskor flyttade ut till fororterna dér alla hus sdg exklusiva och likadana ut och
golfbanorna bredde ut sig. Samtidigt forfoll innerstdderna, gatorna utrustades med
sakerhetskameror, afférer slog igen, fasaderna {61l sonder och kyrkorna behdvde
mer plats at soppkoken. (Mitchell, 2008, ss 29-45).

J, Duncan och N, Duncan skriver ocksa om hur landskap ér en tillgdng for de
ménniskor som har pengar och makt att kontrollera landskapet. Man rattfardigar
segregation genom att skylla pa estetik. De tar upp exemplet Bedford i New York,
dér rika ménniskor skyddar sin omgivning genom regler, det tar exempelvis
véldigt minga ar att {4 ett bygglov och endast véldigt vilbargade madnniskor har
rad att gé igenom en sadan lang process, tomterna dr ocksa vildigt stora och
dérmed vildigt dyra, dessutom forsoker man bevara den idylliska platsen genom
att skapa naturreservat. Detta dr ett enkel sétt att legitimera exkludering av
ménniskor och befésta en elitklass. Exkludera ersitts av ordet exklusiv. Man
lyckas skapa en hegemoni genom att man strukturerar ut mgjligt motstdnd. De
dominerande klasserna blir de mest betydelsefulla. (Duncan&Duncan, 2001, ss
387-406).

John Allen skriver om en omslutande makt (ambient power) som handlar om en
makt som inte fysiskt exkluderar mdnniskor genom exempelvis vakter, grindar
och dvervakningskameror, utan en kénsla av att inte vara vilkommen om man inte
exempelvis dr pa en plats for att konsumera. Platsen dr 6ppen for alla, men
inkluderar endast de ménniskor som man vill ska vara dar. Man exkluderar
minniskor genom arkitektur, symboler och sjdlva atmosfaren pa platsen. Allens
exempel dr Sony center pd Postdamer platz 1 Berlin som inte &r stingt eller
bevakat av vakter utan &r ett helt 6ppet torg, som inte ar avskuret frén resterande
gator, men trots det kéinns som ett privat omréde. Allen menar att platsen forfor
manniskor till konsumtion och om man inte konsumerar pa platsen kédnner man
sig exkluderad. (Allen, 2006, ss 442-446).

Gentrifiering som urban strategi

Neil Smith skriver att gentrifieringen 1 Europa och Norra Amerika gick in 1 sin
forsta fas pa 1950-talet, da var den oplanerad och smaskalig. Under 1970- och
1980-talet blev gentrifieringen mer omfattande och under 1990-talet blev
gentrifiering fast forankrad i stadspolitiken. Den blev generaliserad som en global
urban strategi. P4 1960-talet var gentrifiering ovanligt. Smith skriver att de endast
var ndgra fa unga hippa yrkesmin som vagade flytta in bland arbetarklassen, men
1 slutet av 1900-talet hade gentrifiering blivit ett mal f6r den brittiska
stadspolitiken. Regeringar och kommuner samarbetade med foretag och
gentrifieringen blev planerad och systematiserad. Gentrifieringen borjade 1 stdder
som London, New York och Sydney, men finns idag i alla stider, exempelvis
tidigare industristider som Cleveland och Malmé. Globaliseringen har paskyndat
gentrifieringens spridning och flera stiders centrumkédrna har gentrifieras for att
stadens ska kunna konkurrera mot andra stider. Samarbete mellan privata aktorer



och lokala offentliga aktorer har intensifierats och resulterat i storre, mer
exklusiva och mer symboliska stadsutvecklingsprojekt, exempelvis Barcelonas
kustlinje. En annan aspekt av gentrifiering &r att samma globala foretag utvecklar
omraden 1 olika delar av vérlden, exempelvis dr det ett kanadensiskt baserat
foretag som lett utvecklingen av Canary Wharf i London och Battery Park City i
New York. Gentrifiering har resulterar 1 att bostadspriserna nidrmast centrum stiger
och omraden strax utanfor centrum ocksa blir féremaél for gentrifiering. Hur detta
sprider sig paverkas av allt fran arkitektur, gronomraden och nérhet till vatten.
Gentrifiering har gatt frin att bara gélla bostider till att gélla hela omraden av
stader, som utvecklas till stora komplex med shopping, restauranger, kulturella
verksamheter, torg, rekreationsomraden, produktion och arbetstillfallen.
Fastighetsutveckling har blivit stadens mest produktiva ekonomi och legitimeras
genom att de skapar mer arbetstillfdllen och skatteintdkter (Smith, 2002, ss 437-
446).

Kreativa klassen

Richard Florida skriver om den kreativa klassen, en ny klass som véxt fram 1
samhadllet. Det dr bland annat vetenskapsmaén, ingenjorer, musiker och konstnirer
som ingdr i den kreativa klassen. Florida skriver att pd samma sitt som jordbruket
overgick till industrisamhillet 6vergar nu samhaéllet 1 ett nytt skifte som bestar av
ménsklig intelligens, kunskap och kreativitet. I denna nya era ér det omoraliskt
och ekonomiskt oacceptabelt att lata mdnniskor syssla med rutinméssiga
arbetsuppgifter (Florida, 2006, ss 10-13). For att kunna attrahera den kreativa
klassen som kan generera innovationskraft och stimulera ekonomisk tillvaxt
maéste en plats ha tre T:n. Dessa tre T:n dr Teknologi, Talang och Tolerans
(Florida, 2006, s. 295). Dar det finns stark ekonomisk tillvéaxt finns ocksa hoga
koncentrationer av hogutbildade ménniskor. Florida métte andelen invdnare som
hade hogskoleexamen, hur manga patent per capita det fanns (innovationsindex),
hur manga ménniskor som tillhor den kreativa klassen och hur stor och hur hog
koncentrationen var i en regions tillvaxtsektor, exempelvis mjukvaruproduktion
(hogteknologiindex). Florida kom fram till att teknologi och talang paverkar
varandra och en hog koncentration av innovation och hogteknologisk néring finns
dér det finns talang och medlemmar ur den kreativa klassen (Florida, 2006, ss
298-299). Toleransen handlar om hur ménga invandrare, homosexuella och
bohemer det finns i en region. Invandrare dr viktiga for regional tillvixt. Floridas
Gayindex méter hur manga homosexuella som finns 1 omradet och Floridas
Bohemindex miéter bland annat antalet musiker, forfattare, konstnirer, designers,
regissdrer, dansare och fotografer som det finns i ett omrade. Ar de manga tyder
det pé att samhéllet i regionen &r oppen for alla typer av méanniskor (Florida,
2006, ss 303-310). Homosexuella och bohemer tenderar att vara mer innovativa
och ekonomiskt starka. De fér inte regioner att vixa, men deras ndrvaro visar pa
en dppenhet, vilket frimjar kreativiteten. Homosexuella signalerar att det dr en
spannande stad dar ménniskor kan var sig sjdlva, ensamma kvinnor anser
dessutom att dessa platser dr mer trygga. Framgangsrika regioner vidlkomnar alla
sorters manniskor (Florida, 2006, ss 14-15).

Platsen ér viktig, da foretagen och arbetstillfdllena foljer ménniskorna. Platsen var
viktigare &n tillgangen pa arbete, ndr nyutexaminerade fick vilja var de ville



bositta sig i en enkit som publicerades i Wall street journal. Platsen dr den
viktigaste ekonomiska och sociala enheten (Florida, 2006, ss 14-15). Florida
menar att manniskor viger samman fler faktorer &n bara tillgdng pé arbete nir de
ska flytta. Arbetet dr inte ldngre den framsta anledningen till att ménniskor flyttar,
den kreativa klassen flyttar fran traditionella foretagssamhéllen och
arbetarklassamhallen till kreativa centra. Dessa kreativa centra har inte
naturtillgangar eller stora transportleder som traditionella foretagssamhéllen. De
lyckas eftersom kreativa médnniskor trivs och vill bo dér. Kreativa mdnniskor
vérdesétter 6ppenhet, mingfald, hogkvalitativa bekvamligheter och upplevelser
och soker bekriftelse for sin identitet (Florida, 2006, s. 262). Foretagen flyttar
efter och startas pa platser dir det finns talangfulla, kreativa och kunniga
manniskor, inte tvirtom (Florida, 2006, s.24). Det har alltid funnits kreativa
ménniskor som dragit sig till kreativa platser, exempelvis till Aten, Florens,
London och San Francisco Bay. Framgéngsrika plaster ar flerdimensionella, de
finns flera ndringar och manga demografiska grupper. Vi lever i en ekonomi som
drivs av ménsklig kreativitet, kreativiteten dr den avgorande konkurrensfordelen
(Florida, 2006, ss 31-33). Enligt Florida leder tolerans och méingfald till att stider
och regioner kan dra till sig kreativa ménniskor med olika typer av kunskap och
idéer, vilket leder till innovationskraft, som i sin tur leder till nya hogteknologiska
verksamheter, som genererar fler arbetstillfdllen och ekonomisk tillvéixt (Florida,
2006, s. 296).

Jamie Peck kritiserar Florida 1 artikeln Struggling with the creative class. Han
skriver bland annat att Floridas teori om den kreativa klassen har spridit sig
genom hela virlden. Alla vill locka till sig den kreativa klassen och att vilkomna
en kreativ befolkning har blivit den storsta uppgiften for dagens stader. Florida
ignorerar de personer som ska serva den kreativa klassen. Den kreativa klassen
behover en serviceklass som kan hélla butiker och kaféer 6ppna dygnet runt. De
tva tredjedelar av samhillet som inte tillhor den kreativa klassen ska, enligt
Florida, dras in i den kreativa klassen. Frigan kvarstdr d& om vem som ska forse
den kreativa klassen med service. Florida far ocksa stark kritik for att de finns stor
ojamlikhet inom kreativa stider, exempelvis stora inkomstskillnader. Peck skriver
ocksé att Florida dr skeptisk till statliga metoder, vilket skapar &nnu mer otrygghet
for den socio-ekonomiskt svaga delen av befolkningen. Peck kritiserar dven
Floridas sitt att méita kreativitet och andra index pa. Han anvénder sig av
opalitliga, killor, intervjuer och fokusgrupper. Peck visar exempelvis pé att stader
som Florida anser vara kreativa forlorare faktiskt dr stader dir befolkningen dkar,
arbetslosheten minskar och dér framgangsrika foretag bildas. (Peck, 2005, ss 740-
761).

I radioprogrammet Nya vdgen sdger Richard Florida att man méste lyckas med att
f4 med alla ménniskor 1 en teknologi- och idé driven ekonomi. Lyckas man inte
med detta sd vixer klyftorna och ekonomin urholkas. En del ménniskor kdnner sig
inte delaktiga 1 framgéngssagan och det har Florida nu insett. Florida ser redan
idag ett klasskrig i USA. '

Metod och material

Jag har gjorde en semi-strukturerad intervju med fyra politiker i Helsingborg. Jag

1 Radio P1 den 1 maj, 2012



stdllde fragorna och it sedan respondenten svara fritt. Mitt syfte var att ta reda pa
sadan information som inte kommer fram i texterna, samt att forstarka texternas
innehall. Jag hade elva frdgor som jag utgick i frdn och som jag stdllde till
samtliga respondenter. Ibland stéllde jag foljdfragor, da svaren inte alltid var
tydliga. Mina intervjuer varade i cirka 30 minuter och jag hade bokat tid i forvig
med samtliga politiker pd deras kontor. Samtliga intervjuer spelades in med
tillatelse fran respondenterna. Politikerna var vil medvetna om att deras ord skulle
anvindas, vilket kan ha himmat dem fran att prata helt fritt och personligt, men
det var dock i deras yrkesroll som politiker jag ville intervjua dem och inte som
privatpersoner. Jag ville f& reda pd hur man ténker politiskt kring H+. Fordelarna
med intervjuer dr att man fa djupare information som inte gér att tillga i
dokumenten av H+. Nackdelen med intervjuer dr att det ar tidskrdvande att
transkribera och sammanstélla resultatet. (Denscombe, 2009, ss 231-269). Maria
Winberg-Nordstrom ar folkpartist och har arbetat i kommunen under en léngre tid.
Hon har varit kommunalrad sedan ar 2002 och varit med i H+ utvecklingen frén
borjan. Maria Winberg-Nordstrom satt 4&ven med 1 Soderdelegationen,
foregangaren till H+ delegationen. Hon stéllde upp pa en intervju den 26 april och
senare samma dag kunde jag ocksd intervjua Anna Jahnke som &r moderat och
nyinflyttad i kommunen. Hon &r nytt kommunalrdd i Helsingborg och blev
miljondmndens ordforande vid arsskiftet 2010/2011. Jag tyckte det var intressant
att ta med en erfaren och en ny helsingborgspolitiker, d& de kan ha olika syn pa
staden. Den 3 maj fick jag en intervju med Mikael Skoog som &r socialdemokrat
och har arbetat som politiker i kommunstyrelsen i 1,5 ar. Tidigare har han arbetat 1
kommunen som politiker i stadsrevisionen och har dirmed varit inblandad och
foljt utvecklingen i H+ omradet sedan &r 2006. Han tog jag med dé han sitter i
oppositionen och ocksé dr medlem 1 H+ delegationen. Dessutom fick jag ett e-
post svar frdn Peter Danielsson, da han tyvirr inte hade tid att stélla upp i en
personlig intervju. Han 4r moderat och kommunstyrelsens ordforande sedan ar
2006 och har arbetat med H+ utveckling sedan dess. Dessa fyra politiker valde
jag, da de alla sitter i H+ delegationen, som dr det beslutande organet i projektet,
och for att de valda politikerna har god insyn i projektet. Jag valde politiker
medvetet fran tre olika partier for att se om det fanns ndgra skillnader. Jag valde
dessa tre partier, d& de har flest mandat i Helsingborg. Anledningen till att jag
valde tvd moderatpolitiker var for att jag missténkte redan frén borjan att Peter
Danielsson skulle ha ont om tid. Utdrag frin intervjuerna kommer presenteras i
analysen och jag har valt att ta med lidngre citat for att visa att inget tagits ut ur sitt
sammanhang, samt fOr att ldsaren ska fa en béttre bild av vad politikerna sagt. Jag
har anvint mig av litteratur fran Helsingborgs stads hemsidor och offentliga
dokument. Jag anser dérfor att dessa ar tillforlitliga. Historisk bakgrund har jag
hidmtat av Johannesson som &r en kidnd Helsingborgs historiker samt av Hogdahl
vars bok dr utgiven av Helsingborgs stad.

Helsingborgs bakgrund

Har foljer en historisk bakgrund om Helsingborg, da den ar viktig for att forstd
hur djupt rotad segregationen 1 Helsingborg &dr. Helsingborgs stad grundades redan
ar 1085. I borjan av 1800-talet var Helsingborg Skanes sjitte storsta stad 1
befolkningsméngd, &r 1850 bodde det 4140 invanare i Helsingborg. Femtio ar
senare bodde det 24 670 invénare i staden, en stor befolkningsdkning som
berodde pé en stor inflyttning till staden, pa grund av industrialiseringen i slutet



pa 1800-talet. Méanniskor flyttade till Helsingborg for att arbeta i hamnen och 1
fabrikerna. Staden véxte och stadsbebyggelsen trangde langt Gver de gamla
stadsgrinserna. Arbetstillfdllen 1 Helsingborg fanns framforallt i
hamnverksamheten, men ocksa bland annat lerkérlsfabriken, gjuteri och
gummifabriken (Tre Torn). I slutet av 1800-talet byggdes tre olika jarnvdgar med
Helsingborg som dndstation, Eslov-Landskrona-Helsingborg, Héissleholm-
Helsingborg och Géteborg-Halmstad-Angelholm-Helsingborg. Ar 1832 invigdes
hamnen 1 Helsingborg, da forvaltades hamnen av staten, men ar 1863 dvertog
Helsingborg forvaltningen. Hamnens trafik 6kade och man byggde ut hamnen.
Under borjan av 1900-talet blev man tvungen att bygga ut hamnarna ytterligare da
angfartygen krivde storre plats. Helsingborg dgde 90 angfartyg och 30 segelfartyg
och var Sveriges tredje sjofartsstad efter Goteborg och Stockholm, Malmo 14g pa
en fjirde plats. Efter forsta virldskriget byggdes Oceanhamnen utanfor de dldre
hamnarna. Efter andra vérldskriget utvidgades hamnen igen och Sydhamnen stod
klar ar 1962. Tung lastbilstrafik och containertransporter fick dkad betydelse,
Visthamnen byggdes och stod klar &r 1985. Cirka étta kilometer kaj gor
Helsingborgs hamn till en av de tva storsta containerhamnar, den andra &r
Goteborg. Helsingborg fick sparvigar ar 1903 och ar 1928 sin forsta kommunala
busslinje. P4 1930-talet byggdes busslinjerna ut for att kunna komplettera
sparvdgarna. Andra vérldskriget satte stopp for vidareutveckling av busstrafiken,
dé det blev brist pa olja, bensin och gummidéck. Efter kriget, under 1950-talet,
kunde dock bussresandet 6ka, dessutom tog privatbilismen over allt mer.
Spértrafiken stagnerade och dagen innan Sverige gick over till hdgertrafik gick de
sista sparvagnarna, ddrefter tog bussar och bilar 6ver helt. (Johannesson, 1987, ss.
200-245).

Norr och Soder

Tradgardsgatan som gér genom centrala Helsingborg bryter staden i tva delar,
Norr och Soder. Det dr en grins som pa nagot sétt alltid funnits dir och
méinniskorna i staden maste vénja sig vid den. Tradgardsgatan skér en grins
mellan fattiga och rika, det fina och det fula, det svenska och det osvenska, det
trakigt traditionella och det kreativt kaotiska och rorliga (Fig. 3). (Hogdahl, 2007,
s.7).

Under industrialiseringen pd 1800-talets forsta halft effektiviserades jordbruken
och befolkningens dodlighet minskade. Manga torpare flyttade dérfor in till
staden, de flyttade in 1 de norddstra och sddra delarna av Helsingborg. I borjan var
de norddstra delarna av Helsingborg, Stattena, som beboddes av arbetarna och det
var ocksa dir som fabrikerna 14g, eftersom det fanns vattenkraft dar. Under slutet
av 1800-talet ansags Stattena vara den mest problematiska delen av staden. I
mitten pa 1800-talet infordes vattenledningssystem i Helsingborg, men inte pa
Stattena. Stattena sdgs som en stadsdel nedsmittad med epidemiska sjukdomar
och anségs dirfor utgdra ett hot mot resten av staden. Ar 1859 uppfordes ett
gasverk pa Soder, industrierna flyttade da ner till Soder pa grund av att de gamla
vattendrivna industrierna hade blivit omoderna, man anvénde anga istéllet. Soder
lag dessutom néra jarnvagen som var en viktig transportled for den tunga lasten,
dven hamnen 14g ndra. Sandmarken var billig och platt och Soder var ett béttre
alternativ for industrierna. Stadsdelen fortdtades okontrollerat, man forsokte att
uppritta stadsplaner, men de slogs ned av fastighetsdgarna. Kring sekelskiftet



fanns det bostider, verkstdder, kontor, fabriker, butiker, badhus, skolor, krogar och
en kyrka 1 stadsdelen, Soder var lika stort som hela den gamla stadskérnan.
Stadsparken, pa den sddra sidan av Tradgérdsgatan, skiljde redan da Soder fran
den gamla stadskédrnan. D4 hette omridet Bollbrolyckan och var en &kermark.
Man ville bygga igen mellanrummet som fanns mellan Soder och stadskérnan,
men istéllet uppfordes en park, Krookska planteringen eller Stadsparken, som den
an idag heter. (Hogdahl, 2007, ss 25-26, 29,32).

Staden véxte utanfor de gamla stadsgranserna och det tillkom nya stadsdelar.
Under 1850-talet bestod bebyggelsen 1 Helsingborg av korsvirkeshus pa en eller
tvd viningar. Efter ar 1870 borjade man bygga hyreshus pé flera vaningar for att
spara pa tomtmarken. Under samma tid lades alltsa de nya fabrikerna, som
utvecklades 1 snabb fart, soder som Tradgérdsgatan. Omradet utvecklades till ett
renodlat industriomrade med arbetarkvarter, detta omradet kallades forst
Sodervérn. Soder tog emot de inflyttade arbetarna, men ndgra flyttade ocksa in pé
de trdngbodda delarna av norra Helsingborg. For de som bodde 1 den gamla
stadskédrnan var Soder ett oként och spdnnande omradet. P4 Soder bodde
timmermén, murare, smahantverkare och jarnvigsmén. Dessa arbetarhushéll var
beroende av méinnens arbetsfortjdnst, men kvinnorna och de dldre barnen forsokte
dryga ut inkomsterna med tillfdlliga sysslor och genom att hyra ut rum till
inneboende. Familjerna bestod ofta av unga manniskor med ménga barn,
tringboddheten var stor. Ar 1950 bodde det 71 572 personer i Helsingborg och
var da Sveriges femte storsta stad 1 befolkningsméngd. (Johannesson, 1987, ss.
200-245).

Arbetare och borgare

Det fanns ett tydligt klassamhille 1 Helsingborg dér arbetarna bodde pa Stattena,
men framst, pd Soder och borgarna bodde i den gamla stadskdrnan. I slutet pa
1800-talet fanns det dock ett mellanskikt i staden som hade forgreningar bade
uppat och nedat i hierarkin, dessa var hantverkarna pa Soder. De som var mest
anlitade kunde nd hogt upp 1 hierarkin och levde ganska gott ekonomiskt, men de
fattiga hantverkarna rdknades som lika mycket virda som fabriksarbetarna.
Arbetarrorelsen fick ett fast grepp pa Soder, mycket tydligare &n pa Stattena,
darfor blev Soder ett hot mot det borgerliga Helsingborg. Arbetarna blev ett hot da
de kridvde hogre 1oner, rostrétt och sociala forméner. Fackforeningarna beskrevs
av borgarna som kriminella rorelser som tvingade arbetsvilliga att strejka. For
arbetarna blev Soder en ideologisk plats som bar pd en forhoppning om en bittre
framtid (Hogdahl, 2007, ss 40-47). Redan innan S6der uppkom, pa 1800-talets
bdrjan, hade stadens centrumkérna varit uppdelad 1 Norr och Séder. De som
bodde sdoder om Stortorget var hantverkare och de som bodde pa norra sidan var
Helsingborgs kdpmén. Nér Tradgardsgatan sedan byggdes i slutet av 1800-talet
flyttade Norr sina positioner sdderut for att hela den gamla stadskidrnan skulle
tillhora Norr. Medvetenheten om sin klasstillhorighet har varit stark och &dven
forankrad geografiskt. Hogdahl undrar om det ndgonsin har funnits en
klassmaéssigt neutral yta i Helsingborg. Vid slutet av 1800-talet ansags Soder
utgdra ett stort hot mot borgerligheten. Borgarna ville skydda sig och man borjade
dérfor att bygga Tagaborg. Tagaborg ér ett omrdde som ligger norr och den gamla
centrumkarnan, har byggdes flotta villor dit borgarna fran centrumkérnan flyttade.
Trots att de bodde en del fran stadens mellanskikt i Tagaborg s& forknippades



stadsdelen med de bittre bemedlade médnniskorna i staden. Den gamla
centrumkérnan var fortsatt borgerlig 1 forhéllande till S6der, men dér rorde sig alla
typer av ménniskor. Det blev en tydlig uppdelning mellan stadens mer exklusiva
stadsdelar 1 Norr och stadsdelen S6der som bestod av industrier, arbetare och
bangérdar, detta forstirktes sedan genom hela 1900-talet. Det blev en typ av
ideologisk maktkamp mellan Norr och Soder. Stadsutvecklingen, politiska
atgdrder och handlingar har ofta legitimerats pa grund av gransen mellan Norr och
Soder. Ett exempel dr Konserthuset som ar 1932 byggdes 1 Norr for att skapa en
motvikt till arbetarnas Folkets hus pa Soder (Hogdahl, 2007. ss 52-53, 55-57).
Dagens H+ omride legitimeras med att man vill bygga bort
integrationsproblematiken mellan Norr och Soder. Traddgirdsgatan symboliserar
och befaster den ideologiska konflikt som funnits genom en lang tid.

Under 1960- och 1970-talen forsokte man modernisera Soder precis som pa sa
ménga andra héll 1 Sverige. Det var miljonprogrammets era och det skulle byggas
en miljon nya bostidder 1 Sverige under tio ar for att rdda bot pa trangboddheten 1
stdderna. Man skulle modernisera och riva det som var gammalt. (Hogdahl, 2007,
s, 64) I Helsingborg ville man modernisera Soder sé att de kom upp 1 samma
standard som Norr och man ville till och med lyckas bittre for att kunna visa upp
folkhemmet och arbetarklassens framgéng i samhéllet. I Helsingborg lyckades
man inte med att sudda ut gransen mellan Norr och Soder utan i stillet uppstod en
ny barridr mellan 6st och vist, mellan innerstad och ytterstad. Manniskor flyttade
ut i de nybyggda fororterna Dalhem och Drottninghdg. (Hogdahl, 2007, ss 68-69).
Miénga av arbetarna pa Soder flyttade ut frdn omradet. Pa Soder var det ganska
billigt att bo och enkelt att hitta en bostad och manga av de nyanlidnda invandrarna
bosatte sig pa Soder (Hogdahl, 2007, ss 65-66).

Norra Hamnen 1 Helsingborg var {or ett tiotal ar sedan en del av industristaden
Helsingborg men é&r idag ett attraktivt bostadsomrade med sundsutsikt. (Hogdahl,
2007, s. 9). H+ omrédet, dr ett mycket storre omrdde dn Norra hamnen. For att H+
ska bli en forlingning av Soder kan inte H+ omradet utvecklas pa samma sétt som
Norra hamnen gjordes. Norra hamnen ér ett exklusivt omrdde och bade prisnivan
och medelaldern &r hog (Hogdahl, 2007, s.79). Norr beskrivs i dag som ett lugnt
omrade med nérhet till naturen, det bor f4 ménniskor med invandrarbakgrund och
stadsdelen ses som stingd och intolerant. Sdder beskrivs som ett mangkulturellt
samhélle som bade beskrivs som positivt och negativt, ndgra séger att invandrarna
ar for manga och att de svenska butikerna inte finns kvar i stadsdelen medan
andra hyllar det rika utbudet av internationella varor. Soder kan ockséa ses som en
ankomsthall till Helsingborg, dir maste man visa sin kapacitet inom kultur och
ekonomi innan man fir mojlighet att ta sig vidare till andra stadsdelar (Hogdahl,
2007, ss 70-71, 91, 99). I min intervju med politikern Anna Jahnke framgick det
att d&ven ndr hon skulle bositta sig 1 Helsingborg fick hon rad om var hon skulle
bo:

”Det &r ju lite uppdelat, jag kommer inte fran Helsingborg sjélv, men nér jag flyttade
hit fick jag det forklarat for mig liksom var man dé skulle bo och inte bo. Det gér ju som en
barriér i den hér staden som é&r, nu dr den ju synlig for att man kénner till den, men nér man

2992

flyttade hit hade man ju inte exakt koll pa vilken sida man ska bo pa sa

2 Intervju med Anna Jahnke, den 26 april, 2012
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Identiteter

Platsen och berittelserna om den ér viktig for stadens identitet. Norr och Soder
har skapat tva olika identiteter som ger stor betydelse at invanarnas identiteter.
Mainniskor soker sig ofta till platser som kan forstérka deras identitet. Platsers
status och identitet har ofta en troghet som gor det svéart att fordndra den. Det
krévs ofta lang tid och att nyinflyttade médnniskor anlénder till platsen, da de inte
ar priaglade av det som tidigare har hént. Invdnarna dr mycket viktiga i skapandet
av en identitet for en stad, staden drivs och skapas av dem som lever och verkar i
den. Det &r viktigt att skapa positiva bilder av platser for att staden ska kunna
locka till sig turister, foretag och studenter. Identiteter &r dock djupt rotade och ar
svéra att fordndra bara genom en ny slogan eller reklamkampanj. En image for en
stad &r vad staden vill vara medan identiteten &r ndgot som staden i sjdlva verket
ar. Man kan forsoka paverka ménniskors uppfattning om en stad/plats genom
image-bygge, men om det ligger for langt 1 frdn den identitet som redan finns kan
det leda till att invanarna inte kénner sig delaktiga i det som pagar.
Tradgardsgatans grans uppritthills av helsingborgarna sjélva, da den ér en del 1
ménniskors sjélvidentifikation (Hogdahl, 2007, ss 16-18, 98). Tradgardsgatan &r
en symbol for den gréns i1 landskapet som skiljer tvd ideologier at, arbetarklassen
och den borgerliga ideologin.

Hogdahl skriver att under de senaste tio aren har gamla arbetarklasstadsdelar runt
om i Europa, ddribland Soder, fatt ett romantiskt skimmer Gver sig. Dessa
omréaden har blivit foresprakare for fordelarna med ett mangkulturellt samhélle.
Mollevangen i Malmo ér ett annat exempel pa hur en méngkulturell stadsdel kan
lyftas fram och hoja stadens attraktionskraft istéllet for att sénka staden.
Mollevangen lyfts fram i Malmos marknadsforning for att visa att malmoborna &r
kosmopolitiska. Precis som Mollevangen har Soder fatt en egen bok Hjdrtat till
soder (Jartelius, 2001) och har, enligt Hogdahl, ett syfte att utbilda ménniskor till
att bli mer toleranta infor olika kulturer. Samtidigt ska boken sénda en signal till
de minniskor som inte &r toleranta for invandring och visa hur invandrare kan
bidra istéllet for att dra nytta av samhéllet. (Hogdahl, 2007, ss 72-73). Boken
beskriver femton foretagare 1 Helsingborg som dr verksamma pa Soder och har
utlandsk bakgrund. De dr verksamma inom bland annat hantverk, livsmedel,
kldder, idrott och kultur. De finns totalt 40 foretag pa Soder som dgs av personer
med utlandsk bakgrund. I boken fér l4dsaren folja deras livshistoria och hur de
driver sina foretag (Jartelius, 2001).

Handeln i Helsingborg

Aven handelsstriket i Helsingborg speglar integrationsproblematiken. I norr finns
shoppingstriket Kullagatan, som ligger inne i den gamla medeltida stadskdrnan.
Har ligger de exklusiva butikerna blandade med de stora kedjorna som H&M.
Aven Stortorget finns hiir med pampiga byggnader som inhyser banker och hotell.
Ovanfor torget ligger konsul Trapps trappor som leder upp till Kérnan som ar
symbolen for Helsingborg. Kérnan &r ett hdgt torn som en gang var en del av
Helsingborgs slott. Nedanfor Stortorget ligger Radhuset, som ocksé édr en symbol
for Helsingborg och Sancta Maria kyrka, som ar Helsingborgs dldsta bevarade
kyrka, ligger ocksa p& Kullagatan. Denna gata dr mycket livlig och det ror sig
mycket folk langst med gatan. Kullagatan dvergar till Bruksgatan som dr nagot
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tystare och nir Bruksgatan tar slut kommer man fram till Trddgérdsgatan. P4 den
norra sidan av Tradgérdsgatan bér husen sekelskiftesfasader och pd den sodra
sidan finns Stadsparken. Soder om Stadsparken borjar stadsdelen Soder, dér byts
de borgerliga 1800-tals fasaderna ut mot Soders karaktaristiska arbetarbebyggelse
frdn 1900-talets borjan och blandas ut med nyare bebyggelse. De finns en médngd
hoghus byggda pa 1960-70-talet. Det finns ocksé ett nybyggt Tingshus och en bro
som leder Over jarnvégen till Campus, Lunds universitet i Helsingborg, som
Ooppnade ar 2000. P4 Soder finns ocksd Gustav Adolfs torg som préglas av
torghandel, de 6vriga butikerna har en annorlunda estetik. Butikerna pa Soder
liksom de flesta ménniskorna har rotter i en annan del av véirlden. Hogdahl skriver
att pd Soder blandas missbrukarna med eftermiddagsflanérerna och gatulivet
framstar som annorlunda dn pa Kullagatan (Fig. 4 & Fig. 5). (Hogdahl, 2007, ss
11-14).

Analysdel

Framtidsbild 2035

Helsingborgs framtidsbild dr framtagen av Helsingborg stad under aren 2007-
2008. Medborgare, politiker och tjanstemén har deltagit i olika workshops och
dialoger. Framtidsbilden I&g till grund for arbetet som gjordes med
oversiktsplanen 2010 (Helsingborg, 2008). Helsingborg har en befolkning pa
cirka 128 000 invénare och berédknas ar 2035 ha cirka 160 000 invénare
(Helsingborg, 2010). Det stér att Helsingborg kommer att vara en fargstark och
framatriktad stad. Kvalitéer som ska tas tillvara ar hamnen, de starka
kulturinstitutionerna och mangfalden i staden. I Helsingborg finns en varierad
arkitektur, en stark landsbygd som moter en fargstark stad. Helsingborg &r bade
kunskapsstaden och arbetarstaden. Med ett rikt utbud, ett starkt och varierat
niringsliv och en blandad befolkning &r mojligheterna for framtiden stora. Enligt
Framtidsbild 2035 ska Helsingborg forsoka stirka sitt varumérke bade nationellt
och internationellt och visa att staden &r flexibel och villig att forandras. En
utmaning ar ocksa att stirka identiteten for hela staden, men ocksé for
delomradena. Service och kommunikation &r viktigt for att Helsingborg ska vara
en fortsatt attraktiv plats att bo pa och méste darfor utvecklas. Arbetar- och
entreprendrsanda, kunskap och forskning &r ocksa nagot som staden ska arbeta
med. Det kommer att krdvas innovation och kreativitet for att méta framtidens
utmaningar. Helsingborg ska véxa pé ett héllbart sitt, staden ska vara variationsrik
och mer kreativ. [ Framtidsbilden stdr det att framtidens mest attraktiva stdder ar
de som kan skapa vardagliga mdten och stora arrangemang med goda
boendemiljéer, fungerande kommunikation och logistik. Framtidens stider méste
ocksé kunna involvera medborgarna i utvecklingen av staden och det planerar
man att géra i Helsingborg (Helsingborg, 2008).

Tre profilomraden

Motesplatser, boendemiljéer och logistik ér de tre profilomraden som man ska
satsa pa 1 Helsingborg enligt Framtidsbild 2035. Stadens identitet kommer att
stirkas genom dessa tre profilomrdden. Genom att skapa motesplatser i
Helsingborg kan man vdrna om ménniskors livskvalitet och utveckla helheten av
staden. Motesplatser ska skapas, eftersom de ér centrala for ménniskors hélsa. De
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ska tillfora trivsel och gemenskap. Man ska ocksa skapa motesplatser for
ovantade moten, vilket 6kar acceptansen och ar grunden for en tolerant och
attraktiv stad. Helsingborg ska vara den nya Motesstaden. Stadens kajer ska
utnyttjas och priglas av ett myllrande folkliv. Helsingborg ska fortsétta utvecklas
som sommarstad, men ocksa under arets andra arstider. Det talas om en
HelsingborgsPuls, som ska bildas av ett rikt kultur- och ngjesliv och ha en
internationell priagel. Tillgdngligheten och den attraktiva miljon adr Helsingborgs
frimsta konkurrensfordelar. Stadens tithet ska bidra till en livlig innerstad dygnet
runt, vilket ocksd okar en kénsla av trygghet och samhorighet. Logistik dr ett
profilomrade for Helsingborgs Framtidsbild 2035. Med logistik menas att man
ska kunna anvinda sig av smarta logistiska l6sningar for att kunna skapa
fungerande fldden i staden, inom staden och till och frn staden. Man ska pa ett
effektivt séitt kunna planera, genomfora och kontrollera floden av varor, tjdnster
och information, exempelvis ménniskors resande till arbetet, men ocksa det stora
godsflodet i hamnen. Helsingborg ska bli ett logistikcentra, dar man utvecklar
kreativa och hallbara l6sningar. Helsingborg ska utveckla nya energieftektiva
logistikomraden for import och export, globala affairsmodeller och organisation.
Helsingborg ska blir en betydande hamnstad i Europa. Man vill utveckla
sparburen trafik for bdde minniskor och gods och satsa pa en fast HH-forbindelse.
Attraktiva boendemiljoer ar det sista profilomradet som man ska anvinda sig av
for att kunna behélla och locka till sig nya invanare. Begreppet boendemiljo
handlar ocksd om samspelet mellan ménniskor. Ménniskor ska ha tillgang till
service, rekreation och kulturaktiviteter, pa det sittet blir boendemiljderna
attraktiva. Enligt Framtidsbild 2035 6nskar sig alla en mojlighet till social
samvaro, gronska, nérhet till service och stadens puls. Hir skriver man ocksa att
ndjda medborgare lockar till sig framtidens néringsliv. Olika gruppers dnskemal
och forutsittningar ska tas tillvara nir Helsingborg bygger de bésta
boendemiljéerna. Man ska stérka stadens varumérke som en trygg och
omtinksam aktdr genom att utveckla service som skola, vard och éldreomsorg.
Man vill kunna erbjuda en blandad bebyggelse med boende och
néringslivsverksamhet i en tét, hillbar och varierad stadsmiljo. Genom denna
blandade bebyggelse kan man 6verbrygga barridrer. Man ska utveckla
gronomrdden som bildar broar mellan ménniskor och platser och som ér
tillgdngliga for alla. Staden ska locka till sig ménniskor ur alla aldersgrupper och
det ska finnas boende for alla. Man ska ha ett utvecklat och miljoanpassat
transportsystem, dir man framjar kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik, eftersom
det bidrar till den ménskliga staden (Helsingborg, 2008). Om hur H+ kommer att
fordandra bilden av Helsingborg berittar Anna Jahnke 1 intervjun:

”Jag tror det [H+] kommer forstérka det hiar myllrande motesplatsen. Liksom
tillgéngligheten, du kan jobba hér eller bo hér, men du har &dnda tillgéngligt till om du jobbar
nagonstans eller om du bor nagonstans, sa ar det liksom, blir det naturligt att komma till
Helsingborg. Och det tror jag lyfter med H+. Jag ser ju framfor mig liksom en stadsdel dér vi
anvinder nya tekniker, forsoker bygga sa miljosmart som mojligt och med mycket grona
inslag som grona tak och grona vaggar och gront eller blatt strak fast med vatten da, liksom in
hér i staden. Och jag tror ocksé att den moderna méinniskan eller vad man ska kalla det, den
moderna familjen, vi kommer vara lite annorlunda. Vi kanske inte har tre bilar utan vi
kommer kanske anvédnda kollektivtrafik eller anvéinda oss av bilpooler. Jag ser ju framfor mig
att man forsoker ha bilpoolsystem eller ja, gor det smidigt for minniskan att kunna ta sig bade
med cykel och kollektivtrafik, men om du behdver storhandla, ja men da far du ha en av
bostadsrittens bilpooler. Vi pratar ju om sddana koncept ocksa. Sa jag ser liksom framfor mig
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att det finns mojligheter till all all bekvdmlighet men du behover inte dga det sjalv™.’?

For att na dessa tre profilomraden har man tagit fram sex framgéngsfaktorer i
Framtidsbild 2035. Det ar att man ska agera kreativt, genom att stimulera
kreativitet och mangfald hos befolkningen kan man skapa attraktion och
konkurrenskraft. Man ska vdga misslyckas och vdga prova nya metoder.
Mainniskan ska sté i centrum och ska lockas till Helsingborg genom attraktiva
motesplatser, boendemiljéer och logistiska l6sningar. Man ska agera tolerant,
vilket innebir att samhéllet ska acceptera och vara 6ppen mot alla ménniskor
oavsett etnicitet, religion, kon, kultur, livsstil, yrkesspecialitet eller politiska
asikter. Man vill dra till sig mé@nniskor fran hela Sverige och virlden och tolerans
ar avgorande for en stads utveckling och framgéng. Stadens olikheter ska stolt
samexistera och ge staden en tydlig karaktér. Den kreativa staden ar en stad som
skapar innovation, tolerans och talang. Helsingborg ska agera klimatsmart, staden
ska utvecklas 1 en klimatneutral riktning, man ska ta tillvara pa dkermark, man ska
anvianda mindre energi, utveckla kollektivtrafik och begrédnsa biltrafiken.
Helsingborg ska agera for goda kommunikationer, man vill skapa framtidens
klimatsmarta transportsystem. Staden ska agera for planering och utbyggnad av
Oresundsregionens befintliga kommunikationer. Ménniskor ska snabbt kunna réra
sig inom regionen och staden med ett vél utbyggt kollektivtrafiknit och
cykelvigar. Helsingborg ska ocksé agera regionalt, staden ska ha en sjéalvklar
plats i Oresundsregion, som kan bli en attraktiv och 16nsam tillviixtregion. Man
ska fortsitta att arbeta med Skane Nordvist, Skine och Oresundsregionen, di en
framtidsinriktad planering gor regionen starkare. Den sista framgéngsfaktorn &r
att Helsingborg ska agera framdt, kommunen ska hinga med i utvecklingen och
ha en aktiv roll 1 den. Kunskapen och kompetensen ska floda 1 Helsingborg, man
ska ta tillvara pd tankar och idéer pd ett kreativt och tolerant sétt. Helsingborg ska
utmana framtiden (Helsingborg, 2008).

I Framtidsbild 2035 anvéands samma resonemang som i Floridas kreativa klass.
Man ska skapa de tre T:na, talang, tolerans och teknologi for att kunna locka till
sig en kreativ befolkning som 1 sin tur lockar till sig foretag och fler
arbetstillfdllen.

OP 2010

Helsingborg dversiktsplan 2010 bygger pé de visioner som tagits fram 1
Framtidsbild 2035. De tre profilomradena tas noggrant upp. I dversiktsplanen star
det dessutom att man vill utvecklas héllbart, socialt-, ekonomiskt- och ekologiskt
héllbart. Helsingborg vill stirka sin roll i Oresundsregionen, men ocks4 i
ndrregionerna. Man ska vara forbered pa den befolknings6kning som man tror ska
hélla i sig. De senaste 10 aren har Helsingborg dkat med 20 000 invénare och man
berdknar att det behovs 18 000 nya bostéder till ar 2035. Man ska utveckla
infrastrukturen for att kunna mota det 6kande rese- och transportbehovet och man
skriver ocksa i dversiktsplanen om betydelsen av en fast HH-forbindelse. Ar 2007
pendlade 30 000 personer till och fran Helsingborg och stadsbusstrafiken har 30
000 resendrer. Man ska minska miljobelastningen och hantera klimatférédndringar.
Detta ska man gora genom att paverka var man bygger bostidder, verksamheter
och infrastruktur. Det stdr 1 6versiktsplanen att invénarna bér pd Helsingborgs
identitet och att minniskor har en positiv bild av Helsingborg, men att olika

3 Intervju med Anna Jahnke, den 26 april, 2012.
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livsstilar gor att invanarna upplever och virderar samma stadsmiljo pa olika sitt,
dérfor vill man bredda bilden av Helsingborg. Genom att bredda Helsingborg som
Sundets Pdrla och fylla bilden av Helsingborg med storre méngfald, kan man na
fler malgrupper. Helsingborg ska fortéta staden och ddrmed spara dkermark och
samtidigt mdjliggora for bra kollektivtrafik. Kollektivtrafiken mojliggor resande,
battre luftkvalitet och béttre boendemiljoer. Detta starker 1 sin tur nadringslivet som
kan skapa fler arbetstillfallen och mer skatteintikter, vilket kan investeras i miljon
som leder till béttre folkhélsa. Detta ska mdjliggéras genom att Helsingborg ska
utvecklas flerkdrnigt, det vill sdga man ska utveckla stationsorterna och
Helsingborg centrum. I 6versiktsplanen finns tre stora utvecklingsomraden,
Maria, Ostra Ramldsa och H+. Dessa tre omridena har tillging till befintlig
kollektivtrafik och ska tillsammans inhysa en stor del av de bostdder som ska
byggas inom de kommande 25 &ren. Det finns en potential for 10 000 bostéder i
dessa omrddena, det ska ocksd finnas kontor och service. (Helsingborg, 2010).

H+

“H+ &r Helsingborgs storsta utvecklingsprojekt nagonsin och innebér att en helt
ny stadsdel kommer att vixa fram i det centrala sodra delarna av Helsingborg,
med nérhet till havet och den befintliga stadskérnan™ (Helsingborg, 2010, s. 79).

Omrédet H+ bestér av cirka en miljon kvadratmeter mark. Omradet ska bli en
attraktiv, internationell och méangsidig del av Helsingborg ddr ménniskor mots.
Namnet H+ (plus) anknyter till Helsingborgs boméssor, H55 och H99 och till hur
staden ska utvecklas och fornyas. Omrédet ligger mellan Knutpunkten i norr och
Ramlosa station i soder. Nar man har byggt ner jarnvigen kan man bygga om
Malmoleden till en vanlig stadsgatan med all¢ och korsande gator (Helsingborg,
c¢). H+ planomrade bestér idag av hamnverksamhet, infartsleder,
verksamhetsomraden, universitetet och bostadsomrade. Hamnen méste kunna
samexistera med staden, vilket leder till problem som buller, risk for olycka,
fororenad mark och luftféroreningar, som maste 16sas. I H+ omradet kommer det
att byggas cirka 5000-6000 nya bostdder, men det kommer ocksa att byggas
lokaler for foretag, utbildning och service. Omradet kommer att vara klart
omkring &r 2035 och 11 000 nya invénare forvintas flytta till Helsingborg. Cirka
35 procent, det vill sdga 350 000 kvadratmeter mark, av H+ omradet ska avsittas
for verksamheter. Man berdknar att det kommer att behdvas cirka 5-6 forskolor,
cirka tva grundskolor, fritidsverksamhet, dldreomsorg och vuxenutbildning 1
omradet. Stadsfornyelsen i H+ omrédet kommer inte bara innefatta byggandet av
nya bostdder och lokaler utan ocksa hamnverksamheten i omradet. I den
fordjupade dversiktsplanen for H+ (FOP H+) star det att Helsingborg ska bli en
viktig del av regionen och detta kan uppnas genom expansionen av bostdder och
néringsliv. Den stora utmaningen &r att skapa en integrerad stad dér alla stadsdelar
vdvs samman. Man ska utveckla de kvaliteter som sodra Helsingborg saknar. Man
vill binda samma Sddercity med Norrcity for att stirka Citys handelsstrak. Man
ska fortsétta det kulturstrak som finns ldngst med Drottninggatan-Jarnvéagsgatan.
Idag finns Stadsteatern, Konserthuset, Dunkers kulturhus, Radhuset och
stadsbiblioteket 1 detta strak och man vill férldnga det in i H+ omradet. Dar vill
man bland annat placera en kongressanldggning och den nya Filmstaden. Man vill
skapa atmosfdren av en pulserande stadsboulevard. Man ska dven bygga pa den
befintliga strandpromenaden, sa att den fortsitter mot Soder. Det blir da en fyra
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kilometer sammanhingande strandpromenad. Man vill ocksa bygga ett offentligt
bad. Ett blatt-gront strédk ska véva in stadsdelarna i varandra. Dessa strak ska
ocksé locka ménniskor till de sodra delarna av Helsingborg och férhoppningsvis
leda till en forbéttrad folkhilsa, da ménniskor far en 6kad fysisk aktivitet. Det ska
gé ett kollektivtrafikstrak med sparvdg genom H+ omrddet. Campus, universitetet,
ska anvdndas som en motor vid utvecklingen av omradet. Campus ska bli ett
stadsuniversitet som lockar till sig kunskapsintensiva foretag. I och med H+
kommer Campus hamna mitt 1 staden och blir mer integrerad med den. H+
omradet bestar av fem olika delomraden. S6dra hamnen-Oceanpiren, S6dra
hamnen-Knutpunkten, Soder-Universitetsomradet, Husaromradet och Gaseback.
Dessutom ingér Ramlosa station, Planteringen, Miatorp, Hamnen och
Kopparverkshamnen i H+ fordjupade 6versiktsplans utredningsomrade (Fig. 2).
(Helsingborg, 2011, s.6, 23, 30).

De fem delomrddena

Det omrade som ligger ndrmast vattnet &r S6dra Hamnen, har ligger ocksé
Oceanpiren och Oslopiren. Idag dr omradet hamnverksamhet och bestér av pirer,
skorstenar, anldggningar, hamnbassénger och trafikytor. Pa denna plats kommer
det att byggas en attraktiv boendemiljé med innerstadskidnsla. Omradet kommer
omges av vatten och gronska. Kajpromenaderna och hamnbassédngerna ska bli
promenadstrak och som ska vara tillgidnglig for alla. Foérskola, handel och kontor
planeras dven i omradet. Man raknar med att de ska finnas cirka 600 nya bostader
inom detta omrddet och att bostadsbestandet kommer besta av bostadsritter och
ndgra kompletterande hyresritter (Fig. 7). Utmaningen i detta omradet blir att
bygga bostidder intill hamnverksamhet och annan industri, exempelvis ligger
reningsverket dir och de maste till dtgérder for att minska lukt- och
smittospridning fran reningsverket. Ett annat problem &dr bullernivéerna fran
firjetrafiken. I FOP H+ skriver man att det ir viktigt att kunna nd omradet med
alla trafikslag, dven biltrafik for att kunna fa en levande stadsmilj6. Man skriver
ocksa att de finns en risk att bilen blir de forsta alternativet nir man ska forflytta
sig, d& man inte till en borjan kan tillgodose omradet med kollektivtrafik. Darfor
ska det byggas en bro till Knutpunkten for att man ska fa en néra tillgénglighet till
kollektivtrafik (Helsingborg, 2011, ss 38-42).

S6dra Hamnen-Knutpunkten ar ett delomrade som ligger ldngst norrut. Delen
préglas av en trafikintensiv gata som tillsammans med sparomrade skapar en
barridr mellan 6st och vist. Biltrafiken dr central och det finns fa cykel- och
géngstrak, dessutom finns det inga gronstrik och trots att omrédet dr byggt pa
kajkanter uppfattar havet som avlagset dé det ar svartillgéngligt. Till denna del
tillhor ocksé farjehamnen och det stora uppmarschomradet som bilfdrjetrafiken
mellan Helsingborg och Helsingor anvénder sig av. Omradet ligger mellan
Knutpunkten och Oceanpiren. Uppmarschomridet dr 65 000 kvadratmeter stort
och innefattar dven andra verksamheter for farjetrafiken, som tullkontroller och
betalning. Uppmarschomrédet kommer att fa vara kvar tills dess att en HH-
forbindelse ar klar. Knutpunkten har cirka 45 000 besdkare varje dag och man
rdknar med att det kollektiva resandet kommer 6ka ytterligare ndr H+ star klart.
P& Knutpunkten samlas farjetrafik, tagtrafik, regional- och lokal busstrafik. Det
finns &ven restauranger, handel och kontor dér och Knutpunkten dr dérfor en
viktig motesplats. Man ska bygga om Knutpunkten sa att den har in- och utgéngar
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dven mot de sodra delarna av Helsingborg, idag dr huvudingangen i norr. De
befintliga tagplattformarna kommer att forldngas séderut mot Campus.
Knutpunkten har ocksé en viktigt roll, d& den ska stirka Jarnvidgsgatan som ett
handels- och kulturstrak, som sedan ska fortsétta séderut in i H+ omradet. Aven i
detta omrade kommer det att byggas cirka 600 bostdder som man vill blanda med
kontor, handel, service och resandefunktioner (Helsingborg, 2011, ss 46-47).

Soder-Universitetsomradet bestdr idag av storskalig trafikmiljé. Det ar svart att ta
sig dit och omrédet &r anpassat efter bilen. Omradet praglas av universitetet,
IKEAs verksamhet och smé foretag med férre dn fyra anstédllda. Det gor att
omrddet &r livligt under dagtid, men annars folktomt. Det saknas kulturella eller
kommersiella aktiviteter som kan ge tillstromning av ménniskor dven kvéllstid.
Man vill {4 in gronska och en kanal som bjuder pé ett myller av uteserveringar,
parker och lekytor (Fig. 8). Frdn Campus ska det gé ett strdk av kunskap, kultur
och institutioner ner till Husarplatsen. Omradet skérs av fran S6der genom att tg-
och biltrafiken skapar dven hér en tydlig barridr. Man vill genom omformningen
av Jarnvégsgatan till stadsboulevard gora denna delen av staden livlig och den ska
karaktiriseras av Soders mangkulturella urbana liv. Man talar om att géra en
passage genom den gamla gummifabriken for att ytterligare sudda ut barridrerna
mellan 6st och vist. Lingst med den nya stadsboulevarden kommer det ocksa
finnas boendemiljoer som blandas med service, handel och stadsliv. Boulevarden
ska vara anpassad efter ménniskan och det ska finnas gott om utrymme for gang-
och cykeltrafikanter. Jarnvigsgatan som ny stadsboulevard &r ocksé viktig for att
forena Norrcity med Sddercity. Inom detta omrade ska man bygga cirka 2000 nya
bostéder. Av dessa kan man tdnka sig att gora studentboende och det podngteras i
FOP H+ att det ir viktigt att delar av detta bostadsbestand blir hyresritter, d&
efterfragan &r stor pa hyresritter. De kommer bli 4000 fler invanare och dessa
kommer behdva mer service sasom forskolor. Man vill ocksd mojliggdra en
expansion av Campus, d4 man hoppas pa att locka till sig fler studenter. 10 000
studenter ska kunna studera i Helsingborg (Helsingborg, 2011, ss 50-55).

Husaromrédet dr bland annat ett gammal regemente som lades ner under slutet av
1900-talet. Det har dven anvénts som slakteri och idag anvénts det som
yrkesskola. Omradet har flera byggnader av hog arkitektonisk kvalité och speglar
Helsingborgs militérhistoria. Omradets gatustruktur dr anpassad efter storskalig
biltrafik och det saknas gronska. Omradet &r avskiljt frin Gésebéck av
jarnvégssparen. I omradet finns mycket verksamheter sa som
tillverkningsindustri, handel, transporter, byggverksamhet, utbildning och
postterminal. I Husaromradet vill man bygga 700 nya bostdder samt kommersiella
lokaler och offentlig verksamhet, sdsom vardboende. Skola, service och
aktivitetsytor vill man samla pd Husarplatsen, den gamla kaserngarden, for att
anviinda marken effektivt. Aven i Husaromradet ska cyklister och géngtrafikanter
prioriteras och man vill dra in gronska och vattenstrak (Fig. 9) (Helsingborg,
2011, s. 58).

Gaésebick dr ocksd ett smaskaligt industriomradde med bebyggelse fran 1930-
1940-talen. Har finns motorverkstéder, tryckerier, fotografer och tillverkning av
medicinsk utrustning. Omradet har en industriell karaktir som bidrar till en
kreativ och spdnnande atmosfar. Blandat med den smaskalig industrin finns
foreningsliv och ateljéer. Jutan dr en gammal jutefabrik som har gjorts om till
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boulehall och skatepark. Det dr dock svart att ta sig till Gasebdck da lokaltrafiken
trafikeras déligt i omradet. Gésebéck dr utformat efter bilen, men i framtiden vill
man ha battre tillgidnglighet med kollektivtrafik, cykel och till fots. Malmoleden
kommer fortfarande vara kvar som stadens huvudinfart, men man vill minska
hastigheten och antalet korfalt. Gasebéck ér delat i tva delar d& de delas av
jarnvégsspar och en vigbro. I Gasebick vill man bevara ndgra av de dldre
byggnaderna for att behalla omradets karaktér, samt satsa pa att bygga om
befintliga byggnader till bostdder. Man vill bygga cirka 800 nya bostdder varav
hélften ska vara hyresritter. Man vill bevara en fortsatt méngfald och
smaskalighet bland verksamheterna (Fig. 10). Man vill skapa tydliga kopplingar
mellan Gasebick, Nirlunda, Husaromradet och Soder. Aven hér vill man dra in
blagrona strék i staden for att skapa motesplatser och rekreation (Helsingborg,
2011, ss 62-63)

De grinsande omrddena till H+

De omraden som grinsar till H+ tas ocksa upp i FOP H+. Hir finns
bostadsomradet Planteringen och Miatorp, Ramldsa station, Hamnen och
Kopparverkshamnen.

”Planteringen dr en hart utsatt stadsdel med hog arbetsloshet, bidragsberoende och
ohélsa.” (Bergstrom, 2012). Pa Planteringen bestar bostadsbestandet av 91
procent hyresritter, befolkningen dr ung och har en utldndsk bakgrund. Under
1990-talet flyttade manga utrikes fodda till Planteringen och 53 procent av
befolkningen har utlindsk bakgrund. Medelinkomsterna &r ldga och fa har en
eftergymnasial utbildning, dessutom ar ohélsotalen hoga. Detta gér och jamfora
med stadsdelen Soder (Fig. 6). Planteringen é&r ett bostadsomrade, men hér finns
ocksa néringsliv och verksamheter. I den fordjupande oversiktsplanen for H+ vill
man att Planeringen ska kopplas bittre till centrum genom sparvig, vilket ocksa
frimjar rorelse fran staden till Planteringen, sa att helsingborgare kan upptéacka
Planeringens spiannande karaktdr. Genom forlangning av den befintliga tallskogen
ska man skapa ett gront strak. Tillsammans med nya cykel- och gangvagar mot
Campus och Gasebdck ska man forstirka kopplingen till centrum. Planteringens
egna centrum ska utvecklas med ett storre utbud av service och bli ett tydligt
kvarterscentrum. P& Planteringen finns inte i dagsldget ndgra storre planer pa att
bygga nya bostidder och fortdta omradet. Man vill ddremot utveckla Héasthagen
som ligger ndrmast Ramldsa station, dir ska man utveckla lokaler f6r kontor och
handel (Helsingborg, 2011 ss 66-70).

Miatorp bestar av mindre villor, men det finns ocksa flerbostadshus som tillkom
under 1940-1960-talen. 62 procent av bostadsbestdndet dr hyresrétter.
Minniskorna som bor dir har en ganska hog medelalder. Utbildningsnivan liksom
medelinkomsten dr ndgot lagre d4n genomsnittet i Helsingborg. Under 1990-talet
flyttade det dven hir in en stor andel utrikes fodda och idag har 28 procent av
befolkningen en utldndsk bakgrund. I Miatorp vill man dra en spérvég till centrum
samt forbattra cykel- och gangbanor till Ramldsa station, for att ménniskor ska
kunna resa kollektivt. Man vill ocksa minska biltrafiken 1dngst med
Landskronavégen, da den nu dr en barridr. De finns redan en antagen detaljplan pa
350 nya bostidder som ska byggas och 8000 kvadratmeter som ar avsatt for kontor
och handel. (Helsingborg, 2011, ss 72-77).
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Ramlosa station ar idag oattraktiv och svartillgdnglig. Stationen nés via ett ovre
plan med trappor eller hiss. Det finns ocksa en parkering pa Ostra sidan, stationens
passager dr vinda at den Ostra sidan. Detta maste fordndras for att Ramlosa ska bli
den kollektivtrafiks nod som man hoppas pd. Man vill bygga en gron stadsbrygga
over sparomradet sa att den ar tillgdnglig at bade vaster och Oster. Pa sa sétt kan
man fa bort barridren mellan Planteringen och Ramldsa. Omrddet kring Ramlosa
station bestar av manga verksamheter, frimst inom handel, information,
kommunikation, transport och magasinering. Man vill bygga Ramlosa station sa
att foretag med personal- och besoksintensiva verksamheter kan ligga nira
stationen sa att biltrafiken minskar. Ramldsa ska bli en knutpunkt med sparvig,
jarnvag och busstrafik och blir darfor véldigt viktig 1 utvecklingen av H+ omréadet.
Pa sikt kan det skapas cirka 700-800 lagenheter i omridet ndrmast stationen.
(Helsingborg, 2011, ss 78-81).

Hamnen ér 1 dag en av Sveriges storsta och dessutom Sveriges nést storsta
containerhamn. Omradet praglas av silor, kranar och pirer. Vasthamnen ar ocksa
ett landmérke for Helsingborg och paverkar hela stadens profil, da den ligger néra
centrum. Helsingborgs hamn sysselsitter 250 personer och i hamnen finns ocksa
fler hamnrelaterade verksamheter. Ar 2035 ska hamnen fortfarande vara en av
landets storsta och modernaste. Man ska kunna lasta om mellan sj6- och jérnvig i
hamnen och HH-foérbindelsen ska vara 1 bruk under marken. Bostidderna 1 H+
omrédet ska samexistera med hamnen, bullerproblemen ska vara 16sta.
Kopparverkshamnen ligger soder om Hamnen och till vister om bostadsomradet
Planteringen. Idag ligger hér frimst verksamheter inom kemikalie- och
livsmedelstillverkning som sysselsétter cirka 750 personer. Kemira Kemi,
Unilever och Bostik &r de tre storsta foretagen i omrddet. Omradet praglas av
storskaliga industriverksamheter som &r inhdgnade, parkeringar, deponier och
hamnverksamhet. Det finns en god infrastruktur for industrin, det finns en jirnvég
som gar langt in pd omrddet. I Kopparverkshamnen vill man energieffektivisera
och minska miljopaverkan och nyetablerade foretag ska framst vara verksamheter
som utnyttjar hamnen och jarnvigen for transport. Dessutom ska foretagen
samarbeta for att effektivisera bland annat energiforbrukning, markanvéndning
och logistik. Omridet kommer dven i fortsdttningen anviandas for industri- och
hamnverksamhet. Helsingborgs hamn &r ocksa ett riksintresse. (Helsingborg,
2011, ss 19, 82-91).

I fordjupningen av oversiktsplanen for H+ star det att det ar viktigt att bevara
kajkanterna kring de pirer som ska byggas sa att de dr till for alla stadens invanare
och inte bara for en exklusiv skara. (Helsingborg, 2011, s. 10) Det stér i FOP H+
att ett socialt nitverk dr av stor betydelse for en minniskas mdjlighet till att fa
jobb, bostad och tillgang till service. For att en manniska ska kunna triffa olika
typer av méinniskor krdavs motesplatser och olika rorelsemonster i staden. Man vill
inte ha en homogen grupp ménniskor 1 H+, d4 det kan skapa fler mentala barridrer
mellan stadsdelarna. Man vill med hjélp av lokalisering av service, sdsom skolor,
skapa nya rorelsemonster mellan stadsdelarna som leder till att ménniskor fran
olika omraden méts. Man vill lyfta Planteringens och Miatorps status genom att
utveckla Ramlosa station till en plats med fler verksamheter och arbetstillféllen,
vilket kan leda till mer serviceutveckling i Planteringen. Man varnar dock for att
de kan ske en viss uttrangningseffekt, eftersom virdet pd byggnader och mark
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stiger 1 Gasebédck och Planteringen. I Gasebdck finns smé kommersiella och
kulturella aktorer som riskerar att inte kunna std emot en hyreshojning frn
fastighetségarna. I Planteringen forvéntas hyrorna ga upp 1 pris 1 takt med att
omradet fornyas. Gasebick ska 6ppnas upp liksom omradet kring Campus, vilket
skapar nya rorelsemonster i staden. Genom cykel- och gingstrak kan man 6ppna
upp tillgéngligheten in till staden. Man vill ha blandad stad som framjar rorelse
och aktiviteter, dven under kvéllstid, da det dkar trygghetskénslan och viljan att
vara 1 omradet. Man vill ocksd gora promenadstrak som ska locka ménniskor att
rdra sig genom Planteringen och Miatorp (Helsingborg, 2011, ss 30-31). Aven hiir
forvintas hyrorna ga upp, 1 Planeringen och Miatorp. Om det sker en gentrifiering
pa Soder kanske manniskor forst kommer att soka sig till Planeringen och
Miatorp, men om det d&ven har s smdningom sker en gentrifiering, s kommer
ménniskorna fa soka sig 14ngt i fran H+ omrédet. Méanniskorna kommer
formodligen dé leta sig upp mot dster och Drottninghdg och d& kommer troligen
barridren mellan Soder och Norr erséttas av en dnnu tydligare barridr mellan ostra
och véstra Helsingborg.

Visionerna

”Visionen om H+ handlar om den toleranta staden. En dynamisk plats dir
morgondagens dresundsbor vill arbeta, bo, studera och tillbringa sin lediga tid”
(Helsingborg, 2011, s.14).

Visionen for H+ ar att skapa social-, ekonomisk- och ekologisk hallbarhet genom
att utveckla sodra Helsingborg och fortdta staden. De tre hallbarhetsprinciperna ar
det enda mdjliga séttet att skapa en hallbar samhéllsbyggnad. Den sociala
hallbarheten har man beaktat genom att man vill 6ka tillgdngligheten mot sundet,
centrum och omkringliggande stadsdelar. H+ ska ocksé leda till forbattrad
kulturell och fysisk miljé. Den ekonomiska héllbarheten beaktas genom att
mojliggdra expansion av centrala Helsingborg, detta stirker Helsingborgs roll
som navet i norra Oresundsregionen. H+ ska attrahera verksamheter genom
attraktiva motesplatser och skapa tillvéxt. Den ekologiska hallbarheten forses
genom att H+ byggs pa gammal industrimark och staden fortitas. H+ kommer
byggas med bade Ramldsa station och Knutpunkten nira, vilket bidrar till hallbart
resande (Helsingborg, d).

Visionen talar ockséd om en tolerant och dynamisk stad dir 6resundsbor vill bo,
arbeta, studera och tillbringa sin fritid i. S6dra Helsingborg ska bli en plats dér
idéer testas, upplevelser skapas och dir miljoerna kan frigora lusten och
kreativiteten. H+ ska bli en internationell och mangsidig plats ddar ménniskor
mots. En plats dir man végar lite mer, en plats att lingta tillbaka till (Helsingborg,
2011, s. 14).

Sahar sade Mikael Skoog om visionerna for H+:

” Dér [i visionen] har vi fangat liksom att H+ handlar om den toleranta staden, en
dynamisk plats dér morgondagens 6resundsbor, alltsa inte bara helsingborgare, utan
oresundsbor, vill arbeta, bo och studera och tillbringa sin lediga tid och sen att det far en
internationell och mangsidig prigel. Jag tror att de kommer bli en del internationella foretag
som vill etablerar sig det 4r ju inte bara bostdder vi ska bygga i H+ utan dven for néringslivet.
Jag tror att de kommer att bli ett stort kontorshotell dér nere till exempel pa ndgon av de hir
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pirarna. Sen har vi Campus mitt i alltihopa, sé att de kommer formodligen ocksd som vi har
skrivit i visionen da att. Hir mots ménniskor som har idéer och som vill studera och vill ga
vidare i livet pé olika sitt. Det kommer férmodligen att bli lite innovativa miljoer. Alltsa
innovationsforetag, forskare och annat som vill vara i det hir omradet och da frigdr man lite
lust och kreativitet hos dem som verkar i H+ omradet och det kan ju smitta av sig ocksé pa
andra delar av Helsingborg. En plats som man vill vara pa och att lingta tillbaka till pa nagot
satt.”*

I visionerna talar man alltsd om en tolerant stad och har en forhoppning om att
kunna locka till sig innovation och skapa innovativa miljéer som frigor kreativitet
1 H+ omradet som sedan ska sprida sig i Helsingborg. Dessa kreativa platser som
dven skriver dven Richard Florida om.

I mina intervjuer framgar det att personal frin Stadsbyggnadsforvaltningen har
varit i HafenCity i Hamburg och hdamtat inspiration till H+. Detta for att se hur
man kan bygga attraktivt i en hamn och minimera buller frdn hamnverksamheten.
Politikerna sdger att man inte har himtat ndgon specifik inspiration, utan man har
tittat generellt pd flera stadsutvecklingsprojekt som pagér runt om i véirlden. Peter
Danielsson ndamner dock i sitt svar att S6dermalm 1 Stockholm, Gamla Vister 1
Malmé och Vesterbro i Kopenhamn ér forebilder.” Dessa tre projekt nimns dven
pa H+ hemsida. I FOP H+ stir det att man hiimtat information frin den brittiska
modellen Cultural Planning. Metoden gar ut pa att kartlagga omradets kulturella
resurser och sedan anvinda de kvaliteterna till att gora omradet mer attraktivt.
Man ska dessutom stddja lokala initiativ och projekt for att 6ka omradets
kulturella priagel (Helsingborg, 2011, s. 24). Maria Winberg-Nordstrom siger i
intervjun att man absolut inte vill efterlikna Véstra hamnen i Malmo.

Vi vill inte att de ska bli som Viéstra hamnen. Malmé &r ju en ocksa en vildigt
segregerad stad och nédr man ser bilden av Malmd, de som atminstone hehe, en del av vad de
fortroendevalda vill visa upp, sa &r det ju Véstra hamnen och Turning torso och sé, men jag
har aldrig ndgonsin hort eller sett att kommunstyrelsens ordforande har varit ute i Rosengérd.
A Vistra Hamnen r ju lite av ett reservat dir ir ju inte befolkningen sérskilt blandad om
man ser utifran socioekonomiska faktorer och de vill vi med H+. Det 4r vart mal och vi ska se
till att det blir sa. S& det ska vara en skillnad---Man har ju varit, gjort véldigt mycket
omvarldsstudier klart for att ja det mesta &r ju redan tidnkt och man har plockat godbitarna---
Absolut inte [Véstra Hamnen]. Tvirtom i manga stycken, skulle jag villa sdga. Sen &r det pa
sina hall valdigt vackert att titta pd men de e lite av och det &r ju inte s& mycket folkliv heller
tycker jag. Det kidnns lite som kulisser ibland hehe om man fér sdga sa. Dér finns ju inte heller
nagra dldreboende eller jag vet inte om dér finns nadgon skola eller hur man har planerat---
Aven om man inte bor dir [H+] s& ska man ha anledning att komma dit for de &r ju inte heller
inte riktigt sa med Véstra hamnen dér finns ju inte egentligen inte nanting som lockar en om
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man inte bor dér eller om vill g& och titta eller ja dér finns ju lite restauranger och sa”.

Drommen om en sammanhdllen stad

”Utbyggnaden av H+ omradet innebdr en mdjlighet att ldka staden och koppla
omkringliggande stadsdelar” (Helsingborg, 2011, s. 10).

4 Intervju med Mikael Skoog, 3maj, 2012.
5 E-post svar frén Peter Danielsson, 2 maj, 2012.

6 Intervju med Maria Winberg-Nordstrom, den 26 april, 2012.
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Soder har fordndrats successivt fran ar 2000, man har byggt om Gustav Adolfs
torg och malet enligt planen har varit att skapa en levande, blomstrande, attraktiv
stadsdel med bra service, mdngfald, framtidstro och god milj6. Sedan &r 2000
ligger ocksa Campus 1 omrddet S6dra Hamnen. Man talade forst om att placera
Campus vid Maria Park, men man sdg en potential i att placera universitetet vid
Sodra hamnen, eftersom hamnomrédet da kunde knytas samma med Soder
(Hogdahl, 2007, ss 76-79). Studenter anses vara viktiga for kreativiteten i
Helsingborg, de kan hoja utbildningsnivin och kan bidra med nya innovationer.
Smaéentreprendrer med invandrarbakgrund &r viktiga dé de kan vara kreativa
forebilder (Hogdahl, 2007, ss 105-106).

Hogdahl menar att man genom Sdder och Norr-konflikten kan legitimera
centrums utveckling pa ytterstadens bekostnad. Hogdahl skriver att det finns en
barridr mellan innerstad och ytterstad 1 Helsingborg. Hon menar att det pratas for
lite om omradena i Gster och att man ser inte ndgon potential, ndr det giller
attraktivitet 1 staden (Hogdahl, 2007, s. 101). I min intervju med Mikael Skoog
framgick att denna problematik kan kvarsté trots byggandet av H+:

”Om man om man tdnker sd hér att idag vet vi att det bor ménniskor uppe pé
Drottningghdg som néstan aldrig ldmnar Drottningh6g. Bara for att vi bygger H+ sé tar dem
ju inte sig ner i H+ omradet. Utan vi maste ju jobba med de omradena, dér man liksom, dér vi
vill att de ska kdnna gemenskap med 6vriga staden. Barn liksom péa Drottninghog pé
sommaren nir de har sommarlov, som aldrig lamnar Drottninghdg 1 princip, av olika
anledningar. Och det finns fler sdidana omréden.”’

Det finns en risk for att alla mé@nniskor inte kommer kédnna sig vilkomna i H+
omradet. De kommer kénna av det som Allen skriver om, en omslutande makt,
man dr inte vilkommen i stadsdelen trots att den &r 6ppen for allmédnheten.

Enligt statistiken lever ménniskorna pd S6der mycket sémre an dvriga
Helsingborg (Hogdahl, 2007, s. 76). I Helsingborg finns det stora
inkomstskillnader, skillnader i hilsa och skillnader mellan ungas behorighet till
fortsatta studier (Fig. 6). Det &r dven stora skillnader rent fysiskt. Manniskor ror
sig sig inte mellan stadsdelarna, ménniskor med olika forutséttningar lever
atskilda. H+ ska darfor bygga bort de fysiska barridrerna som finns mellan norr
och sdder, Oster och vister. | H+ omradet maste det dérfor finnas motesplatser och
aktiviteter dér alla minniskor ur olika socio-ekonomiska grupper kan delta.
Bostédderna och verksamheterna ska vara i varierande storlek och i blandade
upplételseformer for att kunna tillgodose allas behov (Helsingborg, 2011, s. 10). I
samtliga intervjuer bad jag politikerna beskriva médnniskors syn pa Helsingborg.
Politikerna sade att ménniskor beskriver Helsingborg som sprudlande, att det
hénder saker i staden, att staden forknippas med utvecklingskraft, att manniskor
har en positiv bild av Helsingborg och att manga vill flytta till Helsingborg. De
sade att det &r en attraktiv stad, att staden har ett bra foretagsklimat och nérheten
till havet lyftes ocksa fram. Dock svarade de att synen pa Helsingborg skiljer sig
beroende pd var man bor i staden och om man bor i Helsingborgs kommun eller
utanfor. Mikael Skoog svarade sahér:

7 Intervju med Mikael Skoog, den 3 maj, 2012.
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”Alltsé jag tror det beror pd var man bor. Jag tror inte att de dr sd manga som kan
beskriva Helsingborg som helhet. Det tror jag inte utan de beror lite grand pa var man bor.
Helsingborg ir ju segregerat, alltsa det &r ju uppdelat och det &r mycket boendemiljéerna som
har gjort det. Jag ehm.. Jag skulle vilja sdga att ndgonstans gar de vil en liten linje vid
Tradgardsgatan. S& dem som bor pa Norr vistas séllan pa Soder och dem som bor pa Soder
vistas séllan p& Norr. Och det dér &r ju ett fenomen som man skulle vilja forska lite pd men
jag tror att dem allra flesta sdger att Helsingborg &r en fin och vacker stad med mycket parker
och en kontinental miljo, hdr ar trevligt att bo med nérheten till vattnet och nérheten till
landsbygden. Det tror jag att dem allra flesta kan séga, men sen dr man nog priaglad av just det
omradet dir man bor.”®

Haér bekréftar &ven Skoog att de finns en grans mellan Norr och Sdder och att man
ar priaglad av var i staden man bor. Att ta bort barridren mellan Norr och Séder

blir synonymt med att fordndra Helsingborg till en mer réttvis och béttre stad
(Hogdahl, 2007, s. 15) .

H+ ledstjdrnor

H+ vision 4r att bli den toleranta staden och det finns fem ledstjdrnor for att né dit.
De ar:

» Lattillgéngligt och néra

* En mosaik

* Bra for hilsa och miljo

* Experimentellt

* Grénsoverskridande samverkan

Med [littillgdangligt och ndra menar man att de ska vara litt for besokare och
pendlare att ta sig till och fran H+ omrédet. Med de kommunikationerna som
redan finns ligger H+ néra storstdder, natur och flera flygplatser. H+ kommer att
bli en utvidgning av Helsingborgs centrum och man vill att H+ ska bli en
integrerad del av Helsingborg. Inom H+ omradet ska det finnas en struktur som
binder samman strak och méotesplatser, som gor det latt att fardas pa cykel och till
fots. Det dr alltid néra till service och aktiviteter. H+ ar utformat efter ménniskan
och hennes behov. Det havsnira omradet bidrar till att det alltid kdnns Sppet och
vilkomnande. Med ledstjdrnan mosaik menar man att de ska finnas en kreativ mix
av olika funktioner och métesplatser. H+ ska bygga vidare pa sddra Helsingborgs
nyansrika mangfald och karaktdr. Man ska bjuda pa ett brett utbud av kultur,
offentlig och privat service, darfor ska dir finnas en blandning av bostader och
lokaler 1 olika upplatelseformer och storlekar som ménniskor och foretag ska
trivas 1. H+ omradet bestér av flera delomraden, mosaik av miljoer att inspireras
av, dir varje delomrdde ska ha en egen identitet och som tillsammans ska skapa
en stark helhet. Hamnverksamheten, infrastruktur och stadsmiljon ska samexistera
pa ett framgangsrikt satt. Omradet och hamnens historia ska ge karaktar &t det
nybyggda och moderna. Den tredje ledstjarnan dr att H+ ska vara bra for hdlsa
och miljo och med den vill Helsingborg stérka sin position som en miljovénlig
stad i viarlden. H+ ska byggas for en effektiv anvdndning av bland annat energi,
vatten, mark och avfall. Omradet ska vara byggt for att minska utslépp och ar
darfor framst planerad for kollektivtrafik, cyklister och gdende. Det ska
produceras fornybar energi som ska forsorja hela omrddet. Det ska finnas

8 Intervju med Mikael Skoog, den 3 maj, 2012.
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hélsosamma miljoer som gor att mdnniskor trivs och mér bra. Vatten och gronska
ska locka till rekreation och rorelse. Gronskan fyller dessutom viktiga funktioner
som att rena luft och regnvatten, 6ka den biologiska méngfalden och dimpa
buller. Den fjérde ledstjdrnan, experimentell, betyder att H+ ska vara en plats for
det ovintade. Ménniskors drivkraft ska utveckla omrédet genom att ha en 6ppen
attityd och konstant nyfikenhet som skapar engagemang och delaktighet.
Entreprenorskap, nya upplevelser, metoder och idéer ska stidndigt utvecklas och
aktorer ska bjudas in for att delta 1 utvecklingen och soka efter nya former och
funktioner i omrédet. Man ska stimulera och uppmuntra lokala initiativ och
dialogmetoder ska utvecklas. Projektet drivs av en dnskan om att vaga testa
oprovade vigar i arbetet och att de ska leva kvar efter att projektet dr avslutat.
Den slutliga ledstjdrnan handlar om att H+ ska vara en grdnsoverskridande
samverkan som ska engagera studenter, forskare, ndringsliv och medborgare. Man
ska arbeta Over olika sektorer och projektet sdker efter nya arbetsmetoder for
samarbete mellan den privata och offentliga sektorn (Helsingborg, e).

H+ miljoprofil

Miljoprofilen ska anvédndas av alla aktorer som ar inblandade 1
stadsbyggnadsprocessen av H+. Man vill skapa en tydlig, trovérdig och
nyskapande miljoprofil i H+ omradet och miljoprofilen ska finnas med i all
planering, byggnation och forvaltning av omradet. Miljoprofilen har fem olika
omraden som ska karaktérisera och profilera H+ omradet. H+ ska vara en
resurseffektiv stad, vilket innebér bland annat att all energin som anvénds ska vara
fornybar. Med den férnybara energin och med ny teknik ska H+ producera mer
energi dn vad stadsdelen forbrukar. Hallbart byggande och hélsosam miljé ér
ocksa en miljoprofil for H+, dar man bland annat ska bygga miljéanpassat, men
ocksa minskar buller och fororeningar frén vigtrafiken. En tredje miljoprofil dr att
man ska kunna erbjuda tillgdnglighet och hallbar urban mobilitet, vilket betyder
att man ska utveckla en hogkvalitativ kollektivtrafik, delar av omrédet kommer bli
bilfria omraden. De ska finnas cykelnit och gangnit, tillgdngligheten och
nérheten ska vara stor. H+ ska upplevas som blétt och gront, det vill séga vatten
och grénska. Man ska tillampa gronytor och vattenytor och darmed hojs det
estetiska vérdet och bidrar till rekreation. Alla boende ska ha god tillgang till
grona och blé ytor. Dessa platser ska ocksa fungera som métesplatser och andra
sociala funktioner. En sista miljoprofil som man ska satsa pa i H+ dr en hdllbar
urban livsstil, med det menas att Miljoprofil H+ ska inspirera de boende 1
omréddet. Man ska informera de boende och omradet ska fa en mer utpriglad
hallbar livsstil jimfort med genomsnittssvensken. Man ska kunna ta tillvara pa det
lokala engagemang som kan finnas och kreativa lokala nitverk kan utveckla
staden och 16sa problem i den (Helsingborg, 2011, s. 15).

H+ i Oresundsregionen

Under 1900-talet var inte ldngre territorialstaterna den enda viktiga aktdren i
Europa utan inomterritorialstatliga och gransdverskridande regionerna fick mer
betydelse. En regionalisering av Europa har skett genom att ekonomisk och
politiskt starka regioner i den Europeiska Unionen har lyckats driva fram den. EU
uppmuntrar till att allt fler gransoverskridande regioner bildas, vilket ocksa sker
(Ek, 2003, ss 1-4). I borjan av 1990-talet borjade intresset for en Oresundsregion
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pa allvar ta form, da var den inte alls si sjilvklar, som den 4r idag. Med hjélp av
Oresundsbron kunde man fista Oresundsregionen som en tydlig identitet.
Invanarna skulle bli en del av Oresundsregionen och kiinna sig som 6resundare.
Genom brobygget och den pampiga invigningen av den mobiliserande man och
starkte identiteten. P4 den svenska sidan sdg man bron som ett
arbetsmarknadspolitiskt projekt, &ven om man fran borjan sett bron som en
nddvindighet for att koppla samman Sverige med Europa. I Danmark sdg man
bron som en expansion av Stor-Képenhamn. Ar 1991 stod det klart att bron skulle
byggas och invigningen dgde rum ar 2000 (Berg & Sevon, 2010, ss 31-38).
Oresundsregionen #r en region som bestir av Skane i Sverige och Sjilland,
Lolland-Falster, Mon och Bornholm i Danmark. De bor cirka 3,5 miljoner
ménniskor 1 regionen och befolkningen dr hogutbildad. De pendlar cirka 20 000
minniskor dver Oresund varje dag (Oresundskomiteen, u.4). I Helsingborg talas
det mycket om en kommande HH-forbindelsen for att kunna knyta ihop hela
Oresundsregionen. Férbindelsen ska anléiggas mellan Helsingborg och Helsingor
pa den danska sidan. Det talas ocksd om att hoghastighetstag ska passera
Helsingborg mellan Hamburg och Stockholm (Petersson, 2011).

Jag fradgade politikerna om vilken roll de tyckte Helsingborg har 1
Oresundsregionen. Mikael Skoog sade att man ofta pratade om konkurrens
situationer, men att han tyckte att Helsingborg har unika saker som inte andra
stader kan erbjuda, exempelvis Sofiero och Kérnan, som stirker besoksniringen i
Helsingborg. Han ndmnde ocksa att Helsingborg samarbetar med Skéne Nordvist
for att forstirka turismen och locka dit fler foretag.” Peter Danielsson, Anna
Jahnke och Maria Wingberg-Nordstrom lyfter alla fram vikten av att {4 till en HH-
forbindelse for att kunna sluta en cirkel i Oresundsregionen och f4 med
Helsingborg som en kirna och ett nav i norra Oresundsregionen. Peter Danielsson
skriver att mycket fokus har legat p4 Malmo, Lund och Képenhamn'® och Maria
Winberg-Nordstrom siger att Oresundsbron ir en lokalbro.!" Politikerna verkar
alltsd kiinna att Helsingborg inte riktigt har fatt vara med i Oresundsregionen pa
samma sitt som Malmo och Lund, men att en HH-forbindelse kommer fordandra
detta. Anna Jihnke lyfter fram att pendlingstiderna till K&penhamn kommer bli
mycket kortare och att storstaden kommer kénnas narmre:

Vi jobbar vildigt mycket med HH-forbindelsen. Néar den vl kommer pé plats sé tror
jag liksom att den hér ringen &r sluten att Helsingborg, Helsing6r, Kdpenhamn och Malmo, att
man kan ta sig runt pa drygt en timme. Det &r ju liksom helt fantastiskt egentligen for dé kan
du ju bo Helsingborg och jobba i Kopenhamn och det tar en halvtimme och ta dig dit. Det blir
ju precis som att jobba i en storstad. For om du bor i London och du énda bor hyfsat centralt
sé tar de néstan en timme att ta dig till jobbet med tunnelbanan och byta buss kanske och ta
dig hem”".

Politikerna trodde att Helsingborg skulle fA en starkare roll i Oresundsregionen
nir H+ omradet star fardigt. Peter Danielsson skrev:

”Tanken med H+ #r att utveckla Soder. Ar 2035 ska sodra Helsingborg vara en
internationell och méngsidig plats dir ménniskor méts, idéer testas och upplevelser skapas.
Min Overtygelse ar att detta kommer bidra till att ytterligare stiarka bilden av Helsingborg som

9 Intervju med Mikael Skoog, den 3 maj, 2012.

10 E-post svar fran Peter Danielsson, den 2 maj, 2012

11 Intervju med Maria Winberg-Nordstrom, den 26 april, 2012
12 Intervju med Anna Jahnke, den 26 april, 2012
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en stad i framkant inom manga omraden men framfor allt inom social, miljoméssig och
ekonomisk héllbarhet.”"?

Mikael Skoog sade:

”Jag hoppas ju, jag hoppas att de 6kar s att séiga attraktionsvirdet for Helsingborg
och att de som bor i Helsingborg ska kénna att de dr en dnnu béttre stad man bor i. Och att
man ocksa kan rora sig Oster ifran och véster ut alltsa frén de 6stra omradena pa soder via
Sdéder och ut mot havet sa att du far en naturlig naturligt strék ut mot vattnet. Och att de da
kan i sig innebdra att de bli plus i S6dra hamnen, i H+ omradet och att de blir liv och rérelse
och att man vill vistas dar nar man nu liksom vill ha lite puls eller liksom rekreation eller vad
det ar, sa att sdga. Sa att jag tror ju absolut att attraktionen, attraktionsvérdet for Helsingborg
okar att man tycker att man har en béttre stad---S& att Sen &r det inte helt ovésentligt att H+
far en saddan, va ska man séga, status och vi signalerar till var omvirld att foretag vill komma
till Helsingborg i en storre utstrickning och att hir finns boendemiljder som &r attraktiva. Det
kommer de att bli nere 1 H+ de kommer till att bli fina boendemiljéer och det kan ju generera
att foretag etablerar sig i Helsingborg och da far fler ménniskor arbete. S de ska man inte, de
e ju ligger absolut i samhéllsplaneringen att man maéste tinka s fran politiskt hall, att vi
maste ha en struktur pa staden som attraherar manga, men speciellt maste de attrahera

naturligtvis dem som driver foretag sa att de vill etablera sig i Helsingborg de maste man

tinka pa som politiker”."

Hiér beréttar Mikael Skoog tydligt att man vill att H+ ska attrahera ménniskor som
kan attrahera foretag i likhet med Floridas kreativa klass.

Orespectacale ir vad Guy Baeten beskriver som ett niitverk av superplatser som
finns i Oresundsregion. Det #r platser med hog vilfird som stricker sig fran
Kopenhamn till Malmé och Lund. Det ér nya platser for den rikare delen av
befolkningen som ér till for konsumtion, boende, foretagsverksamhet och
lekplatser for eliten. Staderna &r sammankopplade av ny fin infrastruktur, som
exempelvis Oresundsbron. Baeten skriver att segregation i stiderna alltid har
funnits, men att denna nya systematiska utveckling av platser, som dr avskérmade
for resten av staden och for eliten, inte fanns for ett decennium sedan.
Orespectacle skapar nya landskap av rikedom och exklusivitet. Baeten tar upp
exemplet Hyllie som haller pé och vixa fram 1 Malmo. Han skriver att den nya
stadsdelen med Point Hyllie, ett 95 meter hog skyskrapa, utsondrar omslutande
makt, Ambient power. Det d&r medlemmar ur den kreativa klassen som ska rora sig
1 detta omradet. Det finns en atmosfér pa sddana hér platser som tydligt signalerar
vilka ménniskor som bdr och inte bor rora sig 1 omradet. Platserna dr endast till
for de personer som har en nyckel eller en inbjudan till byggnaderna. I Malmo vill
man sudda bort den industriella historien och de problem som finns i staden, som
arbetsloshet och fattigdom, speciellt bland invandrare i staden, genom att utveckla
nya projekt. Byggandet av Véstra hamnen var ockséa en symbolisk exploatering
for att visa att Malmé inte lingre ér en industristad. Orespectacle ir omriden i
stdder som inte behdver resten av staden till ndgot annat én sjélva marken och
arbetskraften fran staden, man vill inte tillhora staden bara dra nytta av den.
Utanfor detta Orespectacle hamnar de omraden som drar ner stadens rykte. Det dr
omraden som inte finns med i den fina infrastrukturen, transitzoner dar
ligenheterna inte 4r av god kvalitet. Utanfor Orespectacle hamnar dven de
hemldsa. (Baeten, 2011, ss 14-20). H+ kommer troligen bli en del av

13 E-post svar fran Peter Danielsson, den 2 maj, 2012

14 Intervju med Mikael Skoog, den 3 maj, 2012.
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Orespectacle, det finns manga likheter. Det kommer byggas ny infrastruktur som
kommer knyta samma Helsingborg med Oresundsregionen och de redan befintliga
superplatserna. Man fOrvintar sig att en kreativ klass, manniskor med mycket
inflytande och kapital ska flytta in 1 H+ omrddet. H+ omrddet kommer troligen att
bli exklusivt och kommer utsondra den omslutande makt som Allen skriver om.
Helsingborg kommer f& en ny symbol som tar bort fokus fran den déliga
symbolen som Tradgardsgatan representerat, en segregerad stad.

H+, for vem?

Man talar mycket om den toleranta staden och den kreativa méanniskan, men vem
ar det man egentligen menar ska bo i H+ omrddet? Politikerna som jag
intervjuade svarade att stadsdelen var till for alla. Man ville att alla typer av
ménniskor skulle bo dér, bdde befintliga invanare i staden och nyinflyttade. Maria
Winberg-Nordstrom sade att de dr en ambition att bygga si att alla ska ha
mojlighet att kunna bo dér, men sade samtidigt att det dr dyrt att bygga nytt.
Winberg-Nordstrém menar dock att man ska bygga blandade upplételseformer
och i olika prisnivéer."” Mikael Skoog sade att han inte trodde att man hade
definierat vem som ska bo dir, men att alla typer av minniskor kommer bo dir.
Samtidigt sdger han att hyrorna och priserna kommer vara hogre och att det déarfor
blir begrédnsat for de som inte har de sa bra stéllt. Han séger dock att man vill att
ménniskor ska gora en boendekarridr. Skoog menar att man behdver en flyttkedja
1 en stad, om man bor 1 ett mindre attraktiv boende eller 1 en mindre ldgenhet och
vill utdka s ska de finnas den mdjligheten. Han sdger att nir ungdomar flyttar
hemifrén s& behdver de en typ av bostad och de som flyttar ut kanske har bildat
familj och behdver nagot storre och sa vidare.'® Peter Danielsson skriver att
bostdderna kommer att ligga i framkant och att H+ kommer bli en
revolutionerande stadsdel. Han skriver att priserna inte kommer vara de ldgsta pa
marknaden och skriver att man 1 Drottninghdg bygger boende i de lagre
prisklasserna.'” Anna Jahnke sade att hon tror att de blir en blandad befolkning
och dven hon sade att man vill ha alla mgjliga méanniskor 1 H+ omradet. Hon lyfte
fram studenterna och sade att de kunde bo i bostdder som &r indtvinda mot en
gard istillet for havsutsikt, si att de da blir billigare. Aldre par eller ensamstdende
som salt sitt hus kan ocksa tinkas vilja bo i H+, men ocksé barnfamiljer som hon
sjalv.

”Men jag ser ocksa barnfamiljer. Alltsa ja jag skulle kunna tédnka mig bo i ett sddant
omrade med min familj dér jag liksom ser att jaa vi har forskola i ndrheten och néra till havet
och mycket gronstruktur intill det tycker jag ar viktigt da for min dotter nédr hon vixer upp

och men dnda néra till stad det tycker jag &r ganska, jag gillar de har med att gé in till stan och
ta en fika och sént, sa jag tror att de kommer finnas nénting for alla.”'®

Politikerna verkar alltsé ha en ganska klar bild om vilka som kommer att ha rad
att bo i H+ omradet. Ambitionen ar att H+ ska vara till for alla, men politikerna
verkar ha insett att de kommer blir for de som har det béttre stéllt.

15 Intervju med Maria Winberg-Nordstrom, 26 april, 2012.
16 Intervju med Mikael Skoog, den 3 maj, 2012.
17 E-post svar fran Peter Danielsson, den 2 maj, 2012.

18 Intervju med Anna Jahnke, den 26 april, 2012.
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Med H+ kommer man att forsoka skapa ett omrade som &r attraktiv néra intill ett
omrade som anses vara oattraktivt. Omradenas egenskaper kan smitta av sig pa
varandra. Soder kan fa ett uppsving, men kan ocksd hindra H+ omradet fran att bli
alltfor exklusivt. H+ kan ocksa bli ett omrade for kopstarka och da okar
segregeringen i staden. Soder kan bli gentrifierat, bostiderna kommer vara for
dyra och de kopsvaga kommer 3 flytta ut fran séder (Hogdahl, 2007, ss 88-89).
Detta séger dven politikerna jag intervjuat. Anna Jihnke sade foljande:

” Sen tror jag ocksd att dem ldgenheterna, dem bostdderna pa Soder kommer f3 ett
lyft i och med att H+ finns sa da blir ju liksom dem inte ytterst langre utan da &r ju dem mer
inne i stan”"’.

Mikael Skoog sade foljande:

”Kan vi sen 6ppna upp omradet mot andra delar av Helsingborg, jag tinker mest pa
Soder, s att man pa det séttet far en en genomstromning av ménniskor dér och till och med
kanske da lite blandade upplatelseformer pa Soder sé hojer du formodligen den stadsdelen
och det i sig ger forhoppningsvis d4 mindre segregation.””

Har kan man tydligt se det som Neil Smith skriver, att gentrifieringen har blivit
generaliserad och sjdlvklar. Den finns dar utan att man tanker pa det.

Medborgardialogen i Helsingborg

Helsingborg ska enligt Framtidsbild 2035 blir en mansklig stad dir medborgarna
kénner delaktighet och inflytande. Staden ska utvecklas och skapas utav
medborgarna tillsammans och motet mellan det offentliga och medborgarna ska
framjas (Helsingborg, 2008). Det har under det senaste decenniet utvecklats ett
storre intresse for brukarmedverkan eller underifrn perspektiv som utgdr en
sjdlvklar del i minga utvecklingsprojekt (Hogdahl, 2007, s. 20). I intervjun med
Mikael Skoog berittar han att de har varit jattemycket arbete krig visionsbilderna
och att man tagit in impulser frin olika stdllen. Man har haft workshops dir
medborgare, politiker och tjinstemin har fatt delta.! Aven Maria Winberg
Nordstrom séger detta:

”Man har pratat helsingborgarna som bor, ja egentligen alla, men framforallt dem
som bor nira, det vill sdga dem som bor pé Soder. Hur vill dem? Och en san hér sak har varit
att man vill komma nérmare vattnet, det har varit ett véldigt tydligt 6nskemél och darfor sa,
om du har sett beskrivningar, s finns det sddana hér vattenstrdk det vill sdga kanaler man drar
in vattnet eller man bygger staden nérmare vattnet, s att medborgardialogen och
forankringen har varit oerhort omfattande sa det har varit ett véldigt véldigt langt forarbete
och det lonar sig for jag tror inte att jag har hort nagon kritisk rost om H+".%

Pa Youtube finns flera korta filmer som handlar om H+ utvecklingen och &ven
filmer frén informationsmdten (Helsingborgs Youtubekanal). Helsingborgs stad
forsoker verkligen formedla och fa med helsingborgarna i arbetet med H+.

19 Ibid.

20 Intervju med Mikael Skoog, den 3 maj, 2012.

21 Intervju med Mikael Skoog, den 3 maj, 2012.

22 Intervju med Maria Winberg-Nordstrom, den 26 april, 2012.
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Sodertunneln

H+ omradet bygger pé att Sédertunneln ska bli av, tunneln ska gé fran
Knutpunkten genom Gasebick (Helsingborg, 2011, s. 9). S6dertunneln kommer
innebdra att 1,3 kilometer av jairnviagen sdder fran Knutpunkten ska griavas ner
(Helsingborg, b). Sodertunneln har dock skjutits pd framtiden dd kostnaderna blev
hogre dn vad man rdknat med, 750 miljoner kronor mer. Den totala kostnaden for
Sodertunneln kommer att bli 3,1 miljarder kronor, da det ingér dven en
forberedelse for HH- forbindelsen och utbyggnad av Knutpunkten. * 1
intervjuerna med politikerna svarade dock alla att Sodertunneln kommer att bli av
nagon gang i framtiden. Mikael Skoog, Peter Danielsson och Maria Winberg-
Nordstrom sade att man borjar med att bygga pa Oceanpiren och Bredgatan och
att undertiden fortsdtta jobba for att kunna finansiera Sodertunneln. Mikael Skoog
sade sahdr:

”Det ar ju liksom en tidsperiod frén det att vi borjar bygga till att det ar klart i det
omradet sdkert 5, 7 kanske uppemot 10 ar sa vi har nagra ar pa oss att hitta finansiering for
tunneln. Tanken var ju att vi skulle ta kostnaden sjélv via exploateringsintdkter och
avkastning fran bolagen, det kanske du har ldst ndgonstans, men det finns fortfarande
osidkerheter kvar kring hur mycket vi far bygga och far vi inte bygga s mycket som vi har
tankt sa far vi inte tillrdckligt mycket i exploateringsintdkter som kan g till tunneln. Och det
finns en allmén osdkerhet ju i Europa kring ekonomin och vart vi ar pa vdg som gor att
bolagen inte avkastar s& mycket som vi har tinkt. Det var de tva viktigaste faktorerna varfor
vi senarelade beslutet sa att siga. Men den kommer till att komma nér vi har hittat andra
finansieringsformer. Den hor thop med lite med den fasta forbindelsen, vi haller pa och jobbar
pa att fa tre tunnelrdr till Danmark och da maste Sodertunneln till i anslutning. Vi ser att de

2 24

hor i hopa lite”.
Skulle Sodertunneln inte, trots politikernas dvertygelse, bli av och man fortskrider
planerna och bdrjar bygga pa Oceanpiren fallerar hela tanken med att bygga bort

barridrer och segregation. D& kommer troligen Oceanpiren bli ett slutet samhille
som inte hor till Soder eller resten av staden.

Samtliga politiker sdger att de dr en stor politisk enighet kring hela H+ projektet,
inklusive Sodertunneln. De sdger att de kanske kan komma att bli sma
diskussioner pa detaljplans nivd men att de finns en total politisk enighet om
helhetsbilden. Maria Winberg-Nordstrom sade sahér:

”Det finns en tradition i Helsingborg ocksa nir det giller for stadens strategiska
viktiga fragor sd hittar vi blockéverskridande 19sningar. Inte minst for att vi har skiftat
majoritet mellan varje val sedan -76, tror jag de 4dr, med undantag for sista valet nér vi, de
borgliga blev omvalda.”*

Mikael Skoog sade till och med att han hade varit orolig for att ingen stéllde nagra
knepiga fragor utan att allt fl6t pa:

”Det [enigheten] gjorde ju att ndr jag var revisor da, s& uppmérksammade jag de
varje gang i fullméktige, nér jag var och ldmnade i min rapport, de gér man en gang om é&ret.
For att om ingen ifragasitter eller opponerar pa det som man planerar, sé blir det ju ocksa lite

23 Intervju med Mikael Skoog den 3 maj, 2012.
24 Intervju med Mikael Skoog den 3 maj 2012.
25 Intervju med Maria Winberg Nordstrom den 26 april 2012.
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galet va. Ngon maéste stélla lite sdhér jobbiga frdgor. Hur gar det med ekonomin? Och hur
fortskrider projektet? och sddant och dérfor sa. Utifran den positionen som revisor sé var jag
lite orolig, nér det var en sddan total politisk enighet kring det hér, men vi dr rétt s medvetna
om riskerna, tycker jag nu, sa att det &r ingen storre fara. Med det &r en total politisk enighet i
kommunfullmaktige fortfarande kring att géra det hér projektet, sen kan jag tdnka mig, nér vi
kommer till liksom detaljplanerna, vad &r det som ska byggas pa den hir platsen? S& kanske
det kan bli lite diskussion---- Men visionen &r vi dverens om, inriktningen ar vi dverens om
och tempot ér vi 6verens om.*

Slutsats

Helsingborg har under flera hundra &r haft en segregerad centrumkérna. Arbetarna
har bott pa Soder och borgarna pa Norr. Det dr forvdnansvirt att den pagatt sa
lange och &r sa stark befést i staden och dess identitet. Genom den tydliga gréins
som Tradgardsgatan har utgjort sedan 1800-talet har olika projekt legitimerats i
staden, exempelvis Konserthuset som byggdes pa Norr som en motvikt till Folkets
hus pd Soder och dagens H+ som byggs for att rdda bot pa segregationen. Har
betyder landskapets historia och ideologi stor roll. Tradgardsgatan har utgjort en
symbol for en segregerad stad, grinsen mellan arbetarklassen och den borgerliga
ideologin. Landskapet visar och uttrycker skillnader mellan olika ménniskor.
Genom att se pd Soder och Norr kan man se dessa skillnader. Man vill att H+ bli
den toleranta staden dir segregation inte hor hemma. Man vill ha tillvara pa den
méngfald och kreativitet som finns pa Soder. H+ har tydligt hamtat sina visioner
frén Richard Floridas kreativa klass. Man anvénder sig av begrepp som tolerans,
talang och teknologi. Man pratar om mangfald, innovationer och om att attrahera
ménniskor som kan dra till sig foretag och arbetstillfdllen. H+ ska vara den
toleranta staden dér man ska vilja oprovade végar och experimenterar for att ta
tillvara pa kreativiteten. Det &r svart att tro att just dessa ord har framkommit
genom medborgardialog &ven om medborgarna sikert har haft en del inflytande.

H+ ska bygga in en ny ideologi i Helsingborg som alla ska kunna identifiera sig
med. Detta kan dock bli komplicerat d4 ménga helsingborgare kommer att ha
svért att identifiera sig med H+. Det krivs en strom av nyinflyttade for att man
ska kunna forandra en identitet och om denna skara som flyttar in i staden tillhor
den kreativa klassen, vilket verkar vara méalet, kommer man troligen befdsta en
elitklass som exkluderar manniskor. De kommer byggas arkitektoniska hus som ar
estetiskt tilltalande, vilket kan skapa exkludering av vissa ménniskor, d4 man kan
legitimera exkludering genom att skylla pé estetiken. Alla mianniskor kommer
kanske inte kénna att de hor hemma 1 H+ omrddet. Attraktionskraften for
Helsingborg kommer troligen att 6ka med H+, for en viss typ av ménniskor, en
rikare del av befolkningen, men troligen kommer den inte att attrahera alla
minniskor. Helsingborg kommer sékert stirka sin roll i Oresundsregionen genom
H+, Sodertunneln och HH-forbindelsen och kommer bli en stark aktor i det
Orespectacle som Baeten skriver om.

Politikerna kan enkelt legitimera ett projekt som H+, da det finns en plats som kan
utvecklas till havsnira boende nér det beréknas bli bostadsbrist och en
integrationsproblematik som kan upplésas med H+. Man vill géra en ny symbol
for Helsingborg som talar om f6r omgivningen att det hinder nagot nytt och H+
kan ocksé bli en symbol for en seger mot segregationen. Politikerna talar om att

26 Intervju med Mikael Skoog den 3 maj 2012.
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H+ ska vara en plats som ir till for alla. De sédger att de finns en risk for att alla
manniskor inte kommer att ha rad att bo dér, men att de kommer kunna finna
stdllen att vara pd 1 H+, motesplatser. Det dterstér att se om alla ménniskor
kommer kénna sig vialkomna 1 detta omrade eller om det kommer bli som Allen
skriver, om omslutande makt som gor att ménniskor inte vill vistas i omradet. Jag
tror att risken for det ar ganska stor.

Man talar ocksd om hur H+ kommer paverkar omkringliggande omrédden som
Soder, Planteringen och Miatorp. Man tror att fastighetspriserna kommer oka 1
vérde 1 dessa omréden och det radder, som Smith skriver, gentrifiering som en
urban strategi, kanske &r politikerna inte medvetna om att gentrifieringen &r sa
fast forankrad 1 stadsutveckling eller sé dr politikerna fullt medvetna om vilka
effekter H+ kan fa for staden och medvetet vill flytta bort socio-ekonomiskt svaga
grupper fran centrum. Det géller inte bara bostédder utan ocksa verksamheter som
inte kommer att ha rad att finnas kvar i omradet vid hyreshdjningar. Anna Jdhnke
sdger 1 sin intervju att man kan ha en bilpool 1 bostadsréttsforeningen, da tanker
hon formodligen redan pé att det kommer vara ménniskor som har rdd med den
typen av bostidder som kommer att bo 1 H+. Man ska dessutom fa in de tre
héllbarhetsprinciperna i H+ omrédet. Man skriver bland annat att man vill ha
cykel- och gangstrdk samt kollektivtrafik, men samtidigt skriver man att till en
borjan far médnniskor anvédnda bil, men om man tilléter bilen att vara ett
forstahandsalternativ finns de risk for att bilen dven 1 fortsattningen kommer vara
det, dd man vénjer sig vid att ta bilen och vdgarna byggs efter bilen. De som inte
har tillgang till bil kommer da exkluderas fran omradet.

Enligt visionsbilderna och beskrivningarna kommer H+ omradet troligen se ut
som alla andra kustnira omrédden som byggs runt om 1 vérlden. Vill kreativa
manniskor leva i omrdden som ser likadana ut? Floridas kreativa klass bygger pa
att de finns en serviceklass som servar den kreativa klassen, da kvarstar
klassamhéllet och beféster eller skapar nya granser mellan ménniskor, fysiska och
mentala. Florida har kritiserats stark av flera, bland annat Jamie Peck. Kritiken
handlar om att man skapat ett nytt klassamhélle dér det blir en kreativ klass och
en klass som inte dr kreativ, som inte bidrar till samhallets ekonomiska
utveckling. Att Helsingborg viljer att legitimera H+ omradet genom att bygga ett
omrdde som ska locka till sig den kreativa klassen &r forvanansvirt. Tanken med
att bygga in Soder i centrumkérna ar vettigt, liksom att bygga ner barridrerna
mellan stadsdelarna, men misslyckas totalt om ménniskorna pa Séder och Oster
inte kdnner sig vilkomna dar.

Man forbereder sig for en fast HH-forbindelse och Sédertunnel, men vad som
sker 1 framtiden &r fortfarande ganska ovisst. Blir de ingen fast forbindelse kanske
man behdver mer mark for uppmarschomride, om hamnen som &r ett riksintresse,
méste expandera. Politikerna verkar vara helt vertygade om att Sodertunneln blir
av och att man undertiden kan borja bygga 1 vissa delomrdden. Om det slutar med
att de inte blir ndgon tunnel kommer omrédet inte alls integreras med staden och
bli snarare en avskild plats for elitklassen. Om H+ blir en framgingssaga eller
inte, och for vem, aterstar att se.
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Sammanfattning

Helsingborg dr en segregerad stad med manga fysiska och mentala barridrer.
Staden har sedan 1800-talet varit en delad stad med borgare i de norra delarna av
staden och arbetarna i de sddra delarna av staden. Tradgardsgatan skér en grins
genom centrum och delar staden i Norr och Séder. Det finns ocksé tydliga
barridrer mellan 6st och vist, da sparomrade och trafikerade viagar delar staden.
Soder och de dstra delarna av Helsingborg ar de socio-ekonomiska svaga delarna
av staden. Man planerar nu att bygga ett nytt omrade, H+, 1 de sddra delarna av
Helsingborg. Man ska utnyttja gammalt hamnomrade och bygga boende med
havsutsikt och pa det séttet spara viktigt akermark. Man hoppas pa att kunna
integrera Soder med staden genom att bygga det nya omrédet intill S6der. Genom
att bilda nya strak av vatten och gronska och genom att skapa nya moétesplatser
ska man gora Helsingborg till en sammanhallen stad. Jag har gjort en semi-
strukturerad intervju med fyra politiker 1 Helsingborg. De kommer frén olika
partier och sitter med i H+ delegationen. Jag har anvént mig av tre teorier, den
kreativa klassen, landskap som ideologi och gentrifiering som en urban strategi.
Den kreativa klassen ér enligt Richard Florida den absolut viktigaste gruppen
manniskor som stdder ska locka till sig. Har man en tolerant och kreativ miljo
kommer ménniskor med talang till staden. Med hjdlp av en innovativ miljé kan
sedan dessa kreativa manniskor locka till sig fler foretag och arbetstillfdllen. Ur
landskapet kan man ldsa flera olika saker, som exempelvis ideologier, hur
manniskor pé en plats lever. Smith skriver hur gentrifiering har blivit en urban
strategi, gentrifiering sker allt oftare i stader och tringer ut ménniskor ur stader
dar det exempelvis finns exklusiva arkitektoniska hus eller narhet till vatten.
Genom att ta del av H+ offentliga dokument samt genom intervjuerna kan man
tydligt se att visionerna for H+ ar att locka till sig en kreativ klass som kan flytta
till staden. H+ kommer troligen vara till for vdlbargade ménniskor och det kan bli
svart att locka till sig andra ménniskor, da de inte kinner samhdrighet med
stadsdelen. Man kan tydligt se hur landskapets ideologi har betydelse i
Helsingborg genom exempelvis Tradgardsgatan. Nu forsoker Helsingborg bygga
in en ny ideologi 1 H+. Nér H+ dr klart hoppas politikerna att det ska ske en
gentrifiering av S6der och omkringliggande omraden, dven om de inte
uttryckligen anvédnder ordet gentrifiering.

32



Kallforteckning

Allen, J. (2006). Ambient power: Berlin Postdamer platz and the seductive logic
of public spaces, Urban Studies, Vol. 43, No2, Februari, 441-455.

Atkins, P, Simmons, I, Roberts, B. (1998). People, Land & Time. London: Hodder
Education

Baeten, G. (2011). Normalising neoliveral planning: the case of the Hyllie urban
development project in Malmo, Sweden. I Baeten G. & Tasan-Kok, T.
(Red.) Contradictions of neoliberal Planning: Cities, Policies and
Politics. Berlin: Springer.

Berg, P-O & Sevén, G. (2010). Oresundsregionen, finns den? I Léfgren, O. &
Nilsson, F. (Red.) Regionauterna -6resundsregionen frdn vision till
vardag. Goteborg; Makadam Forlag ss 31-47

Bergstrom, T. (2012). Miljonsatsning ska lyfta Planteringen
http://hd.se/helsingborg/2012/02/20/miljonsatsning-ska-lyfta/ [120513]

Crang, M. (1998) Cultural geography London: Routledge.

Denscombe, M. (2009). Forskningshandboken: for smdskaliga forskningsprojekt
inom samhdllsvetenskaperna 2. uppl. Lund: Studentlitteratur.

Duncan, J & Duncan, N. (2001) .The aestheticization of the politics of landscape
preservation. Annals of the associaiton of american geographers, 91(2)
Blackwell Publishers, Oxford. 387-409.

Ek, R. (2003). Oresundsregionen- bli till! De geografiska visionernas diskurtiva
rytm. Lund: KFS AB.

Florida, R. (2006). Den kreativa klassens framvdxt. New York: Diadalos AB.

Helsingborg (2011). FOP H+ Utstdllningshandling fordjupning av dversiktsplan
for H+. Helsingborgs stad.

Helsingborg (2010). OP 2010 — en strategisk éversiktsplan for Helsingborgs
utveckling. Helsingborgs stad.

Helsingborg (2008). Framtidsbild 2035 Framtidens Helsingborg — en firgstark
och framatriktad stad! Helsingborgs stad.

Helsingborg a. H+ (Hplus) med fem olika delomraden.
http://hplus.helsingborg.se/om-hplus/h-omradet-med-delomradet/[120415]

Helsingborg b. Frdgor och svar om H+ projektet http://hplus.helsingborg.se/om-
hplus/fragor-och-svar/ [120415]

Helsingborg c. Omradet H+ http://www.helsingborg.se/Medborgare/Trafik-och-
stadsplanering/Oversiktsplan-och-detaljplaner/Byggprojekt/omradet-h/ [120318]

Helsingborg d. En plats att lingta tillbaka till.. http://hplus.helsingborg.se/om-
hplus/vision-och-ledstjarnor/ [120403]

Helsingborg e. H+ ledstjdrnor http://hplus.helsingborg.se/om-hplus/h-ledstjarnor/

[120419]

33


http://hd.se/helsingborg/2012/02/20/miljonsatsning-ska-lyfta/
http://hplus.helsingborg.se/om-hplus/vision-och-ledstjarnor/
http://hplus.helsingborg.se/om-
http://www.helsingborg.se/Medborgare/Trafik-och-stadsplanering/Oversiktsplan-och-detaljplaner/Byggprojekt/omradet-h/
http://www.helsingborg.se/Medborgare/Trafik-och-
http://hplus.helsingborg.se/om-hplus/fragor-och-svar/
http://hplus.helsingborg.se/om-
http://hplus.helsingborg.se/om-hplus/h-ledstjarnor/
http://hplus.helsingborg.se/om-hplus/h-omradet-med-delomradet/%5B120415

Helsingborgs Youtubekanal
http://www.youtube.com/user/hpluskontoretfeature=results_main [120519]

Hogdahl (2007). Pd andra sidan Trdadgardsgatan: om Norr och Soder i
fordndringens Helsingborg. Helsingborg: Helsingborgs stad och Lunds
universitet, Campus Helsingborg

Johannessson, G. (1987). Sdllsamheter i Helsingborg. Stockholm: Rabén &
Sjogren.

Jartelius, A. (2001). Hjdrtat till Soder. Helsingborg: Utvecklingsndamnden,
Helsingborgs stad.

Mitchell, D. (2008). Political economies of landscape change, New Axioms for
reading the landscape: Paying attention to political economy and social
justice. 1. Political Economies of Landscape Change Wescoat, J.L &
Johnston, D.M. (Eds.) Berlin: Springer.

Peck, J. (2005). Struggling with the creative class, Interantional journal of urban
and regional research, Vol 29.4. December. Ss 740-770.

Petersson, M. Fast HH-forbindelse. http://www.skane.se/sv/Skanes-

utveckling/Ansvarsomraden/Infrastruktur/Infrastrukturplanering/Tunnel-
Helsingborg-Helsingor/ [120514]

Smith, N. (2002). New globalism, new urbanism: gentrification as global urban
strategy, Anipode, 34, ss 427-450

Oresundskomiteen, Oresundsfakta.
http://www.oresundskomiteen.org/oresundsfakta/ [120522]

34


http://www.skane.se/sv/Skanes-utveckling/Ansvarsomraden/Infrastruktur/Infrastrukturplanering/Tunnel-Helsingborg-Helsingor/
http://www.skane.se/sv/Skanes-utveckling/Ansvarsomraden/Infrastruktur/Infrastrukturplanering/Tunnel-Helsingborg-Helsingor/
http://www.skane.se/sv/Skanes-
http://www.youtube.com/user/hpluskontoret?feature=results_main
http://www.youtube.com/user/hpluskontoret
http://www.oresundskomiteen.org/oresundsfakta/

Bilaga

Fotografi fran Soder mot Helsingborg C som visar hur bil- och tigtrafiken skapar en barriér
mellan 0st och vést. Kélla: http://norrasorgenfri.blogspot.se/2011/07/avstickare-h-helsingborg-
v.html




: ﬁq'o,w ;
XA
e
i )
tdra Hamnen Ty

|
W
i tr‘

@ TR
%N
- ,h-ﬂ 2 ..
: 'lﬂﬂﬁf % ‘

~ S

k

Karta 6ver H+ delomraden. Killa: Fordjupad &versiktsplan for H+, 2011, s. 37.




Figur 3

Ovre bild: Karta dver Helsingborg. Killa: Google earth.

Nedre bild: Fotografi 6ver Tradgardsgatan, tagen frén den sddra sidan mot Norr. Langst ner pa
bilden skymtar Helsingborg C. Killa: http://www.hplusportalen.se/default.aspx.



Figur 4
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Fotografi over Kullagatan. Kélla:http://www. travelgatesweden $e/2006/06/01/shopping-in-
helsingborg/

Figur 5

Fotografi 6ver Gustav Adolfs torg pd Soder. Torghandel pigar.
Kalla: http://www.helsingborgaren.se/gustav-adolfs-torg



Figur 6

Medelinkomsten for forvarvsarbetande kvinnor ar 2009
(Helsingborg: 273.4)

Vallikra

Andelen forvarvsarbetande kvinnor &r 2009
| 3ldersgruppen 20-64 ar

Medelinkomsten fér férvarvsarbetande mén ar 2009
(Helsingbarg: 388.7)
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[0492-575 [ 326,0-3849
O 40,8-49,1 ©Helsingb~orgs stad/Statistikenheten 0 267,0-3258 ©He|5ingb~orgs stad/Statistikenheten
Ohilsotal 2010 .t\_;beisliisa oktober 2011
(Helsingberg: 28.5) (Oppet arbetsldsa samt i program m aktivitetsstod)
Allerum
Allerum
Hittarp-Lardd —— Hittarp-Lardd

Drottninghdg -

Arbetslosa qklober 201
| % av 18-64 ar Rydebdck—
W 167-199

W 13,3-166

B 89-132
O 65- 98
0 31- 64

@:I-Ielsingborgs stad/Statistikenheten

Hir ser man tydligt vilka stora skillnader det ir mellan Séder och dvriga stadsdelar. Aven
Drottningh6g och Planteringen sticker ut. Kélla: Helsingborgs statistikenhet.
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Visionsbild 6ver S6dra Hamnen, Oceanpiren.

Kélla: http://hplus.helsingborg.se/pressrum/24069/visionsbilder/

Figur 8

Visionsbild dver Universitetsomradet.

Kalla: http://hplus.helsingborg.se/pressrum/24069/visionsbilder/



Figur 9

Visionsbild 6ver Husarplatsen. Kélla: http://hplus.helsingborg.se/pressrum/24069/visionsbilder/

Figur 10

Visionsbild dver Gaseback. Killa: http://hplus.helsingborg.se/pressrum/24069/visionsbilder/
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