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Sammanfattning

Allt fler foraldrar valjer idag att kora sina barn till och fran skolan. Trenden
har 6kat i den grad att skolornas avslappningsplatser ar kraftigt 6verbelastade
vilket forsamrar trafiksakerheten. Da bilisterna inte far plats att, pa lagligt satt
slappa av sina barn, parkerar de pa olampliga platser som avsevart 6kar risken
for en olycka. Det 6kade bilkérandet skapar inte bara en farligare trafikmiljo
for alla som vistas dar, utan bidrar ocksa till férsamrad hélsa och
vardagsmotion.

Idag ar det manga bilister som kor sina barn dven om avstandet till skolan
oftast ar kortare an tva kilometer. Orsakerna till det 6kade beteendet ar manga
och varierar fran person till person. Nagra av de vanligaste orsakerna till att
kora sina barn &r att det kianns otryggt att lata barnen ga sjalva, det ar langt till
skolan, man kor redan yngre barn, och att skolan ligger pa vagen till jobbet.

Om foraldrarna som bodde mindre &n tva kilometer fran maldestinationen
skulle sluta kéra bil, skulle problemet upphdra. Mojligheterna for férandring
ar god da det storsta problemet ar foraldrars korvanor och beteendeinstallning.
For att motargumentera bilkorandet &r sd kallade ”vandrandeskolbussar™ ett
smart och vinnande koncept for att 6ka intresset for andra fardmedel &n bilen.
Nagra av de fordelar som den ger ar: tidsvinst, trygghet, gemenskap och
motion.

| projektet har flera beteendepaverkande strategier testats pa Seminarieskolan i
Landskrona med malsattning att minska bilisterna kring skolomradet.
Maétningar fore och efter de olika atgarderna gjordes for att se om nagon
forandring intréaffat.

En andelsokning av gaende observerades efter projektets insatser, men att
orsakerna till forandringen kunde bero pa flera olika faktorer. Storsta
svarigheten var att skapa forutsattningar till att gora en paverkan. Problemet
lag i att na ut till foraldrarna med nodvandig information for att oka forstaelse
och intresset for behovet av forandring.

For att fa en beteendeforandring kan det kravas mycket tid och anstréangning
som en ombyggnation annars skulle tvingat fram. Darfor skulle troligen bésta
resultat ges da ombyggnad och beteendepaverkan gjordes samtidigt.

Nyckelord: Trafikbeteende, barns skolvégar, trafikfordelning vid skolor,
vandrande skolbuss, beteendefaktorer.



Abstract

An increasingly amount of parents choose to drive their children to the school.
The tendency has increased to a point when schools parking areas is too
congested which impairs road safety. When motorists no longer have any
space to legally unload their kids, they park in unsuitable locations that
significantly increase the risk of an accident. The increasing amount of car
driving is not only creating a dangerous traffic environment, but also
contributes to worsening health and daily exercise.

Today, many motorists are driving their children even if the distance to school
usually is less than two kilometers. The reasons for the increase in behavior
are many and vary from person to person. Some of the common reasons
driving children to school are; it feels unsafe to let our kids to go themselves,
it’s far to school, we already have younger kids needing lift, and that the
school is towards work.

If every driving parents living less than two miles from the target destination
would stop driving, the problem would be solved. The potential for a change is
good because of the problem lies in driver’s habits and behavior. A good
argument against driving is known as "vandrandeskolbussar". It’s a winning
concept to increase the attractiveness of other modes of transportation than the
car. Some of the benefits “vandrandeskolbussar” provides with are: speed,
security, fellowship and exercise.

The project has several behavior influencing strategies tested in
“Seminarieskolan” in Landskrona, with a purpose to reducing motorists
around the school. Observations were made before and after the various tests
to see if there were any changes.

A percentage increase of the group of walking was observed after the project's
operations, but that the reasons for the change could be due to several factors.
The biggest challenge was to create the conditions that make an impact. The
problem was to reach out to parents with the information needed to increase
understanding of, and interest in, the need for change.

To obtain a behavior change may require much time and effort as a
reconstruction otherwise would force. Therefor best results would probably
succeed when the problem simultaneously solves with reconstruction and
behavior impact.

Keywords: Traffic behavior, children's routes to the school, traffic spreading
around schools, walking school bus, behavioral factors.
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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Utanfor Seminarieskolan och flera andra skolor i Sverige ar det idag manga
foraldrar som, trots det korta avstandet, kor sina barn till och fran skolan.
Skolvagarna &r inte dimensionerade for att klara av den farliga trafikmiljon
under rusningstimmarna. Kraftigast ar trafikmangden precis innan skolan
borjar och foraldrarna skall sléppa av sina barn under en 15 minuters period.

Barn mellan 6-12 ar har annu brister i sitt trafikbeteende sa som
kroppskontroll, uppsikt och spontanitet, vilket 6kar risken for olyckor.

En stor riskgrupp for allvarligare trafikskador &r de oskyddade trafikanterna.
Till riskgruppen tillhdr barn, som vid interaktioner, generellt agerar samre an
vuxna.

Med detta som bakgrund finns nu ett problem. Hur skall man kunna minska
biltrafiken och darmed foraldrarnas korbeteende sa att det faktiskt sker en
forandring och hur stor forandring &r mojlig?

1.2 Syfte
Syftet ar att forsoka paverka foraldrarnas kérbeteende sa att biltrafiken utanfor
Seminarieskolan minskar i Landskrona.

1.3 Avgréansningar

Examensarbetet avser att analysera och minska kdrbeteendet kring
Seminarieskolan i Landskrona. Analyserna och paverkan gérs med okuléra
besiktningar, enkater, upplysningar till foraldrarna och forslag pa
ombyggnation. Fokus kommer ligga pa fordelningen av transportval med mal
att minska biltrafiken.

Okulérbesiktningarna av beteendet begransas till S:t Olofsgatan och Vargatan.
Trafikutformningsdata begransas till Hyllingegatan i norr, Ronnebergsgatan i

ost, Bryggaregatan i soder samt Harjagersgatan och Vargatan i vést. De gator

som det fokuserats pa ar S:t Olofsgatan och Vargatan.

Undersokningstiden begransas fran 8-januari till 15 mars 2013.

Examensarbetet riktar sig till personer med intresse och kunskaper inom
amnesomradet.



2 Litteraturstudie

2.1 Fyrstegsprincipen-tank forst, bygg sen

Grunden med fyrstegsprincipen &r att man steg for steg ska analysera hur ett
trafikproblem pa bésta satt kan I6sas och om det finns andra alternativ som
kan gdras innan ny byggnation.

Steg 1 - Atgarder som péverkar transportefterfragan och val av transportsétt.
Forsta steget i fyrstegsprincipen omfattar reglering, planering, styrning,
paverkan och information for saval transportsystemet som for samhallet i
ovrigt. Detta for att minska transportefterfragan eller for att fora dver
transporterna till mindre utrymmeskrévande, sakrare eller miljovanligare
fardmedel (Trafikverket, 2003).

Steg 2 - Atgarder som ger effektivare utnyttjande av det befintliga vagnétet.
Att man skall anvanda det befintliga vagnatet effektivare, sakrare och
miljovanligare genom styrning, reglering, paverkan och information riktad till
vagtransportsystemets olika komponenter (Trafikverket, 2003).

Steg 3 - Vagforbattringsatgarder.
Forbattringsatgarder och ombyggnader i befintlig strackning till exempel
trafiksakerhetsatgarder eller barighetsatgarder (Trafikverket, 2003).

Steg 4 - Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder.
Ofta tas ny mark i ansprak till om- och nybyggnadsatgarder till exempel till
nya vagstrackningar (Trafikverket, 2003).

Detta arbete fordjupar sig i steg 1 dar foraldrarnas beteende ar det som skall
paverkas.

2.2 Trafiksakerhet
2.2.1 Trafiken idag

| Sverige ar 80 procent av alla bilresor kortare &n en mil, hélften av bilresorna
ar kortare an fem kilometer och en fjardedel ar kortare an tva kilometer.
Resorna kors i snitt av ca 1,2 individer/bil (Augustinsson, 2008). | kategorin
tva kilometer tillhor oftast foraldrar som skjutsar sina barn till och fran skolan
och till fritidsaktiviteterna. Dar av finns det potential att kunna minska dessa
resor ur ett miljo- och halsoperspektiv (H66k Patriksson & Tornander, 2012).



Att bilkdrandet har 6kat ar inget nytt och allt fler anvander sig av bilen nar
man tar sig fran ett stalle till ett annat, sa som till och fran jobbet eller skolan.
Under 50- talet fanns det dubbelt s& manga barn i Sverige som bilar.
Forandringen under 90- talet med att allt fler borjade anvanda bilen gjorde att
bilakandet 6kade och att det istéllet fanns tre ganger sa manga bilar som barn.
Trots att antal bilar har okat i de flesta vasterlanderna har antalet trafikolyckor
med barn sjunkit. En av skillnaderna kan vara att utemiljon och trafikmiljon
nu dr mer anpassat efter barnen, sa att miljoerna ar olycksfria och sékra
(Englund, 1998). En annan faktor kan vara att allt farre barn behdver integrera
med trafiken pa egen hand, vilket barn tidigare gjorde.

Den vanligaste dodsorsaken i Sverige ar hjart- och kérlsjukdomar. Pa nionde
plats kommer trafikolyckorna (Socialstyrelsen, 2012). Om 6kningen av
bilkdrandet fortsatter i samma takt som det gjort de senaste tio aren, kommer
trafikolyckorna inom de narmsta 20 aren att 6ka och bli den femte vanligaste
dodsorsaken (Liljas, 2012).

Runt omkring skolorna i Sverige har man oftast en hastighetsbegransning pa
30 km/h for att minimera skadorna vid en eventuell olycka med ett barn. Om
ett barn skulle springa ut pa gatan framfor en bil som fardas i 30 km/h ar
reaktionstiden fore man bromsar i snitt en sekund. Den totala bromsstrackan
skulle da blivit ca 13 meter om handelseforloppet hade skett pa torrt underlag.
Vid regn och sno hade stoppstréckan blivit betydligt langre. En olycka som
intraffar i en 1ag hastighet kan fortfarande lamna allvarliga skador pa en
oskyddad trafikant. Av de manniskor som blir pakérda i hastigheten 30 km/h
ar det 20 procent som avlider eller blir allvarligt skadade. Idag finns det bilar
som ar utformade for att minska skadan om en olycka skulle uppsta, sa som
utformningen pa bilen och automatisk inbromsning. De nya teknikerna
fungerar bast i de lagsta hastigheterna, déar skadan berdknas minimeras med 40
procent vid hastigheten 30 km/h och 25 procent vid hastigheten 50 km/h
(Liljas, 2012).

2.2.2 Nollvisionen

Grunden i Sveriges trafiksakerhetsarbete ar nollvisionen som innebar att ingen
manniska ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Visionen har framstallts
genom ett beslut i riksdagen vilket har lett till forandringar i
trafiksékerhetspolitiken och sattet att bearbeta trafiksakerheten. Principen med
nollvisionen &r att vagar, gator och fordon ska anpassa sig till manniskans
forutsattningar. Det ar oacceptabelt att vagtrafiken ska krdva ett ménniskoliv
(Trafikverket, 2012a).

Att olyckor intraffar &r nagot nollvisionen accepterar, dock far det inte leda till
nagra allvarliga personskador. Vid utformning av vagar eller gator gors allt for
att forhindra att en olycka skall kunna intréffa. Manniskan &r inte perfekt och



gor misstag, vilket vagtransportsystemet skall ta hénsyn till vid utformningen.
Ett misstag fran manniskan far inte innebér att personskadorna blir allvarliga,
utan den patraffade olyckan ska ge sa lindriga skador som mojligt
(Trafikverket, 2012a).

| Sverige har antalet omkomna i trafiken minskat sedan nollvisionen
etablerade sig. Nollvisionen har &ven fatt genomslag internationellt
(Trafikverket, 2012a).

2.2.3 Sakerheten kring skolarna

Allt fler foraldrar véljer att skjutsar sina barn till och fran skolan (Goteborgs
kommun, 2013). En av anledningarna ar att foréldrarna tycker det kanns
otryggt att lata barnen ga till skolan pa egen hand. Den 6kande biltrafik kring
skolorna &ventyrar barnens sékerhet som leder till att allt fler foréldrar véljer
att skjutsa sina barn (Goteborgs kommun, 2013), detta skapar en negativ
spiral. Om fler foraldrar véljer att kéra sina barn till skolan, férsémrar man
sakerheten for de barn som fortfarande gar och cyklar.

Den plats som &r farligast langs barnens skolvag &r utanfor skolan dar barnen
slapps av eller stiger pa bilen. Det ar pa grund av att skolornas naromraden
nastan aldrig ar anpassade efter den intensiva trafiken som uppstar vid
skolorna pa morgonen. Under en 15 minuters period ar de manga foraldrar
som anlander till skolan under tidspress och pa begransad yta for att slappa av
sina barn, vilket gor att foraldrarna tar onddiga risker. Riskerna som goérs kan
vara att parkera pa olampliga och i vissa fall olagliga stallen, backa ut mot
trafiken eller 6ver barnens gangbanor och att slappa av barnen mitt i gatan.
Det daliga beteendet gor att andra foraldrar kéanner oro for sina barn som gar
eller cyklar till skolan och borjar darfor skjutsa sina barn. Genom att fler
vuxna borjar kora sina barn riskerar skolvagarna att bli ¢dsliga och de kénns
mer hotfulla for barnen som fortfarande anvénder sig av gang och
cykelbarnona (Nilsson, 2001).

Manga bilister visar inte barnen tillrackligt med hansyn, det ar darfor viktigt
att skolvagarna ar bra utformade. Barn har svarare att klara av trafikens krav i
forhallande till en vuxen eftersom barn &r kortare, har begréansat synfélt, inte
har fullt utvecklad hérsel och har svart att bedoma hastigheter och avstand.
Det ar dven svarare for barn att hantera trafiken nar fordon fardas i olika
riktningar. Dar av skulle man minimera biltrafiken i de miljoer som barn
vistats i, som vid skolor och skolvégarna. Forbattring av skolvagarna kan fa
barnen att kanna sig tryggare sa att fler barn skulle valja att utnyttja skolvagen.
Detta genom att t.ex. forbattra enligt foljande:

- Utbyggt gang- och cykelvagnat



- Tydlig separering mellan fotgéngare och cyklister, med bredare
gatubredd

- Fartséankande atgarder som fortrangningar och upphojning
- Forbéttrad belysning
- Overgangstillena - 6versyn och ombyggnad

Barnen byter skolvagar for varje ar da nya elever bérjar skolan. Darfor ar det
svart att fa skolvéagarna att tillfredsstéllda alla. Nufortiden kan foraldrarna
sjalv vélja vilken skola de vill att deras barn ska ga i. Detta leder till att man
inte alltid véljer den skolan som ligger narmast sitt omrade (Nilsson, 2001).

2.2.4 Trafikolyckor bland barn

Den vanligaste olycksfallstypen som leder till att barn omkommer ar
transportolycksfall. Mellan aren 1999-2003 omkom 214 styckena barn i
transportolyckor med fordon avsedda for véagtrafiken, det blev ett genomsnitt
pa 42,8 barn per ar. Det motsvarar 64,2 procent av alla barn som omkom totalt
under denna tidsperiod. Bland de barn som omkom var en tredjedel yngre &n
tolv ar. 54 procent av barnen som omkom fardades i personbil vid
olyckstillfallet, 23 procent var fotgangare, 11 procent fardades pa moped eller
motorcykel och 6,5 var cyklister. Vid olyckstillfallet har barnen oftast skadats
I en kollision med ett annat fordon, vanligast en personbil, dock férekom
ocksa ofta singelolyckor bland de som fardades i personbil (Tennlind, 2007).

Av de barn som sokte vard vid en akutmottagning vid ett sjukhus pa grund av
en trafikolycka, hade narmare 43 procent av olyckorna intraffat pa allman
vég/gata inom tattbebyggt omrade. 15 procent av olycksfallen har skett pa
cykelbana och 24 procent har hant pa allman vég utanfor tattbebyggt omrade
(Tennlind, 2007).



*Daodsorsaksregistret 1999-2003
**Patientregistret 2000-2004
***EHLASS 2003-2004

Figur 2-1 Genomsnittligt antal doda/skadade per ar bland barn 0-17 ar i Sverige (Tennlind,
2007)

Senare statistik visar att under aren 2005-2009 omkom i genomsnitt 31 barn i
trafiken per ar (Trafikverket, 2012b).

Tabell 2-1 Antal dodade barn aren 2005-2009 (Trafikverket, 2012b)

0-2ar |3-54ar |6-84&r |9-114r|12-14 |15-17 | Totalt
ar ar antal
Antal 7 7 11 8 18 103 154
Procent | 5 5 7 5 12 67 100

Samhallet har forandrats kraftigt i avseende pa trafikméngden och
olycksgraden mellan aren 1947 till 2007. Det fanns ar 2007 drygt 26 ganger
fler personbilar i jamforelse med ar 1947. Totalt dodades 120 barn ar 1947
och ut av dem var det 106 barn som var gaende eller cyklister. Andelen barn
som omkommer i trafiken har minskat kraftigt under denna period. Ar 1947
var 23 procent av alla som forolyckades i trafiken i aldrarna mellan 0-17 ar,
medan ar 2007 var motsvarande siffra 7 procent (Trafikverket, 2012b).

Tabell 2-2 (Trafikverket, 2012b).

Ar Antal dodade gaende | Antal dodade cyklister
0-17 ar 0-17 ar
1947 75 31
2007 8 3




Vad den kraftiga sankningen av omkomna barn i trafiken beror pa vet man
inte riktigt. En trolig forklaring kan vara att foréldrarna idag 6vervakar sina
barn mer. Barn tillats inte att vistas ute i biltrafiken pa egen hand som de
gjorde forr (Trafikverket, 2012c).

Barn som har varit med om en olycka tar oftast pa sig skulden, det &r nagot
som hanger ihop med barns naturliga auktoritets installning. En av
anledningarna kan vara att nar barn beréttar om ett olyckstillfalle pastar vuxna
att det varit barnets egna fel att olyckan har intréffat. Foljaktligen kan detta
bidra till att barn valjer att inte beratta om incidenter de varit involverade i,
vilket i sin tur leder till att foréldrarna forblir okunniga om vissa dolda
trafikfaror (Bjorklid, 2012).

2.3 Allmanna rad om utrustning for oskyddade trafikanter

Som gaende och cyklist ar det viktigt att man anvander den utrustningen som
finns for att minska riskerna for att bli involverad i en allvarlig olycka. Tre
faktorer som minimerar risken for att en olycka ska intréffa och skadans
allvarlighetsgrad:

- Cykelhjalm:
| Sverige ar det idag en trafikregel att alla barn under 15 ar maste
anvanda hjalm om de cyklar eller bli skjutsade pa cykel. En cykelhjalm
skyddar hjarnan vid en olycka och gor en betydlig skillnad vid en
huvudskada (Transportstyrelsen, 2009)

- Lampor:
Det ar dven lag pa att cykeln ska vara utrustad med lampor och

reflexanordning. En cyklist ska kontrollera att fram och baklyktorna pa
cykeln fungerar i mérker (VVFS, 2008). Ljuset fran lamporna gor att
man blir synligare for 6vriga trafikanter, som i sin tur kan minska risken
for en olycka.

- Reflexer:
For att bilister ska hinna upptéacka gaende eller cyklist i tid i morker, ar
det viktigt att man anvander sig av reflexer. Reflexerna reflekterar
lamporna fran bilen sa att foraren blir uppmérksam pa att det finns
nagot langre fram pa végen.



2.4 Beteende

2.4.1 Den fysiska aktivitetens betydelse for barns héalsa

2.4.1.1 Utvecklingsprocess

Barn har svarare for att fa en dverblick av trafiken i forhallande till en vuxen,
dessutom syns barn inte lika bra som vuxna. Barn &r kortare, har ett snavare
synfalt, deras horsel ar inte fardig utvecklad (Liljas, 2012) och dessutom &r
barn impulsiva (Nilsson, 2001). Uppfattningsformaga och
bedomningsférmaga hos barn utvecklas langsamt och i individuell takt, men
de har motoriskt sett kapaciteten att fardas i trafiken nar de borjar skolan.

Att cykla till skolan sjalv beréknas barn kunna gora nér de ar mellan elva till
tolv ar gamla (Nilsson, 2001). Barn fran mellanstadiet som cyklar tycker
cykelturen till och fran skolan mer &r som ett lekmoment an ett satt att
forflytta sig pa. Det gor att barnen inte &r lika uppmarksammade pa trafiken,
da de har full koncentration pa att trampa och mandvrera cykeln (Trafikverket,
2012d). Barn i aldern 10-12 ar kan vara trafikmogna om de fatt traning av att
vistas i trafiken med en vuxen tidigare. Koncentrationsférmagan och
uppmérksamheten att kunna fokusera pa mer an en sak at gang utvecklas fram
till 14 ars alder. Det skulle innebéra att man egentligen inte ar trafikmogen
forran man fyllt 15 ar, om trafikmorgnad enbart var aldersbaserat (Nilsson,
2001).

2.4.1.2 Barns hélsa

Allt fler barn idag ar fysiskt inaktiva. Barn &r mer stilla sittande eftersom man
idag hellre leker inomhus framfor datorn eller tv-spel istéllet for att leka
utomhus. Samtidigt som allt fler barn motionerar mindre 6kar bil skjutsandet
till skolorna och fritidsaktiviteterna. Att vara fysiskt inaktiv medfor 6kad risk
for en rad sjukdomar sa som:

e Benskorhet e Alders diabetes
e Rygg och nackbesvar e Fortidig dod
e Hjart- och karlsjukdomar e Overvikt

e Viss typ av cancer

(Nilsson, 2001).

Idag har 6verviktiga personer dkat med 20 % de senaste tio aren. Att vara
overviktig i barndomen kan leda till halsoproblem i framtiden sa som led- och
ryggbesvar och fetma (Liljas, 2012). Det &r dven idag lika vanligt med rygg-
och nackbesvar hos 15 aringar som bland vuxna, vilket kan beror pa barns
fysisk inaktiva livsstil (Nilsson, 2001). Barn som ar fysiskt aktiva under
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uppvaxtaren har mindre risk att drabbas av hjart- och karlsjukdomar, har lagre
sjuklighet och dédlighet (Liljas, 2012).

Genom att lata barn ga eller cykla till skolan far de ett minimum av en
rekommenderad dygnsmotion. 30 minuters motionerande om dagen halverar
risken att do i fortid. 1 skolan kan man se skillnad pa barn som blir skjutsade
med bil och barn som far ga eller cykla till skolan. Barnen som gar eller cyklar
ar oftast piggare, har battre inlarningsformaga och béttre
koncentrationsformaga. Att rora pa sig regelbundet kan stimulera
immunforsvaret, minska somnproblem och har en positiv inverkan pa lattare
depression. Motion ger &ven battre motorik, kroppskannedom och ger 6kad
sjalvkansla i en friskare kropp (Nilsson, 2001).

Bilskjutsandet av barn under vinterhalvaret har 6kat fran 21 procent ar 2009
till 24 procent ar 2012, medan andelen barn som gar eller cyklar har minskat
fran 57 procent 2009 till 48 procent 2012. Under samma matperiod kunde man
notera att det pa sommaren cyklade 29 procent av barnen och under vintern
enbart 12 procent. Samma handelse forlopp har intraffat for gaende som ar
2009 var 66 procent och ar 2012 var andelen 58 procent (NU gruppen, 2012).

2.4.1.3 Barns trafikvana

Att stéandigt skjutsa sina barn begrénsar deras rorelsefrihet, eftersom barnen
blir mer beroende av foraldrarnas tid och maéjlighet och vilja att skjutsa. Barn
som far mojlighet att vistas i sin narmiljo far battre sjalvfortroende och ar mer
handlingskraftiga &n barn som standigt blir skjutsade. For att barnen ska kunna
bedoma trafiken kravs erfarenhet och omdéme, vilket barn bara kan fa genom
att vistas i trafikmiljéer. Foraldrarna kan darmed hjélpa, véagleda och tréna sina
barn i trafiken genom att ga tillsammans till och fran skolan. Genom traning i
trafiken kan barn beddma trafiksituationer som inte ser likadana ut som de
situationerna man &r van vid att uppleva (Nilsson, 2001).

Vinsterna med att ga till och fran skolan for barnen:

- Sjalvstandiga

- Daglig naturlig motion

- Okad trafikmognad

- Forbattra koncentrationen i skola

- Skolvégen upplevs kortare nar barnen har
folje tillsammans

- Barnen hinner “pratar av sig” pa vag till
skolan, vilket gor att de ar mer fokuserade pa
forsta lektionen

Figur 2-2 (Go6teborgs kommun, 2013).



2.4.1.4 Skolans arbete med trafiksamhallet

| skolans kursplan ingar det att barnen ska fa en insyn i trafiksamhallet.
Kursplanen har tagits fram av en samverkansgrupp som bestar av NTF,
Rikspolisstyrelsen, Skolverket, Trafikverket och Sveriges Kommuner och
Landsting. De har tagit fram fem mal som ska inga i skolans arbete med
trafiken. Malen lyder enligt foljande:

1. Barnen ska reflektera Over transportsystemets utformning, funktion och
anvandning

2. De ska analysera och kritiskt granska trafikens for- och nackdelar

3. Reflektera 6ver hur miljo, hélsa och trafiksakerheten paverkas av vara
val och handlingar

4. Undersoka och vérdera hur trafikmiljoerna paverkar manniskan och vad
som kan forbattras

5. Soka information om trafikens konsekvenser

De fem malen stammer 6verens med laroplanens grunder att undervisningen
skall vidareutveckla elevernas egna erfarenheter och kunskaper. Malen skall
forbereda eleverna att aktivt delta i samhaéllslivet. Det ska dven ge eleverna
larandet om hallbar utveckling, de transportpolitiska malen som beslutats av
Sveriges riksdag samt FN:s barnkonvention (Liljas, 2012).

2.4.2 Foraldrar

Forr lat foraldrarna sina barn leka sjalv runt husknuten utan att de héll ett
vakande 6ga pa barnen. Idag &r istallet foraldrar mer 6vervakande av sina barn
och &r det dven hogre upp i aldrarna jamforelsevis med tidigare. Foraldrar som
ar overbeskyddande av sina barn gor att barnen ror sig mindre och har darfor
inte lika latt att hitta i sitt naromrade. For att undvika att barnen ska skadas i
en trafikolycka véljer foraldrarna att ta bilen istéllet for att ga eller cykla med
barnen. Genom att vélja bilen minskas barnens rorelsefrinet och det blir mer
osékert for de oskyddade trafikanterna som befinner sig i trafiken (Liljas,
2012).

Manga foraldrar tar bilen for att de tror att det ar det snabbaste fardmedlet. Det
har visats att cykeln &r det fardmedlet som ar mest effektivt tidsméssigt om
man bor i tatorten. Det beror pa att cykelvagarna oftast ar mer gena an
bilvdgarna och om man réknar in tiden det tar med bilen att spanna fast
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barnen, kora stréackan, hitta parkeringsplats, samt arbetstimmar for att tdcka
transportkostnaderna (Nilsson, 2001).

2.4.2.1 Vandrande skolbuss

Som foralder kan man hjalpa barnen pa ett enkelt satt att sta pa egna ben
genom att endast skjutsa de yngre barnen (Géteborgs kommun, 2013). Med
hjélp av skolans klasslistor kan man komma i kontakt med andra foraldrar som
bor i samma omrade. Déar igenom kan foraldrarna tillsammans organisera ett
samgaende déar de turas om att félja barnen till skolan, en sa kallad vandrande
skolbuss. Foraldrarna far dar med mer insparad tid de dagarna de inte behover
folja barnen sjdlva till skolan, eftersom det ar en annan foralder som har
ansvaret for barnen. En vandrande skolbuss gor &ven att foraldrarna lar kdnna
andra barns foréldrar och lar dessutom ké&nna sina barns kompisar (Nilsson,
2001).

Att infora en vandrande skolbuss i sitt omrade gor att barnen blir piggare i
skolan, mer sjalvstandiga och de trénas naturligt att réra sig i trafiken
(Goteborgs kommun, 2013). Att en vuxen féljer barnen 1&angs vagen till skolan
okar sakerheten och tryggheten for bade barnen och foraldrarna. Risken att bli
overfallen eller hotad av en person som barnen kan mota pa skolvéagen
minskar da de har félje med en vuxen. Vandrande skolbuss dr ocksa ett
utmarkt hjalpmedel att fa barnen att lara kanna sina klasskamrater nér de
borjar skolan (Nilsson, 2001).

Vinsterna med att ga till och fran skolan for féraldrarna:
- Mer egen tid och mindre stress pa morgonen
- Friskare, sjalvstandigt och mer fokuserat barn
- Minskad oro for trafiksituationen kring skolan nér bilarna
blir farre
- Forbattra sin kondition genom att borja cykla och ga istallet
for anvanda bilen

Figur 2-3 (Goteborgs kommun, 2013).
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2.5 Utformning av trafiksékra skolvagar i stadsmiljo

Transportstyrelsen har som mal att vagar och gators utformning uppnar ett
samhallsekonomiskt-, och transportpolitiskt effektivt vagnat. | malen ingar att
vagarna skall byggas trafiksakra och tillgdngliga med god framkomlighet
(Né&ringsdepartementet, 2009).

FOr att uppna en viss sakerhetsstandard finns dimensioneringsgrunder for olika
miljoer i trafiken. Dimensioneringsgrunderna bygger oftast pa tankt hastighet,
trafikmangden och vilka trafikslag som kommer att interagera i gatan eller
végen. Oavsett vad vagen dimensioneras for paverkar den sikten, hastigheten,
tillgangligheten, framkomligheten, tydligheten, sékerheten, lutningen och
bekvamligheten (Trafikverket, 2012e).

2.5.1 Hastigheter och gatubredder

| stadsmilj6 &r det vanligt med blandade trafikslag vilket skapar interaktioner
mellan skyddade och oskyddade trafikanter. Blandningen skapar storre
trafiksékerhetsrisker for de oskyddade trafikanterna. Oskyddade trafikanter ar
bland annat gaende, cyklister och mopedister vilket innefattar malgruppen
skolbarn som sjélv tar sig till och fran skolan. For att 6ka sékerheten bor
hastigheterna vara laga och trafiken separerad. For att uppna sadan trafikmiljo
finns det rekommendationer pa vilka hastigheter och trafiksepareringar som
bor goras for att sékerheten skall vara god (Trafikverket, 2010).

Tabell 2-3 Separeringsdimensioneringar for att uppna god standard mellan bilar och cykel-
och gangtrafik. (Dimensionerande timme, dH) (Trafikverket, 2010).

Skyltad hastighet Lamplig separering av Lamplig separering av cyKklister fran
[km/h] gaende fran bil bil
Gangfart Ingen separering Ingen separering
30 Gangbana eller blandtrafik Blandtrafik

da trafikméangden ar mellan
0-100 bilar/ dH
40 Gangbana Cykelbana eller cykelfalt. Cykelbana
vid trafik >900 bilar/dH. Cykelfalt
vid trafik <900 bilar/dH. Blandtrafik
kan anvandas vid bilfléden under
300 bilar/dH, men ger da en mindre
god standard.
50 Gangbana Cykelbana eller cykelfélt. Cykelbana
vid trafik >600 bilar/ dH. Cykelfalt
vid trafik <600 bilar/ dH, anvands
framst dar vuxna anvander cykel.
60 Gangbana Cykelbana
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Gang- och cykelbanans bredd spelar stor roll for att uppna en god
sakerhetsstandard. Nedan beskrivs de matt som bor uppfyllas for att tillgodo
se trafiksakerhetsmalen (Trafikverket, 2010).

Tabell 2-4 Rekommenderad bredd pa gangytan (Trafikverket, 2010)

Rekommenderat minsta matt [m] Tillatet minsta matt [m]
Nybyggnation 2,0 1,8 med vandzon
Bebyggdmiljo 1,75 1,2

Tabell 2-5 Rekommenderade bredd pa gang- och cykelbanor (Trafikverket, 2010).
Litet cykelflode:

enkelriktad bana < 200c/maxtimma eller < 1500/dygn

dubbelriktad bana < 300c/maxtimma eller < 2000/dygn

Typ av bana Stort cykelflode [m] Litet cykelflode [m]
Separerad enkelriktad Gangbana: 1,8 Gangbana: 1,8
cykelbana Cykelbana: 2,0 Cykelbana: 1,6
Separerad dubbelriktad Gangbana: 1,8 Gangbana: 1,8
cykelbana Cykelbana: >2,5 (beroende Cykelbana: 2,25
fran fall till fall)
Oseparerad dubbelriktad 3 4
cykelbana

| stadsmiljo kan det ibland vara svart att uppna malen eftersom gatorna ar
tranga och mojlighet till breddning ar begréansad. | vissa fall kan vagbanan
avsmalnas for att mojliggora bredare gang- och cykelbanor. Detta far till foljd
av en samre framkomlighet for bilfordonen men ger istéllet en sakrare miljo
(Trafikverket, 2012e).

2.5.2 Vagutformningens paverkan pa hastigheten

Vid utformningen av véagar kan det upplevas naturligt att halla vissa
hastigheter. Denna samverkar med andra trafikregleringar som skyiltar,
farthinder eller andra tekniska styrmedel. Genom att t.ex. anvanda kantstenar
vid gangbanor tillsammans med en férminskad korbana blir det naturligt att
ocksa sanka hastigheten. Da utformningen inte samspelar med
hastighetsskyltningen ar det svarare att kanna hastigheten och darmed storre
risk att hastigheterna bryts. Utformningen skall ge en naturlig vagledning om
vart vagen leder, vilka hastigheter som galler och vem som har foretrade
(Herland & Helmers, 2002).

2.5.3 Separering

For att 0ka sakerheten mellan cyklister och gaende bor de finnas tydliga
separeringar. Vanligast gors detta med skiljeremsa. Om cyklisterna inte har
separata cykelfalt eller delade gang- och cykelbana skiljs dessa bast med
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kantsten. Kantstenen bor inte vara hogre an 0,06 meter for att undvika att
cykeltramporna slar i kantstenen (Trafikverket, 2012e).

2.5.4 Langsgaende gatuparkering

For att uppna god standard pa uppstallningsfalt bor det inte anlaggas pa gator
med hastigheter dver 40 km/h och dar cykeltrafiken 6verskrider 200
cyklister/dygn (c/d) eller ADT storre an 5000 c/d. Bredden pé korfaltet bor
vara minst fem meter varav uppstallningsfaltet tva meter, men det skall
anpassas for de trafikslag som véagen ar dimensionerad for. Desto fler bilar
som féardas pa gatan desto storre bor utrymmet vara mellan uppstéllda och
passerande fordon. Utrymmet bor ocksa anpassas sa att behov av 6ppnande
bildorrar inte allvarligt paverkar angransande trafik. Generellt skall man vara
restriktiv med anldggning av gatuparkering (Trafikverket, 2012e).

2.5.5 Overgangstalle

Vid utformningar av gangoverfarter anvands ofta 6vergangsstallen. For att
uppna god standard bor de utformas sa att det har tydliga ljushetskontraster,
vajningsreglerna och hastighetssankande hinder. Overgéangstallena far garna
vara utformade med nagot fysiskt hinder for biltrafiken sa att en
hastighetssakring pa 30km/h behalls. Man bor ocksa efterstrava att
placeringen av 6vergangstéllet ar sa attraktiv som mojligt sa att 6verfarten blir
sa lattanvand som mojligt (Trafikverket, 2012¢).

Overgangstallen bor endast placeras dar trafiken har ett korfalt i vardera
riktning. Hastigheten bor regleras sa att den max uppnar 30 km/h. Efter
korsningar in i en sekundérgata skall man efterstrava att placera
overgangstallet sex meter fran huvudgatan, detta for att fa plats med ett
vantande fordon. Placeras évergangstallet langre an sex meter ifran
huvudgatan finns risk att bilarna hinner fa upp hastigheten nar de kommer
ifran korsningen till passagen. Om avstandet ar kortare an sex meter finns risk
att bilar som skall till korsningen stannar pa 6vergangstallet innan
primarvagen. Detta tvingar gang- och cykeltrafiken att passera utanfor
overgangstallets markeringar. Om vagnatet ar langre an atta meter bor
passagen antingen delas upp med refug eller att vagbredden minskas. Om
refug ar lampligaste valet, bor denna vara minst tva meter bred sa att cykel-
och gangtrafikanter har mojlighet att stanna och vila (Trafikverket, 2012e).

For 6vergangstallen med delad gang- och cykelbana ser utformningen snarlik

ut. For att minska konflikter mellan gang- och cykeltrafiken vid
overgangstallet bor en separering goras (Trafikverket, 2012e).
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Genom att hoja upp 6vergangstallet till gang- och cykelbanans hojd skapas ett
fysiskt hinder for biltrafiken och gor det lattare for gang- och cykeltrafiken att
ta sig fram. Det &r vid sadana platser viktigt att det ar tydligt nar passagen
borjar och slutar sa att alla trafikantgrupper latt kan forsta och integrera med
varandra. Det ar darfor 1ampligt att markera upphdéjningen i annat material, att
skyltar fortydligar passagen och att synbarheten &r god aven i morker. Om det
ar en storre upph0jd passage med syfte att sanka hastigheterna bor denna inte
betraktas som en gangbana da hela upphojningen knappast kan vara avsedd for
enbart gangtrafik (Trafikverket, 2012¢).

2.5.6 Enkelriktning

Genom att anvénda sig av en enkelriktad gata begransas framkomligheten.
Antalet konfliktpunkter minskar da interaktionspunkterna blir farre. Detta
leder till en trafiksékrare milj6. Birthe Bunke, Landskrona
stadsmiljoavdelningen intervju 2013 -04-29.

2.5.7 Skyltning

Skyltning fyller en viktig funktion foér att sammanfdra utformning med 6vriga
trafikregler. For att skyltarna skall vara sa tydliga som majligt ar deras
placering mycket viktig. Standardmarken bor for mindre stadsgator placeras
enligt tabellen nedan (Trafikverket, 2004):

Tabell 2-6 Placering av standardmarkens i stadsmiljo (varnings-, férbuds-, och
pabudsmarken)(Trafikverket, 2004).

Vagtyp H6jd [m] Sidomatt [m]
| anslutning till gc-banor 1,6 0,5
Over géngbana 2,1 0,5
Over cykelbana 2,5 0,5

Det ar viktigt att hojden pa skyltarna ar tillracklig sa att de inte skyms om det
star bilar parkerade (Trafikverket, 2004).

FOr vissa vagar kan det vara svart att uppna sidomattsavstandet. Vid dessa
platser kan skyltbagar vara lampliga. Viktigt ar da att nedersta skylten sitter
minst en meter 6ver marken. Vid speciella utformningskrav t.ex. dar
sidoavstandet &r mindre an en halv meter, &r det viktigt att skyltbadens
utformning inte forsamrar trafiksakerheten. Skyltbagens fysiska utformning
skall konstrueras for att tala en viss kraft men skall bojas da lasten blir for stor
(\VVégverket, 2004).
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2.6 Definitioner och trafikregler

For att minska oklarheter i vissa definitioner, trafikregler och skyltars
betydelser fortydligas nagra av dessa kortfattat. Definitionerna och citaten ar
hamtade fran transportstyrelsen.

Att parkera innebar: Uppstallning av ett fordon med
eller utan forare. Uppstallningen sker av
nagon anledning som
. inte foranleds av trafikférhallandena

o inte sker for att undvika fara, eller

. inte sker for pa- eller avstigning eller pa-
eller
avlastning av gods.

Att stanna innebar: Fordon som avser ett stillastdende
som
« inte sker for att undvika fara

« inte foranleds av trafikforhallandena, eller

« inte ar en parkering

Reglerna underlattar for ovriga trafikanters sikt, trygghet och sékerhet
(Transportstyrelsen, 2011).

Parkera: Det ar forbjudet att parkera sa att fordonet:

e star mot fardriktningen

e blockerar nagons utfart

e 10 meter ifran en korsning

e pa gang- eller cykelbana

e 10 meter innan ett 6vergangstalle

Stanna: Det ar forbjudet att stanna:

e 10 meter ifran en korsning

e sd att du skymmer sikten
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Parkerings skylt:

Datumparkering:

(Transportstyrelsen, 2011)

e pa gang- eller cykelbana
e 10 meter innan ett 6vergangsstélle

”Denna borjar galla dar market sattes upp om
inget annat anges med en tillaggstavla. Detta
innebér att t.ex. ’forbud mot att parkera
fordon” (C35) tillater att man stannar efter
skylten fram tills ndsta korsning eller
skyltning.”

?Innebéar forbud mot att parkera fordon pa
dagar med jamnt datum pa den sida av vagen
som har jamna adressnummer och pa dagar
med udda datum pa den sida av vagen som
har udda adressnummer.”
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2.7 Miljopaverkan

Trafiken dr vart storsta miljéproblem. Utav de 13 miljohoten vi har ar
biltrafiken en kalla till tolv av dem:

e Vaxthuseffekten e Overtag av lagerresurser
e Forsurning e Exploatering av mark

e Ozonskiktet e Avfall

e Dalig luft och buller i tatort e Marknara ozon

e Organiska miljogifter e Overgddning av vatten

e Hotet mot den biologiska mangfalden e Giftiga metaller

(Nilsson, 2001).

Det &r biltrafiken som svarar for 25-30 procent av koldioxiden som forstéarker
véaxthuseffekten och forandrar klimatet pa jorden(Nilsson, 2001).
Medeltemperaturen pa jorden har 6kat med 0,6 grader sedan slutet av 1800
talet. En 6kning har dven intraffat av koncentrationen av koldioxid i
atmosféaren med 30 procent innan den industriella revolutionen, den hdgsta
halten pa 420 000 ar. For en hallbar niva av koldioxidutslapp har experterna
bedomt att varje person maximalt far slappa ut tva ton koldioxid per ar, den
genomsnittliga svensken slapper ut 6,2 ton koldioxid per ar. Allt eftersom
koldioxidutsldppen okar vet man inte vad som kommer hédnda med jorden de
narmsta 50-100 aren, (Ho6k Patriksson & Tornander, 2012) teorierna sager
att:

Havsnivan forvantas stiga

- Oversvamningar och stormas forvarras

- Torra omraden kommer blir torrare

- Regniga omraden kommer bli regnigare

- Odlingsbetingelserna forandras 6ver hela jorden
- Omfattande skogsddod

Genom att forbattra kollektivtrafiken och gang- och cykelbanorna kan man
minska utslappen av koldioxiden eftersom det blir lattare for invanarna att inte
anvanda bilen (HO6k Patriksson & Tornander, 2012). Om alla bilresor som
gors i Sverige som &r kortare &n tva kilometer skulle ersattas med cykel eller
promenad skulle vi spara upp till 130 miljoner liter bensin och minska
koldioxid utslappen med 295 000 ton (Nilsson, 2001). Férutom paverkan fran
avgaserna slits cirka 365 000 ton véagbelédggning bort och 9 000 ton
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dackmaterial som tillsammans hamnar i diken, backar, sjéar och hav. Stoftet
innehaller farliga @mnen som zink, kolvéten, bly och kadmium
(Goteborgsregionen 2004).

Avgaserna som slapps ut av bilarna innehaller &mnen som paverkar bade var
miljo och var halsa. Utslappen fran biltrafiken ar som vérst vid kortare bilfard
eftersom katalysatorn inte hunnit blivit uppvarmd, vilket leder till att
reningsutrustningen inte fungerar (Goteborgsregionen 2004). Skjutsningen av
barnen till och fran skolan gor att vi utsatter barnen for de lokala utslappen. Ett
problem ar att fordonsutslappen sker i markniva, vilket gor att de
ohalsosamma amnena &r sarskilt koncentrerade i den luften vi andas in.
Utslappen innehaller kolvéten, kvéveoxider och partiklar som bidrar till
utveckling av allergier och risken for cancer. Barn som redan har kansliga
luftror eller allergier & mer utsatta av utsldppen an andra barn
(Goteborgsregionen 2004).
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3 Metod och genomfdrande

For att na ut till foraldrarna och for att fa en énskad forandring gjordes olika
maétningar, undersdkningar samt utdelning av informationsblad. Projektet var
uppdelat i tva delar.

Fas I: Har gjordes en forstudien, inventering och enkétstudie.

Fas Il: Férandringsprocessen inneholl all typ av paverkan och
informationsspridning dvs. trafikreglering, flyers, workshop, samt 6ppning av
staket. Efter varje paverkad fas gjordes en okularbesiktning. For att lattare
overblicka respektive paverkan har Fas | delats in i kapitel 4 och Fas Il i
kapitel 5.

3jan
Forstudie-inventering I
Okularbesiktning
Enkatstudie
Fas |
Fas Il Trafikreglering |
Okularbesiktning
Workshop Okularbesiktning
29 apr
|
¥ 3jun
Figur 3-1 Genomférandetavla. Blaa boxar beskriver den paverkan som lett till resultat och
som darmed kunnat granskas med okul&rbesiktning. ar de faser som
resultaten bygger pa. ar de som inte hann genomfdras under projektiden.

Rod box ar ej genomford pa grund av yttre omstandigheter (Egen).
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4 Fas |

4.1 Forstudie

4.1.1 Syfte

Syftet med forstudien var att undersoka féréldrar och barns beteende och deras
vanor kring olika transportsatt till och fran skolan. Detta blev grunden for
nuldget och kom att ligga som tids- och referenspunkt i Gvriga
undersokningar.

4.1.2 Fragestallningar
— Hur ar beteendet och trafiksituationen idag?
— Hur stor &r trafikméngden och trafikfordelningen?
— Hur ar trafikutformningen idag?

4.1.3 Inklusionskriterier

Foraldrar som gar, cyklar eller kor ett eller flera barn mellan 6-12ar och som
passerar nagon av Seminarieskolans lag- eller mellanstadieingangar.

Barn som gar eller cyklar sjalva eller i grupp och passerar nagon av
Seminarieskolans lag- eller mellanstadieingangar. Trafikutformningsomradet
begrénsas till Hyllingegatan i norr, RGnnebergsgatan i 6st, Bryggaregatan i
soder samt Harjagersgatan och Vargatan i vast. De gator som fokuserats pa &r
S:t Olofsgatan och Vargatan.

4.1.4 Exklusionskriterier

Foraldrar som endast gar, cyklar eller kér barn under 6 ar eller 6ver 12 ar.
Barn som gar eller cyklar till skolan men inte passerar nagon av
Seminarieskolans lag- och mellanstadieingangar.

4.1.5 Matmetoder

Forstudien genomférdes med flera okuléra besiktningar under olika tillfallen.
For métningarna av trafikmangd och beteenden anvandes ett anpassat
formulér. Formularen var framst uppbyggda for att svara pa trafikmangd och
trafikfordelning, se bilaga ” 13.1 Okuléra besiktningsformuldr”. Matningarna
gjordes vid varje ingang till skolomradet. Till granskningen av
trafikutformningen anvandes en lasermatare som laste distansen, samt en
kamera. Gatornas trottoarbredd, vagbredd och skyltning granskades for
underlag till eventuell ombyggnad och trafiksékerhetsgrad. | besiktningen
granskades antalet gaende och cyklande med eller utan foraldrar samt antalet
foraldrar som korde sina barn. Bade positiva och negativa beteenden noterades
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med relevans till trafiksakerhet, tidseffektivitet samt laglighet. For att inte
paverka trafikanternas beteenden gjordes undersokningen i civila klader och
med sa liten interaktion som mojligt.

4.1.6 Genomférande
Forstudien gjordes i tva delar. Varje test och undersokningsplats granskades

av tva observatorer med samma undersokningsmalgrupp, senare kallad ”A”
och ”B”.

| forsta delen studerades beteendet och trafikméangden under januari manad.
Granskningarna gjordes under olika arbetsdagar mellan 07:15-08:10 da
trafiken kring skolan var som tétast. Platserna som undersoktes var
Seminarieskolans sydvéstra ingang, sydliga ingang samt nordliga ingang.
Dessa platser undersoktes en gang vardera, varav den sydliga ingangen
gjordes tva ganger. For att uppna samma trafikintensitet undersoktes varije
plats under olika undersokningsdagar for respektive ingang. De olika
undersokningarna summerades till en total plats. Forstudiens varden blev
sedan referenspunkten “forstudie”.

Under den andra delen inhdmtades information av vagbredden och
trottoarbredden, skyltning, parkeringsmojligheter, vandplatser, och annan
utformning. Fokus var framst pa S:t Olofsgatan och Vargatan. Forsta
maétningarna gjordes i januari, sedan gjordes en kompletterande undersékning
I borjan av februari.

4.1.7 Berékning och informationsbehandling av okuléarbesiktning
Observatorernas varden delades in i en A- och B-grupp samt en
medelvardesgrupp kallad ”forstudie, trafikreglering och flyer”. Férdelningen
av transporttyper gjordes och anvandes som huvudtyngdpunkt fér
beteendeforandring.

For att statistiskt se om det skett nagon forandring anvandes z-test da detta
lampar sig bra for stora eller hela malgrupper. Z-test anvandes for
undersdkningen om det skett nagon signifikant skillnad av férdelningen i
transportval, se formel nedan. Det bor tillaggas att alla métvérden inte ar exakt
motsvarande till populationen pa grund av svarigheter att fa exakta varden
(Gunnarson, 2003). Antalet ansags anda tillrackligt stort for att visa fortydliga
om dar skett nagon forandring eller inte.
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Formel 4-1 Z-test for berékning av signifikant skillnad i undersékningar av hela eller stora delar av populationen

(Gunnarsson, 2003).

D1 — D2
1 1
Jp*(l—p)(am—;

7 =

(ny*py +1,*p;)
(ny, +n;)

z = varde som med tabell* ger sannolikhet pa signifikans.

p, = beréknad fordelning fran bérjan
p. = berdknad fordelning vid slutet
n, = populationen fran borjan

n, = populationen vid slutet

*Normalfordelningstabell se (Gunnarson, 2003)
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4.2 Inventering av Seminarieskolan

Biltrafiken kring Seminarieskolan &r i ett problematiskt l&ge, speciellt under
morgonrusningen. Under forstudien kunde man konstatera att foraldrarna som
korde sina barn till skolan brét mot de trafikregler som fanns runt omkring
skolan.

Seminarieskolan har sex gator som leder in till skolan, dessa ar Vargatan, S:t
Olofsgatan, Ronnebergsgatan, Onsjogatan, Hyllingegatan och Harjagersgatan.
Pa varje gata fanns det olika typer av problem som borde forbattras for att
trafiksakerheten skulle kunna bli sa optimal som méjligt for barnen.
Trafikmangden pa gatorna ligger runt 0-100 bilar/dimensionerande timma.
Gatorna som framst fokuseras pa &r S:t Olofsgatan och Vargatan da dessa
ligger narmst skolans ingangar och darmed har mest trafik.

Kartan till figur 3-1 ar tagen fran GIS, (Geografiskt Informationssystem)
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Figur 4-1 Seminarieskolan och a\}gr'ainsningar (GIS)

Skolan har ca 400 elever mellan 6-12 ar varav arskurserna ar uppdelade i flera
parallellklasser. Manga elever har foraldrar med annat modersmal dn svenska.
Under 2013 slogs Seminarieskolan ihop med en annan skola vilket bidrog till
en O6kning pa ca 120 forskoleelever samt ca 200 elever i dldrarna 13-15. Detta
ledde till att det totalt skulle passera ca 720 elever via de vagar som
undersoktes. Den kraftiga okningen av elever bidrar troligen ocksa till ett
storre antal bilister. Okul&rbesiktningar med tidigare ndmnd metod har inte
gjorts fore skolornas sammanslagning. Vanligaste problemen som
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uppmarksammats hos foraldrarnas kdrbeteende ar flera felparkerade bilar och
olampliga val av vandplatser.

Underlag av skadestatistik hamtades fran STRADA, (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition). STRADA anvéndes som hjalpmedel for att kunna
studera vad som tidigare forekommit pa gatorna och vilken typ av skadegrad
olyckorna omfattade.

Hela Landskrona har datumparkering, vilket innebér att man kan parkera pa
bada sidorna av gatan beroende pa datumet.
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4.2.1 Harjagersgatan

Harjagersgatan lag estetiskt fint med
utsikt over parken. Har hade foraldrarna
maojlighet att sl&ppa av barnen utan att de
behdvde integrera med biltrafiken. De
kunde ga langs parken pa gangbana dnda
fram till skolgarden. Dock var detta inget
beteende som observerades under den
okulara besiktningen.

3 ¢
- — B
— - Pt

— e

Figur'4‘-2 Bild d\)er Harjégersgatan -(Eéen)“. )

4.2.1.1 Skadestatistik
Det fanns ingen skadestatistik for denna gata fran STRADA.
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4.2.1.2 Utformning

Tabell 4-1 Utformning i sakerhetsperspektiv for gang- och cykeltrafik — Harjagersgatan (p =
personbil, dH = dimensionerandetimmen) (Egen).

Utformningsdel [m] | Sakerhetsgrad utformning

Trottoar 2,5 + 2,5 | Trottoarerna var breda och féljde de nya
kraven for god standard. Det fanns kantsten
som skiljde bil och gangtrafiken. Trottoaren
var enbart en gangbana, men var tillrackligt
bred for att barnvagnar skulle kunna méta
andra gaende.

Vag 6,1 | Vagen var smal med langsgdende
parkeringsplatser. Den holl god
sakerhetsstandard for blandtrafik eftersom
trafikmangden var under 100 bilar/timman.
Vagen hade inte separerad cykelbana.
Korfalten var smala under timmarna da
bilar stod parkerade. Kantstenarna var
tydliga vilket holl ner hastigheterna kraftigt.

Generell | Vagen holl mer an god sakerhetsstandard
sakerhetsgrad | och 1ag trafikmdngd (<100 p/dH)

4.2.1.3 Skyltning — dvrig utformning

Hastighetsskyltarna och parkeringsskyltarna som fanns pa gatan var tydliga
och latta att uppfatta. Hastigheten var 50 km/h men sanktes till 30 km/h nar
man narmade sig skolomradet. Parkeringsplatser fanns langs ena sidan medan
det enbart var tillatet for pa och avstigning pa motsatt sida. Inga fartsakrande
hinder fanns pa vagen.
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4.2.2 Hyllingegatan

Hyllingegatan gar mellan Vargatan och Ronnebergsgatan. Gatan anvands
framst av de boende pa gatan och hastighetsbegransningen ar 50 km/h som

gatorna runt omkring. Manga foréaldrar korde dock in pa Vargatan trots
skyltning om endast behoriga.

4.2.2.1 Skadestatistik

Tabell 4-2 Skadestatistik — Hyllingegatan (STRADA)

Ar Skadegrad | Den

skadade | iolycka

Involverad | Hindelseforlopp

2004 | Lindrig Bilist

Lattlastbil Lastbilschauffor tappade

med bilist i korsning vid
Hantverkargatan

uppmarksamhet betraffande
hdgerregeln och kolliderade

4.2.2.2 Utformning

Tabell 4-3 Utformning i sakerhetsperspektiv for gang- och cykeltrafik — Hyllingegatan (Egen).

Utformningsdel [m]

Sdkerhetsgrad utformning

Trottoar 1,8 + 1,8
&14+1,8

Trottoarerna var smalare och byggde pa
dldre dimensioneringsgrunder vilket sankte
sakerhetsgraden. De var separerade fran
biltrafiken men var delvis for smala for att
barnvagnar skulle kunna méta annan
gangtrafik.

Vig 6,0

Vagen var relativt smal och hade inga
markerade uppstallningsfalt langs med
gatan. Den hade ingen separerad cykelbana
men holl god standard for blandtrafik.
Eftersom det var fa bilar som stod
parkerade langs med gatan och att
trafikmangden var 1dg kunde hastigheterna
uppfattas hogre an den tillatna.

Generell
sakerhetsgrad

Vagen holl mer an god sakerhetsstandard
och lag trafikmangd (<100 p/dH)
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4.2.2.3 Skyltning — 6vrig utformning

Ett av problemen som fanns med skyltningen
var att forbudsskylten som var placerad pa
Vargatan blev otydlig nar man kom fran
Hyllingegatan. Skyltningen var latt att missa
da den framst var riktad till fordonen som
fardades pa Vargatan. Under vinterhalvaret
syntes skylten samre eftersom morgnarna
fortfarande var morka och billjuset inte
reflekterades i samma utstrackning som fran
Vargatan.
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4.2.3 Onsjogatan

Gatan var en sekundargata till Foreningsgatan och fungerade som en huvudled
fran den upp till skolan. Hastigheten var 50 km/h fram till korsningen med S:t
Olofsgatan, dar blev det en hastighetssankning till 30 km/h.

4.2.3.1 Skadestatistik
Tabell 4-4 Skador pa Onsjogatan (STRADA)

Ar Skadegrad | Den Involverad | Handelseforlopp
skadade |iolycka
2003 | Lindrig Mopedist | Bilist Korsning med Bryggargatan
2007 | Ingen Cyklist 2. | Cyklist 1. | Krockade med annan cyklist
information
2008 | Lindrig Bilist 2. Bilist 1. Bilistl korde in i bilist2:s
vanstra sida

4.2.3.2 Utformning

Tabell 4-5 Utformning i sakerhetsperspektiv for gang- och cykeltrafik — Onsjogatan (Egen).

Utformningsdel [m]

Sdkerhetsgrad utformning

Trottoar 5,4 + 2,4

Vig 7,4

Generell
sakerhetsgrad

Trottoarerna var breda och holl god
standard. Gangbanan var skild fran vagen
med kantsten och var tillrackligt bred for att
mota gdende med barnvagn.

Vagen var relativt bred och hade
langsgdende parkeringsfalt langsmed ena
sidan av vagen. Vagen kunde upplevas bred
da det inte stod nagra bilar parkerade.
Cykeltrafiken hanvisades till vadgbanan. Da
hastigheterna och trafikmangden var laga
var ocksa sakerhetskraven godkdnda och
vagen uppfyllde en god standard.

Vagen holl mer an god sakerhetsstandard
och lag trafikmangd (<100 p/dH)
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Figur 4-4 Bild dver Onsjtigatn (Egen). o

4.2.3.3 Skyltning — dvrig utformning

Pa- och avslappning var tillatet att géra pa ena sidan medan parkering var
tillatet pa andra sidan. 30 km/h skyltar var uppsatta precis innan T-korsningen
vid S:t Olofsgatan. Skyltarna sitter synliga d&ven om bilar star parkerade.

Narmast skolan pa Onsjogatan ligger ett 6vergangstélle som &r placerat precis
intill S:t Olofsvéagen. Detta utgor inte nagon ytterligare trafikfara da
hastigheterna ar laga, sikten ar god och ingen av vagarna har lagmassig
prioritet.
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4.2.4 S:t Olofsgatan

Genom en okul&rbesiktning av S:t Olofsgatan kunde man tydligt se att det
fanns problem med biltrafiken. Bilarna parkerade pa stallen som endast var
avsedda for pa och avstigning vilket skapade trangsel pa gatan. Trangseln
ledde till att foraldrarna bland annat valde att parkera bilarna uppe pa
trottoarerna. Beteendet skapade en otrygg och osédker plats for barnen som
anvande trottoarerna dagligen. Det som forvarrade situationen var att
biltrafiken strommade fran bada hallen.

Kommunen hade, fore okularbesiktningen, beslutat att en trafikreglering
skulle goras och att den skulle trada i kraft den 31 januari 2013. Reglering
skulle tillata bilarna att parkera langsmed gatan under 30 minuter. Fore 31
januari 2013 tillats enbart pa- och avstigning.

Ytterligare problem fanns dar personalen hade sina parkeringsplatser. For att

komma in pa parkeringsplatsen behdvde man passera trottoaren dar barnen

gick for att ta sig till skolgarden. Ytan anvéandes dven som vand- och backzon.

Den sa kallade vandzonen” var en okad trafikfara for passerande elever.

| slutet av S:t Olofsvégen vastra del 6vergar vagen till gang- och cykelbana.
Dar uppstod ocksa problem, da morgontrafiken ar kraftig och bilarna stéller

sig framfor cykelbanan. Beteendet ledde till att cyklisterna var tvungna att ta

hénsyn till de parkerande bilarna och cykla runt om. Det noterades &ven att
taxibilar anvande cykelbanan som korfalt for att gena Over till
Vattenverksallén, vilket &r en trafikfara for de oskyddade trafikanterna.
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4.2.4.1 Skadestatistik

Tabell 4-6 Skador pa Olofsgatan (STRADA)

o

Ar

Skadegrad

Drabbade
trafikant

Involverad
i olyckan

Handelseforlopp

2003

Lindrig

Mopedist

Bilist

Bilist har gjort en U-svang
samtidigt som mopedist
har gjort en omkoérning

2005

Lindrig

Cyklist

Ingen

Cyklat neriengropi
vagbanan, fallit och slagit
huvudet i asfalten

2006

Ingen
information

Cyklist 2.

Cyklist 1.

Patient cyklar pa vagen
till skolan, moter en kille
pa cykel som nuddar vid
patient som faller omkull

2007

Lindrig

Fotgangare

Bilist

Fotgangare stod vid sin
cykel da bilist kom i hog
hastighet och sladdade
pa den gaende. (vaglag
tjock is)

2011

Ingen
information

Fotgangare

ingen

Ute och gick med
hunden, halkade pa
beldaggningen
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4.2.4.2 Utformning

Tabell 4-7 Utformning i sakerhetsperspektiv for gang- och cykeltrafik — S:t Olofsgatan
(Egen).

Utformningsdel Sdkerhetsgrad utformning

[m]

Trottoar 2,5 + Trottoarerna var uppdelade med olika bred varav
1,7 trottoaren narmst skolan var bredast. Denna holl god

standard och mojliggjorde passerande av barnvagn
med motande trafik. Banan var endast avsedd for
gangtrafik. Den smalare trottoaren holl inte tillracklig
standard for nybyggnation men var tillaten i dldre
matt. Trottoarerna var skilda med kantsten. Vid
kurvan narmst Harjagersgatan fortsatter en
separerad gang och cykelbana. Aven denna gangbana
var separerad med kantsten. Banan var tydligt
markerad med skyltning och var avsmalnad fran S:t
Olofsgatan.

Vag 8,2 Vagen var mycket bred i forhallande till tillaten
hastighet. Vagen hade uppstallningsytor pa bada
sidor vilket skapade den breda ytan, da bilar inte var
parkerade. Cykeltrafiken hanvisades till vagbanan. I
mitten av S:t Olofsgatan var en forhojd "torgyta”
vilket skulle sakra hastigheterna och battre
synliggora gangtrafiken. Férhéjdnaden var i annat
material for att fortydliga ytan. I korsningen narmst
Onsjogatan fanns ett markerat och skyltat
overgangstalle. Vagbanan var bredare dn atta meter
med det fanns inte ndgon avsmalning eller refug vid
overgangstallet. Vagen uppfyllde mindre god
standard vid rusningstid, men god under
vardagstimmar. Dock var hastigheterna generellt
1dga och sikten god.

Generell Vigen holl delvis god sakerhetsstandard men var
sakerhetsgrad begrdnsad under perioderna da trafiken var som
kraftigast, 7:45- 8:00. Normal sett var trafikmadngden
<100 p/dH. Under rusningsperioden skapade
biltrafiken negativa trafikbeteenden vilket skapade
problem och trafikfara for 6vriga trafikanter.
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4.2.4.3 Skyltning — 6vrig utformning

Skyltningen som fanns fore 31 januari var delvis forbud mot att parkera
fordon och forbud mot av- och pastigning. Detta skulle komma att &ndras till
30 minuters parkering. Férbudsmarkena stod bra placerade vid végen och var
synliga oavsett om bilar stod parkerade.

Korfaltet narmast bostaderna var utformade med parkeringsplatser bade innan
och efter Onsjogatan. Ett av parkeringsomradena var placerat framfor ett
overgangstalle, vilket gjorde att maximalt tva bilar fick plats innan.

Nagra skyltar stod mitt i gangbanan vilket forsamrade framkomligheten pa
gangbanan kraftigt. Detta problem kan vara svart att [6sa da mojligheten att
placera skyltarna langre ut skulle begransa sikt och tydligheten.

Forhéjdnaden mitt i S:t Olofsgatan var tidigare utformad for att skapa en
genomfart mellan S:t Olofsgatan och Vargatan. Detta gjordes fore
Seminarieskolan byggdes ut. Dar av var delar av vagen i behov av att byggas
om for att fortydliga regler och minska viss trafik. Forhojdnaden gar idag i
samma hojd som trottoaren och lararparkeringen innanfor. Da
kontrastskillnaden var daliga upplevs det inbjudande att svdnga in pa
lararparkeringen och naturligt inkrékta pa trottoarytorna.
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4.2.5 Ronnebergsgatan

Ronnebergsgatan var en storre gata som vagledde trafiken till och fran skolan.
Gatan hade bostadshus pa bada sidorna. Hastigheten pa gatan var 50 km/h
med en sankning till 30 km/h nar man narmade sig skolomradet.

4.2.5.1 Skadestatistik

Tabell 4-8 Skador pa Ronnebergsgatan (STRADA)

Ar Skadegrad Drabbade Involverad i | Handelseforlopp
trafikanten olyckan

2003 | Svart skadad Cyklist Bilist Information ej
tillganglig

2006 | Lindrig Bilister Bilist 1. Bilist 1 korde, av
okand anledning in
i tva bilar som stod
parkerade pa
Ronnebergsgatan

2007 | Saknar Cyklist Ingen Cykla och ramla

information slog nasa och mun
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4.2.5.2 Utformning

Tabell 4-9 Utformning i sakerhetsperspektiv for gang- och cykeltrafik — Ronnebergsgatan
(Egen).

Utformningsdel [m] Sakerhetsgrad utformning

Trottoar 3,8 + 3,7 Trottoarerna var breda och uppfyllde god
sdkerhetsstandard. Cykeltrafik hanvisades
till vagbanan. Trottoarerna var skilda med
kantsten och var mer an tillrackliga for att
mota gdende med barnvagnar.

Vdg 8,1 Vagen var bred och uppstallningsfalt fanns
pa ena sidan. Vagen upplevdes ha en hogre
hastighet da det var fa bilar parkerade.
Hastigheten var delvis 50 km/h men var
begransade till 30 km/h narmast skolan.
Detta paverkade den "tankta” hastigheten
som generellt upplevdes hogre. Vagen var
"for” bred for att utforma ett 6vergangstalle
utan refug eller avsmalning.

Generell Vigen holl god sakerhetsstandard och holl
sakerhetsgrad lag trafikmangd (<100 p/dH). Dock var
vagen i behov av tydligare begransningar av
hastigheten i utformningssynpunkt.

4.2.5.3 Skyltning — 6vrig utformning
Skyltningen var tydlig och latt att uppfatta. Hastigheten var 50 km/h fram till
innan skolomradet da en hastighetssankning dgde rum till 30 km/h.

Parkering var tillaten langs ena sidan av gatan, andra sidan var enbart for pa-
och avstigning.

>|5igu'r 4-5 Bilderna visar Ronnebergsgatan (Egna).
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4.2.6 Vargatan

Vargatan var en grandgata till Kolonigatan. Kolonigatan ar en huvudled och
anvandes framst av busstrafiken. De forsta 230 meter pa Vargatan var den
tillatna hastigheten 50 km/h, 70 meter narmast skolan blev det en

hastighetsséankning till 30 km/h. Gatan anvandes av larare, boen

foraldrar.

de och
iel

Det som noterades var att barnen som gick langs Vargatan =

var tvungna att integrera med de bilar, i detta fall lararna,
som skulle parkera pa lararparkeringen. Aven barnen som
kom fran gang och cykelvagen var tvungna att passera
infarten till parkeringsplatsen, trots att gang- och
cykelbanan lag parallellt med skolans skolgard. Vid en
okuldrbesiktning kunde det konstateras att det tidigare
hade funnits en gang mellan gang- och cykelvagen och
skolgarden, men denna var nu igensatt med staket.

4.2.6.1 Skadestatistik

Tabell 4-10 Skador pa Vargatan (STRADA)

Figur 4-6 Tidigare
ingang till skolgarden
fran gang och
cykelbanan (Egen).

Ar Skadegrad Den Involverad | Handelseforlopp
skadade | i olycka
2003 | Svart skadad | Cyklist | Bilist Bilist parkerar fordonet och
Oppnar forardorren da cyklist
kor in i den 6ppna dorren
2008 | Ingen Cyklist | Gaende Cyklist cyklade forbi ndgra
information ungdomar och blev nerslagen
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4.2.6.2 Utformning

Tabell 4-11 Utformning i sakerhetsperspektiv for gang- och cykeltrafik — VVargatan (Egen).

Utformningsdel Sdkerhetsgrad utformning

[m]

Trottoar 2,6 + Trottoarerna var breda och uppfyllde god
2,6 sakerhetsstandard. De var upphéjda och

separerades fran vagen med kantsten. Narmst
skolan fanns en "torgyta” som var upphdjd och var
byggd med kontrastskillnad. Infarten korsade
gangbanan till parkeringen vilket var ett risk
moment. Denna var inte markerad eller tydligt
trafikreglerad med skyltar. Runt skolan gick ocksa
en mindre gangbana som ledde gangtrafik in till
skolan fran nordlig riktning. Cykeltrafiken
hanvisades till vagbanan.

Vidag 7 Vagen var bred men uppfyllde god
trafiksakerhetsstandard. Det fanns mojlighet att
parkera langs med gatan utan att det paverkade
sakerheten for ovriga trafikanter. Vid korsningen
fran Hyllingegatan och Vargatan var skyltningen
otydlig. Detta ledde till att obehorigtrafik kérde in
pé gatan. Aven vigutformningen invigde bilar till
att kora in pa gatan vilket inte starkte skyltningen.
Vagen var tillrackligt bred for att tillgodose
faltbredden for lastbilar som bistod skolan med
bland annat mat.

Generell Vigen holl god sakerhetsstandard och lag
sakerhetsgrad trafikmangd (<100 p/dH). Dock var vagen i behov
av en tydligare begransning av hastigheten i
utformningssynpunkt.

4.2.6.3 Skyltning — 6vrig utformning

Vargatan var totalt 300 meter lang och efter 210 meter fran Hyllingegatan var
en forbudsskylt uppsatt. Skyltens beteckning innebar att det bara var behorig
trafik som fick anvanda gatan. De behdriga var lararna pa skolan och de som
hade bostader i omradet. Féraldrar och 6vriga bilister hade alltsa ingen
behorighet. Trotts reglerna var det anda manga foraldrar som korde forbi
forbudsskylten for att slappa av sina barn sa nara skolan som majligt.

40



Skylten var otydligt placerad for bilisterna, da positionen var i innerkant av
trottoaren istallet for i ytterkant. Tio meter efter forbudsskylten var det en
hastighetssankning fran 50 km/h till 30 km/h.

Gatan var utformad med parkering langs ena sidan medan den andra enbart
var for av- och pastigning.
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4.3 Enkatstudie

4.3.1 Syfte
Syftet med enkatstudien var att inhdmta och forsta foraldrarnas kérvanor och
asikter om trafiksituationen idag.

4.3.2 Fragestallningar

Hur upplever foréldrarna trafiksituationen idag?

Vilka &r de framsta skalen till att foraldrar kor sina barn till skolan?

Finns det nagra specifika faktorer som &r starkt kopplade for anvandning av
bil?

4.3.3 Inklusionskriterier
Foraldrar som har barn i arskurserna 1-6.

4.3.4 Exklusionskriterier
Personer som inte har barn i Seminarieskolan i aldrarna 1-6 ar.

4.3.5 Matmetoder

En egenkonstruerad enkat gjordes i Microsoft Word 2010 och trycktes i A5-
format samt i A4-pappersform, se bilagor ”12.3 AS-enkat resp. 12.4 A4-
enkédt”. Utformningen av enkéten gjordes 1 den mén si att fragestéllningarna
ansags kunna besvaras. Enkéaten bestod av fyra fragor varav det var tre slutna
och en 6ppen fraga. De tre forsta fragorna riktade sig till bilister och den sista
till alla foréaldrar. Fragorna ett och tva var flervals alternativ med tillagg for
ovrigt forslag. Sista fragan var en éppen fraga och anvandes framst for att oka
forstaelsen for foraldrarnas asikter och deras egen kunskap om trafiksékerhet.
Enkaten jamfordes med tidigare studier och enkater som gjorts av i liknande

syfte.

4.3.6 Genomférande

En pilotstudie av enkaten gjordes pa tva privatpersoner i olika aldrar. Detta
gjordes for att testa forstaelsen och tydligheten. De andringar som gjordes
efter testenkéaten var formuleringarna av svarsalternativen i fraga tva sa att
risken for tolkningsmajligheter minimerades. Den fardigredigerade enkaten
skickades ut i tva olika former och med tva olika spridningsmetoder som
delades ut samtidigt under vecka 4-5.

Ena metoden gjordes i A4-pappersform dar rektorn pa Seminarieskolan hjalpte
till att dela ut dem genom lararna och vidare till barnen pa skolan. Barnen fick
I uppgift att ta med enkaten hem till féraldrarna som sedan skulle skicka
tillbaka den paskrivna enkaten till skolan. Totalt delades 392 enkaéter ut via
barnen. Till enkéaten bifogades ett kort informationsblad innehallande lite
bakgrund och syfte, se bilaga ”13.2 Informationsblad till enkatstudie”.

Den andra metoden gjordes genom utdelning av A5-format. Enkéterna delades
ut till bilisterna vid S:t Olofsgatan och Vargatan mellan tiderna 07:15-08:10.
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Totalt delades det ut 57 stycken enkater. De foraldrar som inte svarade direkt
pa plats uppmanades att fylla i enkaten hemma och sedan skicka med ifylld
enkét med barnen till skolan. Under utdelningstiden pamindes aven de bilister,
som redan fatt enkéaten, att fylla i den och skicka enkaten med barnen till
skolan.

Totalt delades 449 enkater ut varav 116 foraldrar svarade. Totalt vara det 52
bilister. Det var 19 stycken som svarade direkt via A5-utskicket och resterande
samlades in via skolans expedition. Tva av A5-enkaterna forkastades da
personerna i fraga inte verkade forstatt enkatfragorna. Av A4-enkaterna fanns
tva stycken olika dubbletter varav de overflodiga forkastades.

Svarsfrekvensen blev totalt 24,9 % varav deltagarantalet blev 112 st.
Bilisterna motsvarade en svarsfrekvens pa 11,6 % och stod for 46,5% av de
svarande.
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Utlamnade via Utlamnade direkt till

rektorn: 392-enkater foraldrarna: 57-enkater
Inlamnade A4-enkater: Inlamnade A5-
1 97st enkater: 19st ‘
Bortfall: 2st. l l Bortfall: 2st.

Deadline fredag v5.
Svarsfrekvens 24,9%.
Antal inlamnade n= 112st

333 personer svarade
inte pa enkaten
Totalt bortfall: 4st

Figur 4-7 Svarsfrekvens av enkatundersdkning (Egen).

4.3.7 Dataanalys

Procenttalen i texterna till tabellerna 3-12 - 3-19 nedan har jamforts fran varje
specifik fraga eftersom totalt antal svarade och svar per fraga skiljer sig
kraftigt ifran varandra. De 6ppna fragorna har tolkats och grupperats in i
mindre grupper for att lattare fa Gverblick pa svaren.

De olika enkatformerna analyserades tillsammans. Under enkatfraga tva fanns
ett forstaelseproblem. I A5-enkéten ansags inte fragan svartolkad och darfor
forkastades de enkéater dar foraldrarna kryssat i flera alternativ. | A4-enkéterna
som gick ut via klasserna har manga foraldrar kryssat i flera alternativ under
samma fraga. Detta godtogs pa grund av att formuleringen ansags svartolkad
och for att fa med ett storre antal svarande. Antalet ”fler svarade” var totalt
16st. Det medforde att A5-enkéaternas svar fick mindre vikt relativt varje
faktor. For att se att det inte skiljde sig allt for mycket jamfordes resultaten
mellan A5-enkaten och A4-enkéaten. De storsta skillnaderna var i faktorerna
”pa vagen till jobbet” och kér redan yngre barn” dir antalet svarade skiljde

44



pa 17,5 % respektive 6,8 %. De som bara valt ett alternativ ansag det viktigast
att ta bilen om “’jobbet lag pa vagen till skolan” titt f5ljt av “otryggt att lata
barnen ga sjélva till skolan”. Férutom faktorn ”pa vagen till jobbet” skiljde
inte de Ovriga faktorerna betydligt i rangordning eller storlek.

Eftersom sista fragan ar 6ppen har endast en tolkning gjorts for att dela in
forslagen i respektive grupp. Vissa forslag har dessutom placerats i tva
grupper da respondenter gett flera forslag.

4.3.8 Vanligaste faktorerna till att anvanda bil till och fran skolan

Den vanligaste anledningen till att ta bilen till och fran skolan var att man
upplevde att ”det kanns otryggt att lata barnen ga eller cykla sjalva till
skolan”, 21,7 %. Trygghet skall i detta fall inte forvaxlas med sakerhet. De
ovriga vanligaste faktorerna var att ’skolan lag pa vagen till jobbet”15,2 %,
att ”det upplevdes for langt att ga eller cykla”14,1 % och att ”man redan
korde yngre barn”13,0 %.

For de ”egna” svaren var det vanligast forekommande att ”man séllan kor bil”,
10,9 %. Deras forklaringar var bland annat att de bodde nara men skulle ivag
efter jobbet, och att de inte brukade anvénda bilen. Argumenten for faktor
’ovrigt”, 3,3 %, var att overgangsstillen saknas mellan ROnnebergsgatan — S:t
Olofsgatan, att det inte finns mojlighet for barnen att ta bussar, samt

anvandning av bil pa grund av diagnos.
Tabell 4-12 Faktorer for att ta bil till och fran skolan. (Respondenter = 52) (Antal ”ikryssade” svar = 92) (Egen).

Antal
25

20

15

10

X p H Fardiga alternativ
svar

i Deras egena svar
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4.3.9 Faktorer kopplade for anvandning av bil

Vanligaste respondenttypen var foraldrar som bodde inom 500 meter fran
skolan, 35,4 % och foraldrar med barn i aldern 6-8ar, 46,4 %. Respondenterna
hade mojlighet att kryssa i bada alternativen, inget samband har undersokts.
Totalt bodde 15,2 % langre an 2km ifran skolan.

Tabell 4-13 Avstand fran skolan till hem (n=99) (Egen).

40
35 4
30

25
20
15
10
5
0 . b . .

0-500m 500-1000m  1000-1500m  1500-2000 2000m<

Tabell 4-14 Aldern pa féraldrarnas barn (n=110) (Egen).

60
50

40
30
20
10

0
Ar>5 Ar6-8 Aro-10 Ar11<

I jimforelse mellan “avstand ifran skolan” och faktorn att ”det ar langt till
skolan* dr det 18,0 % som bor ndrmre dn 2000 meter som tycker det ar langt.

Tabell 4-15 Faktorn ”Langt till skolan” jimfort med ”avstand” (Egen).

Langt till skolan
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Totalt var det 50,0 % av foraldrarna som bodde inom 500 meter fran skolan
och korde bil dit pa grund av att det var sakrare.

Tabell 4-16 Faktorn ”Sakrare att kora bil till skolan™ jamfort med “avstand och 4lder”. (Egen).

Sdkrare att kora bil Sakrare att kora bil

Antalet foraldrar &r relativt jamt fordelade oavsett alder och avstand.

Tabell 4-17 Faktorn ”Det &r otryggt att lata barnen gé sjélva till skolan” jimfort med »alder respektive avstind”.
(Egen).

Det ar otryggt att Det &r otryggt att
Iata barnen ga till |ata barnen ga till
skolan skolan

y
y.
£

' 2000<m
29%

4.3.10 Foraldrarnas forslag till forandring kring skolvagarna.

Det var 72 % av foraldrarna som svarade pa fragan “Har ni forslag p& hur man
kan minska antalet bilar vid Seminarieskolan”. Vanligaste forslaget var att
gora nagon form av “trafikreglering” 27,1 %. Trafikregleringsgruppen
inkluderade trafikljus, laglig parkering langre ifran skolan, enkelriktat,
omdirigering genom skyltning, forbjuda trafik vid skolan, sdnka hastigheten.
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Trafikregleringen skulle innebéra skyltning, hanvisning eller
tekniskombyggnad. Nybyggnad skulle alltsa inte inkluderas.

Nast storsta forandringsforslaget var ”beteendeforandring” 17,3 %.
Beteendeforandring innefattade argument som: sanka hastigheten, slappa av
barnen langre bort, regler och informationsanvisningar, att ga eller cykla
istallet for att aka bil, att aka med befintlig kollektivtrafik.

Tabell 4-18 Foraldrarnas egna forslag till foréndring (n=81) (Egen).

Foraldrarnas forslag till forandring

30
20 w—
%
0 S 4 ¢ 4 /A &

B Forbjuda bilarna bilarna B Bussar
B P3a och avstigningsplats = Fler 6vergangstallen
4 Parkering # Andra beteendet hos férildrar och barn
B Samakning v Trafikreglering

Ovrigt

Trafikregleringen innefattade, som tidigare namnts, manga olika forslag som
samlats i tabellen nedan. Det flesta tyckte att en lamplig trafikreglering skulle
vara att man genom skyltning eller avsparrning fick bilisterna “att parkera
langre ifrén skolan”, 27,3 %. Aven att helt ”forbjuda trafiken vid skolan”
tycktes vara ett bra alternativ, 22,7 %.
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Tabell 4-19 Foraldrarnas egna forslag till trafikreglering n=22) (Egen).

Foradldrarnas egna forslag till trafikreglering

o B N W b~ U O Y

Trafikljus Parkera langre Enkelriktat Skyltning Forbjud trafik Sanka
ifran skolan vid skolan hastigheten

For en forenklad sammanstallning av enkitsvaren se bilaga ” 13.5
Enkidtsammanstéllning”
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5 Fas Il

5.1 Trafikreglering - parkeringsandring

5.1.1 Syfte
Syftet med parkeringsandringen var att tillata korttidsparkering pa delar av S:t
Olofsgatan sa att antalet felparkerade skulle minska.

5.1.2 Fragestallningar
Kommer antalet felparkerade att minska?

5.1.3 Inklusionskriterier
All biltrafik pa S:t Olofsgatan som parkerar eller slapper av.

5.1.4 ExKlusionskriterier

Bilar, tyngre fordon eller gang-cykeltrafik som endast passerar utan att slappa
av nagra barn till skolan. Omradet begransades fran S:t Olofsgatan vastra del
och strackte sig till korsningen vid Onsjogatan och Ronnerbergsgatan.
Harjagersgatan ar inte inkluderad.

5.1.5 Matmetoder

Skyltning dndrades den 31/1 2013 fran att varit skyltat ”forbud att parkera” till
’parkering tilldten 30 min”. Som tids- och referenspunkt anvandes okulara
besiktningen fran forstudien. For att mata forandringen upprepades
undersokningen efter att trafikregleringen gjorts.

Okulérbesiktning planerades in for observation tva veckor efter genomford
foréandring.

5.1.6 Genomférande

Diskussioner med Landskrona kommun, ansvarig for regleringen, gjordes for
att forhora sig om anledningen for regleringen. Deras svar var da att det inte
fanns nagon mening med att lata foraldrarna parkera olagligt under
avslappning av barnen.

Innan de nya parkeringsskyltarna bérjade gélla, gjordes en okuldr besiktning
enligt forstudien. Skyltarna sattes upp och en okuldrbesiktning upprepades
igen tva veckor efter att skyltarna kommit upp.

5.1.7 Datahantering

For att fa en mer trovardigt referenspunkt har matvardena fran A och B den
10/1 och den 16/1 lagts samman till ett medelvérde som sedan jamforts med
ett gemensamt medelvarde for A och B den 14/2. Se utgangsvardena under

rubrik ’S:t Olofsgatan bilister”
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5.2 Flyers

5.2.1 Syfte
Syftet med flyern var att paverka foraldrarnas beteende och tka
medvetenheten om alternativa l6sningar.

5.2.2 Fragestallningar
Blev det nagon méarkbar forandring av foraldrars beteende efter flyern?
Minskade antalet bilfordon runt Seminarieskolan?

5.2.3 Inklusionskriterier
Foraldrar, slaktingar eller vanner till nagot barn i aldrarna 6-12ar i
Seminarieskolan

5.2.4 Exklusionskriterier
Foraldrar, slaktingar eller vanner som inte har nagot barn mellan 6-12ar i
Seminarieskolan.

5.2.5 Matmetoder

Flyern var egenkonstruerad och gjordes dels for hand och dels i Microsoft
Word 2010 med tryck pa ett dubbelsidigt vikt A4 likt ett informationsblad
med fyra sidor, for att se hela flyern se bilaga 13.6 Flyer”.
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Utformningen av flyern var inspirerad av bilder och texter fran
“Trafikkalendern”, tidigare utférda skoltrafikunderokningar och innehdoll
anpassade argument fran enkatstudien. For att na sa manga som mojligt i

malgruppen var informationen relativt bred dven om den riktade sig specifikt
till Seminarieskolan. Informationen anpassades for olika aldrar och trafikslag.
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Framsidan av flyern var en egentecknad bild 6ver skolan och dess vagar och
trafikregler som det ser ut idag. Bilden var delvis manipulerad for att 6ka
vikten vid de trafikfarliga gatorna samt 6ka intresset for barn. For en
ytterligare paverkan och forstaelse for vissa negativa beteenden infogades
tankebubblor med kommentarer som barn sjalva formulerat. Kommentarerna
var anpassade for de trafikfarligaste platserna och inneholl indirekta
uppmaningar, tankar och fakta. Informationen var av olika betydelsegrad
vilket ocksa fortydligades. Detta gjordes genom att ritas i olika storlek och
fargskala for att skapa en underforstadd forstaelse av prioriteringen.

Insidans forsta sida hade information om vandrandeskolbussar. Informationen
var enkelt och kort beskriven for att snabbt skapa en uppfattning om
konceptet. FOr att uppmana foraldrarna till att borja med det nya beteendet var
ett antal positiva argument uppradade tillsammans med en lank till en film om
vandrande skolbussar. Landskrona kommun hade sedan tidigare planerat att
starta upp vandrande skolbussar pa Seminarieskolan, vilket darfor passade bra
att samtidigt informera om detta i flyern.

Insidans andra sida var en informativt argumenterande sammanstéllning av de
tre viktigaste faktorerna utifran enkatstudien. Argumenten var fokuserade pa
faktorerna motion, otrygghet och avstand. De riktades for att sluta anvéanda bil
och istallet ga eller cykla.

Baksidan avrundar informationsbladet genom en underfundig bild och text pa
fordelen med cykel och hjalm. Om mottagarna hade fragor fanns dven
majlighet att stalla dem via mail.

Ett utkast granskades av fem personer pa Landskrona kommun med olika
arbetsomraden och alder.

Okularbesiktning planerades infor observation tva veckor efter genomfort
utskick.

5.2.6 Genomférande

Efter sammanstallning av enkaten lyftes de fyra viktigaste faktorerna fram till
varfor foraldrarna tar bilen till skolan. Ett flyerutkast gjordes och testades pa
Landskrona kommun. Responsen var god och endast textstorleken pa forsta
sidan kommenterades. Efter diskussion och reflektion beholls anda
textstorleken eftersom figurer eller texternas storlek fortydligade
dispositionen. Da ingen annan kommenterade textstorleken ansags den
tillrackligt synlig for att l&sas.

53



Flyern trycktes i ca 400 exemplar och delades ut via lararna till barnen. Detta
gjordes i samma klasser som enkéterna tidigare delades ut till. Barnen fick
sedan i uppgift att ta med sig flyern hem och visa foraldrarna. Utskicket
gjordes efter sportlovet under vecka 9-10.

Flyern blev klar forst veckan innan sportlovsveckan och det ansags olampligt
att dela ut dem da. Flyern delades ut forst veckan efter sportlovet.
Anledningen till uppskjutningen var att manga foraldrar troligen skulle vara
mindre mottagliga under denna vecka, och/eller forkasta informationen och
sedan sléanga flyern under den kommande ledigheten.

En okuldrbesiktning gjordes tva veckor efter forsta utskicket av flyerns, alltsa

mellan 13-15 mars. Detta gjordes for att se om det skett ndgon forandring.
Detta blev mattillfalle tre.
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5.3 Workshop

5.3.1 Syfte
Syftet med Workshopen var att pa ett narmare plan traffa foraldrar i
malgruppen med barn i arskurserna 1-3, och starkare paverka deras beteende
och 6ka medvetenheten om alternativa l6sningar.
Malet till ahorarna var att:

- Forstaelse for vikten av ett medvetet val av transportmedel

- Kénna till de mojligheter som finns fOr att forbattra sina
resvanor.

5.3.2 Fragestallningar

Skedde det nagon markbar forandring av foréaldrars beteende efter
workshopen?

Minskade antalet bilfordon runt Seminarieskolan?

5.3.3 Inklusionskriterier
Foraldrar eller vuxna slaktingar till barn i arskursen 1-3 pa Seminarieskolan.

5.3.4 ExKlusionskriterier
Kvot pa antalet dhorare 100st + 10 % = 110anmalningar.

5.3.5 Matmetoder

Workshopen hade som grundtanke att paverka foraldrarnas beteende med
tyngdpunkt i vandrande skolbussar. Fore workshopen skrevs ett manus.
Manuset var endast en mall som var anpassningsbart for vilka ahorare som var
1 publiken, se bilaga ’13.8 workshop manus & réd trdd”. Workshopen
forbereddes sa att den kunde filmas. For att aktivera och ¢ka intresset under
presentationen forbereddes reflexer, lampor, film, diskussionsmojligheter samt
uppstart av vandrandeskolbuss. Uppstarten hade forberetts med klasslistor
sorterade efter omrade och maéjliggjorde darfor integrering mellan barn i olika
aldrar. Listorna innehdll barnens namn, omrade och anhorigas mobil.

Okularbesiktning planerades tva veckor efter genomford workshop.

5.3.6 Infor genomforandet av workshopen

Efter allt material samlats in fran enkéatstudien och de viktigaste faktorerna
bearbetats jamfordes dessa med tidigare rapporter och texter. Efter
jamforelsen togs materialet in i workshopen. For att 6ka intresset hamtades
information om var barnen bodde med hjélp av barnens skolkatalog. Detta for
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att kunna skapa ett 6vningsmoment i workshoppen dar foraldrarna skulle fa
tillfallighet att bérja med vandrande skolbussar. Efter detta gjordes ett utkast
pa vad workshoppen skulle innehalla. Detta landande i en presentation i fyra
delar, information/bakgrund/problemformulering, beteendefaktorer, film
(vandrandeskolbuss), 6vning-vandrandeskolbuss/avslutning och efter
presentationen Oppnades barnens vernissage, se bilaga ’13.8 Workshop manus
& rod trad”. Total tid ca 1 timma. Tv4 pilotworkshops genomfordes den, 21
och 23 februari. Test nr. 1 gjordes for fyra studenter med olika
studieinriktning. Denna gav olika feedback pa vilka argument som ansags
overtygande och darmed skulle hallas kvar och vilka som var mindre
relevanta. Den totala informativa tiden kortades ned men desto mer tid
fokuserades pa att fa ahorarna till att fa storre forstaelse for bakgrund och
problemen kring skolan. Aven 6vningen med vandrande skolbussar
forbattrades. Darefter gjordes pilotstudie nummer tva, denna gjordes for en
pedagog, tva vana workshopledare, och en universitetslarare pa Goteborgs
musikhogskola. Fore framférandet forklarades lite om vilka férutsattningar
som skolan hade och vilken typ av miljo fordldrarna bodde i. De blev
tilldelade en bostads- och aldersmalgrupp for att lattare kunna satta sig in i
vilka problem och argument som ar rimliga for foraldrarna. Har testades
framforande, innehall, argument, ljud, material, upplagg, samt 6vningsdelen.
Testgruppen hade fatt material for att kunna anteckna kommentarer under
presentationens gang. Totalt sett var responsen god och alla var starkt
motiverade till att gora en foréandring redan idag. De férandringar som gjordes
efter den andra pilotworkshopen var att ytterligare tid skulle laggas pa att
ovningsdelen med motivering att: ’dd har man fortfarande argumenten och
inspirationen féarskt och vill gora klart innan man gar hem”. Genomforande
skulle ocksa ge en resultatkansla for foraldrarna direkt. Under pilotstudien
fragades det om marknadsforingsmetoder. Har foreslogs att man dven skulle
hall en mindre presentation for ldrarna. ”Genom ldrarna sprids mycket
inspiration vidare till barnen men de ger ocksa majlighet for foréldrarna att fa
svar pa frdgor om eventet d4 de himtar barnen 1 skolan™.

5.3.7 Marknadsféring - anmalan

For att vacka storre engagemang till foraldrarna holls ocksa en kortare
presentation for rektorn och lararnas ledningsgrupp som pa sa sétt skulle
kunna hjélpa till att sprida intresse. Dar visades en film om vandrande
skolbussar och informerade mer om workshopens syfte samt de vningar som
tanktes goras. Har fick lararna ocksa stalla fragor sa att argumenten och
idéerna kandes 6vertygande. Ledningsgruppen fick i uppgift att sprida vidare
informationen till évriga larare, samt skapa tillfalle for barnen att rita en
teckning om trafiksituationer de upplevt. Under tiden delades &ven
Workshopinbjudan ut som de skulle sprida vidare till barnen och darmed
foraldrarna, se bilaga ”13.7 Workshopinbjudan”. Workshopinbjudan gick ut
till alla barnen i arskurserna 1-3. Detta for att denna malgrupp var storst i
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enkatundersokningen och samtidigt en trolig malgrupp som skulle vara man
om en forandring. Responsen var god men ledningsgruppen var dock orolig
for mojligheten att locka foréldrarna och varnade om att en stor grupp inte
forstod svenska tillrackligt bra for att fa ut nagot av eventet.

Utskicket gjordes lite mer &n tva veckor innan workshopen. Utlysningen
kunde varit tidigare men valdes att inte goras pa grund av sportlov under
veckan fore utlysningen. Detta medférde en kort anmélningstid.

5.3.8 Genomférande

Eventet skulle genomforts den 11/3 med endast tva stycken anmalde sig till
workshopen. Eftersom workshopen var tankt for en storre grupp ansags inte
eventet véart att genomforas och stalldes dér med in. De som redan var
anmalda férmedlades om den installda workshopen via mail.

Lokal och materialforberedelserna infor eventet gick att avboka utan nagon
kostnad.

Da ingen ny paverkan genomforts stalldes aven okularbesiktningen in.
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5.4 Oppning av staket vid hostgatan

5.4.1 Bakgrund

Under de okul&ra besiktningarna i januari upptacktes farliga
interaktionspunkter som uppstod kring infarten till parkeringen vid Vargatan.
For att barnen skulle kunna ta sig till skolan var de tvungna att korsa en, under
rusningstid, véltrafikerad gata som manga bilister anvande for att vanda och
slappa av sina barn vid. Manga barn kom ifran en gang- och cykelvag véster
om Vargatan som tidigare hade en egen infart direkt till skolan. Infarten var
belégen sa att eleverna kunde ta sig till skolomradet utan att korsa
parkeringen. Infarten stangdes igen med ett staket vilket ledde till att barnen
tvingades ut till parkeringszonen pa Vargatan. Staketet sattes upp av den
nérbeldgna bostadsforeningen Landskrona hem for att minska omloppet av
trafikanter kring bostadségarnas hus. Huségarna ansag att manga cyklister holl
hoga hastigheter dar sikten var dalig och att risken for kollision darfor var stor.
De tyckte ocksa att det var for mycket trafik vilket de trodde staketet kunde
minska. Ytterligare argument som bostadsforeningen tog upp var att det var
manga larare som rokte bakom det gréna huset, (platsen pa bilden nedan).
Staketet skulle bidra till att fa bort rokarna fran platsen och darmed minska
irritation. Védgarna i omradet dgdes av bostadsforingen vilket ledde till att det
endast gick att forsoka diskutera och argumentera fram en 16sning till
problemet.

Figur 5-2 Gang och cykelbana med tidigare infart till Seminarieskolan (Egen).

5.4.2 Syfte
Syftet med att 6ppna staketet var att minska gang- och cykeltrafikanter pa
Vargatan och ¢ka sakerheten for de elever som tog sig till skolan.

5.4.3 Material
Befintligt staket skall 6ppnas.
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5.4.4 Metod

Diskussion med bostadsféreningen Landskrona hem gjordes och férslag om
att Oppna staketet pa en sakrare plats godtogs. Platsen som beslutades var
nérmre dagiset som var beldget vaster om Seminarieskolan. Den nya
Oppningen ansags inte bidra till lika manga gangare och cyklister inom
bostadsomradet som tidigare men skulle &nda fa bort en stor andel trafikanter
fran Vargatan. Sikten vid platsen var dessutom béttre vilket skulle leda till att
den nya infarten skulle bli trafiksakrare. For att motverka irritation angaende
rokare intervjuades nagra av skolans larare. | forfragan av nagra larare
berattades det att larare som rékt pa platsen nu star pa annan plats. For att fa
ytterligare fortroende hos bostadsforeningen uppmanades de rokande lararna
att fortsatta pa den nya platsen. Rektorn informerades och ombads att
uppmana kommande nyanstallda larare som roker att réka pa den nya platsen
samt vid diskussion kunna forklara betydelsen och situationen av staketet.

Landskrona kommun tillsammans med Landskrona hem beslots att 6ppningen
av staketet skulle ske pa kommunens bekostnad och att detta skulle goras sa
fort mojlighet fanns. Storleken pa 6ppningen skulle vara av samma storlek
som tidigare.

Inge okularbesiktning gjordes efter beslutet pa grund av att utférandet inte han
genomfdras inom projekttiden.
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6 Resultat

6.1 Totala resultatet

Tabell 6-1 Tabellen fortydligar nar och efter vilken férandring okularbesiktningarna gjorts.
A resp. B = de olika observatorerna. (Egen).

Anvisningar till tabellerna kap. 6 Metod Datum

Okulérbesiktning/Test 1. Forstudie 8 -16/1- 2013
Okularbesiktning/Test 2. Trafikreglering 8 -26/2- 2013
Okularbesiktning/Test 3. Flyer 13-15/3- 2013

Information som inhdmtats fran de okularbesiktningarna har gett resultatet att
antal barn som tar sig till skolan mellan klockan 7.15 — 8.10 har ¢kat fran 254
till 304, totalt 50 barn. Bilisterna hade minskat fran 61 till 58 stycken och
gaende hade Okat fran 171 till 233 stycken barn.

Okuléarbesiktning: 1. 2. 3.

Totalt bilar 61 53 58
Totalt gdende 171 224 233
Totalt cyklister 22 7 13

Totalt antal trafikanter 254 284 304

Tabell 6-2 Tabellen nedan visar totala antal barn som har involverats i alla okuléara
besiktningarna. (Egen).

Genom att enbart betrakta forstudie och flyer nedanfor (figur 6.1), kan man
konstatera att biltrafiken har minskat fran 24 % till 19 % och att gaende har
okat fran 67 % till 77 %. Totalt antal noterade individer som involverades i
okularbesiktningarna var olika i antalet och hade en skillnad pa 50 personer.
Med hjalp av z-test kunde man faststalla att det inte skett nagon forandring
med biltrafiken, dock hade 6kningen av gaende en signifikant skillnad.
Andelen barn som cyklade till skolan var relativt liten i forhallande till 6vriga
trafikslag, som mest 9 %. En sankning fran forstudien till flyer skedde med
totalt 5 %.
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Forstudie
9%

M Bilar
M Gaende
ud Cyklister

2% Trafikreglering

M Bilar
M Gaende
ud Cyklister

Flyer

M Bilar
M Gaende
i Cyklister

Figurer 6-1 Fordelningen mellan trafikslagen i individer: (Egen).

Forstudie - 254 st. / Trafikreglering - 284 st. / Flyer - 304 st.
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Nedan beskrivs skillnaderna mellan de olika okularbesiktningarna individuellt.
Resultaten nedan ar méatningarna for medelvardet i tabell 5.1.

300

] —o—Totalt bilar
g 250 /I =
200 o _—
g 150 —ll—Totalt gdende
g 100

8 50 €= O *

[ = .
T 0 Totalt cykliter
& 1 2 3

Antal besiktningar

. 250 = Totalt bil
5 =—¢— Totalt bilar
2 200 —i—

° 15 —fll—Totalt gdende
® 100

2 — —

o 50 ——

£ ‘ Totalt cykliter
3 0

(=

< 1 2 3

Antal besiktningar

Figur 6-2 Skillnaderna mellan observatérerna A & B matvarden totalt. (Egen).
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6.2 Vargatan

Observationerna gav ett okat antal individer vid Vargatans ingang fran 48 till
80 stycken (67 %) enligt observator A och fran 48 stycken till 94 stycken (96

%) enligt observator B.

Tabell 6-3 Antal barn och féraldrar som involverades i de okularbesiktningarna vid

Vargatan. (Egen).

Datum for okularbesiktning: | 08-jan 08-feb 13-mar
Granskad av: A B |A B A B
Foraldrar som kor mot 7 7 6 5 5 4
forbudsskyltning

Foraldrar som cyklar med sina | 4 4 3 3 3 3
barn

Foraldrar som gar med sina 7 7 10 (11 |13 |15
barn

Gaende cykelbanan 0 0 |32 |0 16 |15
Gaende Hostgatan 0 0 11 |19 |2 2
Gaende Vargatan 0 0 15 |0 16 |15
Barn som gar sjalv eller med 8 8 47 |39 |34 |32
andra barn till skolan

Barn som cyklar sjalv 0 0 1 0 0 0
Larare som kor in pa omradet |22 | 22 31 |25 |40
Totalt gdende 15 |15 |57 |50 |47 |47
Antal grupper med barn 0 0 0 0 23 |22
Antal grupper med foraldrar 0 0 0 0 8 8
Totalt cyklister 4 4 4 3 3 3
Totat 48 |48 |67 |89 |80 |94
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9% 99

Observationsgrupperna: “antal grupper med fordldrar”, ”géende cykelbana”,
”gdende Vargatan” tillkom vid andra och tredje okulédrbesiktningen. Detta
gjordes for att kunna studera skillnader vid 6ppning av staketet och den téankta
workshopen.

Matresultat fran Vargatan

80
W Foraldrar som kér mot
70 forbudsskyltning
! B Foraldrar som cyklar med sina
60 :: barn
S ’ o .
3 ’ 4 Foraldrar som gar med sina
2 50 . . barn
£ ’ ’ , ’ -
o ’ ¢ # # W Barnsom gar sjalv eller med
® 40 : : : :— andra barn till skolan
2 ’ # # /
e ’ # # ¢ Barn som cyklar sjalv
= 30 i
- ¢ ’ # ’
g ¢ ’ ’ / B} e .
’ # # ¢ Larare som kor in pa omradet
20 r # F ;—
¢ ¢ # # /
r ’ ¢ # # / °
/ / / A ’ / raTotalt gdende
10 ’ # ¢ # ’ ¢’
i’ ’ ¢ # 4= /4o
/ / ’ # = =
0 / /’ /’ 4 # - /=  Antal grupper med barn
A B | A B
08-jan | 08-feb | 13-mar | = Antal grupper med foraldrar

Antal besiktningar

Figur 6-3 Diagrammet visar matresultatet fran Vargatan samt matskillnaderna fran
observator A resp. B i antal individer (Egen).
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Tabellen nedan visar vagfordelningsvalet av eleverna. Detta diagram
fortydligar vikten av Oppningen av staketet, samt vilken trafikméangd som
korsar parkeringen narmast skolan pa Vargatan. Forsta undersékningen
gjordes, som tidigare namnts, vid korsningen Vargatan — Hyllingegatan vilket
gav det laga antalet individer. Vid andra matningen skiljer sig “totalt antal
gaende” i B-métningen pa grund av att individerna har slagits samman fran
bade Vérgatan och “’cykelbanan”.

70
60
50
40
30
20
10

Antal noterade individer

Fordelning av gaende vid Vargatan

jA IB

08-jan

A

08-feb
Antal besiktningar

13-mar

M Total antal gdende
B Gaende pa cykelbanan vid
staketet

Gaende pa Hostgatan

B Gaende pa Vargatan

Figur 6-4 Diagrammet ska visa hur barnen tar sig till skolan till fots och vilken vag de
kommer ifran (Egen).
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6.3 S:t Olofsgatan gaende och cyklister

Genom okularbesiktningarna visar siffrorna att en 6kning av gang och
cykeltrafiken vid S:t Olofsgatan skett. Okningen for gaende enligt observator
A var 161 till 186 (16 %) och for observator B fran 146 till 186 (27 %).
Observatorerna var 6verens att en sankning av antalet cyklisterna skett fran 18
till 10 cyklister, en minskning pa 80 %.

Tabell 6-4 Gaende och cyklister som involverats i den okularbesiktningen vid S:t Olofsgatan.
(Egen).

Datumfor okuléarbesiktning: 14/1 2013 | 26/2 2013 | 15/3 2013
Granskad av: A |[B |A B |[A |B
Barn gar sjalv el i grupp 104 | 102 | 134 | 131 | 134 | 134
Barn gar med foralder 57 |44 |45 |22 |52 |52
Barn cyklar sjalv el i grupp 12 (12 |5 3 2 2
Barn cyklar med foralder 6 6 3 2 8 8
Antal grupper av barn som gar sjalv 43 |0 |27 |0 [95 |95
Antal grupper av Barn som gar med 26 |31 |73 32 |32
foralder
Antal som tar sig till skolan med 63 (63 [48 |24 |60 |60
foralder
Antal som tar sig till skolan sjalv 116 | 114 | 139 | 134 | 136 | 136
Totalt antal Cyklande 18 (18 |8 5 10 |10
Totalt antal Gaende 161 | 146 | 179 | 153 | 186 | 186
Totalt gaende och cyklister 179 | 164 | 187 | 158 | 196 | 196
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oo o [ ]
Matresultat av gaende och cyklister

_ 200
()]
j
3 150
2
‘v B Totalt antal
® 100 Cyklister
[J]
‘g’ 50 B Totalt antal Gdende
E
£ 0
< A B A B A B

9 & 14/1 2013 26/2 2013 15/3 2013

Antal besiktningar

Figur 6-5 Gaende och cyklister vid S:t Olofsgatan (Egen).

6.4 S:t Olofsgatan bilister

De okulérbesiktningar som gjorts av antalet bilar utanfér Seminarieskolan
visar inte pa nagon tydlig forandring. Det som daremot kan noteras vid
undersokningarna ar att fler foraldrar foljer trafikreglerna efter omregleringen
vilket troligen beror pa att det blivit tillatet att parkera utanfor skolan. Vid
forsta okularbesiktningen var det enligt observator A 35 bilar som parkerade
eller slappte av fel och for observator B 41 bilar som parkera eller sl&ppte av
fel pa S:t Olofsgatan. Den slutliga okuléarbesiktningen som gjordes pa platsen
var det 21 bilar som fortfarande parkerade eller slappte av pa fel stalle enligt
bada observatorerna, en minskning med 66-95 %. Foraldrar som tidigare valt
att anviinda vindzonen” nir de slappte av sina barn har minskat fran 21 till
13 stycken, en minskning pa 62 %.
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Tabell 6-5 Tabellen visar bilisterna som involverats i de okulara besiktningarna vid S:t

Olofsgatan. (Egen).

Datumfor

. .. | 10/12013 | 16/12013 | 14/2 2013 | 14/3 2013
okuléarbesiktning:
Granskad av: A B A B A B A B
Parkerar rétt stélle |0 0 2 2 13 12 14 14
Parkerar pa otillatet | 23 22 |32 |33 |10 |10 (10 |10
stalle
Slapper av paratt | 12 6 1 |10 |12 |10 |18 |18
stalle
Slapper av pa fel 12 19 |16 (13 |20 |18 |11 |11
stlle
De som anvénder 21 21 13 13
"véndzonen"
Ratt 12 6 13 |12 |25 |22 (32 |32
parkerade/slapper
av
Fel 35 41 |48 |46 |30 |28 |21 |21
parkerade/slapper
av
Totalt antal bilar 47 47 61 58 55 50 53 53
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Matresultat av bilbeteendet fran S:t
Olofsgatan
35
B Parkerar pa ratt
30 N
stalle
25
g B Parkerar pa
;§0 otillatet stille
‘v
/
95 / W Slapper av pa ratt
s ﬁ stalle
s ’
< /
10 -
# Slapper av pa fel
5 | stalle
0 | * De som anvander
A B A B "o "
vandzonen
10/1 2013 | 16/1 2013 | 14/2 2013 | 14/3 2013
Antal besiktningar

Figur 6-6 Diagrammet &ar en 6versikt fran tabellvarderna ovanfér. (Egen).

Efter trafikregleringen har antalet felparkerade minskat i genomsnitt fran 50 %
till 19 %. Fordndringen paverkade som foljd antalet "Réttparkerade”.
Med syfte att minska antalet felparkerade har férandringen visat sig positiv.
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7 Forslag pa ombyggnationer

Andra och tredje steget i fyrstegsprincipen beskriver optimering resp.
ombyggnad av befintliga véagar. Detta ar alltsa de atgarder som revideras efter
forsok att paverka beteendet. Da rapportens huvudsyfte handlar om
beteendeforandring kommer darfor endast enklare forslag pa optimering och
ombyggnation att goras. Forslagen ansags relevanta att ta med da manga
diskussioner gjorts kring dem och en trolig forbattring skulle ske. Ritningarna
nedan ar gjorda i AutoCAD architecture 2012.

7.1 S:t Olofsgatan:

7.1.1 Bakgrund till forslag "Enkelriktat” och "Refug, sankning &
upphojning av vandzonen”

Vid S:t Olofsgatan ar det, som tidigare forklarats, stora problem kring hur
foraldrarna kor och slapper av sina barn. Overbelastningen under
rusningstimmarna okar riskerna for de barn som idag gar till skolan samt
passerar S:t Olofsgatan.

7.1.2 Optimering - Enkelriktat:

7.1.2.1 Syfte
Syftet &r att minimera trafiken och antalet allvarligare interaktionspunkter.

7.1.2.2 Material

Skyltning enkelriktning (E16) séatts upp vid korsning S:t Olofsgatan -
Onsjdgatan. Forbud mot infart (C1) sétts upp i korsningarna, Harjagersgatan -
Bryggaregatan, samt Bryggaregatan — Onsjdgatan.

7.1.3 Ombyggnation — Refug, sankning & upphdjning av "vandzonen”

7.1.3.1 Bakgrund

Nulédget av den sa kallade ”vandzonen” var att det sag naturligt ut att kora in
pa infarten. Manga korde bara in vid infarten for att vanda, och vissa for att
vanda direkt pa upphojningen. Pa grund av dess utseende var det inte konstigt
att tro att platsen var tankt som en allmén parkering eller avslédppningsplats.
Utformningen var planerad som genomfartsomrade liknande en gagata med
rodfargad sten samt asfalt. Eftersom det var tankt som ett genomfartsomrade
var infarterna breda och inbjudande. Infarten lag pa en upphdjning for att
sanka hastigheten och fortydliga for gang- och cykeltrafiken vid S:t
Olofsgatan.

70



Efter att vagen blivit klar byggdes en gymnastiksal 6ver platsen. Byggnaden
stoppade allt flode igenom passagen vilket 6kade sékerheten for barnen, dock
gjorde det att infarten och vagen blev feldimensionerad. Den nuvarande
parkeringen tillhr och &gs av skolan. Darfor lag ansvaret pa skolan om de
ville fortydliga skyltningen att platsen var en lararparkering.

Figur 7-1 S:t Olofsgatans utformning idag. (Egen).

7.1.3.2 Syfte

Syftet &r att 6ka sakerheten for passerande barn som skall till skolan samt
minska biltrafikanter och vandande bilfordon vid infarten av
personalparkeringen.
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7.1.3.3 Material
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Figur 7-2 Forslag for ombyggnad vid S:t Olofsgatan syddst om Seminarieskolan (Egen).

Den sa kallade “torgytan” forskjuts sé att det far plats ett Gvergéngstille pa
vastra sidan av torgytan. En sdnkning av Ostra delen av “torgytan” fortydligar
kantstenen och trottoaren sa att bilar inte genar in till parkeringen. En refug
byggs i mitten av torgytan for att stoppa vanstersvangande fordon bade till och
fran infarten. Refugen pa torgytan leder till smalare kérbanor och sakrare
passage for gangtrafiken.

Alternativt tillagg: Skolan sétter upp parkeringsskylt (E19) med tillaggstavla
“text” (T22) som forklarar att det dr en ldrarparkering.
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7.2 Vargatan

7.2.1 Bakgrund

Pa Vargatan narmst skolan uppstod problem da manga foraldrar slappte av
sina barn precis vid ingangen eftersom vagutformningen inte klarade av den
kraftiga trafikmangden under rusningstimmarna. Manga barn gick eller
cyklade pa samma plats som bilarna. Nar bilarna vande skapades flera
interaktionspunkter och sakerheten forsamrades.

Det fanns idag ingen separat gangbana som gav barnen foretrade vid omradet.
Allvarligaste platsen var precis intill skolans parkering dar manga barn var
tvungna att passera for att ta sig till skolan. Passagen var ett riskmoment vilket
dessutom forvéarrades av de bilar som vénde precis vid infarten. Endast larare
eller bostadsdgarna hade tillatelse att kora langs ’sodra” Vargatan men
forbudet brots ofta av foraldrar.

Vid korsningen mellan Vargatan — Hyllingegatan fanns en forbudsskylt som
forbjod allman biltrafik, det vill saga foréldrar, att kora in pa Vargatan.
Skylten var otydligt placerad och regelefterlevnaden var dalig.

7.2.2 Syfte
Syftet &r att minska antalet fordon kring skolomradet och fortydliga forbudet
mot obehdrig trafik.

7.2.3 Material

4 A~
Nybyggnation, i form
av avsmalning

Figur 7-3 Vargatan efter ombyggnation. Avsmalning med syfte att minska trafiken pa
Vargatan narmst skolan. (Egen).
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Innan korsningen mellan Vargatan — Hyllingegatan foreslas en avsmalning pa
sodra delen av Vargatan. Den forra forbudsskylten tas bort och ersatts med en
bagformad skylt. Skylten skall synas tydligt fran bade Vargatan och
Hyllingegatan for att fortydliga forbudet.

Alternativt sétts dven skylten B7, ”motande trafik har vdjningsplikt”, upp vid
avsmalningen.
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8 Diskussion & slutsats

Nagon tydlig forandring av foraldrarnas beteende kunde inte pavisas trots
olika metoder for paverkan. Det resultatet okuldrbesiktningarna pekar pa var
att en okning av antalet gaende skett. Mellan forstudien och flyern var
okningen for gaende totalt 62 barn, vilket var en signifikant skillnad. Mellan
trafikregleringen och flyern var det ingen signifikant skillnad trots att det var
har fas 11 genomforts. Aven en tydlig skillnad uppmarksammades mellan
forstudien och trafikregleringen trots att endast férandring av parkeringsregler
genomforts.

Manga platsobservationer gjordes kring Seminarieskolan vilket gav ett bra
helhetsintryck av foraldrarnas beteende, kor vanor och attityd. Detta
resulterade i att det var mycket lattare att forsta de problem som fanns och gav
manga idéer pa hur man skulle ga till vaga for att paverka foraldrarna. Da
manga av besoken vid Seminarieskolan enbart riktade sig till bilantal och
korbeteendet gav det en bred och langtidsspecifik information. Detta styrkte
ytterligare uppfattningen om svarigheterna kring att paverka foraldrarnas
beteende.

Observatdrerna som var ute och noterade trafikslagen vid Seminarieskolan
hade i vissa fall tydliga skillnader i antalet. Skillnaden kan bero pa den
manskliga faktorn, och darmed kan samma barn noterats flera ganger eller
tvartom missat barn da trafikbelastningen varit hog kring skolan. Hansyn till
maétvardesfel bor darfor tas vid granskning av resultaten.

Fastén det totala antalet noterade individerna 6kade, befann sig antalet bilister
kring samma antal, mellan 55 - 61 stycken. Att bilakandet inte 6kade i samma
takt som den totala populationen kan bero pa att det var lattare att mata
bilisterna och att antalet felmétningar inte uppstod i samma utstrackning. Det
kan ocksa vara sa att det ar svart att 6vertyga bilister om att andra sitt
korbeteende.

Populationen skulle uppga till 392 stycken elever fran Seminarieskolan varav
antalet bilar per morgon var ca 55-61 stycken. | observationerna har enbart
304 barn réknats in, totalt saknades 88 elever fran populationen. En forklaring
till det hoga antalet saknade individer kan vara att endast antalet bilar
noterades. En rimlig uppskattning &r att individerna fran bilisterna ar ca det
dubbla antalet vilket motsvarar en fjardedel av skolans lag och
mellanstadieelever. Grunderna for denna uppskattning var att observatorerna
uppmarksammade att antalet barn i bilarna varierade mellan en till fyra
stycken, och att det troligt skulle kunna varit ett genomsnitt pa tva
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individer/bil. Medelvardet for hela Sveriges befolkning rdknas normalt sett till
ca 1,2 individer/bil.

Resultaten mellan okuldrbesiktningarna visar att det fanns en osékerhet i
méatmetoderna. Observattrerna hade inte genomfort tester av platsen fore
okularbesiktningarna vilket ledde till brister i uppfattning av antalet individer.
Observatorerna blev béttre pa att urskilja vilka elever som inkluderades i
observationerna vilket kan ha paverkat resultatet i sin helhet. Férstudien som
var utgangspunkten for undersokningen kan ha fatt samre standard &n vad
trafikregleringen och flyern. Det kan ocksa forklara varfor det har blivit en
signifikant skillnad mellan férstudien och trafikregleringen och varfor det inte
varit nagon signifikans skillnad mellan trafikregleringen och flyern.

Det trafikslag som anvandes minst pa Seminarieskolan var cykeln, som hogst
uppkom till 9 % av den uppmatta populationen. En minskning skedde mellan
forstudien och trafikregleringen fran 9 % till 2 %. Vid forsta
okularbesiktningen (férstudien) var det milt vader under observationstimman
och en temperatur pa ca 3 grader. Daremot vid observationstillfallet
trafikregleringen var vaderforhallandena sémre med vintervaglag och en
temperatur pa -10 grader, vilket kan ha varit en stor bidragande faktor till
minskningen av cyklister. En liten 6kning pa 2 % intraffade sedan mellan
trafikregleringen och flyern trots att vaderforhallandena var likartade.

76



8.1 Forstudie

Eftersom undersokningsperioden strackte sig under storre delen av arbetet var
det viktigt att komma igang med tids- och referenspunkten sa tidigt som
maojligt. Forstudiens storlek var omfattande i form av beteende, utformning,
och insamling av tidigare erfarenhet vilket, pa grund av kort tid, skapade viss
bakgrundsbrist i vissa matmetoder.

8.1.1 Okularbesiktningar

Genom att gora fler matningar vid samma tidpunkt hade resultatet kunnat bli
trovardigare och dessutom skulle en vana hos observatorerna forbéattra
sakerheten. Om fler véarden hade gjorts skulle ocksa ett medelvarde kunnat
anvandas bade mellan observatorerna och mellan mattillfallena. Ett bra
allternativ till besiktningar pa plats hade varit att filma morgon timmarna. Dels
for att kunna kontrollera vardena samt dels for att kunna goéra flera métningar
samtidigt.

Pa grund av att matvardena ar helt beroende av veckodag och skolans
ledigheter begrénsades vissa tdnkta mattillfallen av detta. Matningar kunde
darfor inte goras forrén skolan startat den 8 januari och under sportlovet.

En av anledningarna till de stora svarsvariationerna mellan observatérerna kan
vara att det under rusningstiden varit stora grupper att observera under kort tid.
Annan orsak kan vara svarigheten att sarskilja pa vilka individer som tillhérde
inkluderingskriterierna, detta eftersom det gick hdgstadieklasser vid
ingangarna bredvid. Da fler matningar gjorts blev det lattare att sarskilja
aldrarna pa grund av erfarenhet om nér observatorerna skulle notera individen.

Fore den 31/1 skedde ombyggnationer pa skolan langs med ingangen vid S:t
Olofsgatans. Det forhindrade manga inkdrande fordon vilket troligen
paverkade foraldrarnas trafikbeteende. Det som upptécktes da
ombyggnationen blev klar var att manga foraldrar anvande infarten till
lararparkeringen for att géra en U-svéng, senare kallad ”vindzonen”.
Beteendet skapade manga interaktionspunkter och risker samtidigt som det
utgjorde ett hinder for cykel- och gangtrafiken som korsade infarten.
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Figur 8-1 Ombyggnation vid S:t Olofsgatan och "'vandzonen™. (Egen).

Under observationstillfallena saknades en fjardedel av antal individer fran
populationen. Populationens storlek skulle vara 392 individer. varav
observationerna uppmatte ett antal runt 300 individer. Det fanns alltsa manga
kvar att observera for att tacka hela populationen. Aven om det saknades
individer i matningarna ar det generellt svart att vid okularbesiktningar tacka
hela populationen. Darfér ansags matningarna tillrackligt omfattande for att ge
en mycket god bild av situationen. Om observationernas storlek hade varit
mindre och fler, hade de troligen blivit sdkrare och mer trovardiga vilket
skulle kunna forbattra resultatet.

Andra anledningar till att stora mangder av gruppen inte har kommit med kan
bero pa att vissa barn kommer tidigare eller senare &n da méatningarna gjorts.
Det kan ocksa bero pa sjukdom eller instéllda lektioner. Skolan anordnar
ocksa simning for eleverna pa annan plats. Simningen skulle kunna innebara
att vissa barn tar sig dit direkt och att darfor stora grupper férsvinner. Vid
notering av bilar noterades endast antalet fordon och inte passagerare. Detta
medfor att antalet individer kan variera kraftigt. Matningen gjordes pa detta
sett da malet var att minska antalet fordon kring skolomradet.

Under den forsta observationen vid Vargatan var matningen en bit upp pa
Vargatan. Det langa avstandet till de andra véagarna gjorde det svart att studera
individerna som kom fran Hostgatan eller gang- och cykelbanan norr om
skolan. Under de senare méatningarna var placeringen battre och det var
darmed lattare att analysera vilka individer som skulle noteras. Konsekvensen
av placeringsandringen skapade tydliga skillnader i individantalet mellan
maétningarna.

8.1.2 Trafikutformning

Eftersom projektet framst inriktar sig pa beteende gjordes undersokningarna
med inriktning pa trafiksakerhet och utformning som paverkar
beteendefaktorerna. Manga fler beteendefaktorer kring utformning finns men
man ansag att avgransningen var tillracklig for projektets storlek.
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8.2 Enkatundersdkningen

Resultaten stdmmer bra 6verens med vad som visats i tidigare liknande
studier. Syftet var att bekrafta de vanligaste orsakerna till varfor foréldrarna
kor sina barn till skolan, samt ge méjlighet for fordldrarna att paverka
situationen, darfor ansags storleken tillracklig.

Under utdelningen av enkaterna gav manga foraldrar intresserad och positiv
respons. Detta gav intrycket av att det skulle kunna ske en beteendeféréndring
hos de korande fordldrarna. Manga av foréaldrarna holl med om att det var ett
problem pa skolvagarna vilket var viktigt for att styrka betydelsen for en
forandring. Deras forslag till forandringar var av varierande
genomforbarhetsgrad, men visade dnda pa intresse. Vissa svarspersoner var
mindre inforstadda i de konsekvenser som skulle ske vid en forandring men
deras forslag analyserades. Att en stor grupp foréldrar féreslagit att forbjuda
trafiken kring skolan tolkades positivt &ven om det troligen inte &r
genomforbart.

Vissa foraldrar pa Seminarieskolan hade begransade kunskaper i svenska. For
att fa storre svarsfrekvens kunde enkater i flera sprak varit relevant. Dock
kommenterade rektorn att de flesta barnen kunde svenska bra, och de
laskunniga skulle kunna fora fragan vidare till sina foraldrar och sedan besvara
fragan pa svenska. Sprakbarriaren 6kade vikten av att fragorna var
lattforstaeliga.

Uppbyggnaden av enkéterna gjordes sa enkel som mojligt for att oka
svarsfrekvensen samt ge mojlighet att besvara enkéten under kort tid.
Eftersom det var tva olika typer av enkater 6kade svarigheter i tolkning av
resultatet. Detta bor man ocksa ta hansyn till vid granskning av resultatet. Att
antalet fragor var fa kan ha paverkat svarsfrekvensen.

Det fanns, efter enkatens utskick, fortfarande problem med tolkningar i fraga
nr 1, vilket i sin tur skapade problem i resultaten. Genom en storre pilotstudie
kunde detta ha undvikits.

Svarsperioden ansags rimlig eftersom enkaten hade fa och enkla fragor.
Kanske hade en langre svarsperiod gett fler svar men da tiden var knapp for
analys begransades denna till tva veckor.

| enkéterna kan man se skillnad pa de som korde bil eller inte, men med en

specifik fraga om vilket fardmedel som vanligast anvénts skulle arbetet
forenklats.
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Resultaten kom att anvandas som grund for fas Il och flyermomentet. Det var
darfor viktigt att bekrafta de viktigaste faktorerna i populationen sa att
bemdétandet sedan skulle kunna goras sa riktat som majligt.

8.2.1 A5-format

Foraldrarna var ofta stressade vid svarande av A5-enkéaten. Det kan vara en av
anledningarna till att svarsfrekvensen blev relativt 1ag i forhallande till tiden
det tog att dela ut enkaten. Eftersom de svarande endast var bilister ansags
anda tiden relevant. En aspekt kan vara att bilisterna svarat sa obetankt for att
snabbt komma till jobbet vilket kan ha paverkat resultatet.

Vid bemotandet av fordldrarna var responsen varierad. Vissa foraldrar var helt
ointresserade av vad som pagick, medan andra var nyfikna och tyckte detta var
en mycket viktig fraga eftersom de upplevde ett kraftigt problem med trafiken
kring skolan. Eftersom utdelningen skedde pa plats kan dven en viss
medvetenhet om problemet paverkats positivt.

8.2.2 Ad-format

Spridningen med A4-enké&ten var mycket effektivt eftersom den snabbt spreds
till hela populationen under kort tid. Det kan hdnda att vissa enkater inte
kommit fram till foréldrarna om barnen glomt att ta med dem hem, eller om
lararna inte delat ut dem till alla barnen. Svarsfrekvensen fran A4-enkéten var
god.
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8.3 Trafikreglering - Tillaten parkering

Resultatet var véntat eftersom féraldrarna redan fore matningarna brét mot
parkeringslagarna. Genom att &ndra lagen &ndrades frdmst vems sida lagen
stod pa. Detta innebar att de som parkerat dar innan kommer fortsatta gora det
och att det knappast skulle ske nagon generell minskning av antalet bilar i
omradet.

Under uppsattningen av de nya trafikskyltarna papekades det att skyltarna
borde blivit uppsatta under tidpunkter utanfor rusningstimmarna. Att de
genomforde ombyggnationerna kring skolstarten 6kade riskmomenten for
barnen som skulle till skolan.
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8.4 Flyern

Mycket tid prioriterades for att ta fram rétt och riktad information till flyern.
Informationen var framst hamtad fran enkétstudien vilket dessutom var
direktanpassad till skolan och foréaldrarnas asikter. Detta ledde till ett val
uttankt upplagg och informationsinnehall.

Att ta fram en enkéat som var anpassad for bade barn och vuxna visade sig
svarare an forvantat. Genom att dela upp sidornas innehall i flyern sa att den
passade olika malgrupper ansags fler personer kunna ta till sig informationen.

Utskicket var enkelt och effektivt da det pa ett smidigt sett nadde ut till hela
malgruppen, samtidigt som det fanns gott om plats for att beskriva argumenten
mot enkatsvaren. For att na ut till fler foraldrar kunde det varit aktuellt att
skriva ut flyer i flera sprak.

Genom att skicka ut flyern i fler omgangar kunde kanske en storre paverkan
uppnatts. Sma forandringar mellan varje utskick och mgjligen en cliffhanger”
skulle ge en annan innétning av problemet. Det kunde ocksa varit aktuellt att
skapa nagon form av tavling dar utmaningen presenterades i forsta utkastet,
och att resultatet presenterades i nastkommande flyer.

Pa grund av att det finns manga faktorer som paverkar beteende ar det svart att
méta vad som faktiskt paverkat foraldrarna. For att sakert kunna saga att det ar
flyern som gjort paverkan skulle fler matningar behovts goras. Alternativt
skulle det blivit en mycket tydlig skillnad i resultatet &ven om
undersokningsforhallandena var detsamma.
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8.5 Workshop

For att fanga intresset nar det ar som storst bor kanske en liknande workshop
hallas under skolstart, alltsa under borjan pa hostterminen, da nya elever
kommer till skolan. De vandrande skolbussarna skulle da ge mojlighet for nya
elever och foraldrar att snabbare lara kdnna de andra pa skolan och pa sa sétt
ocksa minska mobbning eller utanférskap.

Workshopen var inte inplanerad i projektet fran borjan vilket skapade problem
I form av forberedelser och marknadsforing. En kortare
marknadsunderstkning borde gjorts vilket skulle forbattrat tidsplaneringen
och visat vilka mojligheter som fanns for att lyckas med ett genomférande.
Har skulle dven svarigheter med sprak, tid och dag analyserats.

Det foreslogs ett mote med rektorn for att diskutera mojligheterna for
workshop. Métet blev dessvarre uppskjutet pa grund av tidsbrist. Det skulle
varit svart for enbart en person att sannolikt svara pa hur stort intresset hos
foraldrarna skulle vara, men skulle troligen ge en uppfattning samt hjélpt till
med tankar kring utformningen av inbjudan.

Eftersom foraldrar oftast har ett fullspackat schema och lite tid for egen fritid,
behovs en mycket god framforhallning for att lyckas fa dem att komma till
workshoppen. For att forbattra forutsattningarna borde marknadsforing for
eventet startat direkt efter terminsstarten i januari. En paminnelse skulle
darefter utfardats i samma tidsperiod som forfragan gjordes i detta projekt.
Marknadsforingen med affischer och veckobrev skulle varit tillganglig och
synlig konstant fore eventet.

For att 6ka intresset samtidigt som en viss paverkan skulle skett hade det varit
bra med klasspresentationer och darmed tréffa eleverna direkt.
Klasspresentationer skulle indirekt kunnat paverka foraldrarnas beteende men
framforallt hjalpt till vid marknadsforing och forberedelse infor workshopen.

Piloteventen var givande eftersom feedbacken skapade delvis nytt upplagg
men ocksa kommentarer om vilka faktorer som skulle fokuseras mera pa.
Framforandena gav ocksa bra traning i form av ordval och
tidsdispositionering.

Det ar svart att fa folk intresserade av saker som kraver personens egen tid, for

att pa sikt gora en forandring. Speciellt om det & omraden som normalt inte
berdr ens intresse. Om inte forandringen ger ett mycket tydligt resultat som pa
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forhand gar att pavisa, ar tiden man vill disponera liten. Jamfor tiden det tar att
svara pa en enkatstudie.

For att minska svarigheterna med att ta tiden fran foraldrarna skulle enbart en
workshop for eleverna kunnat genomféras. Detta hade troligen fatt effekt aven
om resultatet kanske skulle blivit béattre vid en genomfoérd workshop for
vuxna.

Responsen som kom ifran piloteventen var goda vilket darfor badade gott om
en workshop blivit genomford.

8.5.1 Workshop — forklaringar till det laga anmalningsantalet

Efter motet med ledningsgruppen forklarade lararna att det ar manga foréaldrar
som har svart for det svenska spraket. Sprakbarriaren skulle darfor kunna vara
en bidragande faktor till det laga anmélningsantalet.

Ytterligare en mojlig anledning till att det var sa fa som anmalde sig kan berott

pa att man inte tycker problemet var tillrackligt stort for att ga och lyssna pa
en workshop.
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8.6 Oppning av staketet

Att skolan inte varit mer emot stangandet av staketet ar markligt da det &r i
angransning till skolan och manga elever tagit sig till skolan den vagen.
Staketet &r visserligen beldget pa Landskrona hems mark men beror dnda
elevernas skolvdgar. Informationen om staketets konsekvenser har beskrivits
for rektorn vilket forhoppningsvis kommer resultera i att en storre diskussion
gors om liknande scenario dyker upp.

Om diskussionerna kring staketet tryckts pa snabbare kanske ett 6ppnande
skulle skett inom avsatta tidperiod. Eftersom ingen okuldr besiktning kunnat
goOras inom avsatt tid, kunde inget resultat av trafikminskning goras.
Sékerheten for de barn som kommer att anvanda den nya ingangen kommer fa
en betydligt hogre sakerhet da de farliga integreringarna vid Vargatan
forsvinner helt.

Troligen kommer manga barn uppskatta att staketet 6ppnas da detta ocksa
bidrar till en kortare skolvég.
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8.7 Forslag pa optimering och ombyggnation vid S:t Olofsgatan

8.7.1 Optimering - Enkelriktat

Genom enkelriktning far man en kraftig forandring i beteendet. Regleringen
kommer paverka bade de berérda husagarnas framkomlighet och de foréldrar
som valjer att slappa av sina barn dar. Huségarna kan komma att klaga da de
kommer behéva kora omvagar for att ta sig till och fran bostaden. Detta &r en
avvagning mellan behov av en sakerhetshojande/trafikminskande atgérd och
framkomlighet.

Som positiv effekt tvingas de bilar som passera skolomradet kora fran ett hall
vilket leder till farre interaktionspunkter. ”Vandzonen” eller lararparkeringen
kommer inte langre kunna anvandas som vandzon pa samma sétt vilket skulle
kunna minska antalet inkdrande och darmed risken for pakorande av cykel-
eller gangtrafikanter vid korsningen. Sannolikt skulle biltrafiken minska i
berért omrade pa grund av langre stracka och begransad framkomlighet. Da
biltrafiken blir begransad och den métande trafiken forsvinner utvinns mer
plats i gatan vilket kan minska parkerandet pa gangbanorna.

Forhoppning finns att ett antal bilar istéllet skulle valja annan parkeringsplats
langre fran skolan, vilket ocksa skulle ge 6kad motion fér barnen innan forsta
lektionen. Den minskade biltrafiken skulle ocksa forbéttra sakerheten for de
barn som gar eller cyklar pa S:t Olofsgatan.

For att fortydliga utformningen vid infarten av den enkelriktade gatan kan det

vara nddvandigt med avsmalningar. Avsmalningen ger ett naturligare intryck
av att gatan ar enkelriktad samt sékrar hastigheten ytterligare.
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8.7.2 Ombyggnation - "Refug, sankning & upphdjning av vandzonen”
Genom att ta bort mgjligheten att vanda i infarten till parkeringen skulle
troligen manga bilister valja annan avslappningsplats vilket skulle resultera i
en minskad trafikmangd i omradet. Under rusningstimmarna skulle
framkomligheten bli mer begransad da refugen forsvarar omkérning av
stillastaende fordon. Refugen forhindrar ocksa vanstersvéangar in eller ut fran
infarten. Hastigheten kommer att sakras av att omradet blir smalare vilket 6kar
sakerheten for gang- och cykeltrafiken. Forflyttningen av upphdjningen
tillsammans med refugen gor passagen over S:t Olofsgatan mer anpassad for
utformningen idag.

Forslaget pa utformningen blir for bilisterna i omradet lik den nuvarande men
kommer gora stor skillnad under valtrafikerade timmar. Under
rusningstimmarna kommer inte bilister kunna stanna pa upphdjningen och
antalet parkeringsmojligheter blir farre. Under stérre delen av dygnet ar
trafiken 1ag och gor da ingen storre paverkan for de boende.

Ytterligare forbéattring ar att infarten till lararparkeringen kommer bli
besvérligare. Nedsankningen gor att man inte langre kommer kunna gena in
till parkeringen.

Refugen kommer gora det lattare for cyklister att cykla langs med gatan da
trafiken blir mer organiserad samtidigt som bilisterna kommer behova ta storre
hansyn pa grund av platsbrist. Refugen bidrar ocksa till att sprida trafiken
eftersom bilarna tvingas fortsétta runt kvarteret.

Da torgytans egenskaper forsvinner kommer det mojligtvis leda till att gaende
med barnvagn istallet kommer vélja att ga pa gangbananorna eller
overgangstallen. Gaende som korsar S:t Olofsgatan kommer dock fa en
tydligare passage pa grund av éppningen igenom refugen.

Alternativt utformar man 6ppningen i refugen till ett riktigt overgangstélle.
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8.8 Forslag pa ombyggnad vid Vargatan

Avsmalningen skall fortydliga att det &r forbjudet for obehorig trafik att kora
in pa gatan. Utformningen skall enligt forslaget skapa upplevelsen av att
“norra” Vargatan och Hyllingegatan hor ihop och att det skall bli naturligt att
parkera eller fortsétta pa vigen utan att integrera ”sodra” Vargatan.

En av svarigheterna med att skapa avsmalningen ar att det strax efter
korsningen finns en infart till en bostadsparkering. Den foreslagna
avsmalningen ar endast ett forslag med férhoppning att starka forbudet. Det
kan uppsta andra problem vid vénstersvangar fran Hyllinge gatan till VVargatan
eftersom sikten ar mer begransad och att det blir en svarare infart. Svarigheten
till infarten kan dock bidra till en minskad trafikméangd vilket i sa fall ar
positivt.

Da forslaget pa ombyggnationen vid Vargatan har storre osakerhet pa en
forbattrad effekt kanske pengarna gor storre nytta i annat projekt. Forslaget ar
fortfarande en I6sning som troligen skulle gora vagen mindre trafikerad.

Alternativa l6sningar skulle vara att bygga om vagen narmre skolan och
forbattra trafiksituationen och vandmaojligheterna dar. Fordelar med att lata
foraldrarna parkera langre bort ar dock att barnen far en liten promenad fore
skolan och att trafiken sprids.
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8.9 Slutsats

Att férandra beteendet pa manniskor som inte tycker att ett problem ar
tillrackligt stort &r valdigt svart. For att uppna en forandring maste
paverkningsprocessen underhallas kontinuerligt under en langsiktig period for
att kunna se nagot tydligt resultat. Beteendet forandras inte forran de
involverade sjélva blir medvetna om problemet och har viljan att forandra sig.
Det ar darfor viktigt att man upplyser foréldrarna i detta fall om farorna med
att bilar fardas kring skolan och vilka alternativ man istallet kan utnyttja.
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9 Rekommendationer

Manga funderingar och fragestéllningar har uppstatt under projektets
genomforande som hade varit intressanta att se om de hade gjort nagon
skillnad pa foréaldrarnas beteende. Nedanfor finns forslag pa hur man kan
vidarutveckla detta arbete for att forandra foraldrarnas beteende bade kring
Seminarieskolan men dven kring skolor runt om i Sverige.

9.1 FOr att fa en tydlig forandring av beteendet pa
Seminarieskolan kan man vidareutveckla:

- Workshop
=  Genomfdra en workshop vid skolstar.
Genomforandet skulle kunna ske bade barn och
foraldrarna nar barnen borjar skolan vilket skulle ge
en tydligare forandring. Har kan man fa beteendet att
andras, innan dagliga rutiner spelar in.
= Halla en workshop enbart for eleverna.
Eftersom det ar lattare att fa barnen att delta i en
workshop under skoltid skulle det bli lattare att
genomfora. Viktigt att man paverkar eleverna
positivt sa att de sedan kan paverka sina foraldrar till
en forandring.
- Fysiska ombyggnader
* Bygga om “vindzonen” sd att den blir sékrare for eleverna.
= Ett hinder for att minska trafiken pa Vargatan.
= Ombyggnationer i samband med beteende forandring

9.2 Funderingar kring foraldrars beteende kring skolornai Sverige
som skulle kunna undersotkas:

= Finns det nagon skillnad pa foréaldrarnas beteende mellan
tatortsskolor och landsbygdsskolor?

= Ar det fler foraldrar som kor sina barn till nagon av
skolorna?

= Ar problemen kring skolorna liknande eller finns det
skillnader?

= Hur ser ombyggnationsmojligheterna ut pa respektive
skola?
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13 Bilagor

13.1 Bilaga — Okulara besiktningsformular

S:t Olofsgatan Datum: Tid: Namn: Fokus:
Biltrafiken
Beteende Antal

Parkerar pa
otillatet/olampligt stalle

Parkerar pa ratt stélle

Slépper av pa rétt stalle

Sléapper av pa fel/olampligt
stalle

Anvander vandzonen

Antal Bilister
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St.olofsgatan Datum:
Gaende och cyklister

Tid:

Namn:

Fokus:

Beteende

Antal

Barn gar med Foralder
(flera barn med en F
skriv siffra pa antalet
barn)

Barn cyklar med
Foralder

Barn gar sjalv eller i
grupp (gruppens antal i
siffra)

Barn som cyklar sjalv
eller i grupp

Véghallet gar sjalv

Parkhallet gar sjalv

Totalt gaende

Totalt cyklande
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Vargatan datum:

tid:

Namn:

Beteende efter flyers forandring

Beteende typ

Antal

Foraldrar som
kdr mot
forbudsskylten

Foraldrar som
gar med sina
barn

Foraldrar som
cyklar med sina
barn

Barn som gar
sjalv eller i grupp

Barn som cyklar
sjalv eller i grupp

Barn som
kommer fran

Hostgatan
(6veriga gaende)

Barn som
kommer fran
Vargatan

Barn som
kommer fran

cykelvdgen

Antal larare

Totalt antal bilar

Totalt antal
cyklande

Totalt antal
gaende
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13.2 Bilaga — Informationsblad till enkatstudie
Hej!

Vi vill informera om trafiksakerheten kring Seminarieskolan.
Idag &r det mycket bilar i rérelse vilket skapar en osaker och otrygg miljé for era barn.

Vi har under de senaste tvd veckorna undersokt fordldrars beteende nar de lamnar och hamtar sina
barn pé skolan/férskolan.

Darfor vill vi gora en enkatstudie for att f& en battre forstaelse.

Vi kommer under v 4 och v 5 st med var enkat utanfor skolan och vi hade varit valdigt tacksamma
om sd manga som mojligt hade kunnat ta sig tid att svara pa denna. Antingen till oss ute eller
hemma i lugn och ro. Det galler era egna barns sakerhet.

Enkaten riktar sig framst till er foréldrar som kor era barn i bil till och fran skolan.

De foraldrar som INTE anvander bil far garna svara pd sista frdgan i enkaten.

L3t er son/dotter Iamna ifylld enkat till Zeljka pa expeditionen.

Fragor? Mejl till nedanstdende adress.
spjuth.gustav@gmail.com

Tack pd férhand
Sandra Schultz
Gustav Spjuth
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13.3 Bilaga — A5-enkat

Enkatstudie kring Trafiksakerheten for era barn kring Seminarieskolan

Vilken alder har ditt eller dina barn? Skriv har:

Varfor kér ni era barn till skolan? (Kryssa enbart i ETT allternativ)

Snabbaste fardmedlet

Bekvdamare pa grund av vader och anstrangning

Sakrare ur trafiksakerhetssynpunkt

Skolan ligger pa vagen till jobbet

Skjutsar redan yngre barn

Det kdnns otryggt att Iata barnen ga eller cykla sjélva till skolan
Det ar for langt att ga eller cykla

Ovrigt

I

Hur l&ngt ifrén skolan bor du?

0-500m
500-1000m
1000-1500m
1500-2000m
2000m — eller mer

OUOood

Har ni férslag p& hur man kan minska biltrafiken till och kring skolan?

Tack for ditt svar!
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13.4 Bilaga — A4-enkat

Enkatstudie kring Trafiksakerheten for era barn kring Seminarieskolan
Ni som inte kor bil kan hoppa till sista fragan.

Vilken alder har ditt eller dina barn? Svara hér:

Varfor kér ni era barn till skolan? (Skriv ett kryss i DET allternativ som passar bést)

Snabbaste fardmedlet
Bekvamare pa grund av vader och anstrangning

Sakrare ur trafiksakerhetssynpunkt

Skolan ligger pa vagen till jobbet
Skjutsar redan yngre barn
Det kanns otryggt att |dta barnen ga eller cykla sjélva till skolan

Det ar for langt att ga eller cykla

Ovrigt - Svara har:

Hur langt ifrén skolan bor du?

0-500
500-1000m
1000-1500m

1500-2000m

2000m — eller mer

Har ni forslag p& hur man kan minska biltrafiken till och kring skolan?
Svara har:

Tack for ditt svar!
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13.5 Bilaga - Enkdtsammanstalining

Enkatsammanstallning

Avstand 0-500m 500- 1000- 1500-
1000m 1500m 2000
35 28 4 17
Totalt: 99
Faktorer Enkatsvar Egna
forslag
Snabbaste 4 1
Bekvamare 8 1
Sakrare att kora bil 5 1
Skolan ar pa vagen till 14 0
jobbet
Kor redan yngre barn till 11 1
skolan
Otryggt 20 0
Langt till skolan 13 0
Sallan bil 10
Ovrigt 3
Totalt: 92 75 17
Alder Ar>5 Ar 6-8 Ar9-10 Ar11<
6 48 30 26
Totalt: 110
Egna forslag
Forbjuda bilarna 7
Bussar 13
Pa och avstigningsplats 4
Béattre 6vergangstallen 2
Parkering 4
Beteende andring 14
Samakning 1
Trafikreglering 22
Skolpoliser 8
Ovrigt 6
Totalt: 81
Enkater: 116
Bortfall: 4
Enkater totalt: 112

103



13.6 Bilaga - Flyer
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Vandrande skolbuss

En vandrande skolbuss &r ett organiserat samgaende dar flera familjer turas om att ga med
sina och andras barn till skolan. Ju fler familjer som &r med desto mer tid tjanar foraldrarna
pa mornarna.

Plus med vandrande skolbuss:

e Tidsbesparing — Genom att turas om att ga med barnen blir totala tidsvinsten stor!
e Barnen far trafikvana

e Barn som far rora pa sig pA morgonen har lattare att koncentrera sig i skolan

e Barnen far 6kad kondition

e Férre bilar runt skolan — ger sékrare trafikmiljo

e Bra for miljon

e Med gemensam skolvag tar sig barnen bade roligare och sékrare till skolan

Se mer om vandrande skolbuss i kortfilmen nedan

[ borjan var jag mycket tveksam till det men idag

tycker jag det ér super...” Se det korta klippet pa:
http://www.svt.se/nyheter/regionalt/ostnytt/skjutsandet-farligt-for-
barns-halsa

105



Tank pa ditt barns halsa och spara TID
GIlOm bilen!
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Barn som ror sig ofta far béattre sjalvkansla, motorik, kroppskannedom och
inlarningsformaga! Varfor inte utnyttja tillfallet till och fran skolan? Detta skulle
innebara att era barn kommer kunna lara sig mer i skolan och dessutom ma béttre i
bade kropp och sjal!

Finns ingen biltrafik finns ingen risk for bilar att krocka med nagot
barn. Genom att parkera en bit ifran skolan minskar ni trafikmangden
kring skolomradet och trafiksakerheten blir betydligt battre. De utsatta
parkeringsplatserna pa kartan ar pa lampligt avstand fran skolan och ger
darfor era barn mojlighet till frisk luft.

Det skiljer ca 4 minuter mellan bil och cykel av en stracka pa 2 km.
Cykelhastigheten ar da anpassad for barn. Tiden det tar att arbeta in
kostnaden for att kora bilen berdknas séllan in i restiden. Om denna &r
medréknad ar restiden densamma som att cykla.

Tidsatgang for transport pa 2000 m

Cykel [13 km/h]

Bil [25 km/h]

Minuter 0,0 2,0 4,0 6,0 8,0 10,0
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THjalm ar snyggt ockh bra att ka nar man
cyklar och mar bra- Glitter ock glamour
Anns 1 varje reflexlysern som en stjarna r

morker”
Alma Soderstrom 724r, Morringsskolar
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13.7 Bilaga — Workshopinbjudan

A i
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13.8 Bilaga — Workshop manus & rod trad

Manus:

Intro: 10 min

(Lyser med ficklampa pa varandra i tur och ordning)

Gustav:
Sandra:
Gustav:

Hej, jag heter Gustav

Och jag heter Sandra.

Vi ar héar idag for att tillsammans med er forbéttra trafikbeteendet i
och kring Seminarieskolan. Under de kommande 40 minuterna
tankte vi ga igenom foljande punkter. Bakgrund/Problem,
beteendefaktorer, Vandrande skolbussar, 16sningar.

(visa ppt sida 1)

Sandra:

Gustav:

Sandra:

Efter 6vningen tankte vi lata er ga runt och titta pa era barns
teckningar for att se hur de uppfattar trafiksakerhet. Har far vi
mojlighet att prata lite ytterligare med varandra och dven kanske fa
en tankestallare. Under tiden bjuder vi pa lite tilltugg och dryck.
Men innan vi gar vidare vill vi ha sagt att om ni har fragor eller om
ni inte haller med om nagot under foredraget sa far ni valdigt garna
avbryta oss sa vi far en bra dialog déar vi ar 6verens och forstaelse.

Foresten, hur manga som kor sina barn till och fran skolan? Upp
med en hand.
Hur manga gar eller cyklar?
Tack for det!
Allt: Cyklar gar: Kul att se att det &r sa manga som cyklar eller
gar!
Allt: Bilar: Bra att det finns lite bilister sa vi inte pratar ar har i
onddan. Skulle ju
vara trakigt om det vi sett inte stamt! Eller: Ja da vet vi vilka vi
ska péverka haha... Kanske finns det ndgot som ni inte tankt

pa.
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(visa ppt bild 2)

Malsdttning

Nu vet vi lite mer hur vi ska fokusera fortsattningen av kvallen.
Vart mal med kvéllen &r att ni skall:
- Ha forstaelse for vikten av ett medvetet val av transportmedel

- Kénna till de mojligheter som finns for ett effektivare
trafikbeteende

Men forst lite mer om bakrunden till varfor vi faktiskt ar har.

Bakgrund/Problem: 6 min

Gustav:

Sandra:

Under det senaste artiondet har biltrafiken till och fran skolorna
runt om i Sverige okat kraftigt. Nagot som dven skett i Landskorna
och Seminarieskolan. Skolvagarna och gator for pa- och avstigning
kring skolorna ar sallan dimensionerade for den kraftiga
morgontrafiken. Detta innebar en allvarlig trafikfara for era barn.
Fennomenet innebar att ju fler bilar som cirkulerar runt skolan
desto storre risker for era barn. Trafiksakerheten blir sémre for
barnen som gar och cyklar om fler foréaldrar skjutsar med bil till
skolan.

Det som tidigare var ett bra tillfalle fér barnen att 6va sig i trafiken
ersattes med ett ytterligare stillasittande. Men hur ser det ut vid
Seminarieskolan?

(Pekar och visar bilden ”Seminarieskolan™)

Gustav:
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Under de observationerna vi gjort kring Seminarieskolan ser vi att
det flesta av er & mana om att snabbt lamna av era barn och att ni
med cykel eller bil vill kommer sa nara skolans ingangar som
mojligt. Detta ar ju sjalvklart eftersom man vill spara sa mycket tid
som mojligt?

Mellan kvart i atta och atta ar trafiken som kraftigast och skapar
under denna tid en stor 6kad risk ur trafiksédkerhetssynpunkt.
Biltrafiken &r idag tillaten att kora i bada riktningarna pa S:t
Olofsgatan och far dessutom vénda inne vid personalparkeringen.
Det finns godkénda 30 minuters parkeringsplatser (héar och har och



Gustav:

hér)och bra cykelparkeringar (har), men ibland parkerar/eller
slapper ni av era barn utanfor parkeringsplatserna och ibland mitt i
gatan. Vissa bilar staller sig sa att cykel och gangtrafiken maste
anvanda bilvagen for att komma fram till skolan. Norr ifran &r det
manga bilar som kor in trots ’enbart behorig trafik”. Vi ser ocksa
att manga barn idag genar genom parkeringen. Vi vet att det
tidigare funnits bra gang majliget mellan parkeringen och
forradsbyggnaden. Vi diskuterar fortfarande detta arende och
forsoker komma fram till en bra 16sning med Landskronahem som
ar ansvariga for det nya staketet. P4 samma sétt

som vid S:t Olofsgatan blir skolomradet en valanvéand véandzoon.

Vi téankte nu tillsammans med er skriva ner de stérsta problemen
som ni upplever ur trafiksakerhetssynpunkt kring skolan.

Skriv ner problemformuleringarna.

Sandra:

Gustav:

- Mycket biltrafik runt skolan mellan 7-8

- Folk kor in trots forbudsskylt

- Anvénder personalparkeringen som vandzoon

- Parkerar fel och pa fel sida vilket skapar svarare trafiksituationer
for dvrig trafik

- Bilar som backar!

- HOga hastigheter vid Ronnebergsgatan

Ar vi dverens om dessa trafikproblem? | sé fall sparar vi dessa
punkter under resten av presentationen och aterkommer till dem i
slutet.

Sa hur ska vi ga till vaga for att andra dessa olika beteenden?

Beteendefaktorer: 10 min

Gustav:
Sandra:

Varfor anvander man bil, varfor gar man, varfor cyklar man?
Det finns manga faktorer till varfor man valjer olika
transportmedel. Detta ar nagot vi har forsokt fanga in med de
enkater som vi gatt ut med tidigare i var. Vi ar mycket tacksamma
for alla bra svar och idéer till hur man kan minska biltrafiken. Vi
har forsokt besvara era argument sa enkelt som majligt och har
valt att fokusera pa de fyra viktigaste faktorerna till varfor man
valjer att kora bil till skolan.

1. Men skjutsar redan yngre barn

2. Det ar for langt for att ga eller cykla
3. Skolan ligger pa vagen till jobbet och da (sparar
tid/smidigare) att ta bilen
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4. Det dr otryggt att lata barnen ta sig till skolan sjélva

Gustav:  Har &r det extremt viktigt att ni sager vad ni tycker eller inte haller
med om sa att vi inte bara sdger argument som ni inte haller med
om. Vi kommer ta férdelar med respektive fardmedel och faktor
och hoppas att ni sjalva tanker igenom ert eget val sa att ni gjort ett
medvetet val.

(Nasta bild:)

Fordelar med att ka bil eller cykla/gd for foljande faktorer:

Faktor 1:
Faktor 2:
Faktor 3:
Faktor 4:
Vandrandeskolbuss: 12 min

Sandra: Nu tankte visa en film om vandrande skolbussar. Detta ar ett
alternativ for att minska biltrafiken och aven effektivisera tiden for
er som redan cyklar eller gar.

(film 11 min + 1 min av /pa m.m.)

Film om:

"Vandrande skolbussar”

(Film Varje steg gor gott” av Stockholmsstad, hamtad frén youtube.com
uppladdad den 18 oktober 2011)

Hur skall vi gora istéallet? / Workshop 20 min

Gustav:  Sa for att besvara de problem som vi tidigare skrev upp.
De farligaste trafikplatserna ar just dar trafiken kommer fran
manga olika hall och gang och cykel trafikanter samtidigt tvingas
att samspela med bilar. Darfor ar bade S:t Olofsgatan och Vargatan
allvarliga trafikplatser idag.
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(Nasta bild:)

-

Sandra:  Mycket biltrafik runt skolan mellan 7-8
o Om det inte finns nagon trafik finns ingen trafik vilket

innebdr att om alla slutade aka bil skulle problemen
minska kraftigt. Men genom att parkera langre ifran
skolan sprider ni trafiken och minskar ni ocksa
trafikmangden vid utsatta omraden. Detta ger ocksa
mojlighet for barnen att fa lite frisk luft innan skolan
borjar.

Gustav:  Folk kor in trots forbudsskylt
o Tank pa att varje minskad bil som istéllet parkerar innan

forbudsskylten gor skillnad. Det stora problemet ligger i
att barn gar forbi parkeringen dar manga foraldrar
vander. Genom att ta bort mgjlig trafik minskar de farliga
trafiksituationerna och barnen kan lattare och tryggare ta
sig till skolan.

Sandra:  Anvander personalparkeringen vid S:t Olofsgatan som vandzoon
o For att minska trafikkaoset strax innan 8, valj da att

parkera dar ni fa parkera och vilj istallet att kora runt
kvarteret som att det skulle vara enkelriktat. Detta galler
aven er som kommer fran Harjagersvéagen). Detta skulle
minska konflikterna fran olika riktningar och darmed 6ka
tryggheten kraftigt.

Gustav:  Parkerar fel och pa fel sida vilket skapar svarare trafiksituationer
for ovrig trafik
o Parkera ratt! Kor inte upp pa trottoaren! Det som sker nar

ni parkerar pa trottoaren ar att ni tvingar onddig trafik att
ga ut i gatan.

Sandra:  Bussar ar det manga som foreslagit som en av I6sningarna
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Gustav:

o Detta &r absolut en bra I6sning i manga fall som liknar
detta. Dessvarre dr budgeten och avstandet for de som
gar i skolan hér inte tillrackliga. Istallet uppmanar vi till
sammarbete genom vandrande skolbuss

Det kanns otryggt att parkera langre ifran skolan
o Det dr kanske inte sa farligt att parkera sa langt ifran.

Tanker man pa de mojliga avslappningsplatser som finns,
behover barnen inte ga dar det inte finns bra trottoarer
eller ens korsa vagen. Om det &r sa att barnen behover
korsa vdgen kan ju det vara en lagom upptrappning av att
lara ett trafikbeteende om ni foljer era barn. Detta
forbattrarar ju dels sakerheten for dina barns kompisar
men ditt barn far ocksa lite mer luft och motion innan
han eller hon gar till skolan.

Workshop 10-15 min

Sandra:

Gustav:

Nu tankte vi ge er mojligheten att redan idag starta egna vandrande
skolbussar och darmed gora en forandring. Vi kommer strax att
dela in er i grupper som ar uppdelade efter var ni bor. Grupperna
ar oberoende barnens klass och alder.

Ni kommer fa ca 15 minuter till denna 6vning. Till den far ni
information om telefonnummer, adresser och vilka barn som ingar
I er grupp. For att lattare kunna forklara for varandra var ni bor och
kunna planera en mojlig vandringsrutt far ni ocksa en enklare
karta. Ni kommer ocksa fa mallar uppdelade med veckodagarna sa
att ni lattare kan fylla i vem som kan och nar. Vi uppmanar er att
byta mailadresser med varandra for att lattare samordna vid behov.
Det finns utrymme for mailen i de listorna som ligger vid borden.

(Nasta bild:)

Sandra:
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Disposition for Ovning:

Nér ni sitter i era grupper skulle vi rekommendera att ni tar ca 2 -3
minuter att halsa pa varandra och beratta vad ni heter, vart ni bor
och vilken klass ert/era barn gar i. Efter att alla presenterat sig
tanker vi att ni far ca 10 minuter att diskutera och skriv ner
foljande:



- Vaélj en lamplig vandringsrutt, tank pa att det blir olika for vem
som gar.

- Upphamtningsplats, kom éverens nar man bor vara dar for att
minska konflikter

- Vad som hander om nagon &r sjuk och hur man meddelar detta.
T.ex. om man &r ledare eller om nagot barn inte skall ga pa
morgonen.

- Samt vilka dagar ni kan och inte

- Om ni inte har nagot emot skulle vi gérna att ni skriver upp
mailen sa att vi kan aterknyta till er om nagra veckor och hora
hur det gick/vad som inte fungerade. Det finns en separat lapp
for detta.

Gustav:  Om det ar nagra som ar ensamma eller for fa i en grupp sa kan ni
ga ihop med nagon grupp narmast er. Vi rekommenderar att ni ar
ca 5 familjer i varje grupp, sa om ni ar manga ber vi er dela upp er
i flera familjer i samma grupp. Vi kommer ocksa kunna ga runt
och hjalpa till och svara pa fragor.

Hér ser ni era grupper vilka ar indelade i gatunamn och
bokstavsordning. Grupp 1 sitter har ndrmast scenen foljt av grupp
2, 3, 4, (peka)

(Nasta bild:)

Vandrandeskolbussar era adresser A-O

Gustav:  Nu far ni ga till era respektive grupper.
(Nasta bild:)

Disposition for Ovning:

Sandra:  Nu har det gatt 3 minuter sa vi uppmanar er att bérja avrunda
héalsandet och ga vidare till planering av val av rutt och
upphamtningsplats.

Gustav:  Nu har halva tiden gatt av planeringen.
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Sandra: ~ Nu ar det dags att runda av, sa vi ger er en minut till for detta innan
vi avrundar.

Avslutning: 2 min

(Nésta bild:)

Sammanfattning

Gustav:  Sa! Ar det ndgon eller ndgra som kommit Gverens om nagon buss?
BRA! Ni som inte riktigt hunnit klart far valdigt garna stanna kvar
har tills ni ar klara. Annars uppmanar vi er att bestimma en dag da
ni i gruppen traffas och bestammer det sista.

Innan vi tittar pa era barns teckningar vill vi avrunda
presentationen med en kort summering och vill att kommer ihag:
o Ju fler bilar som kor till och fran skolan desto storre risk

I6per era barn for en trafikfara.

o Utnyttja vagen till skolan for att forbattra barnens
inlarningsformaga och motionsmajlighet!

o Fa ut mer av din tid och dessutom lar kdanna era barns
vanner och 6ka sammanhallningen! ANVAND
VANDRANDE SKOLBUSS!
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