Hur Asfalten paverkas av inblandat fuktigt granulat

Vart samhalle ar standigt i rorelse vilket gor oss starkt beroende av transporter, vilka
ofta ar negativt kopplade till vart klimat. Utvecklingen gar darfor mot mer miljovanliga
transportmetoder vilket ocksa galler vagproduktionen.

Det blir allt vanligare att man blandar i krossad atervunnen asfalt, sa kallat asfaltgranulat, nar
man tillverkar ny asfalt i Sverige. Granulatet innehaller dock oftast en viss mangd vatten som
ar ofdrdelaktigt for slutproduktens egenskaper. Vattnet leder dven bort varme effektivt vilket
ocksa ar ogynnsamt for asfaltmassan. For att bli av med vattnet fran granulatet 6verhettas
stenmaterialet och okar darmed ocksa produktionskostnaden.

En metod som kan anses vara miljovanlig och som anvander asfaltgranulat & NCC Green
Asphalt. Metoden tillater en lagre tillverkningstemperatur pa 120°C jamfort med vanlig
asfaltmassa som kréver 160°C.

Examensarbetet som gjorts av Linus Lindau Persson 2015 och som &r skrivet for Institutionen
for Trafik och Vg, visar i stora drag hur fukt i granulatet paverkar konventionell massa
respektive NCCs Green-massa, om inte stenmaterialet dverhettas tillrackligt for att foranga
allt vatten. Detta gjordes genom laborationsundersokningar dar temperaturutvecklingen
undersoktes under och efter blandningsprocessen. Tester gjordes dven for att undersoka
densiteten, halrumshalten och pressdraghallfastheten. Fukthalterna som testades for de olika
massorna var 0, 3, 6 och 9 %.

Temperaturmétningen som gjordes under blandningen visade att massans temperatur sanks
olika mycket beroende méngden inblandad fukt. Massan med 3 % fukthalt 6kade dock i
temperatur igen efter temperatursankningen. Efter att temperatursankningen haller massorna
en mer eller mindre konstant temperatur under resten av blandningstiden. Temperaturen avtog
sedan enligt ett linjart monster oberoende av mangden fukten som massan innehaller.
Restfuktsmatningen visade pa att massorna fortfarande inneholl vatten efter blandningen. Det
borde ha paverkat varmeledningsférmagan hos massorna med det gick inte att utskilja fran
testen.

Resultatet av densitetsundersdékningen visade att massorna som innehdll fukt minskade i
densitet. Eftersom densiteten, “titheten”, minskade 6kade halrumshalten.
Pressdraghallfastheten som ocksa undersoktes visade samma monster som resultatet for
densiteten, 6kad mangd inblandad fukt gav samre pressdraghallfasthet.

Trafikverkets program PMS objekt anvandes for att koppla resultatet till den verkliga
produktionen. Programmet berdknar méngden standardaxlar som en vag kommer att utsattas
for under en begransad tid och jamfor sedan detta varde med konstruktionens tillatna mangd
standardaxlar for samma period. Massornas pressdraghallfasthetsvéarde anvandes som grund
till berékningarna. Resultat visade att massan med 6 % fukthalt inte klarade testet.

De testerna som gjorts visar att en 6kad mangd fukt generellt sanker kvalitén pa den fardiga
produkten. Men resultatet visar ocksa att en viss mangd vatten kan tillatas om temperaturen ar
tillrackligt hog. Fragan ar var den gransen ligger? Men pa grund av Green-massans lagre
tillverkningstemperatur blir det viktigare att bli av med all fukt da man inte vill riskera att
temperaturen nar 100°C eller lagre. Vilket skulle betyda att mer vattnet riskerar att bli kvar i
asfaltmassan. En viktig fraga som uppkom under arbetes gang var blandningstidens betydelse



for att bli av med fukten. Men tar man hand om granulatet pa ratt satt fran borjan begransas
mangden fukt i upplaget och minskar da aven risken att fa en samre slutprodukt.



