Elcykling — attityder hos anvindare och
anpassning i samhillsplaneringen

NINA NORDH 2015

MVEM30 EXAMENSARBETE FOR MASTERSEXAMEN 30 HP
MILJOVETENSKAP, TILLAMPAD KLIMATSTRATEGI,
LUNDS UNIVERSITET

HANDLEDARE: LENA HISELIUS & ASE SVENSSON, LTH




Forord

Ett stort tack till mina tva handledare pi Trafik & Vig vid Lunds Tekniska Hogskola,
Lena Hiselius och Ase Svensson, som si engagerat har viglett mig genom hela mitt arbete,
och inspirerat mig med sin djupa kunskap om forutsittningarna for en okad cykling. Jag
vill ocksa tacka alla som tagit av sin tid f6r mina intervjuer och enkiter — utan er hade det
inte blivit ndgon uppsats.

Nina Nordh,
Lund, 3 juni 2015



Abstract

In several other European countries, the number of electric bikes (pedelecs) has increased
significantly in recent years. A similar increase is also expected in Sweden. So far the
knowledge of the attitudes of people using electric bikes in Sweden are limited. This study
consists of interviews with 39 persons from all around Sweden to get a better
understanding of why they have chosen to ride an electric bicycle and what they think
could be done to get more people to do the same. In addition, a web survey was made with
41 local municipalities to see how prepared they are for the increase in electric bicycles.

The results of the interviews suggests that those who may initially take the lead and
make electric biking more popular, is people who love cycling. They often mentioned how
fun they thought it was to ride an electric bicycle. They appreciated that it was a quick and
convenient way of transport, at the same time as it was good for their health and the
environment. A crucial prerequisite for many who were cycling an electric bike was
continuous cycle paths without bumps and tight corners, as well as cycle paths separated
from slower cyclists and pedestrians. In lack of that, several in the study chose to bicycle on
the street instead. Better parking facilities were also mentioned as important, especially
bicycle racks where the bicycle frame could be locked.

In the web survey with the local municipalities, it was also apparent that they had
high ambitions to improve the infrastructure for bicycles, but it could not be read out how
far the work had come. Approximately half of the municipalities in the study had had
campaigns to increase electric biking.

The conclusion of the study is that a combination of efforts is required to achieve a
greater use of electric bicycles, and that the most important thing is to improve the bicycle
network. A solution proposed in this paper is an extension of the shoulder of the roads to
create defined cycle lanes.

Keywords: Electric bikes, pedelecs, attitudes, campaigns



Sammanfattning

I flera andra europeiska linder har antalet elektriska cyklar (pedelecs) 6kat kraftigt de
senaste aren. En liknande 6kning forvintas ocksd i Sverige. Hittills har kunskapen om
attityder hos elcyklister i Sverige varit begrinsade. Denna studie bestir av intervjuer med
39 personer fran hela Sverige for att fi en battre forstaelse for varfor de har valt att cykla en
eleykel, och vad de tror kan goras for att fa fler minniskor att vilja elcykel. Dessutom
genomfordes en webbenkidt med 41 kommuner for att se hur foérberedda de 4r pa en
okning av elcyklar.

Resultatet av intervjustudien pekar pa att de som inledningsvis kan ga fore och gora
eleykling mer populirt 4r mianniskor som ilskar att cykla. Elcyklisterna i studien lyfte fram
hur roligt de tyckte det var att cykla elcykel. De uppskattade att det var ett snabbt och
smidigt transportmedel, samtidigt som de fick bittre kondition och gjorde en insats for
miljon. En avgérande forutsittning f6r atc kunna cykla elcykel var sammanhingande
cykelvigar utan ojimnheter och tvira kurvor som inte delades med langsammare cyklister
och giende. Manga valde av den anledningen att cykla pa bilvigen i stillet. Bittre
parkeringar nimndes ocksa, framfor allt cykelstill dir ramen kunde lasas fast.

Av webbenkitens resultat gick det ocksa att se att kommunerna genomgaende hade
héga ambitioner for att forbittra infrastrukeuren for cyklar, men det gick inte att ldsa ut
hur lingt det arbetet hade kommit. Ungefir hilften av kommunerna i studien hade haft
kampanjer for att oka elcykling.

Slutsatsen av studien ir att det krdvs en kombination av insatser for att nd en 6kad
anvindning av elcyklar, och att det allra viktigaste ér att forbittra cykelvignitet. En 16sning
som foreslas i uppsatsen dr en breddning av vigrenen till avgrinsade cykelfile pé bilvigar.

Nyckelord: Elcyklar, cykelvigar, attityder, kampanjer
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Vira vixande stidder ir helt uppbyggda kring transporter med bil. For att kunna bromsa
klimatférindringarna behdver vi tinka nytt. Firre bilar och fler cyklar 4r en av [6sningarna
som forts fram allt oftare pd senare ar. Kopenhamn och Amsterdam ir de stider som natt
lingst i att fi minniskor att cykla i stillet for att ta bilen. Ju vanligare cyklar blir i
trafikmiljén desto mer 6kar cykelkulturen. Cykling blir det normala. Bilen undantaget.

I manga delar av virlden pagar en urbanisering. Sverige r en av linder i Europa som
urbaniseras snabbast. Samhillsplaneringen de senaste seklen i vart land har lett till mer
funktionsuppdelade stider, dir allt fler pendlar allt lingre till sin skola eller sitt arbete.
Frin ett planeringsideal pa 70- och 80-talet med bilen i centrum dir bostadsomridena fick
ta mycket yta i ansprik med gronomréden, lekplatser och cykel- och gangbanor skilda fran
bilvdgar, dr planeringsidealet i stiderna numera fortitning och en utbyggnad av
kollektivtrafiken. Fortfarande sker dock planeringen i forsta hand pé bilens villkor, och
inte pé cykelns.

Det finns stora energibesparingsvinster att gora om fler skulle anvinda elcykel i stillet
for bil — bade privat och for tjdnsteresor i kommunal verksamhet (Winslott Hiselius et al.,
2014). Cykelvigar och cykelparkeringar kriver ocksd en mindre yta dn bilvigar och
bilparkeringar i forhéllande till antalet fordon, ndgot som blir allt viktigare i véra vixande
stdder. Férutom miljéfordelar ger cykling ocksa en bittre hilsa.

Redan om femton &r 4r malet att fordonen i Sverige ska vara fossilfria. Det dr ett
viktigt klimatmal eftersom ungefir en tredjedel av véra utslipp av vixthusgaser kommer
fran just transporter. I utredningen om en fossilfri fordonsflotta 2030 (SOU 2013:84 )
betonas att for att klara mélet behover behovet av bilen minskas i stiderna — stiderna
behéver bli titare och mer funktionsblandade, och ging-, cykel- och kollektivtrafiken
behdver utvecklas ytterligare. Forskning har visat att tillging till service nira bostider och
arbetsplatser leder till kortare resor och att de oftare ersitts med gang eller cykel.
Utredningen nimner bland annat att korta och snabba cykelvigar dr den viktigaste faktorn
for ate 2 fler att cykla.

Manga av de pendlingsresor till arbetet som idag gérs med bil, hade varit mojliga att
klara med en cykel eller elcykel om det hade funnits en infrastrukcur som ir snabb och
siker. Enligt en resvaneundersdkning i sydéstra Sverige (Trafikverket, 2012a) var tvd
tredjedelar av alla resor kortare dn 10 km. Trafikverket ser enligt rapporten frin 2012
framf6r sig en 6kning av medelhastighet och medelreslingd med moderna cyklar, framfor
allc elcyklar, och pétalar ocksi att det forindrar kraven pa infrastruktur, drift och
underhall.

Ett annat exempel dr den nationella resvaneundersékningen 2012-13 (RVU, 2014)
dir den genomsnittliga lingden pa resor med bil for arbets-, tjinste- och skolresor var 9
km, for service och inkdp 4 km och for fritidsaktiviteter 11 km per person och dag.
Restiden var i snitt 23 minuter for arbets-, tjinste- och skolresor per person och dag och 8
minuter for service och inkop.

Potentialen 4r med andra ord stor for att manga som bilpendlar skulle kunna 6verga
till cykel eller elcykel. Pé sin hemsida skriver Trafikverket sa hir:



Hilften av alla bilresor ir kortare 4n fem kilometer. Det har stor betydelse fér miljon om vi kan ersitta
en del av dem med att cykla eller gd, eftersom bensinférbrukningen och koldioxidutslippen ir 35
procent hogre de forsta fem kilometrarna av en bilresa. Under de forsta tre kilometrarna av en resa ir

bilens utsldpp av avgaser 50 till 60 ginger hdgre per kilometer. (Trafikverket)

Genom den pris- och teknikutveckling som har varit de senaste aren har elcyklar blivit ett
allc mer realistiske alternativ for vardagspendling och kortare tjinsteresor. I Sverige ar
eleyklar trots det fortfarande ovanliga, och utgdr bara nigon procent av alla cyklar som
siljs. I i vissa andra linder har det diremot skett en kraftig 6kning pa senare ér, till exempel
Nederlinderna.

Tidigare studier har visat att om man ska fa fler att bérja cykla krivs en kombination
av forindringar bade i vanor och i infrastruktur (Schneider, 2013). Ska kampanjer och
andra satsningar pa att 6ka elcykelanvindningen behdver man ocksa veta vilka som tilltalas
av elcyklar och varfor. Fortfarande dr den kunskapen bristfillig, sirskilt i Sverige ddr fa
tidigare studier 4r gjorda.

Det leder fram till f6ljande frigestillningar f6r denna studie:
1. Vilka egenskaper hos elcykeln tilltalar dess anvindare?

2. Vilken beredskap finns i de svenska kommunerna for fler elcyklar?

3. Hur kan man na en 6kad elcykelanvindning?

1.2 Syfte

Syftet med studien 4r att f en 6kad kunskap om anvindningen av elcyklar i Sverige — vad
tilltalar elcykelanvindare med elcykeln och vilka begrinsningar upplever de. I studien
undersoks dven hur forberedda de svenska kommunerna ir f6r en 6kad anvindning av
eleyklar. Studien utmynnar i ett atgirdsforslag om hur en 6kad anvindning av elcyklar kan
underlittas for pendling eller kortare tjdnsteresor.

1.3 Definition och avgrinsning

Studien inriktas pd si kallade pedalassisterade elcyklar (Eng. PAS, Pedal Assist System,
Pedelec) som far framforas med maximalt 25 km/timme. Skulle hastigheten bli hogre 4n sa,
staings motorn av. En elcykel av den hir typen miste du trampa pa pedalerna for att
elmotorn ska ge effekt. Snabbare elcyklar (eng. S-pedelec) som far koras i max 45 km/timme
ses i Sverige som mopeder och omfattas inte av studien (Transportstyrelsen).

1.4 Uppsatsens uppligg

Inledningsvis har en mindre litteraturstudie gjorts for att ge underlag for uppsatsens
teoriavsnitt kring hillbara transporter med fokus pa elcykling och cykling.



Uppsatsen bygger pd tvd egna studier — en intervjustudie med elcykelanvindare och en
webbenkit till de 60 storsta kommunerna i Sverige om elcykling. Metodavsnitten har
placerats innan respektive studie.

En sammanvigning av intervju- och enkitstudien gors direfter i diskussionsavsnittet,
ddr det ocksd fins egna reflektioner kring resultatet i ett eget avsnitt. I det avslutande
avsnittet finns slutsatserna frin studien som fokuserar pa de viktigaste atgirderna for 6kad
eleykling i Sverige.



2. Teori

I teoridelen beskrivs inledningsvis vilka faktorer som pdverkar valet av cykel som
transportmedel och négra tidigare studier kring attityder till elcykling. Dessutom beskrivs
kortfattat processen att forindra beteenden i en mer hillbar rikining, liksom en teori om
vad som paverkar manniskors val av trafikslag.

2.1 Metod for litteraturstudien

Som utgangspunkt anvindes inledningsvis en rapport frin 2014 om attityder till elcykling
(Winslott Hiselius et al., 2014) och de referenser som fanns i den. Referenser i de artiklar
som ldstes anvindes ocksd som ett sitt att hitta fler intressanta artiklar. Under arbetet med
uppsatsen kom dven en rapport frin Trivector ut om elcykling (Trivector, 2014).
Ytterligare en viktig rapport for litteraturstudien var en rapport frin VI om hallbart
resande (VTI, 2014). En viktig killa for teoriavsnittet var dven en bok om social
motivation (Klintman, 2013).

For act fi fram aktuella artiklar om attityder till cykling och elcykling gjordes
december 2014 sokningar i Lunds universitets databas LUB Search och Google Scholar.
Sokord som anvindes var pedelec, electric bike respektive bicycle, tillsammans med attitudes
respektive behaviour.

2.2 Hur viljer vi firdmedel?

Det som péverkar minniskor att vilja trafikslag kan beskrivas i fem steg, och det dr vikrigt
att ta hinsyn till alla fem i trafikplaneringen. Fokuserar man enbart pa négon av dessa blir
satsningen inte framgangsrik (Schneider, 2013):

Medvetenhet om maijligheten att cykla
Grundliggande trafiksikerhet
Bekvimlighet och kostnad

Noje, hilsa och miljofordelar

M S

Vana.

Det som far minniskor att vilja bil framfor cykel eller kollektivtrafik 4r nistan alltid att det
upplevs enklare, bekvimare, mer praktiskt och tidsbesparande (Klintman, 2013, s. 38-39;
Svensson, 2012).

Nigot som ocksa har visat sig vara mycket betydelsefullt ir ekonomiska faktorer och
dd framfor all att det gjorts dyrare att ta bilen genom till exempel dyrare bilparkeringar i
kombination med att cykelparkeringar finns littare tillgingligt (Svensson, 2012).

Det kan ocksd handla om faktorer som tillgang till majlighet att ta med packning,
backig terring och diligt vider, avsaknad av cykelbanor och trottoarer, besvirliga
korsningar och en ligre social status (Schneider, 2013).



De faktorer som i lingden avgdr vilket firdmedel vi anvinder har sammanfattats och
virderats i en rapport frin LTH (Lindelow, 2009) enligt tabell 1. Sammanfattningsvis
visade den litteraturstudien att viktigast fér valet av transportmedel var om vi hade
etablerat en vana och idndrat virt beteende langsiktigt, samt yttre paverkan i form av till
exempel vider, avstind och trafiksikerhet. Till skillnad mot ménga andra studier gjordes
en beddmning av de olika faktorernas effekt utifrin vetenskapliga utvirderingar.

Tabell 1. Identifierade faktorer for val av firdmedel enligt litteraturen med en bedémning av respektive
faktors grad av effekt. Tabellen ir fran rapporten Strategier for ett okat giende och cyklande (Lindelw,
2009).

Faktor Tydlig effekt Antal killor
INDIVIDUELLA FAKTORER

Kén & socioekonomi nej 1
Alder & funktionalitet nej 4
Attityder nej 5
Vanor ja 3
Motion nej 3
Miljémedvetenhet nej 1
Paverkanskampanj nej 2
EXTERNA FAKTORER

(Sdsongs-) klimat Ja 4
Tillfallige vider Ja 2
Tid pa dygnet Ja 1
Arende Ja 2
RESSPECIFIKA FAKTORER

Avstand Ja 2
Restid Ja 3
Estetik Nej 6
Fysisk strukeur Nej 5
Detaljutformning Nej 7
Trafiksikerhet/upplevd risk Ja 7
Trygghet Ja 5
Destination Nej 2
Drift och underhill Ja 3
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2.3 Andra sitt beteende — etablera en vana

I sin bok Citizen-consumers and Evolution — Reducing Environmental Harm through Our
Social Motivation (Klintman 2013) refererar forskaren Mikael Klintman vid Lunds
universitet till en genomgang av faktorer som paverkar beteendet nir det giller beslut
kopplade till miljéfragor (Stern, 2000).

Sterns faktorer som paverkar “miljobeteende”:

e Attityder (normer, virderingar m.m.)

e Sammanhang (forvintningar frin andra minniskor och sambhillet, reklam, regler,
kostnader etc.)

e Foérméga (kunskap, resurser hos individer och organisationer etc.)
e Vana eller rutin (Stern 2000, s. 416-417).

Dessa faktorer ir en utgangspunkt men ricker inte fullt ut om man vill forséka forsta vad
som framfor allt paverkar beteendet i en mer hillbar riktning, menar Mikael Klintman.
For att veta hur man biést agerar i olika situationer behdver man reda ut vilka faktorer som
paverkar beteendet mest— oavsett om det handlar om att ta fram nya regler, ekonomiska
bidrag eller avgifter, satsningar pa kampanjer och si vidare. Det dr en kombination av
ekonomiska, miljomissiga och sociala faktorer som paverkar vért beteende och viéra val.

Den forklaringsmodell som Mikael Klintman lyfter fram 4r begreppet ”social
motivation”. Han menar att det 4r en kombination av individuella virderingar och
gruppdynamik som styr vart agerande. Vi foljer beteendet hos grupper vi hor till eller vill
héra till. Hir underldttar ocksd till exempel fysiska férutsittningar som infrastrukeur och
transportsystem (Klintman, 2013, s. 40-41).

Nagra av Mikael Klintmans avslutande slutsatser 4r att:

e Det ricker inte att bygga forindringsprocesser pa enbart information utan dven
sociala normer behéver forindras.

e Enbart kunskap om miljoproblem och dess 16sningar ricker inte.

e Social status kan byggas pa annat dn hog materiell status och masskonsumtion —
dven gron konsumtion, genorositet m.m. ger status.

o Forstielse for gruppdynamik och det sociala sammanhanget dr vikeigt vid
miljomaissig styrning (Klintman, 2013, s. 127-128).

2.4 Vem cykelpendlar och varfor?

Minga tidigare studier som har undersdkt mojligheterna att forindra
beteenden si att fler viljer cykel i stillet for bil att ta sig till jobbet med har
ocksd visat att det handlar om en lingsam férindringsprocess i flera steg.
Lika djupgiende analyser kring valet av elcykel som transportmedel finns
dnnu inte och darfor viljer jag att fokusera pa cykelstudier i detta avsnitt.
En studie i UK (Gatersleben & Appleton, 2007) foljde upp varfor ett
nationellt projeke i slutet av 1990-talet och bérjan av 2000-talet med malet
att kraftigt oka cykelpendlingen inte hade fungerat. En grundliggande

Forskarna drog slutsatsen
att om inte cykling tas pa
allvar  bland  trafik-
planerare och  politiker
kommer den inte heller
att tas pa allvar av
befollkningen.
(Gatersleben & Appleton
2007)
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orsak till att projektet inte hade blivit framgingsrikt visade sig vara en brist pa intresse for
cykling pa bade nationell, regional och individuell nivi (House of Commons
Environment, 2001). Forskarna drog slutsatsen att om inte cykling tas pd allvar bland

trafikplanerare och politiker kommer den inte heller att tas pd allvar av

befolkningen (Gatersleben & Appleton, 2007).

Det fital som cyklade i

Gatersleben & Appleton konstaterade ocksa att i tidigare studier har /7, ider var den grupp
man kunnat se att orsakerna till att minniskor cyklar var att det var roligt,  ,,,,  4//tid gi[/ﬂt att
bra for hilsan, kostade lite, var flexibelt och gick relativt snabbt. Det som cykla. (Gatersleben &
begrinsade var avstind, trafiksikerhet, luftfororeningar, daligt vider, dalig Appleton 2007)

kondition och den allminna instillningen till cykling.

I den beteendevetenskapliga studien kring varfér minniskor cyklade
eller inte till arbetet som gjordes av Gatersleben & Appleton visade det sig att det fatal som
cyklade i alla vider var den grupp som alltid gillat att cyklat. Sedan fanns den majoritet
som inte hade tinkt pa att pendla med cykel men vars instillning gick att paverka. Det
storsta motstindet mot cykling berodde pé att sikra vigar saknades och att det var for

backigt och vidret for daligt.

Bland dem som cyklade regelbundet till arbetet verkade
trafiksikerhetsfrigor vara mindre viktiga. De 6nskade fler cykelbanor,
bittre parkeringsméjligheter och tillgang till omklidesrum pa arbetet.

De positiva sidorna av cykling som lyftes fram i studien var bl.a. hilsa, o bekvime
flexibilitet, frisk luft och att det var roligt, medan de negativa var bl.a. o frihetskinsla
att det var obekvimt, bldtt, svettigt, besvirligt i morker och daligt

vider. Orsakerna till att vilja cykla mer till jobbet var ungefir lika med tid
mycket fordelat mellan bekvimlighet/flexibilitet, att komma i form
och miljoskal.

Den brittiska studien pekade pé att informationskampanjer idag
mycket fokuserar pé hilso- och miljéférdelarna med cykling, och inte ® bra f6r miljon

o rimlig stricka

Faktorer som avgér om man

bérjar cykelpendla ir bl.a.:

eom man har tllrickligt

e omvigen inte dr for stor

att forindra sjilva cyklingens image eller betona fordelarna med e fir bittre kondition

cykelns flexibilitet (Gatersleben & Appleton, 2007). For manga ir e blir piggare.

cykling inte nigot som de ens Gverviger — det dr ndgot andra gor, de | (1 2014; Gacersleben &

som har bittre kondition, dr yngre osv. Att forindra synen pa vilka | Ap5jccon 2007)

som cyklar till jobbet dr en lingsam process som behover borja tidigt i
livet. Gatersleben & Appleton pekar pa bekymret att firre barn
cyklar till skolan idag, och att den utvecklingen skulle behéva vinda.

Forskarna menade ocksa att fokusera pd cykelns flexibilitet ocksa ligger mer i linje
med den psykologiska forskning som siger att ett beteende paverkas kraftigare av om
konsekvensen av din handling syns direkt jimfért med mer lingsiktiga konsekvenser som
bittre miljo eller hilsa (Gatersleben & Appleton, 2007).

Dessa slutsatser ir ocksd i linje med den svenska studien frdn 2014 frin VT1, Hallbart
resande — mdjligheter och hinder, dir flexibilitet och bekvimlighet tycktes vara viktigt,
oavsett firdmedel (VTI, 2014). Se vidare avsnitt 2.6.

2.5 Jimforelse mellan bilister och cyklister

I rapporten fran VTT (VTI, 2014) summeras resultatet av en studie om hur attityder till
cykelpendling kan forindras i en mer hallbar riktning, Det som péverkade minniskor att
faktiske ta steget till handling och borja cykelpendla var enligt VTT:s studie faktorer de
sjalva hade kontroll 6ver som att resan var bekvim, att de kunde hinna med vardagliga
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aktiviteter, att omvigen inte blev for stor, att de hade gott om tid och att strickan var
rimlig.

I VTI-studien jimfordes ocksa attityderna till cykling hos en grupp bilister och en
grupp cykelpendlare. Bilisterna tyckte att cykling var bra for miljén, hilsan och ekonomin,
men nackdelarna var att man blev svettig, det var obekvimt och det var svart att hinna
med vardagliga aktiviteter. I studien menade cyklisterna diremot att forutom att miljon
blev bittre sd gav cyklingen dem en kinsla av frihet, var bekvimt och de blev pigga av det
och forbittrade sin kondition. Ekonomi och att slippa onédiga omvigar var ocksa viktiga
faktorer for cyklisterna.

I VTI-studien undersdktes ocksd vilka faktorer som var viktigast for bilister nir de
valde bilen i stillet f6r nagot annat transportmedel — viktigast f6r dem var att hinna med
vardagliga aktiviteter, att inte kinna sig stressade under resan, att resan gick fort och att de
inte beh6vde dka nagon omvig.

Olika transportmedel upplevdes med andra ord ge samma upplevelse — cyklister valde
cykeln for att det var flexibelt och bekvimt — samma motiv till val av transportmedel som
bilisterna hade. Liknande slutsatser drog ocksa Ase Svensson i en rapport fran 2012
(Svensson 2012) ddr resvanor for bilister och cyklister jimférdes. Hon menade att bada
viljer firdmedel utifran att det 4r snabbt och flexibelt i kombination med att det dr dyrare
och besvirligare att anvinda bilen, exempelvis i form av dyrare bilparkeringar.

Forfattarna till VTI-rapporten menar att enda sittet att f6rmé bilisterna ate vilja
cykeln i stillet for bil dr att gora det enklare att cykla och besvirligare och dyrare att vilja
bilen. De menade att beloningar som mirktes pa kort sikt var viktiga for att uppmuntra till
det nya beteendet att vilja cykeln som transportmedel. Bade bilister och cyklister var redan
medvetna om férdelarna for hilsa och miljé att vilja cykeln, si det behdéver man inte
overtyga bilister om for att fi dem att vilja cykeln. I stillet menade forfattarna att
anpassningar i den fysiska miljon (cykelvigar, cykelparkeringar m.m.) framfor allt dr vikeig
for att ge nyblivna cykelpendlare en positiv upplevelse. Annars ér risken stor att de avstar
fran att cykelpendla i framtiden.

I VTI-rapporten finns ocksd dtgirdsforslag for olika grupper cyklister som kommit
olika lingt i forindringsprocessen mot ett hallbart resande. For de tva mélgrupper som
faktiskt bérjat cykla menade VTI-rapporten att dtgirder behovs som gor ate cyklingen
upplevs positivt — drift och underhéll av cykelbanor, st6ldsikra parkeringar, skyltning,
sammanhingande cykelvignit, hemkérning av varor, bilpooler m.m.

2.6 Mobility Management i svensk cykelplanering

Sedan 90-talets mitt har det blivit populdrt bland svenska kommuner att arbeta med
hallbar trafikplanering utifrin begreppet Mobility Management. Konceptet har utvecklats
via olika EU-projekt och samarbetsplattformen 7he European Platform on Mobility
Management (EPOMM).

Mobility Management-konceptet fokuserar inte pa alla delar i trafikplaneringen, utan
enbart pa de’mjuka” atgirder som information, motivation och att koordinera olika
trafikslag. Det ses som ett sitt att effektivisera de “harda” och mer kostsamma delarna i
trafikplaneringen som att bygga ut kollektivtrafiken, bygga cykelvigar etc.

I den fyrstegsprincip som ir grunden for svensk transportplanering ska sidana
dtgarder prioriteras som innebir hushallning med resurser och begrinsning av negativa
effekter enligt féljande ordning (Swepomm):
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Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt.
Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur och fordon.

Begrinsade ombyggnadsatgirder.

LN

Nyinvesteringar och storre ombyggnadsétgirder.

2.7 Cykelkultur = cykelinfrastruktur?

Ricker det di med kampanjer och annan information for att fa fler att bérja cykla i stillet
for att dka bil?

Ser man till virt grannland Danmark och hur cykelkulturen har vixt fram i
Képenhamn under det senaste arhundrandet dr det tydligt att utvecklingen av en
cykelkultur hinger nira samman med utveckling av sammanhingande cykelbanor — i
kombination med att det har varit dyrt med bil. Det finns en uttalad strategi fran
beslutsfattarna att gynna cykling och att det 4r prioriterat att minska cyklisternas restid och
att kontinuerligt forbittra bdde kvaliteten och lingden pa cykelvigarna (Hagstrom et al.
2014, s 55-64).

Nir grunden har funnits i form av ett utbyggt cykelvignit har cykelkulturen sedan
kunnat forstirkas med smart marknadsféring. Konceptet "Copenhagenization” innebir att
i stadsplaneringen gora cykling till normen och pa det sittet medverka till en trevligare
stadsmiljé och en hallbar framtid. Att knyta cykelkulturen direkt samman med stadens
namn har ocksi gjort det politiskt populdrc atc satsa ytterligare pa cykling i
samhillsplaneringen (Hagstrom et al. 2014, s 55-64).

2.8 Utformning av cykelvignitet

Manga linder har nationella cykelmanualer som beskriver hur cykelbanor ska utformas. I
Sverige finns framfor allc den si kallade GCM-handboken, dvs. rapporten Utformning,
drift och underbdll med ging-, cykel- och mopedtrafik i fokus som Sveriges Kommuner och
Landsting har tagit fram tillsammans med Trafikverket (SKL, 2010), samt VGU som ir en
publikation fran Trafikverket med &vergripande krav for vigars och gators utformning
(Trafikverket 2012b).

I GCM-handlboken rekommenderas separata cykelvigar i de fall hastigheterna ir
hogre dn 40-50 km/h. Vid vigar med 40-50 km/h rekommenderas enligt GCM-
handboken cykelfilt om dir firdas mest vuxna som prioriterar framkomlighet och
cykelbana om strickan har fler lingsamma cyklister. Pa vigar med max 30 km/h ger
blandtrafik god trafiksikerhetsstandard enligt GCM-handboken.

VGU delar i stillet upp sina rekommendationer i vignitet i titort respektive
landsbygd och det ar ddr svért att fa en tydlig bild av rekommendationerna f6r cykelvigar,
cykelfilt och vigrenar.

I den si kallade Cykelutredningen frin 2012 (SOU 2012) framholls att om fler ska
cykla krivs att cyklister ska kunna ta sig fram ldttare och sikrare i trafiken.
Cykelutredningen tar upp en studie vid Luled Tekniska Universitet om att
trafikplaneringen idag 4r sidan att trafikanternas behov i viss man beaktas i tittbebyggda
omraden men att det inte fungerar lika vil pd landsbygden (SOU 2012, s. 450).
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Cykelutredningen tar ocksd upp trenden i Sverige de senaste dren att kérbanan f6r bilarna
pa véra vdgar har breddats och vigrenen har minskats pd landsbygden samtidigt som
hastigheterna i trafiken har 6kat, ngot som forsvérar en trafiksiker cykling avsevirt.

Ett av de forslag som togs upp i cykelutredningen nir det giller att utveckla
cykelinfrastrukturen pé landsbygden gillde vigrenar:

Hairdare kvalitetskrav behéver stillas pa vigrenar, sd att de kan fungera som cykelinfrastruktur. Under
telefonintervjuerna framférdes kritik mot att vighéllare planerar for cykeltrafik i vigrenen utan att
forsta regelmissiga skillnader mellan vigrenar och cykelfilt. Det verkar t.ex. behévas hardare krav pa
vilken minsta bredd en vigren maste ha for att kunna fungera som cykelinfrastrukeur liksom krav pd
underhill. Vigrenar som fungerar som cykelinfrastruktur bér om méjligt avgrinsas med heldragen
linje (sa att cyklister inte behdver dela yta med t.ex. andra langsamtgiende fordon). Dessutom bér

vigrenar inte fungera som cykelinfrastruktur pi métesfria vigar med mittricke. (SOU 2012)

Hir kan ocksd nimnas skillnaden mellan vigren och cykelfilt. Ett cykelfilt 4r till skillnad
frin en vigren avgrinsat med en sirskild markering och cykelfiltet far inte anvindas av
bilister (SOU 2012).

I rapporten Cykelfilt i svenska kommuner: anvindning,  erfarenbeter —och
framtidspotential frin LTH (Nilsson 2001) beskrevs en enkitstudie till samtliga svenska
kommuner. Den visade att cykelfilt dr mycket ovanliga och att det bara férekom i en
tredjedel av kommunerna som svarat pd enkiten och da oftast pd enstaka platser. De
kommuner som hade anvint sig av cykelfilt i storre skala hade generellt positiva
erfarenheter nir cykelfilt anlades pa gator som tidigare haft blandtrafik.

I det underlag som togs fram infor cykelutredningen star det s hir kring trafiksikerheten

for cykelfilt:

At dllata cyklister att i storre omfattning cykla pd korbanan kan piverka trafiksikerheten negativt
eftersom risken for kollisionsolyckor mellan cyklister och motorfordon pa strickor dkar om de i storre
utstriickning exponeras tillsammans. A andra sidan kan sikerheten i korsningspunkter forbittras,
eftersom trafikanters samspel generellt forbittras da trafikanter ir integrerade. Det finns t.ex. studier
som visar att det dr sikrare for cyklister att passera en korsning pa ett cykelfilt 4n pa en cykelbana,
eftersom cykeltrafiken redan fore korsningen ir s att siga integrerad med biltrafiken. (SOU 2012: Del
2, bilaga, 5.92)

I samma underlag till cykelutredningen skrivs vidare att:

Det verkar t.ex. behovas hirdare krav pd vilken minsta bredd en vigren maste ha for att kunna fungera
som cykelinfrastrukeur liksom krav pa underhdll. Vigrenar som fungerar som cykelinfrastrukeur bér
om mojligt avgrinsas med heldragen linje (si att cyklister inte behdver dela yta med tex. andra
langsamtgiende fordon). Dessutom bér vigrenar inte fungera som cykelinfrastruktur pad métesfria

vigar med mittricke. (SOU 2012: Del 2, bilaga, 5.94)

2.9 Nationella cykelsatsningar

Foér att skynda pa cykelutvecklingen i Sverige beslutade Riksdagen viren 2015 att en
nationell cykelstrategi ska tas fram (TU5, 2015). Utgingspunkten for arbetet ska vara att
skapa “en sammanhingande och siker infrastruktur for cyklister. Exempel pa det ir att
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gang- och cykelvigar separeras i de fall det 4r mojligt. Cykelpendling kan ocksd underlittas
genom att planera in snabbcykelvigar i titort.”

I betinkandet sigs ocksa att den viktigaste dtgirden for ate fa fler att borja cykla 4r att
forbdttra infrastrukeuren for cyklar. Trafikutskottet skriver ocksé i betinkandet att de anser
att “tdtorter i hogre grad bor knytas ihop genom bilfria cykelférbindelser, exempelvis
genom snabbcykelvigar.”

2.10 Hur ser elcykelanvindningen ut idag?

Elcykelanvindningen har de senaste dren okat kraftigt runt om i vérlden. I Nederlinderna
ar till exempel 20 % av alla nya cyklar som siljs elcyklar (Gehlert et al., 2012). Kina ir
storst i virlden pd anvindning av elcyklar sett till antalet, men dir dr elcyklarna framfor allt
snabbelcyklar som tillats halla hégre hastigheter dn de elcyklar som ir tillitna i Sverige.
Aven i Nederlinderna och Schweiz ir trenden nu att snabbelcyklar 6kar (Trivector, 2014).

I Sverige har inte utvecklingen tagit fart annu och bara en brikdel av alla cyklar som
siljs hir dr elcyklar. I en resvaneundersokning i sydostra Sverige hade endast 1,3 % av de
tillfrigade hushéllen tillging till en elcykel (Trafikverket, 2012a). Med tanke pa
utvecklingen i andra europeiska linder, spas forsiljningen av elcyklar 6ka framéver 4ven i
vart land (Winslott Hiselius et al., 2014).

I Sverige, liksom i minga andra linder, sker en urbanisering, och allt fler minniskor
pendlar allt lingre strickor till arbetet. Hilsomedvetenheten hos allmidnheten har ocksd
okat pd senare ar. Trivector har sammanstille vilka grupper som kan vara tinkbara
elecykelanvindare och hur de bedémer framtidsutvecklingen for dessa, se tabell 2 nedan
(Trivector, 2014). Trivector pekar i sin rapport ocksd pa att allt fler yngre inte tar kdrkort
eller har bil, vilket pa sikt ocksa kan 6ka intresset for elcykling hos en yngre malgrupp.

Tabell 2. Mojliga elcykelanviindare i Sverige. Tabellen ér fran rapporten “Trafiksikerhetsaspekter av
okad anvindning av elcyklar i Sverige” (Trivector 2014).

Majliga elcykelanvindare i Sverige Bevis i studier Utveckling

att oka i storlek.

Aldre minniskor, 65 ir + (min och kvinnor) Ja Aldrande befolkning. Gruppen kommer

s4 att den okar i storlek

Pendlare, lingre avstand Ja Urbanisering kan paverka denna grupp

Minniskor som vill bira med sig tyngre last (t ex barn Nej Ingen information

eller storkdp) och elassisterade lastcyklar

Minniskor som gor korta resor i tjidnsten men som inte Nej Ingen information

vill bli svettiga eller andfidda

funktionsnedsittningar som kan cykla utan storre av den hir gruppen

anstringning (t ex ildre)

Minniskor med ligre fysisk kapacitet och/eller Ja Aldrande befolkning kan oka storleken

Cyklister i backiga terring och cykelturister Ja Ingen information
Vintercyklister Nej Ingen information
Yngre minniskor utan korkort Nej Alle fler yngre tar inte korkort eller tar

korkort senare i livet
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2.11 Tidigare studier om attityder till elcykling

I Sverige finns hittills bara en tidigare storre vetenskaplig studie om elcykelanvindare
genomford (Winslott Hiselius et al., 2014) som bygger pi en enkit till elcykelkdpare runt
om i Sverige. Anvindarna i studien var framfor allt teknik- och miljdintresserade min i 35-
65 arsaldern med tillgéng dill bil. Det 4r oklart hur representativ studien ir eftersom fi
kvinnor och yngre elcyklister deltog i studien. Endast ett fital i enkitstudien angav alder
eller ndgon form av funktionsnedsittning som skal till att ha skaffat elcykel.

I europeiska linder dir elcykling 4r mer utbredd som t.ex. Holland, Tyskland och
Schweiz, finns nagra studier gjorda kring attityder till elcykling, dven om inte de heller ér
sa minga in si linge. I en rapport frin Trivector (Trivector, 2014) sammanfattas
resultatet av en studie i Nederlinderna dir det framkom att huvudskilet till att vilja
eleykel var att elcykeln underlittade i uppférbackar och motvind, och att det var en hjilp
vid nedsatt fysisk forméga. I studien lyftes ocksd fram att man var for gammal for vanlig
cykel, kunde cykla lingre strickor och utan att svettas.

Liknande resultat framkom i en studie frin Osterrike som baseras pa en enkitstudie
fran 2009 till 2011 (Wolf & Seebauer, 2014). I den studien var det i férsta hand ildre 6ver
60 ar som anvinde elcykeln for rekreation. I studien konstaterades att teknikintresse och
en bra infrastruktur som gjorde elcykling majligt var viktiga faktorer for valet att cykla
eleykel, liksom normer och attityder kring fysisk aktivitet och omsorg om miljon.
Resultatet frin de hir studierna stimmer inte 6verens med resultatet i den tidigare nimnda
svenska enkitstudien (Winslott Hiselius et al., 2014), dir fi holl med om att ilderdom
eller fysisk nedsittning var orsak till att de hade skaffat elcykel. Ett miljs- och
teknikintresse var i stillet den frimsta orsaken till kopet av elcykel. For de yngre i studien
hade dven en minskad restid betydelse for valet av fordon. Generellt hade elcykeln ersatt bil
hos de som besvarat enkiten.

En orsak dill skillnaderna i studierna kan vara att den nederlindska studien gjordes
nigra ar tidigare. Det finns en trend att elcykelanvindarna blir allt yngre. I en belgisk
studie PRESTO (Roetynck, 2010), delas dagens elcyklister framfér allt upp i tvéd
huvudgrupper — pendlare och ildre Gver 65 ar/pensionirer.

I de europeiska linder dir elcykeln 4r vanligare 4n i Sverige héller nu bilden av vem
som anvinder elcykel pa att forindras och genomsnittsdldern sjunker. Det 4r inte lingre i
forsta hand ildre som anvinder den som ett hjilpmedel utan en yngre malgrupp som ser
elcykeln som ett sitt att kunna pendla till jobbet och samtidigt vara miljévinlig och fa frisk
luft och trining. Diremot finns det idag fa anvindare under 35 ar (Koucky & Ljungblad
2012; Trivector, 2014).

I en amerikansk studie kring attityder till elcykling (Popovich et al., 2014)
intervjuades elcykelanvindare om vad som tilltalar och begrinsar i deras
elcykelanvindning. Hir lyfter elcykelanvindarna framfor allt fram snabbheten som viktig
vid valet av transportmedel — att det gir fortare 4n med cykel. Miljohdnsyn var likasd
viktigt, liksom mojligheten att vara fysiske aktiv. I den amerikanska studien, som bara
omfattade 27 personer och dirfor inte kan anses vara representativ, var ménga i studien
cyklister som sdg elcyklingen som ett sitt att kunna cykla i stéllet for att anvinda bilen.
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2.12 Anpassning av trafikmiljon till elcyklar

Medelhastigheten ir vanligtvis hogre f6r elcyklar jimfort med vanliga
cyklar, och accelerationen ir snabbare fran start vid exempelvis rodljus.
Elcyklar kriver ddrfor anpassning av cykelbanorna for att en trafiksiker
miljo ska skapas. (Trivector, 2014).

For att cykelbanorna ska fungera bra for elcyklar krivs tillrickligt
breda cykelbanor for att lingsammare cyklar ska kunna kéras om, och
for att tva cyklar ska kunna métas sikert. En separering fran giende
behdvs ocksd. Cykelbanorna behover vara sammanhingande och med
sikra passager Over bilvigar. Likasi behovs viderskyddade och
stoldsikra  cykelparkeringar samt en god snérdjning  och
halkbekimpning av cykelvigar (Koucky & Ljungblad, 2012; Winslott
Hiselius et al., 2014).

Utdver detta pekar Trivector i sin rapport om trafiksikerhet for
eleyklar (Trivector, 2014) om behov av snabbcykelvigar for hastigheter
upp till 40 km/timme och enkelriktade cykelbanor. Aven drift och
underhall lyfts fram som viktigt utdver infrastruktursatningar.

I Trivectors analys av trafiksikerhetsaspekter kring elcyklar finns
det diremot inte med nidgon rekommendation om bredare vigren eller
cykelfile som mojliggor sikrare cykling pd korbanan i de fall dir
cykelbanor saknas. Se tidigare avsnitt om utformning av cykelvignitet.
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3. Intervjustudie med elcyklister

Intervjustudien med elcykelanvindare har fokus pa deras attityder till elcykling och vad de
tror skulle kunna goras for att fa fler att anvinda elcykel i stillet for bil.

3.1 Metod for intervjustudien med elcyklister

For att undersdka attityder till elcykling har kvalitativa intervjuer gjorts med 39
elcykelanvindare 6ver hela landet, och med en si jimn spridning mellan olika kén,
aldersgrupper och boende i glesbygd respektive titort som mojligt. Se vidare avsnitt 3.1.2
nedan.

Studien genomfordes i form av telefonintervjuer under oktober till december 2014,
kompletterad med en intervju i februari 2015. De som intervjuades naddes dels via
kontaktuppgifter frin deltagare som visat intresse for ytterligare intervju om elcykling i
samband med en tidigare enkdt vid LTH (Winslott Hiselius et al., 2014), dels via
forfragningar till kommuner som varit aktiva i prova pa-projekt nir det giller elcykling,
Facebook-grupper om cykling och elcykling, samt andra organisationer som t.ex. PRO.

I intervjustudier dr det intervjupersonernas egna uttalanden som ir den egentliga
empirin i studien (Dalen 2007). Under intervjuerna fordes anteckningar med citat som
fingade det visentliga i samtalet. Efter intervjun sammanstilldes citaten for respektive
fraga. 1 det fortsatta urvalet av citat till uppsatsen valdes citat ut som antingen var
representativa for manga liknande svar, eller som var unika idéer och tankar.

3.1.1 Fragornas innehall

En intervjuguide (se bilaga 1) anvindes som en grund for samtalet om attityder till
eleykling och idéer for ett okat elcyklande. Uppligget vid intervjuerna var att inleda med
frigor om ilder, bostadsort m.m. for att direfter stilla frigor om forst attityder till
eleykling och sedan frigor kring vad som kan goras for att fa fler att borja elcykla. For att
inte styra samtalets inriktning nir det giller instillning till elcykling, cykelinfrastrukeur,
idéer till okat elcyklande inleddes intervjuerna med mer allminna frigor om vilka
begrinsningar de upplevt och vad de intervjuade trodde behévdes for att fler skulle vilja
elecykel. Direfter stilldes vid behov mer detaljerade frigor om cykelinfrastrukeur,
laddméjlighet m.m.

De huvudomraden frigorna rérde var:

e Vad tilltalar med elcykling?

e Hur ser andra pa dig som elcyklist?

e Finns det nagot som begrinsar din anvindning av elcykel?

e Vad tror du skulle kunna gora att fler borjar anvinda elcykel?

e Kinner du dig trygg nir du cyklar elcykel?

o Behovs det bittre cykelvigar, parkeringsmajligheter, laddméjligheter m.m.?

e Bittre utformning av elcyklarna?

19



3.1.2 Metod for analys av fragor om attityder till elcykling

Alla elcyklister som intervjuades fick svara pd fragor om varfor de elcyklar och vad som
tilltalar dem med elcykel. Svaren delades upp i olika segment och for varje intervjuperson
sammanfattades det som tilltalade allra mest med elcykeln i form av nyckelord. Se en
sammanstillning av de vanligaste nyckelorden i tabell 6, i avsnitt 3.3.

Uppdelningen i olika segment gjordes for att se om det fanns skillnader mellan olika
grupper av elcyklister. I den enda svenska studie som tidigare gjorts om attityder till
eleykling vid LTH (Winslott Hiselius et al., 2014) fanns det osikerheter kring hur
representativt materialet var eftersom det var fa kvinnor och yngre som deltagit i studien.

Valet av segment har utgitt frin resultatet i en tidigare studie som visade pa tva
huvudgrupper bland elcykelanvindare: pendlare och ildre som inte arbetar lingre
(Roetynck, 2010) samt LTH-studien frin 2014 som visade att elcyklar 4r vanligare bland
min in bland kvinnor, framfér allt min i aldern 35 till 65 &r.

De segment som dirfor har valts ut for jimforelser dr dirfor yrkesverksamma—
pensionirer, kvinnor—min samt ildre eller yngre in 50 ar. Aldern 50 ar valdes utifran
studier kring dldrande som visar att detta manga ganger ir brytpunkten f6r olika faktorer
som ror hilsa (Lexell, 2015).

Dessutom har segmentet glesbygd/mindre titort respektive storre titort/storstad
undersokts eftersom forutsittningarna i form av avstand till arbetet samt infrastruktur och
trafiksikerhet skulle kunna se olika ut och paverka méjligheten till elcykling. Samtidigt 4r
grinsdragningen mellan dessa segment svirare eftersom flera i studien bodde pi
landsbygden/mindre titort och pendlade in till en storre titort/storstad.

3.1.3 Metod for analys av fragor om idéer for 6kad elcykling

Resultatet i detta avsnitt har inte delats upp i segment eftersom syftet med dessa fragor inte
var att undersoka hur representativa svaren var utan endast att fi fram en idélista fér 6kad
eleykling. Bland de intervjuade fanns det dven personer som hade provat elcykel, men valt
att inte skaffa en egen. Diremot fanns det inga intervjupersoner som aldrig hade provat
elcykel, eftersom syftet med studien i forsta hand varit att utforska vad som varit drivkrafter
hos dem som valt att borja cykla eleykel.

3.2 Om intervjupersonerna

Antalet intervjuade i studien — 39 stycken — ir for fa for att nigra
generella slutsatser ska kunna dras utifrin materialet, utan resultatet
far i forsta hand ses som vigledande for framtida studier. Ungefir
hilften av de intervjuade bodde i storstad/storre titort och ungefir
. hilften pa landsbygden/mindre titort. Foérdelningen ildre-yngre
. och kvinnor-min var ocksi ungefir lika i studien. Merparten i
studien bodde i sodra eller i mellersta delarna av Sverige, dven om
det férekommer elcykelanvindare i studien upp till Umed och

Skellefted (se figur 1).

LI e En majoritet av de som intervjuades hade tidigare anvint bil. I

3 nagra fa fall var det cykel eller kollektivtrafik som tidigare hade

E Ve anvints. Det fanns dven elcykelanvindare i undersékningen som
s Figur 1. Kartan visar var de 39 elcyklisterna

som intervjuades for studien bodde.
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har ersatt cykel respektive kollektivtrafik med elcykling. Se tabell 3 for en sammanstillning.

Tabell 3. Tidigare transportmedel for elcyklisterna i studien.

Elcykeln har ersatt Antal personer i studien
Bil 24

Cykel 1

Bil/cykel 5

Ungefir en tredjedel hade cyklat flera ar pa elcykel — fran tre till drygt sex ar. Ovriga hade
cyklat allt mellan nagra manader upp till ett ar — se tabell 4. Flera nimnde ocksa att de hade
mirke att manga borjat cykla elcykel det senaste ret. Fran att ha varit nidstan ensamma pa
sin ort sig de numera allt fler pa elcykel, och de vickte inte lingre lika mycket
uppmirksamhet som i borjan.

Tabell 4. Antal ar som deltagarna i studien cyklat elcykel.

Antal ir som eleyklist Antal personer i studien
1 méinad (prova pd) 3

3 — 4 man 2

6 manader (prova pd) 3

6 -11 manader 7

1-2ar 10

3—4 ar 7

5-6 ar 5

Ej svarat pa frigan 2

De intervjuade hade olika slags elcyklar — vanligast var cyklar av mirket EcoRide. Utover
det nimndes t.ex. elcyklar frin Scott, Marvil, Biltema, Clas Ohlson, Promovec, Crescent,
Neo Cross BH Bikes, Blimo och 2- eller 3-hjuliga cyklar som konverterats till elcykel med

hjilp av kit.

Mainga av de intervjuade cyklade dagligen med sin elcykel — allt frin nigra kilometer
till 6ver tvd mil enkel vig. Ungefir hilften av de intervjuade kunde uppge ungefir hur
langt de cyklade per dag med elcykeln och bland dem lag genomsnittet pa 26 km.

50 km

Etc flertal av de intervjuade anvinde
elecykeln dret om. En del valde att cykla
vanlig cykel sommarhalviret, medan
andra valde att stilla undan elcykeln

I
4km

26 km under vintern pa grund av sné och halka.

Figur 2. Antal kilometer elcykling per dagi
studien, dar genomsnittet 1ag pa 26 km.
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De flesta i studien pendlade med elcykel till och frin arbetet, men anvinde den dven for
fritidsresor etc. En mindre andel intervjuade anvinde elcykel enbart i tjnsten inom nagon
kommunal verksamhet, till exempel inom hemtjinsten. Ett fatal i studien var pensionirer.
Se tabell 5 for mer fakta om deltagarna i studien.

Tabell 5. Fakta om alder, kén m.m. for deltagarna i studien.

Deltagare i studien Antal personer i studien
Kvinna 21

Man 18

Boende i storstad/storre titort 21

Boende i mindre titort/pa landsbygden 18

Aldre (> 50 ar) 15

Yngre (< 50 r) 24
Yrkesverksam/pendlare 29

Pensionir 6

Anvinder enbart elcykel i tjinsten 4

3.3 Vad tilltalar med elcykling?

I tabell 6 nedan finns en sammanfattning av intervjupersonernas svar pa vad som var de
allra viktigaste orsakerna till att de cyklade elcykel. Tabellen ger en mycket forenklad bild
av svaren, men ger inda en antydan dll vad som var viktigaste i valet av elcykel som
transportmedel. For samtliga svar pa frigan se bilaga 2.

Tabell 6. Sammanfattning av intervjuper sonernas svar pa fragorna: "Varfér anvander du i forsta
hand elcykel?” och "V ad tilltalar dig mest med elcykeln?”

Nyckelord Antal
lattare 31
miljé 25
hdlsa 25
smidigt (bl.a. lattare parkering) 20
inte svettig 16
tidsvinst 14
ekonomi 11
roligt 11
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Pa fragan om varfor de intervjuade valt att cykla elcykel, dominerade miljé och hilsa som
skil. Det gillde oavsett dlder, kon, om man arbetade eller inte. Bada argumenten var
ungefir lika vanliga — ibland nimndes bade och som det mest tilltalande med elcykel,
ibland antingen milj6 eller hilsa. Flera tog upp att det gav dem mer kondition 4n de trott,
och i flera fall nimndes att de inte kunnat cykla med vanlig cykel pa grund av till exempel
kndproblem men att elcykel fungerade bra.

"Jag vill vara ett foredome och visa att det gar att leva péd landet utan bil.” (Kvinna 26 ar, har cyklat

eleykel i 4 4r, ca 500 mil per 4r)

“Det dr smartare dn att transportera sig med en tung bil. Jag skulle inte kunna se mina barn i 6gonen

och siga att jag inte orkade.” (Man 44 ir, har elcyklat till jobbet i 3 manader ca 5-7 mil/dag)

”Jag far mer vardagsmotion.” (Kvinna 57 4r, har cyklat elcykel drygt ett ér)

Bekvimlighet och flexibilitet virdesattes ocksd hogt av de flesta som intervjuades. Fordelen
att komma nira den plats man skulle till och inte behéva tinka pd parkering av bilen
nimndes ofta, och i flera fall tog elcyklister i storstiderna upp snabbheten — att det gick
fortare in med bil och kollektivtrafiken och att de slapp frustrationen med bilkder eller
kollektivtrafik som stod stilla. Manga tog dven upp fordelen att inte bli s svettig som med
vanlig cykel.

"Jag blev extremt frustrerad av kollektivtrafiken, och héller mig ocksd friskare 4n nir jag inte dker

kollektivt.” (Kvinna 57 4r, boende i storstad och har cyklat elcykel i 1 ar)

"Den passar bra till tjinsteresor eftersom man inte blir svettig. Jag kan ha vanliga ytterkldder utan att

bli f6r varm.” (Kvinna, 31 &r, bor i storstad och har cyklat elcykel i 6,5 ar)

"Det har blivit mycket roligare att cykla och jag cyklar lingre strickor.” (Kvinna 62 4r, har cyklat
eleykel 1,5 ar)

Det var vanligt att elcyklisterna beskrev elcyklingen euforiskt, som nagot de ilskade att
gora. Det var ocksa tydligt att manga tyckte om att cykla vanlig cykel: en del valde att cykla
vanlig cykel sommarhalviret, andra nimnde att de hade velat cykelpendla tidigare men
inte kunnat pa grund av avstindet till arbetet.

"Det ir som att alltid cykla i medvind. Jag ir alldeles kir!” (Kvinna 47 ar, bor pd landsbygden och har
cyklat elcykel i ett halvt ar)

”Jag gillar att cykla men det ir lite for langt for vanlig cykel. Det ir en fordel att jag alltid vet hur lang

tid det tar — dven nir jag ir lite trote eller forkyld.” (Man 44 ar, har cyklat elcykel i 4 manader)

Minga nimnde att hjilpen i backar och motvind frin elcykeln gjorde det méjligt att cykla
lingre strickor, i alla vider och hela aret. I studien jimférde minga elcyklingen med att det
var som att cykla i stindig medvind och nerforsbacke. Flera nimnde att det bara var sné
och dalig snoréjning av cykelvigar som hindrade dem frin att anvinda elcykeln hela dret.
Det var ocksid méinga som tog upp att de inte cyklade nir det regnade som mest. Flera tog
upp att det var praktiskt bade pa jobbet och privat att kunna anvinda elcykeln for t.ex.
transport av mat genom att koppla p en kirra eller anvinda korgen pé elcykeln.
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"Elcykeln ger mig en positiv knuff pi morgonen si att jag orkar cykla fastin det kan vara kall, blasigt

och kinnas motigt.” (Man 44 ar, har elcyklat till jobbet i 3 ménader ca 5-7 mil/dag)

3.3.1 Skillnad mellan olika grupper av anvindare

Skillnaden var inte si stor mellan de olika grupperna som intervjuades — kvinnor/min,
ildre/yngre osv. Den storsta skillnaden kunde ses mellan yrkesverksamma och pensionirer,
till exempel att behovet av att kunna hélla tider, cykla aret om, inte bli svettig etc
dominerade som argument bland de som pendlade till jobbet eller anvinde elcykeln i
jobbet. Den storsta skillnaden mellan min och kvinnor i intervjustudien var att ekonomi
som argument for elcykeln var vanligare hos minnen.

3.3.2 Segmenten yrkesverksamma—pensionirer

Minga pendlare betonade bekvimligheten med elcykeln — att kunna veta vilken tid det tar
att cykla till jobbet oavsett hur vidret ser ut, eller om man ir tréte eller lite krasslig. De
lyfte ocksd fram att det var smidigt och enklare med parkering m.m. Den mest tydliga
skillnaden mellan pendlare/de som anvinder elcykel i tjansten och pensionirer var inte
ovintat argumentet om tidsvinsten och att man slipper bli svettig.

3.3.3 Segmenten yngre—ildre

Skillnaden mellan attityder till elcykeln hos de yngre respektive dldre (6ver 50 ar) i
intervjustudien var inte si stor, men forhallandevis fler av de ildre i intervjustudien
betonade hilsa och miljo som huvudargument till att elecykla medan tidsvinsten och
smidigheten (bl.a. littare atc parkera) tycktes viktigare som argument bland de yngre.
Foérhillandevis fler av de dldre i intervjustudien som fortfarande arbetade, betonade ocksa
fordelarna med att inte bli svettig och behdva duscha nir de kom till jobbet. Att kunna
anvinda elcykel i stillet for cykel om man hade ont i t.ex. ett kni eller av andra hilsoskil
nimndes bide bland yngre och ildre, dven om det var vanligare bland de ildsta. Ménga av
de ildsta som intervjuades lit bli att anvinda elcykeln pa vintern pa grund av risk for
omkullkérning i sno och halka.

3.3.4 Segmenten kvinnor-min

I materialet i studien var det ingen pétaglig skillnad i attityder till elcykling mellan kvinnor
och min. Bland bida grupperna fanns det dem som nimnde ett teknikintresse och en vilja
att ha nagot nytt och hiftigt, medan ekonomiska argument for att vilja elcykel i stillet for
bil nimndes framf6r allt av ménnen.

3.3.5 Segmenten landsbygd—stad
Precis som for vriga segment ir underlaget begrinsat. Segmenten landsbygd och stad gar i

flera fall i varandra, till exempel om man bor péd landsbygden men pendlar in till staden.
Skillnaderna i attityder dill elcykling i intervjumaterialet for grupperna stad respektive
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landsbygd var inte sa stora — miljo, hilsa, smidighet och att det 4r roligt att cykla nimns
ofta hos bada grupperna.

I intervjustudien 4r den mest tydliga skillnaden mellan elcyklister pa landsbygden
respektive i storre stider att tidsvinst, smidighet och att inte bli svettig pd vig till arbetet
dominerar som argument for elcykel i stiderna. Nir det handlar om elcykelns flexibilitet
vid cykling i stiderna nimns tex. att det dr skont att inte lingre behova leta
parkeringsplats for bilen eller att vara beroende av kollektivtrafik som kringlar. Flera
eleyklister i storstiderna nimnde att det till och med gick snabbare att cykla med elcykeln
dn att ta bilen.

Ingen av dem som anvinde elcykel f6r pendling i jobbet och som bodde pi
landsbygden och i mindre titorter angav tidsvinst som huvudargument f6r varfor de
anvinde elcykel.

3.4 Hur ser andra pa dig som elcyklist?

I intervjustudien stilldes ocksd en oppen friga om hur andra ser pd dig som anvinder

eleykel. Nyckelorden i tabell 7 nedan ger en 6vergripande bild av svaren. Se bilaga 3 for en

sammanfattning av alla svar.

Tabell 7. Sammanstdllining av svaret pa fragan "Hur ser andra pa dig som elcyklar?”

Friga Nyckelord

Hur ser andra pd dig| Tycker synd om Nyfikna/ Lathet/ Impo-nerade Nigot for
som elcyklar? inspirerade/ roligt fusk ildre
SUMMA 2 25 14 5 6

Ungefir tva tredjedelar i intervjustudien framholl att minniskor i omgivningen — pa
arbetet, hemma eller nir de cyklade i staden — var mycket nyfikna och intresserade och
tyckte det verkade roligt. Nagra i studien svarade ocksa att minniskor i omgivningen var
imponerade 6ver att de cyklade s lingt och i alla vider.

Drygt en fjirdedel svarade att andra tyckte de fuskade — flera nimnde att det framfor
allt var bilister som kom med den kommentaren.

I négra fall svarade de intervjuade att minniskor tyckte synd om dem som inte hade
bil och var tvungna att cykla. I nagra fall fick de intervjuade ocksd reaktionen att elcykel
mest ir ett hjilpmedel for ildre.

3.5 Finns det nagot som begrinsar din anvindning av elcykel?

I intervjuerna visade det sig vara en stor variation i vad elcyklisterna tyckte begrinsade dem
mest. Det som begrinsade den ena — till exempel tiden — kunde vara en fordel f6r den
andra som tyckte bilen tog lingre tid. En del elcyklade bara pa sommarhalviret, medan
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andra tog den vanliga cykeln di och i stillet elcyklade vinterhalvaret for att fi en extra
skjuts i kyla, motvind, regn och sné.

Den forsta inledande troskeln for ménga gillde inkdpet av elcykel. Manga hade ocksd
fatc uppfattningen att det var det som gjorde att deras vinner och bekanta som provat

eleykeln tvekade. Samtidigt var det flera som lyfte fram att bilen kostar mer i inkdp och
drift:

"Prova pi-kampanjer ir vildigt bra — men jag kinner : . .
Vad elcyklisterna i studien

tycker ir begrinsande
faktorer for elcykling:

mig lite skeptisk till att kdpa en elcykel privat. De ir
fortfarande dyra - prioriterar kanske inte det om man har
bil.” (Kvinna, 44 &r, har provat elcykel i 6 manader i
kampanjen Testcyklisterna) e Daliga cykelvigar

e Avstindet
Priset dr en troskel for att skaffa elcykel. Kommer det

e DPriset
fler lagprismodeller och fler képer, skulle det bli ett mer .
e Sporegn
naturligt inslag i trafiken och man vinjer sig.” (Kvinna, e Snd och halka
38 ar, har elcyklat 8 ménader till jobbet, har ca 2,5 mil .
) e Tiden
fram och tillbaka) ) )
e Batteriets rickvidd
"Begrinsande att det 4n sa linge 4r si dyrt - men for mig ° Tungt batteri att ta med sig
gir bensinkostnaden jimnt upp med kostnad for e Saknar troga vixlar
avbetalning pé elcykeln.” (Man, 44 ar, har cyklat elcykel e Komma ihig att
2 mil dll och frén jobbet i ca 4 manader) ladda batteriet

e Svirt att parkera sikert
"Priset hindrar manga — minniskor siger att man kan ju . . .
_ & 8 _ J e Svart att hitta bra klider
kopa en bil for det, men jag vill inte ha en bil. Kostnaden
. e Transportera saker

motsvarar ca 3 eller 4 ars gymkort. Bra att man kan ta

med cyklar gratis pd pendeltiget mitt pd dagen. Jag vill
inte cykla i stan.” (Kvinna, 53 &r, har cyklat elcykel i ca 1

4r, ca 1 mil till jobbet)

De flesta av de intervjuade elcyklisterna sa att de cyklade i alla vider, medan en del (ofta de
dldre) valde att inte cykla i regn och sné. Av bekvimlighetsskil och ridsla att kora omkull.

"Vidret begrinsar ibland — jag cyklar helst inte i regn.” (Man, 69 ir, har elcyklat 2,5 4r)

“Temperaturen begrinsar — blir det dver trettio maste du kyla batteriet.” (Man, 48 ar, har cyklat

elcykel 8 manader, har 2 mil till jobbet)

"Motvind tar kraft si batteriet inte haller lika linge - tar dubbelt si mycket batterikraft.” (Man, 79 r,

har cyklat elcykel i 3 ar)

Avstandet till malet och hur brattom de hade var ocksi nigot som lyftes fram som
begrinsande faktorer. Batteriets vikt och rickvidd nimndes ocksi ofta som nigot som
hindrade. A andra sidan var det flera av dem som bodde i storstadsomridena som menade
att det gick fortare att ta elcykel dn att dka kollektivt eller ta bilen. De slapp kringlande
kollektivtrafik och svérigheter att parkera. Det blev ocksa billigare utan tringselskatter och
parkeringsavgifter.
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”Jag skulle 6nska mig lingre batteritid.” (Kvinna, 26 &r, har cyklat elcykel i 4 ar, ca 500 mil per &r)

"Kylan. Jag har hért att batterierna inte fungerar si bra pé vintern.” (Kvinna, 56 &r, har cyklat elcykel i

drygt ett 4r)
”En ldttare cykel hade underldttat.” (Man, 69 ar, har cyklat eleykel i 5 4r)

"Den ir stoldbegirlig och jag maste vara noggrannare med ls. Batteriet dr kringligt att ta ur och tungt

att bira med sig.” (Kvinna, 48 4r, som cyklat elcykel i drygt ett halvar och har drygt tvd mil till jobbet)

”Batteriet har kranglat. Jag har dven hort om andra som haft problem med att batteriet tar slut.” (Man,

60 ar, har cyklat elcykel i 3 ar ca 36 km dagligen)

At f3 andra att forstd att det gar sd fort skulle fa fler att bérja cykla elcykel - det tar lingre tid att aka

kollektivt eller bil for mig.” (Kvinna, 57 4r, som cyklat elcykel drygt ett 4r)

Svarigheten att ta med sig storre saker pé cykeln var det flera som tog upp:

"Begrinsande att ta med sig packning — jimfért med bil nir man ldtt kan handla pa vig hem frin

jobbet.” (Kvinna, 34 4, elcyklar ca 3 mil varje dag)

"Nir jag blev sjukare testade jag med en trehjulig elcykel for att fa en stabilare cykel men det blev
motsatt effeke - vinglade nistan av vigen. Da képte jag en scooterrullstol i stillet och ir jittendjd - har
dven en vagn till for atc kunna handla. Testade med kirra efter min forsta tvahjuliga elcykel, men det

fungerade inte bra - f5ljde inte med i svingarna.” (Man, 84 ér)
”Svirt att parkera sikert och enkelt vid stationen. Kringligt med packning - kan inte transportera en
resviska.” (Kvinna, 62 dr, har elcyklat 1,5 ér)

Samtidigt hade flera losningar som fungerade for de mindre inképen:

"Det som ir begrinsade dr att jag inte kan transportera for stora saker och inte linga strickor. Vi har

kirra till elcykeln och det 4r smidigt — den kan ta med 100 kg.” (Man, 32 4r, har cyklat elcykel i 4 &r)
”Om njutningen ir det bista med elcykeln, ir cykelkorgen det nist bista!” (Man, 67 4r)

"Jag har l6st transportbehovet genom en sidovagn for mat och drickaback. Dir kan barnbarnen ocksa

dka.” (Man, 60 r, har cyklat elcykel i 6 4r)

Nir det giller cykelns prestanda varierade asikterna. De flesta var néjda och menade att de
nyare modellerna fungerade bittre. En del var missnojda med sin billigare elcykel och hade
haft problem med att den gick sénder eller att batteriet laddade ur. Se vidare lingre fram
under rubriken ”Bittre utformning av elcyklarna?”. Se bilaga 4 for en sammanfattning av

samtliga svar.
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3.6 Vad tror du skulle kunna gora att fler borjar anvinda elcykel?

P4 den hir frigan var det minga som tog upp betydelsen av att skapa en cykelkultur med

ett nytt tink i stadsplaneringen:

"Man behover héja statusen pé cykeln som transportmedel. Nu utgdr man frén bilen i stads-

planeringen - sen kommer trottoarer - sen cykelbanor.” (Man, 32 ar, har elcyklat dill jobbet i 4 4r ca

1,5 mil dagligen)

"Jag forstar inte varfor det inte finns ndgot politiske parti som vill satsa pd premiering fér att minska

biltransporterna, och hitta ett annat system 4n att beskatta brinslet! Momsbefria elcykelinkop t.ex.?”

(Man, 44 &r, har cyklat elcykel i tre ménader ca 5 till 7 mil per dag)

"Man behéver tinka annorlunda. Idag ser man cykeln som ett alternativ till ate ga, och inte ill bil.

Mainga tycker att elcykeln ir sa dyr, men bilen kostar mycket mer. Det ir viktigt med cykelns image.

Jag gilllar tekniken och den ser schysst ut. Jag vill inte ha imagen” aldrad handikappad”. Min 13-driga

son vill girna ha en elcykel ocksd. Han tycker det ir coolt - som en moped.” (Man, 44 ar, har cyklat

elcykel i tre manader ca 5 till 7 mil per dag)

"Cykelvigarna behover uppgraderas for atc frimja cykelkulturen.” (Man 53 &r, har cyklat elcykel

ungefir 6 ménader)

Det var ocksd vanligt att de intervjuade lyfte fram att
cykeln behévde prioriteras mer i stadsplaneringen genom
att skapa bittre cykelvigar, girna snabbcykelvigar pa de
populdra straken. En av de intervjuade menade dock att
detta riskerar att Oka segregationen i trafiken. Han
foreslog i stillet att hastigheterna péd cykelbanorna skulle
begrinsas och att de snabbare cyklisterna, med eller utan
elmotor, skulle cykla pa bilvigen men pa en cykelbana
med heldragen linje till bilvigen.

Mainga av de intervjuade sig ett problem med att
cykla pa gang-cykelvigar av ridsla atc kora pa
langsammare cyklister och de som gick pa gangbanan.
Samtidigt tyckte ménga att det var otryggt att cykla i
trafiken och efterlyste rakare cykelbanor utan tvira
kurvor och ojimnheter.Se vidare avsnittet lingre fram

»

Behévs det bittre cykelvigar, parkeringsmoiligheter,

laddméiligheter etc.?”

De flesta i intervjustudien tyckte om att cykla och
var beredda att utsitta sig for lite daligt vider for att i
gengild fi kinna friheten med cykel, och att fi

Hur fir man fler att cykla
elcykel — exempel pa idéer
frin elcyklisterna i studien:

e Sammanhingande
cykelbanor

e Inga ojimnheter och tvira
kurvor pa cykelvigarna

o Sikra passager over bilvigar

e Utveckla cykelvigarna med
separata filt pa bilvigen

e Separering frin giende

o Bekvim och siker férvaring

e Ligre pris

e Lingre batteritid

o Lirttare cykel

e Prova pa-aktiviteter

vardagsmotion. Svirigheterna att fa bilister att stilla bilen och bérja cykla elcykel trodde

manga handlade om just bekvimlighet:

”Jag tror det mycket beror pé instillningen — vilket forhallande du har till bildkande och om man ir

van att dka cykel eller inte. Det 4r nog litt att man trdttnar efter ett tag pa cykel — men med en elcykel

blir det littare. Sjilv startar jag den bara i uppforsbackarna jobbigt. Det ir sa roligt att kéra om de

yngre.” (Kvinna, fick elcykel i 80 ars-present, har cyklat under sommaren)
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”Att det inte 4r sd manga som cyklar ir en kulturfriga —det ir si bekvimt ta bilen direkt frin hemmet

till jobbet.” (Kvinna, 56 ar, har cyklat elcykel i drygt ett 4r)

"Bekvimligheten med bil gar inte att évertriffa — man fir anstringa sig mer med elcykeln. Jag har en
liggcykel med képa och det gor det bekvimare nir det giller vidret.” (Man, 41 4r, har haft sin elcykel i

tre 4r)

Prova pa-satsningar lyftes manga ginger ocksd fram som ett bra sitt att fi minniskor att
uppticka elcykelns fordelar:

"Att fa testa elcykel. For mig blev det en aha-upplevelse.” (Man, 41 4r, som cyklat elcykel i 3 4r)

”Man maste gora det populdrt igen att rora pé sig. Jag gillar att gora nytta med motionen genom att
ligga in den i vardagslivet. Alla 4r ju inte sportfanatiker. Tips att vilja ut orter med backar for

kampanjer — t.ex. Givle eller Helsingborg.” (Man, 84 4r)

"Ménga ir nyfikna. Det behévs mer marknadsféring och prova pi-kampanjer. En del undrar om det ir

lite liskigt - gdr det fort? Maste man trampa?” (Kvinna, 37 4r, som elcyklat i ca ett halvér)

”Jag tror att man madste fi prova for att forstd — ménga tror annars det ir mopedkinsla. Min kollega
testade en enklare elcykel och da blev det ryckigt, men det har hiint mycket i utvecklingen nu, t.ex.
pulsband kopplat till elmotorn.” (Man, 42 ar, cyklar vanlig cykel men har testat elcykel. Har for kort

cykelvig for att det ska kinnas meningsfullt med elcykel.)

"Prova pa. Bra att vilja ut vissa arbetsgrupper som t.ex. hemtjinstpersonal. Det kan vara jobbigt och
stressigt och da underlittar eleykeln.” (Kvinna, 52 ar, jobbar med hallbart resande i kommunen och

har anvint elcykel i jobbet i flera ar)

”Att man fir upp 8gonen for det. Tidningar borde skriva mer om minniskor som tar steget och stiller
bilen for att i stillet cykla.” (Man, 44 ér, har cyklat elcykel i ca 4 manader ungefir 2 mil till och frin
jobbet)

"Man behéver sprida kunskap. Jag dr forvinad att eleyklar r si ovanligt fortfarande. Det dr forst i ar
som de har bérjat oka.” (Man, 71 ar, har cyklat elcykel i ca 2,5 ér, hade problem med knina och det

blev enklare att ta sig lite lingre pa cykel)

Det var manga i intervjustudien som ocksa skaffat sin elcykel efter en prova pa-kampanj,
men det fanns ocksd de som valt att inte gora det. Oftast for att elcykeln de lanat inte
passat dem av olika skil, till exempel utseendet, avsaknad av troga vixlar osv.

De flesta hade provat sin elcykel en kortare period, en till tre veckor, medan négra
hade deltagit i projektet Testcyklisterna som nagra kommuner i Vistra Gotaland
arrangerade med en utliningstid pa ett halvt ar. Enligt projektledaren var orsaken att det
behévs ungefir ett halve ar for att inritta en ny vana. I det projektet anlitades en
cykelcoach for att hjilpa cyklisterna hitta ritt cykel for deras behov. Trots det kunde det
ibland vara svart att hitta ritt direkt (Waern 2014).

Elcykel dr en investering. Jag skulle beh6vt mer information om hur man anvinder den och fi testa
lite olika typer av cyklar. Det hade varit bra att forst fa testa en vecka for att prova olika modeller. Nu
kunde vi inte byta under det halvir prova pi-perioden pdgick.” (Kvinna, 30 4r, som ingitt i

Testcyklisterna i 6 manader och cyklat 2,5 mil till jobbet varje dag)
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Aven satsningar fran arbetsgivarens sida lyftes fram som ett bra sitt att uppmuntra till mer
eleykling:

“Fler arbetsgivare skulle kunna ha elcykel som alternativ till bilen, men det saknas nigon som kan

underhélla cyklarna.” (Kvinna, 56 ar, har cyklat elcykel i drygt ett ar)

"Tillgingligheten — vi har samma bokningssystem som bilarna pa jobbet till exempel. Elcykeln
kommer upp som ett alternativ nir man bokar, och det gér att man fir tinka till lite om man ska ta bil

eller cykel.” (Man, 48 ar, har cyklat elcykel i ca 1,5 r)

”Bidrag for cykel eller elcykel — borde vara avdragsritt och loneformén fran arbetsgivare.” (Man, 60 ar,

som cyklar 36 km dagligen pé sin elcykel)

Se bilaga 4 f6r en sammanfattning av samtliga svar.

3.7 Kidnner du dig trygg nir du cyklar elcykel?

P4 frigan om elcyklisterna kinner sig trygga i trafiksituationen upplevde de flesta en
otrygghet att vistas pa bilvigen men var ménga ginger tvungna att cykla dir antingen i
brist pa cykelbanor eller for att de upplevde det dnnu osikrare att cykla pa cykelbanor som
delades med gangtrafikanter och lingsammare cyklister. Mdnga sa att de inte upplevde sig
mindre trygga pa bilvigen pé en elcykel jamfort med en vanlig cykel eftersom de kunde
hilla en hégre hastighet och accelerera snabbare vid rédljus till exempel. Flertalet betonade
vikten av cykelbanor f6r att de skulle cykla verhuvudtaget:

”Jag kinner mig otrygg var jag dn ir i trafiken. Jag térs knappt ut i trafiken.” (Man, 60 4r, har cyklat

eleykel i 6 4r; bor pa landsbygden.)

”Jag cyklar bara péd cykelbanor - annars hade jag inte kiint mig trygg, Bra cykelbanor en férutsittning

for mig,” (Man, 41 &r, har cyklat elcykel i 3 ar, bor i storstaden)

"Ja det gor jag. P4 70 til 90-vigar kan det vara lite obehagligt, men det ir tryggare pa ging- och
cykelvigar.” (Man, 44 ir, bor i storstad och har cyklat elcykel i ca 4 ménader)

”Ja, f6r det mesta, men det kan vara obehagligt om det kommer nigon som gir pd cykelbanan.

Cykelbanor respekteras inte.” (Man, 51 4r, bor i storstad och har cyklat elcykel i ca ett halvér)

"Det ir sikrare for bide mig och andra trafikanter att jag befinner mig pa bilvigen, for jag kor fem
km/h saktare in hastighetsbegrinsningen.” (Man 44 ar, har elcyklat till jobbet i 3 manader ca 5-7
mil/dag)

Manga av elcyklisterna berdttade att de anpassade hastigheten och fick vara stindigt
uppmirksamma nir de korde i trafiken:

“Inte otryggare 4n pa cykel. Jag anpassar hastigheten.” (Kvinna, 52 ér, bor pd landsbygden och har haft

eleykel i ndgra ar)
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”Jag kinner mig hyfsat trygg. Det hinger mycket pd mig sjilv — att jag hela tiden dr pd min vake nir
jag kor i trafiken. Jag dr en risktagare med forsiktighet — jag saktar till exempel ner dir minniskor gir.”

(Man, 53 ar, bor i storre titort och har cyklat elcykel i ca ett halvt 4r)

”Nja, sadir. Man madste ha 6gon i nacken. Jag saktar ner nir jag ska svinga.” (Kvinna, 44 r, har cyklat

elcykel i ett halvar pa sitt jobb i hemtjinsten).

Flera nimnde ocksa att de upplevde en mindre trygghet sirskilt inne i storstaden om bra
cykelvigar saknades dir eller att korsande bilvigar gjorde cyklingen osiker:

"Det varierar — jag har hyfsat bra vigar in mot stan, men inte i centrum.” (Kvinna, 57 ar, har cyklat

eleykel i drygt ett dr och bor i en storstad)

”Ja, hir har vi lugn trafik, men jag skulle inte vilja cykla i stan. D4 tar jag den pd pendeltiget.”

(Kvinna, 53 ar, bor i en stdrre titort i utkanten av en storstad, har cyklat elcykel till jobbet i ca ett ar)

"Nej, inte p& hostarna. Da syns man inte sd bra. Det dr ocksd lurigt dir cykelbanor korsar vigar med

osikerheter om vem som har féretride.”(Man 65 ar, som cyklat elcykel i 1,5 4r och bor i storstad)

Det var ocksd tydligt att i storstiderna upplevde elcyklister att det kunde vara diliga
relationer mellan bilister och cyklister generellt pd grund av att vissa cyklister tog for stora
risker i trafiken:

"Nej inte i Stockholm. Det behévs bittre cykelplanering. Elcykeln forvirrar eftersom den 4r snabbare.
Andra cyklister som beter sig illa - cyklar mot rétt eller kor om i farliga ldgen - skapar farliga
trafiksituationer och daliga relationer.” (Kvinna, 48 &r, bor i storstad och har cyklat elcykel i ca ett

halvt 4r)

"Minga cyklister bryter mot rédljus. De kor i full fart och har ingen respekt for sitt eget liv.” (Man, 51

ar, bor i storstad och har cyklat elcykel i ca ett halvir)

Det var inte bara i storstidernas trafik som elcyklisterna upplevde otrygghet, utan flera
eleyklister tog ocksd upp att de undvek att cykla pa snabbare 70-90-vigar utan vigren. De
upplevde bilisternas omkorningar som obehagliga.

Vi har en 70-vig utan vigren hir - bara vita streck och ett dike. Det ir inte en sa ling stricka, kanske
2 km, men det ir for otryggt att cykla dir.” (Kvinna, 47 ar, bor pé landsbygden och har cyklat elcykel i

ett halvt 4r)

”Nej, mitt i semestern visar manga turister dalig hinsyn och kor ndra.” (Man, 48 ar, har cyklat elcykel

ca 8 manader)

De fanns dven de som nimnde att det kindes sikrare att kéra pd landsbygden, men att det
berodde pa hur vigarna sag ut och hur trafikerade de var. Att ha en kommunikationsradio
att kommunicera med sin partner for att férvarna om gav ocksi en okad trygghet berittade
ett par som bodde pa landet och hade elcykel i stillet for bil:

”Jag kinner mig tryggare pd landet 4n i staden, men har lampor, reflexvist osv. Jag kinner mig ocksa
tryggare nir vi har kommunikationsradio och kan férvarna varandra om det kommer en bil eller ir

gropar i vigen.” (Kvinna, 26 &r, har cyklat elcykel i 4 ar och cyklar elcykel ca 500 mil per 4r)

Se bilaga 4 f6r en sammanfattning av samtliga svar.
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3.8 Behovs det bittre cykelvigar, parkeringsmojligheter,

laddmoijligheter m.m.?

For att frimja en cykelkultur tyckte ménga av de intervjuade att cykelvigarna behovde bli
bittre. Trygghet och snabbhet var viktigt for ate fa fler ate ga over fran bil dill eleykel. Nar
det nu bérjar bli allt vanligare med bade snabbare cyklar och elcyklar lyfte flera upp
riskerna med konflikter i trafiken:

”C)verlag behover cykelvigarna bli bittre for att klara hogre hastigheter.” (Man, 42 &r, cyklar vanlig

cykel men har testat elcykel.)

"Jag vill egentligen inte cykla pa de lite storre vigarna — lite med livet som insats. Det saknas raka

cykelvigar. De gir ofta i lite kringelikrokar.” (Kvinna, 32 dr, cyklat elcykel i drygt 3 ar)

“Eftersom jag var en av de forsta har jag forsoke vara en bra cyklist - for att inte elcyklar ska fa diligt
rykte. Jag kan tinka mig att det kan bli 4nnu mer aggressioner om en dalig cyklist cyklar pd elcykel.”

(Kvinna, 48 ar som cyklat med elcykel i drygt fem 4r)

"Man fir tinka pa hur man beter sig och fir jobba med sig sjilv. Med en elcykel kommer man snabbt
upp i fart igen — dirfor ett mindre problem att ga ner i fart nir det behovs.” (Man, 44 ér, har cyklat

eleykel i ca 4 manader ungefir 2 mil dill och frin jobbet)

Att samhillet byggs pé bilens villkor och inte minniskans togs ocksa upp. Vad hinder nir
den uppvixande generationen inte kan fi cykla sjilv till skolan exempelvis i avsaknad av

sakra cykelvigar?

“Infrastrukeuren ir jittevikeig. Det behéver finnas cykelvig frin bostaden till skolan si att man végar

ldta barnen cykla.” (Kvinna, 26 ir, har cyklat elcykel i 4 &r, ca 500 mil per ar)

Elcyklisterna onskade cykelvdgar utan tvira kurvor och ojimnheter i form av exempelvis
trottoarkanter eller stolpar som stod i vigen.
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"Man behéver bygga en infrastruktur som fungerar for olika typer av cyklar. Nu far man ofta kora pé
bilvigen tillsammans med bilar som kér i minst 40 km/h. Elcyklar ligger ju i 25-30 km/h. P&
gang/cykelbana ir risken for stor att kéra pa fotgingare. Cykelvigarna fungerar inte si bra for elcykling
pga. underlaget, hinder som t.ex. stolpar, korsningar dir man maste ner igen till bilvigens nivi eller att
cykelviigen svinger kraftigt. Svarare klara tvira svingar pa en elcykel i hogre hastighet.” (Man, 32 ir,

har elcyklat till jobbet i 4 ar ca 1,5 mil dagligen)

”Jag tycker inte om delad ging och cykelbana - egentligen inte for vanliga cyklar heller. Otickt nir
man fir upp hog hastighet och att bilister korsar cykelbanor. De forstar inte hur fort det gir — och sjilv

blir man fartblind.” (Kvinna, 56 ar, har cyklat elcykel i drygt ett 4r)

"Jag vill inte behdva fundera pi om det stir en stolpe mitt i cykelvigen i samband med
ombyggnationer, t.ex. pi nya strickor vid overgingsstillen. Hinder inget vid felanmilan.” (Kvinna, 57

ar, har elcyklat i dryge 1 ar)



Korsande bilvigar var ocksi ett orosmoment, liksom cykelbanor som delades med
g y
gangtrafikanter och langsammare cyklister:

”Man borde sitta ett pris pd olycksrisken nir man blandar giende och cyklar - och géra ekonomiska
kalkyler for vigforbiteringar. Aven om man delar upp cykelbanor gar minniskor ibland pa cykelbanor.
Och otickt med de som gir med sin hund - den ir ibland pd cykelvigen och man kan riskera att kéra

pd kopplet.” (Man, 65 4r som har cyklat elcykel i ca 1,5 4r)

”Jag slog av eldriften t.ex. nir jag passerade dver torg etc. med mycket folk. De som gir ser och hor inte
— och de gir 6ver hela ging-cykelbanan.” (Kvinna, 34 ar, provade elcykel men det kindes lite for lingt

med drygt 3 mil fram och tillbaka)

Snabbcykelstrak nimndes av flera som en 16sning pa problemen med snabb framkomlighet
for cyklister, dven om det fanns de som sig bekymmer med det och hellre ville se en
16sning dir cykelvdgarna fick stérre utrymme pd bilvigarna:

”Jag har cykeln for att ersitta bilen, men jag tycker de har satsat f6r daligt hir — de borde bygga en bred
cykelvig mellan Kumla och Orebro parallellt med motorvigen. DA tror jag minga skulle borja cykla.

Bra cykelvigar ir en forutsittning.” (Man, 60 r som haft elcykel i 6 4r)

”Gang- och cykelstrék ir fantastiskt bra men det behévs separata cykelvigar och gingbanor. Det
behdvs ett nytt tink. I dag ser man cykeln mer som ett alternativ till att gé 4n dill att kora bil. Om
minniskor cyklar pa bilvigen blir bilister hatiska — de har ingen forstaelse varfér man inte anvinder
gang-cykelstriket. P4 gang-cykelvigen dr det ménga barn och ildre s det blir en annan typ av cykling.
Det ir dven 90-graderssvingar utan sikt ibland och dd maste jag ner till 5 km/h. Det kan ocksi komma
barn pi fel sida, nigon som gir med hund m.m. Det ir sikrare fér mig och andra trafikanter att jag
kor pa bilvigen. Jag tror inte 16sningen ir att asfaltera mer vigar utan snarare att skilja pa fordon
utifrin hastigheter. Kan du inte halla en viss hastighet pi en cykelbana ska du inte vara dir utan i
stillet pa en lingsammare GC-bana. I minga fall handlar det om att skapa forstirkea vigrenar. Det 4r
det vi behover — raka strickningar. Cykeln, precis som bilen, ska ha foretride. I Burlov dr det en
intressant satsning parallellt med E22 — delar av bilvigen har blivit enfilig. Det har sinkt hastigheten
samtidigt som det har skapat plats for en cykelvig. Men man hade kunnat minska cykelvigens bredd
till ett cykelfilt i stillet och kunnat £ plats med métande trafik. (Man, 44 ar, har cyklat eleykel i tre

ménader ca 5 till 7 mil per dag)

Vi har ingen cykelvig och det ir inte sd kul med barn att cykla pa en stor vig utan vigren.” (Man, 27

ar, elcykel i fem &r)

Att det finns ett genomtinkt cykelnit lyftes ménga ganger fram, med en smart dragning i
forhallande till backar etc. Likasa att belysning fanns lings med cykelvigen:

"Malmé har ete vil utbyggt cykelvignit - men ibland tar cykelvigarna plétsligt slut och man leds ut pa
gatan. Det 4r ocksa ovintade trottoarkanter ibland pa cykelvigen. Det hade varit frickt med en snabb
cykelvig Lund-Malms.” (Man, 67 ér)

"Det ir ganska bra med cykelvigar hir i Umea, men héjdkurvor tinker inte planerarna pd. Umed har
ocksd en fantastisk cykelkarta. Bra med en snéréjningsplan dir man prioriterar vissa cykelstrak.” (Man,

70 &r, har cyklat elcykel i 5 r)
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"Det saknas belysning — man ser inte gropar och ojimnheter.” (Kvinna, 57 4r, som cyklat elcykel i

drygt ett ér.)

Bittre parkeringsmojligheter behovdes. Det var sirskilc nigot som lyftes fram i
storstadsomrddena. Ett nytt tink hos kommunerna efterlystes ocksd for ate fi
cykelparkeringar som passade olika slags cyklar:

"Parkeringsmajligheterna méste bli béttre — det 4r alltid fullt. En bred trehjuling 4r till exempel svér att
f3 in i vanliga parkeringar - med kirra blockerar den ofta cykelvigen. Lidcyklar 4r ocksd langa. Cyklar
idag ser sa olika ut - kommunen har inte hingt med.” (Kvinna, 26 ar, har cyklat elcykel i 4 4r, ca 500

mil per r)

"Begrinsande att inte kunna ldsa fast cykeln — det skulle behdvas en annan sorts parkeringar sd att inte
bara framhjulet utan ramen kan lisas fast. Bra med viderskyddade parkeringar.” (Kvinna, 32 ér, har

eleyklat i 3 ar)

Cykelstill under tak eller parkeringsgarage var det flera som o6nskade for att oka
eleyklingens bekviamlighet:

"De har byggt parkeringsgarage for cyklar vid stationen - kopplat till busskortet. Det kostar100 kr extra
per manad, men jag tror det dr fullbelagt. Alla kommunanstillda borde fi stilla cyklar dir for

tjansteresor.” (Man 53 ar, har cyklat elcykel till jobbet ungefir 6 manader, ca en mil per dag)

P4 virt jobb har vi ett stort cykelstill under tak fast det 4r ganska fullt. Star jag dir slipper jag en vat

cykel om det regnar.” (Man, 41 ar, har cyklat elcykel 3 4r)

"Cykelstillen ricker inte till for alla cyklar - hir pa jobbet klagade vi och fick cykelstill med tak. Tror
inte laddméjligheter behdvs - och det maste ju vara cykelrum med garage om det ska fungera.”

(Kvinna, 62 ar, har elcyklat i 1,5 ar)

Laddstationer inne i centrum var det nistan ingen som sig nigot behov av. I sa fall skulle
snabbladdare beh6vas och nagot sitt att férvara batteriet sikert under sjilva laddningen.
Batteritiden rickte samtidigt for ménga till och fran jobbet, och om den inte gjorde det
kunde de ladda péa jobbet under dagen. Se vidare i avsnittet ”"Bittre utformning av

elcyklarna”.

”Jag tar med batteriet till jobbet och laddar om det behévs. Ofta kan jag cykla fram och tillbaka pa en
laddning. Det ir ocksa en stoldfraga.” (Man, 41 ar, har cyklat elcykel 3 ir)

”Jag laddar hemma pa natten och laddar pa jobbet. Jag har tva batterier for t.ex. semestercykling. Jag
Klarar 4 dll 7 mil per batteri. Jag tror inte pa laddstationer — det tar for lang tid.” (Man, 69 &r, har
eleyklat 2,5 ér)

Det fanns ocksa andra saker som elcyklister tog upp som hade underldttat deras elcykling,
t.ex. behovet av bittre klader for att klara vintercykling::

”Smartare klider behévs. Bra cykelkldder ér vikeigt for att fo ménniskor att vilja anvinda cykel dret om.
Jag far ha flera lager klider med mig. Det ir svarare med elcykeln. Cyklar du vanlig cykel tar det inte si

lang tid innan du fir upp kroppstemperaturen. P4 en elcykel blir fartvinden besvirande nir det ir vid
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nollan ute. Det tar lingre tid att f& upp temperaturen. Det borde finnas t.ex. ett elassisterat understill
som ger virme - eller smarta fibrer som dndrar strukeur efter virmebehovet.” (Man, 44 ir, har cyklat

eleykel i tre manader ca 5 till 7 mil per dag)

Se bilaga 4 f6r en sammanfattning av samtliga svar.

3.9 Bittre utformning av elcyklarna?

De flesta i intervjustudien var mycket ndjda med sin elcykel och tog inte upp négra
nackdelar alls med sin elcyke, forutom nir det giller elcykelns batteri som manga tog upp
som en begrinsande faktor bade nir det giller livslingd men dven rickvidd m.m. Mjukare
inbromsning och acceleration tog flera upp, liksom mer sportiga modeller. Storre
sikerhetstink nir det giller broms, trampor och handtag tog nagra av de intervjuade ocksé

upp:

"Det skulle behévas bittre programmering pé fler eleyklar for att styra kraftverféringen mjukare vid
inbromsning och acceleration. Vissa cyklar kan man stilla i t.ex. sportlige eller standard. De enklare
styrsystemen p3 billigare elcyklar har forstdrt elcykelmarknaden.” (Man 44 ar, har elcyklat till jobbet i

tre ménader ca 5-7 mil dagligen)

"Tillverkarna skulle satsa mer pé sikerhet — broms, trampor och handtag. Jag tycker de borde indra

lagen om gasreglage i handtaget.” (Man, 60 4r som haft elcykel i 6 4r)

”Jag stinger av eldriften i stan vid rédljus. Annars rusar den ivig nir jag borjar trampa igen. Det kinns

farligt nir man ir bland folk.” (Kvinna, fick elcykel i 80 drs-present, har cyklat under sommaren)

”Jag 6nskar det hade funnits en mer sportaktig elcykel att lina — som en mountain bike med fler vixlar.
Den jag linade sig mer ut som en damcykel. Det var lite tantvarning ... Med lite hiftigare utseende
skulle det kunna passa tonaringar ocksé i stillet for moped.” (Kvinna 42 ar, har provat pa elcykel i 4

veckor men inte valt att skaffa en egen)

”Jag lanade en cykel frin kommunen i tre veckor i ett testprojekt och kdpte sen en egen elcykel. Det
var en process som tog nistan 8 min — jag pratade linge om det och hade det i bakhuvudet. Sen
flyttade jag till ett stille med tuff uppférsbacke. Den elcykel jag kopte var en billigare modell. Batteriet
ricker inte lika linge som den jag lanade. Och elcykeln har gitt sdnder tre ginger, till exempel har den
startat av sig sjilv nir jag vintar vid rédljus och displayen har gitt sonder. Jag bérjar bli lite tréte pa

det.” (Man 53 ér, har cyklat elcykel till jobbet ungefir 6 minader, ca en mil per dag)

Batteriproblem togs ofta upp i intervjuerna. Bland annat tog flera av de intervjuade upp att
billigare elcyklar och batterier som kom ut pd marknaden f6r négra dr sedan hade fungerat
daligt och stillt till problem for elcykelmarknaden. Flera av de intervjuade nimnde att de
var inne pa sitt tredje eller fjirde batteri, och i en del fall sin andra elcykel. Sirskile tydlige
var det i norra Sverige dir batterierna behéver laddas oftare pga. kylan. Ett batteri klarar
bara ett begrinsat antal laddcykler.

Behovet av en batteristandard och étervinningssystem for batterier nimndes flera
ganger. Om inte elcyklar anvinds i stillet for bilen for att transportera sig till jobbet 4r
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risken ockséd stor att det blir ytterligare en pryl som konsumeras i onédan. Flera av de
intervjuade tog ocksd upp frigan om hur miljovinliga dagens batterier och hanteringen av
dem ir.

"Ett miljéproblem man inte pratar alls om ir batteriet — cykel drar visserligen lite energi i férhéllande
tll bilen men tillverkning och atervinning ir ju ett jittestort miljoproblem. Kan man skapa ett

Atervinningssystem?” (Man,61 ar, har elcyklat till jobbet i 3 4r ca 36 km dagligen)

”Om man bara tittar pa priset pa en elcykel och missar batterikapaciteten blir man besviken. Du fir
vad du betalar for. Det blir ett resurssléseri i form av avfall och det ir beklagligt.” (Man 44 &r, har

eleyklat till jobbet i 3 manader ca 5-7 mil/dag)

"Det 4r problematiskt med batterier — de 4r sa tunga. Jag kan inte heller kopa till ett extrabatteri lingre
- de har dndrat formatet s3 det passar inte. Jag saknar en standard for batterier. Batterierna héller bara
1,5 - 2 ar. Ar inne pa 4:e batteriet — de ir dyra! Jag mirkte ocksi att det var simre kvaliter pa
extrabatteriet. Nista ging koper jag direke frin Tyskland for ate f2 bittre kvalitet.” (Man, 70 ér, har

cyklat elcykel i 5 ar)

Det var ocksi flera i studien som nimnde att cykelhandlarna hade dilig kunskap om
elmotorer och batterier. Hur skulle de skotas? Hir var inte heller alltid instruktionsboken
till ndgon hjilp och hemsidor fanns inte heller att hitta opartisk information pa. En av de
medverkande i studien hade dirfor startat en Facebookgrupp ("Cykla elcykel - Elhojen!”).

”Cykelhandlaren dir jag kopte elcykeln har ingen erfarenhet och kunskap om elcyklar. Skulle vilja ha
batterier som laddar snabbare — har ofta en timmes méte och &ker sen vidare. Vad jag har forstice dr det
inte bra att smaladda. Hur skéter jag bist mitt batteri? Instruktionsboken ir urdalig!” (Kvinna, 48 ar,

som cyklat elcykel i drygt ett halvdr och har drygt tva mil dill jobbet)

”Jag kinner mig osiker pd kostnaden for batteriet — den haller ju bara ett visst antal laddningar . Vad

blir driftskostnaden? Hur stor ir skillnaden for en dyrare elcykel?” (Man, 65 ir, har elcyklat ca 1,5 4r)

Se bilaga 4 f6r en sammanfattning av samtliga svar.
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4. Webbenkit till kommuner om elcykling

En webbenkiit skickades till de 60 storsta kommunerna i Sverige med frigor om deras
satsningar pd cykelvigar var anpassade for elcykling och om de hade haft kampanjer for art

ka anvindningen av elcyklar i kommunen.

4.1 Metod for webbenkiten till kommunerna

For att undersoka svenska kommuners beredskap for den 6kande trenden med elcykling,
och andra snabba cyklar, har en webbenkit skickats till de 60 stérsta kommunerna. De
fragor som stilldes rérde eventuella elcykelkampanjer, styrmedel och om infrastrukturen
anpassats till elcyklar. Se bilaga 5 f6r samtliga fragor i webbenkiten.

Enkiten skickades ut den 7 februari 2015 via mejl till de cykelplanerare som angavs
pia kommunernas hemsidor. I avsaknad av denna information skickades forfragan till
kommunens miljo- och sambhillsbyggnadsavdelningar, eller dess motsvarighet. Nar
svarstiden hade gitt ut en méinad senare, hade 27 kommuner svarat. Ett piminnelsemejl
skickades d4 till de kommuner som inte hade svarat vilket resulterade i ytterligare 14 svar.

De kommuner som webbenkiten skickades till (se tabell 7 nedan) var samma
kommuner som deltog i Trafikverkets enkitundersokning om skotsel av cykelvigar 2014,
dvs. kommuner som har mer in 40 000 invinare och tillhér de sextio stérsta kommunerna

i Sverige (Trafikverket 2014).

4.2 Om kommunerna

Drygt tva tredjedelar av kommunerna svarade pa webbenkiten, dvs. 41 stycken (se tabell
8). De som svarade var i forsta hand trafikplanerare, och i vissa fall miljostrateger eller
liknande. En bortfallsanalys visade att alla kommuner 6ver 200 000 invénare (4 stycken)
svarade. Av de 11 kommuner i segmentet 100 000 ¢ill 150 000 invanare svarade 70 %. Av
de 32 kommunerna i segmentet 50 000 till 100 000 invanare svarade ca 50 % av
kommunerna pi webbenkiten och bland de 13 minsta kommunerna i studien med firre
in 50 000 invanare svarade alla utom tvd. Sammanfattningsvis ir bedomningen att
svarsfrekvensen var god och tillrickligt representativ for de storsta kommunerna i Sverige.

Tabell 8. Kommuner som deltagit i webbenkaten om elcykling 2015.

Kommuner som svarat pi enkiten Kommuner som inte svarat pi enkiten

Falun, Géteborg, Malmé, Nacka, Lund, Uppsala, Varberg, Falkenberg, Linképing, Norrképing, Borlinge,
Halmstad, Helsingborg, Huddinge, Jénképing, Karlskrona, Lidingd, Hissleholm, Boras, Botkyrka, Enképing,
Luled, Mélndal, Norrtilje, Skovde, Sollentuna, Stockholm, Trelleborg, Givle, Haninge, Jirfilla, Kalmar,
Tiby, Visterds, Viixjo, Ostergker, Eskilstuna, Karlstad, Kungilv, Kristianstad, ~ Kungsbacka, = Nykoping,
Landskrona, Pited, Gotland, Sigtuna, Skellefted, Sundbyberg, Sodertilje, Solna, Sundsvall, Tyress, Ornskdldsvik,
Uddevalla, Umed, Upplands Visby, Orebro, Motala, Trollhittan, (41 st). Ostersund (19 st).
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4.3 Trafikplanering anpassad till elcyklar

Ungefir hilften av de 41 kommunerna i webbenkiten svarade att de pa olika sitt tog
hinsyn till eleyklar i sin trafikplanering. Det var ocksd manga kommuner som svarade att
de satsningar som gjordes for att gora det littare och sikrare att cykla, ocksd underlittade

for elcyklar:

Allt ovan' behovs for alla vanliga cyklister. Viltrinade cyklister dr snabbare in elcyklar.”
(Skoévde kommun)

Vi tar i princip hinsyn till samtliga svarsalternativ under friga 4% Detta sker dock inte enbart p.g.a.

att antalet elcyklister okat utan dven for artt tillgodose behov och efterfrigan bland "vanliga" cyklister.

Dessa dkar i antal och mélsdttningen 4r att de ska fortsitta ate 6ka. Forutsittningarna for att det ska ske

finns bla i svarsalternativen ovan eftersom devisen "snabbt, enkelt och bekvimt" dven giller for denna

cykelkategori.” (Viixjo kommun)

Fokus i kommunerna nir det giller utformning av cykelbanor var enligt enkitsvaren
framfor allt atc skapa bredare och jimnare cykelbanor dir cyklisterna ir separerade frin
gdende och bilister. Se tabell 9 nedan for mer detaljer.

Tabell 9. Svar pa kommunenkaten pa fragan om hansyn till elcyklar i trafikplaneringen.

Tar ni hinsyn till elcyklar och deras speciella behov i er trafikplanering?

Bredare cykelbanor | Separera Undvika Bredare Cykel- Cykel- Cykel- Snérdjning | Inte fylle i
diir snabbare cyklister frin | kraftiga vigren for parkering dir | parkering | garage och halk nagot av
cyklister/ bilister svingar och | cyklister dir | cykeln kan med tak bekimp- | svars-
eleyklister kan respektive ojimnheter | cykelvig inte | lasas fast bade ning alternativen,
cykla om ling- ging- finns fram och bak utan svarat
sammare cyklister | trafikanter att mycket av

detta redan

gdrs for cykel
22 24 23 3 15 23 13 31 7

En del kommuner fortydligade sina svar pa enkiten med att det i praktiken kan vara svart
att skapa utrymme for bredare cykelbanor i det befintliga vignitet och att det i forsta hand
handlar om strategier for nyanlagda omraden, till exempel sa hir:

At i det befintliga gatunitet kunna skapa extra breda ge-vigar har visat sig svrt av savil ekonomiska-

som utrymmesmissiga skil. Diremot arbetar vi vid nyplanering efter principen att ging och

cykelbanor skall vara breda och utformade sa att de gagnar cyklister och 6vriga oskyddade trafikanter.

Om det hamnar i en situation dir en utformningsprincip eller ett utrymme inte fullt ut rymmer

samtliga trafikantslag s prioriteras de oskyddade trafikanternas framkomlighet och sikerhet fore

motorfordonstrafiken.” (Sigtuna kommun om strategierna i sin cykelplan)

! Syftar pa listan med 4tgirder enligt fraga 4 i webbenkiten. Se bilaga 5.

? Friga 4 hinvisar till frigorna i bilaga 5.
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Det fanns ocksd kommuner som nimnde alternativa sitt att hantera detta, t.ex. att gora

om dubbelriktade banor till enkelriktade.

Vi har generellt byggt for smala cykelbanor for att det ska fungera bra for elcyklar. Men vi arbetar for
bredare banor i framtiden. Kan bli aktuellt att bredda vissa strickor, samt att géra om dubbelriktade

banor till enkelriktade for att f& mer utrymme.” (Mélndals kommun)

I andra fall tog kommuner upp att man i férsta hand satsade pa nagra prioriterade
cykelstrak for elcyklar och andra snabbare cyklar:

"Bredare cykelbanor har vi pi de populira striken men det ir inte avsett specifikt for elcyklister.”

(Upplands Visby)

Vi har inte tinkt pa detta tidigare. Trelleborg har ett vil utbyggt cykelvignit men det bestér till stor
del av gemensamma ging- och cykelvigar och alltfor smala och dubbelriktade cykelvigar. I férdjupad
Sversikesplan for Trelleborgs stad pekas sex prioriterade cykelstrik ut med tillricklig bredd och
separerade frin gingtrafik. I projektet hillbart resande gir vi vidare med detta arbete. Bittre

cykelparkeringar ocksa under tak ska byggas vid Trelleborg C.” (Trelleborgs kommun)

I kommunen har vi ménga som pendlar med cykel och inte sillan relativt ling vig, ca 2 mil enkel vig.

Behovet av framkomlighet (cykla snabbt) ir stort och négot vi planerar efter.” (Nacka kommun)

I ett fall tog en kommun upp att man arbetade med att sinka hastigheterna generellt i
staden for att mojliggora sikrare blandtrafik:

"Nir det giller cykling i blandtrafik s& planerar vi for en dimensionerad hastighet om 30 km/timme,
gatan ska di vara utformad for denna hastighet. Ar hastighetsgrinserna hogre ska det finnas separat

cykelbana eller cykelfilt.” (Lunds kommun)

Ingen av kommunerna uttalade att bilvigar enkelriktades eller smalnades av till f6rmén for
cykelvigar. Endast 3 av 41 kommuner svarade ja pa frigan om de satsade pa att bredda
vigrenen for cyklister i de fall cykelvig inte fanns.

Ungefir hilften av kommunerna i enkitstudien svarade att de satsade pa
cykelparkeringar med tak och snorojning av cykelvigar. Ungefir en tredjedel av
kommunerna svarade att de satsade pd cykelstill dir cyklar kunde ldsas fast bide framdill
och baktill samt cykelgarage vid storre tigstationer, till exempel si hir:

"Nir det giller cykelparkeringar arbetar vi mycket med ramstill dvs still dir man kan lisa fast ramen

vilket gr att alla typer av cyklister kan nyttja dessa still.” (Umed kommun)

Enkiten var inte sd detaljerad att det utifran svaren gar att se hur laingt kommunerna har
kommit i sitt forbattringsarbete for 6kad cykling, utan enkitsvaren visar enbart pé att det
finns visioner och att arbetet har paborjats pd manga héll. Det kan sammanfattas si hir
genom ett citat frin Malmo stad:

Vi arbetar 16pande med att skapa goda forutsittningar for alla typer av cyklar och cyklister. Samtliga
av ovanstiende punkter ingdr i det arbetet, mer eller mindre. Vissa delar ir genomf6rda, andra kommer

att genomforas, det ir ett stindigt pdgiende arbete. Mycket gors men mycket dterstar.” (Malmé stad)
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4.4 Elcykelkampanjer — inriktning

Av kommunerna svarade 21 stycken ja pa frigan om de hade haft nigon kampanj med
eleyklar. Manga svarade ocksa att de hade haft cykelkampanjer dir elcyklar funnits med. Se

bilaga 6 fér en sammanstillning av kommunernas svar pé frigan om elcykelkampanjer.

Inriktningen  pd  kommunernas  kampanjer

varierade och det férekom béide prova pa-aktiviteter Elcykelkampanj ernas
under  kommunernas cykeldagar  och att | omfattning i
kommuninvénare fick lina hem en elcykel gratis under kommunerna:

en lingre tid — allt frin en vecka dll sex mdnader.
Projektet "Testcyklisterna” i sju kommuner (Halmstad,
Molndal m.fl.) var det projekt som hade den lingsta
perioden f6r sin utlining, sex madnader. Enligt
projektledaren hade de valt detta eftersom det var den
tid forskningen menade behovdes for att inritta en ny
vana (Waern 2014). I projektet Testcyklisterna fick
deltagarna en cykelcoach som hjilpte till att vilja rite
slags cykel utifrdn personens behov — det fanns vanliga
cyklar, elcyklar, ellidcyklar osv.

De argument kommunerna anvinde for sina
kampanjer var i forsta hand att det var enkelt, snabbt
och bekvimt. En del nimnde dven miljévinligt som
dnnu ett argument, men det lyftes inte fram lika mycket.

Prova pa-dagar

Prova att pendla med
eleykel (alle frin 1
vecka till 6 manader)

Riktad kampanj till
vissa bostadsomriden
i bra pendlarlige

Lina  elcykel  pa
biblioteket 3  dagar
med bibliotekskortet

Prova pa-kampanj i
samband med stdrre
evenemang som t.ex.

Att kunna komma fram till jobbet utan att vara svettig
var diremot vanligare.

Vitternrundan.

Flera kommuner nimnde dven som argument att
det var kul, smidigt och billigt.

I Géteborgs cykelkampanj “For liv och rérelse”® handlade det mer om att
tillsammans skapa en attraktiv stadsmiljé dir det ér littare for alla att ta sig fram om fler
cyklar, samtidigt som hilsan forbittras.

”Okad cykling ir bra for staden och for stadslivet. Cyklister skapar liv och rorelse i stadsrummet och
bidrar till en attraktiv stadsmiljo. I en tit stad ir cykel ett snabbr sitt att forflytta sig. Cykeln tar liten
plats, bullrar inte och forsimrar inte luftens kvalitet. Nar fler viljer cykel for sina resor minskar
belastningen pa vignitet och pa kollektivtrafiken, vilket gynnar alla trafikanter. Fér den som cyklar har
cyklingen dessutom positiva effekter i form av forbittrad hilsa och 6kat vilbefinnande.” (Hemsidan for

cykelkampanjen "Fér liv och rorelse”, Goteborgs stad)

Andra kampanjer som Goteborg, men dven fler kommuner nimnde, var riktade mot
arbetsplatser — t.ex. en tivling om cykelvinlig arbetsplats.
En kommun tog ocksé upp hur elcykeln fungerade i sina kampanjer:

"En elcykel ger dig hjilp av en elmotor nir du trampar. Du méste trampa, men du fir upp till tre

ganger mer kraft pd varje tramptag. Speciellt uppforsbackar blir littare genom att de upplevs platta och

3 htep://forlivochrorelse.se/kategori/cykel
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motvinden blir medvind. Det ir littare att cykla snabbare, lingre och oftare med en elcykel.”

(Skellefted kommun)

At fa hjilp att orka med motvinden eller backar anvindes
som argument i nigra kommuner med 6ppna omgivningar
respektive stora hojdskillnader i staden. Att en elcykel kan

Exempel pa argument for
elcykling i kampanjerna:

ersitta bil vid lingre resor 4n vad vanlig cykel kan togs ocksa e Enkelt
upp av nagra kommuner. e Snabbt
Malmé stad nimnde att de hade genomfért kampanjer e Bekvimt
for elcyklar riktade mot vissa bostadsomraden i pendlarlige: o Smidigt
“Motsvarande erbjudande, att lana en elcykel under tre veckors tid, e Kul
har under hésten 2014 skickats ut till boende i Tygelsjo och * Inte bli svettig pd vig
Klagshamn. Totalt linades 10 cyklar ut i tre omgingar under dll jobbet
hésten. Det ir alltsd 30 personer i Tygelsjo/Klagshamn som under * Miljévinligt
hésten lanade elcykel. Under 2015 kommer boende i Bunkeflo och o Attraktiv Stadsmiljé -
Okxie att f4 samma erbjudande.” (Malmé stad) littare ta sig fram och

mindre buller

Aven Lunds kommun nimnde att de tyckte det kunde vara
intressant att genomféra mer riktade prova pa-projekt for
eleyklar, t.ex. personer som har 10-20 km till sin arbetsplats.

4.5 Elcykelkampanjer — uppfoljning

Fi kommuner hade gjort uppféljningar av effekten av sina elcykelkampanjer, och flera
menade att syftet i forsta hand var att vicka intresse och gora minniskor mer medvetna om
alternativ till bilpendling. Néagot som de tyckte att de hade lyckats med.

I storre elcykelprojekt som det i Vixjo, ELMOS, visade det sig att forsdljningen av
elcyklar hade 6kat med mer in 800 % mellan dren 2012 och 2014. Aven andra kommuner
nimnde att cykelhandlarna sett en forsiljningsboom av elcyklar.

I Halmstads elcyklistprojekt 2014 deltog 100 bilister som bytte ut bilen mot elcykel i
ett halvar. I snitt cyklade varje person ungerfir 85 mil under lineperioden och i en enkiit
efterdt svarade 80 % att de kommer att fortsitta elcykel eller cykel efter projektet. Nistan
lika minga hade ocksa paverkat andra att borja cykla (Halmstad).

4.6 Styrmedel Exempel pa styrmedel

utifrin enkitsvaren:

Det mest effektiva ekonomiska styrmedlet som nimndes i enkiten e Tringselskatt for bilar

var de tringselskatter som inférdes i Goteborg 1 januari 2013. e Parkeringsavgifter for bilar
Cyklandet 6kade 2013 med ca 20 % i Goteborg och 4 % 2014. e Gratis ta cykel pa
Det vanligaste ekonomiska styrmedlet, var annars att pendeltag i lagtrafiktid
bilparkeringar kostade och att cykelparkeringar placerades nirmast o Cykelrelaterade kostnader
entréer. upp till 1500 per ar i tre ar
Mainga kommuner svarade ocksé att de arbetade for att gora som forman for anstillda

det enklare, snabbare och sikrare att cykla. Exempel pa édtgirder

e Erbjudande kopa cykel pa
som nimndes var satsningar pd cykelvdgar, hastighetsdimpande

avbetalning via jobbet.
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tgirder for bil, automatisk detektering vid trafiksignaler, cykelgarage vid resecentrum,
luftpumpar, sopsaltning f6r ging-och cykelbanor m.m.

Goteborgs stad tog ocksd upp att anstillda kan ta ut cykelrelaterade kostnader som
skattepliktig formén som ytterligare ett sitt att uppmuntra till mer cykling:

“Alla anstillda far lov att ta ut cykelrelaterade kostnader pa upp till 1 500 kr under tre &r som en
skattepliktig forman. Erbjudande om personalcyklar som ger anstillda méjlighet att kopa cyklar pd

avbetalning.” (Goteborgs stad)

4.7 Ovriga idéer och fragor

Bland de idéer som kommuner tog upp i enkiten kan tex. nimnas nigra som ror
laddmaéjligheter. En kommun féreslog en forvaringsskal for batterier med laddmaéjligheter
sd att de som 4r ute pd stan och handlar inte behdver biara med sig det.

En annan kommun funderade pd om det gicka att hitta ca 4-5 sorters anslutning som
passar for merparten av elcyklarna. Aven om det flesta laddar pa jobbert skulle det ibland
kunna vara intressant att limna sitt batteri pa stadshuset, biblioteket etc och f3 tillbaka det
laddat.

Region Gotland nimnde ocksd att de just nu arbetade med att ta fram en digital
cykelportal pd sin hemsida, dir bland annat en kartbaserad synpunktshantering kommer
att finnas. Medborgare ska pd det sittet kunna komma med synpunkter och
forbattringsmajligheter kring cykling i Visby och pi Gotland.
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5. Diskussion

1 diskussionsdelen  sammanvigs  resultatet ~ fran  litteraturstudien, — intervjustudien — med
elcykelanvindare och webbenkiten till kommunerna for att svara pa uppsatsens fragestillningar:

1. Vilka egenskaper hos elcykeln tilltalar dess anvindare?
2. Vilken beredskap finns hos de svenska kommunerna for en okad anvindning av elcyklar?
3. Hur kan man nd en okad elcykelanvindning?

5.1 Vilka egenskaper hos elcykeln tilltalar dess anvindare?

Nir jag inledde arbetet med uppsatsen var utgangspunkten en tidigare svensk studie om
eleykling som hade visat att det bland de svenska elcykelanvindarna fanns manga min som
tidigare pendlat till arbetet med bil, men som nu hade ersatt den med elcykel. For att
bittre forstd vad som lag bakom elcykelanvindarnas val av transportmedel ville vi
undersoka deras attityder till elcykling nidrmare.

Under arbetets gang blev det allt tydligare att majoriteten av de elcyklister som
intervjuades snarare var cyklister som tidigare varit "ofrivilliga bilister”. Det var en grupp
pionjdrer och entusiaster som ilskade sin elcykel och friheten som den gav. Viktigast for
dem i valet av elcykel som fordon var att snabbt, smidigt och sikert kunna ta sig till site
arbete med. De kunde komma till sitt arbete — ofta nigon mil bort - utan att bli for varma
och svettiga. Tack vare elcykeln kunde de ocksi hélla motivationen att cykelpendla uppe
aret om, i alla vider.

Det de flesta elcyklister i studien lyfte fram som viktigast for att fa fler att borja cykla
eleykel var dels att fa prova pd for att forstd hur roligt och enkelt det var — som flera
uttryckte det: "Det dr som att alltid cykla i medvind och nedférsbacke!”.

Dessutom tog de flesta elcyklister upp att sikra cykelvigar var en forutsittning for att
de skulle cykla med elcykeln. De pekade pd hur viktigt det 4r att det finns ett
sammanhingande nit av raka och jimna vigar f6r cyklister som var skilt fran lingsammare
cyklister och giende. Fér att det skulle fungera att pendla lite lingre strickor till arbetet
och hilla en jimn och hég fart fungerade det inte med cykelvigar dir de maste bromsa in
hela tiden for att klara tvira svingar, trottoarkanter, korsande bilvigar m.m. Risken att
kora pd giende och langsammare cyklister gjorde ocksa att flera tog upp att de hellre
cyklade pa bilvigen av det skilet.

5.2 Vilken beredskap finns hos de svenska kommunerna for

en 6kad anvindning av elcyklar?

Kommunerna som svarade pd webbenkiten hade dverlag ambitioner att fa fler att ta cykeln
i stillet for bilen, och de flesta kommuner hade haft olika prova pa-aktiviteter med
elcyklar. Mgjligheten att anvinda elcykel i tjinsten fanns ocksa i de flesta av kommunerna.
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Ungefir hilften av kommunerna i studien hade haft kampanjer for elcyklar, ofta som en
del av en storre cykelkampanj eller cykeldag. De argument kommunerna anvinde for sina
kampanjer var i forsta hand att det var enkelt, snabbt och bekvimt. Flera kommuner
nimnde dven som argument att det var kul, smidigt och billigt.

Nir det giller frigorna om vilken beredskap kommunerna har foér att anpassa
vignitet till de snabbare elcyklarna angav merparten av kommunerna att deras mal var att
skapa ett nit av breda och jimna cykelvigar skilda frin bade bilar och giende. Det var
ddremot svért att ldsa ut av enkitens resultat hur lingt de hade kommit i det arbetet.

Mycket fi av kommunerna svarade att de arbetade for en breddning av vigrenen si
att cyklister kunde anvinda den pd de platser dir separata cykelvigar dnnu inte fanns, till
exempel pa landsbygden.

Det var svart att lisa ut av webbenkitens resultat om satsningarna pa dkad cykling
framfor allt riktade sig till boende i centralorten eller om dven boende omgivande titorter i
pendlarlidge omfattades av satsningar pa cykelvigar, kampanjer etc.

5.3 Hur kan man ni en 6kad elcykelanvindning?

Nir cykelpendling blir allt populdrare och hastigheterna 6kar genom elcyklar och andra
snabbare cyklar krivs en anpassning av cykelvignitet. Enligt en rapport om
trafiksikerhetsaspekten av ett 6kat elcyklande som Trivector tog fram 2014 framgar det att
en forutsitening dr tillrdcklige breda cykelvigar skilda fran bade bilar, lingsammare
cyklister och gaende.

Detta var ocksé nigot som bade kommunerna och elcyklisterna sjilva lyfte fram i den
hir studien, dven om det fanns de som sag bekymmer med det och hellre ville se en l6sning
didr cykelvigarna fick storre utrymme pa bilvigarna.

I en del andra europeiska linder har man pa senare ar sett en kraftig 6kning av antalet
eleyklister. Utifran intervjuerna med svenska elcyklister verkar det vara pa ging 4ven hir.
Mainga nimnde att tidigare hade de varit relativt ensamma som elcyklister men senaste aret
hade nagot hint och allt fler elcyklister hade borjat synas pa vigarna.

I andra europeiska linder dir elcyklar 4r vanligare 4n Sverige har man ocksi sett att
bilden av vem som anvinder elcykel hiller pd att forindras och att genomsnittsdldern
sjunker. Det ir inte lingre i forsta hand ildre som anvinder den som ett hjilpmedel utan
en yngre malgrupp som ser elcykeln som ett sitt att kunna pendla till jobbet och samtidigt
vara miljévinlig och fa frisk luft och trining.

Fragan dr om trenden med elcykling kommer att fi den héllbara omstillningen av
vara transporter att verkligen ta fart? I Sverige 4r idag mer 4n hilften av alla bilresor kortare
in fem km och potentialen for en 6kad cykling och elcykling dr med andra ord mycket
stor.

Vad kan man da gora for att fler ska stilla bilen och bérja cykla elcykel? Jag vill
forsoka besvara fragan utifran studiens resultat och de fem steg som paverkar minniskor att
vilja trafikslag — dir alla delar behovs for att nd en framgingsrik och héllbar trafikplanering
(Schneider, 2013):

1. Medvetenhet om méjligheten att cykla

Grundliggande trafiksikerhet
Bekvimlighet och kostnad

Noje, hilsa och miljofordelar

AN

Vana.
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5.3.1 Medvetenhet om méjligheten att cykla

Tidigare studier har visat att cykelpendling till arbetet inte dr nigot som de flesta ens
overviger — det dr ndgot andra gor, de som har bittre kondition, dr yngre osv.

Mainga i intervjustudien nimnde att tidigare de hade varit ritt ensamma om att
elcykla, men att det hade hint nagot det senaste aret och manga fler hade borjat eleykla nu.
En kombination av prissinkning och bittre kvalitet/batteritid trodde manga lag bakom, i
kombination med ménga kampanjer frin kommuner och elcykelhandlare.

Vilken grupp minniskor kan da vara mest intresserade av att stilla bilen och bérja
cykla eleykel?

Bland de som bodde pé landsbygden var det faktorer som avsaknad av kollektivtrafik
och for linga avstand till arbetet som hade gjort att de cyklade elcykel. I storstiderna
nimnde flera att det var snabbare och enklare med elcykel 4dn att kora bil eller dka med
kollektivtrafiken. Aven dir var avstinden minga ginger for linga for en vanlig cykel. For
de kortare resorna nimnde flera i intervjustudien att de valde vanlig cykel i stillet.

Det tidigare forskning har visat r att for atc den stora majoriteten ska borja cykla i
stillet for att ta bilen, ricker inte informationskampanjer utan synen pa cykel som
transportmedel behover forindras. Manniskor behover bli medvetna om att det dr maijligt
att cykelpendla, framfor allt genom att de ser andra som cyklar. Forst di kommer normen
om vad som ir det normala verkligen att dndras. Tas inte cykling verkligen pé allvar bland
trafikplanerare och politiker kommer inte cykling och elcykling att bli mer 4n nigot som
ett fatal gor.

5.3.2 Grundliggande trafiksikerhet

Tidigare forskning har visat att grunden for att fa fler att borja cykla 4r att det maste vara
enkelt och sikert att cykla. Det stimmer ocksa bra med mina intervjuer med elcyklister. En
grundliggande férutsittning som de flesta tog upp var att det fanns smidiga och sikra
cykelvigar. Trots det kinde de sig ofta tvungna att ge sig ut pa bilvigar, hela eller delar av
strickan, for att inte riskera att kdra pa giende och lingsammare cyklister, for atc
cykelvigen plotsligt tog slut eller for att det var f6r ménga ojamnheter, trottoarkanter m.m.
pa cykelvigen. En del sig det inte alls som ndgot problem, men hos de flesta fanns en oro
att ge sig ut bland de snabbare bilarna.

For att se hur forberedda kommunerna ir i sin trafikplanering skickade jag ocksa en
webbenkit till de sextio storsta kommunerna. Resultatet av den visade att det hos de flesta
kommuner finns en ambition att uppmuntra till mer cykling och att pd olika sitt anpassa
cykelvigarna till dagens snabbare cyklar. Samtidigt var inte enkiten si detaljerad att det
gick att ldsa ut hur langt de hade kommit i sitt arbete. Det gick inte heller att ldsa ut om
svaren enbart speglade trafikplanerarnas ambitioner att géra det ldttare att cykla och svarare
att kora bil i stiderna, eller om det dven fanns ett uttalat politiskt stod i
kommunledningen.

Helt klart dr i alla fall att utifran elcyklisternas svar dr vigen ling tills vi har ett
samhille som verkligen underldttar cykling i stor skala. Majoriteten av elcyklisterna i
studien menade att cykelvigarna var for fa och for diliga for act fungera for snabbare
cyklar, oavsett om det ir elcyklar eller andra snabba cyklar. Det fanns ocksi en oro hos
méinga att cykla pid de cykelvigar som delades med lingsammare cyklister och
gangtrafikanter — och en oro for att cykla ute pa bilvigarna dven om det féredrogs av
mainga. Minga av elcyklisterna tog ocksd upp problem med tvira kurvor och trottoarkanter
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som de behdvde kdra uppfor och nerfér pa cykelvigarna, liksom att cykelvidgarna korsades
av bilvigar. Flera tog upp en oro for att bilisterna inte skulle hinna se dem.

For att det skulle fungera for elcyklisterna i studien att cykelpendla till arbetet tog
flera upp att de behévde hélla en jimn och hég hastighet — ménga hade 1 till 3 mil tur och
retur till jobbet. Flera lyfte ett behov av snabbcykelvigar, men det var inte alla som sag det
som en ldngsiktig 16sning. En av de intervjuade tog upp att det var bittre att lita delar av
bilvigen i stillet bli cykelfilt, en 16sning som i storre skala skullle géra det mojligt att skapa
ett nit av snabba och raka cykelvigar.

5.3.3 Bekvimlighet och kostnad

For de flesta i intervjustudien var avstandet till arbetet sd pass lingt att pendling med en
vanlig cykel inte var ett realistiskt alternativ, d&tminstone inte dret om och i alla vider. Att
eleykeln gjorde att de sdkert visste att resan alltid tog en viss tid var viktigt fér dem som
hade tider att passa. Viktigt var ocksd att inte behova bli svettig. Kostnaden f6r inkdp av
eleykeln var nigot som méinga sdg som en begrinsande faktor, dven om priserna hade gatt
ner pa senare ar.

En av de intervjuade frigade sig varfor inte elcyklar kunde vara momsbefriade till
exempel. Flera tyckte ocksd att cykeln borde kunna vara en loneférmin frin deras
arbetsgivare, men bara en av kommunerna svarade att de hade ett saidant system.

Det ménga kommuner tog upp var ett arbete med att gora det enklare och billigare
att ta cykeln jimfort med bilen. Parkeringsavgifter och tringselskatter for bilar nimndes
som exempel, liksom lingre gingavstand for bilparkeringar 4n cykelparkeringar.

5.3.4 Noje, hilsa och miljofordelar

Utifrdn mina intervjuer med elcyklister kunde jag inte se att det fanns négra storre
skillnader mellan olika grupper i attityder till elcykling. De flesta betonade att de ilskade
sin elcykel och tyckte det var si roligt att cykla. Méanga tog ocksa upp att de gjorde en
insats for miljon och att det hjilpte dem halla sig i form — nigra verkade sjilva lite
forvanade over att deras kondition blivit s& pass mycket bittre av elcyklingen. Forskning
menar ocksd att ett beteende péverkas kraftigare om du mirker av konsekvensen av din
handling.

Hos de som pendlade till arbetet var det viktigaste att med en elcykel kunde de hélla
tider ldttare, cykla dven nir det var simre vider och att inte bli sa svettig pa vig till jobbet.

Flera av kommunerna lyfte fram att de hade tjansteelcyklar pé flera forvaltningar for
att ha ett miljovinligt alternativ till bil, som samtidigt bidrog till att forbattra de anstilldas
hilsa. Nagra exempel som nimndes var hemtjinsten och parkforvaltningen.

5.3.5 Vana

Ska den sociala normen forindras si att fler borjar cykla maste politikerna fi med sig
medborgarna i férindringen. En kombination av ekonomiska styrmedel och social
motivation krivs for att fi méinniskor att i storre skala dndra sitt beteende i en héllbar
riktning. Vi kan acceptera en storre forindring i vért sitt att leva om vi vet att hela
samhillet gynnas.
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Flera studier har kommit fram till att det som verkligen kan fi minniskor att dndra sitt
beteende och bérja cykla till jobbet 4r att de ser andra som cyklar. Att ddremot vara bland
de forsta som dndrar en vana dr mer krivande. Forutsittningar som bra cykelvigar, dusch
pa jobbet m.m. kanske inte dnnu finns pa plats. Samtidigt kan kinslan av att vara pionjir
och en inspirator for andra vara givande och ge social status. Att cykla kan ocksa ge status i
andras 6gon genom att det signalerar hilsa och miljomedvetenhet (Klintman, 2013, s. 38—
39).

Manga av de elcyklister jag intervjuade sig sig sjdlva som pionjirer och att de hade
varit bland de f6rsta som borjade cykla elcykel dir de bodde. Manga fick ocksa reaktioner
frin vinner och arbetskamrater som var imponerade 6ver att de orkade cykla sa langt och
dret om. Det var statusfyllt att ha cyklat till jobbet i stillet for att ha tagit bilen. Elcykeln
vickte mycket intresse och nyfikenhet, men trots det var det dndid fi i deras
bekantskapskrets som hade tagit steget till att verkligen borja cykelpendla de ocksa.

Mycket tyder pd — bade min studie och tidigare studier — att det krivs en
kombination av insatser for att nd en 6kad anvindning av cyklar/elcyklar, framfor allt
konkreta satsningar for att hoja cyklingens status i form av bittre cykelvigar, kombinerat
med att forsvara bilikandet. Annars riskerar man att bara ni ett litet antal minniskor, som
redan innan var engagerade cyklister.

Resultatet av intervjustudien pekar pi att den malgrupp som inledningsvis kan gi
fore och gora elcykling mer populirt dr minniskor som dlskar att cykla, och som nu av
olika skil har valt att cykla elcykel. De elcyklister jag intervjuade lyfte fram hur roligt det ar
att cykla med elcykel. Som négra i studien uttryckte det: “det dr som att alltd cykla i
medvind och nerférsbacke!”.
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6. Slutsatser

Hir presenteras mina egna slutsatser om det fortsatta arbetet for att fi fler att stilla bilen
och i stiller vilja elcykel. Slutsatserna baseras pa resultatet av min litteraturstudie,
intervjustudien med elcykelanvindare och webbenkiiten till svenska kommuner.

Arbetet med den hir uppsatsen har gett mig mycket ny kunskap kring varfér méinniskor
viljer att cykla elcykel och vad de tycker skulle behdva goras for att fa fler att stilla bilen
och borja cykla eleykel i stillet.

I slutsatserna av mitt arbete hade jag kunnat fokusera pa hur kampanjer skulle kunna
vara utformade for att locka si manga som mdjlige att prova pa. Jag hade ocksa kunnat
fokusera pa forbittringar som skulle behévas i sjilva elcyklarna eller olika ekonomiska
styrmedel f6r att premiera cykling framfor bilkérning.

Men under arbetets ging 4r det 4ndd en friga som har utkristalliserat sig som den
allra viktigaste — infrastrukturen. Finns det inte jimna, raka och sikra vigar for elcyklister
att cykla pa kommer det bara vara de allra mest entusiastiska som entriiget kimpar pa aret
om for att cykla till och frin jobbet. Erfarenheter frin andra linder har ocksi visat att de
linder som satsar pd infrastrukeur for cykel dr de linder som ocksa lyckas fa flest att borja
cykelpendla.

I Sverige behovs det dirfor ett nytink, och det 4r forhoppningsvis ocksd pa gang i och
med den nationella cykelstrategi som nu ska tas fram.

6.1 Snabb omstillning méjlig om viljan finns

Flera i intervjustudien hade bérjat pendla med elcykel efter just en prova pa-kampanj. For
att fa fart pa elcykelpendlingen i storre skala behdvs det ocksd, men utan sikra cykelvigar
kommer det bara vara de mest entusiastiska elcyklisterna som pendlar aret om, dven under
den mérka och blotare arstiden.

Infrastruktursatsningar tillsammans med satsningar pa olika initiativ for att skapa en
cykelkultur® skulle snabbt kunna bidra till en omstillning av hela vart transportsystem for
resor till och frin arbetet. Till det behovs ocksd ekonomiska styrmedel frin bade
arbetsgivare, kommun och stat for att gora det enklare att vilja cykel/elcykel i stillet for
bilen och att minska kostnaderna f6r elcyklarna.

Satsningarna ir nddvindiga om vi ska nd malet om en fossilfri fordonsflotta 2030
men bygger pa att det finns en politisk vilja och mod pa lokal, regional och nationell niva —
och att det inte stannar vid ambitiosa utredningar, strategier och visioner ...

4 Hir kan nimnas ett privat initiativ i form av Cykelkdket i Malmé som ér en spinnande kombination av 4terbruk av cyklar
och en social métesplats. Projektet drevs med stod av Allminna arvsfonden 2011 till 2014 och lever nu vidare i mindre skala

med stdd av bl.a. medel frén Trafikverket for ett cykelbibliotek med ladcyklar och eleyklar. Se htep://cykelkoket.blogspot.se/
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6.1.1 Smarta satsningar pa infrastruktur

Frin min enkit till de 60 stérsta kommunerna ser jag att arbetet med att skapa bittre
cykelvigar har paborjats men det dr tydligt atc merparten av kommunerna fortfarande i
praktiken tinker bil férst — cykel sen, och inte tvirtom. Min bedomning ir att i den take
som cykelndtet nu byggs ut kommer den inte fi nigon storre effekt i arbetet att nd en
fossilfri fordonsflotta om femton ér, som 4r Sveriges mél for att snabbt minska véra utslipp
av vixthusgaser.

Det mest uppenbara om man snabbt och kostnadseffektive vill oka andelen
cykelvigar borde rimligen vara att anvinda sig av det vignit vi redan har byggt upp for
bilar och avsitta delar av det dven for cykling. Det dr ju redan ett snabbt,
sammanhingande och vil utbyggt vignit.

Finns inte resurser att bygga upp separata cykelvigar i den omfattning som skulle
behdvas for att nd malet om en fossilfri fordonsflotta 2020, ser jag en breddning av
vigrenen som ett viktigt steg pa vigen for att underlitta f6r cykling, med elcykel eller
vanlig cykel, liksom f6r mopeder.

Eftersom elcykling limpar sig bra for pendling lite lingre strickor skulle den hir
typen av cykelvigar vara sirskilt betydelsefullt fér att uppmuntra till cykelpendling med
eleykel frin titorter i pendlingslige upp till ca tva mil fran centralorten.

6.1.2 Elcykel for lingre pendlingsresor

De resvaneundersokningar som har gjorts visar att det finns en stor potential for fler att ta
cykel/elcykel till jobbet i stillet f6r bil — endast en brikdel av alla kortare resor till arbetet
gors med cykel idag. Idag sker en stark urbanisering i virt land. Stdderna fortitas och allt
fler bosidtter sig i stidernas ytteromriaden och pendlar in till centralorten dir de flesta
arbeten finns. Lingden pa pendlingsresorna Gkar och manga ginger hinner inte
kollektivtrafiken byggas ut i den takt som skulle beh6vas for att skapa ett samhille som inte
ir beroende biltransporter.

En slutsats man kan dra av min intervjustudie med elcyklister dr att de som anvinde
eleykel i forsta hand var storstadsbor som hade en lingre vég till sitt arbete, eller manniskor
som bodde i titorter eller landsbygden och behévde ta sig till i forsta hand kommunens
centralort. Bada grupperna upplevde att avstindet till arbetet var for langt for en vanlig
cykel om de skulle orka cykla aret om.

I mina intervjuer tog flera av elcyklister i storstiderna ocksd upp att de hellre tog
eleykeln dn forlitade sig pa en kollektivtrafik som inte kindes pélidig eller tog for ling tid.
Fér dem var ocksa bilen for dyr pd grund av tringselskatter och parkeringsavgifter. Pd
landsbygden nedrustas & andra sidan kollektivtrafiken nu pid méinga platser och flera av de
intervjuade menade att elcykeln dirfor var deras enda majliga alternativ till bil.

Med en elcykel upplevde de flesta i studien att det var mojligt att cykla i simre vider
och lingre strickor. En kort resa ur ett cykelperspektiv brukar definieras som 5 km. Av det
totala antalet bilresor 4r ungefir hilften kortare dn 5 kilometer, och i titorter r vanligtvis
runt 80 % av bilresorna kortare an 3—4 kilometer.

Det var inte ovanligt bland de elcyklister jag intervjuade att de cyklade bade en och
tva mil till arbetet. Kan man halla en jimn och hog hastighet pa ca 20 km/timme tar det
inte mer 4n en halvtimme att cykla en mil. Samtidigt tog ocksa flera i intervjustudien upp
att dven kortare resor underlittades av elcykeln eftersom det blev ldttare att orka cykla en
stor del av aret trots regn, blist och kyla samt om man var téte av forkylning eller
liknande.
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Utifran webbenkiten till kommunerna kunde man se att endast ett fital riktade sina
kampanjer specifikt till boende utanfér centralorten. Hir finns en potential att locka fler
att borja cykla elcykel forutsatt att det finns bra vigar att cykla pa.

Det var tydligt att manga av de intervjuade elcyklisterna férvinade sig over bristerna i
cykelinfrastrukturen — minga nimnde att det inte var ovanligt att cykelvigarna plotsligt
tog slut och tvingade dem ut bland bilarna. Det hade aldrig accepterats att en bilvig pa det
viset plotsligt tar slut eller att en motorvig med ens dvergir till en grusvig.

Det nimndes av bade elcykelanvindare och kommuner att det fanns 6nskemal om
snabbcykelvigar for de populiraste cykelstriken. Enkelt, snabbt och bekvimt var de
argument som de flesta kommuner anvinde i sina elcykelkampanjer — ndgot som ocksd
kriver raka och sikra cykelvigar dir det 4r majligt att hélla en jamn och hog hastighet med
cykel eller elcykel.

6.1.3 Otydliga riktlinjer

Manga av elcyklisterna sjilva tog ocksd upp att de hellre cyklade pa bilvigen 4n en
cykelbana med ménga tvira svingar, bilvigar som skulle korsas, trottoarkanter och andra
ojimnheter. Det fanns ocksi ménga som var oroliga for att hilla en hog hastighet pa
cykelbanor av ridsla for att kéra pa giende eller lingsammare cyklister. Sjilvfallet behover
man tinka pa hur vigrenen eller cykelfiltet utformas vid t.ex. busshéllplatser, korsningar
m.m. men det kan inte vara bittre att cyklisterna tvingas cykla ute i sjilva vigbanan om
inget alternativ finns.

Svaren frin kommunerna visade dock att breddning av vigrenen for att skapa
cykelfile pa bilvigar nistan aldrig anvindes som ett sitt att skapa sikra cykelvigar for
cyklister. Det stimmer ocksd med mina egna iakttagelser att under de senaste tjugo ren
har vigrenarna successivt krympt for en allt snabbare biltrafik pa véra vigar.

Om viljan verkligen fanns frin kommunerna skulle de genom att méla upp linjer och
skapa firgade cykelfilt pa véra bilvigar snabbt kunna skapa ett stort cykelnit bade inom
och mellan titorterna. I en del fall skulle ocksd bilvigar i stider kunna enkelriktas for att
det andra korféltet skulle kunna anvindas som en bred cykelbana.

Nir jag har tittat pa de svenska rekommendationerna om hur cykelvigar ska utformas
och jimfért med andra linders rekommendationer blir det tydligt att de svenska
riktlinjerna ar bade otydliga och rériga, och inte har sirskilt fokus pd cykelvigar. Till
exempel kan nimnas Irland’ som har en snygg digital manual eller Danmark som har
fortydligat sina rekommendationer i en littldst skrift’.

De danska rekommendationerna ir till exempel mycket tydligare kring utformningen
av en vigren i avsaknad av andra cykelvigar — pd landsbygden bér t.ex. vigrenen vara 1,2
m, och inte smalare dn 0,9 m. I de svenska riktlinjerna anges 0,75 m som minimimatt for
en vigren och det reckommenderas inte alls pd snabbare vigar 4n 50 km/h vilket ju de flesta
ir pa landsbygden. Det idr forvinande, sirskilt som de danska riktlinjerna for vigrenar
motiveras med att studier har visat att olycksrisken for utsatta trafikanter minskade nir
bredden pé vigrenen 6kade.

> Irland har en digital manual for utformning av cykelvigar(hteps://www.cyclemanual.ie/) som har tagits fram med hjilp av

K8penhamnskonsulter.

¢ Collection of Cycle Concepts 2012, Cycling Embassy of Denmark
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6.2 Fortsatt forskning

Den forskning jag ser framfor mig som en fortsittning pd min uppsats handlar framfér alle
om konkreta projekt ddr sammanhingande nit av cykelvigar skapas i storre skala for att
underlitta pendling med elcykel frin titorter runt en centralort. Det dr framf6r allt for lite
lingre cykelpendling som elcyklar fyller sin storsta funktion.

Pa landsbygden ir det snabbaste och billigaste sittet att skapa ett sammanhingande
cykelvignic atc bredda befintdiga vigrenar och skapa cykelfilt. En kvalitetssikring av
projekten underlittas genom att forskare foljer utvecklingen av cykelvignitet och si
smaningom ocksd kampanjer for att uppmuntra till en 6kad anvindning av cykelvignitet.
Liknande studier har gjorts tidigare, bland annat av Lunds Tekniska Hogskola” och Luled
Tekniska Universitet®.

Det finns ocksd mojligheter att gi vidare och analysera materialet frin denna uppsats
ytterligare nir det giller utformning av framtida kampanjer for 6kad eleykling for att fa ut
mesta mojliga effekt av dem. Till exempel kan det handla om att malgruppsanpassa
kampanjerna bittre och rikta dem mot de grupper som har stérst nytta av elcykel for
pendling lite lingre avstand.

I det sammanhanget kan det vara intressant att férdjupa kunskapen om den grupp
eleyklister som 4r pionjirer och redan nu har bérjat cykla eleykel. Utifran resultatet frin
mina intervjuer uppfattar jag det som att merparten av elcyklisterna 4n si linge i vart land
inte i forsta hand ir bilister” utan snarare ”ofrivilliga bilister” som egentligen foredrar att
cykla men som inte tidigare haft méjlighet att cykla till jobbet utan tvingats ta bilen pd
grund av avstindet dit. Med en elcykel har nya mojligheter 6ppnats.

7 Utviirdering av cykelfiilts effekter pa cyklisters sikerhet och cykelns konkurrenskraft mot bil, Annika Nilsson, Bulletin 217 Lunds
Universitet, Lunds Tekniska Hogskola, 2003.

8 Upplevelser och effekter av bredare vigrenar, gupp och refuger for oskyddade trafikanter - Pi landsvigar genom byarna Ullatti,

Bondersbyn och Ersnis. Jenny Eriksson, Luled tekniska universitet, 2013.
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Bilaga 1. Frigemall intervjustudie med elcykelanvindare

Yo N NV

54

Alder, kén, bostadsort, postnummer? Arbete, studier, pensionir etc?

Bor du i storstad (< 200 000), storre titort (50 000-200 000), titort (< 200) eller landsbygden?
Typ av elcykel (mirke etc)?

Hur linge har du anvint elcykel?

Vad gjorde att du bérjade anvinda elcykel?

Hur fick du kunskap om elcyklar?

Hur anvinder du elcykeln (pendlar till arbete, anvinder i arbetet, rekreation etc)?

Hur ofta och hur lingt anvinder du elcykeln?

Varfor anvinder du i frsta hand elcykel? Av hinsyn till miljén, av ekonomiska skil, f6r din hilsas

skull eller nigot annat?

. Vilken typ av transportmedel har elcykeln ersatt?
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

Kér du mindre bil sedan du bérjade cykla med elcykeln?

Vad tilltalar dig mest med elcykeln?

Finns det ndgot som begrinsar din anvindning av elcykel?

Vad tror du skulle kunna gora att fler béorjar anvinda elcykel?

Behévs det bittre cykelvigar, parkeringsméjligheter, laddméjligheter etc.?
Anvinder du elcykel aret om?

Anvinder du elcykel oavsett vider?

Hur ser andra pa dig som anvinder elcykel?

Kinner du dig trygg i trafiken?

Har du paverkat nagon att skaffa elcykel?

Har du ngon ytterligare fundering kring elcyklar som jag inte har tinke pd att friga om som du

skulle vilja lyfta fram?



Bilaga 2. Sammanfattning intervjustudie — vad tilltalar med elcykel?

Ké6n

Pendlare/
Pensionir/
I tjinsten

Alder

Erfarenhet
elcykling
(&r)

Elcykeln
har ersatt

Boende

Varfor elcyklar du?
Vad attraherar med elcykling?

Man

Pendlare

32

Bil

Landsbygd

miljévinlig, energieffektiv, billigare, kan jobba
mindre

Man

Pendlare

60

Bil

Landsbygd

miljdskil och ekonomi - slipper korta resor for

att t.ex. handla i kall bil, tyst, skont

Kvinna

Pendlare

26

Bil/
tunnel-
bana

Landsbygd

miljéskil, vill vara ett foredome, enkelhet,
smidighet, litt act komma fram, ldtt att parkera,
slipper ha bil som kan g4 sénder, klarar service
sjilv, upplever arstiderna, fir daglig trining

Man

Pendlare

69

Bil

Landsbygd

kul, littare ta sig fram, spar pengar, fir ont i
ryggen av bilikande, motvind kinns som
medvind

Kvinna

Pendlare

48

Bil

Landsbygd

ville pendla in till stan med cykel men f6r langt,
moral, etik, inte bil, frihetskiinsla, inte si
krangligt som bil och kollektivtrafik, blir inte
svettigt, precis som med bil kan man cykla dven
om man ir lite sjuk eller trétt, slipper parkering

Kvinna

Pendlare

47

6 min (test)

Bil

Landsbygd

hilsa, milj, slippa ta bilen, som att alltid cykla i
medvind, alldeles lyrisk, alldeles kir, helt
fantastiskt!

Kvinna

Pendlare

42

1 min (test)

Bil

Mindre titort

hiftigt att trina samtidigt som du vérnar miljé
och sparar bensinpengar, trodde det skulle vara
krangligt men det var litt och roligt

Man

Pendlare

48

Bil

Mindre titort

hilsa, mycket backigt, man kan anvinda
eleykeln dven nir man inte kinner sig s pigg

Man

Pendlare

44

3 man

Bil/
cykel

Mindre titort

miljé, smartare 4n att transportera sig med tung
bil, kan inte se mina barn i 6gonen och siga att
jag inte orkade, hilsa, ekonomi, elcykeln ger mig
en positiv knuff pA morgonen si att jag orkar
cykla fastin det kan vara kallt, blasigt och kidnnas
motigt, cyklar langt, méste kunna hélla tiden.

Sensor kdnner av kraft pd trampan — blir
mjukare och mindre ryckigt. Vill kunna
flanéreykla till arbetet utan att bli genomsvettig -
efter arbetet triningscykla hem. Kan halla en
rimlig pendlingstid med elcykeln (dvs. mindre
in 1 tim). Elcykeln gér att jag som inte 4r
extremt viltrinad 4ndé kan cykla fort - fa frisk

luft - f& upp pulsen.

Kvinna

Pendlare

30

6 min (test)

Bil

Mindre titort

vildigt skont - dven om det ir varmt eller
motvind, kommer nira malet

Kvinna

Pendlare

34

6 mén (test)

Bil

Mindre titort

enkelt, smidigt, inte duscha, hérligt fordon, bra
ndr man har tidspress himea barn pd dagis,

Kvinna

Pendlare (¢j

27

Bil

Mindre titort

ckonomi, inte jobbigt, som att alltid cykla i
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vid sno)

nerforsbacke

Man

Pendlare (¢j
vinter pga
sno)

27

Bil

Mindre titort

skont vara ute, littframkomligt

Man

Pendlare

41

Bil

Storstad

miljéskil, tidsbesparing, slipper duscha, gillar
cykla

Kvinna

Pendlare

31

6,5

Bil

Storre titort

flexibelt, snabbhet, smidigt, nira slutpunke,
passar bra till tjinsteresor - blir inte svettig - kan
ha vanliga ytterkldder utan att bli f6r varm.

Kvinna

Pendlare

62

1,5

Bil/
cykel

Storre titort

arbetsplats flyttade ndgra km utanfor stan, fir
vara ute och fa frisk luft, tinker bra, praktiskt
med korg for att handla, far rora pd mig men
blir inte genomsvettig innan méte, har blivit
mycket roligare att cykla och jag cyklar lingre
strickor

Kvinna

Pendlare

37

0,5

Bil

Storre titort

miljoskal, lika flexibelt som bil men kommer ut,

slipper duscha

Kvinna

Pendlare

56

1 man (test)

Bil

Storre titort

snabbare 4n vanlig cykel och inte si trott nir jag
kom till jobbet, har inte méjlighet att duscha pa
jobbet, bra for hilsan

Kvinna

Pendlare

29

Bil

Stdrre titort

behagligt, fortare 4n bil, miljéskil, smidigare dn
bil for korta avstind, bekvimare dn cykel

Man

Pendlare

44

4 min

Bil

Storstad

miljoskal, gillar att cykla men lite for lingt for
vanlig cykel, férdel vet alltid hur lang tid det tar
- dven nir jag dr lite trdcee eller forkyld,
kombination trining och ta sig till jobbet
tilltalar, fir mer kondis 4n man tror — bittre
cykla ofta in sillan, jimfért med vanlig cykel gér
det en kvart fortare med elcykel - liter inte sd
mycket men tiden ir virdefull - man ska hinna
med himtning pé dagis, laga middag m.m.

Kvinna

Pendlare

33

Buss

Storstad

har ingen bil och det ir for langt att cykla varje
dag, ville inte ta bussen eftersom det inte ir lika
smidigt - méste passa tider och ga en bit

Man

Pendlare

42

1 man (test)

Cykel

Storstad

tidseffektivt om man har lingre firdvig, kan
cykla fort utan att bli svettig, motion

Man

Pendlare

60

Bil/buss

Storstad

intresse av cyklar, miljéskil, tidsvinst och
billigare jimfort med bil, kinner sig nojd,
slipper bilko, bra for hilsan, behover inte ha
cykelklider, blir inte genomsvettig, kan cykla
dven nir jag dr smékrasslig, orkar cykla i sné

Kvinna

Pendlare

57

Bil/
kollektiv-
trafik

Storstad

extremt frustrerad av kollektivtrafiken, hiller
mig friskare nir jag inte dker kollektivt, fir mer
vardagsmotion, littare motiverad med hjilp av
eleykeln, inte for stort motstand, inte sa jobbigt,
inte helt slut nir jag kommer fram, kan komma
riktigt lingt dven om man inte ir superviltrinad

Kvinna

Pendlare

53

Kollektiv-
trafik

Storre titort

behdvde trining, ville cykelpendla och ha
virstingcykel men blev elcykel av en slump,
roligt och far samtidigt motion och frisk luft, lite
littare att cykla, fir som en skjuts i ryggen, blir
inte svettig, kommer fram fortare,
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bekviimligheten, kan ta med cykel gratis pd
pendeltdg mitt pd dagen

Kvinna

Pendlare

48

0,5

Tag

Storstad

Litt att cykla, bra for knidna

Man

Pendlare

49

0,5

Bil

Storstad

for min hilsa, hjilp nir det behdvs, bra med fyra
olika effektligen, littare att cykla pa in min
gamla tunga cykel, bekvimlighet, skon, sitta i
uppforsbackar, jittesmidigt transportmedel

Kvinna

Pendlare

38

9 man

Bil

Storstad

bekvimt, tidsvinst, bra nir kollektivtrafiken star
stilla, ekonomiskt - behovde inte skaffa bil

Man

Pendlare (¢j
vinter pga
sno)

53

0,5

Bil/cykel

Storre titort

flyttade till plats med tuff uppforsbacke,
ekonomi, miljoskil, kul, blir lycklig av att cykla,
blir inte svettig

Man

Pensionir

69

2,5

Bil

Storstad

miljéskil, ekonomi, lika snabbt som bil,
underlittar pga problem med knina, behindigt
ta sig fram, finns inte backar och ingen motvind

Man

Pensionir

70

Buss/bil

Storre titort

daligt vider inte lingre hinder for att cykla,
orkar med backarna, smidighet, skont, lat,
enklare att parkera

Man

Pensionir

65

1,5

Bil/

sparvagn

Storstad

roligt, kan cykla lingre strickor, blir inte svettig,
miljoskil, till viss del ekonomi, fér lite motion
samtidigt som jag forflyttar mig

Man

Pensionir

84

Bil/cykel

Mindre titort

inte s intresserad av sport, behévde réra pd mig,
bra med vardagsmotion, kéra mindre bil for
klimatets skull. Nir jag blev sjukare (hjirtbesvir)
testade jag en trehjulig elcykel for att fi en
stabilare cykel men det blev motsatt effekt -
vinglade nistan av vigen. Kopte en
scooterrullstol i stillet - eloped - ir jittendjd.

Man

Pensionir (ej
vinter)

67

Bil

Storstad

njutningsmedel, littjefull, tekniknérd, littare

och billigare att parkera, praktiskt med korg

Kvinna

Pensiondr (ej
vinter)

80

Cykel/bil

Stdrre titort

hjilpen i backarna, bra for hilsan, anvinder
elmotorn bara i uppforsbackarna, far inte kora
bil pga gron starr, miljéskil, finns ingen buss
hir, roligt.

Man

Tjinsten

48

15

Bil

Mindre titort

tillgiinglicheten, snabbare, enklare, slipper
parkering, kan gena, ¢j svettig till méte

Kvinna

Tjinsten

44

0,5

Bil/
cykel/
ging

Mindre titort

gar fortare, littare, enkelt anvinda cykelkirra for
att handla, ganska backigt, blir inte sé svettig,
kommer fort och Litt fram

Kvinna

Tjinsten

31

0,5

Bil

Mindre titort

milj$, ekonomi, snabbare, skdnt, littare med
parkering, svart cykla pa vanlig cykel pga ont i
knina — elcykel bra for det hiller mig i rérelse
men blir inte tungt.

Kvinna

Tjinsten

52

Bil

Landsbygd

miljéskil, bra vid lingre striickor eller om man
t.ex. har ont i knin
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Bilaga 3. Sammanfattning intervjustudie — hur ser andra pa

dig som elcyklar

Hur ser andra pi dig som elcyklar?

Minga tycker synd om oss for att vi inte har bil. Manga blir ocksa inspirerade och forstar att det gir att f&
med sig mycket packning, Nir de vil testar blir det en aha-upplevelse

Minga intresserade. Vad det kostar ir det forsta de frigar om. Ko pa jobbet for att fi prova. Ingen har
sagt nagot negativt,

Lite som en galning - lite som ett foredéme. Minga tycker det 4r tufft — lite jobbigt och starke av oss. De
tinker nog att "de dir stackarna som cyklar hela tiden, och sa har de ett litet barn ocksd ...” Lite "ufo-
staimpel.” Reaktionerna handlar mer om att vi inte har bil dir vi bor @n att vi cyklar. Mirks mycket
framfor allt pa vintern - ser ut som en “michelingubbe” i stor overall och med jittetjocka handskar.

Vildigt olika — 4r du lat? Manga glada skratt.

Man fir ritt mycket reaktioner - fusk — hur orkar du? Speciellt frin inbitna bilister - ofta min. Sen ir det
en liten grupp som kommer fram nir man parkerat sin cykel och ir intresserade — ofta medelélders min,
lite kufer. Jag dr helt klart inte sin — 4r nog lite extrem.

Imponerade att jag cyklar sa langt — 4r samtidigt skeptiska, men nir jag forklarar act man fakeiskt maste
trampa och att jimfdrt med bil gor du ju ingenting s forstar de lite bittre.

Lite tantvarning — kunde varit lite hiftigare utseende.

Mest positivt — nyfikna.

Alla som provar kommer tillbaka med ett leende — euforiska!

Tyvirr ocksd negativa kommentarer om att det ér fusk. Min friga 4r stindigt att nir jag tar bilen 4r det
aldrig nigon som siger att det ir fusk. Jag forstir det inte.

Herregud, hur kan du ligga si mycket pengar pé en cykel! Men bara driften for en bil kostar ju runt 40
000 per ar. Star bilen ett halvér dr cykeln betald. Eller bara genom bilens virdeminskning inom 1,5 ar.

De tycker inte det 4r att cykla pa riktigt — fusk. Méste vara tuff trining for att vara OK.

Béide och. P4 jobbet har de retat mig lite pa skimt om att jag inte cyklar utan dker cykel. Minga ser det
som ett handikappalternativ for dldre och de som ér sjuka. Ménga forstar ocksé att det ér ett
superalternativ och tycker det 4r roligt.

Lite roligt — manga nyfikna.

Positivt nyfikna. En speciell cykel som vicker uppmirksamhet.

De flesta tycker det ir lite lyxigt.

Skrattar en del 4t mig nir jag kommer in till méten i cykelvist och hjilm.

Ah vad duktig du 4r!

Jag jobbar med folkhilsa och fick gliringar - borde du inte anvinda vanlig cykel?

Inget direke.

Att det ir fusk — de siger det lite pa skoj.

Nyfikna - bidde cyklister och sddana som inte cyklade. De som inte cyklade mest negativa.

Det 4r mirkligt — ofta reaktioner frin andra cyklister som pendlar pé vanlig cykel — negativa. Oerhért
macho instillning. Tycker att det 4r ndgot for sjuka eller skadade och forstir inte att det kan gora
vardagscyklingen littare.

Att man fuskar - eller sa ir de imponerade. En del tycker det verkar schysst och vill testa.

Jag far hurrarop pé jobbet - de tycker det ir hiftigt! De finns de som reagerar pé priset - man kan ju képa

en bil for det! Men jag vill ju inte ha bil. Ménga tror ocksd att man inte behéver trampa.
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Manga ir nyfikna.

Har latit kollegor prova — tyckte det var kul.

Manga tycker det 4r spinnande - men ocksd varfér cyklar du inte pa riktigt.

Minga tycker det dr en smart grej. Sen finns det de som tycker ir fusk. Jag forlinger mitt cykelliv - och
upplevelsen ir detsamma.

Hiiftige — roligt.

Jag kiinner mig cool. Det ir en berikande kinsla.

Positivt.

Véra kunder tycker det ir jittebra.

Bara positiva reaktioner — de ér nyfikna och tycker det 4r bra att vi inte tar bilen.

Positivt. Vill veta hur man gor. Lite oroliga innan, men uppticker nir de provar att den 4r litt att
anvinda.

Ganska stort intresse. Ocksd att man fuskar. Att man borde cykla utan batteri. Manga tinker att det gor
ju att man rér sig mindre - men 4 andra sidan anvinder man sin cykel mer.
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Bilaga 4. Sammanfattning intervjustudie — idéer till okad

anvindning av elcykel

Hur kan man f3 fler att stilla bilen och bérja cykla elcykel?
Vad begrinsar din anvindning av elcykel?
Kinner du dig trygg i trafiken?

Behovs det bittre cykelvigar, parkeringsméjligheter, laddméjligheter etc?

Medvetenhet om Grundliggande Bekvimlighet och Néje, hilsa och Vana
mojligheten att cykla trafiksikerhet kostnad miljéfordelar
Man behéver héja Man behéver bygga en | Utbudet bara vixer - Ett miljoproblem man I fem &r har jag forsoke

statusen pa cykeln som
transportmedel. Nu utgar
man fran bilen i
stadsplaneringen - sen
kommer trottoarer - sen
cykelbanor.

Diligt med
marknadsforing av
eleyklar hos
cykelhandlare. Mer prova
pa-aktiviteter.

At 3 testa elcykel. For
mig blev det en aha-
upplevelse.

Man behéver sprida
kunskap — jag dr forvanad
att elcyklar ir sa ovanligt
fortfarande. Det 4r forst i
ar som det har bérjat oka.
Ser fler elcyklar nu —
kunde vinna p3
Postkodlotteriet — ser de
tll forsiljning nu.

Umea har en fantastisk

cykelkarta.

Oka kinnedomen om
eleyklar - bérjar bli
billigare - sprider sig
snabbt.

Tillgingligheten — vi har
samma bokningssystem
som bilarna pé jobbet till
exempel - kommer upp
som ett alternativ nir man
bokar. Det gor att man far
tinka till lite om man ska
ta bil eller cykel.

infrastruktur som
fungerar for olika typer
av cyklar. Nu far man
ofta kora pa bilvigen
tillsammans med bilar
som kér i minst 40
km/h. Elcyklar ligger ju
i 25-30 km/h. Pa
gang/cykelbana ir
risken for stor att kora
pé fotgingare.
Cykelvigarna fungerar
inte s bra for elcykling
pga. underlaget, hinder
som t.ex. stolpar,
korsningar dir man
mdste ner igen till
bilvdgens niva eller att
cykelvigen svinger
kraftigt. Svarare klara
tvdra svingar pd en
eleykel i hogre
hastighet.

Till exempel ovintade
trottoarkanter pa
cykelvigen. Jag brot
nyckelbenet en ging nir
jag korde inien
trottoarkant i hog
hastighet.

Malmé har ett vil
utbyggt cykelvignit -
men ibland tar
cykelviigarna plotsligt
slut och man leds ut pa
gatan. Det hade varit
frickt med en snabb
cykelvig Lund-Malms.
Man skulle satsa mer pa
sikerhet — broms,

fler modeller som kan
passa olika behov.

Jag 6nskar det hade
funnits en mer
sportaktig elcykel att
lina — som en
mountainbike — med
fler vixlar. Linade en
damcykel — jag saknade
en extra vixel.

Att det inte 4r sd minga
som cyklar ir en
kulturfriga - bekvimt ta
bilen direkt frin
hemmet till jobbet.
Bekvimligheten med bil
gar inte att Svertriffa —
man far anstringa sig
mer med elcykeln. Jag
har en liggcykel med
kipa och det gor det
bekvimare nir det giller
vidret.

Fler arbetsgivare skulle
kunna ha elcykel som
alternativ till bilen.
Saknas nigon som kan
underhélla cyklar -
ingen verkstad - blir
krangligt.
Cykelhandbok behovs.
Jag kan inte
transportera for stora
saker och inte langa
strickor. Vi har kirra
till elcykeln och det dr
smidigt — den kan ta
med 100 kg.

Vidret begrinsar.

inte pratar alls om ir
batteriet — drar
visserligen lite energi
men tillverkning och
dtervinning ir ett
jittestort miljoproblem.
Kan man skapa ett
atervinningssystem?
Bittre programmering
for att styra
kraftdverforingen
mjukare - inbromsning
och acceleration. Kan
stilla i ligen sport —
standard. De enklare
styrsystem pa billigare
eleyklar har forstore
elcykelmarknaden. Aven
diliga batterier — om
man bara tittar pé priset
och missar
batterikapaciteten blir
man besviken. Far vad
man betalar fér - minga
begagnade elcyklar till
salu. Blir resurssldseri -
blir avfall — beklagligt.
Kan bli onédig
konsumtion — elcykel 4r
ju bara ett av flera
alternativ - elbilar pd
gang.

Vi har varit och campat i
sommar. D3 har vi sett
lite missanviindning — att
elcykel anvinds nir man
egentligen hade kunnat
cykla vanlig cykel. Borde
framfér allt anvinda
eleykeln till lite lingre

paverka vinner och
bekanta. Bra ju mindre
man f8rsoker paverka —
inte ge skuldkinslor.
Mainga tycker att de har
ritt till sin bil.
Férindring kommer efter
nagra dr.

Beror p4 instillningen -
forhallandet till
bildkande - om man ir
van aka cykel eller inte.
Trottnar efter ett tag pa
cykel — men med elcykel
blir det littare.

Priset en troskel for att
skaffa elcykel. Kommer
det fler lagprismodeller
och fler képer, skulle det
bli ett mer naturligt
inslag i trafiken, vinjer

S1g.

Behovs bittre
infrastruktur i form av
cykelvigar. Behover fa
plats med lastcyklar
ocksd, och héja statusen
pa cykeln som
transportmedel. Nu
utgar man frin bilen i
stadsplaneringen - sen
kommer trottoarer - sen

cykelbanor.

Cykelvigar behver
uppgraderas for att
frimja cykelkulturen.
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Bra med uppmirksamhet
- kampanj frin
kommunen. Att f4 chans
att testa - gdrna som vi
gjorde som hade den en
lite lingre tid. Det fanns
30 lanecyklar och man
lanade i sin tur ut sin
cykel till andra. Det har
10-faldigat forsiljningen
av eleyklar i Vixjo.

De har byggt
parkeringsgarage for
cyklar vid stationen -
kopplat till busskortet -
100 kr per mén - tror det
ir fullbelagt - alla
kommunanstillda borde
fa stilla cyklar dir for
tjdnsteresor.

Skapa en cykelkultur. 30
eleyklar i kommunens
prova pa-projeke. Har
spridit till hemtjinst,
skola, forskola mm -
mirkta for ate visuellt
synas och gora reklam for
projektet (Elmos, ett EU-
projekt — bra att triffa de
som ligger i frontlinjen i
Europa).

Mainga ir nyfikna —
behdvs mer
marknadsféring och prova
pa-kampanjer. En del
undrar om det ir lite
laskigt - gar det fort?

Maste man trampa?

Prova pa - vilja ut vissa
arbetsgrupper som t.ex.
hemtjinstpersonal. Kan
vara jobbigt och stressigt -
slitsam vardag — elcykeln
underlittar.

Att man fir upp dgonen
for det. De jag pratat med
ir intresserade. Far
konditioniven med
eleykel. Tidningar borde
skriva mer om minniskor

som tar steget och stiller

trampor och handtag,
Jag hade onskat
skivbroms och vill ha
gasreglage i handtaget.
Jag stinger av eldriften i
stan vid rodljus. Annars
rusar den ivig nir jag
borjar trampa igen -
farligt nir man 4r bland
folk.

Tycker inte om delad
gang och cykelbana -
egentligen inte for
vanliga cyklar heller.
Otickt ndr man fir upp
hég hastighet och att
bilister korsar
cykelbanor - forstar inte
hur fort det gir - man
blir fartblind.
Cykelvigarna behdver
bli bittre inne i
Stockholm - fler
kommer att kunna cykla
di. Om cykelvigar
korsar bilvigar tror jag
ménga later bli att cykla
inne i stan.

Overlag behover
cykelvigarna bli bittre
for att klara hogre
hastigheter. Mindre
svingar - inga stolpar -
avfasade trottoarkanter.
Saknas belysning - ser
inte gropar och
ojimnheter.

Vill inte behova fundera
pa om det stdr en stolpe
mitt i cykelvigen i
samband med
ombyggnationer, t.ex.
pa nya strickor vid
overgangsstillen.
Hinder inget vid
felanmilan.

Jag kinner mig tryggare
pa landet 4n i staden,
men har lampor
reflexvist osv. Jag
kiinner mig tryggare nir
vi har
kommunikationsradio —
vi kan forvarna varandra
om det kommer en bil

Jag har lost
transportbehovet genom
en sidovagn for mat och
drickaback. Dir kan
barnbarnen ocks dka.
Det behévs inte
laddstationer — bittre
att rikea in sig pd att
anpassa batteri eller lina
strom hos ndgon eller
pa arbetsplatsen.

Tar med batteriet till
jobbet och laddar.
Ocksi en stoldfriga.
Ofta kan man cykla
fram och tillbaka pa en
laddning.

Pa vért jobb stort
cykelstill under tak -
ganska fullt. Slipper en
vit cykel om det regnar.
Begrinsande nir nagot
gér sonder och om jag
vill dka langt har jag
inte tid att ta elcykeln.

Skulle 6nska mig lingre
batteritid.
Parkeringsmajligheterna
miste bli bittre - alltid
fulle. Bred trehjuling
svért fi in i vanliga
parkeringar - med kiirra
blockerar den ofta
cykelvigen, lidcyklar
ocksd linga. Cyklar idag
ser s3 olika ut -
kommunen har inte
hingt med.
Barnfamiljer ladcykel
med el och
pahingscykel. Aldre kan
ha svart med balansen
pa en trehjulig elcykel.
Skulle 6nska mig lingre
batteritid. Bra om man
kunde f3 ner tiden for
laddning - viktigare in
laddstolpar. Laddar pé
jobbet.

Laddar hemma p3
natten och laddar pa
jobbet. Har tva batterier
for t.ex.

strickor.
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bilen for att i stillet cykla.
Dilig skyltning for
cykelvigarna — inga
naturliga strak.

Visa pa hilsovinster.

Jag tror att man maste fi
prova for att frstd —
manga tror annars det ir
mopedkinsla.

Bidrag for cykel eller
elcykel — borde vara
avdragsritt och
|6neférman fran
arbetsgivare.

Viktigt att sprida goda
exempel - undrar om inte
EcoRide hade kampanjer
som jag sig — "Alska

motvind”.

Att fa andra att forsta att
det gir sd fort - det tar
lingre tid att dka
kollektivt eller bil for mig.

Man vet inte om att det
finns - manga tror att man
inte behéver trampa alls.

Att det blir billigare att
képa elcykel - om de
kunde prova och sig
eleyklar i sin vardag
kommer det att hinda
nigot. Hade svart att hitta
bra information - startade
en facebooksida for
eleyklar.

Cykelhandlaren dir jag
képte elcykeln har ingen
erfarenhet och kunskap
om elcyklar.

Hur skéter jag bist mitt
batteri? Instruktionsboken
urdilig! Oversatt med
Google translate? Daliga
bilder.

Jag forstar inte varfor det
inte finns nagot politiskt
parti som vill satsa pd
premiering for att minska
biltransporterna. Hitta

eller ir gropar i vigen.
Jag tycker man har
satsat for déligt — borde
bygga en bred separat
cykelvig mellan Kumla
och Orebro parallellt
med motorvigen. D
skulle manga cykla. En
forutsittning for ace £
fler att cykla ir bra
vagar.

Satsa pa infrastrukeur —
nu ir det tringt pd
cykelbanorna i
Géteborg. jag cyklar
bara pi cykelbanor
annars hade jag inte
kint mig trygg, Bra
cykelbanor ir en
forutsittning for mig,
Bra snor6jning pa
cykelbanor behovs
ocksa.

Kinner mig ridd pa
vintern nir det blir
morke och halt dven om
det inte hindrar mig.
Kan kinna mig otrygg i
trafiken i stan om jag
inte har s bra bromsar.
Man kan bli lite
fartblind fran cyklingen
pd landet dir det gir att
halla hogre fart. Man
vet inte om bilar ser dig
nir du kommer si fort.
Infrastrukcuren
jitteviktig. Behdver
finnas cykelvig frin
bostaden till skolan sa
att man végar lata
barnen cykla.

Halka begrinsar.

Det behévs bittre
cykelbanor i
storstiderna. Det ir ofta
trangt.

Bra med
snérojningsplan i Umea
— de har prioriterat vissa
cykelstrak. Ganska bra
med cykelvigar hir i
Umea — men
hojdkurvor tinker inte
planerarna pa.

semestercykling. Klarar
4 till 7 mil per batteri.
Tror inte pa
laddstationer - tar for

lang tid.

Vidret begrinsar ibland
— cyklar helst inte i
regn.

Cykelparkeringar
behovs fler —

trend att cykla stadigt
uppat.

Lite besvirliga - en bra
motor dr tung — en
littare cykel hade
underlittat.

Orolig for att elcykeln
ska stjilas - behdver bra
las.

Problematiskt med
batterier — tunga. Kan
inte heller képa till
extrabatteri nu - de har
indrat formatet — passar
inte. Saknar en standard
for batterier. Haller bara
1,5 - 2 4r. Ar inne pa
4:e batteriet — dyra!
2500-3000. Simre
kvalitet p3 extrabatteriet
- niista gang koper jag
direke fran Tyskland -
bittre kvalitet.
Litiumbatterier - kan
explodera.

Passar bra till
tjansteresor - blir inte
svettig - kan ha vanliga
ytterklider ocksa utan
att bli for varm.
Motvind tar kraft s&
batteriet inte haller lika
linge - tar dubbelt s&
mycket batterikraft.

Ska skaffa en trehjulig
halvliggande cykel -
bekvimare och mindre
luftmotstind. Behover
anvinda trampkraften
mer i regn och blast.
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annat system dn att
beskatta brinsle?
Momsbefria elcykelinkép
t.ex?

Man behéver tinka
annorlunda. Idag ser man
cykeln som ett alternativ
till act ga, och inte dill bil.
Minga tycker elcykeln ir
sd dyr - men bilen kostar
mycket. Viktigt med
attityder - imagedelen -
min cykel estetiskt
tilltalande, sportcykel.
Gilllar tekniken och ser
schysst ut - jag attraheras
av cykelns utseende. Vill
inte ha imagen” dldrad
handikappad”.*Min 13
driga son vill girna ha en
— tycker det ir coolt - som
en moped.

Kinner mig osiker pd
kostnaden for batteriet -
bara ett visst antal
laddningar . Vad blir
driftskostnaden? Hur stor
ir skillnaden fér en dyrare
eleykel?

Elcykel en investering —
skulle beh6vt mer
information om hur man
anvinder den och f3 testa
lite olika typer av cyklar —
t.ex. trehjuling for dldre.
Hade varit bra att forst fa
testa en vecka for att
prova olika modeller. Nu
kunde vi inte byta under
det halvér prova pa-
perioden pégick.

Gora det populirt igen att
rora pa sig - gora nytta
med motionen genom att
ligga in den i vardagslivet
och alla ir ju inte
sportfanatiker. Tips vilja
ut orter med backar for
kampanjer — t.ex. Givle
eller Helsingborg.

Absolut — bittre
planering for snabbare
cykel — bredare
cykelvigar.

Har haft négot
bekymmer med
elektroniken i
tvahjuligen — den tappar
kraft ndn sekund - har
limnat in dill
dterforsiljaren men de
hittar inte felet.

Gupp stiller dill
problem - vigren ricker
inte till - behdvs mer.
Det ir hoga hastigheter
— anvinder hjilm och
tar det forsikeigt.

Kopte en billigare sort —
batteriet ricker inte lika
linge som lanecykeln
jag testade innan.
Elcykeln har gitt sonder
tre gnger — gar t.ex.
iging av sig sjilv nir jag
vintar vid rédljus. Aven
displayen har gitt
sonder. Borjar bli lite
trdte pd det.

Man maste hela tiden
vara pd sin vakt nir man
kor i trafiken. Sakrear
ner dir minniskor gir.
Belysta cykelvigar hade
behovts ibland - manga
cyklister cyklar utan lyse
— men bra lyse pa
eleyklar.

Underlaget viktigt -
inga gropar — gjilskott.
Linjedragningen viktig
s att man inte behdver
upp och ner fér
trottoarkanter etc.
Underhall kostar
mycket - prioritera vissa
strickor varje dr.
Cykelbanorna ir inte
anpassade till
héghastighetscyklar —
behdvs en lingsiktig
strategi for att ersitta bil
med cykel.
Generationsskifte pd

gng

Snd och diligt vider
begrinsar.

Svart att parkera sikert
och enkelt vid
stationen. Krangligt
med packning - kan inte
transportera en resviska.

Cykelstillen ricker inte
till for alla cyklar - hir
pa jobbet klagade vi och
fick cykelstill med tak.
Tror inte
laddmajligheter behévs
- och méste ju vara
cykelrum med garage
om det ska fungera.
Prova pa vildigt bra —
men lite skeptisk till ate
kopa en elcykel privat.
De ir fortfarande dyra -
prioriterar kanske inte
om man har bil.

Man behéver ladda sa
linge si det fungerar
inte med
laddningsstationer —
kan stjilas ocksd. Jag
jobbar mycket i
Danmark - blir
imponerad dver deras
cykelparkeringar.

Laddade batteriet pa
kontoret - lite littare
batteri hade varit bra.

Besvirligt om man har
ett méte tidigt. Vidret
begrinsar ocksa -
sporegn — behdvs bra
regnklider.

Eskilstunas parkarbetare
har elcyklar - kommer
fram ldttare i
parkomradena.

Inte mycket
parkeringsméijligheter
runt kommunhuset.

Fler arbetsgivare skulle
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Aggressioner mellan
olika trafikanter —
upplever att det nistan
ir hat mot cyklister fran
bilister - beror pd att
ménga cyklar som
idioter. Onskar att de
som skaffar sig moppe i
stillet skulle ha ett
fordon med el.
Eftersom jag var en av
de férsta har jag forsokt
vara en bra cyKklist - for
att inte eleyklar ska fa
daligt rykte. Kan tinka
mig att det kan bli dnnu
mer aggressioner om en
dalig cyklist cyklar pa
elcykel.

Jag har mirke att bilar
blir irriterade - vill halla
sin fart. Har en lite racig
elcykel - gir snabbt att
komma upp i 25 km/h
och cyklar sen snabbare
- far tinka pa hur man
beter sig. Far jobba med
sig sjilv. Med en elcykel
kommer man snabbt
upp i fart igen — ddrfor
ett mindre problem att
ga ner i fart nir det
behovs.

Elcykeln forvirrar -
snabbare fart — dilig
interaktion bil-cykel-
gangtrafik. Andra
cyklister som beter sig
illa - cyklar mot rétt,
omkdrningar i farliga
lagen - skapar farliga
trafiksituationer och
daliga relationer.

Ar rite bra dir jag cyklar
- belyst cykelvig
underlittar jittemycket
— Kungsingen dill
Upplands Bro.

Kan inte cykla s3 fort
inne i stan - utanfor
anvinda ringklocka.
Bredare cykelvigar hade
gjort det mojligt for
snabbare elcyklar och
cyklar att kéra om
langsammare cyklar och

kunna ha elcykel som
alternativ till bilen, men
saknas nigon som kan
underhélla cyklar -
ingen verkstad - blir
kringligt.

An sa linge dyrt - men
for mig gar
bensinkostnaden jimnt
upp med kostnad for
avbetalning pd elcykeln.
Aven med vanlig cykel
cyklar man ifran
elcyklar. Diremot mer
konstant hastighet med
elcykel.

Elcyklar har stort virde
— behover lisa fast i
ndgot - pa gang i
stockholmstrakten.

Har man en for enkel
elmotor blir det ryckigt
— men inte lika mycket i
de nya modellerna -hint
mycket i utvecklingen
nu — t.ex. pulsband
kopplat till elmotorn.

Batteriet har kranglat -

har #ven hért om andra
som haft problem med

att batteriet tar slut.

Stoldbegirliga - stiller

den inte varsomhelst.

Priset — minniskor siger
att man kan ju kdpa en
bil fr det — men jag vill
inte ha en bil.
Motsvarar ca 3 el 4 rs
gymkort.

Behover ladda rite s3
ofta - laddar pé jobbet.
Nir det ir kallt drar det
mer el. Inte roligt cykla
utan el — tungt.

1. Stoldbegirlig —
behéver vara
noggrannare med las.

2. Batteriet - krangligt
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fotgingare.

Onskar fler cykelvigar
och vigren pa
bilvigarna. Mitt i
semestern ir det manga
turister som visar dilig
hinsyn och kér nira.
Gang- och cykelstrak dr
fantastiskt bra men det
beh&vs separata
cykelvigar och
gangbanor. Det beh6vs
ett nytt tink. I dag ser
man cykeln mer som
ett alternativ till ate ga
dn till acc kéra bil. Om
minniskor cyklar pd
bilvigen blir bilister
hatiska — de har ingen
forstielse varfér man
inte anvinder ging-
cykelstriket. P4 gang-
cykelvigen barn och
ildre - en annan typ av
cykling. Jag sparar ca 5
min pa att delvis cykla
pa bilvig — om bilarna
saktar in fér mig
forlorar de inte sd
mycket tid — och jag
ligger lingt ut i kanten.
Om jag héller 30-35 —
och de 40ir det inte sd
stor skillnad. Andi blir
folk upprorda och
forstar inte mitt
motiv.Om jag bara kan
hélla ca 15 km/h pa
ging-cykelvig blir inte
cykel ett alternativ.
Aven minga 90-
graderssvingar t.ex. -
utan sike ibland — maste
ner till 5 km/h da. Det
kan ocksa komma barn
pa fel sida, ndgon som
gir med hund m.m.
Sikrare f6r mig och
andra trafikanter att jag
kor pé bilvig. Tidigare
bara ett problem for
elitcyklister och
triningscyklar - nu
vanligare i och med
elcyklarna. I Lomma
finns cykelutredning
med tankar om

att ta ur och tungt.

3. Nir man har drenden
pa stan dr det jobbigt att
bira runt pa ett tungt
batteri.

Nir eleyklar parkeras
behéver man kunna lisa
fast hela ramen bide

fram och bak.

Cykelhandlaren dir jag
kopte elcykeln har
ingen erfarenhet och
kunskap om elcyklar.
Skulle vilja ha batterier
som laddar snabbare —
har ofta en timmes
méte och dker sen
vidare. Vad jag har
forstate ir det inte bra
att smaladda. Hur
skoter jag bist mite
batteri?
Instruktionsboken
urdilig! Oversatt med
Google translate? Daliga
bilder.

Temperaturen
begrinsar — blir det &ver
trettio méste du kyla
batteriet.

Smartare klider behovs.
Bra cykelklider vikeigt
for att fa minniskor att
vilja anvinda cykel aret
om — jag har klider med
mig - flera lager. Klider
svért — cyklar du vanlig
cykel tar det inte si ling
tid innan du fir upp
kroppstemperaturen. P4
en elcykel blir
fartvinden besvirande
nir det ir vid nollan ute
och det tar lingre tid att
f& upp temperaturen.
Borde finnas t.ex.
elassisterat

understill som ger
virme - eller smarta
fibrer dndrar struktur
efter virmebehovet.
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héghastighetsbanor. Jag
tror inte Isningen 4r att
asfaltera mer vigar utan
snarare att skilja pa
fordon utifrin
hastigheter. Kan du inte
hélla en viss hastighet pa
en cykelbana ska du inte
vara ddr utan i stillet pa
en lingsammare GC-
bana. I minga fall
handlar det om att
skapa forstirkea
vigrenar. Det 4r det vi
behdver — raka
strackningar. Cykeln,
precis som bilen, ska ha
foretride. I Burlov ir
det en intressant
satsning parallellt med
E22 — delar av bilvigen
har blivit enfilig. Det
har sinkt hastigheten
samtidigt som det har
skapat plats for en
cykelvig. Men man
hade kunnat minska
cykelvigens bredd till
ett cykelfilt i stillet och
kunnat fa plats med
motande trafik.
Cykelbanorna ir
underdimensionerade -
idven nya cykelbanor i
nya omriden gors for
smala trots att det finns
regelverk.

Obehagligt nir
minniskor gir pd
cykelbanan. Cykelbanor
respekteras inte. Vill
behilla farten pd
eleykeln.

Otryggt pa hostarna
eftersom man inte syns
s bra. Osikerheter om
vem som har foretride
nir cykelbanor korsar
vigen.

Faror som gropar i
cykelvigen och att de
nir smal. Ocksé att man
blandar cyklister och
gende — okar riskerna
med farten. Jag
undviker farliga hinder
och t.ex. grus pd

Minga tycker elcykeln
ir sa dyr - men bilen
kostar mycket.

Elcykel jittesmidigt
transportmedel men
besvirligt ate stilla ifrdn
sig den - pa jobbet har
vi hyfsad plats.

Jag tar bort batteriet —
det ir ju en lite dyrare
cykel — risk att de snor
eller sabbar den.

Avstand,
batterikapacitet,
hastighet begrinsar.
Behovs bra plats for att
forvara den - cykelstill
helst under tak,
stoldrisk.

Bra med tak 6ver
cykelstill — skont att
sitta sig pé torr cykel.
Jag har klarat mig
hittills att ladda hemma.
Ridd om sin cykel —
behéver kunna l3sa in
den och det miste
finnas eluttag.

Begrinsande att ta med
sig packning — jimfort
med bil nir man ldtt
kan handla pa vig hem
fran jobbet.

Nir jag blev sjukare
testade jag med en
trehjulig elcykel for atc
f4 en stabilare cykel
men det blev motsatt
effeke - vinglade nistan
av vigen. Kopte en
scooterrullstol i stillet -
Eloped — och ir
jittendjd. Jag har dven
en vagn till for att
kunna handla.

Testade med kiirra efter
min férsta tvahjuliga
eleykel, men det
fungerade inte bra -
foljde inte med i
sviangarna.
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vintern. Sitta pris pa
olycksrisk nir man
blandar giende och
cyklar - och gora
ckonomiska kalkyler for
vigforbittringar. Aven
om man delar upp
cykelbanor gir
minniskor ibland pa
cykelbanor och dven de
som gir med sin hund -
den ir ibland pa
cykelvigen och man kan
riskera att kéra pé
kopplet.

Jag har alltid reflexviist
t.ex. Begrinsas av en
70-vig utan vigren -
bara vita streck och
dike. Det ir inte s lang
stricka (2 km) men det
ir for otryggt att cykla
dir.

Viktigt prioritera cykeln
i trafiken - automatiske
trafikljus, inte skarpa
kurvor, skilda
cykelvigar-bilvigar,
béttre trafikplanering.
Om det inte gér fort
och smidigt ger man sig
ut pé bilvigar.

Slar av eldriften t.ex.
ndr jag passerar over
torg etc. med mycket
folk. De som gér ser och
hér inte — och de gar
over hela gang-
cykelbanan. Nir man
gOr om vigar - gor ju
det ritt ofta - men man
dr dilig pd att ta hinsyn
till cyklister da. Byggena
kan vara ritt ling tid —
skulle behovas bittre
skyltning vid
omdirigering t.ex.
Bittre infrastruktur -
bittre cykelbanor. Fér
mdnga cyklar idag - kan
inte cykla s fort som
jag skulle kunna.

Har 1 mil till
Hudiksvall - ingen
cykelvig - inte si kul
med barn att cykla pa

Batteriet ricker inte till
lite lingre resor.

Bittre cykelparkeringar
behoévs — stoldrisk.
Bittre parkeringar och
laddningsméjligheter
vid pendelstation.

Man lir sig hur mycket
man behéver ladda -
utan el tung att cykla.

Olika elcyklar har olika
kontakter.

Begrinsande att inte
kunna lasa fast cykeln —
skulle beh6va en annan
sorts parkeringar si att
inte bara framhjulet
utan ramen kan l3sas
fast. Bra med
viderskyddade

parkeringar.

Batteriets vikt
begrinsande — lite
bokigt att ta med sig.
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stor vdg utan vagren.
Cykelvigarna ir ofta i
kringelikrokar — skulle
vilja se lite storre rutter.
Vikeigt med bra
orienterbarhet sé att
man inte plotsligt
hamnar i ett
villaomride.

Vill egentligen inte
cykla pa de lite storre
vigarna — lite med livet
som insats.
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Bilaga 5. Frageformulir enkitstudie till kommuner

Ditt namn, var du jobbar och ditt arbetsomrdde (cykelplanering, miljo- och

hilsoskyddsinspektor etc.):
Kontaktuppgifter (mejl och telefon) fér eventuellt kompletterande fragor:

1. Uppmuntrar ni anstillda i kommunen att anvinda elcykel till/frin jobbet och i tjinsten?
Om ja, beskriv kortfattat hur.

2. Har ni genomf6rt ndgon kampanj for att fa fler i kommunen intresserade av elcykling?
a) Om ja, beskriv kortfattat vad ni har gjort.

b) Forts om ja: Vilka argument for elcykling lyfter ni fram i er kommunikation (hemsida,
kampanjer etc)?

c) Forts om ja: Har era kampanjer kring elcykling gett 6nskad effeke? Beskriv kortfattat.

3. Anvinder ni nigon form av styrmedel for att gora det enklare att elcykla och svérare att ta
bilen i er kommun? Om ja, beskriv kortfattat vad.

4. Tar ni hinsyn till elcyklar och deras speciella behov i er trafikplanering?

Flera alternativ kan kryssas i.

bredare cykelbanor dir snabbare cyklister/elcyklister kan cykla om langsammare cyklister
separera cyKklister frén bilister respektive gangtrafikanter

undvika kraftiga svingar och ojimnheter i cykelbanorna

bredare vigren for cyklister i de fall det inte finns cykelvigar

cykelparkeringar dir cykeln kan lasas fast bide framitill och bakkill

cykelparkeringar med tak

cykelgarage

snérojning och halkbekimpning vintertid pa cykelvigar

O OO00O0O0Oo0Onoan

Ovrigt:

Vid behov ytterligare plats for punkten 6vrigt ovan, och att utveckla hur liangt ni har
kommit i arbetet med cykelplanering for elcyklar - pa planeringsstadiet eller genomfért?

5. Ovriga kommentarer
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Bilaga 6. Sammanfattning webbenkit till kommuner —

kampanjer och styrmedel

Kommun Prova pi-kampanjer Eltjinstecyklar Uppmuntrar till Anvinder styrmedel for att géra
for allminheten i jobbet elcykel till/fran jobbet | det enklare att elcykla och svirare

att ta bilen

Eskilstuna Ja (mobilitetsdagar och | Ja Inte specifikt for elcykel
prova pa en manad for
bilister)

Falkenberg Nej Ja Ja Nej

Falun Nej (men aktiviteter pd | Ja (cykelpool, Nej
gang 2015) hemtjinsten)

Gotland Nej (inte for eleykel — | Ja Cykelplan pd ging.
ddremot cykling).

Goteborg Ja (kampanjer kring Ja, alla anstillda fir lov | Tringselskatt.
cykling, jippon som att ta ut cykelrelaterade | En parkeringspolicy som ska stodja
matpésar till cyklande, kostnader pi upp till 1 | ett hillbart resande, se link
service pé stan, testa 500 kr under tre &r som | http://goteborg.se/wps/portal?uri=g
eleykel, Tévling - en skattepliktig forman. | bglnk:20120625-142501
cykelvinlig arbetsplats, En cykelstrategi som beskriver
Cykelutmaningen) Erbjudande om dagens och foreslagna styrmedel

personalcyklar som ger specifike for cyklar.
anstillda méjlighet att

kopa cyklar pa

avbetalning. Se link

hetp://www.gatubolaget
.goteborg.se/tjaenster/cy

kelfoermaan.aspx

Halmstad Ja (100 vanebilister fick | Ja Nej Inte férutom att bilparkering kostar
2014 lina elcykel 6 och att det ir gratis cykelparkering.
ménader — nytt projeke
300 st 2015)

Helsingborg Nej (men ménga Parkeringsavgift for bilar, men inte
cykelkampanjer) for elcyklar, oftast cykelparkering

ndrmast entréer.

Huddinge Ja (prova pi-dagar, Ja
informationsmaterial
och roll up frin Energi-
och
klimatradgivningen)

Jonképing Ja (broschyr om elcykel, | Ja (resepolicy om att Elcykel far anvindas i Upprustning och forbittring av
prova pi-dagar anvinda cykel/elcykel kommunens cykla till cykelvignitet sirskilt i centrum dir
tilllsammans med for kortare resor in 3 jobbet-kampanj méjligheterna bedémts som simst
elcykelhandlare, km) jamfort med 6vriga staden och
kampanj "Inga onddiga kommunen.
bilresor” — lana elcykel
1 vecka)

Karlstad Nej Ja Nej

Karlskrona Ja (prova pd en méinad) Nej

Kungilv Nej Nej
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Landskrona Ja (under europeiska Ja I parkeringspolicy och FOP framgér

trafikantveckan) det tydligt att man ska prioritera
cykeln framfér bilen, investeringar i
nybyggnad av cykelvigar och
cykelparkeringar.

Lidingd Nej Ja (tjinsteelcyklar) Nej

Luled Nej Ja (cykelpool som bokas Nej inte specifike for elcykling, men

pa intranitet) vi arbetar for att ka andelen
cykling.

Lund Nej Ja Vi har arbetat med att gora det
svérare att ta bilen de senaste 40
aren: avstingning av gator, liingre
kérvig jimfort med cykel,
utveckling av kollektivtrafiken,
gangtrafiken och cykeltrafiken.

Malms Ja (lana elcykel 3 veckor Ja— prova-pd i tre Vi arbetar [6pande med att gora det
— erbjudande till vissa veckor enklare att cykla, med alla typer av
bostadsomriden med cyklar. Annu finns mycket kvar att
bra pendlingslige) gora.

Ekonomiska styrmedel —
parkeringsavgifter.

Motala Ja (prova pa-aktiviter Ja (pilotkommun EU- Cykelplan pd ging dir detta
t.ex. i samband med projeke ProEBike med uppdrag ingir.

Vitternrundan) prova-pi-aktiviteter,
elcyklar i hemtjinsten
och elladeyklar i
forskolan, vissa
forvaltningar som
kommunledning,
miljskontor och
renhéllningen har fasta
eleyklar for transport
inom titort.)

Malndal Ja (projektet Ja Inte direke
Testcyklisterna — bilister
fick vilja olika typer av
cyklar, nytt
testcykelprojeke 2015,
man kan ocksa lana
eleykel 3 dagar frin
biblioteket via linekort
— utdkas troligen 2015)

Nacka Ja (informationsbrev Ja (cykeldag for Cykelpendling Inte styrmedel specifikt for elcykling
om cykelpool, cykel- anstillda) uppmuntras genom men f6r cykling generellt. Vi arbetar
kampanjdag goodiebags cykelgarage, for att gora det enklare, snabbare
till pendlingscyklister, omklddningsrum och och sikrare att cykla vilket i sin tur
bjudit pé kaffe, prova pa torkskap. kan gora det svérare att ta bilen. Vi
elcykel + rabatt vid arbetar aktivt i kommunen med att
kép)) Ga-och cykla-tivlingar. forsdka minska privatbilismen till

fordel f6r mer héllbara resemedel
som cykel och kollektivtrafik.

Norrtilje Nej (men f6r cykel) Nej Nej Kommunen har under de senaste

dren byggt ut cykelvignitet mycket
med nya strickor och felande linkar
samt ligger pa Trafikverket att ta
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med cykelméjligheter i sina
vigprojekt utanfor kommunens
titorter. Kommunen har ocks3
nyligen tagit fram en
gestaltningsprogram for
ombyggnation av vignitet med
syftet att gora det littare att cykla,
ga och dka kollektivtrafik och

svarare att ta bilen.

Pitea Ja (prova pi-aktiviteter | Ja (cykelpool med Nej
under hillbarhetsvecka, | elcyklar)
cykelkarta, broschyr,
material till skolor om
hallbara transporter)

Sigtuna Nej Nej Ja - cykel

Skovde Nej Nej Nej Samma som f6r vanlig cykel: bra

cykelvigar, gena cykelvigar, prioritet
i forhallande ¢ill bil, automatisk
detektering vid trafiksignaler,
hastighetsdimpande dtgirder for bil
i korsningspunketer, siker och
attrakeiv cykelparkering alldeles vid
mélpunkten, avgift for bilparkering,
lingre gangavstind for bilparkering,
bra kollektivtrafik (eftersom
cyklister dr multimodala).

Skellefted Ja (2015 kampanj for | Ja (pa ging samma Nej
eleykel och ladelcykel) | linesystem for elcyklar

som for andra fordon)

Sollentuna Ja (2015 kampanj i vir Nej, men uppmuntrar | Sollentuna gor en storsatsning pa
—"Tack for att du cykling genom bra cykeltrafik generellt. Vi bygger ut
cyklar”) parkeringar och cykelnitet och cykelvigvisningen,

omklidningsrum. Har | anldgger cykelparkeringar,

héjt avgift for cykelbarometrar och luftpumpar

bilparkering. samt genomfor cykelkampanjer. Vi
hoppas att detta kommer dven
eleyklister till del.

Stockholm Ja Ja, genom cykelgarage | Inte specifike for elcyklar men for

for anstillda cykling 6ver lag. Bilar far betala
tringselskatt och parkeringsavgift.

Sundbyberg Nej Nej Nej Nej

Sodertilje Ja (kampanj for 2 4r Ja (cykelpool med Nej inte specifikt, men vi har en lag
sedan for framfor allt eleyklar) cykelandel som vi jobbar pa att 6ka
cykel, men det fanns genom fler och bittre cykelbanor,
dven elcykel att prova cykelstill m m.
pa)

Trelleborg Nej (ingar i hallbart Nej
resande-projekt som ir
pa planeringsstadiet,
behovsinventering
pagir)

Trollhittan Nej (men f6r cykling) | Ja (cykelpool med Inget specifikt fokus pé just elcykel

elcyklar, bestimmelser
for resor i tjansten som
uppmanar till cykling

men kommande parkeringsprogram
har ambitionen att i storre grad 4n i
dag anvinda parkering som
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om méjligt)

styrmedel for 6kande andelar
héllbara resor.

Tiby Nej Fér cyklar — inte Ja, vi bygger nya cykelbanor,
specifike elcykel. breddar befintliga cykelbanor och
smalnar av bilvigar.

Uddevalla Nej Nej Nej Nej

Umed Ja (prova pa-aktiviteter, |Ja Inte enbart elcyklar utan cykling i

bl.a. elcykel, karta som allminhet. I de fordjupade

visar hur lingt man oversiktsplanerna beskrivs

hinner med olika trafikstrategi samt

trafikslag pa 15 parkeringsstrategi. Parkeringsfragor

minuter) for bil 4r vikeigt att arbeta med om
man vill stilla om till hillbara
firdsitt. Det far inte vara gratis
bilparkeringar.

Upplands Ja (prova pa-dagar) Ja (cykelpool med Nej Inte for elcykel specifikt men vi har

Visby elcyklar) politiskt antagna mal och riktlinjer i
trafikplan och trafikstrategi for en
omvind trafikmaktordning (gang-
cykel-bil).

Uppsala Nej Nej Nej Cykelpolicy och handlingsplan for
arbetet med cykeltrafik pa ging,
men det finns inget om elcyklar.
Dock arbetar vi mkt med férbittrad
cykelinfrastrukeur vilket gynnar
savil cykling pa vanliga cyklar som
elcyklar.

Varberg Nej (men planerar Ja Nej

elcykel-prova pa under
trafikantveckan 2015)

Visteras Ja (prova pa-aktiviteter) |Ja (cykelpool med Cykla dill jobbet- Vi underlittar for cykling generellt.

elcyklar, hemtjinsten) | kampanj

Vixjo Ja (prova pi 3 dill 6 Ja (vanliga cyklar, Nej

veckor via arbetsgivare) | elcyklar, el-lastcyklar i
janstecykelpool och
langtidsutldning till
kommunala
arbetsplatser)
Orebro Ja (elcykelkampanj med | Ja Nej, men har gott om | Inte just elcykling, men cykling
prova pd 1 vecka) viderskyddade overlag forsoker vi prioritera nir vi
cykelparkeringar med | t.ex. bygger nytt och nir vi bygger
mojligheter att lésa fast | om befintliga gaturum. Vi har dven
ramen. cykelvigvisning, cykelpumpar och
Har infort ett cykelgarage vid resecentrum.
bilparkeringsavgifter. Huvudcykelstréken vi bygger ska
mojliggéra snabbare cykling
(eleykling). Vi har bérjat testa
sopsaltning for GC-banor vilket kan
bli vildigt bra framéver for
vintercykling.
Osteraker Ja (cykeldag med lokala |Ja
cykelhandlare)
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