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Utformning av géngfartsomraden

Ett lyckat gangfartsomrade kréver bade en bra utformning och ett visst antal gdende. Endast
en av dessa faktorer racker inte for att skapa ett fungerande samspel mellan motorfordon och
gaende, vilket ju dr huvudsyftet med att infora ett gangfartsomrade i en stad.

Sedan mitten av 1900-talet har antalet bilar okat kraftigt i Sverige. Fler bilar betydde fler
trafikolyckor och dérfor blev arbetet med trafiksdkerhet viktigt. Ett sitt att 6ka sikerheten var
att separera de olika trafikslagen motorfordon, cykel och gdende. Idag vill vi skapa levande
stader déar fordon och géende har en mer jamlik status i trafikmiljon. En mojlighet att gora
detta inne 1 stdderna &r att infora gdngfartsomraden dir all trafik sker pa de gaendes villkor.
Alla fordon ska halla hastigheten gingfart, cirka 7 km/h, och de har vdjningsplikt mot gdende.

Vad ir det som gor att ett gangfartsomrade fungerar som det dr tinkt? For att forsoka hitta
svaret pa denna fraga studeras fyra gangfartsomrdden. Dessa dr Drottninggatan och Vallgatan
1 Goteborg samt Kalendegatan och Rodergatan i Malmé. Pa varje gata studeras hur gatan ér
utformad, hur minga géende och fordon som finns, var pa gatan de gdende gér och vilken
hastighet bilar har. Intervjuer genomfors bdde med folk pd gatan och med personer pa
kommunerna i Géteborg och Malmo som har varit med och utformat gatan.

De tva gatorna i Malmo har en tydligare uppdelning av var gédende och fordon ska befinna sig
jamfort med gatorna i Goteborg. Se Figur 1 nedanfor for en jamforelse. P4 gatorna i Malmo ar
det olika typer av sten beroende pad om den delen av gatan anvinds till gadende, bilar eller
bankar och cykelstill. I Goteborg ér det en sorts sten pa hela gatan och det finns inga bénkar
och endast ett fatal cykelstall.

Figur 1. Kalendegatan i Malmé och Vallgatan i Géteborg.
Studierna visar att &ven om det 4r mdnga gdende pa gatan si anvinder de inte hela gatans
bredd utan viljer att ga pa sidorna, dér trottoarerna brukar vara. Minga géende betyder inte
heller att bilarnas hastigheter dr ldga. Det verkar alltsd vara ndgot annat &n antalet gdende som

paverkar var pa gatan de véljer att gd. Det visar sig samtidigt att dér fler gar i mitten av gatan



halls bilarnas hastigheter nere. Gatans utformning och moblering, det vill siga gatu-
beldggning, cykelstill, bankar, med mera, har stor betydelse for fordonens hastighet och
géendes placering. P4 gatorna i Goteborg som inte dr uppdelade eller moblerade gér fler i
mitten av gatan och bilarnas hastigheter dr laga. I Malmo dér gatorna &r utformade precis tvért
om med olika beldggning och med bénkar och cykelstill gar de flesta pé sidorna och bilarnas
hastigheter dr betydligt hogre. Enligt intervjuerna pa gatorna bidrar manga gaende och laga
hastigheter ocksa till hogre trivsel pa gatan.

Dessa resultat kan anvéndas av kommuner som planerar gangfartsomrdden for att ge gdende
mer utrymme i stadskdrnan. Den viktigaste slutsatsen &r att det krévs ett stort antal gdende och
en utformning som gor att de gdende anvénder hela gatan for att ett gangfartsomrade ska bli
lyckat.



