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Sammanfattning

For att na klimatmalet om ett samhélle med betydligt lagre andelar
koldioxidutslidpp an idag sa kravs det atgiarder. For att minska detta ar ett
alternativ att fa fler att anvianda sig av kollektivtrafik som fardmedel istillet
for bil. D4 Astorps kommun &r en av de kommuner som slépper ut mest
koldioxid per person och dag i Skéne s har arbetet fordjupats kring hur
kommunens invanares resvanor ser ut och om det gar att finna ndgon
forklaring till de hoga utsldappen. Det undersoks dven om kommunen skiljer
sig frén andra liknande kommuner och om och 1 s fall vad kommunen kan
gora for att forandra fardmedelsfordelningen.

Foljande fragestéllningar har stéllts och besvaras 1 den mén det gér i
rapporten:

 Aranvindningen av kollektiva kommunikationer 14g relativt sett till

andra likvardiga kommuner?

* Hur ser fordelningen ut mellan arbetsresor och fritidsresor?

* Hur kan Astorps kommun férindra och paverka?

* Vad ar mojligt att paverka?

* Hur ska kommunen prioritera?

Rapporten grundar sig pa litteraturstudier, tidigare gjorda
resvaneundersokningar och intervjuer.

I teoridelen presenteras nagra allmédnna faktorer som péverkar resandet med
kollektivtrafik. Resultatdelen redovisar data frén tidigare genomforda
resvaneundersokningar, Resvanor syd 2013 och Kollektivtrafikbarometern.
Intervjuerna av kommunens invanare redovisas dven hér. Slutligen har det
med hjalp av tidigare nimnda resvaneundersokningar gjorts jaimforelser med
andra liknande kommuner 1 Skdne och Sverige. Jimforelserna har gjorts med
Bjuvs kommun, Bastads kommun, Knivsta kommun, Hammard kommun och
Hallstahammar kommun.

Rapporten visar pa att Astorps kommuns invénare har bade en ligre och hogre
andel kollektivtrafikanvdndare 4n liknande kommuner. Resultatet skiljer sig 1
de studerade undersokningarna. I Resvanor syd 2013 dér jaimforelsen har
gjorts med Bjuvs och Béstads kommun #r Astorps kommun den som har hgst
andel kollektivtrafikanvindare. Kollektivtrafikbarometern visar ddremot att
Astorps kommun har l4gst andel kollektivtrafikanviindare.

Fordelningen mellan arbetsresor och fritdsresor har studerats med hjélp av
Resvanor syd 2013 och intervjuer. Resvanor syd 2013 visar att det vanligaste
fardmedlet for arbetsresor var bil och nést vanligast var att de medverkande



gick eller cyklade. Tyvirr kunde inte fritidsresor analyseras pd grund av att det
inte fanns specifik data for dessa resor.

De intervjuer som genomforts visar hur fordelningen sdg ut inom fardmedlet
kollektivtrafik, har sags att drygt 60 % av deltagarnas resor var fritidsresor och
knappt 30 % var arbets- och skolresor.

Astorps kommun kan foréindra och paverka for att fa fler invanare att &ka med
kollektivtrafiken. Det som tas upp i analysen dr saker som att informera om
kollektivtrafikens utbud, planera bebyggelsen ur ett kollektivtrafikvanligt
perspektiv, anvédnda sig av prissidnkningskampanjer och piverka
parkeringsmdjligheterna 1 kommunen.

Det finns dven saker som #r mojligt for Astorps kommun att paverka i
samarbete med Skénetrafiken och andra kommuner, som utformning och
taxesystem.

Utan att behova involvera andra, sasom Skanetrafiken och/eller andra
kommuner, 1 sitt forsok att fa fler invanare att aka med kollektivtrafik kan
kommunen prioritera det som de kan paverka och utfora pa egen hand.

Nyckelord: kollektivtrafik, koldioxidutslipp, resvaneundersdkning, Astorps
kommun, fairdmedelsfordelning



Abstract

In order to reach the climate targets for the society, with significant lower
proportions of CO2 emissions than today, certain actions are required. To be
able to decrease the emissions, one alternative is to increase the amount of
people who uses public transportation as opposed to using cars. The
municipality of Astorp is one of the districts that emits most CO2 per person
and day in Scania, and therefore the report is immersed in the districts
inhabitants ways of travel and is looking to find a possible explanation for
these high emissions. It will also be investigated if the district is different
compared to other similar districts, and if so, what the district can do to
change the allocations for their means of transportation.

The following questions have been asked and are answered in the report as
well as possible:

* Is the use of public transportation low compared to similar districts?

* How is the allocation between travels to and from work, and

leisure time travels?

* What can the municipality of Astorp change and influence?

*  What is possible to influence?

* How should the district prioritize?

The report is based on literature studies, previous made travel surveys and
interviews.

In the therory part of this essay, general factors which affects travels with
public transportation are presented. In the result, data from previous made
travel surveys, Resvanor syd 2013 and Kollektivbarometern, is presented. The
interviews that have been done with the inhabitants of the district is also
presented in this chapter. Finally, comparisons have been made with similar
districts in Scania and Sweden through previous made travel surveys. The
comparisons are of the districts of Bjuv, Béastad, Knivsta, Hammar¢ and
Hallstahammar.

The report shows that the inhabitants of the municipality of Astorp have both a
higher and lower allocation of users of public transportation than similar
districts. The result is different in the studied travel surveys. In Resvanor syd
2013 the comparison has been made against the district of Bjuv and Béstad
and it shows that the district of Astorp has the highest amount of users of
public transportation. The second survey, Kollektivtrafikbarometern, shows
however that the district of Astorp has the lowest amount of users of public
transportation.



The allocation between travels to and from work and leisure travels have been
studied with assistance of Resvanor syd 2013 and interviews. According to
that report the most common mean of transportation for travels to and from
work was by car and the second most common was by walking or bicycling.
Unfortunately leisure travels cannot be analysed due to lack of data for this
kind of travelling.

The interviews in this report show that the allocations within public
transportation, here it was shown that 60 % of the participants travels were
leisure time travels and barely 30 % were travels to and from work or school.

The district of Astorp can change and influence to get more of their
inhabitants to use public transportation. The analysis points out the public
transportation services, development the town in a public transportation
friendly perspective, how to use price cut campaigns and affect the parking
possibilities within the district.

Other points that is possible to affect for the district of Astorp in collaboration
with Skéanetrafiken and other districts, such as formation and tax system.
Without involving others, such as Skénetrafiken and other districts, in their
attempt to get more inhabitants to use the public transportation, the district can
prioritize what they themselves can affect and practise.

Keywords: public transportation, CO2 emissions, travel survey, The
municipality of Astorp, allocations for means of transportation.



Forord

Denna rapport utfordes varen 2015 och dr ett examensarbete inom
hogskoleingenjorsutbildningen Byggteknik — vég- och trafikteknik vid
Campus Helsingborg, Lunds Tekniska Hogskola.

Jag har alltid tyckt att utvecklingen av kollektivtrafik ér ett intressant &mne, sa
nir Astorps kommun letade efter ndgon som ville férdjupa sig i kommunens
hoga koldioxidutslidpp sa var det ett sjalvklart val att ta mig an detta och
undersoka ur ett kollektivtrafik-perspektiv.

Med examensarbetet vill jag forsoka oka kunskapen om hur och vad som kan
forandras for att gora kollektivtrafiken mer attraktiv. En mer attraktiv
kollektivtrafik skulle kunna leda till att firdmedelsférdelningen fordndrades
och att vi tillsammans kommer narmre klimatmalet.

Jag skulle vilja passa pé att tacka alla som pa ndgot vis bidragit till att detta
examensarbete blivit mojlig att utfora och slutligen blivit klart.

Speciellt tack vill jag ge Astorps kommun som hjilpt mig med information
och bilder, Skanetrafiken for deras bidrag till ett resekort som gjort det mdojligt
att resa fram och tillbaka med kolletkivtrafiken 1 och utanfor kommunen,
Statistiska Centralbyrin for deras data om bland annat invanarantal i olika
tatorter 1 Sverige, ett stort antal kommuner som har hjilpt mig att fa fram
information om just deras kommun och min examinator Fredrik Pettersson for
viktiga synpunkter under arbetets gang.

Ett extra stort tack ger jag till Daniel Haagen som har varit en stor stottepelare
under arbetets ging.

Helsingborg, maj 2015

Mia Haagen
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1 Inledning
1.1 Bakgrund

I dagens alltmer miljomedvetna samhélle ar det viktigt att fa fler att a&ka med
kollektivtrafik for att minska utslappet av koldioxid.

I Sverige slépptes det ar 2003 ut 8-10 ton koldioxidekvivalenter per person
och ar (Naturvardsverket, 2008). Koldioxidekvivalent ar ett matt dar
viaxthusgaserna, exempelvis koldioxid och metan, rdknas om med en global
uppvarmningspotentialfaktor, GWP-faktor, for att gora gaserna jaimforbara
(Naturvardsverket, 2015). For att vi ska na klimatmalet for &r 2020 kravs det
ndstan en halvering av dessa siffror, 5,6 ton per person och ar. Klimatmalet for
ar 2050 dr ungefar en fjardedel, 1,9 ton per person och ar. For att uppna dessa
mal krévs det minskad energianvéndning och detta kan bland annat ske i form
av att fler véljer att 4ka med kollektivtrafik (Naturvardsverket, 2008).

Naér det géller utsldppen fran transporter i Skane, berdknat fran resvanorna i
Resvanor syd 2007, ligger Astorps kommun i toppen av statistiken kring
koldioxidutsldpp for det totala resandet avseende transporter, se figur 1.
Endast Sjobo kommun har hogre koldioxidutslapp. Koldioxidutsldppet 1
Astorps kommun ligger p& ungefir 7,3 kilogram per person och dag. I Sjébo
ligger utsléappet pa ungefar 8,1 kilogram per person och dag. Den kommun
som har lagst koldioxidutslapp dr Malmo med ungefar 3,5 kilogram per person
och dag. Snittet i de skanska kommunerna ligger pé 5,8 kilogram per person
och dag (Astorps kommun, 2015¢).

9,0 !

8,0 1
7.0
6,0 B

50— — == B

II
o

40 - - ‘

3.0+

N EEEEEE |
1.0 I | .

R ainnn
0.0 | | [ | ) = L L L] . [} =

8
o&(p S,

e O & 2 L L& '°\°“-@@°o°'$"°<° R
&L & S & ,,\ SIS & & & K& S 2 &
qzé\ é\b\&@é& QQ& \«(\é\ P Qé(\ Qf;eﬁ‘%@&b&:‘} «06\@(\‘\ Q@Qéiké\o Aé\\ 6\@ o AT *)Q‘ép & S
S > -‘YS‘ & & @ o§ (o)
Qs"' RN & o LS )

Figur 1 Koldioxidutslidpp per person och dag i Skines kommuner, beriknat frin
resvanorna i Resvanor syd 2007 (Astorps kommun, 2015e).



Det hoga koldioxidutslidppet finns trots att Astorps kommun har goda
forutsattningar for invinarna att ta sig fram med kollektivtrafik.

Med dessa siffror i handen bestimde sig Astorps kommun for att de ville ha en
djupare analys av situationen och dess bakomliggande orsaker.

1.2 Syfte och fragestallningar

Rapportens syfte har varit att undersdka Astorps kommuns invanares resvanor
och om det gér att finna en forklaring till deras hoga koldioxidutsldpp. Det har
aven undersokts om kollektivtrafikanvindningen 1 kommunen ar lagre jamfort
med andra liknande kommuner och om och 1 s fall vad kommunen kan gora
for att andra fordelningen mellan olika fairdmedel och pa sa satt minska
koldioxidutslappen.

Foljande fragestéllningar ar tinkta att besvaras 1 rapporten:
 Aranvindningen av kollektiva kommunikationer 14g relativt sett till
andra likvardiga kommuner?
* Hur ser fordelningen ut mellan arbetsresor och fritidsresor?
* Hur kan Astorps kommun férindra och paverka?
* Vad ar mojligt att paverka?
* Hur ska kommunen prioritera?

1.3 Avgransningar

Examensarbetet har begréansats till att undersdka generellt 1 orterna inom
Astorps kommun. Det har undersokts hur det ér i respektive ort men det har
inte gjorts djupare analyser over hur det ér 1 olika delar av orterna. Det har inte
heller tagits ndgon hinsyn till hur resandet ser ut inom olika grupper som
exempelvis kon, alder, bostadstyp.

1.4 Metod

For att sdtta mig in 1 &mnet borjade jag med att gora litteraturstudier. Detta {for
att fa mer forstielse for amnet och veta vad jag ville stélla for frdgor 1 mina
intervjuer.

Genom forsta halvan av examensarbetet har det genomforts intervjuer i de
olika titorterna i Astorps kommun. Syftet med intervjuerna har varit att ta reda
pa hur olika individer inom kommunen anvénder sig av kollektivtrafik; hur
ofta de reser, var de reser — om det ar till skola, jobb, fritidsaktiviteter, noje
med mera, hur de betalar — dr det med reskassa, manadskort, mobiltelefon med
mera. For att fanga olika typer av resenérer har intervjuerna skett pé olika
veckodagar och tidpunkter. Totalt har 50 individer medverkat i intervjuerna.



Det har dven hamtats information om invénarnas resvanor fran tidigare
genomforda resvaneundersokningar, Resvanor syd 2013 och
Kollektivtrafikbarometern. Fran Kollektivtrafikbarometern har det himtats
data om firdmedelsfordelning i Astorps kommun och de jimforda
kommunerna; Bjuv, Bistad, Hammaro, Hallstahammar och Knivsta. Fran
Resvanor syd 2013 har det hiimtats data om firdmedelsfordelning i Astorps
kommun och i de jamforda kommunerna som ligger 1 Skine; Bjuv och Béstad.
Det har dven himtats mer omfattande data kring resvanorna i Astorps
kommun frdn Resvanor syd 2013.

Anledningen till att jag dven valde att goras egna intervjuer var bland annat for
att 1 en av de tidigare gjorda resvaneundersokningarna, Resvanor syd 2013,
var den storsta andelen som deltagit 1 aldern 40-64 &r och resorna de gjort
bestod enbart av arbetsresor och hemresor. Jag ville forsoka fdnga in ett mer
varierande underlag med bland annat olika aldrar vilket borde ge fler och mer
varierande resmal.

Under arbetets gdng har det samlats in fakta till teoridelen frén vetenskapliga
rapporter, litteratur, Statistiska Centralbyrdn och kommuner.

Det har dven gjorts jimforelser med andra liknande kommuner f6r att fa en
uppfattning om hur Astorps kommun ligger till jimfGrelsevis.

Kommunerna som det har jaimf{orts med valdes forst utifrédn antalet invanare 1
kommunen, dérefter samlades data om kommunens ytarea, antalet titorter,
avstand till storre stad (av samma typ som Helsingborg), typ av kollektivtrafik.
Utifran dessa faktorer valdes de fem mest liknande kommunerna ut.
Kommunerna dr som tidigare nimnt Bjuv, Bastad, Knivsta, Hallstahammar
och Hammard. Darefter undersoktes dessa kommuners fardmedelsvanor. Se
bilaga VIII.



2 Bakgrund

“Kollektivtrafik ar 1 forvdg organiserade, regelbundet tillgdngliga transporter
som erbjuds allménheten eller en sdrskild personkrets enligt givna regler och
dar passagerarna inte fardas i sina egna fordon.” (Persson, 2015a).

2.1 Kollektivtrafikens historia

Den allra forsta transporten av betalande passagerare pd jarnvag intraffade ar
1807 i Wales och sedan har utvecklingen succesivt gitt framét. Ar 1830
invigdes den forsta “riktiga” jarnvagen, denna gick mellan Liverpool och
Manchester. Strickan trafikerades med person- och godstrafik enligt tidtabell
(Trafikverket, 2015a).

I Sverige oppnades den forsta jarnvédgen, Fryckstads jarnvag, for allmén trafik
ar 1849 1 Viarmland. Persontrafiken var till en borjan begrinsad pé strackan,
forst 1856 infordes regelbunden persontrafik pa jarnvagen. For persontrafiken
kom den forsta elektriskt drivna jarnvédgen pd Djurholmsbanan 1 Stockholm ar
1895 (Trafikverket, 2015a). Den forsta busslinjen som Statens Jarnvéagar, SJ,
oppnade korde 1 Bohusléan ar 1911 (Trafikverket, 2015b).

Det dominerande fardsattet bestod fram till ar 1950 av kollektivtrafik
(Holmberg, 2008). Knappt 50 % av den svenska persontransporten bestod av
kollektivtrafik (Nationalencyklopedin, 2015a). Men nir bilismen slog igenom
brots den trenden och kollektivtrafikanvindandet minskade och
bilanvindandet 6kade. Denna trend holl 1 sig fram till slutet av 1990-talet och
har sedan dess bromsats upp (Holmberg, 2008), se figur 2.
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Figur 2 Trafikarbete beriknat i miljoner personkilometer for bil och ovriga
trafikslag, ar 1950-2000 (Holmberg, 2008).



I Skane infordes de sé kallade Pagatagen dr 1983. Den forsta linjen korde pa
straickan Malmo-Lund-Eslov (Trafikverket, 2015b). Sen dess har tégtrafiken
utOkats till de nuvarande 7 pagatagslinjerna (Olsson, 2015).

X2000 kordes for forsta gangen pa de svenska jarnvagarna ar 1990. En
utveckling hade skett och tdgen kunde nu kora 1 hogre hastighet 4n vad som
tidigare hade gjorts 1 Sverige (Trafikverket, 2015b).

Ar 2000 invigdes Oresundsbron vilket innebar att det svenska jirnvigsnitet
for forsta gangen var direkt anslutet till resten av Europas jarnvagsnit. 1
samband med Oppningen av bron dppnades dven en ny linje pa strackan
Helsingborg-Landskrona-Kéavlinge (Trafikverket, 2015¢).

De senaste banorna som Oppnats 1 Sverige dr Botniabanan (del 1) och
Citytunneln 1 Malmo, bada dessa 6ppnade ar 2010 (Trafikverket, 2015¢).



3 Teori

Kollektivtrafikresandet med lokal och regional trafik 1 Sverige har mellan r
2000 och 2014 6kat med knappt 32 %, en 6kning med ungefér 2,3 % per ar.
Sedan 2012 har kningen dock varit aningen hogre, cirka 3 % per ér. Ar 2014
var antalet pastigningar p4 tag, sparvagar, tunnelbana och fartyg 1420
miljoner. Det vanligaste fardmedlet inom kollektivtrafik var ar 2013 buss med
hela 52 %, foljt av tunnelbana med 23 %, tdg med 13 %, sparvig med 11 %
och sist kommer fartyg med en ldg andel. Det trafikslag som haft storst 6kning
ar tdg, mellan 2000 och 2013 dkade det med 83 %. Déarefter kommer sparvig
med 69 %, foljt av buss med 25 % och tunnelbanans 6kning var 15 %.
Okningen beror inte enbart pa befolkningsékningen i landet. Undersokningar
visar att antalet resor per invdnare har okat (Trafikanalys, 2014).
Trafikokningen péa spar kan forklaras med en 6kning av sparbunden trafik
(Holmberg, 2013).

Nair man pratar om att {4 fler att 4ka med kollektivtrafik dr det bra att tinka pé
om malet ar att fi en 6kad marknadsandel eller ett 6kat resande. Beroende pa
vad man #r ute efter kan olika dtgirder och incitament ha olika effekt. Ar det
en 0kad marknadsandel som ar mélet s bor kollektivtrafiksitgarder
kombineras med riktade atgarder mot biltrafiken (Holmberg, 2013).

Det ar dven viktigt att tinka pé att det ar bilister och inte gang- eller
cykeltrafikanter som ska lockas in i att &ka med kollektivtrafik. Att locka in
ging- eller cykeltrafikanter ger ingen samhéllsnytta (Andersson, 2015).

Sett till den senaste kollektivtrafikbarometern, arsrapporten for 2014, ska
foljande egenskaper prioriteras for att 6ka allménhetens nojdhet med
kollektivtrafiken (mest n6jd med aterfinns forst); enkelhet, snabbhet,
lyhordhet, avgangstider, linjestrickning, undviker stress, oplanerad info,
restidsanviandning, planerad info, enkelhet att kdpa biljetter (Ipsos, 2015).

Trots att nojdheten ar viktig att titta pa finns det sdidant som véger tyngre som
till exempel (i fallande ordning); avgéngstider, linjestrackning, enkelhet,
kunskap, sammanfattande nojdhet, forbéttrade resmojligheter (Ipsos, 2015).
Av de faktorer som till storst del driver resandet ses att det har ett samband
med trafiksystemets utformning (Holmberg, 2013).

Det finns forskning som visar pa att ett antal faktorer maste vara uppfyllda for
att kollektivtrafiken ska bli konkurrenskraftig med bilen. Dessa faktorer ar
snabbhet, tillforlitlighet, enkelhet att anvénda och forstd, trygghet och
sakerhet, tidsméssigt attraktiv jamfort med bil, bekvamlighet, biljettpriserna
ska vara rimliga och turerna ska avga ofta (Trafikverket, 2012).



3.1 Utformning

En egenskap som dr hogt prioriterad hos kollektivtrafiken ér att den ska vara
enkel att forstd (Holmberg, 2013).

Det ér svérare att f4 en vanebilist att dndra sitt firdmedelsval fran bil till
kollektivtrafik dn vad det ar att 4ndra en individ som redan har viss erfarenhet
av kollektivtrafiken. Darfor bor det underlattas for den kategorin som inte dker
regelbundet. Detta kan till exempel goras genom att forenkla betalningar for
enkelresor och se till att det dr enkelt att f& information om vilka
resmgjligheter som finns. De senaste drens kontantstopp pé bussar och tag har
gjort det svarare att 16sa en enkelbiljett. Aven att de olika systemen for sms-
betalningstekniken ser olika ut kan forsvara biljettkopet.

Ett enkelt utformat taxesystemet ar positivt for att 6ka resandet och for hur
upplevelsen av resan blir. Det kan dven sparas mycket tid med ett taxesystem
som mojliggor biljettkdp och visering innan pastigning (Holmberg, 2013).

For att gora det enklare for kollektivtrafikresenérerna att resa kan det vara bra
att utgd frdn nagra faktorer som exempelvis: fasta avgangstider for att gora
tabellen litt att komma 1hdg, tata avgéngar, kollektivtrafikprioritering som ger
en Okad pélitlighet, linjenummer och destinationer som ar latta att kénna igen,
att linjer 1 starka strak kan samordnas si att resendrerna fér fler resmgjligheter,
och att trafikinformationen ska vara enkel och littaitkomlig badde fore och
under resans gidng (Holmberg, 2013).

Ett trafikutbud som forsdmras kan ha betydligt storre effekt dn en forbattring
av utbudet. En forsdmring som leder till en minskning av antalet resenérer har
svart att terhdmta sig &ven om utbudet atergér till samma ldge som innan
forsamringen (Holmberg, 2013).

3.2 Levnadssatt/Individniva

Det fardmedelsval som ménga méanniskor gor varierar efter omstiandigheterna.
Ungefar 15 % nyttjar aldrig kollektivtrafiken, 15 % reser dagligen med den
och 70 % anvéander den ibland (Holmberg, 2013).

Hur det dagliga resandet ser ut bestams 1 hog grad av ménniskors vanor. Att
dndra dessa vanor varje gidng en ny resa ska goras ar individen inte villig till
att gora. Det dr inte heller ovanligt att ménniskor inte funderar pé vilket
fardmedel de ska resa med till sitt arbete, utan det gar av ren rutin. Ett satt att
forsoka paverka fardmedelsvalet ér att finga upp méanniskor vid tillfallen dar
de redan gor nagon slags fordandring, som till exempel byter till ett nytt arbete
eller ny bostad. Vid dessa fordndringar ar manniskor mer 6ppna for att géra



forandringar gillande sina resvanor. Det kan da vara lagligt att ge information
om utbudet hos kollektivtrafiken (Holmberg, 2013).

Efterfrigan av kollektivtrafik varierar kraftigt under bade éret, veckan och
dygnet. I figur 3 nedan syns ett exempel pé variationen dver hur resandet ser
ut over dygnet (Trafikverket, 2012).

Andel av dygnets resande for specifik timme angett i %

20

S P Tid
v V

Figur 3 Exempel frin Skinetrafiken 6ver resandets variation éver dygnet
(Trafikverket, 2012).

P& morgonen domineras resorna av resor till arbete och skola och fran lunch
och fram till eftermiddagen 6kar besoks- och handelsresorna. Under veckan ar
efterfrigan relativt konstant mindag till fredag medan det pd helgen &r mindre
efterfrigan.

Variationen som finns over hela aret, se figur 4 nedan, paverkas till stor del av
medeltemperaturen (Trafikverket, 2012).

Andel av arets resande

Figur 4 Exempel frin Borlinge 6ver resandets variation under aret (Trafikverket,
2012).



En hog medeltemperatur medfor att farre aker med kollektivtrafik, vilket bland
annat beror pd att de som dker med kollektivtrafik pa vintern istéllet gér eller
tar cykeln pa sommaren (Trafikverket, 2012).

Denna stora variation av antal resenirer medfor kraftigt 6kade kostnader hos
kollektivtrafiken och det medfor 4ven obehag for resenirerna. De dkade
kostnaderna uppkommer eftersom den efterfragan som finns under négra fa av
dygnets timmar maéste tackas upp av bade personal och fordon. Dessa
hogtrafiktimmar dr mycket varierande om en jaimforelse gors mellan sommar
och vinter. For att forsoka utjamna dessa variationer kan till exempel
differentierade taxor dvervigas, dven forhandlingar med skolor och
arbetsplatser kan vara ett alternativ.

Differentierade taxor skulle exempelvis gora att det ar billigare att resa under
lagtrafik. Det finns hittills inga framgangsrika diskussioner i detta, men fragan
bor inte sldppas eftersom det skulle kunna finnas stora vinster att uppna med
detta (Holmberg, 2013).

3.3 Pris

Aven om priset har stor betydelse si finns det andra kvaliteter som har storre
betydelse for om det ska paverka resandet. Exempel pa sddana kvaliteter ar
reshastighet och frekvens (Holmberg, 2013).

Att anvinda sig av prissdankningskampanjer for att 6ka resandet med
kollektivtrafik kan vara effektivt. Men for att effekten ska kvarstd méste det
finnas en viss miniminiva. Nér priset okar igen till det normala finns det
studier som visar pa att det 6kade resandet kvarstdr (Holmberg, 2013).

Nir det géller effekten av gratis kollektivtrafik for att minska biltrafiken visar
studier att det endast ger en minskning med 3-4 % av biltrafiken. Det finns
dock skillnad 1 minskningen beroende pa om det dr utanfor eller i storre stader.
Minskningen Okar 1 storre stider.

Aven fast dvergdngen av bilister blir begriinsad ses att resandet okar avsevirt
vilket gor att &ven kostnaderna for kollektivtrafiken okar kraftigt. Dessutom
forsvinner intdkterna for biljetter och det kan behdvas en 6kning av
kapaciteten.

Att 6vervéga nolltaxa 1 landsbyggdstrafik dar efterfragan ar 1ag och bestér
mestadels av skolelever kan vara en idé dé det gér att anvénda sig av fordon
som inte har biljettmaskin exempelvis taxifordon (Holmberg, 2013).
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3.4 Bebyggelsens utformning

Pé lang sikt paverkar bebyggelsens utformningen och lokalisering
mojligheterna for att kunna erbjuda kollektivtrafik dar standarden ar hog. I ett
omrdde med hog tathet och vél samlad bebyggelse ar det lattare att skapa en
vil fungerande linjebunden kollektivtrafik. Ett samhélle som ar glest och
utspritt, byggt med bilen som norm, dr svarare att forsorja med kollektivtrafik
(Holmberg, 2013).

De flesta studier som gjorts kring hur bebyggelsens lokalisering och
utformning pdverkar kollektivtrafikresandet ar baserade pa storstader och
stadsregioner. Antalet studier om hur resandet paverkas pa regional niva ar
farre. Efter att Holmberg (2013) studerat ett flertal studier (svenska och
norska, eftersom att deras vanor 1 hog grad liknar svenskarnas) drar han
slutsatsen att de faktorer som paverkar resandet och fairdmedelsfordelningen ar
foljande: ortens tithet — hur minga invanare det bor per yta, ortens storlek, hur
sjalvforsorjande orten dr med arbetsplatser, avstand till regioncentrum,
tillgéng till handel och service, om det finns tagférbindelse och hur
kollektivtrafikens turutbud ser ut (Holmberg, 2013).

En annan sak att tanka pa ar att jirnvagens attraktionskraft avtar efter ca 600
meter fran stationen (Bjerkemo, 2015).

Nir det géller busstrafiken ar det bra att tinka pa utformningen av enskilda
bebyggelseomrdden och hur deras gatunit dr utformade da detta padverkar dess
forutsattingar. Mélet ér att utforma linjedragningen sé att den befinner sig sa
centralt som mojligt (Holmberg, 2013).

Tillgang till parkering och dess prissittning har stor paverkan pa vilket
fardmedel som resendren viljer. Detta incitament dr ndgot som kommunen
ensam rader 6ver (Holmberg, 2013).

3.5 Restid och punktlighet

Kollektivtrafikresor innehdller flera delresor och vintetider, vilket gor att den
totala restiden oftast blir langre dn med bil. Som kollektivtrafikresenér & man
dven bunden till en tidtabell och ofta ar gdngavstandet mellan héllplats och
resmal ldngre dn vad det dr mellan parkeringsplats och resmal (Holmberg,
2013).

For att jamfora kollektivtrafikresor och bilresor kan man anvénda sig av
kvalitetsmattet restidskvot. Restidskvot riknas ut genom att dividera den restid
som det tar att gora med kollektivtrafik (gangtid till och fran hillplats/station,
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vantetid, aktid och eventuell bytestid) med restiden for samma resa med bil
(géngtid till och fran parkering, aktid, letande av parkering) (Persson, 2015b).
En 0kning av restidskvoten gor att andelen som &ker kollektivt snabbt
minskar. Om kvoten dverstiger ungefar 2 kommer fardmedelsvalet att
forandras 1 avtagande takt néar kvoten stiger (Holmberg, 2013), se figur 5
nedan.
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Figur 5 Bilden visar hur Kkollektivtrafikandelen varierar beroende pa restidskvoten
(Trafikverket, 2012).

Kontentan av detta dr att om restiden med bil ar avsevirt kortare én med
kollektivtrafiken kommer det kriavas att kollektivtrafiken forbittras avsevart
for att det ska paverka fardmedelsvalet. En studie som gjorts 1 Berlin visade att
marknadsandelen for kollektivtrafik kunde uppna 80 % om restidskvoten 14g
mellan 1,5 och 2.

Kvoten varierar beroende pa vilken typ av resor som studeras. Langre resor 1
den regionala trafiken har till exempel en lagre kvot pd under 1,5 eftersom
gingtid och véntetid inte har sd stor betydelse pd dessa resor. Daremot har
resor som inte gar till centrum specifikt hoga kvoter (Holmberg, 2013).

Det finns tva typer av véntetider; en nir du véintar pé hallplatsen, den andra ér
den tid du kommer for tidigt till hallplatsen, denna bendmner Holmberg
(2013) som dold viintetid. De tva vantetiderna varderas helt olika.

Vintetiden vid héllplats dr vid ldngre turintervall i regel 5-7 minuter och vid
turintervall under tio minuter ar véntetiden 1 regel halva turintervallet.
Resendrer som har de kortare turintervallerna kédnner sig inte bundna till
tidtabellen och upplever darfor inte oldgenheten av att vara bunden till
tidtabellen (Holmberg, 2013).
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I de fall dér kollektivtrafikresenéren blir tvingad till att gora byte har det visat
sig att uppemot 20 % av de mgjliga resenirerna avstir fran att resa med
forbindelsen. I Stockholm har det gjorts en studie som visar att bytesplatser
som ar vél utformade och dér tidtabellen dr anpassad kan mostédndet mot att
byta minskas avsevért. Det ska dven papekas att 1 stider med hog turfrekvens
ar motstdndet mot att byte ldgre (Holmberg, 2013).

Pélitlighet kan delas upp 1 punktlighet och regularitet. Punktlighet ar
avvikelser fran tidtabellen och regularitet ar hur intervallen mellan fordon
varierar.

Vid lagt turintervall dr det viktigast med punktligheten eftersom att resenéren
dd anpassat resan efter tidtabellen och ar kénslig for avvikelser frdn denna.
Nir det géller turer med korta turintervall dr det regulariteten som &r viktigast
for da bryr resendren inte sig om tidtabellen. Det som kan vara problematiskt
med korta tidsintervall dr att fordonen kan bli férsenade och klumpa thop sig
nér belastningen dr hog. Detta gor att regulariteten blir mer och mer forsdmrad
(Holmberg, 2013).

Att kunna lita pa att kollektivtrafiken avgér nir den ska ar viktigt. Om detta
brister skapar det irritation och osdkerhet vilket gor att resenéren tar till
marginaler vilket leder till en ldngre total restid (Holmberg, 2013).

Det finns tvé effekter med en hog reshastighet. Den ena ér att fordonen kan
utnyttjas pd ett effektivare sétt vilket gor att frekvensen kan 6kas. Den andra
effekten ar att restiden for resendrerna kan minskas (Holmberg, 2013).

3.6 Prioritering

Prioritering av busstrafik kan goras pa en rad olika sitt, exempelvis genom att
prioritera bussarna 1 ljussignaler, ha separata korfalt, genomkorning 1
cirkulationsplatser, ha bussgator och genom hallplatsens utformning
(Holmberg, 2013).

Att tinka pé ar att oftast ar tidsforluster vid héllplatser storre dn vid
ljussignaler och andra trafikstorningar, pd grund av exempelvis bussens
utformning, viseringstid och hur pastigning kan ske. Det ar darfor viktigt att
tanka pi att avstdnden mellan héllplatserna inte ar for korta. Avstédndet pa
stomlinjer bor vara 600-800 meter och 1 mer centrala delar ndgot kortare och
langre ute pa landsbyggden (Holmberg, 2013).
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3.7 Information och marknadsforing

Med information menas 1 detta fall direkt budskap om hur resendren kan resa 1
systemet och med marknadsforing menas mer generell information om
kollektivtrafiken och fordelarna med den (Holmberg, 2013).

For att dka kollektivt krdvs det en viss kunskap, det géller att veta vilket utbud
som finns, om det gir forbindelse hela vigen dit man ska, om det krivs byte,
vilka avgingar finns det, vad ar priset och hur betalning sker. Det finns ménga
saker som kollektivtrafikresenidren behover ha koll pd. Om denna information
brister ndgonstans kan det uppstd en barridr for den som dr ovan. Men dven en
van resendr kan kéinna sig osidker di denne oftast bara kanner till vissa delar av
utbudet.

For att lyckas formedla information dr en grundforutsittning att
kollektivtrafiksystemets uppbyggnad ar dversiktligt och enkelt (Holmberg,
2013).

For att informationen ska fungera sa bra som mojligt maste den innefatta hela
resan; fOre resan, under resan och efter resan.

Det finns ndgra huvudprinciper om hur informationen ska vara utformad.
Dessa ir: enkel, entydig, lattforstélig, logisk och fullstindig (Holmberg,
2013).

Ett alternativ till att f4 ut information om forseningar dr att resenédren kan
abonnera pa denna information. Denna mgjlighet finns 1 nagra stider och
vanligen fas informationen via sms. Missngjet over forseningar kan troligen
minskas genom denna mojlighet (Holmberg, 2013).

Gillande marknadsforing sé& ska denna vara relevant och den ska st i
forhallande till vad som faktiskt erbjuds (Holmberg, 2013).

3.8 Ekonomiska incitament

Ekonomiska incitament kan medverka till att resenédrerna véljer att andra sitt
val av fardmedel. Exempel pa sddana incitament dr subventionerat periodkort
och formansbil, tillgdng och kostnad for parkering och dndrat reseavdrag
(Holmberg, 2013).

Det reseavdrag som kan goras 1 dagslidget kan goras for resor till och frén
arbetet och giller bara for de utgifter som dverstiger 10 000 kronor. For
kollektivtrafikresor méste arbetsplatsen ligga minst 2 kilometer frdn
resendrens bostad. Avdraget géller for det billigaste fardsattet och normalt sett
for en resa till arbetet respektive en resa hem fran arbetet (Skatteverket, 2015).
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For att gynna kollektivtrafiken skulle en alternativ modell vara att alla far gora
avdrag med samma belopp och det skulle enbart bero pé vilket avstand
resendren har mellan arbete och bostad, vilket fairdmedel som anvands skulle
inte ha ndgon betydelse (Holmberg, 2013).

WSP (2012) visar 1 en studie att om reseavdraget skulla slopas sa skulle
transportarbetet med bil for arbetsresor minska, 1 Norrland skulle det minska
med 23 % och med 19 % i1 Milardalen. Detta skulle resultera 1 att
kollektivtrafikresandet 6kade med 5 % 1 Norrland och 1 Milardalen skulle det
minska med 3 %. Sett till koldioxidutsldppen skulle dessa d& minska med 16
% 1 bade Norrland och Milardalen (WSP, 2012).

Holmberg (2013) konstaterar att det tyvérr finns mycket lite information om
hur fordndringar inom kollektivtrafiken paverkar bilresandet, men oftast ar
effekterna sma. Men tittar vi pd fordndringar 1 bilsystemet sd paverkar det
kollektivtrafikresandet. Om restiden med bil 6kar med 10 % s& kommer
antalet kollektivtrafikresendrer att 6ka med 2,5 % (Holmberg, 2013).
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4 Astorps kommun

Figur 6 Kartbild éver Astorps kommun (Astorps kommun, 2015f).

4.1 Invanare och naringsliv

Astorps kommun bestar av fyra storre titorter vilka 4r Astorp, Kvidinge,
Hyllinge och Nyvéng (Astorps kommun, 2015a), se figur 6.

Kommunen ar beldgen 1 nordvéstra Skéne och har en ytarea pd 92
kvadratkilometer. Ar 2014 hade Astorps kommun 14 927 invénare.
Medeldldern pa befolkningen dr nigot ldgre 4n i resten av Sverige
(Nationalencyklopedin, 2015b). I Astorp ir medeldldern 39,9 ar (SCB, 2015a)
och 1 Sverige ar den 41,2 &r (SCB, 2015b). Runt 90 % av invénarna ar bosatta
i titorterna och av dessa bor 65 % i centrala Astorp (Nationalencyklopedin,
2015b).

Astorps kommuns lokala niringsliv dr mycket differentierat. Det finns
omkring 1000 aktiva foretag, 320 av dessa dr aktiebolag. Det omrdde som
sysselsitter flest minniskor 4r handel och logistik (Astorps kommun, 2015b).

4.2 Geografi

Ledstjirnorna i Astorps kommuns turistsatsning ér natur och kultur. Det
varierande landskapet ger enastdende skonhetsupplevelser och Soderdsens
bokskogar ger rekreationsméjligheter (Astorps kommun, 2015c¢).
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Nagra naturomrdden som aterfinns 1 kommunen &r bland annat fore detta
gruvomrdde 1 Hyllinge, strovomrdden som Tingvalla och Priastmarken,
Skaneleden, Tommarps Ene och kanotleden i Rénne & (Astorps kommun,
2015d).

4.3 Kommunikationer

Det finns goda kommunikationer till och frdn kommunen med riksvig 21,
linsvig 112, E4 och kollektivtrafik i form av tdg och bussar (Astorps kommun

a).

Nir det giller kollektivtrafiken har Astorps kommun bade pégatigs- och
bussforbindelse, se figur 7.

Med tégen kan invénarna i Astorp &ka till Helsingborg i vést och Kristianstad i
ost med taglinje 5. Under dagtid fram till ungefar klockan 21.00 kor tdgen med
halvtimmestrafik mellan Helsingborg och Astorp, och 1-timmestrafik mellan
Helsingborg och Héssleholm/Kristianstad. P4 vardagskviéllar efter klockan
21.00 och pa helger kor de med 1-timmestrafik (Skanetrafikens tidtabeller,
2015). Se bilaga VII.

Med bussarna kan Astorps invanare 4ka Markaryd — Orkelljunga —
Helsingborg med linje SKE10, Angelholm — Astorp med linje 514, Astorp —
Billesholm med linje 229, Astorp — Helsingborg med linje 520 (Skénetrafikens
tidtabeller, 2015).

SkE10 har pé vardagar 1-timmestrafik under dagtid och pa helgen varierar den
mellan 1-timmes- och 2-timmarstrafik, forsta avgangen varierar mellan
lordagen och sondagen déd den pd 1ordagen gér klockan 8.17 och pd sondagen
10.17 fran Helsingborg. Det ér inte heller alla bussar som gér hela végen till
Markaryd, ungefar varannan buss gér hela viagen dit (Skénetrafikens
tidtabeller, 2015). Se bilaga II.

Linje 514 kor endast vardagar fram till ungefar klockan 18 och linjen kor
mestadels med 1-timmestrafik (Ské&netrafikens tidtabeller, 2015). Se bilaga VI.
Linje 229 kor dven den enbart pa vardagar med en tur pd morgonen och tva
turer pd eftermiddagen (Skénetrafikens tidtabeller, 2015). Se bilaga V.

Linje 520 har pé vardagarna halvtimmestrafik fram till klockan 19.45 darefter
I-timmestrafik. P& l6rdagar dr det mestadels 1-timmestrafik pa dagtid och pa
kvillen efter klockan 19.45 ar det mer 4n tva timmar mellan turerna. P&
sondagar ar det 1-timmestrafik pd eftermiddagen och 2-timmarstrafik resten av
dagen (Skanetrafikens tidtabeller, 2015). Se bilaga I'V.
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Kvidinge har enbart pigatigsforbindelse med linje 5, Kristianstad —
Hassleholm — Helsingborg. Tadgen gar med 1-timmestrafik alla dagar 1 veckan
(Skénetrafikens tidtabeller, 2015). Se bilaga VII.

Nyvéang och Hyllinge har endast bussforbindelse.
Invanarna i Nyvéng kan 8ka med linje SkE10, Markaryd — Orkelljunga —
Helsingborg, och linje 520, Astorp — Helsingborg.

De som bor i Hyllinge kan 4ka med linje 520, Astorp — Helsingborg, linje
SkE10, Markaryd — Orkelljunga, och linje 230, Teckomatorp — Svalov —
Kégerodd — Billesholm — Bjuv — Helsingborg (Skénetrafikens tidtabeller,
2015). Se bilaga I'V.

Linje 230 kor med halvtimmestrafik pa vardagsmorgnar. Mellan Bjuv och
Helsingborg kor den sedan med timmestrafik resten av dagen. Mellan Bjuv
och Teckomatorp/Svalov kor den med 1-timmestrafik storre delen av dagen
forutom under rusningstid p&d morgon och eftermiddag. P4 helgen kor linjen
med 2-timmestrafik mellan Bjuv och Helsingborg och 1-timmestrafik mellan
Bjuv och Teckomatorp/Svaldv (Skanetrafikens tidtabeller, 2015). Se bilaga
1.
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Figur 7 Karta 6ver Astorps kommun och dess kollekti;;ii:;ﬁklinjer (Skanetrafiken,

2015).

18




5 Resultat fran tidigare gjorda resvaneundersokningar

5.1 Resvanor syd 2013

Resvanor syd 2013 dr en resvaneundersokning gjord pa ett urval av boende 1
Skéane. Syftet med undersokningen var att ta reda pa hur befolkningen reser 1
Skéane och deras mojligheter att anvinda sig av olika fardmedel.
Undersokningen har genomforts som en postenkét, men det har dven funnits
mojlighet att redovisa genom en webbsida. Aldern pa de medverkande var 15-
84 ar. Insamlingen har skett &r 2013 1 oktober till november under en
femveckorsperiod. De medverkande har fatt redovisa alla sina genomforda
forflyttningar som gjorts under en sérskild métdag och de har dven fétt besvara
frdgor om sin bakgrund och sin tillgéng till olika fairdmedel (Sweco, 2014).

Nar data har himtats fran resvaneundersokningen har det utgétts frin de egna
intervjufrdgorna och liknande data som funnits med i undersokningen har
studerats.

Foljande data ar himtad fran HM Skéne (2015), dér deras web-verktyg under
rubriken Resvanor syd 2013 har anvénts.

5.1.1 Skane

Resvaneundersokningen ér baserad pa totalt 24 497 svar.

Undersokningen som gjordes forst ar 2007, och foljdes sedan upp ar 2013
visar att bil 4r det absolut vanligaste fairdmedlet som anvéndes 1 lanet.
Figur 8 visar att 1 Skéne var det 57 % som valde bilen, 15 % cyklade, 11 %
gick, 9 % dkte buss, 6 % dkte tdg och 2 % tog sig fram pa annat sétt.

60%

50%
H Bi]

40% Till fots

30% " Tag
Cykel

0,
20% Buss

10% B Annat

1

0%

Figur 8 Firdmedelsfordelning i Skine 2013.
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De som gjorde flest antal resor &r 2013 var mellan 26-39 ar och de som var
mellan 65-84 ar gjorde farst antal resor. De ldngsta resorna gjorde de som var
mellan 40-64 ar och de kortaste resorna gjorde de mellan 15-18 ar.

I en jimforelse mellan matningen ar 2007 och 2013 har resandet sjunkit. Som
mest har det sjunkit i dldersgruppen 19-25 &r. Nar det géller reslingden har
dven den minskat i de flesta dldrarna, det var endast 15-18 -aringarna och 65-
84 -aringarna som ar 2013 gjorde léngre resor dn 2007. I snitt reste
skdningarna 2,3 resor per person och dag, reslangden var 56,1 km per person
och dag.

5.1.2 Astorps kommun

Om vi dé tittar nirmre p& resenirerna i Astorps kommun kan vi se att 49 % av
de medverkande var méin och 51 % var kvinnor. Totalt antal medverkande i
kommunen var 146 stycken och svaren ér baserade pa 275 resor. I figur 9
visas att bland de som deltog var de flesta i aldern 40-64 ar, 41 %, 21 % var
26-39 ar, 20 % var 65-84 ar, 11 % var 19-25 ar och 7 % var 15-18 ar.

®15-18ar
®19-25ar
m26-39 ar

40-64 ar

65-84 ar

Figur 9 Aldersfordelning hos de svarande i Resvanor syd 2013.

Figur 10 visar att den vanligaste bostadsformen var villa, 58 %, 34 % bodde 1
flerfamiljshus och 8 % 1 radhus/kedjehus.

=Villa
Flerfamiljshus

® Radhus/kedjehus

Figur 10 Bostadsfordelning.
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Tittar vi pa de medverkandes sysselséttning, se figur 11, sa var 50 %
forvarvsarbetande, 26,5 % var pensiondrer, 14 % var studerande, 4 % var
arbetssokande, 3 % var sjukskrivna, 1 % var fordldralediga och 1,5 % hade
nagon annan sysselsittning.

B Forvarvsarbetande
B Studerande
5 Pensionar

Annat

Sjukskriven

Arbetssokande

N Foraldraledig

Figur 11 Sysselsiattning hos de medverkande.

I figur 12 ses att av de som deltagit 1 undersokningen hade 81,5 % korkort och
resterande hade inte ndgot korkort. 90,5 % av de som medverkade dgde en
eller flera bilar och 9,5 % hade ingen bil.

100% -

oo —
80% T | —
70% 1 ——
60% —— ——
50% 1 ——
40% — Y &
30% —— ——

209% 1 ——

10% +—— —— ——

0% T 1
Koérkort Tillgang till bil

B Nej

Figur 12 Andel som hade korkort respektive bil.

Figur 13 visar att den vanligaste huvudfiardmedlet som anvéndes var bil, 73 %
anvande sig av detta. 11 % gick dit dem skulle, 9 % akte buss, 4 % cyklade, 2
% akte tag och 1 % anvénde sig av nagot annat fairdmedel.
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Figur 13 Firdmedelsfordelning i Astorps kommun ér 2013.

Ar 2007 ség fairdmedelsfordelningen lite annorlunda ut, se figur 14. D4 var det
80 % som anvinde bil som huvudfirdmedel, 11 % gick, 5 % akte buss, 4 %
cyklade, 3 % ékte tdg och 1 % tog sig fram pé nagot annat sitt.

90,00%
80,00%
70,00% B Bil
60,00% # Till fots
50,00% ®Tag
40,00% “ Cykel
30,00% Buss
20,00% ¥ Annat
10,00%

0,00% -

Figur 14 Firdmedelsfordeling i Astorps kommun ar 2007.

Enligt den gjorda undersdkningen gjorde resendrerna enbart resor till sitt
arbete och hemresor. En narmre titt pa kollektivtrafikresorna visar att 2 % av
arbetsresorna skedde med tdg och 6 % med buss, se figur 15. Av hemresorna
bestod 13 % av bussresor och 2 % av tagresor, se figur 16.
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Figur 15 Resefordelning for arbetsresor.

5.2 Kollektivtrafikbarometern

Kollektivtrafikbarometern dr en branschgemensam kvalitets- och
attitydundersokning som har genomforts sedan ar 2000. Undersokningen
genomfors manadsvis via telefon pé ett representativt urval av det svenska

folket. De medverkande ér 1 dldern 15-75 &r. Det som undersoks dr de
tillfragades asikter om hemortens kollektivtrafik och deras forflyttningar

dagen fore intervjun (Ipsos, 2015).

Figur 16 Resefordelning for hemresor.

Foljande data dr himtad fran Kollektivtrafikbarometern (2015), deras web-

verktyg.

For att kunna gora en jimforelse mellan Resvanor syd 2013 och
kollektivtrafikbarometern har jamforelsedata hamtats fran ar 2013.

Ar 2013 var det 68 % som uppgav bil som firdmedel, 12 % é&kte med

kollektivtrafiken, 11 % cyklade, 8 % gick och 1 % korde moped eller mec.

En titt p4 hur firdemedelsfordelningen for Astorps kommun har varierat

mellan &r 2009 och 2014 kan ses 1 figur 17. Hér kan ses att
kollektivtrafikanvdndningen okade mellan &r 2009 och 2012, dérefters sjonk

den med néstan 9 % for att dter igen 6ka med néstan 4 % till ar 2014.

Bilanvédndningen har varierat under de studerade dren men var som hogst ar
2012. Cykelanvindningen var som hogst &r 2009 och 2013 med ungefar 11 %

och l4g resterande ér runt 4 %.
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Figur 17 Resefordelningen for Astorps kommun under nigra sammanhiingande ir.
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6 Resultat fran gjorda intervjuer

I examensarbetet har en del varit att gora egna intervjuer. Intervjufrdgorna
finns som bilaga I.

Niér fradgorna till intervjuerna valdes ut sd var det av intresse att undersdka hur
den intervjuade gruppens sammanséttning sdg ut och det fragades darfér om
kon, élder, typ av boende, bostadsort och sysselséttning. Detta togs dven med
for att om det fanns tid i s skulle det kunna undersokas hur resandet sig ut
inom olika grupper.

Om den intervjuade var bosatt inom kommunen eller ej var relevant eftersom

arbetet handlar om Astorps kommun och vid intervjuerna kunde det hinda att

nagon som bor utanfor kommunen blev intervjuad och dé var det intressant att
fa veta det.

Nar det géllde de medverkandes resvanor med olika fairdmedel och malpunkt
med kollektivtrafikresan ansigs dessa data hogst relevanta for arbetet.

Avstindet som de medverkande hade till ndrmsta busshéllplats eller tagstation
var av intresse for att eventuellt kunna relatera till om de valde bilen istéllet
for kollektivtrafiken. Det finns undersokningar som visar att om resendren har
mer dn 600 meter till stationen sd sjunker viljan att dka kollektivt (Bjerkemo,
2015).

Hur resendren upplevde kollektivtrafiken var av intresse for att {4 ett
helhetsomdome frén de intervjuade.

Anledningen till varfor de valde att &ka med kollektivtrafiken ansags
intressant och relevant for arbetet dd det eventuellt kan dras slutsatser till var
eventuella forandringar bor goras. P4 denna fraga kunde resenéren gora flera
val.

Priset var av intresse for att veta hur synen pé detta sdg ut och om det kanske
skulle behdva goras ndgot for att fi fler att vélja att dka med kollektivtrafik.

De intervjuades innehav av korkort och bil, och dven tillgéng till bil var av
intresse eftersom det skulle kunna ha betydelse for hur ofta de dkte med
kollektivtrafik.

Anledningar som skulle kunna 6ka individens kollektivtrafikanvdndning togs
med fOr att fa lite fria tankar och dsikter kring detta och kénna av hur
resendrerna ville att kollektivtrafiken skulle forbattras.
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Totalt har 50 individer blivit intervjuade, av de medverkande var 68 %
kvinnor och 32 % mén.

6.1 Aldersférdelning

Figur 18 visar att 36 % av de medverkande var 26-40 ér, 28 % var 41-65 ar, 16
% var yngre dn 17 ar, 12 % var 18-25 &r och 8 % var over 66 ar.

H18-25
H26-40

Figur 18 Aldersfordelningen pa de intervjuade.

En nédrmre titt pd de olika tdtorterna i kommunen visar att férdelningen mellan
de olika aldersgrupperna sag ungefar likadan ut 1 Hyllinge och Kvidinge,
majoriteten var i ldern 26-40 &r. I Astorp var aldersfordelningen relativt
jamn.

Av de som bodde utanfdr Astorps kommun var majoriteten i &ldern 41-65 4r.

6.2 Sysselsattning

Av de som har intervjuats var 40 % arbetande, 24 % var studerande, 12 % var
pensiondrer, 6 % var arbetssokande och resterande 18 % hade ndgon annan
sysselsittning, se figur 19.

E Studerande

Arbetande

Arbetssokande

Pensionar

Annat

Figur 19 Sysselsittning hos de intervjuade.

I alla tétorter var storsta andelen arbetande, dock delades forstaplatsen 1
Astorp med studerande. Andraplatsen var i samtliga andra orter studerande.
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6.3 Bostadsort

I figur 20 ses att 44 % av de intervjuade var bosatta i Astorp, 22 % i Hyllinge,
20 % 1 Kvidinge, 6 % utanfor tatorterna men inom kommunen och 10 % var
bosatta utanfor kommunen. En av de intervjuade bodde i tvd av kommunens
orter darfor blir procentsatsen dver 100 %.

Astorp
Kvidinge
Hyllinge
Utanfor tatort

Utanfor kommun

Figur 20 Bostadsort hos de intervjuade.

6.4 Fardmedelsval

Figur 21 visar de medverkandes fardmedelsval. Bil var det fardmedel som
anvandes mest, 58 % valde att dka/kora bil 5-7 dagar i1 veckan. Det vanligaste
darefter var att de gick eller cyklade, 38 % angav att de gjorde detta 5-7 dagar
1 veckan. Direfter var det 30 % som angav att de akte tdg 5-7 dagar 1 veckan
och 12 % akte buss 5-7 dagar 1 veckan. Endast 2 % av de intervjuade ékte
skolbuss 5-7 dagar 1 veckan.

En uppdelning 1 de olika fardmedlena visar att det var vanligast att de
intervjuade valde bilen 5-7 dagar i veckan, 38 %. Gick och/eller cyklade
gjorde flest 5-7 dagar 1 veckan. Buss och tdg adkte majoriteten av de
medverkande mindre dn 1 gdng 1 manaden, 32 % respektive 36 %. De flesta av
de som medverkade dkte aldrig skolbuss.
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Figur 21 Fardmedelsval hos de intervjuade.

Fordelningen sdg ungefar likadan ut 1 samtliga tatorter. Det som skiljde sig var
att bland de som bodde utanfor kommunen var det vanligast att gd och/eller
cykla 5-7 dagar 1 veckan. En sak till som skiljde sig var att 55 % av de som
bodde 1 Kvidinge angav att de aldrig dkte buss, 1 6vriga orter och for de som
inte bodde 1 kommunen 14g denna andel runt 20 %. For de som bodde utanfor
kommunen syns ett hogre anviindande av buss in i Astorps kommuns titorter,
40 % jamfort med runt 20 %. I Hyllinge syns en tydlig skillnad frén de 6vriga
gillande tag som fardmedel, hér var det ungefar 36 % som aldrig dkte tag
jamfort med runt 10 % for de 6vriga 1 kommunen och 0 % for de som bodde
utanfor kommunen. I Hyllinge var det dven en storre andel dn dvriga som
aldrig gick, ungefir 36 % jaimfort med ca 20 % i orter i Astorps kommun och
0 % for de som bodde utanfor kommunen.

Nir det géller gang och/eller cykel som fairdmedel 2-4 dagar 1 veckan eller 5-7
dagar 1 veckan varierade detta mellan de olika orterna. Det 14g frén ungefar 36
% och uppat.

6.5 Orsak

Orsaken till att de medverkande dkte med kollektivtrafik ses i figur 22. Den
vanligaste orsaken till kollektivtrafikresorna var bland de medverkande att de
skulle pa ndgot noje, 46 % angav detta som en anledning. Nist vanligast var
arbete, 24 %, och pé tredje plats var det till fritidsaktivitet och semester med
22 % Pa en fjarde plats hamnade skola och 6vrigt med 16 %. 10 % angav att
de aldrig dkte med kollektivtrafik.
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® Arbete/praktik/arbetsform.
® Skola

B Fritidsaktivitet

® Semester

Noéje

>

Figur 22 Orsak till att 4ka med kollektivtrafik.

Ovrigt
Aker ej

Vid en titt pd hur det ser ut 1 orterna ses att Hyllinge skiljde sig frdn de ovriga,
hér var den vanligaste orsaken till att 4&ka med kollektivtrafiken att de skulle
aka pd semester. Andra- och tredjeplatserna varierade mellan de olika
tatorterna.

I Astorp var den nist vanligaste orsaken arbete/praktik/arbetsformedling, skola
eller fritidsktivitet. Den tredje vanligaste orsaken var ovrigt drende.

Den nist vanligaste orsaken 1 Hyllinge var noje, och det tredje vanligaste
svaret var att de inte aker kollektivt.

I Kvidinge var den nést vanligaste orsaken att de skulle pd semester och den
tredje var ovrigt drende.

Av de som bodde utanfor Astorps kommun var den nist vanligaste orsaken till
kollektivtrafikresan arbete/praktik/arbetsformedling och den tredje vanligaste
var fritidsaktivitet.

6.6 Boendeform

Av de tillfrdgade var det 54 % som bodde 1 villa, 42 % bodde 1 ldgenhet och 6
% bodde pa gérd, se figur 23. En medverkande bodde pa tva stéllen dérav fler
boende dn antal intervjuade.

H Ligenhet
Radhus/Villa
H Gard

Figur 23 Boendeform hos de intervjuade.

I denna friga utmirkte sig Astorp frén de 6vriga. Av de som bodde hér bodde
majoriteten 1 ldgenhet. Medan 6vriga orter hade en klar majoritet av boende i
radhus/villa.
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6.7 Avstand till narmsta busshallplats/tagstation

Figur 24 visar att det vanligaste avstandet som de intervjuade hade till narmsta
busshallplats eller tdgstation var mellan 100-300 meter. Det rorde sig om 32
%. Dérefter var det 28 % av de intervjuade som hade ett avstand pa mer dn
1000 meter. Och strax dérefter var det 22 % som hade mellan 300-600 meter.
12 % hade mindre @n 100 meter och 8 % hade mellan 600-1000 meter till
nidrmsta busshéllplats eller tigstation.

H<100m

5100-300 m
300-600 m

v

Figur 24 Avstind till niirmsta tagstation/busshallplats for de intervjuade.

H600-1000 m
1000< m

I samtliga titorter i kommunen var det vanligast att de som intervjuats hade
100-300 meter till nirmsta busshéllplats eller tdgstation. Men i Astorp delades
forstaplatsen med mer &n 1000 meter och 1 Kvidinge var det lika stor andel
mellan 100-300 meter, 300-600 meter och mer 4n 1000 meter. For de som

bodde utanfor kommunen var det vanligast att de medverkande hade mer dn
1000 meter.

6.8 Betalningssatt

I figur 25 ses hur de intervjuade valde att betala sin kollektivtrafikresa. Det
vanligaste betalningsséttet var Jojo reskassa, 50 % betalade pa detta sétt. Nast
vanligast var att de hade Jojo periodkort, det rorde sig om 34 %. 12 % uppgav
att de betalade kontant och endast en betalade med sin mobiltelefon.
Resterande av de intervjuade uppgav att de aldrig dker med kollektivtrafik, 10
%. Hér har de intervjuade kunnat gora flera val dirav fler svar éan
medverkande.
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Figur 25 Betalningssiitt som de intervjuade anvénde sig av.

Den overgripande bilden av hur de intervjuade betalade stimmer ganska bra in
pa Astorp och for de som bodde utanfér kommunen. Men i Hyllinge var det
nidst vanligaste betalningssittet kontant och 1 Kvidinge var det en betydande
andel som betalade med Jojo reskassa.

6.9 Generell upplevelse

Den storsta andelen av de tillfrdgade, 90 %, upplevde att kollektivtrafiken 1
Astorps kommun var okej eller bra. 8 % tyckte att den var dalig och 2 %
upplevde att den var mycket bra. Det var ingen som upplevde att
kollektivtrafiken i kommunen var mycket dalig och det var heller ingen som
inte hade ndgon &sikt. Detta kan ses 1 figur 26.

Daligt

Ok

Bra

® Mycket bra

Figur 26 De intervjuades generella upplevelse av kollektivtrafiken i Astorps kommun.

I alla orter utom Kvidige uppgav mellan 90-100 % av de intervjuade att de
tyckte att kollektivtrafiken var okej eller bra i Astorps kommun. Av Kvidinges
invénare tyckte endast 73 % att kollektivtrafiken var okej eller bra.
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6.10 Anledning

Figur 27 visar anledningarna som de medverkande angav till att de dkte med
kollektivtrafik. Den framsta anledningen var ndgon annan anledning &n de
som fanns som alternativ. Mer dn hilften, 64 %, uppgav att de dkte av annan
orsak. Den vanligaste orsaken var att individerna inte hade négot annat val, 22
%. En annan ganska vanlig anledning var att de hade druckit/skulle dricka
alkohol och inte fick lov att kora bil.

28 % av de intervjuade uppgav att de dkte med kollektivtivtrafik for att det var
ekonomiskt 16nsamt, 14 % akte for att de tankte pd miljon, 10 % for att de
ansdg att det var god tillganglighet. 10 % &kte aldrig med kollektivtrafiken.

® Tanker pa miljon
¥ Ekonomiskt l6nsamt
B God tillgdnglighet

Annan orsak

Aker ej
Figur 27 Anledning till varfor de intervjuade dker med kollektivtrafik.

I samtliga orter i Astorps kommun stimmer den generella bilden in,
majoriteten dkte av ndgon annan orsak dn de angivna. Av de som bodde
utanfor kommunen var dock forsta platsen delad med ekonomiskt 16nsamt.
Nir det géller den nést vanligaste orsaken stimmer dock inte Hyllinge in, hér
var anledningen istéillet god tillgdnglighet. Inte heller de som bodde utanfor
kommunen hade samma andraplats som de 6vriga, hiar var den nést vanligaste
anledningen att de tinkte p miljon.

6.11 Pris

De intervjuades dsikt om priset visas i figur 28. Mer 4n hélften, 54 %, av de
tillfrdgade anség att priset var lagom. En ganska stor del ansag att priset var
for hogt, 28 %. 18 % visste inte vad det kostade. Ingen av de medverkande
tyckte att priset var lagt.
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Figur 28 De intervjuades dsikt om priset.

De orter som skiljer sig frin dvriga géllande denna fraga dr Hyllinge och de
som bor utanfor kommunen. Av invanarna i Hyllinge var det 45 % som anséag
att det var dyrt jamfort med runt 26 % i 6vriga orter inom kommunen. Av de
som var bosatta utanfor kommunen tyckte alla att priset for kollektivtrafiken
var lagom.

6.12 Korkort, bilinnehav och biltiligang

Av de som deltog 1 studien hade 74 % korkort, 64 % var bildgare och 98 %
hade tillgang till bil, se figur 29.

100%
90% — — —
80% — — —

70%
60%
50% — — ——  mNg
40% — — —
30% — — —
20% — — —
10% — — —

0% . . )
Korkort Ager bil/moped/  Tillgéng till bil/moped/
motorcykel motorcykel

Ja

Figur 29 De intervjuades innehav av korkort och motorfordon, och tillging till
motorfordon.

6.13 Vad skulle fa dig att aka mer med kollektivtrafik

Figur 30 visar de vanligaste anledningarna som de medverkande angav
géllanade vad som skulle gora att de akte mer med kollektivtrafik. Flera olika
anledningar nimndes men det vanligaste svaret var att inget kunde goras for
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att de skulle dka mer, 34 % gav detta som svar. Manga av de medverkande gav
detta som svar eftersom att de ansdg att de redan dkte mycket med
kollektivtrafiken.

Bland de anledningar som annars ndmndes var den vanligaste att det skulle
sattas in fler avgangar, bland annat pd kvéllar, natter och helger. Det var 20 %
som gav detta som svar. 18 % anség att de skulle &ka mer ifall det blev
billigare att dka med kollektivtrafik. 10 % skulle d&ka mer och det fanns fler
linjer och/eller héllplatser/tdgstationer.

Andra saker som nimndes enstaka ginger var att det skulle varit béttre
fungerande forbindelser, de skulle borja jobba igen efter bland annat
mammaledighet eller arbetsloshet, bussarna/tdgen holl tidtabellen, bussforarna
korde lugnare, de inte hade sé langt till stationen, de blev gamla och inte
langre kunde kora bil, tryggheten forbattrades pa tdgen och bussarna och att
det var lugnare pa bussen.

H Inget
Fler avgangar

Billigare

Fler linjer och/eller hallplatser/tagstationer

Annat

Figur 30 Anledningar som skulle fi de intervjuade att 4ka mer med kollektivtrafik.

Det som skiljer sig i de olika titorterna ir att i bAde Astorp och Kvidinge var
det vanligaste svaret att det inte fanns ndgot som skulle f4 dem att 4ka mer
med kollektivtrafiken. Daremot sa var det vanligaste svaret i Hyllinge att fler
avgingar skulle gora att de valde att 4ka mer med kollektivtrafiken och pé
andra plats hamnade inget.
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7 Astorp jamfoért med andra liknande kommuner

For att kunna jamfora olika kommuner 1 olika delar av landet har jamforelsen
gjorts 1 Kollektivtrafikbarometern. Detta for att f samma forutséittningar och
tillvagagingssitt for méitningen/undersokningen. Jag har valt att anvinda den
data som dr insamlad for 2013 d4 jag vill kunna jamfora med Resvanor syd
2013.

For de kommuner som ligger 1 Skine har det 4ven gjorts en jamforelse dem
emellan med hjilp av Resvanor syd 2013.

7.1 Kollektivtrafikbarometern

Data som anvénts har kommer fran Kollektivtrafikbarometern (2015) och ar
hdmtad frin ett diagramm som visar fairdmedelsférdelning for vald
hemkommun. Samtliga data redovisas 1 figur 31.

7.1.1 Astorps kommun

I Astorps kommun var det 68 % som korde eller akte bil, 12 % akte med
kollektivtrafik, 19 % gick eller cyklade och 1 % anvidnde nagot annat
fardmedel.

7.1.2 Knivsta kommun
I Knivsta kommun var det 71 % som korde eller dkte bil, 15 % cyklade eller
gick, 13 % akte med kollektivtrafik och 1 % tog sig fram pa ndgot annat satt.

7.1.3 Bjuvs kommun

I Bjuvs kommun var det 63 % som korde eller akte bil, 22 % dkte med
kollektivtrafik, 15% gick eller cyklade och 0 % anvidnde ndgot annat
fardmedel.

7.1.4 Bastads kommun

I Bastads kommun var det 76 % som korde eller akte bil, 15 % adkte med
kollektivtrafik, 6 % gick eller cyklade och 3 % anvédnde nigot annat
fardmedel.

7.1.5 Hammardé kommun

I Hammar6é kommun var det 68 % som korde eller akte bil, 12 % akte med
kollektivtrafik, 20 % gick eller cyklade och 1 % anvande nagot annat
fardmedel.
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7.1.6 Hallstahammar kommun

I Hallstahammar kommun var det 69 % som korde eller akte bil, 17 % éakte
med kollektivtrafik, 12 % gick eller cyklade och 2 % anvédnde ndgot annat
fardmedel.

7.1.7 Allmant i Skane

I Skane lan var det 57 % som korde eller dkte bil, 18 % dkte med
kollektivtrafik, 24 % gick eller cyklade och 1 % anvidnde nagot annat
fardmedel.

7.1.8 Allmant i Sverige
I Sverige var det 57 % som korde eller akte bil, 21 % akte med kollektivtrafik,
21 % gick eller cyklade och 2 % anvinde ndgot annat fairdmedel.
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oA
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Figur 31 Fardmedelsfordelning 2013 enligt Kollektivtrafikbarometern (2015).

7.2 Resvanor syd 2013

Data som anvénts hir kommer frdn Resvanor syd 2013 (HM Skane, 2015) och
ar hamtad fran ett diagramm som visar huvudfardmedel for vald hemkommun.
Samtliga data redovisas 1 figur 32.
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7.2.1 Astorps kommun

I Astorps kommun var det 71 % som korde eller akte bil, 15 % gick eller
cyklade, 13 % akte med kollektivtrafik och 1 % anvénde sig av ndgot annat
fardmedel.

7.2.2 Bjuvs kommun

I Bjuvs kommun var det 82 % som korde eller akte bil, 14 % gick eller
cyklade, 4 % ékte med kollektivtrafik och 0 % anvinde sig av ndgot annat
fardmedel.

7.2.3 Béastads kommun

I Bastads kommun var det 73 % som korde eller &kte bil, 16 % gick eller
cyklade, 8 % ékte med kollektivtrafik och 3 % anvénde sig av ndgot annat
fardmedel.

7.2.4 Allmant i Skane
I Skéne ldn var det 57 % som korde eller akte bil, 26 % gick eller cyklade, 15
% akte med kollektivtrafik och 2 % anvénde sig av nagot annat fairdmedel.

90%
80%
70% -
60% - H Bil
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -

B Kollektivtrafik

B Gang/cykel

¥ Annat

Astorp Bjuv Bastad Skane

Figur 32 Fardmedelsfordelning 2013 enligt Resvanor syd 2013 2013 (HM Skéne,
2015).
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8 Analys

8.1 Ar anvindningen av kollektiva kommunikationer lag relativt
sett till andra likvardiga kommuner?

8.1.1 Kollektivtrafikbarometern

Vid jaimforelser av fardmedelsfordelningen i Astorps kommun och nigra
liknande kommuner, tva beldgna i1 Skdne och tre 1 Vastmanland, Uppsala och
Virmland sett till Kollektivtrafikbarometerns mitning ses att Astorps kommun
ligger relativt jamt med resterande kommuner for ar 2013. Detta ar var
kollektivtrafikandelen 1 fem av kommunerna mellan 10-20 %, det var enbart
Bjuv som hade en andel strax dver 20 %, nirmre bestimt 22 %. I Astorps och
Hammards kommun var andelen 12 % vilket var den lidgsta 1 de studerade
kommunerna. Nist lagsta andelen hade Knivsta kommun med 13 %, Béastads
kommun f6ljde med 15 % och 1 Hallstahammars kommun var andelen 17 %.
En titt pd hela Skane visar att den genomsnittliga andelen som dkte med
kollektivtrafik 1dg pd 18 %, och andelen for hela Sverige lag pa 21 %.

S4 sett till dessa data ligger Astorps kommun lgt i anviindningen av
kollektivtrafik.

Data fran Kollektivtrafikbarometern visar alltsé att Astorps kommuns invanare
ar sdmre pa att anvinda kollektiva fairdmedel men tittar vi pa hur bilandelen
ser ut i de jimforda kommunerna si ligger Astorps kommun nist ligst med 68
%.

Det som ses ir att Astorps kommun hade en hdg andel géende och cyklande
jamfort med de andra kommunerna, den 1&g pd 19 %. Det var endast
Hammards kommun som hade en hogre andel, den ldg pa 20 %. Resterande
kommuner ligger pa en andel mellan 6-15 % dér Béstad har den lagsta
andelen. Detta visar att dven fast Astorps kommun har en 1dg andel som
utnyttjar kollektivtrafiken sa ligger de @ndd inte 1 toppen for bilanvandning.

Om vi istédllet tittar pd hur det ser ut vid en sammanslagning av andelarna for
cykel och kollektivtrafik ses att Astorps kommun ligger relativt jimt med tre
andra kommuner pé runt 30 %. De tva andra kommunerna ligger pa 21 %
respektive 37 %.

8.1.2 Resvanor syd 2013

En jimforelse i Resvanor syd 2013, dir Astorps kommun har jaimforts med de
tva andra kommunerna som ar beldgna 1 Skéne, Bjuv och Béastad, visar den att
Astorps kommun ligger jimnt med Béstad i andelen som kor eller aker bil. I
denna undersokning har Astorps kommun en légre andel &n Bjuvs kommun,
71 % jamfort med 82 %. Undersdkning visar dven att Astorps kommun har
den hogsta andelen kollektivtrafikanvindare av de Skanska kommunerna som
jamforelsen har gjorts mellan. Bjuv som lag hogst 1 Kollektivtrafikbarometern
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har hir den lidgsta kollektivtrafikandelen. Astorps kommun hade 13 % och
Bjuvs kommun hade 4 % som akte med kollektivtrafik. Nar det géiller gang-
och cykeltrafikanter 14g Astorps kommun jémnt med de andra tva
kommunerna, runt 15 %.

Denna undersdkning visar alltsa att Astorps kommun ir bittre &n de jimforda
skdnska kommunerna nér det géller andelen kollektivtrafikanvandare.

Om vi precis som 1 jamforelsen fran Kollektivtrafikbarometern tittar pa
kollektivtrafikanvdandningen tillsammans med géng och cykeltrafikanter ses att
Astorps kommun hade den hégsta andelen med 28 %. Direfter hade Béstads
kommun 24 % och Bjuvs kommun 18 %.

8.1.3 Intervjuer

Sett till min undersdkning som innefattar boende och resande i Astorps
kommun sd visar dven den att det vanligaste firdmedlet ar bil. 58 % angav att
de dkte eller korde bil 5-7 dagar 1 veckan, och 24 % éakte eller korde bil 2-4
dagar 1 veckan. Endast 6 % anvénde sig aldrig av bil.

Kollektivtrafikanvindandet i Astorps kommun enligt denna undersokning
ligger for tdg pd 30 % respektive 12 % for buss 5-7 dagar 1 veckan. Och
skolbuss var det endast 2 % som nyttjade 5-7 dagar 1 veckan. Andelen som
akte tag respektive buss 2-4 dagar i veckan lag pa 12 % respektive 10 %. 16 %
av de medverkande uppgav att de aldrig dkte tdg och 26 % ékte aldrig buss.

Det ar svrt att gora en jamforelse till resvaneundersokningarna eftersom att 1
intervjuerna har det undersokts frekvensen av anvdndandet av olika fardmedel.
Men det dr 4nda intressant att se att d&ven hér ses att bilen ar det absolut
vanligaste fardmedlet.

8.2 Hur ser fordelningen ut mellan arbetsresor och fritidsresor?

8.2.1 Resvanor syd 2013
I Resvanor syd 2013 fanns det enbart data for arbetsresor och hemresor. Det
inga data for fritidsresor specifikt.

Det vanligaste firdmedlet for arbetsresor var bil, 80 % av de boende i Astorps
kommun svarade att de tog bilen till arbetet. 8 % av invdnarna angav att de
anvande kollektivtrafiken for dessa resor och 13 % gick eller cyklade till
arbetet.
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Till hemresor anvédnde den storsta andelen bil, det rorde sig om 69 %. 16 % av
invénarna gick eller cyklade hem och 15 % angav att de dkte med
kollektivtrafik.

Slutsatsen som kan dras av detta ér att bilen ar det vanligaste fardmedlet nar
det géller arbetsresor och hemresor, enligt Resvanor syd 2013.

8.2.2 Intervjuer

I min egen undersdkning undersoktes vart de medverkande dkte med
kollektivtrafik.

Detta visar att det vanligaste resmalet var ndje och det nést vanligaste var
arbete/praktik/arbetsformedling och pé tredje plats hamnade fritidsaktivitet
och semester.

Tittar vi da pd vilka anledningar det fanns till att de medverkande &kte med
kollektivtrafik sd var en vanlig orsak att de inte hade ndgot annat val och att de
inte fick kora bil eftersom att de hade druckit alkohol, vilket kan
sammankopplas med att ndje var det vanligaste resmaélet.

I undersokningen syns en klar majoritet att de medverkandes
kollektivtrafikresor mestadels var fritidsresor, 62 % av de angivna resmélen
tillhorde denna kategori. Till fritidsresor riknas fritidsaktivitet, semester, och
noje. Arbetsresor och skolresor stod for 27 % av resmélen och dvriga resmal
stod for resterande 11 %.

8.2.3 Kollektivtrafikbarometern
Tyvarr hittades ingen data kring detta 1 Kollektivtrafikbarometern.

8.3 Hur kan Astorps kommun férindra och paverka?

8.3.1 Information

Sett till de intervjuer som varit en del av examensarbetet dir manga av
invénarnas resor gors pa grund av att de inte har ndgot annat val skulle
Astorps kommun kunna forsdka forindra och paverka invdnarnas resvanor
genom att ge information om utbudet hos kollektivtrafiken till invdnare som
flyttar inom eller till kommunen. Detta eftersom ménniskor vid dessa tillfallen
ar mer Oppna for att gora fordndringar nér det géller sina resvanor, se avsnitt
3.2. Om kommunen kan informera och fdnga upp dessa individer si hade det
eventuellt resulterat i fler kollektivtrafikresenérer.

Denna information skulle kunna ges i1 form av ett vilkomstbrev med

information om samhéllet dar bland annat kommunens mojligheter till att resa
med kollektivtrafik presenteras. I viilkomstbrevet hade Astorps kommun dven
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kunnat komma 6verens med Skanetrafiken om att ge nigon slags rabattcheck
som en liten vilkomstpresent.

Aven andra forindringar som exempelvis byte av arbetsplats gor att man dr
villig att fordndra sina resvanor, se avsnitt 3.2. S4 att ge information dven till
individer som bérjar ett nytt arbete inom Astorps kommun skulle kunna leda
till att fler véljer att dka med kollektivtrafik till och frdn kommunen.

Denna information skulle forslagsvis kunna ges 1 samarbete med kommunens
arbetsgivare 1 en eventuell foretagspresentation som hélls nir en nyanstélld
borjar pa sitt nya jobb.

Att forsoka fanga upp fler resendrer genom att informera om kollektivtrafikens
utbud som finns hade dven kunnat leda till att resmélsfordelningen
forandrades, att en storre andel valde att gora arbets- och skolresor med
kollektivtrafiken.

De gjorda intervjuerna visar att majoriteten av resorna gjordes till noje.
Resvanor syd 2013 visar att majoriteten tar bilen till arbetet och till sina
hemresor.

For att fa fler att 4ka med kollektivtrafik till och fran exempelvis skola, arbete
och fritidsaktiviteter &r ett forslag att g ut och informera 1 kommunens skolor
och pé arbetsplatser om alternativet att aka med kollektivtrafik.

Informationen kan forslagsvis innehélla vilket utbud det finns, hur
forbindelserna ser ut, om det krivs byte, vilka avgéngar det finns, hur
betalning sker och vad priset ér, se avsnitt 3.7.

Nar information om kollektivtrafiken ska formedlas dr det viktigt att den inte
brister da detta kan leda till att det uppstér en barridr bade for den vana och
ovana resendren. En forutsattning for att kunna formedla denna information ar
att kollektivtrafiksystemet ar dversiktligt och enkelt, se avsnitt 3.7.

8.3.2 Bebyggelsens utformning

I ett langsiktigt perspektiv skulle kommunen dven kunna titta pd hur
bebyggelsens utformning 1 kommunen ser ut och forsoka se om och hur den
kan forbattras for att kunna erbjuda en hog standard hos kollektivtrafiken.

Kommunen kan se till att planering av framtida utbyggnadsomraden blir s&
kollektivtrafikvéinliga som mgjligt. I omrdden dér det fokuseras pd att f& hog
tathet och samlad bebyggelse ér det littare att skapa en linjebunden
kollektivtrafik som &r vél fungerande. Nar det giller buss ér det bra att ha som
mal att det finns mojlighet att dra busslinjen s centralt som mgjligt genom
omradet, se avsnitt 3.4.
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D4 jarnvagens attraktionskraft avtar efter ungefar 600 meter ar detta en viktig
sak att ha 1 atanke nér ny bebyggelse planeras i kommunen, se avsnitt 3.4. Att
eventuella nya omrdden planeras efter att det ska 1 sd stor man som mojligt
inte vara langre 4n 600 meter till tdgstationen. Och for de som bor utanfor
denna 600-metersradie skulle alternativet buss kunna erbjudas.

8.3.3 Pris

D& min undersdkning visar att 28 % ansag att priset var for hogt och 18 %
svarade att ett ldgre pris hade fatt dem att d&ka mer kollektivt sa hade
kommunen till exempel kunnat gora ndgon prissdnkningskampanj, eventuellt 1
samarbete med Skanetrafiken, for att locka fler resenérer att dka med
kollektivtrafiken. Detta kan vara ett effektivt sitt for att {3 fler att resa och det
finns studier som visar pa att det okade resandet kvarstdr nir priset atergar till
det normala, se avsnitt 3.3.

8.3.4 Parkering

For att forsoka fa ner eventuella resor som sker inom titorterna, framforallt 1
Astorp, skulle kommunen kunna se &ver parkeringsméjligheterna och
eventuellt infora parkeringsavgifter. Detta 1 ett forsok att forsok att fordndra
resendrens fardmedelsval nir det géller korta resor som likvil kunde skett med
ging eller cykel.

Att 1 nya bostadsomréden dér det ska byggas parkeringsomraden planera dessa
sd att gdngavstandet blir samma som avstindet till ndrmsta
busshallplats/station kan ocksa fordndra resendrernas fardmedelsval.

8.4 Vad ar mojligt att paverka?

Forutom det som nimnts ovan si finns det ytterligare saker som Astorps
kommun skulle kunna paverka med hjilp av att samarbeta med Skanetrafiken
och 1 vissa fall andra kommuner.

8.4.1 Utformning

Efter att ha studerat tidtabellerna dver busslinjerna som trafikerar i Astorps
kommun och med litteraturen som grund ir ett forslag att Astorps kommun
tillsammans med Skénetrafiken och nirliggande kommuner ser 6ver antalet
busshallplatser och avstandet mellan dem.

Exempelvis har linje 230, Helsingborg-Bjuv-Billesholm-Kagerdd-Svalov-
Teckomatorp, manga hallplatser pa strackan, 6ver 70 stycken. Manga av
hallplatserna pé landsbygden har véldigt korta avstdnd. Inne i1 Billesholm &r
dér ett omrdde dér bussen gér 1 en ringlinje och dven déar ligger héllplatserna
tatt.
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Figur 33 visar hur en 200-metersradie runt busshallplatserna inne i Billesholm
tacker. Det syns tydligt att de Gverlappar varandra.

g%
rg < Brohus

L m I Pha “ v oalllle
Figur 33 Kartbild over del av Billesholm (Lantmiteriet, 2015a). De roda fyrkanternaa
visar busshallplatserna och de orangea linjerna visar 200-metersradien.

Figur 34 visar hur en 300-metersradie runt busshallplatserna pa landsbygden
tacker. Aven hér syns att de dverlappar varandra.

Rovegarden

2015b). De roda fyrkanterna visar busshillplatserna och de orangea linjerna visar
300-metersradien.
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En forbattring 1 form av att rita upp busslinjen och dra in pd hallplatser hade
kunnat snabba upp linjen. Dessa dtgéarder kan resultera i en ligre restidkvot
vilket eventuellt hade kunnat gora linjen attraktivare for resenérerna.

I mina intervjuer av de som bodde 1 Hyllinge har det 4ven framkommit att 44
% av svaren pa fragan vad som skulle gora att de medverkande skulle dka mer
med kollektivtrafik, var att det sattes in fler avgingar.

Efter att studerat tidtabellerna f6r busslinjerna som stannar 1 Hyllinge och gér
in mot Helsingborg C konstateras att pd vardagarna gar de bussar som stannar
1 Hyllinge relativt tatt efter varandra.

Att tillsammans med Skanetrafiken sitta sig och se dver detta sd att turtidtheten
hade kunnat bli mer jamn och dirmed mer attraktiv dr &nnu en sak som hade
kunnat goras.

P4 busslinje 229, Astorp-Billesholm, som enbart trafikerar pi morgonen och
eftermiddagen hade Astorps kommun, Bjuvs kommun och Skanetrafiken
kunnat undersoka vilken typ av resendrer som aker pa strackan for att kunna
Overviiga att infora nolltaxa. Ar det inte si manga reseniirer och mest
skolelever, vilka far sin resa betalad av kommunen, som reser pé strackan sa
hade resterande resenédrer kunnat resa gratis. Dessutom hade Skinetrafiken
kunnat anvinda sig av mindre fordon som till exempel taxifordon utan
biljettmaskin, se avsnitt 3.3.

8.4.2 Ovrigt

Det finns dven saker som Skanetrafiken sjdlva kan gora. Exempelvis skulle de
kunna se over enkelheten att 10sa biljett, dvervéga differentierade taxor, se
over tidtabeller s att de ar vél anpassade for byte, se over efterfrdgan pa
kvillar, nétter och helger och infora ett sms-system (eftersom att det inte ar
alla som har mobiltelefon med internetuppkoppling) som informerar om till
exempel forseningar.

8.5 Hur ska kommunen prioritera?

Trots att de gjorda jimforelserna inte entydigt visar att Astorps kommuns
invinare ar simre pa att anvianda kollektivtrafik s& bor det goras atgarder for
att fa fler att aka kollektivt. Detta for att nd miljomalet om ett samhélle med
betydligt lagre andelar koldioxidutslédpp &n idag.

Det kommunen kan prioritera dr det som de kan paverka och utféra pa egen
hand.

Att forsoka gora de som ar nyinflyttade och de som har fitt ett jobb inom
kommunen medvetna om mdjligheterna att dka med kollektivtrafik kan tyckas
vara ett enkelt forsok for att {4 fler att d&ka med kollektivtrafik. Hur man ska
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resa till och frén jobb, skola, fritidsaktiviteter, nje etcetra ar kanske inte det
forsta man tdnker pd nir man flyttat in 1 ett nytt boende eller borjat ett nytt
jobb. Men far man dé ett trevligt vilkomstbrev med information kring detta
kan det kanske leda till att man som resenir Gvervéger alternativet. Detta kan
kdnnas som en enkel och relativt billig dtgiard for kommunen att vidta.

Aven att i framtiden planera orten for att f4 den att bli mer
kollektivtrafikvénlig kan ses som en enkel del 1 arbetet mot ett samhélle med
ligre koldioxidutslidpp. Detta ir inte heller nigot som Astorps kommun ir
beroende av ndgon annan for att vidta.

Det som &r viktigt att tinka pa nidr man pratar om att {4 fler att dka kollektivt
ar att det inte ar en forflyttning av gdende och cyklister som ska ske. For att f&
samhillsnytta krdvs det att det dr bilisterna som lockas over till
kollektivtrafiken.
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9 Diskussion

9.1 Metod

Examensarbetet har innefattat egna intervjuer av invinarna i Astorps kommun.
Frén borjan var det tankt att forsoka samla ihop runt 150 intervjuer, men nér
arbetet vil borjat insdg jag ganska snart att det var tidskravande att samla
intervjuer. Saker som har piverkat antalet intervjuer ar till exempel att det inte
var alla tillfrigade som var villiga att delta i studien. Flera dagar da jag
schemalagt att intervjua var vadret déligt vilket padverkade antalet intervjuer.
Resultatet blev darfor slutligen 50 intervjuer.

9.2 Resultat och analys

Resultaten for Resvanor syd 2013 och Kollektivtrafikbarometern ser olika ut.

I jimforelsen mellan Astorps kommun och Bjuvs kommun s ir skillnaden i
de tvad undersokningarna markant vad det géller bil och kollektivtrafik.

Detta kan bero pé att undersokningssittet ser olika ut i de tva
undersokningarna. I Resvanor syd 2013 har de medverkande fitt fylla i sina
forflyttningar under en speciell métdag 1 en dagbok medan de som medverkat 1
Kollektivtrafikbarometern har blivit telefonintervjuade om hur deras
forflyttningar sett ut dagen innan. Det kan tdnkas att de medverkande som fyllt
1 en dagbok har gjort det under den dagen forflyttningarna skett och att det ar
lattare att exakt komma 1thag dessa. For de som svarat pa telefonintervjuer
dagen efter sin resa kan det vara lattare att glomma ndgot och det kan bli en
stressig situation att forsoka komma ihdg vad man gjorde dagen innan. Detta
kan vara en anledning till att resultaten skiljer sig &t. En annan anledning kan
vara att urvalen ser olika ut 1 de tvd undersdkningarna.

Sen skiljer sig dven perioderna for insamlingen t 1 de tva undersokningarna.
Resvanor syd 2013 har enbart samlat in data under en femveckorsperiod 1
oktober-november medan Kollektivtrafikbarometern samlar in data manadsvis
under hela éret.

Uppgifterna fran Resvanor syd 2013 om hur fordelningen ser ut mellan
arbetsresor och fritidsresor kdnns inte helt palitlig da det enbart finns data for
arbetsresor och hemresor. Det saknas data for exempelvis resor till aktiviteter,
ndje, skola, shopping, myndigheter.

Anmirkningsvirt ér att trots att Astorps kommun jimfort med Bjuvs kommun
enligt Resvanor syd 2013 inte har mycket hogre bilandel och till och med
ligger pa en ldagre andel 1 Kollektivtrafikbarometern sé ar koldioxidutslédppet
per person och dag i Bjuvs kommun bara 60 % av utslippet i Astorps
kommun.
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Bédda undersokningarna frdn Bdstads kommun visar att bilanvindningen ar
nagot hdgre 4n i Astorp. Men dven i Bastads kommun ir koldioxidutslippet
per person och dag ligre #n i Astorps kommun, drygt 70 % av Astorps
kommuns utsléapp.

Det ska dock pépekas att tabellen 6ver koldioxidutsldppen i1 Skane dr utraknat
frdn Resvanor syd 2007. Men siffrorna har inte fordndrats s& mycket att
Astorp har sjunkit drastiskt i dessa siffror.

Anmarkningsvért dr dven att 1 detta arbete har jamforelser endast gjorts med
hjilp av data fran ar 2013. Men tittar vi pd hur fardmedelsférdelningen har
varierat de senaste dren i Astorps kommun ser vi att variationen pa vissa
fardmedel ar betydande. Det som ses ar att de ar som kollektivtrafiken haft
laga andelar har cykel haft hoga andelar. Detta skulle kunna bero pa att vidret
var mer cykelvinligt dessa ar.

9.3 Forslag till vidare studier

Forlag pa vad som vidare skulle vara intressant att undersoka ér:
* restidkvoter for de olika linjerna som trafikerar 1 kommunen
* hur resendrerna upplever Skanetrafikens betalningssystem
* hur resandet ser ut 1 olika grupper; sysselsittning, bostadsform, nirhet
till busshallplats/station, dlder och sa vidare
e ir Astorps kommun mer biltrafikviinligt #n andra liknande kommuner?

Det hade dven varit intressant att fa fler svar pd intervjuerna for att se om
resultatet pdA dem blev annorlunda.
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10 Slutsats

Syftet med examensarbetet har varit att underséka Astorps kommuns
invénares resvanor och om det gér att finna ndgon forklaring till det hoga
koldioxidutsldppet som finns i kommunen. Det har 4ven undersokts om
anvandandet av kollektiva kommunikationer ér lagre jamfort med andra
likvardiga kommuner. Och slutligen har det undersokt om och 1 sé fall vad
Astorps kommun kan gora for att dndra firdmedelsfordelningen s att
koldioxidutsldappet minskar.

Fragestallningarna som stilldes 1 borjan av arbetet var:
 Aranvindningen av kollektiva kommunikationer 14g relativt sett till
andra likvardiga kommuner?
* Hur ser fordelningen ut mellan arbetsresor och fritidsresor?
* Hur kan Astorps kommun férindra och paverka?
* Vad ar mojligt att paverka?
* Hur ska kommunen prioritera?

I rapporten framkommer det att Astorps kommuns invanare dker bdde mer och
mindre med kollektivtrafik dn de likvirdiga kommunerna. Jamforelsen som ar
gjord 1 Resvanor syd 2013 visar att kommunen har hogst andel
kollektivtrafikanvandare och jamforelsen fran Kollektivtrafikbarometern visar
att kommunen har l4gst andel.

Hur fordelningen mellan arbetsresor och fritidsresor ser ut har tyvérr inte fitt
nagot fullstdndigt svar eftersom att det 1 Resvanor syd 2013 endast fanns
specifik data for arbetsresor och hemresor, inte fritidsresor. Undersokningen
visade att det vanligaste fairdmedlet for arbetsresor var bil, och det nést
vanligaste var gang eller cykel.

I de gjorda intervjuerna undersoktes det hur fordelningen sdg ut inom
kollektivtrafiken. Har ségs att drygt 60 % av resorna var fritidsresor och
knappt 30 % var arbets- och skolresor.

For att forsoka fordndra och pdverka invinarnas resvanor sé att fler dker med
kollektivtrafiken kan Astorps kommun informera om kollektivtrafikens utbud,
planera bebyggelsen ur ett kollektivtrafikvanligt perspektiv, anvédnda sig av
prissankningskampanjer och paverka parkeringsmojligheterna i kommunen.

Andra saker som Astorps kommun kan péverka i samarbete med

Skénetrafiken och andra kommuner ar kollektivtrafikens utformning och
taxesystem.
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Det Astorps kommun rekomenderas att prioritera i sitt forsoka att f4 ner den
hoga andelen klodioxidutslapp 1 kommunen ér det som de kan paverka och
utfora pd egen hand. Saker som kommunen kan piverka och utféra pd egen
hand 4r ndgra av de saker som tagits upp ovan; informera nyinflyttade och
nyanstillda inom kommunen, informera 1 skolor och planera for en
kollektivtrafikvénlig kommun.
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12 Bilagor
Bilaga |

Kon |Kvinna |Man |
Alder
[<17 [18-25 [26-20 |a0-65 66+ |

Sysselsattning
|Studerande |Arbetande |Arbetss'dkande |Pension'ar |Annat |

Bosatt inom kommunen
|Nej |Ja |
Om ja, var (ort och gata):

Resvanor
Antal resor med  Aldrig >1 dag/man 1-4 dag/man 2-4 dag/v  5-7 dag/v

* pagatag

* buss

* skolbuss
* bil
* gang/cykel

Var dker du nér du reser med kollektivtrafik

|Arb./prakt./arbetsf.|Skola |Fritidsaktivitet |N6je |Semester Ovrigt
Hur bor du
|Légenhet | Radhus/villa |Gérd |Annat |

Hur l3ngt fran nirmsta station/hallplats ligger din bostad
[Mindre &n 100m [100-300 m [300-600 m |600-1000 m [1000 m + |

Om/nir ni aker kollektivt hur betalar ni resan
|Periodkort |Reskassa |Mobi|en |Kontant |Kundcenter|

Hur upplever ni kollektivtrafiken i Astorps kommun
|Mycket dalig |D5Iig |Ok |Bra |Mycket Bra |
Om mycket daligt, eller dalig: Ange géarna orsak

Vad &r det som gor att du aker kollektivt

|Ténker pa miljén |Ekonomiskt I6nsamt |God tillgénglighetlAnnan orsak, isf vilken:

Vad anser ni om priset?

|Bi||igt | Lagom |Dyrt |
Har ni kérkort Ager bil/moped/mc Tillg. till bil/moped/mc
|sa [Nej [1a [Nej Ja [Nej |

Ange 1-3 anledningar som skulle 6ka din anvandning av kollektivtrafik:



Bilaga Il
Regionsbuss SKE10

SKEIO = Markaryd-Helsingborg
MARKARYD
Bastad "/ Markaryd jvstn
Skulptorvagen .
r Branhilt e
i e =, Kophult Skogshyddan
? .~ Kophult
- Yxenhult
Kilhult
. p Skanes Fagerhult kyrka
o : Skanes Fagerhult Boaltsvagen
. Skanes Vrsjo
Vanasfors
%,
%
5 o,
%, b o
o2 Y, %,
- XS
Y20 %, %
Angelholm %y ® L%‘,:o
% %,
%
R s,
b
%
Malletofta E4
Hoganas
Ostra Ljungby E4
Hassleholm
Klippan
Astorp Perstorp
o hpaEger
Vala Bjorkavagen
Vila Centrum S .
Bjuv
Berga trafikplats E4 @, Hallplats anpassad for rérelse-
Alvsborgsgatan =6~ hindrade och synskadade
Glympa. = jarpassad réliats
Helsingbarg €0, 2sarettet I~ = Zongrans
Destination
HELSINGBORG 4
Torget :ﬁ!{é\:‘t‘s‘ avgangstid enligt
Skolan  Haliplats, ungefarlig avgangstid
SkE10 Q Markaryd - (')rkelljunga - Helsingborg 14 december 2014 - 13 juni 2015
For resor under jul, nyar, pask,
mandag - fredag midsommar samt 6vriga storhelger se
Reseplaneraren.
Markaryd station 05.24 06.40 07.40 08.44 10.44 12.44 14.44 15.44
Skanes Fagerhult kyrka 05.36 06.52 07.52 08.56 10.56 12.56 14.56 15.56
Asljunga Landshovdingevagen  05.45 07.01 08.01 09.05 11.05 13.05 15.05 16.05
Orkelljunga busstation 0554 0644 07.04 07.14 07.44 08.14 0844 09.14 10.14 1114 1214 1314 13.44 1414 1444 1514 1544 16.14
Ostra Ljungby E4 06.11 07.01 07.21 07.31 08.01 0831 09.01 09.31 10.31 1131 1231 1331 1401 1431 1501 1531 16.01 16.31
Astorp E4 06.18 07.08 07.28 07.38 08.08 08.38 09.08 09.38 10.38 11.38 1238 13.38 14.08 14.38 15.08 1538 16.08 16.38
Vala centrum S 06.29 07.19 07.39 07.49 08.19 0849 09.19 09.49 10.49 1149 1249 1349 14.19 14.49 15.19 1549 16.19 16.49
Helsingborg C 06.46 07.36 07.56 08.06 08.36 09.06 09.36 10.06 11.06 12.06 13.06 14.06 14.36 15.06 15.36 16.06 16.36 17.06
v
Markaryd station 16.44 17.44 1844 2044 2144 2244 2244
Skanes Fagerhult kyrka 16.56 17.56 18.56 2056 21.56 22.56 22.56
Asljunga Landshévdingevagen 17.05 18.05 19.05 21.05 2205 2305 23.05
Orkelljunga busstation 16.44 17.14 18.14 19.14 2014 21.14 2214 23.14 2314
Ostra Ljungby E4 17.01 17.31 1831 19.31 20.31 21.31 23.31
Astorp E4 17.08 17.38 18.38 19.38 20.38 21.38 23.38
Vala centrum S 17.19 17.49 18.49 19.49 2049 21.49 23.49
Helsingborg C 17.36 18.06 19.06 20.06 21.06 22.06 00.06
b
16rdag
Markaryd station 08.44 11.44 1544 16.44 2044 2244
Skanes Fagerhult kyrka 08.56 11.56 15.56 16.56 2056 22.56
Asljunga Landshévdingevagen 09.05 12.05 16.05 17.05 21.05 23.05
Orkelljunga busstation 07.14 0914 11.14 1214 13.14 1514 16.14 17.14 19.14 21.14 2314
Ostra Ljungby E4 07.31 09.31 11.31 1231 1331 1531 16.31 17.31 19.31 2131 23.31
Astorp E4 07.38 09.38 11.38 12.38 13.38 1538 16.38 17.38 19.38 21.38 23.38
Vala centrum S 07.49 09.49 11.49 12.49 1349 1549 16.49 17.49 19.49 2149 2349
Helsingborg C 08.06 10.06 12.06 13.06 14.06 16.06 17.06 18.06 20.06 22.06 00.06
séndag
Markaryd station 08.44 11.44 13.44 16.44 2044 22.44
Skanes Fagerhult kyrka 08.56 11.56 13.56 16.56 2056 22.56
Asljunga Landshovdingevagen ~ 09.05 12,05 14.05 17.05 21.05 23.05
Orkelljunga busstation 09.14 11.14 1214 1314 14.14 1514 17.14 19.14 21.14 23.14
Ostra Ljungby E4 09.31 11.31 1231 1331 14.31 1531 17.31 19.31 21.31 23.31 EKEN(';O:‘KI;:\RI”F(’ n natt mot
__ Endast natt mot Idrdag och natt mot
Astorp E4 09.38 11.38 12.38 13.38 14.38 1538 17.38 19.38 21.38 23.38 den 3 aptil och 1 maj 201
Vala centrum S 09.49 11.49 12.49 13.49 14.49 1549 17.49 19.49 21.49 23.49
) b Gar endast mandag-torsdag.
Helsingborg C 10.06 12.06 13.06 14.06 1506 16.06 18.06 20.06 22.06 00.06
L L Endast natt mot den 26 och 27

december 2014, 4 april, 6 april, 2
maj, 7 juni, 21 juni och 1 november
2015,

V. Turen gar ej 14 juni - 15 augusti
2015,

Linjen kors av Nobina Angelholm

Skanetrafiken



SKE10 =

Helsingborg - Orkelljunga - Markaryd

méndag - fredag

Helsingborg C 06.07 07.07 07.47 08.17 08.47 09.17 09.47 10.17 1117 1217 13.17 1417 | 47 17 | 17.47 1817
Véla centrum S 06.22 07.22 08.02 08.32 09.02 09.32 10.02 10.32 11.32 12.32 13.32 14.32 | 02 32 | 18.02 18.32
Astorp E4 06.33 07.33 08.13 0843 09.13 09.43 10.13 1043 1143 1243 1343 1443 | 13 43 | 1813 18.43
Ostra Ljungby E4 06.41 07.41 0821 0851 09.21 09.51 10.21 10.51 11.51 1251 1351 1451 | 21 51 | 18.21 18.51
Orkelljunga busstation 06.04 06.59 07.04 08.04 08.39 09.09 09.39 10.09 10.39 11.09 12.09 13.09 14.09 15.09 | 39 09 | 18.39 19.09
Asljunga Landshévdingevagen 06.13 07.13 08.13 09.18 11.18 13.18 15.18 18 19.18
Skanes Fagerhult kyrka 06.22 07.22 08.22 09.27 1.27 13.27 15.27 27 19.27
Markaryd station 06.34 v 07.34 08.34 09.39 11.39 13.39 15.39 39 19.39
Helsingborg C 19.17 2017 21.17 2217 00.17
Véla centrum S 19.32 20.32 21.32 22.32 00.32
Astorp E4 19.43 2043 21.43 2243 00.43
Ostra Ljungby E4 19.51 20.51 21.51 22.51 00.51
Orkelljunga busstation 20.09 21.09 22.09 23.09 01.09
Asljunga Landshévdingevagen 2118 2218 01.18
Skanes Fagerhult kyrka 21.27 2227 01.27
Markaryd station 21.39 2239 01.39
lérdag
Helsingborg C 08.17 10.17 12147 1347 1417 16.17 17.17 1847 2017 2217 00.17
Véla centrum S 08.32 10.32 12.32 13.32 14.32 16.32 17.32 18.32 20.32 22.32 00.32
Astorp E4 08.43 10.43 1243 13.43 14.43 1643 17.43 18.43 2043 2243 00.43
Ostra Ljungby E4 08.51 10.51 1251 13.51 14.51 16.51 17.51 18.51 20.51 22.51 00.51
Orkelljunga busstation 09.09 11.09 13.09 14.09 15.09 17.09 18.09 19.09 21.09 23.09 01.09
Asljunga Landshévdingevagen 11.18 15.18 19.18 21.18 01.18
Skanes Fagerhult kyrka 1.27 15.27 19.27 21.27 01.27
Markaryd station 11.39 15.39 19.39 21.39 01.39
séndag
Helsingborg C 1047 1247 1317 1417 1517 16.17 1817 20.17 22.17 00.17
Véla centrum S 10.32 12.32 13.32 14.32 1532 16.32 18.32 20.32 22.32 00.32
Astorp E4 10.43 1243 1343 14.43 1543 16.43 18.43 20.43 2243 00.43
Ostra Ljungby E4 10.51 12.51 1351 14.51 1551 16.51 18.51 20.51 22.51 00.51
Orkelljunga busstation 11.09 13.09 14.09 15.09 16.09 17.09 19.09 21.09 23.09 01.09
Asljunga Landshévdingevagen ~ 11.18 15.18 19.18 21.18 01.18
Skanes Fagerhult kyrka 11.27 15.27 19.27 21.27 01.27
Markaryd station 11.39 15.39 19.39 21.39 01I.-39

14 december 2014 - 13 juni 2015
For resor under jul, nyar, pask,
midsommar samt dvriga storhelger se
Reseplaneraren.

TECKENFORKLARING
lool Fasta minuttal varje timme mellan

___ strecken

—— Endast natt mot Iérdag och natt mot
den 3 april och 1 maj 2015.

L Endast natt mot den 26 och 27
december 2014, 4 april, 6 april, 2
maj, 7 juni, 21 juni och 1 november
2015.

V. Turen gar ej 14 juni — 15 augusti
2015.

Linjen kérs av Nobina Angelholm

Skanetrafiken



Bilaga Il
Regionbuss 230

230 = Helsingborg-Bjuv-Billesholm-Kdagerdd-Svalév-Teckomatorp
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L Industrigatan
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Landskrona

Haljarp
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——O_ Hliplats anpassad for rérelse-
=="0 hindrade och synskadade

=== &janpassad hallplats

1] Zongrans Barsebiick

Furulund
Destination Loddekopinge

Hallplats, avgangstid enligt
Torget jigrabell

3 Al 4 Stangby
Skolan  Hallplats, ungeférlig avgangstid




230 =

Helsingborg - Bjuv - Billesholm - Kagerdd - Sval6v - Teckomatorp

méndag - fredag

Helsingborg C 05.50 06.15 06.45 07.15 08.15 | 15 | 11.15 12.15 13.15 14.15
Berga trafikplats E4 06.03 06.28 06.58 07.28 08.28 | 28 | 11.28 12.28 13.28 14.28
Hyllinge Storcenter 06.16 06.41 07.11 07.41 0841 | 41 | 11.41 12.41 13.41 14.41
Bjuvs station 0554 0628 0653 07.23 0753 0832 08.53 | 53 | 11.53 1253 13.23 13.53 1423 1453 1623
Billesholms Station 06.10 06.45 07.10 07.40 08.10 08.48 09.10 | 10 | 12.10 13.10 13.40 14.10 14.40 1510 15.40
Kéagerdd Lunnaskolan 05.26 06.26 07.01 07.26 07.56 08.26 09.26 | 26 | 12.26 12.58 13.26 13.56 14.26 14.56 15.26 15.56
Svalbv Skolgatan 04.37 05.37 06.37 07.12 07.37 08.07 08.37 09.37 | 37 | 12.37 13.07 13.37 14.05 14.37 15.05 15.37 16.05
Teckomatorps station 04.53 05.53 06.53 07.28 07.53 08.23 08.53 09.53 | 53 | 12.53 13.23 13.53 14.23 14.55 1523 1555 16.23"
Helsingborg C 15.15 16.15 | 15 | 19.15 20.10 01.35
Berga trafikplats E4 15.28 16.28 | 28 | 19.28 20.20 01.45
Hyllinge Storcenter 15.41 16.41 | 41 | 19.41 20.33 02.00
Bjuvs station 15.53 16.23 16.53 | 53 | 19.53 20.42 21.42 2242 23.42 00.42 01.42 02.10
Billesholms Station 16.10 16.40 17.10 | 10 | 20.10 20.58 21.58 2252 23.52 00.52 01.52 02.25
Kagerdd Lunnaskolan 16.26 16.56 17.26 | 26 | 20.26 21.28 2228 23.28
Sval6v Skolgatan 16.37 17.05 17.37 | 37 | 20.37 21.37 2237 23.37
Teckomatorps station 16.55 17.53 | 53 | 20.53 21.53 2253 23.53
230 = Helsingborg - Bjuv - Billesholm - Kageréd - Svalév - Teckomatorp

Iordag
Helsingborg C 08.15 10.15 12.15 14.15 16.15 18.15
Berga trafikplats E4 08.28 10.28 12.28 14.28 16.28 18.28
Hyllinge Storcenter 08.41 10.41 12.41 14.41 16.41 18.41
Bjuvs station 05.42 06.42 07.42 08.53 09.42 10.53 12.53 14.53 16.53 18.53
Billesholms Station 05.52 06.52 07.52 09.09 09.52 11.09 13.09 15.09 17.09 19.09
Kégerdd Lunnaskolan 07.26 08.26 09.26 10.26 11.26 12.26 13.26 14.26 15.26 16.26 17.26 18.26 19.26 20.26
Svalov Skolgatan 07.37 08.37 09.37 10.37 11.37 12.37 13.37 14.37 15.37 16.37 17.37 18.37 19.37 20.37
Teckomatorps station 07.53 08.53 09.53 10.53 11.53 12.53 13.53 14.53 15.53 16.53 17.53 18.53 19.53 20.53
Helsingborg C 20.10 01.35
Berga trafikplats E4 20.20 01.45
Hyllinge Storcenter 20.33 02.00
Bjuvs station 20.42 21.42 2242 23.42 00.42 01.42 02.10
Billesholms Station 20.52 21.52 2252 23.52 00.52 01.52 02.25
Kagerdd Lunnaskolan 21.26 22.26 23.26
Svalov Skolgatan 21.37 2237 23.37
Teckomatorps station 2153 2253 2353

séndag
Helsingborg C 08.15 10.15 12.15 14.15 16.15 18.15 20.10
Berga trafikplats E4 08.28 10.28 12.28 14.28 16.28 18.28 20.20
Hyllinge Storcenter 08.41 10.41 12.41 14.41 16.41 18.41 20.33
Bjuvs station 07.42 08.42 08.53 09.42 10.53 12.53 14.53 16.53 18.53 20.42
Billesholms Station 07.52 08.52 09.09 09.52 11.09 13.09 15.09 17.09 19.09 20.52
Kagerdd Lunnaskolan 07.26 08.26 09.26 10.26 11.26 12.26 13.26 14.26 15.26 16.26 17.26 18.26 19.26 20.26
Sval6v Skolgatan 07.37 08.37 09.37 10.37 11.37 12.37 13.37 14.37 15.37 16.37 17.37 18.37 19.37 20.37
Teckomatorps station 07.53 08.53 09.53 10.53 11.53 12.53 13.53 14.53 15.53 16.53 17.53 18.53 19.53 20.53
Helsingborg C 0135
Berga trafikplats E4 01.45
Hyllinge Storcenter 02.00
Bjuvs station 2142 22.42 02.10
Billesholms Station 21.52 2252 02.25
Kéagerdd Lunnaskolan 21.26 22.26
Svalov Skolgatan 21.37 2237
Teckomatorps station 2153 2253

14 december 2014 - 12 december 2015
For resor under jul, nyar, pask,
midsommar samt dvriga storhelger se
Reseplaneraren.

ECKENFORKLARING
lool Fasta minuttal varje timme mellan
strecken
T Endast natt mot Iérdag samt natt mot
den 3 april och 1 maj 2015,

h Bussen fortsatter till Hastenslov.

Linjen kérs av Nobina Svalov,Nobina Helsingborg

Skanetrafiken

14 december 2014 - 12 december 2015
For resor under jul, nyar, pask,
midsommar samt dvriga storhelger se
Reseplaneraren.

TECKENFORKLARING

L Endast natt mot den 26, 27
december 2014, 4 april, 6 april, 2
maj,7 juni, 21 juni och 1 november
2015.

Linjen kors av Nobina Svaldv,Nobina Helsingborg

Skanetrafiken



230 =

Teckomatorp - Svaldv - Kagerod - Billesholm - Bjuv - Helsingborg

méndag - fredag

Teckomatorps station 05.03 06.03 07.03 07.33 08.03 08.33"08.33 09.03 03 12.03 13.03 13.33
Sval6v Centrum 04.55 05.13 06.13 07.13 07.43 08.13 08.43 08.43 09.13 13 1213 1313 13.43
Kagerdd Lunnaskolan 05.08 05.37 06.27 06.45 07.27 07.57 08.27 08.57 09.27 27 12.27 13.27 13.57
Billesholms Station 04.50 05.22 05.50 06.41 06.58 07.41 08.11 08.41 09.11 09.41 | 21 41| 1221 1241 13.41 1411
Bjuvs station 05.10 05.40 06.10 07.00 07.18 08.00 08.28 09.00 09.28 10.00 | 39 00 | 12.39 13.00 14.00 14.28
Hyllinge Storcenter 05.21 05.51 06.21 07.13 07.30 08.13 09.13 10.13 13 13.13 14.13
Vala centrum S 05.30 06.00 06.30 07.22 07.39 08.22 09.22 10.22 22 13.22 14.22
Helsingborg C 05.45 06.15 06.45 07.41 07.59 08.41 09.41 10.41 41 13.41 14.41

)
Teckomatorps station 14.03 14.33 15.03 15.33 16.03 17.03 18.03 19.03 20.03 21.03 22.03 23.03 00.03
Svalév Centrum 14.13 14.43 1513 1543 16.13 17.13 18.13 19.13 20.13 21.13 22.13 23.13 00.13
Kagerod Lunnaskolan 14.27 14.57 1527 15.57 16.27 17.27 18.27 19.27 20.27 21.26 22.26 23.26 00.26
Billesholms Station 14.41 1511 15.41 16.41 17.41 18.41 19.41 22.52 23.52 00.52 01.52
Bjuvs station 15.00 15.28 16.00 17.00 18.00 19.00 19.58 23.08 00.08 01.08 02.08
Hyllinge Storcenter 15.13 16.13 17.13 18.13 19.13
Vala centrum S 15.22 16.22 17.22 18.22 19.22
Helsingborg C 15.41 16.41 17.41 18.41 19.41

230 =

Teckomatorp - Svalov - Kagerod - Billesholm - Bjuv - Helsingborg

I6rdag
Teckomatorps station 08.03 09.03 10.03 11.03 12.03 13.03 14.03 1503 16.03 17.03 18.03 19.03 20.03 21.03
Svalév Centrum 08.13 09.13 10.13 1113 1243 1313 14.13 15.13 16.13 17.13 18.13 19.13 20.13 21.13
Kagerod Lunnaskolan 08.26 09.26 10.26 11.26 12.26 1326 14.26 1526 16.26 17.26 18.26 19.26 20.26 21.26
Billesholms Station 05.52 06.52 07.52 08.41 09.41 10.41 09.52 11.41 1341 15.41 17.41 19.41 21.41
Bjuvs station 06.08 07.08 08.08 09.00 10.00 11.00 10.08 12.00 14.00 16.00 18.00 20.00 22.00
Hyllinge Storcenter 09.13 10.13 11.13 12.13 14.13 16.13 18.13 20.13 2213
Véla centrum S 09.22 10.22 11.22 12.22 14.22 16.22 18.22 20.22 2222
Helsingborg C 09.41 1041 11.41 12.41 14.41 16.41 18.41 20.41 2241
Teckomatorps station 03 00.03
Svalév Centrum 13 00.13
Kagerdd Lunnaskolan 26 00.26
Billesholms Station 20.52 21.52 52 00.52 01.52
Bjuvs station 21.08 22.08 08 01.08 02.08
Hyllinge Storcenter
Véla centrum S
Helsingborg C

séndag
Teckomatorps station 08.03 09.03 10.03 11.03 12.03 13.03 14.03 15.03 16.03 17.03 18.03 19.03 20.03 21.03
Svalév Centrum 08.13 09.13 10.13 11.13 1213 13.13 14.13 1513 16.13 17.13 18.13 19.13 20.13 21.13
Kagerdd Lunnaskolan 08.26 09.26 10.26 11.26 1226 13.26 14.26 1526 16.26 17.26 18.26 19.26 20.26 21.26
Billesholms Station 07.52 08.52 09.41 09.52 10.41 11.41 13.41 15.41 1741 19.41 21.41 20.52
Bjuvs station 08.08 09.09 10.00 10.08 11.00 12.00 14.00 16.00 18.00 20.00 22.00 21.08
Hyllinge Storcenter 09.20 10.13 11.13 1213 14.13 16.13 18.13 2013 2213
Véla centrum S 09.29 10.22 11.22 1222 14.22 16.22 18.22 20.22 2222
Helsingborg C 09.48 10.41 11.41 1241 14.41 16.41 18.41 20.41 2241
Teckomatorps station 22.03 23.03
Svalév Centrum 2213 2313
Kagerdd Lunnaskolan 2226 23.26
Billesholms Station 2152 2252
Bjuvs station 22.08 23.08

Hylinge Storcenter
Vala centrum S
Helsingborg C

14 december 2014 - 12 december 2015
For resor under jul, nyar, psk,
midsommar samt vriga storhelger se
Reseplaneraren.

TECKENFORKLARING
lool  Fasta minuttal varje timme mellan
strecken

—— Endast natt mot I5rdag samt natt mot

den 3 april och 1 maj 201
h  Bussen utgar fran Hastensliov ki.
08.15.

T Turen gar skoldagar, skoldagar
varierar. Fér info vad som galler din
linje, se Reseplaneraren pa
www.skanetrafiken.se

Linjen ks av Nobina Svalév,Nobina Helsingborg

Skanetrafiken

14 december 2014 - 12 december 2015
Fér resor under jul, nyar, pask,
midsommar samt vriga storhelger se
Reseplaneraren.

TECKENFORKLARING

lool  Fasta minuttal varje timme mellan

strecken
Linjen kors av Nobina Svalov,Nobina Helsingborg

Skanetrafiken



Bilaga IV
Regionbuss 520

.
520 @ Astorp-Helsingborg
Strévelstorp
Katt: S 6’5\
attarp
" & &
§ 3
5
Hasslarp
Dala torps.
Nyvang Svedbergsgatan ation Kvidinge
Nyvangs- N
aton
V Broby Kyrkan Nyvn 9
V Broby Vagkorsningen Checkpoint
Allerum
Odakra Hyllinge
Hittarp Gunnarstorp
Bjuv
Berga trafikplats E4
Alvsborgsgatan
Stattena Mérarp
Olympia Billesholm
Lasarettet o
Helsingborg C O Biblioteket VD
HELSINGBORG
— HA?‘E‘S ‘anpassad for rorelse-
=g e SR e
e £ anpassad rilplats
paarp ] = = Zongrans
Destrnaton
Torget ::Ig;;’\;“s‘ avgangstid enligt
Skolan  Hallplats, ungefarlig avgangstid
520 = Astorp - Helsingborg 14 december 2014 - 12 december 2015
For resor under jul, nyar, pask,
mandag - fredag midsommar samt Gvriga storhelger se
_— Reseplaneraren.
Astorp Vattenverksvagen 0547 | 17 47 | 2017 20.47 21.47 22.47 23.47 00.47 03.17
Astorps station 0552 | 22 52 | 20.22 20.52 2152 2252 2352 00.52 03.22
Nyvang Checkpoint 05.59 | 29 59 | 20.29 20.59 21.59 22.59 23.59 00.59 03.29
Hyllinge Storcenter 06.09 | 39 09 | 20.39 21.09 22.09 23.09 00.09 01.09 03.39
Véla centrum S 06.17 | 47 17 | 2047 2117 2217 23.17 00.17 01.17 03.47
Helsingborg C 06.36 | 06 36 | 21.06 21.36 22.36 23.36 00.36 01.36 04.06
Iordag
Astorp Vattenverksvagen 08.47 10.17 10.47 1217 1247 | 47 | 20.47 2217 00.47 03.17
Astorps station 0852 10.22 10.52 1222 1252 | 62 | 20.52 22.22 00.52 03.22
Nyvang Checkpoint 0859 10.29 10.59 1229 1259 | 59 | 20.59 22.29 00.59 03.29
Hylinge Storcenter 09.09 10.39 11.00 12.39 13.09 | 09 | 21.09 2239 0109 03.39
Vala centrum S 09.17 1047 11.17 1247 1317 |17 | 2117 22.47 01.17 03.47
Helsingborg C 09.36 11.06 11.36 13.06 13.36 | 36 | 21.36 23.06 01.36 04.06
sondag
Astorp Vattenverksvagen 09.47 10.47 12.47 14.47 1547 | 47 | 18.47 20.47 22.17 00.47 03.17
Astorps station 09.52 10.52 12.52 1452 1552 | 62 | 18.52 20.52 22.22 00.52 03.22
Nyvang Checkpoint 09.59 10.59 12.59 14.59 1559 | 59 | 18.59 20.59 22.29 00.59 03.29
Hyllinge Storcenter 10.09 11.09 13.09 15.09 16.09 | 09 | 19.09 21.09 22.39 01.09 03.39
Vala centrum S 10.17 11.17 1347 1517 16.17 | 17 | 1917 2117 22.47 01.17 03.47
Helsingborg C 10.36 11.36 13.36 15.36 16.36 | 36 | 19.36 21.36 23.06 01.36 04.06
L L

TECKENFORKLARING

0ol Fasta minuttal varje timme mellan

___ strecken

 Endast natt mot lsrdag samt natt mot
den 3 april och 1 maj 2015.

L Endast natt mot den 26, 27
december 2014, 4 april, 6 april, 2
maj,7 juni, 21 juni och 1 november
2015.

Linjen kérs av Nobina Helsingborg

Skanetrafiken



520 =

Helsingborg C

Vala centrum S

Hyllinge Storcenter
Nyvang Checkpoint
Astorps station

Astorp Vattenverksvagen

Helsingborg C

Vala centrum S

Hyllinge Storcenter
Nyvang Checkpoint
Astorps station

Astorp Vattenverksvagen

Helsingborg C

Vala centrum S

Hyllinge Storcenter
Nyvang Checkpoint
Astorps station

Astorp Vattenverksvagen

Helsingborg - Astorp

méndag - fredag

05.15
05.31
05.41
05.50
05.58
06.03

45
01
1
20
28
33

16rdag

07.45
08.01
08.11
08.20
08.28
08.33

09.15
09.31
09.41
09.50
09.58
10.03

séndag

09.45
10.01
10.11
10.20
10.28
10.33

11.45
12.01
1211
12.20
12.28
12.33

15
3
41
50
58
03

09.45
10.01
10.11
10.20
10.28
10.33

13.45
14.01
1411
14.20
14.28
14.33

19.45
20.01
20.11
20.20
20.28
20.33

11.15
11.31
11.41
11.50
11.58
12.03

14.45
15.01
15.11
15.20
15.28
15.33

20.45
21.01
21.11
21.20
21.28
21.33

1145
12.01
1211
12.20
12.28
12.33

2145
22.01
2211
2220
2228
22.33

17.45
18.01
18.11
18.20
18.28
18.33

2245
23.01
2311
23.20
23.28
23.33

19.45
20.01
20.11
20.20
20.28
20.33

19.45
20.01
20.11
20.20
20.28
20.33

23.45
00.01
00.11
00.20
00.28

21.15
21.31
21.41
21.50
21.58
22.03

21.15
21.31
21.41
21.50
21.58
22.03

02.15
02.31
02.41
02.50
02.58
03.03

23.45
00.01
00.11
00.20
00.28
00.33

23.45

00.01

00.11

00.20

00.28

00.33
L

00.33

02.15
02.31
02.41
02.50
02.58
03.03

02.15

02.31

02.41

02.50

02.58

03.03
®

14 december 2014 - 12 december 2015
For resor under jul, nyar, psk,
midsommar samt vriga storhelger se
Reseplaneraren.

TECKENFORKLARING

lool  Fasta minuttal varje timme mellan
strecken

—— Endast natt mot Irdag samt natt mot
den 3 april och 1 maj 2015,

L Endast natt mot den 26, 27
december 2014, 4 april, 6 april, 2
maj,7 juni, 21 juni och 1 november
2015,

Linjen ks av Nobina Helsingborg

Skanetrafiken



Bilaga V
Regionbuss 229

_ A.Storp—BilleShO].m ©000000000000000000000000000000000000000000000

4 Hal.éplats anKassad for rorelse-
hindrade och synskadade
-|— Ej anpassad hallplats

= =[] = = Zongrins

- Destination

Hallplats, avgangstid enligt
Torget (igabell

Skolan  Hallplats, ungefarlig avgangstid



229 =

Astorps station

Vrams Gunnarstorp

N Vram kia
Billesholms Station
Billesholm Vastergatan

229 =

Billesholm Vastergatan
Billesholms Station

N Vram kia

Vrams Gunnarstorp
Astorps station

Astorp - Billesholm

méndag - fredag

07.27
07.35
07.37
07.46
07.50

08.08
08.10
08.19
08.23

15.17
15.25
16.27
15.36
15.40

16.17
16.25
16.27
16.36
16.40

Billesholm - Astorp

méndag - fredag

07.06
07.11
07.17
07.19
07.26

13.42
13.47
13.54
13.56

14.42
14.47
14.54
14.56
15.03

15.42
15.47
15.54
15.56
16.03

16.42
16.47
16.54
16.56

14 december 2014 - 12 december 2015
For resor under jul, nyar, psk,
midsommar samt vriga storhelger se
Reseplaneraren.

Linjen ks av Nobina Helsingborg

Skanetrafiken



Bilaga VI
Regionbuss 514

_ Ang’elholm—istorp ©00000000000000000000000000000000000000000000

4 HAIIJ)Iatsan sad for rorelse-
hindrade och synskadade
Ej anpassad hallplats

= = [| = = Zongrans
Destination

Hallplats, avgangstid enligt
Torget jigiabell

Skolan  Hallplats, ungefarlig avgangstid




514 =

Angelholms station
Ausas Ausasvagen
Astorps station

514 =

Astorps station
Ausas Ausasvagen
Angelholms station

Angelholm - Astorp

méndag - fredag
06.00 07.00 08.00 10.00 12.00 13.00 13.30 14.00 15.00 16.00 17.00 18.10
06.16 07.16 08.16 10.16 12.16 13.16 13.46 14.16 15.16 16.16 17.16 18.26
06.27 07.27 08.27 10.27 12.27 13"27 13v57 14.27 15v27 16.27 17.27 18.37

Astorp - Angelholm

méndag - fredag
06.30 07.30 08.30 10.30 12.30 13.30 14.30 15.30 16.30 17.07 17.30 18.37
06.39 07.39 08.39 10.39 12.39 13.39 14.39 1539 16.39 17.16 17.39 18.46
06.57 07.57 08.57 10.57 12.57 13"57 14.57 15‘.,57 16.57 17‘.134 17.57 19.04

14 december 2014 - 12 december 2015
For resor under jul, nyar, psk,
midsommar samt vriga storhelger se
Reseplaneraren.

TECKENFORKLARING
V. Turen gar ej 14 juni — 15 augusti
2015,

TECKENFORKLARING
V. Turen gar ] 14 juni — 15 augusti
15,

Linjen kérs av Nobina Angelholm

Skanetrafiken



Bilaga VII
Tég linje 5

Gar alla dagar om inget annat anges.
Fér resor under jul, nyar, pask,

1803 11805 1805 1807 1809 Buss 1811 11809 1811 1813 Buss 1815 11813 1815 1817 Buss 1819 11817 1819 midsommar samt 8vriga storhelger se
MF MF MF MF MF L LS MF MF MF LS LS MF MF MF LS LS MF MF Reseplaneraren.
Hassleholm C 05.01 05.31 05.49 06.01 06.31 06.49 07.01 07.31 07.49 08.01 08.31
Tyringe 05.10 05.40 06.03 06.10 06.40 07.03 07.10 07.40 08.03 08.10 08.40
Perstorp 05.18 05.49 06.17 06.18 06.49 07.17 07.18 07.49 08.17 08.18 08.49
Klippan 06.01 06.37 07.01 07.37 08.02 08.37 09.01
Kvidinge 06.05 06.46 07.05 07.46 08.05 08.46 09.05
Astorp 05.12 06.12 06.57 07.12 07.57 08.12 08.57 09.12
Bjuv 05.17 0545 06.17 0645 07.12 07.17 07.17 07.45 08.12 08.17 08.17 0845 09.12 09.17 09.17
Mérarp 05.21 0549 06.21 06.49 07.21 07.21 07.49 08.21 08.21 08.49 09.21 09.21
Paarp 05.26 05.54 06.26 06.54 07.26 07.26 07.54 08.26 08.26 08.54 09.26 09.26
Ramlosa 05.31 05.59 06.31 06.59 07.31 07.31 07.59 08.31 08.31 08.59 09.31 09.31
Helsingborg C ~ 05.36 06.03 06.36 07.03 0736 07.36 08.03 08,36 0836 00.03 0836 0936

1821 Buss 1823 1823 1825 Buss 1827 1827 Buss 1829 Buss 1831 1831 Buss 1833 Buss 1835 1835 Buss
M-F LS LS MF MF LS LS MF LS MF LS LS MF LS MF LS LS MF LS
Hassleholm C 08.49 09.31 09.49 10.31 10.33 10.49 11.31 11.33 11.49 12.31 1233

Tyringe 09.03 09.40 10.03 10.40 | 11.03 11.40 | 12.03 12.40 |
Perstorp 09.17 09.49 10.17 10.49 | 1.17 11.49 | 1217 12.49 |
Klippan 09.37 10.01 10.37 11.01 | 11.37 12.01 | 12.37 13.01 |
Kvidinge 09.46 10.05 10.46 11.05 | 11.46 12.05 | 12.46 13.05 |
Astorp 09.57 10.12 10.57 11.12 | 11.57 1212 | 12.57 13.12 |
Bjuv 09.45 10.12 10.17 10.17 10.45 11.12 11.17 11.17 | 11.45 1212 1217 1217 | 1245 1312 1317 13.17 |
Morarp 09.49 10.21 10.21 10.49 11.21 11.21 | 11.49 1221 12.21 | 12.49 13.21 13.21 |
Paarp 09.54 10.26 10.26 10.54 11.26 11.26 | 11.54 12.26 12.26 | 12.54 13.26 13.26 |
Ramlosa 09.59 10.31 10.31 10.59 11.31 11.31 | 11.59 12.31 12.31 | 12.59 13.31 13.31 |
Helsingborg C 10.03 10.36 10.36 11.03 11.36 11.36 11.41 12.03 12.36 12.36 1241 13.03 13.36 13.36 13.41
A [3) A c A c A [

1837 Buss 1839 1839 1841 Buss Buss 1843 1843 Buss 1845 Buss 1847 11845 1847 Buss 1849 Buss 1851
MF LS LS MF MF LS LS LS MF LS MF LS LS MF MF LS MF LS LS
Hassleholm C 12.49 13.31 13.33 13.49 14.31 14.33 14.49 15.01 15.31 1533 15.49

Tyringe 13.03 13.40 | 14.03 1440 | 15.03 15.10 1540 | 16.03

Perstorp 13.17 13.49 | 1447 14.49 | 1517 15.18 1549 | 16.17 TECKENFORKLARING
Klippan 13.37 14.01 | 1437 1501 | 15.37 16.01 | 16.37 0000 Pagatag

Kvidinge 13.46 14.05 | 1446 1505 | 15.46 1605 | 16.46 Buss Tagbuss

Astorp 1357 14.12 | 1457 1512 | 15.57 16.12 | 16.57 L Endast l6rdag

Bjuv 1345 1412 1417 1447 1445 | 1512 1547 1547 | 1545 1612 16.17 1647 | 1645 17.12 17.17 LS  Endastlérdag,séndag
Mérarp 13.49 1421 1421 1449 | 1521 1521 | 1549 16.21 1621 | 1649 17.21 M-F Endast mandag-fredag
Paarp 1354 1426 14.26 14.54 | 1526 1526 | 1554 16.26 1626 | 1654 17.26 A Gérej1/50ch 1415
Ramldsa 13.59 1431 1431 1459 | 1531 1531 | 1559 16.31 1631 | 1659 17.31 € Garaven /5 och 14/5
Helsingborg C ~ 14.03 1436 1436 1503 1441 1536 1636 1541 1603 1636 1636 1641 17.03 173

Gar alla dagar om inget annat anges.
Fér resor under jul, nyar, pask,

11849 11851 Buss (1853 Buss (1855 11853 11855 Buss 1857 Buss (1859 1859 Buss 1861 Buss 1863 (1863 1865 midsommar samt vriga storhelger se

M-F  M-F LS M-F LS LS M-F M-F LS M-F LS LS M-F LS M-F LS LS M-F M-F Reseplaneraren.
Hassleholm C 16,01 1631 16.33 16.49 17.01 17.31 17.33 17.49 1831 18.33 18.49 19.31
Tyringe 16.10 16.40 | 17.03 17.10 17.40 | 18.03 1840 | 19.03 19.40
Perstorp 1618 1649 | 17.47 1718 17.49 | 1817 1849 | 1947 19.49
Klippan 17.01 | 17.37 18.01 | 18.37 19.01 | 19.37 20.01
Kvidinge 1705 | 17.46 1805 | 18.46 1905 | 19.46 20.05
Astorp 1742 | 17.57 1812 | 18.57 1942 | 19.57 20.12
Bjuv 747 | 1745 1842 1847 1847 | 1845 19.12 1947 1947 | 19.45 2012 2017 20.17 20.45
Mérarp 1721 | 1749 18.21 1821 | 1850 1921 1921 | 19.49 2021 2021 20.49
Paarp 1726 | 1754 18.26 1826 | 1854 19.26 1926 | 19.54 20.26 2026 20.54
Ramiosa 1731 | 1759 1831 1831 | 1859 19.31 1931 | 19.59 20.31 2031 20.59
Helsingborg C 17.36 17.41 18.03 18.36 18.36 18.41 19.03 19.36 19.36 19.41 20.03 20.36 2036 21.03
c A c A c A c

Buss Buss (1867 1867 Buss Buss 1871 1871 Buss 1875 1875 Buss 1879 Buss 1879 Buss 1883 Buss
LS LS LS MF LS LS LS MF LS LS MF FL FL S M-To FL FL FL
Hassleholm C 19.33 19.49 20.31 20.33 20.49 21.31 21.49 22.31 2249 22.49 23.31 23.49 00.33

Tyringe | 20.03 20.40 | 21.03 21.40 22.03 22.40 23.03 23.03 23.40 00.03 00.47
Perstorp | 20.17 20.49 | 2117 21.49 2217 2249 2317 23.17 23.49 00.17 01.01
Klippan | 20.37 21.01 | 21.37 22.01 22.37 23.01 23.37 23.37 00.01 00.37 01.21
Kvidinge | 20.46 21.05 | 21.46 22.05 22.46 23.05 23.46 23.46 00.05 00.46 01.30
Astorp | 20.57 21.12 | 21.57 2212 22.57 23.12 23.57 23.57 00.12 00.57 01.41
Bjuv | 2112 2117 2117 | 2212 2217 2217 2312 2317 23.17 00.12 00.17 00.12 00.17 01.12 01.17 01.56
Morarp | 2121 21.21 | 2221 2221 2321 23.21 00.21 | 00.21 01.21 |
Paarp | 21.26 21.26 | 2226 2226 23.26 23.26 00.26 | 00.26 01.26 |
Ramlosa | 21.31 21.31 | 2231 22.31 2331 23.31 00.31 | 00.31 01.31 |
Helsingborg C 20.41 21.36 21.36 21.41 22.36 22.36 23.36 23.36 00.36 00.35 00.36 01.36 02.18
A () A c A c D

TECKENFORKLARING
0000 Pagatag

Buss Tagbuss

FL  Endast fredag,lérdag
LS  Endastlérdag,ssndag
M-F  Endast mandag-fredag
M-To Endast mandag-torsdag
s Endast séndag

A Garej1/50ch 14/5

€ Garaven 1/5och 14/5
D Garaven14/5



Helsingborg-Héassleholm === sssssssnsnssnnnunnnnnnnnnsn

1804 1806 11806 1808 1808 Buss 1810 11810 1812 1812 Buss 11814 1814 1816 1816 Buss 11818 1818 1820

= 20april - 14 juni 2015
Gar alla dagar om inget annat anges.
Fér resor under jul, nyar, pask,
midsommar samt vriga storhelger se

M-F  M-F MF MF L L MF MF MF LS LS MF MF MF LS LS MF MF WMF Reseplaneraren.
Helsingborg C 04.17 04.47 05.17 05.17 05.47 06.17 06.17 06.47 07.17 07.17 07.47 08.17
Ramlosa 04.20 04.50 05.20 05.20 05.50 06.20 06.20 06.50 07.20 07.20 07.50 08.20
Paarp 04.26 04.55 05.26 05.26 05.55 06.26 06.26 06.55 07.26 07.26 07.55 08.26
Mérarp 04.30 04.59 05.30 05.30 05.59 06.30 06.30 06.59 07.30 07.30 07.59 08.30
Bjuv 04.34 05.02 05.34 05.33 05.37 06.02 06.34 06.33 06.37 07.02 07.34 07.33 07.37 08.02 08.34
Astorp 04.40 05.40 05.52 06.40 06.52 07.40 07.52 08.40
Kvidinge 04.45 05.45 06.02 06.45 07.02 07.45 08.02 08.45
Klippan 04.50 05.50 06.11 06.50 07.11 07.50 08.11 08.50
Perstorp 05.01 05.30 06.01 06.32 06.30 07.01 07.32 07.30 08.01 08.32 08.30 09.01
Tyringe 05.10 05.39 06.10 06.46 06.39 07.10 07.46 07.39 08.10 08.46 08.39 09.10
Hassleholm C 05.18 05.48 06.18 07.00 06.48 07.18 A 08.00 07.48 08é15 a 09.00 08.48 09‘.:18

1820 Buss (1822 Buss 1824 (1824 Buss 1826 Buss 1828 (1828 Buss 1830 Buss 1832 1832 Buss 1834 Buss
LS LS MF LS MF LS LS MF LS MF LS LS MF LS MF LS LS MF LS

Helsingborg G~ 08.17 08.47 09.07 09.17 09.17 09.47 10.07 1047 1017 1047 11.07 1147 1147 1147 12.07
Ramiésa 08.20 0850 | 09.20 09.20 0950 | 1020 1020 1050 | 11.20 11.20 1150 |
Paarp 08.26 0855 | 09.26 09.26 0955 | 1026 1026 1055 | 1126 11.26 155 |
Mérarp 08.30 0859 | 09.30 09.30 0959 | 1030 1030 1059 | 11.30 11.30 1159 |
Bjuv 08.33 0837 09.02 | 0934 09.33 09.37 10.02 | 1034 1033 10.37 11.02 | 1134 1133 1137 1202 |
Astorp 08.52 | 09.40 09.52 | 1040 10.52 | 1140 1152 |
Kvidinge 09.02 | 0945 10.02 | 1045 11.02 | 1145 12.02 |
Klippan 09.11 | 0950 10.11 | 1050 1111 | 1150 12.11 |
Perstorp 09.32 | 1001 1032 | 1101 11.32 | 1201 1232 |
Tyringe 09.46 | 1010 10.46 | 1110 11.46 | 1210 12.46 |
Hassleholm C 10.00 10.15 10.18 11.00 1115 11.18 12.00 1215 12.18 13.00 13.15
A c A c A c A

1836 1836 Buss 1838 Buss 1840 1840 Buss 1842 Buss 1844 1844 Buss 11846 1846 Buss 1848 1848 Buss
MF LS LS MF LS MF LS LS MF LS MF LS LS MF MF LS MF LS LS
Helsingborg C 1217 1217 12.47 13.07 1317 1317 13.47 14.07 14.17 1417 14.47 15.07 1517 1517

Ramiésa 1220 12.20 1250 | 1320 13.20 1350 | 1420 14.20 1450 | 1520 15.20
Paarp 12.26 12.26 1255 | 1326 1326 1355 | 14.26 14.26 1455 | 1526 15.26 TECKENFORKLARING
Mérarp 12.30 12.30 1259 | 13.30 13.30 1359 | 14.30 14.30 1459 | 1530 15.30 0000 Pagatag
Bjuv 1234 1233 1237 1302 | 1334 13.33 13.37 1402 | 14.34 14.33 1437 1502 | 1534 1533 15.37 Buss Tagbuss
Astorp 12.40 12.52 | 1340 13.52 | 1440 14.52 | 1540 15.52 L Endast l6rdag
Kvidinge 1245 13.02 | 1345 14.02 | 1445 15.02 | 1545 16.02 LS  Endastlérdag,sndag
Klippan 12.50 13.11 | 1350 14.11 | 1450 15.11 | 1550 16.11 M-F  Endast mandag-fredag
Perstorp 13.01 1332 | 1401 14.32 | 1501 1532 15.30 | 1601 16.32 A Garej1/50ch 14/5
Tyringe 13.10 13.46 | 1410 14.46 | 1510 15.46 15.39 | 16.10 16.46 C  Garaven 15 och 14/5
HassleholmC  13.18 14.00 14.15 14.18 15.00 15.15 15.18 16.00 15.48 16.15 16.18 17.00

c A c A c A c A

Helsingborg-Héassleholm === sssssssssnsnnnnunnnnnnnnnsn

11850 1850 Buss 1852 1852 Buss 11854 1854 Buss 1856 1856 Buss 1858 Buss 1860 1860 Buss 1862 Buss

= 20april - 14 juni 2015
Gér alla dagar om inget annat anges.
For resor under jul, nyar, pask,
midsommar samt 8vriga storhelger se

M-F  M-F LS M-F LS LS M-F  M-F LS M-F LS LS M-F LS M-F LS LS M-F LS Reseplaneraren.
Helsingborg C 1547 16.07 1617 16.17 1647 17.07 1747 17.17 17.47 18.07 1817 1847 18.47 19.07
Ramigsa 1550 | 1620 16.20 1650 | 1720 17.20 1750 | 1820 18.20 1850 |
Paarp 1555 | 1626 16.26 1655 | 17.26 17.26 1755 | 1826 18.26 1855 |
Mérarp 1559 | 1630 16.30 1659 | 17.30 17.30 1759 | 1830 18.30 1859 |
Bjuv 1602 | 16.34 16.33 16.37 17.02 | 17.34 17.33 17.37 1802 | 1834 18.33 1837 19.02 |
Astorp | 16.40 16.52 | 17.40 1752 | 18.40 1852 |
Kvidinge | 1645 17.02 | 1745 18.02 | 1845 19.02 |
Kiippan | 16.50 17.11 | 1750 18.11 | 1850 19.11 |
Perstorp 16.30 | 1701 17.32 17.30 | 1801 1832 | 19.01 19.32 |
Tyringe 16.39 | 1710 17.46 17.39 | 1810 18.46 | 19.10 19.46 |
Hassleholm C  16.48 17.15 17.18 18.00 17.48 18.15 18.18 19.00 19.15 19.18 20.00 20.15
Cc A c A c A

1864 (1864 Buss 1866 1868 1868 Buss 1872 1872 Buss 1876 (1876 Buss 1880 (1880 Buss 1884 Buss
MF LS LS MF MF LS LS MF LS LS MF LS LS MTo FL FL FL FL

Helsingborg C 19.17 19.17 19.47 20.17 20.17 2117 2117 2217 2217 23.17 2317 00.17
Ramlosa 19.20 19.20 19.50 20.20 20.20 21.20 21.20 22.20 22.20 23.20 23.20 00.20
Paarp 19.26 19.26 19.55 20.26 20.26 21.26 21.26 2226 22.26 23.26 23.26 00.26
Mérarp 19.30 19.30 19.59 20.30 20.30 21.30 21.30 22.30 22.30 23.30 23.30 00.30
Bjuv 19.34 19.33 19.37 20.02 20.34 20.33 20.37 21.34 21.33 21.37 22.34 22.33 22.37 23.34 23.33 23.37 00.33 00.37
Astorp 19.40 19.62 20.40 20.52 21.40 21.52 22.40 2252 23.40 23.52 00.52
Kvidinge 19.45 20.02 20.45 21.02 21.45 22.02 2245 23.02 23.45 00.02 01.02
Klippan 19.50 20.11 20.50 2111 21.50 2211 2250 23.11 23.50 00.11 01.11
Perstorp 20.01 20.32 21.01 2132 22.01 2232 23.01 23.32 00.01 00.32 01.32
Tyringe 20.10 20.46 21.10 2146 22.10 2246 23.10 23.46 00.10 00.46 01.46
Hassleholm C 20.18 21.00 21.18 2200 22.18 23.00 23.18 00.00 00.18 01.00 02.00
c A c A c A c A

TECKENFORKLARING
0000 Pagatag

Buss Tagbuss

FL  Endastfredag,ordag
LS  Endastlérdag.séndag
M-F  Endast mandag-fredag
M-To  Endast mandag-torsdag
A Gérej1/50ch 14/5

©  Géréven 1/5 och 14/5



Bilaga VIII

Liknande
kommuner

Horby
Knivsta
Soderkoping
Morbylanga
Vimmerby
Bjuv

Bastad
Ho6r
Skurup
Lysekil
Orust

Tjérn
Vara
Hammaro
Saffle
Hallsberg

Hallstahammar
Hedemora
Leksand

Krokum

Invanare

(2013)
14917
15580
14195
14368
15287
14801
14275
15637
15025
14369
15036

15050
15609
15136
15276
15267

15524
15021
15157

14643

Avstand till storre stad

36,2 km Lund (82800 inv)

20,4 km Uppsala (140454 inv)
16,1 km Norrkoping (87247 inv)
29,1 km Kalmar (36392 inv)
93,5 km Linkdping (104232 inv)
19,1 km HBG (97122 inv)

29,9 km HBG (97122 inv)

38,9 km Lund (82800 inv)

38 km Malmo (270214* inv)
87,9 km Trollhattan (46457 inv)
65,4 km Trollhattan (46457 inv)
55,7 km Goteborg (481479*
inv)

73,4 km Boras (66273 inv)

10,3 km Karlstad (61685 inv)
56,1 km Karlstad (61685 inv)
27,8 km Orebro (107038 inv)

22,7 km Vasteras (110877 inv)
42,2 km Borlange (41734 inv)

45,3 km Borlange (41734 inv)
93,2 km Ostersund (43759*
inv)

*del av tatort

Antal orteri
kommunen

A W NN O O

N

11

Hamtat fran scb siffror fran 31/12-10

Astorps kommun 14927 +/- 5% = 14180/15673

Ytarea 92 km?2

Astorp 21,1 km till HBG (97122)

Ytarea
(NE)
419 km2
282 km2
674 km2
667 km2
1140 km2
115 km2
210 km2
291 km2
194 km2
208 km2
386 km2

167 km2
697 km2
60 km2
1221 km2
637 km2

171 km2
835 km2
1221 km2

6155 km2

Kollektivtrafik
buss

Tag och buss
Buss

Buss

Buss

Tag och buss
Tag och buss
Tag och buss
Tag

Buss och farja
Buss och farja

Buss och farja
Tag och buss
Buss

Tag och buss

Tag och buss
Tag och buss,
finns en linje
som har nolltaxa
Buss

Tag och buss

Tag och buss



