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effektivitet kan ses som nyckelfaktorer

for vardeskapande och reducerade
kostnader, borde utnyttjandet av modern
informationsteknologi vara hogt utvecklad.
Stig ombord pa det genomsnittliga
containerfraktfartyget och du upptacker att
sa ar inte fallet.

I en industri dar navigation, logistik och

Orsakerna till detta gar att hitta i en rad olika
faktorer. Det faktum att miljon ute till havs
ar sarskilt pafrestande i form av vibrationer,
vagrorelse och en hog saltniva, staller hoga
krav pa hardvaran ombord pa ett fartyg. Det
ar ocksa en industri dar ett stort ansvar vilar
pa kaptenens axlar. Det ar kaptenen som ar
ytterst ansvarig for bade last och besattning.
For varje forandring ombord ett fartyg kravs
en noggrann riskutvérdering, dar kaptenens
beddmning spelar en ytterst avgdrande roll.

Samtidigt gar det inte att blunda for de
framsteg och forbattringar som modern
informationsteknologi kunnat bidra med |
andra industrier. Och kanske ar det nu sa att
man, genom att studera vad marknadsledaren
Maersk utvecklar, kan se tecken pa att
morgondagens containerfraktfartyg ar redo

for ett mer avancerat anvandande av
informationsteknologi och skapandet av det
”smarta” fartyget.

Med sitt “Global Voyage Center” har
Maersk kunnat koppla ihop hela sin flotta
och kan centralt d&vervaka fartygens
hastighet, bransleforbrukning och radande
vaderforhallanden. Genom att ha dessa
faktorer tillgadngliga, och effektivare kunna
styra flottan, lyckades man 2013 spara upp
till 8.5 miljoner dollar i bréanslekostnader;
2015 ar malet att nd upp till 20 miljoner
dollar. Dessa besparingar finns att hamta,
inte minst fran det faktum att man idag bara
anvander en liten del av all det data som
finns tillganglig fran fartygen.

Lat oss lamna Maersk och istallet titta lite
mer generellt pd framtidens utveckling av
mjukvara riktad till
containerfraktsmarknaden. | ett nyligen
utfort examensarbete identifieras tre stycken
omraden som mjukvaran bor fokusera pa for
att méta kundernas behov.

For det forsta kénnetecknas
containerfraktsmarknaden av en hard
konkurrens, och aktorerna soker alla
mojligheter for att gora sin verksamhet
effektivare. Detta bidrar till att framtidens
marina mjukvara behdver ldgga ett stort
fokus att ytterligare mojliggéra en oOkad
driftseffektivitet i kundens verksamhet.

Examensarbetet identifierar ocksa oOkat
intresse att kunna 6vervaka och kontrollera
fartygsflottor centralt. Detta ses kunna
verksamhetens sakerhet, och olyckor som
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Costa-Concordia dar ett kryssnings-fartyg
gick pd grund utanfor Italiens kust skulle
kunna undvikas. En forbattrad kontroll
skulle ocksa bidra till 6kad driftseffektivitet
genom forbattrade mojligheter att kontrollera
fartygsflottan, sa att de standigt foljer
optimal rutt och hastighet.

Det tredje fokusomradet som identifieras ar
att analysera och dra nytta av de Okande
datamangderna som gors tillgangliga. Detta
omrade identifieras som en foljd av att
mojligheterna for central Gvervakning och
kontroll forbattras. Med central évervakning
kommer mer information bli tillganglig, och
ett okat fokus bor laggas pa forskning for att
finna en vardenytta av all insamlad data, och
kunna anvénda den till att ytterligare
forbattra verksamhetseffektiviteten.

Tre fokusomraden

Central
Driftseffektivitet | O6vervakning och
kontroll

Okat utnyttjande
av insamlad data

De tre identifierade fokusomrddena fér framtidens marina
mjukvara.

For att bemota dessa tre fokusomradena
kan det vara lampligt att infora ny teknologi,
en som tycks hogst relevant for detta
andamal & molnteknologin. Med hjélp av de
omfattande resurser som dar finns att tillga,
skulle flera nya mdjligheter uppsta.
Exempelvis skulle en forbattrad
ruttplanering kunna tas fram genom att
tillimpa mer komplexa och detaljerade
algoritmer vid planeringen. Man skulle
ocksa kunna dra nytta av
informationsdelning mellan skepp, dar ett
fartyg kan dra nytta av farsk data insamlad
av ett skepp som férdas en bit framfor.

Inom temat for centraliserad 6vervakning
och kontroll, utvecklas funktionaliteter som
gor det mojligt for personal pa ett centralt
driftscentra att ha tillgang till all den
information som idag endast finns tillganglig
for kapten och beséittning ombord pa
fartyget. Pa langre sikt skulle detta kunna
leda till att makten forflyttas fran kapten och
besattning, till att istdllet hamna hos personal
pa driftscentrat.

Molnteknologi skulle ocksa kunna innebara
stora forbattringar for underhallsprocesserna
av fartygen. Dar man genom en mer
realtidsbaserad Gvervakning av komponent-
status, kan  bidra  till  reducerade
underhallskostnader genom att framstalla
och anvénda sig av en mer dynamisk
underhallsplan, som grundar sig pa
komponenters faktiska tillstand istallet for
maskintimmar, alder eller andra stela
faktorer.

Ett mojligt hinder for ett 6kat anvandande
av molnteknologi inom containerfrakts-
industrin &r svarigheten att koppla upp
fartygen mot internet. Den
satellitkommunikation som finns mojlig pa
dagens containersfraktfartyg lampar sig inte
for att skicka nagra storre datavolymer. Det
finns dock olika mojligheter som kan bidra
till att man i framtiden kommer kunna
anvanda molnteknologi dven till havs.

Forst och framst finns det idag ett flertal
olika projekt for att forbattra bandbredden
over en satellitlank. Tva stora projekt, som
tror sig kunna finnas pa marknaden inom en
fem-tio arsperiod, drivs av de varldskanda
entreprendrerna Elon Musk samt Richard
Branson. Dessa projekt innebédr att man
placerar ut satelliter betydligt narmre jorden;
detta innebar en lagre kostnad for att fa
satelliter i omloppsbana, samtidigt som man
ska kunna erbjuda en Dbetydligt hogre
overforingskapacitet.
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Om satellitkommunikationstekniken inte
utvecklas onskvart, ar ett alternativ att
kombinera satellitlinken med anvéndande av
markbaserad tele-kommunikation, sa& som
3G och 4G-natet. Detta skulle mgjliggora
hog Overforingskapacitet da fartyg befinner
sig nédra kust eller i hamnen, men fortsatt
begransad da man befinner sig langre ut till
havs.

Framtidens marina mjukvara tycks
onekligen befinna sig pa en vag som innebér
att framtidens fartyg far tillgdng till ett
vasentligt mycket stérre stod till bade det
operativa och strategiska beslutsfattandet.
Aven om det finns vissa teknologiska
svarigheter att ta sig forbi, som dagens
begransade satellitkommunikationsteknik, sa
kanske den storsta utmaningen blir att fa
kaptenerna att i en storre utstrackning vaga
forlita sig pa hur modern teknologi kan bidra
till skapandet av det smarta skeppet”.
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