Bdrighetsforbittrande datgdrder pad ligtrafikerade landsvigar

Denna  artikel  bygger pa ett
examensarbete med samma namn.
Skriven av Anton Vilander och ir ett
sista led i civilingenjorsutbildningen
vdg- och vattenbyggnad.

Trafikverket dr en av Sveriges storsta
vdghallare. Av Trafikverkets ca 100 000
km vidg dr 75% av vigarna sa kallade
lagtrafikerade vigar. Lagtrafikerade
vdgar innebdr alla vigar med
en trafikmingd som inte overstiger
1000 f/d och andelen tung trafik inte
overstiger 12%. Pa de 75%, vilka ir
lagtrafikerade vigar gar endast ca 25% av
den totala trafiken.

En vdg kan ha en méangd skador bilisten
upplever som stérande. En mycket vanlig
skada bilisten marker av och stor sig pa ar
ett slaghdl, d&ven kallat potthal.

Figur 1: Bild pd ett potthdl, notera den lilla
bilnyckeln i bilden.

Bilisten ser slaghalet och forsoker att
undvika det. Vad bilisten ddremot inte vet
dar att slaghalet ofta &dr den yttersta
konsekvensen av en rad andra
vagtekniska problem.

Det mest forekommande véagtekniska
problemet dr sprickor. Pa en vdg kan det
forekomma en méngd olika sprickor, allt
fran mikrosprickor som knappt dr synbara
till centimeterbreda tjélsprickor. Det
storsta problemet med sprickor i vigytan
ar att vatten fritt kan rinna in i
vagkroppen. Nar vatten rinner in i
vagkroppen accelereras nedbrytningen av
de obundna gruslager som férekommer i
en overbyggnad.

Ett annat vanligt forekommande problem
da det  forekommer  vatten i
overbyggnaden pd en vidg &dr den okade
risken for etablering av tjdle. Med tjile
menas det att vattnet kring stenmaterialet
fryser till is. Problemet &r att fruset vatten
har en storre volym &n flytande vatten och
sdledes okar uppkomsten av ojamnheter.
Under bildning av tjdlen kan vagkroppen
suga upp en stor mdngd vatten, vilket
kommer bli ett stort problem da varen
kommer och det frusna vattnet tinar. Den
hdr fasen ndr varen kommer kallas for
tjdllossningen. Under tjdllossningsfasen
stinger Trafikverket av 16 000 km vig,
vilket i forlangningen kostar
skogsindustrin ca 650 miljoner kronor, pa
grund av o6kad mingd transporter och
okade varulager.

For att pa ett sa kostnadseffektivt sitt
drifta och underhalla en vag &r det viktigt
att ha en bra strategi. Den mest
forekommande strategin &r att det dr mest
kostnadseffektivt att atgiarda en skada
direkt ndr den uppkommer istillet for att
vanta med att dtgdrda den. Anledningen
till det &r att den accelererande
nedbrytningen av vdgen upphor och
standarden blir ater god. Vantar den som
dger vagen med underhdllet kommer
kostnaden att oka for att atgdrda
problemet, troligtvis har skadan vuxit i
omfattning och enda 16sningen kan vara
att bygga om végen.
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Figur 2: En bild dir underhillsteorin beskrivs pd ett bra sitt.

For att pd ett sd kostnadseffektivt sdtt som
mojligt kunna atgarda en vag &r det av
stor vikt att skadebedoma végen; hur ser
vagen ut idag? For att kunna bedoma
vagen kan vdgutredaren anvianda sig av
en bok fran Sveriges Kommuner och
Landsting (SKL) med namnet Bira eller
brista. Béara eller brista tar upp de flesta
mojliga skador en vag kan ha och varfor
de uppkommer.

Nér en vagstracka med bristfillig standard
har identifierats dr det viktigt att ta reda
pa nuldget. Det dr d& av stor vikt att
undersoka vad som forekommer i
vagkroppen under beldggningsytan. En
bra metod for att ta reda pa viagkroppens
uppbyggnad &r grévning av provgropar.
Det dr betydelsefullt att grdva minst en
provgropar per delstrécka for att pa sa sitt
kunna kostnadseffektivisera atgarderna.

Nar skadan har bedomts och nuldget
konstaterats maste védgutredaren
bestimma sig hur viagen ska dtgdrdas. Det
finns manga alternativa atgarder, dar
manga av dem dr mojliga att anvanda for
att dtgarda skadan.

Det forsta en bilist tanker pa dr hur vigen
ser ut. Darfor tror bilisten manga ganger

att det rdcker med att dtgarda vagens
slitlager. Ett slitlager &dr végens oOversta
beldggningslager. Problemet nir en skada
atgdrdas genom att slitlagret ersatts dr att
sjdlva grundorsaken till att skadan
uppkom inte atgdrdas. Beldggs det ett nytt
slittager pa en vdg, exempelvis med
mycket slaghdl, kommer slaghdlen att
aterkomma relativt snabbt.

Anledningen till det dr att det &r viktigt att
forstd orsaken till vad slaghalen beror pa.
Ar vidgkroppen daligt avvattnad eller
dranerad? Dikena pad vidgen &r kanske
igenvixta, eller har en vigtrumma tappts
igen av 16v och slam? Det &r fragor som
maste utredas innan en aktuell atgard
utfors. Den viktigaste fragan att stilla sig
dr da; varfor uppkom den hir skadan?

Det finns 1 huvudsak tre olika

atgdrdskategorier; underhallsatgarder
avvattning, underhdll av slitlager och
forstirkningsmetoder.

Underhédllsdtgarder avvattning syftar till
de metoder dar védgens avvattningssystem
forbattras. Det kan innebédra tgarder som
dikesrensning  eller = underhdll av
vagtrummor. Ett friskt dike kdnnetecknas



av att vattnet i diket ror sig och det
forekommer inga vattenkrdvande véxer.

Figur 3: Dike i stort behov av underhdll.

Underhallsdtgarder slitlager kan delas in i
tvd olika delar; ombeldggning och
reparationsatgarder.

Med ombeldggning menas det att vigens
slitlager ersétts av ett nytt slitlager. P& de
lagtrafikerade vagarna ar det vanligt att
anvanda sig av andra metoder &n den
svarta traditionella asfalten. En vanlig
beldggning pa en lagtrafikerad vag &ar en
IMT- beldggning (Indrankt Makadam Tit).
Anledningen till att IMT anvéands &r att
den dr mer flexibel och kan pa sa sitt sta
emot sprickor bittre dn konventionell
asfalt. En annan fordel &r att den &r mer
kostnadseffektiv &n asfalt pa det
lagtrafikerade végnadtet i och med att
beldggningen har goda
aldringsegenskaper.

De vanligaste reparationsatgdarderna &r
lagning med snabelbil och HP27. Bada
metoderna fungerar genom att
bindemedlet och stenen sprids ut i olika
omgangar. Det finns dock nagra nackdelar
och det &r den 6verskottssten som blir vid

utldggning, da inte all sten far vidhaftning
mot bindemedlet. Det &r darfor viktigt att
sopa vagen efter atgard.

Figur 4: Reparation med snabelbil

Figur 5: Viig reparerad med HP27.

Den sista metoden ar
forstirkningsdtgarder. En vdg som
behover forstirkas kdnnetecknas av
kantdeformation eller sparbildning med
sparvidd pa ca 19 m. En
forstarkningsédtgard dr den sista atgdarden
som bor véljas for en vdg. Det ar ett
omfattande ingrepp dadr vigen byggs om
och forstarks for att klara framtida trafik.
En kostnadseffektiv metod pa en vdg med
forstarkningsbehov ~ dr infrasning av
makadam. Infrdsning av makadam
innebdar att makadam sprids pa den
befintliga beldggningsytan innan en
frasmaskin blandar makadamen,
beldggningen och befintligt material i
vagkroppen till ett nytt godként barlager i
overbyggnaden.



Innan ombyggnaden é&r klar dr det viktigt
att vigen beldggs och det ar da lampligt
att valja en IMT.

De viktigaste slutsatserna ni behover ta
med er efter att ha last den hér texten &r
foljande:

e Det dr mer kostnadseffektivt att
kontinuerligt underhélla védgen sa att
inte uppkommen skada forvérras.

e Att bevara vagens slitlager &r av stor
vikt da fritt vatten kan accelerera
nedbrytningen av vidgens obundna
lager.

e Att begripa bakgrundsorsaken till
varfor en skada uppstar dr av stor
vikt, for att kunna ga till botten med
de problem som gor att skadan
uppstar.
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