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Frigjord yta med
bilpool

Historiskt har stadsplaneringen haft olika
influenser fran epok till epok med bade
ekonomiska som militdra utgangslagen. Men
1900-talet och bilens introduktion paverkade
stadsbilden enormt mycket och har gjort
avtryck i saval nyplanerade stadsdelar som
medeltida stadskarnor. Nu borjar man dock
ana tendenser till ett minskat bilanvandande
i vast. Hur skulle ett minskat antal bilar i
staden fordandra stadsmiljon?

Bilen har onekligen haft en central position i
enskilda méanniskors privatliv vilket ocksa har
speglat av sig i bebyggelsen och
rorelsemonstret. Istallet for kortare restid pa
samma stracka reser man istillet en langre
stracka pa samma tid. Men nu bdrjar man
marka en tilltagande medvetenhet om
biltrafikens miljopaverkan och det kommer
rapporter om att vastvarlden har natt den sa
kallade peak car use. Darfor ar det intressant
att folja upp den historiska utvecklingen om
hur andelen av Lunds tatortsyta som blivit
trafikyta med hypotetiska framatblickar om
hur den framtida utvecklingen ser ut.

Lund som utgangspunkt

Vart examensarbete undersdker hur stor yta
av Lunds tdtort man kan frigbra fran
parkeringsplatser i tre olika framtida
scenarier. Dessa scenarier utspelar sig ungefar
ar 2040 och handlar om tre varianter av
bilpoolsldsningar. Bilen tar fysiskt upp mycket
yta i staden. Tidigare studier visar att fran
1940 till 2010 har ytan som lases av
trafiklosningar okat fran 14 till 22 procent
varav fem procent utgdrs av markparkering.
Till de resterande procenten rdaknas mark som
gar till vagyta, buffertyta och impediment.
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Ett sdtt att minska antalet bilar i staden ar att
dela dem och pd sa sdtt  hoja
utnyttjandegraden hos varje bil vilket leder till
att varje bil tilloringar en kortare tid parkerad.
Eftersom det finns en storre Gppenhet till
bildelning pa senare tid och att det blir mer
och mer trendigt att dka kollektivt valdes tre
mojliga utfall av ett brett anvidndande av
bilpooler:

* Entraditionell bilpool med fasta stationer.

* Free floating car sharing, en slags rorlig
bilpool utan fasta stationer Medlemmarna
lokaliserar och bokar bilarna med
mobiltelefoner, gor sin resa och darefter
lamnar bilen till férfogande for néasta
anvandare. Ett ganska nytt koncept som
slagit igenom framst i Tyskland, Schweiz
och USA.

* Transport som tjanst dar det erbjuds
transport mot en avgift som kan vara
inbakad i ens hyra eller bostadsrattsavgift,
likt TV-utbud eller varmvatten.
Anviandaren matar in startpunkt och
malpunkt och serveras forslag pa rutter
bestdende av moment med en eller flera
olika transportslag, till exempel buss, tag,
cykel, taxi eller poolbil. Detta finns inte
implementerat nagonstans annu, utan ar
fortfarande bara i idéstadiet.

Scenarierna  och dess  forutsattningar

identifierades i en fokusgrupp bestaende av
trafikexperter fran foretaget Trivector Traffic. |
en utredning visar Trivector en bilpools
effekter och att en poolbil ersatter cirka fem
privatbilar. For de andra tva scenarierna utgick
vi  fran  forhallanden i sex  olika
jamforelseobjekt. Dessa bestod av stadsdelar
eller mindre stader i Sverige och Europa dar
man aktivt arbetat mot ett minskat bilinnehav.
Utifran dem gjordes antagandet att en free
floatingbil ersatte tva bilar, mest eftersom
konceptet tenderar att konkurrera med
kollektivtrafik och cykel. En poolbil som ingar i
transport som tjanst skulle ersatta sju
privatbilar da systemet kan premiera
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kollektivtrafik och cykel. For att fa ett spann av
mojliga utfall studeras en anvandarandel
mellan 10 till 50 procent. Dessa varden utgar
ocksa fran de europeiska jamforelseobjekten,
dar 40 procent antas vara riktmarket om
arbetet med att minska bilanvandningen
lyckas.

Ett minskat antal bilar i staden leder till
overflodiga parkeringsplatser. Den totala ytan
Oppna markparkeringar i Lund fas av tidigare
examensarbeten och till denna laggs en
schabloniserad mangd gatuparkeringar. Det &r
dessa typer av parkering som ar foremal for
fortatning och alternativ anvandning i forsta
hand snarare adn  parkeringshus och
kallargarage vilka ar mer omstandliga att hitta
en partiell alternativ anvandning fér. Mangden
gatuparkering fas av en modell som anvands i
Stockholm stad som menar att cirka 20
procent av en stads totala gatuldangd utgors av
gatuparkering.

Frigjord yta

Resultatet blir att ar 2040 med dagens
planerade utbyggnadstakt av Lund frigor
transport som tjanst mest yta, 74 ha, vilket
motsvarar cirka tre procent av Lunds
tatortsyta idag om 40 procent av befolkningen
anvander systemet. Med tre procent av Lunds
tatortsyta skulle man med samma
invanartathet som idag bygga bostader at
ungefar 1 200 nya lundabor. 12 200 bilar
ersatts. Strax darefter kommer en traditionell
bilpool som vid samma anvandarantal ersatter
11 400 bilar och frigdor en yta om 69 ha. Sist
kommer free floatingsystemet med 7 100
ersatta bilar och en frigjord yta pa 43 ha. Om
anvandarandelen hade varit lag, tio procent,
skulle transporttjansten frigjort 18 ha,
bilpoolen 17 och free floating hade 16st 10 ha.
Det ar viktigt att komma ihag att denna yta
succesivt vaxer fram pa flera olika hall i
staden, framférallt i halvcentrala och yttre
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stadsomraden snarare an i centrum dar det
redan ar tatbebyggt. Dessutom kommer det
troligtvis rora sig om marginaliserade
parkeringsplatser och inte att hela
parkeringsplatser forvinner. Bilar kommer
fortfarande behdva kunna parkera pa flera
stillen och de ska ha yta att kunna rora sig
utan att trafiksdkerheten inskranks.

Den slags parkering vi tror paverkas framst ar
sadan som ligger i anslutning till tatbebyggt
bostadsomrade. Har kan alla tre koncepten
frigora parkeringsyta. Vid arbetsplatser ar det
formodligen framst transport som tjanst som
har stérst paverkan da man séllan
arbetspendlar med en poolbil. Ytterligare en
slags parkering som vi tror berors ar mangden
kantstensparkering i tdta bostadsomraden dar
ocksa alla tre koncepten kan paverka. Dar
dessa koncept har storst chans att paverka
tror vi dock &ar i omraden nyexploateras dar
man har chans att fylla ut med byggnader pa
ett mer effektivt satt. | redan bebyggda
omraden ar mojligheterna for fler byggnader
mindre, dar fylls troligen den frigjorda ytan ut
av bredare trottoarer, cykelvidg eller andra
markanlaggningar.

Fortdtning och alternativa

anvandningar

| rapporten ges dven forslag pa vilka
alternativa anvandningar av marken med
infallsvinklar ~ fran  bade litteratur och
intervjuer med fysiska planerare, kommun och
arkitekter. En genomgaende uppfattning ar att
gatuutrymmet som en gang har tillhort
manniskan ska aterlamnas till henne.
Stadsmiljéns utformning ska vara i mansklig
skala med en mangfald av aktiviteter,
verksamheter och bostadsformer for att
uppna en sa integrerad stad som majligt. Stora
trafiklosningar skapar barridrer i staden och
dessa vill man overbygga med
fortatningsarbeten och att bygga ut staden
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innanfor yttre stadsgrianserna. Av detta foljer
en hogre befolkningskoncentration som haller
strackorna inom staden korta, gynnar
kollektivtrafik och handel och foretag.

Anders Sundstrom och Jonathan Svensson
(nyutexaminerade civilingenjorer i Lantméteri
fran LTH)

Examensarbetet finns att  bestilla pé
Institutionen for fastighetsvetenskap pd LTH
eller gar att ladda ner frén
http://www.lantm.lth.se/utbildning/v{t920 exa
mensarbete i fastighetsvetenskap/
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