En ny stalbro med brobana av korslimmat massivtra

En ny brotyp som ska vara konkurrens-
kraftig nar en kort byggtid &r nédvandig
har utvecklats. Det ar en vagbro av
stal med en broplatta av korslimmat
massivtra. Eftersom brons barverk kan
fortillverkas forkortas lanseringstiden av-
sevart jamfort med lanseringstiden for tra-
ditionella brotyper.

Nér en ny bro lanseras 6ver en befintlig jarnvag
eller motorvidg kan det vara nodvéindigt att
tillfalligt stanga trafiken. Langvariga storningar
i trafikflodet &r ofta kostsamma varfor det kan
vara gynnsamt med kort byggtid. Det uppskat-
tas att det endast tar tva veckor att lansera
den nya brotypens stalkonstruktion och mon-
tera massivtraelementen. Motsvarande arbete
for en mer traditionell vagbro av stal och betong
i samverkan kan ta flera manader.

Designen av den nya brotypen baseras pa en 26
m lang och 10 m bred befintlig bro av stal och
betong. Eftersom de bada materialen hjélps at
att béra lasten fungerar den befintliga bron som
en sa kallad samverkansbro.

Pa grund av stora skillnader i materialegenskaper
mellan stal och trd konstrueras den nya bron
utan materialsamverkan.

Broplattan ar konstruerad av korslimmade
massivtraelement. Korslimmat massivtra kan
liknas vid en fOrstorad variant av plywood
dar skikten utgors av upp till 45 mm tjocka
brador av furu. Lagerna limmas korsvis varfor
fiberriktningarna hos tva angrdnsande lager &r
vinkelrdta mot varandra. De tvargaende lagerna
ar kansliga for laster som uppkommer till f6ljd
av forbipasserande fordon. Blir lasterna for
stora kan fibrerna borja rulla 6ver varandra.
Fenomenet, som kallas for rullskjuvning, leder i
varsta fall till att materialet gar till brott. Efter-
som skjuvspanningarna ar som storst i mitten av
plattans tvarsnitt placeras inga tvérlager dar.

Brons nedbd6jning visade sig vara en betydande
faktor for sjélva utformningen av bron. Efter-
som den Kkorslimmade massivtraplattan inte
férhindrade bron fran att vrida tillrackligt

mycket, blev deformationerna fér stora
redan vid lag lastpaverkan. For att klara
nedbdjningskraven tillfordes tvarskott och

planstabilisering, dvs. korslagda stalsténger,
mellan huvudbalkarna. Den nya utformningen
av stalkonstruktionen bildade ett slutet tvarsnitt
som gav bron tillracklig vridstyvhet.

Nar materialatgang och produktionskostnader
uppskattades visade det sig att kostnaderna
for den korslimmade massivtraplattan hos den
nya brotypen var jamforbar med kostnaden
for betongplattan hos referensbron. Den nya
brotypens stalkonstruktion var emellertid bety-
dligt dyrare, varfor ocksa den totala kostnaden
blev hogre. Materialkostnaderna for bron skulle
dock kunna kompenseras av den gar snabbare att
bygga och inte kraver lika kraftiga brostéd. Den
nya brotypen anses darfor vara konkurrenskraftig
for projekt déar kort byggtid prioriteras.

Hannes Behrens € Per Benner



