Hur lyckat ar Lunds lanecykelsystem

Lundahoj?

En trend i staders arbete for att profilera
sig som cykelstader och uppna ett hallbart
resande ar att inféra lanecykelsystem av
olika slag. | Sverige har de etablerats saval
i Stockholm som i Goteborg och i augusti
2014 invigdes Lunds lanecykelsystem
Lundahoj. Civilingenjérsstudenten Martin
Larsson pa Lunds Tekniska Hogskola har
med sitt examensarbete undersokt hur vél
lanecykelsystemet fungerar.

Uppnas malen for Lundahoj?

Lunds kommun har uttalat att
lanecykelsystemet ska bidra till ett 6kat
anvéandande av de hallbara transportslagen
(9ang, cykel och kollektivtrafik) i
forhallande till bilen. Dessutom vill
kommunen att Lundahoj ska stérka Lunds
profilering som cykelstad och den
huvudsakliga malgruppen &r de som
arbetspendlar med bil men kommunen vill
ocksa att lundabor och turister ska anvanda
Lundahaoj.

For att undersoka hur malsattningen
uppfylls skickades ett enkatformulér ut till
samtliga av Lundahojs anvéndare.
Resultatet av enkatstudien tyder pa att de
flesta av de svarande pendlingsresenérerna
har ersatt buss (39 %) och gang (38 %)
som fardsatt vid pendlingsresor. 17 % av
pendlingsresendrerna ersatter cykeln med
lanecykeln. Endast 2 % av
pendlingsresendrerna anger att de ersatt
bilen med lanecykeln for pendlingsresor.

Nar det galler de ersatta fardsatten for
handels- och serviceresor skiljer sig
svarsandelarna nagot fran motsvarande
varden for pendlingsresor men uppvisar i
stort sett samma monster.

Turistresor ar den arendetyp dar minst
andel (26 %) har angivit att de ersatt buss
med lanecykel. Aven for turistresorna &r
andelen som angivit att de ersatt gangresor
forhallandevis stor (41 %) medan
motsvarande siffra for cykel ligger pa

19 %.

Att andelen som angivit att de ersatt
bussresor ar stor for samtliga arendetyper
innebar olika effekter, positiva och
negativa, beroende pa for vilken intressent
de avser. | studien diskuteras hur
effekterna blir for kollektivtrafikens
huvudman som i det har fallet ar
Skanetrafiken. Troligen kommer effekterna
anses negativa da Skanetrafiken forlorar
betalande resenéarer pa de aktuella
strackorna. Pa en del av strackorna ar dock
gatunatet hart belastat av stads- och
regionsbusstrafik och hér kan det vara
positivt med en avlastning av busslinjerna.

Som ndmnts ovan indikerar enkéatstudien
att det finns en liten andel som angivit att
de ersatt bilen med lanecykel vilket
troligen innebdr att Lundahoj i viss man
bidrar till ett 6kat anvdndande av de
hallbara transportslagen i forhallande till
bilen. Denna andel &r emellertid betydligt
mindre &n andelen som angivit att de ersatt
buss, cykel eller gang och det bor vara av
intresse for kommunen att 6ka andelen
som ersétter bil med lanecykel for att i
storre utstrackning uppna malen med
Lundahaoj.



Utformning och maluppfyllelse
Lunds lanecykelstationer har framst
placerats langs med starka
kollektivtrafikstrak. | studien diskuteras
hur man ska ga tillvaga for att framja ett
hela-resan-perspektiv och snarare lata
lanecykelsystemet fungera som
komplement &n som konkurrent till
kollektivtrafiken. I studien ndmns
exempelvis att en framtida placering av
lanecykelstationer vid bostadsomraden och
andra malpunkter skulle kunna vara en
strategi for att uppna detta. En del av
busslinjerna i Lund ar emellertid hart
belastade och det kan da vara av fordel att
avlasta busslinjerna med placering av
lanecyklar langs med kollektivtrafikstrak.

Studien visar att om lanecykelsystemet pa
overgripande niva betraktas som en
utokning av kollektivtrafiken, tacker det in
de malpunktsomraden som ligger i
Kunskapsstraket. Detta strak inrymmer
manga stora arbetsplatser och andra viktiga
malpunkter och stracker sig fran centrala
Lund ut till MAX 1V. Det férekommer
dock en del omraden i Lund som inte tacks
in av det utdkade kollektivtrafiknatet. En
placering i anslutning till dessa omraden
hojer troligtvis attraktiviteten i forhallande
till bilen och verkar troligen ocksa i
riktning mot den priméara malsattning som
kommunen har, nd&mligen att locka Gver
bilanvandande pendlare till de hallbara
transportslagen.

I studien analyseras aven
lanecykelstationernas placering pa
detaljniva. Detta har gjorts genom att
jamfdra med de riktlinjer som finns for
placering i forhallande till malpunkter,
busshallplatser samt inbordes avstand
mellan lanecykelstationerna. Med
avseende pa rekommendationerna ar
placeringen for samtliga lanecykelstationer

av god kvalitet vilket bor bidra till att de
anvands i tillrackligt stor utstrackning.

Lanecykelstation vid Bantorget i Lund

Anvinds Lundahoj tillrackligt
mycket?

Utover enkatstudien gjordes i
examensarbetet dven en analys av resdata
som erhallits fran operatoren av Lundahoj,
d.v.s. JCDecaux. Analysen visar pa att
lanecykelssystemet i Lund har ca 280
uthyrningar per l&necykel och &r’. Detta
medelvarde ligger 6ver motsvarande
medelvarde for ett antal andra stader av
likvardig storlek som Lund. Medelvardet
for dessa stader ligger pa 235 uthyrningar
per lanecykel och ar och med avseende pa
antal resor per dygn far alltsa Lundahoj
anses vara ett forhallandevis lyckat
lanecykelsystem.

! Resdata har endast erhllits for augusti —
december 2014. For att kunna berdkna ett
arsmedelvarde har antalet resor per lanecykel
raknats fram for resterande manader, d.v.s.
januari-juli 2015.



Betraktas hur mycket de olika
lanecykelstationerna anvands framgar att
stationerna vid Lund C och Sparta ar de
stationer som anvands mest med 35
respektive 23 uthdmtningar per dygn. Detta
kan i sin tur jamforas med de stationer som
har minst anvandning, namligen BMC,
Allhelgonakyrkan och
Universitetssjukhuset vilka ligger pa
mellan 3 och 4 uthamtningar per dygn.
Alltsa avsevart mindre dn antalet
uthdmtningar for Lund C och Sparta.

Forbattringsomraden

Kopplas resultatet till den malsattning som
finns for lanecykelsystemet finns det ett
antal forbattringsomraden att ta hansyn till.

Utover en forbattrad placering av
lanecykelstationer tyder enkatstudien pa att
det kravs en rad andra forbattringar. Manga
av deltagarna i enkétstudien anser att det
skulle vara 6nskvart med fler lediga
dockningsplatser att lamna in lanecykeln
pa vilket troligen &r resultatet av att det
forekommer fullbelagda lanecykelstationer
under vissa tider pa dygnet. En l6sning pa
detta ar helt enkelt att antingen infora fler
lediga dockningsplatser per cykel eller att
genom en mer frekvent omférdelning av
lanecyklar skapa balans i
lanecykelsystemet. | Lund liksom i néstan
alla andra lanecykelsystem sker
omfordelningen genom att med
motordrivna fordon frakta runt lanecyklar
fran fullbelagda stationer till tomma
stationer. Beroende pa vilken
drivmedelsform detta fordon har finns det
en risk att omférdelningen genererar
avgaser som bidrar till negativa effekter for
miljon.

Darutéver angav nagra av deltagarna i
enkatstudien (ca 10 %) att de inte vill

anvanda Lunds lanecykelsystem igen. En
relativt stor andel av denna grupp anser att
en hogre standard pa cyklarna &r en
onskvard forbattring for Lundahoj. For att
behalla fler anvandare kan det alltsa vara
fordelaktigt att genomféra en mer frekvent
service av lanecyklarna eller rent av fornya
lanecyklarna for att pa sa satt hoja
komforten.
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