Hur bra ar en elbil?

Det ar inte forsta gangen fragan stills,
men det verkar av nagon anledning vara
svart att fa ett rakt och enkelt svar. Ett
argument som ofta hors klart och ljudligt
ar att batterierna som anvands i elbilar
inte dr sarskKilt bra, och sa var det ju
problemet med rickvidden... Ar 2030
ska Sveriges fordonsflotta vara helt
fossiloberoende, och det planeras ske
bland annat med hjalp av en stor andel
elbilar. Trots detta méter man ofta en
viss skepsis till hur bra en elbil faktiskt
ar, vilket uppmirksammar behovet av
att sitta punkt i debatten.

Faktum dr att batterierna i elbilar inte
alls har sa stor paverkan som folk
generellt verkar tro. I Sverige dar
elmixen som anvinds i laddning medfér
laga vaxthusgasutslapp ar elbilen alltid
overldgset battre dn en bensin- eller
dieselbil, dven nar man tar hansyn till
batterierna och hela bilens livscykel.

Precis som for alla andra typer av bilar sa
bestams klimatnyttan for en elbil till stor del
av vilket bransle man tankar med. | elbilens
fall blir detta alltsa elen som anvénds i
laddningen. Nar elbilen skapar rubriker ligger
fokus ofta pa att jamfora elbilar som drivs pa
kolkraftsframstalld el eller liknande mot fossila
drivmedel som diesel och bensin. Da kan
traditionella bilar mycket riktigt fa en férdel
gentemot elbilen och leda till lagre
vaxthusgasutslapp, men man far inte glomma
bort att i ett land som Sverige ar detta en
ganska irrelevant fraga. Den nordiska elmixen
som kops och séljs pa marknaden medfor
relativt Iaga vaxthusgasutslapp och talar vi om
en svensk eller till och med en grén elmix blir
utsldappen dnda lagre och nara noll. Pa sa vis
orsakar sjélva anviandandet av en elbil ocksa
relativt |aga eller i basta fall nara noll utslapp.

Det man kan sdaga om batterier i en elbil ar att
de mycket riktigt 6kar klimatpaverkan och att
processen att tillverka en elbil slapper ut mer
vaxthusgaser att an att tillverka en
konventionell bil. Det ar dock inga enorma
skillnader och sett ur ett helt livscykelforlopp
sa medfor en elbil, ren batteribil eller plug-in
hybrid, driven pa nordisk el alltid lagre
vaxthusgasutsldapp dn en bil som drivs pa
bensin eller diesel. Detta ar viktigt att ha med
sig i debatten eftersom det ror sig om ganska
stora skillnader, minst 80 g CO,-
ekvivalenter/km som i fallet dd man jamfér en
plug-in hybrid och en konventionell dieselbil.
FoOr att satta detta i relation kan sagas att en
elbil som kors i Sverige pa en nordisk elmix
slapper ut cirka 70 g CO,-ekvivalenter/km
vaxthusgas och motsvarande siffra for en plug-
in hybrid ligger pa runt 90 g CO,-
ekvivalenter/km.

Hur bra en elbil faktiskt ar beror saklart dven
pa andra faktorer dn vilken elmix som anvands
i laddningen. Vilket kdrsatt man anvander har
en stor paverkan pa klimatprestandan for en
plug-in hybrid; om man kér pa motorvag dar
forbranningsmotorn kopplas pa och anvands i
hogre grad stiger vaxthusgasutslappen snabbt.
Livslangd pa bilen paverkar ocksa, men dven i
det fall man tillater en dubbelt s lang
livslangd for en konventionell bil som fér en
elbil sa ar elbilen fortfarande helt 6verlagsen
en bil som kors pa bensin eller diesel.

Elbilar spelar en otroligt viktig roll i hur Sverige
ska kunna uppna fossilfrihet pa vag, och det ar
dags att skrota idén om att batterier har en
avgorande paverkan pa miljonyttan!
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