Varfor uppnas inte malen om okad cykling?

Det kommer att ta lang tid och stora
insatser innan fOrutsattningarna for
cyklister &r sa pass bra som kommunala
planer anger och malen kraver. Det
verkar finnas ett stort glapp mellan teori
och praktik vad det galler atgarder for
cyklister i de tva studerade kommunerna
i detta examensarbete, vilket framgar
bade fran observationer av cykel-
infrastrukturen och vid intervjuer med

planerare.

Allt fler kommuner sétter upp policys och
strategier for att oka cyklandet, men trots
detta ar cykelinfrastrukturen i manga
svenska kommuner bristfallig, och malen
uppnas inte. Det saknas kunskap om vilka
policys som faktiskt bidrar till att oka
cyklingen och de nationella riktlinjer som
finns ger uppenbarligen inte tillracklig
vagledning. Att sétta upp strategiska
styrdokument &r viktigt for att Oka
cyklingen, men de maste uppfylla sitt syfte
for att inte bara uppfattas som ett spel for
galleriet. Nar det val kommer till kritan
géllande finansiering och prioritering av
utrymme, ar det ofta som planerade atgarder
inte blir av eller inte utférs med den kvalité
som planerna anger.

For att fa konkreta exempel pa cykel-
planering i svenska kommuner och hur
arbetet kan skilja sig mellan stader med

olika storlek och med olika traditioner av
cykling, sa gjordes valet att studera Malmé
och Modlndals kommuner. Malmd har en
lang tradition av cyklande i staden och en
cykelandel runt 22 % av alla huvudresor,
medan Molndal ganska nyligen pabdrjat
arbetet med att forbattra forutsattningarna
for cyklister, och har en cykelandel pa 5 %.

Da man jamfor det som star i de studerade
kommunernas strategiska styrdokument
med fokus pa cyklister med den forskning
som finns, ar det mycket som stdmmer
overens och de foreslagna atgarderna borde
ge effekt. | intervjuerna med de bada
kommunerna sa framkom det dock att
manga atgarder som anges i cykelplanerna
inte kommer att kunna genomféras inom
den narmaste tiden, framst pa grund av
finansiella begransningar.

| Mélndal sa finns grundférutsattningarna
for att utveckla en battre cykelkultur da
avstanden ar rimliga for att ta sig fram pa
cykel, och ett utbyggt cykelnat finns redan
pa de flesta platser i staden. Standarden pa
det befintliga cykelnatet ar dock pa manga
platser ldg med begransade utrymmen,
ojamn belaggning och bristféalliga detalj-
utformningar.

Malmé har en val utbyggd cykel-
infrastruktur, men att fortsatta utveckla
cykelinfrastrukturen verkar vara en viktig
aspekt &ven i stdder som t.ex. Kdpenhamn,
som redan har en hdg andel cyklister. Det
kanske storsta problemet for cyklister i
Malmo verkar vara kapacitetsbrist pa
cykelbanorna, dér trangselfaktorn kan vara
en bidragande faktor till att cyklingen inte
Okar. Utformningsstandarden samt drift och
underhallsarbetet behdver troligtvis lyftas
ytterligare for att cykeln ska ses som det
mest attraktiva fardmedlet, &ven nér
cykeltrafiken okar.

Gemensamt for de tvd studerade
kommunerna ar att det verkar finnas en bred
vilja att utfora forbéattringar for cyklister,
men radslan for att minska
framkomligheten for biltrafiken &r stor.



Detta trots att 6kad attraktivitet att cykla ar
starkt kopplad till minskad attraktivitet att
kora bil, samt att en Overflyttning fran
bilresor till cykelresor faktiskt lattar upp
trangselfaktorn for bilar. Cykelns smidighet
kan bli dess fiende da cyklister oftast kan ta
sig fram pa nagot satt &ven pa
svarframkomliga platser, vilket gor att
detaljer inte har prioriteras i samma
utstrackning  for  cyklar som  for
motorfordon. Kunskapen om detalj-
utformningar for cyklister bor forbattras for
att pa ett battre satt hoja standarden pa
cykelinfrastruktur utan att det
nédvandigtvis blir dyrare, tar mer utrymme
eller far en negativ inverkan for andra
transportslag.
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