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Kan en mer detaljerad olyckskodning hjalpa oss att forsta

olyckor battre?

Véagtrafikolyckor i Sverige registreras
idag i den nationella databasen STRADA
(Swedish  Traffic  Accident  Data
Acquisition). Den information som sedan
finns tillganglig anvéands bland annat for
att analysera olyckorna och komma fram
till deras bakomliggande orsaker. For att
kunna genomfora mer djupgaende
analyser har ett kodsystem tagits fram.

Genom att bygga upp ett kodsystem och
sedan analysera allvarliga olyckor och
dodsolyckor i Goteborg och Malmd, mellan
2009 och 2013, har trafikolyckor studerats
pa ett annat satt an tidigare inom ramen for
ett examensarbete vid Lunds Universitet.

En olycksklassificering enligt det upp-
byggda kodsystemet ger en annan bild av
sékerhetsproblemen an dagens system gor
mojligt. Med koden ar det mdjligt att
separera olyckor mer och ta reda pa
bidragande faktorer bakom dem. Men att
goraen allt for stor uppdelning av olyckorna
resulterar snabbt i mycket fa olyckor per typ
och blir meningslos.

Under de fem studerade aren har 734
olyckor registrerats, 423 i Malmo och 311 i
Goteborg. Av de 734 olyckorna, involverar
243 cyklister, 393 innefattar fotgdngare och
58 vardera omfattar mopeder och motor-
cyklister. En majoritet av olyckorna var
singelolyckor (63 %), det vill sdga nar bara
en trafikant &r inblandad. De flesta av dessa
olyckor ar bara registrerade av sjukvarden
och darfor saknas vardefull information om
handelseforloppet.  Sjukvardsdata bidrar
mycket for att forsta sakerhetsproblemen i
trafiken, men i dagsléget bidrar de inte lika
mycket till att forsta olyckorna. For det
kravs mer information.

Olyckorna i STRADA registreras av polis
och/eller akutsjukvard och Kklassificeras

utefter vilka trafikanter som &r inblandade.
| rapporterna som finns i STRADA anger
man bland annat tid, plats, typ av olycka,
beskrivning av olyckan, vaderforhallanden,
vagnummer, hastighetsbegrénsning och
inblandade trafikanter. Inkluderat finns
ocksa, i de polisrapporterade olyckorna, en
skiss som beskriver olyckan. Ett exempel pa
hur denna skiss kan se ut visas i bilden
nedan.

| den rapport som sjukvarden ger finns
istallet mer information om de inblandades
skador och svarighetsgraden av dem.
Daremot saknar sjukvardsrapporten manga
av de falt som beskriver olyckan och dess
forlopp.

Ett effektivt satt att sammanstélla all denna
information om olyckorna saknas dock. |
lander som Tyskland eller Danmark
Klassificeras olyckor efter den typ av
mandver som leder till olyckan. Med hjélp
av referenstabeller, déar varje mojlig rorelse
for en inblandad trafikant i olyckan far en
kod, blir sokningar mojligt utifran
olyckstyp. Liknande finns det en europeisk
olycksdatabas, CARE, dar olyckor
registreras baserat pa en struktur kallad
CADaS. Detta gor det ocksa mojligt att pa
ett liknande satt klassificera olyckor baserat
pa vilken mandéver som ledde fram till den.

Aven om resultatet av koden bygger pa den
information som finns i STRADA ska man



anda vara forsiktig nar man jamfor
resultaten, framforallt eftersom malet med
koden var att fa fram mer sokbar
information an det som idag ar majligt i
STRADA. Detta gor att det ibland ar svart
att hitta en exakt motsvarighet att jamfora
mellan koden och STRADA.

Storsta skillnaden vid en jamforelse &r att
STRADA klassificerar efter olyckstyp,
vilket i princip motsvarar vilka trafikanter
som var i konflikt med varandra, till
exempel motorfordon — fotgangare. Kod-
systemet klassificerar istallet utifran den
manover som foreligger olyckan. Vilka
trafikanter som &r i konflikt med varandra
finns dven i koden, men mandvern &r idag
inte sokbar i STRADA utan kréver att man
gar in och undersoker olycksskissen for
varje olycka manuellt. Olycksskissen ar
ocksa den storsta kallan till information for
koden.

Nér det galler platsattributen (till exempel
vag eller korsning) upptéacktes forvanande
skillnader. Av de olyckor som enligt
STRADA skedde pa en vagstracka, anser
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kodsystemet att 30 procent tillhdr olyckor
som skedde i en korsning och av de olyckor
som enligt kodsystemet ar olyckor som sker
pa en vagstracka har bara 64 procent samma
bendmning i STRADA. Vid denna
jamfoérelse fick dock singelolyckorna tas
bort da de inte var jamforbara.

Dessutom har det kunnat konstateras att de
vanligaste olyckorna for gaende i Sverige
motsvarar de vanligaste i Danmark och
Tyskland. Detta gor det troligt att det ar
nagot som galler generellt. For cyklister ar
de wvanligaste olyckorna liknande de
vanligaste i Tyskland.

Om en mer detaljerad introduktion av
CARE-databasen kommer att inforas i
Sverige, behover forandringar goras i
STRADA. Dagens system inte ar optimalt
for en sokning baserad pd mandéver som i
Danmark eller Tyskland och om det
beslutas att Sverige i framtiden ska bidra
mer med liknande uppgifter bor det
Overvdgas om ett mandveralternativ ska
ingd i STRADA.



