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Abstract

The aim of the essay is to analyse who is represented in urban space in three vision and action
documents published by Lunds municipality. By using Norman Faircloughs critical discourse
analysis as method the discourses in the material is located. From there the vision and actions
are analysed through the theoretical framework Torsten Hégerstrands theory of time
geography constrains and David Harveys understanding of the room. Through the located
discourses in the three documents different measurements are being set in place depending on
who is represented in the documents. The first document presents Lunds city and its society as
being shifted towards sustainability. Throughout the document the group represented is
furthermost future generations. The second document presents a city that is accessible to both
people living in the periphery and people living in the city centre. However, the accessibility
1s mainly directed towards visitors and thereby to the city. Due to Lund being a sprawled
urban area this might lead to heavier traffic and result in a lowered accessibility with in the
urban centre. The final document views the city as a solely economic entity, and thereby put
forward actions to change the urban space in order to suite the consuming visitor.
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1. Inledning

Under de senaste dren har fragan kring hur vi anvinder vért stadsrum och vem som har rétt till
det ater lyfts (Johansson & Stdhle, 2016). Debatten har startat i flera stider nir gator gjorts
bilfria under nigra veckor eller sommarmanader (Heick 2016, Leijnse & Brundin 2016,
Sundstrom 2015). Fragan kring vem staden planeras for dr emellertid inte ny. Sedan de stora
stadsfordndringarna tog fart under 1800-talet har stadens utformning och makten Over
stadsrummet varit centrala (Hall, 2014). Dagens debatt har kommit att lyfta flera fragor som
bottnar 1 stadsplanering sdsom miljo, konsumtion, jimlikhet och utanforskap (Johansson &
Stahle 2016, Sthale 2016). I foljande uppsats har jag valt att ta avstamp 1 resonemanget kring
ndrhet 1 staden och vem var stad planeras for. I ljuset av den radande diskussionen men med
O0gonen mot den nya oversiktsplan som gors for Lunds kommun och berdknas vara féardig
2018, har jag valt att analysera tre dokument for Lunds framtida stadsplanering och
dirigenom vem stadsrummet planeras for 1 Lunds stad (Lunds kommun, 2016).

Mitt syfte med foljande uppsats dr att utreda och analysera hur makt tar sig 1 uttryck ur ett
diskursivt och rumsligt perspektiv 1 Lund. For att avgrdnsa mig har jag valt att fokusera pa
visioner och dtgédrder som gjorts for Lunds stad. Min méilséittning ar att utifrdn plandokument
analysera vilka funktioner Lund tillskrivs och vem de representerar, for att saledes knyta an
till makt i stadsrummet. Baserat pd min analys redogor jag for ett kritiskt forhallningssétt till
dagens funktioner utifrdn presenterad teori.

Genom att koppla de atgédrder och visioner som beskrivs 1 text, till det faktiska rummet hoppas
jag kunna bredda min diskursanalys och ge den ett rumsligt perspektiv. Det dr sedermera mitt
syfte att genom David Harveys rumsliga perspektiv samt Torsten Hégerstrands teoretiska
beskrivning av tidsgeografiska begriansningar ge en fOrstdelse for hur diskursen tar sig i
uttryck 1 rumslig makt, och vem som staden planeras for. Jag har inte for avsikt att komma
med forslag pa konkreta fordndringar eller allméngiltiga svar, dock hoppas jag att mina
klargoranden ska ge en forstaelse for att kunna stilla rétt fragor.

Tillanglighet och planeringen av vara gemensamma ytor 1 staden i allra storsta grad &dr en
frdga for geografin som disciplin. Vidare bor problematiken med tillgénglighet och vem som
har ratt till staden forstds ur ett historiskt perspektiv som gett upphov till globala trender som
format véara stider. [ slutindan och som mottagare av stadsforvandlingar och
planeringsprojekt stdr emellertid individen. Det 4r ménniskan som upplever staden genom
dess form, genom minnen och relationer. Det dr ménniskan som tvingas vénta vid
Overgangsstillet, som kan njuta av en paus pa en parkbiank och som flyttar ut till
tradgérdsstaden for att 1ata barnen springa fritt men bittert saknar ungdomens spontanitet i den
tita staden. De fysiska uttrycken visar sig i1 lokala foreteelser lings véra stdders gator,
boulevarder och torg men bottnar i stora samhillsfordndringar. Jag tror att ifragasittandet av
de strukturer och diskurser som utgdr var geografiska omgivning é&r till allas gagn nér det
géller omraden sdsom jamlikhet, brytande av makthierarkier och dtertagandet av det offentliga
rummet.



1.2 Fragestillning

Syftet med uppsatsen konkritiseras 1 ett antal fragestéllningar med utgéngspunkt i makt 1
stadsrummet. Den 6vergripande fragestillningen ser till vem som representeras i stadsrummet
utifrdn vision och dtgédrdsprogram. For att smalna av och kunna besvara den dvergripande
fragestdllningen har jag konkritiserat nimnd fragestillning 1 tre preciserade fragestdllningar
som varit vigledande i analysen.

* Vem representeras 1 stadsrummet 1 vision och atgardsprogram for Lunds stad?
o Vilka diskurser kan identifieras utifrdn presenterade visioner och foreslagna
atgirder?
o Vilka atgirder 1 stadsrummet legitimerar diskurserna 1 vision och
atgirdsdokumenten?
o Hur strukturerar presenterade atgérder och visioner rummet med utgdngspunkt
1 Higerstrands teori kring restriktioner?

1.3 Disposition

Det andra kapitlet presenterar en kortfattad historisk bakgrund for de stadsplaneringsideal och
atgirder som dels vidtagits for att inforliva idealen, som dels har format vara stdder. Den
historiska bakgrunden foljs av samtida forskares kritiska syn pd dagens stdders utformning,
och problematiken som f6ljer. I det tredje kapitlet presenteras tidigare forskning gillande
krittk mot den samtida stadens utformning. Det fjirde kapitlet presenterar det teoretiska
ramverket utifrdn Torsten Hégerstrands restriktioner och David Harveys rumsliga forstéelse.
Det femte kapitlet introducerar det material som anviands samt metoden utifran hur materialet
undersoks. 1 det sjétte kapitlet analyseras materialet utifrin den metod som presenterats och i
forhallande till det utstakade teoretiska ramverk. I det avslutande, och sjunde kapitlet, tolkas
analysen utifrdn rumsliga aspekter fOr att sedan sammanfatta uppsatsen 1 en
avslutande diskussion.

2. Historisk bakgrund

“Hell is a city much like London, A populous and a smokey city”
(P. B. Shelly, Peter Bell the Third, del tre, st.1, 1839)

2.1 Bakgrund modernism

Maskinens intdg 1 stadslandskapet och den industriella stadens fodelse och liv under 1800-
1900-talet gav upphov till en ny typ av urban milj6. Tranga bostédder, vatten som spred kolera,
morker och misdr dr bilder som speglar de nyligen massurbaniserade stiderna runt om i
Europa och vérlden (Emrys 1970, Kargon & Molella, 2008). Bland den gulbruna roken fran
fabrikerna, 1 de morka grinderna och i1 de trdnga bostdderna fann modernismen och
funktionalismen sin grogrund. Som en absolut motpol virnade modernismen istillet om
tanken kring en stad f6dd ur rymd, ljus och natur. Det enda som stod mellan de modernistiska
tdnkarna och deras ideal var den fordldrade stadsstukturen. Om staden inte kunde leva upp till
sin samtid och bdra tekniken och modernitetens ok var staden tvungen till att foréndras
(Harouel, 1990:94). Modernisterna skalade av staden till de uppehallande grundpelare, till
dess grundlidggande syften. Avskalningen av staden foljer de samtida tankar som fanns kring



rationalisering inom produktion. Dér onddiga arbetsuppgifter uteslots 1 fabrikerna for att 6ka
effektivitet, gick staden frdn form till funktion med samma mal i sikte (Crang, 2000). Den
funktionsuppdelade staden var siledes ett led i1 tanken kring det rationaliserade och
effektiviserade sambhaéllet. Funktionerna lokaliserades till arbete, bostad och rekreation.
Mellan de rummen infinner sig transportzoner som utgdrs av och anpassas efter bilismen
(Kargon & Molella, 2008:93). Staden blev siledes en abstrakt idé, ddr individen ldmnade
centrum (bade bildligt och bokstavligen), som skulle anpassas efter alla medborgares behov
och séledes skulle stadsplaneringen kunna implementeras oberoende av plats eller tidigare
planering (Harouel, 1990:94-95). Rivningsraseriet och den utglesade stadens tid var kommen.

Den utglesade staden var en direkt foljd av det funktionsseparerade samhillet. Genom att
motverka blandstaden krdvdes storre yta, vilket ledde till att den urbana véven spred sina
villamattor dver ett storre och storre omrdde utanfor stadens murar. Forflyttningar mellan
stadens zoner var for de nya moderna tiderna inte ett problem. Det skedde till en bérjan med
hjilp av kollektivtrafik och 1 takt med okad tillvdxt och individualisering blev bilen praxis
(Kargon & Molella, 2008). Fram till och med 1900-talet har mojligheten till rorelse varit
relativt jdmn mellan olika grupper 1 samhillet. Hade man inte hést och vagn fick man ga.
Emellertid skedde en fordndring inom vért rorelsemonster under det senaste drhundradet
(Hagerstrand, 1970). Med bilens introduktion foljde en mdjlighet att billigt och effektivt
kunna rora sig ldngre strackor. Darmed kunde (och tvingades) stadsstrukturen att fordndras.
Fororter byggdes, bilvdgar lades ut, parkeringsytor blev en del av stadens arkitektur for att
kunna placera de rullande personliga dgodelarna nagonstans, nir de inte nyttjades for
transport. Utglesningen skapade behovet av bilen, och bilen mojliggjorde att den utglesade
staden fungerade. Den fordndrade stadsstukturen och de atgdrder som implementerades har i
efterhand kommit att paverka hur stadsrummet upplevs. Stdder 6ver hela virlden; Brasilia,
Paris, London, Stockholm for att nimna négra fa, raserades och aterskapades for att leva upp
till dels modernismens ideal av funktionsindelning, vilka efterdyningarna vi d&nnu upplever
(Hall 2014, Paulsson & Paulsson 1979). Men dven genom den utglesning som skedde tack
vare massbilismen som dven den fordndrade hur stadsrummet upplevs. Forfattaren Peter Hall
beskriver mannen som fatt forkroppsliga modernismen, arkitekten Le Corbusiers fordndringar
av stadsstrukturen som ”’[A]t best questionable, at worst catastrophic” (Peter Hall, Cities of
tomorrow, 2014:238) med utgéngspunkt 1 hur datidens planering lever kvar och upplevs av
dagens invanare.

I relation till andra svenska stdder befinner sig Lunds stad i en speciell situation. Under den
stora rivningsvdagen under som paborjades pa 1960-talet och pégick dnda in pa 90-talet
besparades stora delar av Lunds stadskirna (Lunds kommun A, 2005). Aven om Lunds
stadskdrna har behallit sin medeltida karaktdr var det ndra att stora fordndringar skedde.
Genom projektet Genombrottet planerades en motorled genom Lunds stadskdrna. Projektet
avstyrdes innan planen sjosattes men dess forberedande arbete gér att se dn idag i form av
regionalbusshallplatsen Galten samt omkringliggande moderna huskroppar (Nathéll, 2005).
Tankarna kring en mer effektiv, rationell och 1 slutindan utglesad stad har alltsé funnits dven
1 Lund.
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Figur 1 - Uppskattad storlek som Lunds stadskdrna utgor av stadskroppen (Virna och vinna staden — Fordjupning av
oversiktsplanen for staden Lund. 2005:14)

Likt figuren ovan visar har Lunds stadskérna 1 relation till sin omgivning krympt, det vill sdiga
staden har blivit mer gles. I likhet med otaligt antal stdder virlden 6ver 1 som gétt samma 6de
till métes, dér fororterna vixer medan stadskdrnan 1 relation krymper (Hall, 2014). Dock &r de
kulturella och kommersiella aktiviteterna forlagda 1 de centrala delarna 4n i1 vara dagar, vilket
kan te sig fullkomligt naturligt. Emellertid har utglesningen inneburit att stadskdrnan, dels ar
beroende av omkringliggande titorter for att tillgodose handel och arbetstillfillen, dels
tvingats tillgodose en storre omgivning och de péfrestningar som det innebar for exempelvis
miljo och tillgdnglighet 1 stadsrummet (Lunds kommun A, 2005:13-17).



3. Tidigare forskning

Som redan ndmnts i inledningen har motstdndet mot de moderna stadsplaneringsidealen
funnit ldnge. Redan pa den senare delen av 1800-talet vurmade Osterrikaren Camillo Sitte for
ndrheten mellan ménniskor och att staden méste planeras efter gaturummet och méten mellan
maéanniskor. Han tog avstdnd fran de nya stadsplaneringsidealen. Mojligen teknofobisk och
omadttligt romantiserande av en forlorad virld, dndock aktuell idag (Harouei, 1990:100). Mer
samtida kritiker av var urbana miljo dr Henri Lefebvre och Jane Jacobs. Deras tankar ma
skilja sig &t 1 perspektiv men didr Lefebvre ser de arbetande massorna och utsugande
kapitalisterna 1 ett globalt system fokuserar Jacobs pa de kvalitativa data som hon observerar
langs hennes gata 1 Greenwhich Village, New York (Lefebvre 2003, Jacobs 2005). Den
svenska forskaren och forfattaren Alexander Stédhle (2016) har problematiserat den rddande
stadsstrukturen genom att, likt Jacobs, peka pa behovet av nédrhet inom staden och makten
over stadsrummet. Vad som enar dem alla dr en kritik gentemot ett rddande system, en strid
mot Goliat som David @nnu har att vinna. I foljande stycken formedlar jag en forstaelse for
nagra av Stéhles tankar.

3.1 Narheten, bilen och makten

I sin bok Alla behover ndrhet (2016) undersoker Alexander Stahle vikten av ndrhet for
manniskan. Genom att problematisera stadens samtida utformning pekar han pa de negativa
konsekvenserna av den utglesade staden sasom utslépp, segregation och osédkrare stadsmiljéer
(Stéhle, 2016:64-65). Néarhetsbegreppet utgar 1 Stahles ramverk frdn individens perspektiv,
det vill sdga framforallt fotgdngaren men 1 viss méan cyklisten och kollektivtrafikanten.
Behovet av ndrhet grundar sig 1 en ménniskans behov som social varelse, det vill sdga att
traffa andra méanniskor. Emellertid har vart behov utvidgats. Staden som funktion kan ses som
en produkt av behovet av nédrhet. Desto ldngre bort manniskor bor fran varandra desto mindre
nytta kan vi gora for varandra i form av handel, vard, samarbeten och méten i allménhet
(Sthale, 2016). I och med den mer utglesade staden menar Stdhle att modernismens
stadsplanerare har frantagit de mindre bemedlade deras rittighet till ndrhet. Stahle bendmner
det som att manga grupper i samhéllet fatt lagre spatialt kapital (Sthéle, 2016:163). Franvaro
av nérhet innebér lingre absoluta avstand vilket Sthdle menar ger segregation och Gkade
relationella avstdnd. 1 fackterminologi innebdr segregation ett ldgre spatialt kapital. Det
spatiala kapitalet avgor tillgang till ldgen 1 staden som gor det mgjligt att leva och verka. Den
som har stort spatialt kapital har nirhet och ritt till de goda ldgena. Darmed kridvs hogre
socialt och ekonomiskt kapital om man bor i1 periferin for att tillskansa sig hogt spatialt
kapital. Exempelvis krdvs det ndgon typ av betalning for att ta sig frdn den utglesade periferin
till den kompakta kérnan, vilket exempelvis sker genom kollektivtrafik eller bil.

Den samtida staden maste saledes forstds 1 relation med sin omgivning, fOrorterna,
landsbygden, periferin. Néar Henri Lefebvre formulerade sina tankar om rétten till staden tog
de avstamp 1 ett nytt sétt att se pa staden eller det urbana. Dar tidigare forskare hade undersokt
och utgatt frén att staden var ett identifierbart objekt menade Lefebvre att staden ingick 1 vad
som kan forklaras som ett system. Det systemet utgdrs av urbaniseringen och
industrialiseringen. Industrin skapar mdjligheterna och under vilka villkor som urbanisering
sker pd, medan urbanisering sker tack vare att industrialiseringen sker pa en global plattform
(Schmidt, 2012). Likt Lefebvre menar Alexander Stahle (2016) att staden och landsbygden
genom industrialiseringen gir hand 1 hand. Staden har sttt for teknikutveckling och kunskap
vilket beror pd nirheten mellan ménniskor och saledes mojligheten att samordna kunskap som
1 sin tur kommer till gagn f6r den mer sparsamt befolkade landsbygden. De som bor 1 staden



behover i1 sin tur den diversifiering av produkter som landsbygden tillhandahdller. Men staden
har d@ven gett upphov till det teknik- och bilberoendet som idag drabbar landsbygden och ger
upphov till avbefolkning (Stéhle, 2016).

Bilen ir en central faktor for att forsta den utspridda staden, och bor ocksa stillas 1 relation till
annan trafikanvdndning. Ett begrepp som Stahle (2016) anvidnder for att jaimfora olika
trafikmedels (bil, kollektivtrafik etc.) ockupering av stadsrummet ar tidsyta. Begreppet syftar
till den yta som en person tar upp i rummet under en viss tid. Exempelvis upptar en bilist upp
emot tusen génger storre yta dn en som dker kollektivtrafik, darfor ar bilistens tidsyta storre.
En ytterligare intressant aspekt dr att ndr en trafikant byter transportmedel fortsdtter det
tidigare transportmedlet att uppta yta. Exempelvis ndr en bil dr parkerad och bilisten blir
fotgéngare fortsétter bilen att ta upp tidsyta (Sthale, 2016:44). Problematiken med bilismen
och dess inverkan pa stadsutvecklingen och funktionsseparation har belysts av flertalet
forfattare (Paulsson & Paulsson 1979, Johansson 1997). Jacobs (2003) anammar och pekar
dock pa vitala funktioner som staden gar miste om nidr individen forceras in 1 den
funktionsseparerade staden. Exempelvis ldgger hon stor vikt vid de vakande 6gon som alltid
finns pa plats inom en blandstad, oberoende av tid pad dygnet. Den sterila bilvdgen skapar
saledes segregerade omrdden didr brott och osdkerhet frodas (Jacobs, 2003).
Funktionsindelningen ledde séledes inte till att staden eller behovet av nirhet effektiviserades,
snarare ledde det till lingre, individuella transporter (Sthale, 2016). Bilen och en
stadsplanering som underldttade for att firdas med bil har lett till en bilplaneringsnorm 1
manga stader. Ett begrepp som anvinds for fenomenet 4r inducerad trafik (Stahle, 2016:94).
Inducerad trafik bygger pa konceptet att desto fler vigar som byggs, desto fler bilister skapas.
Vigar skapar sdledes en egen efterfragan, men dérfor géller &ven motsatsen. Om vigar tas ur
bruk minskar ocksé antalet bilister. Sthéle hdvdar att det mest effektiva sittet att f4 bukt med
inducerad trafik dr att minska antalet parkeringsplatser, utoka mdjligheter till cykel- och
kollektivtrafik samt infora tringselavgifter (Stahle, 2016). Exemplen pa stider som anpassats
efter de utspridda och bilvurmande framtidsvisionerna ar fler dn vad var vérld borde fa
uppleva. Allt frdn Robert Moses gravmaskiner som gick varma i Bronx till rivningen av
centrala Stockholm och det planerade, samt resterna av, genombrottet i Lund ar hogst levande
exempel pa automanin (Lunds kommun B 2005, Jacobs 2003, Paulsson & Paulsson 1979).
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4. Teori

Mitt teoretiska ramverk syftar till att skapa en tolkningsram utifran vilket jag studerar makt i
Lunds stadsrum. Min definition for makt utgér fran Torsten Héigerstrands tidsgeografiska
forskning kring restriktioner och kopplar béde till de diskurser som fors och deras rumsliga
uttryck. For att forstd diskurserna och hur makten uttrycker sig genom dem anvinder jag
Norman Faircloughs tre dimensioner (Se avsnitt 5.3). En del 1 problematiken med att anvinda
Fairclough ar att de tre dimensionerna inte har en direkt rumslig koppling. Emellertid har
diskursen i de material jag analyserar 1 slutindan en fysisk slutprodukt, eftersom vision och
atgdrdsdokumenten syftar till hur stadsrummet ska fordndras. Sédledes har jag valt att koppla
Norman Faircloughs tre dimensioner med David Harveys forstéelse for det absoluta, relativa
och relationella rummet. Sammanfattningsvis kommer teorin att underlétta analysen av makt
inom bade diskurs och rum.

4.1 Makt utifran tidsgeografi

I relation till Faircloughs kritiska diskursanalysen och till David Harveys forstaelse for
rummet bor vi se tva typer av makt. Den kritiska diskursanalysen hédvdar att det finns en
inneboende maktfaktor som kontrollerar den rddande diskursen och utesluter andra diskurser.
Vidare strdavar den kritiska diskursanalysen efter att lokalisera den maktfaktorn och férdndra
den till det béttre, exempelvis genom storre social jamlikhet (Winther Jorgensen & Phillips,
2000:5-6). Makten Over agendan (diskursen) ger oss emellertid endast en del av forstaelsen
for hur makt uttrycker sig. For att fa en fullskalig bild av visions- och dtgdrdsdokumentens
makt bor man utgé fran diskurs samt praktisk fordndring (Richardson & Jensen, 2003). Den
kritiska diskursanalysen syftar till att belysa och analysera makt genom att studera det skrivna
ordet. Emellertid, menar jag, i likhet med John Allen (2004), att makt inte gér att koppla frén
tid och rum. Den rumsliga aspekten ar darfor av intresse for att forstd hur diskurser tar sig i
fysiskt uttryck. For att skapa en insikt 1 makten dver rummet har jag valt att se till Torsten
Higerstrands (1970) tidsgeografiska perspektiv. Aven om Higerstrand inte nimner begreppet
makt explicit anser jag att det finns tydliga tankar kring makt i hans resonemang om
mojligheter och begriansningar till rérelse 1 tid och rum.

4.2 Tidsgeografiska restriktioner

Torsten Hagerstrands tidsgeografiska resonemang grundar sig 1 en tidigare geografisk
forskning som behandlade rummet och material i rummet likvérdigt. Forst och framst pavisar
Hégerstrand att vi méste forsta bade rorelse 1 rum och rorelse i tid. Rorelsen 1 rummet innebir
rent geografiskt hur en forflyttar sig, dock befinner vi oss i en sténdig rorelse 1 tiden. Fran det
att vi fods maste vi befinna oss péd en plats inom bade tid och rum. Ett icke-existerande ar ej
tillatet. Emellertid d4r ménniskans forhallande till tid komplicerat. Likt individen kan byta
skepnad och roll beroende pa vilket rum man befinner sig i, byter man ocksd skepnad
beroende pa var i1 tiden man befinner sig (Hégerstrand, 1970:145). Emellertid &r dven
uppfattningen av tid relativ. For exempelvis varor méts det ofta i andra faktorer 4n just tid (till
exempel kostnad, energi etc.) (Hégerstrand, 1970:144-145). Det dr eftersom varan ér statisk
och oftrianderlig inom tiden. Forhéllandet mellan tid och rum for ménniskan 4r sdledes en
viktig aspekt att ta 1 beaktning vid diskussioner om makt i rummet. Individen tycks rora sig i
en enorm labyrint genom tiden och mellan rumsliga oar, sakallade doméner (Hagerstrand,
1970:152). Uttrycket doméner kan forklaras som rum inom tiden. Vissa doméner har ménga
tilltrdden till (exempelvis en mataffar) andra doméner dr mer skyddade (privat mark). Standigt
kuvad av sina egna restriktioner, de omgivande doménerna och andra individers rorelse
tvingas individen till vissa typer av rorelse. Institutionernas makt, lagstiftade barridrer och den
fysiska strukturen inforlivar och hiver restriktioner vilket kan komma att paverka doméner
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under lang tid, beroende pé deras legitimitet (ex. ’obehoriga dga ej tilltrdde’). De som besitter
makt over restriktioner kan emellertid hdva eller implementera restriktioner. Hagerstrand
menar dock att makten 6ver rummet och vem som far tillgdng och vem som stdngs utanfor till
det inte nodvéndigtvis behover vara av nigon sorts illvilja. Snarare verkar det bero pa
okunskap om vilka effekter ens aktiviteter for med sig (Hégerstrand, 1970:153). En parallell
kan dras till modernismens rationalisering som grundade sig i en god tanke om en béttre stad.
Emellertid har utglesningen lett till att mindre bemedlade bor i1 periferin vilket leder till
exempelvis langre pendlings tider och dirmed inforlivas restriktioner for vilka doméiner de
kan delta 1 (Héagerstrand, 1970:151). Ett annat exempel skulle det kunna gilla barridrer 1 form
av storre motorleder, vilket underlattar for fordonstrafik men stdnger ute andra trafikanter. For
individen dr fordndringen av systemet en primért lokal och inte séllan utdragen process pa
grund av lagar och institutioners legitimitet (Hagerstrand, 1970:152). Dér av kan vi utroéna tva
perspektiv pd Héagerstrands forstaelse for makt i tid och rum. Dels ur det rent fysiska (vem
kan vara var och under vilken tid?) samt en institutionell makt. Den institutionella makten ar
aven den rumslig, men paverkar vem har mgjlighet att influera vad som skrivs, var och nir?
For att bryta ned vad som kan ses som abstrakta idéer om tidsrummet har Hégerstrand
formulera tre olika typer av restriktioner som paverkar var makt over rorelse till och fran
domdéner.

Hégerstrand har lokaliserat tre olika typer av restriktioner vilka &dr: Kapacitetsrestriktioner,
kopplingsrestriktioner och styrningsrestriktioner (Héagerstrand, 1970:146).
Kapacitetsrestriktioner grundar sig i1 de biologiska forutsdttningar som en individ kan
begrinsas av och vilka verktyg som personen kan anvinda. Biologiska forutsdttningar
behover inte nédvandigtvis syfta till funktionsvariationer utan kan dven innebéra till exempel
somn och behovet av att dta vid vissa tidpunkter. Nér en dter eller sover begréinsas
mojligheten att ingé 1 andra aktiviteter.

Kopplingsrestriktioner syftar till nddvindigheten att befinna sig pd en viss plats vid ett
specifikt tillfalle. Det kan bero pa att andra individer dr pa den platsen, eller att specifika
verktyg finns pa platsen vid ett visst tillfdlle (Hagerstrand, 1970:146). Kopplingsrestriktioner
har visserligen minskat i1 takt med att kommunikation kan ske Over stora distanser, men
restriktionerna kan dven innebéra tilltrdde till specifika rum. Platser dir moten med andra
individer och ting sker for att utéva produktion, konsumtion eller transaktion kallar
Héagerstrand for buntning (eng. bundle). Exempelvis formar konsumenten och expediten en
buntning nér en transaktion sker, de befinner sig i samma rum. En majoritet av buntningarna
ar rumsligt forankrade, det vill sdga individen maste ta sig till en specifik plats for att kunna
utféra handlingen, men &ven kommunikation via telefon dr en typ av buntning. Vid
telekommunikation befinner sig sdllan personerna inom varandras ndrhet, men ar 4nda
thopkopplade mellan rummen.

Styrningsrestriktioner dr den tredje restriktionen och beror pa makten en individ eller storre
organisationer har over ett rum och sedermera vem som fér tillgdng till det. Makten Over
rummet innefattar och utesluter individer beroende pa deras behov och Onskemal
(Hagerstrand, 1970:152). Ett exempel dr att se framfor sig ett styrelsemote pa ett kontor. For
att motet (aktiviteten) ska kunna forverkligas behdver minniskor vara pa plats vilket innebér
att man begrdnsas att gora annat. Samtidigt behover individerna tilltrdde till platsen vilket
begrinsas av fysiska barridrer vil som regler gdllnade vem som fér nirvara.
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4.3 Harveys definition av rum

David Harveys rumsliga forstaelse utgdr frdn Lefebvres tankar kring produktionen av rum
(Harvey, 2004:1). Genom att grunda sina tankar om rummet i Lefebvres teori formulerar han
dven en egen treenighet 1 vilket det rumsliga delas in. Harveys syfte ér att klargora vad rum
innebér fransett hur det anviands. Han menar att rum kan bindas till ord sasom det sociala-,
personliga-, offentliga- osv. vilket fordndrar betydelsen for rum vésentligt. Begreppet rum kan
dven séttas in 1 olika koncept och ddrmed innefatta olika betydelse sdsom rum for eftertanke,
for kapital (1 sann Harveristisk anda) och for spanningar. For att uppritta ordning bland de
rumsliga begreppen lokaliserar Harvey tre olika typer av rum. De ar: absolut rum, relativt rum
och relationellt rum. Likheten till Lefebvres indelning 1 production of space ér slaende vilket
Harvey dr vdl medveten om och uppmérksammar (Harvey 2004:8, Schmid 2012).

Det absoluta rummet innefattar dels det som Lefebvre beskriver 1 vad vi kan uppfatta med
vara sinnen (Harvey 2004:6, Schmid 2012). Harvey véljer emellertid att utveckla begreppet
och menar att vi inte kan undgd det absoluta rummets betydelse. Forstaelsen for laglig rétt for
till exempel tilltrade innefattas darfor 1 det absoluta rummet. Exempelvis dr ett hus endast ett
ting, men den ger en forstdelse och kénsla for personen som ser den.

Med det relativa rummet menar Harvey att det finns flera sétt att se det spatiala och det
beror helt pa vem som relativiserar och vad objektet d&r som blir relativiserat (Ibid.).
Forslagsvis en gata befinner sig i ett absolut rum likt betraktaren. Emellertid &r gatan relativ
beroende péd funktion, det &r en kostnadsstracka i kapital for logistikern, en stricka 1 tid for
pendlaren samt ett hirligt promenadstrék for den som spatserar.

Det relationella rummet ir mgjligen det mest komplexa av de former som rummet kan anta
(Ibid.). Harvey forklarar det genom att vi méste se rummet i relation till bade historiska,
samtida och framtida héndelser, till exempel klimatforindring och finansiella kriser. Vidare
relaterar det dven till individens koppling till platsen utifrd&n minnen och kdnsloméssiga band.
Det innebidr att utifran ett relationellt perspektiv sker inte processer i rummet utan de
definierar rummet. Beroende av sin omgivning och influenser som dimper ner i rum och tid
definieras platsen olika vid olika punkter 1 tiden. For att forstd sin omvérld och forhdllandet
mellan individer och platsen maste en anta ett relationellt synsitt for att se pa tid och rum. Det
politiska och kollektiva minnet kan inte forstas genom att endast utgd fran det absoluta eller
relativa rummet. Vad rummet betyder kan endast besvaras genom att se det i relation till dess
anvindare. Exempelvis kan endast frdgan “Vad betyder det hir minnesmairket?” besvaras
genom att tinka 1 relationella termer (Harvey, 2004:5).

Harvey (2004) menar att vi inte bestdmt kan klassificera ett rum som absolut, relativt eller
relationellt. Det kan vara en eller flera beroende pd omstédndigheterna. Exempelvis bestimmer
aganderitten ur ett absolut synsétt var monopol av makt i rummet kan existera. Forflyttningen
av varor, méinniskor eller information forhaller sig relativt till rummet eftersom kostnaden for
rorelse beror pA om vi miter det 1 tid, pengar eller energi. Relationellt kan en se hur vi
uppskattar rummet 1 kapital beroende pa andra rum, ett exempel pa det kan vara hyran pa en
fastighet 1 relation till omkringliggande omrddens popularitet. Sdledes kan ett rum innefatta
alla tre indelningar samtidigt. Emellertid, podngterar Harvey, &r ett rum aldrig endast relativt
eller relationellt. Ett rum kan saledes vara (1) absolut, (2) absolut och relativt eller (3) absolut,
relativt och relationellt.
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4.4 Harvey och Fairclough - Forening

Genom att anvinda sig av kritisk diskursanalys vilket jag har beskrivit i1 sektion 5.3 kan
mojliga maktfaktorer inom diskursen lokaliseras. Emellertid menar bdde Winther Jorgensen
och Phillips (2000) samt Loretta Lees (2004) att diskursanalys bor anvdndas som ett forsta
steg att lokalisera maktfaktorer, men det dr inte slutmédlet 1 sig. Diskursanalysen av text
fungerar likt en spegel av de skiftande maktbalanser mellan olika diskurser. Dock ger dem
mig endast insikt 1 sur staden dr formad utifran planering. For att ge en insikt 1 vad som é&r
skapat och under vilka omstindigheter staden &r skapad behdver diskursen kopplas till teori
som beror det fysiska rummet (Richardson & Jensen, 2003). Representationen av rummet 1 till
exempel kartor eller planeringsdokument innebér sdledes endast en representation av staden
och samhillets funktioner. Dér representationerna sedan konkritiseras ges sedermera upphov
till individuell tolkning av det fysiska rummet (Sanglert, 2013:43).

Gestaltningen av det urbana landskapet sker genom flertalet dimensioner ddr av maste
undersokningen av det urbana landskapet belysa flera aspekter. Linken mellan text samt
sociala och kulturella processer bor diarfor belysas (Winther Jorgensen & Phillips, 2000). I
mitt fall har jag valt att kombinera Faircloughs metod for att analysera diskurser i text genom
tre dimensioner och Harveys teorier kring absoluta, relativa och relationella rum. Den
textuella dimensionen och det absoluta rummet har stora likheter 1 den meningen att de &r
konkreta. Emellertid beror texten pa inom vilken diskurs den produceras och konsumeras, likt
huset dr relativt beroende pa individen som observerar. Diskursen, texten och det fysiska
rummet skulle saledes paverka varandra. Inom Faircloughs tredje dimension och Harveys
relationella rum undersoks det kollektiva, hur upplevs det absoluta rummet av ménniskor 1i
relation till historiska processer? Hur foréndras eller uppratthalls den sociala praktiken av den
radande diskursen? Den sociala praktiken bygger pa flertalet diskurser och genres liksom det
relationella rummet forhéller sig till flertalet relationer (historisk, samtida, framtida,
ekonomisk, feministisk etc.) (Winther Jorgensen och Phillips 2000, Harvey 2004).

Dimension 1 - Text Absolut rum

Dimension 2- Diskurs praktik Relativt rum

Dimension 3 - Social praktik Relationellt rum

Figur 2 - Sambandet mellan Faircloughs dimensioner och Harveys rumsliga indelning. De lodrita pilarna visar att
dimensionerna/rummen stindigt paverkar varandra. Den lodrita pilen visar att diskurs och rumslig uppfattning
ingar i ett dialektiskt samband. (Forfattarens sammanstillning)

Genom att kombinera Fairclough och Harveys tankar gar det littare att forstd hur rummet
skapas, upplevs och aterskapas 1 bade text och fysisk form. For att forstd rummet kan man inte
endast utgd frdn den textuella diskursen av landskapet. Rummet forskonas, forvrids och
forenklas genom representationer i till exempel kartor, bild och text (Harvey, 2004:8). Séledes
bor en forstd badde den textbaserade och fysiska formen av rummet for att skapa sig en
helhetsbild av hur rummet skapas, upplevs och aterskapas. Da rummet representeras inom
olika medium till vilka planeringsdokument kan riknas, upplevs det fysiska rummet snarare
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av individen och individens perspektiv. Tillika beror individens rorelse och mdjlighet att
paverka stadsrummets utformning vilka restriktioner som begrénsar henne. Restriktioner som
Héagerstrand menar kan implementeras eller hdvas av de som besitter makten dver rummet
(Héagerstrand, 1970:153).

5. Metod och material

5.1 Val och avgrinsning av material

I f6ljande uppsats har jag valt att tilldmpa en kvalitativ diskursanalys som metod for att belysa
hur strukturer férmedlas 1 dokumenterade kéllor 1 form av vision- och atgérdsprogram. Det
kvalitativa angreppsséttet beror pa att syftet med uppsatsen ar att klargora relationen mellan
diskurs och det urbana landskapet. Uppsatsens fokus ligger pa sociala, kulturella och men
aven ekonomiska strukturer for att skapa en helhetsbild av maktstrukturer inom dokumenten
och genom studie av stadsrummet. Det material jag valt att undersoka bestdr av en
handelsutredning, en fordjupad Oversiktsplan samt en transportssystemsutredning. Alla
dokument tillhandahalls av Lunds kommun och ar skapade genom samarbete med kommunen
och andra aktorer. Att jag uteslutande utgar fran plandokument som tillhandahélls av Lunds
kommun beror pa det kommunala planmonopolet, vilket innebér att kommunen har monopol
pa planering som sker inom dess granser (Boverket, 2014). Utifran Sharan B Merriams (1994)
genomging av insamling av kvalitativ data utifrdn intervjuer, observationer och
dokumentstudier har jag valt det sistnimnda. Det beror forst och framst pa att jag 1 likhet med
Merriams anser att dokument &r stabila i den mén att min roll som forskare inte paverkar eller
forandrar mitt studieobjekt, vilket bade intervjuer och observationer riskerar att goéra
(Merriams, 1994).

Vidare foljer jag Lewis Anthony Dexters (1970) kriterium att dokument ska anvdndas om de
ger bittre eller mer information till en ldgre kostnad dn andra metoder. Jag anser att det dr
aktuellt 1 det hér fallet. For att forstd koppling mellan det diskursiva och det fysiska dr det
enkelt, for bdde forskare och ldsare, att utgd fran plandokument vilka tillhandahélls av
kommunen. Infor f6ljande uppsats har jag gjort epistemologiska och ontologiska
overvdganden géllande min instéllning till hur kunskapen om verkligheten forhaller sig. Som
foregdende mening antyder ser jag till realismen, vilket nist intill forutsétts for att kunna
studera rummets olika perspektiv. Vidare méste jag forhalla mig till att verkligheten upplevs
olika beroende péd observator géllande aterigen, rummet. Vidare anammar jag den kritiska
diskursanalysens efterfrigan av att inte endast analysera, utan ocksa fordndra (Winther
Jorgensen och Phillips, 2000:64). I likhet med Loretta Lees uppmaning om férdndring (nedan)
kan vi inte bara prata om sociala ordttvisor utan vi miste dven fordndra dem. Genom att
koppla diskursen till rummet ger det en vidare insikt 1 hur sociala ordttvisor kan stévjas.

”So I leave my commentary reminding critical urban researchers that in writing about social
Jjustice in the city we need to start with the discursive, but then we need to move away from it
because talking about social justice is not enough — we need to create it!”

(Loretta Lees, Urban geography: discourse analysis and urban research. 2004:105)

5.2 Kritisk diskursanalys

Som analysmetod for mitt material har jag valt att anvinda mig av & Norman Faircloughs
kritiska diskursanalys. Den kritiska diskursanalysen utgér fran att nar text skapas och tolkas
bidrar det till att skapa den sociala virlden i form av identiteter och sociala relationer. Dér av
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ar det genom diskursen som forandringar och aterskapandet av exempelvis sociala relationer
och maktuttryck sker. Emellertid existerar inte diskurser 1 ett vakuum, diskurser beror pa
andra sociala dimensioner. Det innebér att diskurser bdde konstruerar och konstrueras av
sociala strukturer. Genom att diskurser skapar och skapas av sociala strukturer riskeras
ojimlika maktforhdllanden mellan grupper 1 samhéllet. Den kritiska diskursanalysens
huvudsyfte ér att belysa de diskurser som skapar ojimlika maktforhallanden mellan grupper
(Winther Jorgensen & Phillips, 2000:63). Genom att belysa maktforhallanden syftar kritisk
diskursanalys till att skapa fordndring 1 samhillet och verka for undertryckta samhillsgrupper.
Genom att vara kritisk infor den diskurs som man tar del av kan ojamlika maktférhallanden
klargdras och darefter tillampa social fordndring (Ibid.).

Norman Fairclough grundar sin metod i ovan nimnda signum emellertid ger han den dven en
fordjupad bild och en regelritt beskrivning for hur metoden kan appliceras 1 praktiken.
Appliceringen sker genom en tredimensionell undersokning som bestar av text, diskursiv
praktik och social praktik. De tre dimensionerna skapar ett ramverk for hur en kan analysera
kommunikation och samhille utifrdn en kommunikativ hindelse (text, tal, ljud, bild etc)
(Winther Jorgensen & Phillips, 2000:67-68). I exempelvis den hér uppsatsen syftar metoden
till att analysera de tre skriftliga visions- och &tgdrdsdokument. Vidare ingédr diskurser i
genres. Genre syftar till ett anvindande av sprdk och hur det ingdr och skapar specifika
sociala konstruktioner. En genre kan till exempel syfta till nyhetsgenre eller reklamgenre. En
genre kan didrmed sitta nya diskurser och diskurser uppfattas olika beroende pa inom vilken
genre de formas (Ibid.). Exempelvis uppfattas en neo-liberal diskurs inom en nyhetsgenre
annorlunda dn om den presenteras i en politisk genre.

5.3 Norman Faircloughs tre dimensioner

Varje dimension bor, enligt Fairclough, analyseras sjédlvstindigt men de beror pa varandra.
Den forsta dimensionen syftar till textens egenskaper vilket innebar formella drag hos texten,
exempelvis grammatik och vokabuldr, som 1 sin tur konstruerar diskursen. Den andra
dimensionen, diskursiv praktik, undersoker hur texten konsumeras och produceras. Den tredje
och sista dimensionen, social praktik, ar till exempel dit identiteter och sociala relationer
tillhor. De tre dimensionerna péverkar stindigt varandra. Den andra dimensionen agerar dven
likt en buffert mellan texten och social praktik, det vill sdga mellan dimension ett och tre. For
att exemplifiera paverkar den rddande diskursen utformningen av texten (ordval,
formuleringar), vidare formar dirigenom texten aterigen diskursen. P4 samma sétt paverkar
diskursen den sociala praktiken. Ddrav dr det genom den diskursiva praktiken som texten
formar av den sociala praktiken och viceversa. Det centrala méilet for Faircloughs tre
dimensionella analys &r att undersdka sambandet mellan sprakburk i text och social praktik,
hur vi agerar i samhéllet. Undersokandet av det sker genom att en analyserar konkreta fall av
sprakbruk eller kommunikativa hindelser for att sedan pavisa det dialektala sambandet mellan
ndmnd héndelse och den sociala praktiken (Winther Jorgensen & Phillips, 2000).
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Foljaktligen menar Fairclough att analysen av en kommunikativ hindelse bor utféras i1 en
analys av alla tre dimensioner (text, diskurs och social praktik).
“Analys av en kommunikativ hdndelse innebdr sdledes en analys av foljande:

* diskurser och genrer som artikuleras i produktionen och konsumtionen av texten (den
diskursiva praktikens niva)

* deras lingvistiska uppbyggnad (textniva)

* overviganden om huruvida den diskursiva praktiken reproducerar eller
omstrukturerar den existerande diskursordningen, och vilka konsekvenser det har for
den bredare sociala praktiken (den sociala praktikens niva)”

(Winther Jorgensen & Phillips, Diskursanalys som teori och metod. 2000:75)

text production

TEXT

text consumption

DISCURSIVE PRACTICE

SOCIAL PRACTICE

Figur 3 — Norman Faircloughs tredimensionella modell for kritisk diskursanalys (Winter Jorgensen & Phillips,
2000:68)

Det ar séledes genom den diskursiva praktiken som text och social praktik interagerar med
varandra. Inom den diskursiva praktiken anvdnder minniskor sprak for att producera och
konsumera texter. Texterna i sin tur formar och dr formade av den sociala praktiken.
Sammanfattningsvis dr diskursen ett samband mellan text och social praktik, vilka formar
varandra om och ater igen.

Vid tilldmpning av kritisk diskursanalys som metod bor man vara medveten om de brister och
problem som kan uppsti. Exempelvis kan det vara problematiskt att avgora exakt nir och hur
text och social praktik paverkar diskursen och viceversa. Vidare menar Winther Jorgensen
och Phillips (2000) att uteslutande en analys av texter egentligen inte genererar nigon ny
kunskap den maéste tilldimpas genom teori och praktik. Dar igenom Oppnar de upp for att om
mojligheten finns att koppla kritisk diskursanalys till den sociala vérlden kan en peka pa
faktiska utfall (Winther Jorgensen & Phillips, 2000). Den sociala védrlden kommer att
aterknytas till utifrn det teoretiska ramverk som foljer.
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5.4 Material

Jag har valt att undersoka tre aktuella utredningar som berér och utgar frén Lunds samtida
planering, vidare presenterar de dven mdjliga utformningar for staden i1 framtiden. Materialet
jag har valt att analysera ar aktuellt och ger diarfér en mer precis bild av vilka diskurser som
fors 1 dagslaget. Det ger séledes en fingervisning om vilka diskurser som kan komma att
paverka framtida planeringar av Lunds stad. Att Lunds kommun tillgdngliggér dokumenten
samt dr med och producera dem ger innebér att de representerar vad som ar skrivet 1 dem.
Med planmonopolet i1 dtanke innebér det dven att vid analys av dtgédrder och visioner om hur
en stad ska planeras dr material publicerat och tillhandahéllet av kommunen a stdrre intresse
an till exempel material publicerat av uteslutande privata aktdrer. Vidare ger variationen av
materialet en insikt 1 de diskurser som fors utifran att flertalet aktérer som har mojlighet att
paverka stadens utformning. Utifrdn mitt metodval, kritisk diskursanalys, ger dven mitt valda
material en forstdelse for de diskurser som fors géllande Lund — vilket jag problematiserar
utifran de teorier jag valt att anvénda.

5.4.1 Viirna och vinna staden fran 2005

Virna och vinna staden #r en fordjupad &versiktsplan (FOP) for Lunds stad. FOP:en
presenterar genomgéende och grundligt Lunds stads forhéllande till allt fran handel till
kulturmérkning av byggnader. De ger dven en framtidsvision kallad Lund 2025 dir de
presenterar atgirder och styrmedel som kan implementeras. Atgirderna och styrmedlen utgar
frdn mal som har satts i tidigare utredningar och i Oversiktsplanen fran 1998. Vid analysen
kommer fokus att ligga pa Vision 2025.

5.4.2 LundaMaTs 111

LundaMaTs III dr den tredje strategiplanen i ledet for ett mer hallbart transportsystem i Lund.
Den syftar till att uppmérksamma transportsystemet och vikten av framforallt ett valplanerat
transportsystem inom Lunds kommun och Lunds stad. Strategiplanen analyserar problem
inom sektorer sdsom byarnas utveckling, det innovativa Lund och den levande stadskédrnan
for att seden ge forslag pa atgidrder 1 den fysiska strukturen som syftar till att forbéttra
transportsystemet. Forbittringarna gar i linje med de mal som antagits i den rddande OP (OP
2010), tidigare LundaMaTs (I och II) samt utredningar och rapporter. Exempelvis &r ett
overgripande mal att minska péfrestningen som miljon utstar av transporter samt att oka
tillgédngligheten for ménniskan 1 staden genom att sitta minniskan 1 fokus (LundaMaTs III,
2014: 5.6).

5.4.3 Handlingsplan for Lunds stadskiirna 2011

Handlingsplanen for Lunds stadskédrna dr en del 1 ett visionsarbete av Lund Citysamverkan
vilket dr ett samarbete mellan handel, fastighetsdgare och kommun for hur Lunds stad ska
omformas for att bli ett mer levande och tillgingligt centrum. Handlingsplanen ger en kort
beskrivning av hur handeln ter sig i dagsldget for att sedan ge forslag péd dtgarder som kan
vidtas for att forbéttra Lunds konkurrensfordelar gentemot andra handelscentra for att locka
till sig konsumenter. Eftersom handlingsplanen endast dr en del i1 arbetet kring hur
stadskdrnan kan forbittras bygger den pa tidigare genomforda undersdkningar av brister och
mojligheter som finns for Lunds stad. Valda satsningsomraden grundar sig i den tidigare
genomfora undersékningen Handelsutredning fran ar 2009.
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6. Analys

Mellan de tre dokumenten som jag har valt att se till fors badde diskurser som skiljer sig
markant men dven diskurser med vissa likheter. I foljande analys har jag valt att presentera
den kritiska diskursanalysen 1 en 16pande text dér diskursiv praktik, text och social praktik
presenteras, analyseras och jamfors. For att underlitta forstdelsen for diskurserna som
presenteras foljs varje analys av en tabell med de uttryck som representeras av diskursen.

6.1 — Textanalys och diskursiv praktik

6.1.1 Viirna och vinna staden — Vision 2025

I Vision 2025 som presenteras 1 den fordjupade Oversiktsplanen Vidrna och vinna staden
(2005) introduceras tidigt en héllbarhetsdiskurs som kommer att genomsyra stora delar av
visionen. Diskursen tar sig i1 uttryck genom é&tgédrder dels hur staden ska utformas, men
framforallt hur samhéllet ska forhdlla sig till stad, natur och individ. Saledes &r
hallbarhetsaspekten genomgdende for Vision 2025 och péverkar dels den fysiska
utformningen av staden, men &dven grundliggande fundament inom sambhillet i form av
viarderingar. Visionen och de atgidrderna som efterstrivas, inverkar darfor inte bara pa
stadsplaneringen och den fysiska strukturen utan samhéllet och dess aktorer i1 stort (Lunds
kommun A, 2005:90). Hallbarhetsdiskursen innebar ett dvergripande helhetsperspektiv som
askadliggors 1 uttrycket kretsloppsamhélle (jfr. Lunds kommun A, 2005:88,90).

Kretsloppssamhillet dr en vidareutveckling av vilfardssamhéllet och innefattar utdver
ledorden social och ekonomisk utveckling, dven ekologiskt hallbar utveckling. Dérmed ar
framtida generationers sdkerhet och hilsa ett lngsiktigt perspektiv som tas med i
berdkningarna for dagens samhillsbygge. Med ett langsiktigt perspektiv och framtida
generationer 1 dtanke legitimerar hllbarhetsdiskursen ”En viarderingsforskjutning har skett i
synen pa ménniskan och naturen. Det finns en fordjupad insikt om de ekologiska sambanden
och om vad som krédvs for ett langsiktigt hallbart samhélle” (s.90). Ménniskan, staden och
naturen ingar i en symbios 4 la uttrycket *Vara-barn-arver-inte-planeten-av-oss, vi-ldnar-den-
av-dem’. Det syftar till ett langsiktigt forhallningssitt genom uppmaning av civilsamhéllet att
till exempel att odla for sitt eget husbehov, skétsel av ndrmiljé och omsorg for medméanniskor
(Lunds kommun A, 2005:90).

Stravan mot Vision 2025 innebér att flertalet aktorer inte bara maste tdnka hallbart, utan dven
agera héllbart (Lunds kommun A, 2005:92-93). Det sker exempelvis genom
kunskapsspridning frdn skolor och en okad forstdelse hos privatpersoner, foretag och
kommunen for respektive aktors pdverkan och ansvar for ett hallbart samhille. Den forhojda
kunskapen ska dir igenom exempelvis paverka nyttjande av kollektivtrafik och
tillvaratagande av det vi idag ser som restprodukter och langsiktigt byggande med hénsyn till
miljépaverkan genom krav pa att samtliga byggnader ska vara miljoklassade (Lunds kommun
A, 2005:89-92). Slutligen introduceras underlédttande atgirder for att forhéja medborgerlig
involvering 1 kommunala frigor genom IT, vilket dven det ses ur ett hallbarhetsperspektiv for
att forankra fordndringarna hos invénarna for att fa folkligt stod (Lunds kommun A, 2005:91)

Utifran den Overgripande héllbarhetsdiskursen véixer dven en funktionsdiskurs fram.
Funktionsdiskursen forhéller sig till bland annat kretsloppssamhéllet, men syftar 1 storre
utstrackning till atgirder inom stadens utformning. Héllbarhetsdiskursen tar siledes fysisk
form 1 funktionsdiskursen med hinsyn till att det & genom fordndringar i den fysiska
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planeringen som ger mdjlighet att fordndra samhélleliga strukturer (jfr. Lunds kommun A,
2005:89-90).

Utifrdn ovan nidmnda kretsloppssamhélle syftar ménga av atgirderna till att staden ska bli
hallbar; socialt, ekologiskt och ekonomiskt. Det synliggdrs genom att staden ar vil integrerad
och funktionsblandad. Stadsomradet blandar sidledes boende, arbete, service och rekreation.
Atgirden ger ett mangsidigt utbud vilket innebér att minniskor lockas att vistas i Lunds stad.
Fortitningen innebdr &dven att Lunds stad inte véxer pd bredden utan den vérdefulla
jordbruksmarken har skonats och anvédnds for att producera mat. Snarare &n rivning och
nybyggnad satsar kommunen och foretag pa om- och tillbyggnad (Lunds kommun A,
2005:91). Déarfor har inte befolkningsantalet vuxit i staden, istéllet har Lund antagit en roll
som pendlarort, snarare dn for inflyttning. Foretag, studerande och ménniskor fran hela
Oresundsregionen lockas till Lund. Fortitningen i Lund sker, enligt den férdjupade
oversiktsplanen, med miljon 1 fokus. Omkringliggande tétorter 1 forhallande till Lund fungerar
som egna enklaver. De dr vél forrittade med kollektivtrafik vilket har gjort dem till
stationssamhéllen, men med cykelavstind till stadskédrnan.

I likhet med bostadsomrddena utanfor Lund ska dven handelsetableringar forldggas i ndrheten
av bostidder och kollektivtrafik, ddrmed minskas incitamenten att ta bilen till externa
kopcentrum. Funktionsdiskursen antar dven ett storre perspektiv dar man askadliggér Lunds
stad 1 forhallande till omkringliggande téitorter. Tatorterna beskrivs som “moderna
“stationssamhéllen” pa cykelavstdnd fran stadskdrnan”(Lunds kommun, Virna och vinna
staden — Fordjupning av oversiktsplanen for staden Lund, 2005:89). Vilket syftar till en
reaktion gentemot den bilburna forstaden utan att inskridnka pa de boendes tillgénglighet. Men
dven att den blandade staden av bostdder, arbete och rekreation premieras framfor den idag
utglesade ur en hallbarhetsdiskurs. Synen pa stadens funktion och syfte har saledes kommit att
fordndras. Moten mellan ménniskor har blivit en central del av vad staden ska mojligora.
Moten sker pa offentliga samlingsplatser (medborgarkontor, skolor och bibliotek), pa kaféer
och restauranger samt genom kulturlivet (konst, musik och teater). De sistnimnda beskrivs
som ’[D]ynamiska kontaktpunkter” (Lunds kommun, Vérna och vinna staden — Férdjupning
av oversiktsplanen for staden Lund 2005:90).

Typ av diskurs/ Nar Borjan Mitten Slutet

uttrycken anvénds 1 texten

Haéllbarhetsdiskurs Utveckla samhillet 1 Langsiktighet (s.89), vart | Helhetsperspek
langsiktig héllbar gemensamma synsétt” tiv (s.92),
riktning (s.87), sund (s.89), helhetssyn
utveckling (s.87), varderingsforskjutning (s.93)
kretsloppssamhaéllet (s.90), ’fordjupad insikt om
(s.88) de ekologiska sambanden”

(s.90), aktivt naringsliv
(s.90),
paverkansmojligheter (s.91)

Funktionsdiskurs Varierande Integrering av arbete, Kombinerade
sammansattning av boende och rekreation bostidder och
befolkning och (s.90), mangsidigt utbud arbetsplats
bebyggelse (s.87), (s.90), foradlade stadsdelar | (s.93),
fortdtad och (s.90), ombyggnad och samutnyttjande
effektivare bebyggelse | tillbyggnad (s.91) av lokaler
(s.89) (s.93)

Figur 4 - Uttryck och formuleringar som pavisar diskursen. Lodriita celler visar typ av diskurs, horisontella celler
visar var i dokumentet de forkommer (Sammanstélld av forfattaren)
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Av tabellen ovan gér de specifika uttryck som befdster diskurserna att utldsa. I fallet med
Vision 2025 finns inte en klar distinktion nir respektive diskurs anvinds, istéllet utgar
funktionsdiskursen 1 stor grad fran hallbarhetsdiskursen. Sdledes tar sig hallbarhetsdiskursen 1
fysiska uttryck och faktiska atgirder genom fordndringar i stadens utformning. Vad som
emellertid bor ndmnas &r att de antaganden och atgdrder som utmirks inom
funktionsdiskursen baseras pd att hallbarhetsdiskursen legitimerar dem. En blandad stad
behover foljaktligen inte vara en effekt av eller syfte for att frdmja en vision om héllbarhet.
En funktionsblandad stad kan likvél legitimeras av en diskurs som berdr handel eller
underléttande for funktionsnedsatta.

6.1.2 LundaMaTs IT1

LundaMaTs III beskriver ett Lund som ingar 1 ett storre system av stdder och transporter.
Staden kan inte ses som en ensam enhet utan bor betraktas i relation till omkringliggande
orter samt det transportndt som staden ingér 1 enligt rapporten. De dtgdrder som LundaMaTs
III redogor for att fordndra dagens transportsystem och stad till en mer héllbar relation samt
att Lunds stad ska vidhalla sin position som centrum i kommunen, vilket dven det beror pa
transportsystemet. Utifrdn diskussionen om ett mer miljévénligt transportsystem framtrader
en diskurs kring tillgédnglighet. Tillgédnglighetsdiskursen som fors 1 LundaMaTs III harddras
inte till endast varu- och biltransporter utan kopplas framst till midnniskan och méanniskans
behov vilket formar de é&tgdrder som presenteras. LundaMaTs utgar ifrdn att individen
anviander det fairdmedel som framstar som mest fordelaktigt. Dédrav blir utformningen av
transportsystemet viktigt for att paverka individens val och dirigenom leva upp till mél sdsom
langsiktighet och héllbarhet (LundaMaTs II1, 2014:7).

Emellertid pdpekas det att inom d&tgdrderna for transportsystemet méiste det goras en
distinktion mellan tillgdnglighet och rorelse. Rorelse ses som en viktig komponent i en
levande stad och vi maste rora oss for att na det vi inte har direkt tillgang till, det innebér dock
inte att trafiksystemet ska riktas in pa att underldtta rorelse i forsta taget. En 6kande rorelse ar
orsakad av en illa planerad stad, en stad som inte ar tillgdnglig (jfr. LundaMaTs IlI,
2014:6,18). Exempelvis dr Lund mindre tillgdngligt for en person som bor i en forort, vilket
innebdr att personen i frdga har storre behov av rorelse. Vidare bor tillgdnglighet utifran
LundaMaTs III redogorelse forstds ur bade ett mianskligt perspektiv. men &dven ett
hallbarhetsperspektiv som striacker sig ldngre an utformningen av och rorelse 1 det
fysiska rummet.

Hallbarheten innebdr att transportsystemet ska utformas for att framtida generationer ska
kunna tillgodoses samma eller battre tillganglighet dn 1 dagslédget. Hallbarhetsaspekten syftar
dven till en form av social héllbarhet dér integreringen av medborgare 1 “utformning och
anvindning av transportsystemet” (LundaMaTs III, 2014:6) understdds for att tillgdngligheten
ska gilla alla stadens medborgare. Om medborgarna &r inkluderade i planering som foregar
utformning och hur transportsystemet ska anvéndas underléttar det att systemet &r anpassat
efter en stor del av befolkningen nér det vél konkritiseras 1 fysisk form (Ibid.).

Utifran den etablerade diskursen kring tillgdnglighet tillkommer &ven en diskurs kring
konsumenten. Konsumentdiskursen utgar frin behovet av en stad med rorelse och liv — vilket
forutsétts av en god tillgénglighet. Emellertid kan en plats vara mycket tillginglig men om det
inte finns incitament att rora sig, forlorar tillgédngligheten sitt syfte. Séledes bygger
konsumentdiskursen pé en tanke kring att handeln &r en vital del i1 stadens mgjlighet att locka
besokare, vilket sker genom é&tgédrder i1 stadsplaneringen. Ur en konsumentdiskurs stélls
tillgdnglighet 1 relation till utbud och konkurrens for att locka utomstdende besokare, for att 1
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vidare mening skapa ”[E]n livfull och attraktiv och tillginglig milj6” (LundaMaTs III,
2014:18).

For att uppné det ska stadskdrnan byggas for minniskor, vilket syftar till att bilism och andra
fordon ska nedprioriteras. Ddarmed dr en av forhoppningarna att man ska kunna locka
besokare 1 storre grad. Besokarna berdknas komma fran konkurrerande externhandelsomriaden
— vilka dr mer bilanpassade (LundaMaTs III, 2014:10). Séledes fors dven LundaMaTs
argumentation utifrdn forestidllningen om att locka besdkare for framforallt handelssektorn.
Den attraktiva stadsmiljon skapas genom en rad atgérder, framforallt giller dem fordndringar
inom transportsystemet, exempelvis genom fler och modernare cykelparkeringar, cykelstrak
och cykelgator (LundaMaTs 111, 2014:11).

Atgirderna ger siledes incitament att bruka cykeln istillet for bil. Vidare liggs det fram
atgiarder som kopplas direkt till handeln, sikallade handelsstrak. Strdken syftar till att oka
flodet av manniskor och ge storre underlag for handeln. Den ekonomiska diskursen belyses
ytterligare genom fraser sdsom Okad attraktivitet, lockandet av besdkare samt positionera
handeln som en central del i stadskdrnans attraktivitet (Ibid.). I motsats till bade fotgingare
och cyklister menar LundaMaTs att bilen bor forflyttas frén det offentliga stadsrummet till
parkeringshus. Darmed behdvs dven ett mer effektivt parkeringsledssystem, vilket syftar till
att underlitta for bilister att nd fram till parkeringshus léttare, och sidledes minska sdkande
efter lediga parkeringsplatser (Ibid.).

Typ av diskurs/ Nér uttrycken | Borjan Mitten Slutet
anvéinds i texten
Tillgénglighetsdiskurs Tillgénglighet/rorelse(S.6), | Stadens Livfull, attraktiv

hallbarhet(s.6), starkt
tillgédnglighet (s.6),
manniskans val (s.7)

planering ger
trivsel, trygghet
och

och tillginglig
(s.18), prioritera
maénniskan (s.18),

tillgénglighet underlitta

(s.10), héllbarhet | framkomlighet

genom for fotgéngare,

tillgénglighet cyklister och

(s.12), attraktivt | bilister i

gaturum (s.12) stadskdrnan (s.19)
Konsumentdiskurs - Handelsstrak Stadskdrnans

(s.12), handel attraktivitet

och levande
stadskérna (s.12)

(s.18), flode
(s.19), underlag
for handel (s.19),
starkare centrum
(s.19), locka
besokare (s.19)

Figur 5 - Uttryck och formuleringar som pavisar diskursen. Lodriita celler visar typ av diskurs, horisontella celler
visar var i dokumentet de forkommer (Sammanstélld av forfattaren)

6.2.3 Handlingsplan

I Handlingsplan for Lunds stadskdrna (2011) utgors en tydlig grundstomme i form av den
tidigare undersokningen Handelsutredning for Lunds stadskdrna (2009), vars resultat
uppmirksammar att Lund halkar efter inom forsidljning och handel i jamforelse med andra
kommuner (Tyréns, Handlingsplan for Lunds stadskdrna, 2009:14). Lunds stadskédrna bor
saledes atgdrdas for att s1a mynt av ”en véxande befolkning och prognoser om en fortsatt 6kad
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konsumtion” (Tyréns, 2011:7). Problematiken ligger i att den Okade konsumtionen inte
nddvéndigtvis maste ske 1 Lunds stadskdrna. Omkringliggande externhandelscentrum och
andra stdder star 1 konkurrens med Lund om kunderna. Lunds foérhallande till sin omnejd och
de atgdrder som bor tas vid fors siledes 1 en diskurs som kretsar kring marknadsforing.
Marknadsforingsdiskursen ger upphov till uttryck och formuleringar som vanligtvis tillskrivs
foretag, exempelvis beskrivs Lunds konkurrensfordelar som “parker, kulturinstitutioner med
mera som inte finns tillgdngliga i ett externt kdpcentra.” (Tyréns, 2011:6). En av stadens
fordelar ligger déarfor vid dess differentierade utbud i1 form av olika aktorer. Visserligen
uppmarksammas problematiken vid att flera &dgarpartners (kommun, fastighetsédgare och
verksamheter) intressen som maéste tillgodoses (Tyréns, 2011:6). Men de ingar dven i ett
sammanhang kring synergieffekter ddr exempelvis kultur och handel syftar till att gynna
varandra. Stadens utbud fastslas inte endast till kommers utan dven till kultur, evenemang och
andra publika institutioner (jfr. Tyréns, 2011:18). Diskursen utgdr saledes fran att locka
besokare till stadskdrnan. Med fler besdkare och storre kundfléden Okar attraktiviteten i
stadsrummet och dérfor dr besokaren en forutséttning for ett rikt folkliv.” (Tyréns, 2011:18).

Aven om marknadsforingen &r vil genomford, utbudet stort och konkurrensfordelarna tydliga
betyder de ingenting om inte skyltfonstret verkar lockande. Det samma géller for
stadsplaneringen 1 Handlingsplanen (2011). Stadens utformning blir handelns gemensamma
skyltfonster 1 hoppet om att locka konsumenter till just Lund. Saledes dr stadens funktion,
sedermera benimnd som funktionsdiskurs, och de atgiarder som diskuteras direkt kopplade till
marknadsforingsdiskursen. Funktionsdiskrusen tar sig 1 uttryck genom att pavisa att
stadskdrnan maste ”[H]a en bra funktion”(Tyréns, 2011:6). En bra funktion utgdr frin de
funktioner som staden bor brytas ned i for att bli mer littdversiktlig for besdkaren. Atgirderna
innebér fysiska fordndringar 1 stadsbilden for att mota de kriterier som besdkaren och
konsumenten stiller. Didrmed ska staden forst och frdmst vdrna om sitt handelsstrdk som
stracker sig genom staden. Handelsstrket utgor sjdlva navet i stadsbilden och édr det som
lockar besokare, for att f& dem att stanna behdvs mélpunkter och ankare. Ankare utgors av
kidnda butikskedjor som ’drar’ besdkaren langs straket, malpunkter utgors bade av offentliga
platser (torg) och omradeskoncept vilket exempelvis kan vara att omrédet kring Martenstorget
ska karaktdriseras av mat och gastronomi. Vid etableringen av malpunkter lidngs
handelsstréket &r tillgdnglighet och funktion centralt. Om handeln rent fysiskt dr uppdelat
efter funktion underlittar det orienterbarheten heminredningsbutiker pd en plats, mat pd en
annan plats och klddkedjor pa en tredje. Staden ska vara léttorienterad for de som kommer hit
forsta gdngen, strackan mellan parkeringsplatser, kollektivtrafik och handel ska vara kort som
mojligt och information ska vara tydligt utplacerad for att skapa en Gversiktlig bild av
stadskdrnan. Saledes syftar atgirderna till att gora stadens utbud mer konkurrenskraftigt, 6ka
attraktiviteten och lyfta den potential som stadskdrnan erbjuder.

Utifran hur texten dr formulerad i utredningen kan en utrona hur den representerar bade hur
staden anvédnds och av vem. Genom ordval relaterar texten till de diskurser som ndmnts ovan.
Exempelvis beskrivs den som ror sig 1 och anvidnder stadsrummet som besokaren, i nagra fa
fall skrivs Lundabon (Tyréns, 2011:26,28). Emellertid visar det pa att det finns en distinktion
mellan de tvd grupperna — vilket belyser beskrivningarna av vem staden anpassas efter.
Texten konstruerar en identitet dir den som ror sig i staden dr en besdkare vars frimsta syfte
med besoket dr konsumtion. Staden ska sdledes atgirdas genom att ha tydliga mélpunkter som
ansluter till handelsstrak. Stadens identitet skapas 1 ett sammanhang av utbud,
konkurrensfordelar, orienterbarhet, lattillgénglighet, tydlighet och funktion.
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Typ av diskurs/ Nar Borjan Mitten Slutet
uttrycken anvénds 1 texten
Marknadsforingsdiskurs Konkurrensfordelar Marknadsforing for Besokaren/kunde
(s.6), utbud (s.6), att stirka identitet n (s.22),
konkurrerande (s.14), lyfta det unika | kundfloden (s.22),
handelsplatser (s.6), (s.17), synergi mellan | uppdaterad
marknadsforutsittning | stadens utbud (s.18), | information om
ar (s.7) attraktionskraft (s.18) | stadskdrnans
utbud (s.24)
Funktionsdiskurs Utformning och Mialpunkter (s.17), Enhetlig struktur
struktur avgorande for | motesplatser/anslutni | (s.23), tilltalande
uppfattning (s.6), ngspunkter (s.17) och funktionellt
tydlig struktur (s.6), lattorienterat (s.17) (s.23),
lattillganglighet (s.6), | olika karaktérsdrag restaurangutbud
A-,B- och C-strak (s.18) (s.23)
(s.8), handelsstrak butiksutbud
(s.12) (s.27),delain 1
funktioner (s.28),
tydligare
funktioner (s.28)

Figur 6 - Uttryck och formuleringar som pavisar diskursen. Lodriita celler visar typ av diskurs, horisontella celler
visar var i dokumentet de forkommer (Sammanstélld av forfattaren)

6.3 Restriktioner

De tre dokumenten, och de diskurserna som fors, syftar till att genomfora konkreta atgirder i
stadsrummet och samhéllet som helhet. Fordndringar 1 stadsrummet paverkar olika grupper 1
samhillet pa olika satt. For att knyta an till hur dtgdrder kan pédverka tillginglighet i staden
och makten 6ver stadsrummet ger Torsten Hagerstrands restriktioner en insikt 1 problemet.

6.3.1 Vision 2025

Diskursen som fors i Vision 2025 innebér ett forhallningssétt till staden dar héllbarhet star
som ledord (Lunds kommun A, 2005:87). Héllbarhet innebédr sdledes en utveckling av
stadsstrukturen som ger en storre funktionsblandning. Funktionsblandning och dven en storre
tithet ger upphov att minska exempelvis kopplingsrestriktioner minskar i1 stadsrummet.
Narheten for individen och mojligheten for andra individer att befinna sig pd samma plats
inom stadsrummet exempelvis att staden kan mojliggéra moéten mellan ménniskor, vilket
visionsprogrammet efterstravar (Lunds kommun A, 2005:90). Fortséttningsvis kopplar dven
visionen om ett mer hallbart samhille till minskade styrningsrestriktioner. Atgirderna ser till
att ett helhetstink infinner sig 1 den kommunala samhillsplaneringen vilket sker genom
medborgarnas mojlighet till insyn och paverkan pa exempelvis planeringsprocessen genom IT
(Lunds kommun A, 2005:91). Utifrdn Hégerstrands fOrstdelse innebdr underldttandet for
medborgerligpdverkan dels att makten Over hur rummet utformas och tillginglighet till
rummet forskjuts men dven att kapacitetsrestriktionerna for individen minskar. Via IT som
verktyg overbyggs de rumsliga dimensionerna och individen har sdledes mdjlighet att delta 1
doméner som de rent fysiskt inte befinner sig 1, till exempel ett kommunmote. Genom att
utoka den medborgerliga makten och insynen i de utredningar, planeringsdokument och
rapporter som genomfors finns mojligheten att diskursen paverkas.

6.3.2 LundaMaTs IT1
Utifran de atgirder som LundaMaTs III ldgger fram for forslag bidrar tanken kring ett
langsiktigt hallbart transportndt. De atgdrder som presenteras for att fordndra stadsbilden i
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Lunds stad syftar till att ge okad tillgdnglighet for individen genom att prioritera fotgédngare
och cyklister (LundaMaTs III, 2014:19). Atgirderna kan siledes kopplas till minskade
kopplingsrestriktioner nér bilismen ska forpassas fran stadsrummets offentliga platser till
parkeringsgarage (Ibid.). Aven om A&tgirderna syftar till att dppna upp storre delar av
stadsrummet for fotgingare och cyklister kan det infinna sig ett fenomen av inducerad trafik.
Det vill sdga att dven om biltrafikens tillgédnglighet 1 stadskdrnan underléttas innebir det inte
att trafiken minskar, utan snarare tvartom. Saledes finns ett behov av okat deltagande vid
utformning av bade stad och transportsystem, for att tillgdngligheten anpassas till fler grupper
1 samhdllet vilket leder till ett mer héllbart transportsystem (LundaMaTs III, 2014:6). Det
Okande deltagandet kan diar av kopplas till mindre styrningsrestriktioner och ett
storre inkluderande.

6.3.3 Handlingsplan

Diskursen som lyfts fram 1 Handlingsplanen formar en stad som optimeras for att locka
besokare och dir igenom oka forsdljning (Tyréns, 2011:6-7). Att staden formas efter att locka
till besok och handel innebér, enligt utredningen, att stadens funktion maste fordndras
(Tyréns, 2011:6). Genom littillgénglighet mellan entréer (tagstation, parkering) och
konsumtion, underléttad orienterbarhet och funktionsindelning innebar det forandringar 1 forst
och frimst kopplingsrestriktioner. Syftet kan ses som att minska kopplingsrestriktionerna
genom att besokaren tidigt blir informerad var 1 staden vilken typ av handel finns, saledes
infinner sig ritt konsument vid ritt handlare med minsta méjliga friktion. Atgirderna som
Handlingsplanen presenterar utgar fran de aktorer som vill paverka handel, exempelvis
Handelsforeningen (Tyréns, 2011:2). Dokumentets utformning kopplar saledes till att befésta
makten Over stadsrummet genom att styrningsrestriktionerna inte ldttas. Stadsrummet
optimeras efter den grupp som uteslutande ndmns i1 utredningen: besdkaren. Séledes
undersoks inte ndgra forandringar for att underlétta inflytande fran den grupp som utgor Lund,
de boende, vilket beror pd den grundliggande fOrstdelsen for att staden och
konsumtionskraften vixer utat, inte genom fortétning.

7. Diskussion och slutsatser

7.1 Diskussion - rumsliga uppfattningar

Genom den kritiska diskursanalysen och de ovan nidmnda restriktionerna har de forda
diskurserna lokaliserats, samt vilka effekter foreslagna atgdrder har pd tidsgeografiska
restriktioner. FOr att sitta analysen 1 ett geografiskt sammanhang &r den rumsliga aspekten
intressant att studera. Den rumsliga aspekten ger inblick i hur diskurs och restriktion
strukturerar och kan kopplas till det absoluta, relativa och relationella rummet. Det relativa
rummet som Harvey beskriver som rummet inom vilket vi tolkar upplevelser kan kopplas till
det rum dér diskursen existerar. Diskursen formar hur vi tinker kring staden, hur staden ska
upplevas delvis genom stadens fysiska utformning. Den fysiska utformningen och de
presenterade dtgdrder som dokumenten foreslar ligger ddremot ndrmre det absoluta rummet.
Emellertid fors det dven genomgédende for dokumenten en tanke kring det relativa rummet. [
det relativa rummet sitt stadsrummet i relation till hur det nyttjas av anvidndaren.

Utifran David Harveys rumsliga forstdelse menar han att vi endast kan forstd vad exempelvis
staden betyder utifrdn det relationella rummet. Stadens betydelse och dess mél kan utronas i
de analyserade dokumenten utifrdn den forda diskursen. Saledes dr det genom hur diskursen
for det relationella rummet och vem som tilléts tilltrdde som péverkar vem som representeras i
dokumenten. Dock dr det intressant att 1 vidare mening undersdka hur dokumenten forhaller
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sig till det relativa och det absoluta rummet eftersom alla rummen beror och péverkar
varandra.

7.1.1 Vision 2025

For att presentera Vision 2025 och den rumsliga aspekten ter det sig mest naturligt att borja
med det relationella rummet. Vision 2025 ser i stor utstrackning till att fordndra stora delar av
samhdllet utifrdn ett héllbarhetsperspektiv (Lunds kommun A, 2005:88, 90). Tanken kring
kretsloppsamhéllet och dess inverkan pd hur medborgare, foretag och kommun ska ténka
kring staden utifran funktion, rdrelse och tillgédnglighet syftar i inte bara pa att inkludera
grupper som finns 1 samtiden. Snarare blickar Vision 2025 langre fram 1 tiden och ser de
forandringar som maste ske for att ge framtida generationer samma, eller bittre, mojligheter
och tillgéng till rummet som dagens generation har.

Kopplingen kan séledes dras till tanken kring hur modernismens inverkan och fordndring av
stadsrummet under 1900-talet har paverkat véar uppfattning och vart forhéllningssétt idag till
staden och rummet. Tanken kring ett inkluderade 1 det relationella rummet och minskade
styrningsrestriktioner ger dirmed en forhoppning om ett utfall i en upplevelse av rummet som
mer tillgénglig for flera. Det relationella rummet inkluderar dock, likt Harvey ndmnt, bade det
relativa och det absoluta rummet (Harvey, 2004). Foljaktligen dr fordndringar dven inom de
relativa och absoluta rummen en mdjlig vig att g for att sedermera ta sig till mélet om en
mer héllbar framtid. Férdandringarna som Vision 2025 presenterar i det absoluta rummet syftar
exempelvis till en mer funktionsblandad stad, och &r sprungen ur funktionsdiskursen.

Den funktionsblandade staden och de fysiska fordndringar i1 stadsbilden kan dir av ses som en
motreaktion till bade den utglesade staden och tanken kring den otillgdngliga staden.
Fordndringen sker séledes dven 1 det relativa rummet dir staden i viss mening inte ska ses
utifran koncept sdsom ekonomisk tillvidxt eller transportnod, utan snarare som en plats for
boende, arbete och rekreation. Med andra ord staden ska ses som en plats for médnniskan. Likt
tidigare nimnda minskade tidsgeografiska restriktioner syftar Vision 2025 till att lyfta fram
och inkludera den ménskliga aspekten 1 sitt atgidrdsprogram. En likhet kan dras till
modernismens tanke om att staden var missanpassad for sin samtid. Men ddr modernismen
menade att staden var tvungen att fordndras, 1 nedtonade ordalag, efter sin samtids
teknologiska utveckling och skulle skalas ned till en abstrakt konstruktion redo att
implementeras var som helst oberoende av ménsklig nédrvaro figurerar Vision 2025 tankar
kring att staden ska byggas for méanniskan. Visserligen hdvdar de implicit att stdder i
allménhet och Lunds stadsrum i synnerhet ar felkonstruerade. Men problemet ligger inte i vid
bristen pa rationalitet eller effektivitet utan snarare en brist pd nirhet och tillgdnglighet. Att
genom fordndringar 1 det absoluta rummet skapa en upplevelse av inkluderande och
representation dven inom det relativa och relationella rummet.

Minniskan som ska sta ndra naturen och en overgripande kollektiv miljdmedvetenhet &r inte
en konkret del av stadsrummet, men en logisk foljd av ett fordndrat stadslandskap. Inom
stadsrummet och séledes det absoluta rummet syftar fordndringarna till att skapa en mer
blandad stad. Genom att arbete, bostad och rekreation finns inom samma omrade Okar det
attraktiviteten att rora sig pa platsen och minskar behovet av rorelse over langre strickor
vilket leder till att uppfylla malet om ett mer hallbart samhille. Stadsrummet forhaller sig
dock till en relativ forstdelse dér hallbarhet och milj6 star 1 centrum. Darmed é&r det relativa
rummet en produkt av den diskurs som stadens funktioner beskrivs ur. Vision 2025 belyser
aven mojligheter till fordndringar inom de rum dir diskursen fors och skapas, ndmligen
politiken. Vidare syftar dirmed Vision 2025 till en framtida generation och deras rétt till att
anvinda och forma stadsrummet.
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7.1.2 LundaMaTs 111

LundaMaTs III bygger sin vision och dérefter sina atgérder utifran tanken om ett mer héllbart
samhdlle, samt ett bittre transportsystem. Upplevelsen av att staden ska vara tillgdnglig &r
central for resonemanget och kan kopplas till bade det absoluta men dven det relationella
rummet. Tillgédnglighet inom det absoluta rummet uttrycker sig 1 hur stadens fysiska struktur
ter sig. Inom LundaMaTs III syftar de konkreta atgirder i stadsplaneringen till att paverka
ménniskors val av transportmedel vid rorelse. Det kan till exempel innebdra utdkade
parkeringsmojligheter for cykel, ytterligare satsningar vid handelsstrak for att locka till
gingfloden samt omdirigering av bilparkering fran offentliga ytor till parkeringshus.
Forandringarna dr sprungna ur en forstdelse om Lunds stads relation till sin omgivning dér
aspekten tillgdnglighet inte alltid &r den samma.

Om staden ska vara tillgdnglig for Lunds omnejd, exempelvis via bil, kan det innebéra att
sjilva staden Lund blir otillgéinglig. Atgirderna syftar dirmed till forindring i det absoluta
rummet men pdverkar det relativa rummet. Genom den diskurs som fors géllande
tillgdnglighet och hallbarhet ingér framtida Lunds utformning. Ur ett vidare perspektiv syftar
aven en Okad tillgdnglighet till att minska den utglesade staden. Ja, byar och samhillen i
Lunds tétort ska fortfarande existera men genom framforallt 6kade forutsittningar till rorelse
via andra transportmedel dn bil kan rorelse och tillgdnglighet 4ven inom titorten att 6ka. Att
tillgdngligheten inom Lunds stad kopplas till minniskans rorelse dr positivt. Det kan ses som
en direkt reaktion gentemot den utglesade staden, och ligger i linje med tanken om att rorelse
och tillgénglighet inte behdver korrelera. I och med att LundaMaTs III uppmérksammar
behovet av att inkludera anvéndarna av staden vid utformning av det absoluta rummet kan det
liknas med att det relationella och relativa rummet ska utgd frdn anvéndarens perspektiv.
Upplevelsen av Lunds stad bor saledes representera och inkludera manga grupper i samhaéllet.
LundaMaTs III véljer dock att lyfta fram gruppen besdkare som central for utformningen av
tillgdnglighet. Om stadsrummet framforallt fokuserar pa att locka besdkaren genom handel
och ekonomiska incitament kan det innebédra att andra grupper upplever rummet som icke
representativt. Med utgangspunkt i en diskurs som ser till stadskdrnans utformning utifran
ekonomiska incitament ligger en av riskerna vid effekten av den utglesade staden; bilburna
besokare. Emellertid innebdr det en risk att fora staden mer lattillgénglig for bilburna
besokare eftersom det riskerar att bli ett bakslag 1 form av inducerad trafik. En mer bilvéinlig
stad ger upphov till mer snarare in mindre trafik. Aven om den utglesade staden i dagsliget
gor manga beroende av biltransport goér upphov till ytterligare missbruk endast att
problematiken fortsitter.

7.1.3 Handlingsplan

Den gruppen som stér centralt i Handlingsplanen ar besdkaren. Besokaren och framforallt den
besokaren som konsumerar &dr sjdlva navet for Handlingsplanens fordndringar 1 och
forhallande till de rumsliga aspekterna. I grund och botten bygger det pa forandringar i det
absoluta rummet vilka syftar till att 6ka forsdljning. Ett optimerat stadsrum for besék och
konsumtion kridver dock mer &n bara affdarer. Det dr framforallt genom det relativa och det
relationella rummet som Handlingsplanen bygger idén och forstaelsen for handelscentrat
Lund. Det dr dven genom det relativa och relationella rummet som Handlingsplanen
negligerar stora grupper samma tilltrdde och tillgénglighet som andra. Genom det relativa
rummet bygger Handlingsplanen bilden av att Lund stir i konkurrens till bédde andra
kommuner och andra externhandelscentra. Déar igenom uppmanar de till en gemensam bild av
det relativa rummet for att réttfardiga fordndringar 1 det absoluta rummet. Inom
Handelsutredningen ges mycket konkreta exempel pd hur det absoluta rummet bor fordndras,
men dven reflektioner over vilken inverkan det far pa kéinsla och upplevelsen av staden det
vill sdga hur det relationella rummet bor vara. Det kan exempelvis innebéra att en entré ska
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vara vialkomnande eller att ett strak ska upplevas som Oppet for att ge ytterligare incitament
att locka till handel. Upplevelsen av rummet utgdr fran besokaren vilket befdsts genom
exempelvis att staden ska vara ldtt att orientera sig 1 och ha ndra mellan
kollektivtrafik/parkering och handel.

Atgirderna i Handlingsplanen for stadsstrukturen bryts ner till tre enheter: kiinsla, struktur
och utbud. Enheterna kan fOrstds som rumsliga uppfattningar dar det forstndmnda
representerar hur omrddet uppfattas 1 form av virdeord (till exempel mysigt eller
vilkomnande), ofta star virdeorden i samband med utbudet av handel som ska utvecklas pa
platsen. Struktur syftar till sjdlva omradesstrukturen det vill sidga vilken typ av
byggnadsstruktur det ska vara, ska det finnas strak/torg och hur delarna ska kopplas till
varandra for att skapa kundfléden. Utbudet presenterar rakt upp och ner vilka butiker,
kulturella institutioner och offentliga byggnader som ska finnas pa platsen. Det ger dir av en
inblick 1 hur funktionsindelningen av staden skulle komma att se ut utifrdn Handlingsplanens
atgirder. Harveys forstaelse for rummet kopplar dven till produktionen av dokumenten. Den
som har tillgdng att padverka dokumentens produktion far dven inflytande Gver vem som
representeras 1 text och dirmed 1 det absoluta rummet. De aktorer som har inflytande over
produktionen av dokumentet innebédr en makt dver det absoluta rummet och ddrmed dven det
relativa och relationella. Stadsrummet 1 handlingsutredningen beskrivs, likt tidigare namnt,
som en plats for besdkaren. Utifrdn dokumentet ses staden som en ekonomisk enhet, vilket
kan verka uteslutande for exempelvis mindre bemedlade grupper.

7.2 Slutsatser

Sammanfattningsvis har analysen genom Norman Faircloughs kritiska diskursanalys beskrivit
de diskurser som gér att utréna 1 dokumenten. De tre dokumenten visar pa tva typer av
diskurser vardera. En som ger en Overgripande bild av stadens mal och forhéllande till
omvérlden, samt en som legitimerar de &tgdrder som maste till for att staden ska na
dokumentens presenterade mél. Atgirderna och visionerna spelar en central roll for att forsta
makten Over stadsrummet och vem som inkluderas och exkluderas 1 bade det absoluta och
relativa men dven det relationella rummet. Utifran Torsten Hagerstrands tidsgeografiska teori
har de restriktioner som uppkommer genom d&tgdrderna och visionerna analyserats.
Restriktionerna syftar dels till hur stadsrummet planeras och sdledes vem som utesluts ur
stadsrummet genom de fysiska fordndringarna, men &ven vem som tillats delta i
beslutsfattande rum.

Eftersom den kritiska diskursanalysen kréaver att den sétts i ett sammanhang genom teori och
dessutom inte dr kopplad till det geografiska rummet i1 sin grund utgér uppsatsen fran David
Harveys rumsliga forstaelse. Harveys rumsliga forstaelse sétter diskursen och de
tidsgeografiska restriktionerna 1 ett rumsligt sammanhang, och visar dir igenom vem som
representeras inom de olika rummen. Vidare visar den analysen samt den rumsliga
kopplingen att olika grupper representeras beroende pa det 6vergripande mal eller vision som
dokumenten utgar fran. Det visar sig genom att Vision 2025 ser till en Overgripande
fordandring inom héllbarhet och langsiktighet 1 samhillet och sdledes representerar en
kommande generationer. Den framtida generations medverkan i1 staden genomlyses inom
atgirder for hur stadsstrukturen (det absoluta rummet), stadens funktion (det relativa rummet)
och hur staden ska upplevas och forsta (det relationella rummet) genom till exempel storre
medverkan. Inom dokumentet LundaMaTs III presenteras en annan bild dar tillgénglighet och
ett forbittrat transportsystem syftar till att ska ett mer héllbart samhille. Malséttningen leder
till ett storre inkluderande 1 det relativa rummet.

28



Inom LundaMaTs III presenteras en gemensam bild av Lunds stad och dess omnejds problem.
Diér den éldre stads- och infrastrukturen har mojliggjort 6kad rorelse har tillgangligheten fétt
stryka pa foten. En effekt av den utglesade staden. Motreaktionen blir, likt ndmnt, att oka
tillgdnglighet. Emellertid kan konceptet bli problematiskt pagrund av hur dagens
transportsystem ser ut. Om Lund ska vara tillgéngligt frdn forstdderna, kan det innebéra att
tillgdngligheten inom staden minskar pédgrund av exempelvis inducerad trafik. Att
LundaMaTs III legitimerar atgarder for att tillgdngliggora staden for gruppen besokare kan
sdledes resultera 1 problematik.

Handlingsplanen innehar ett tredje perspektiv dir ekonomiska intressen sitts 1 fokus. Utifran
att det relationella rummet forhéller sig till att Lunds stad ska upplevas som konkurrensstarkt
och med ett gott utbud formar diskursen ett rum som mdojligen inte &r tillgédngligt for alla.
Vidare legitimerar diskursen atgidrder som ser till en stad for frimja besdkarens upplevelse
och locka till aterbesok. Besokaren blir sdledes den centrala malgruppen som stadsrummet
ska vdrna om. Utifran att styrningsrestriktionerna inte lédttas uppstér risken att Lunds stad
anpassas utifran malséttningar som styrs av att ta tillvara pd en 0kande kundkrets i Lunds
periferi.
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