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Sammanfattning

Idag &r det allt fler foraldrar som kor sina barn till och fran skolan. Trafiksékerheten har
forsamrats pa skolornas avslappningsplatser pa grund av den véldiga dverbelastningen som
sker av foraldrar som kor sina barn. Overbelastningen av bilarna medfor att det blir brist pa
plats, vilket leder till att parkeringar och avslapp inte sker lagligt utan pa platser som &r
olampliga vilket i sin tur okar olycksrisken avsevart. Okningen av bilkérandet frambringar
inte bara en farligare trafikmiljo, utan paverkar bade halsan och vardagsmotionen negativt.

Trots att manga av barnen har ett avstand pa ca tva kilometer till skolan &r bilskjutsandet
fortfarande ett betydande val av fardsatt. Orsakerna till detta varierar fran person till person,
men vanliga orsaker &r att det ar langt till skolan, att det kanns otryggt att lata barnen ga eller
cykla sjalva, medan en tredje orsak kan vara att skolan ligger pa vag till jobbet. Detta
beteende hos foraldrarna ar svart att a&ndra, men faktum &r att manga problem hade upphort
om de som har mindre an tva kilometer till sin maldestination slutade kora bil.

| projektet undersoks Vastervangskolan i Landskrona och Toftaskolan i Angelholm da de
ovan namnda problemen sker pa skolorna. Dock, som tidigare pavisat, anses foraldrarnas
beteende for svart att forandra, vilket har gjort att dven andra sorts strategier anvands i
projektet. Projektet amnar att arbeta mycket med barnens tankesatt, men dven hur andra
kommuner har jobbat for att I6sa problemen med biltrafik vid skolor.

For att ndgon storre forandring ska ske kravs det mycket tid och anstrangning fran bade
kommuner och skolor. Man maste komma fram med atgarder som I6ser problemen pa
langsikt, vilket kan vara svart i manga av fallen.

Nyckelord: Trafiksakerhet, barn, biltrafik, grundskola



Summary

In these days, more and more parents are driving their children to and from school. Road
safety has deteriorated in the school’s drop off zones due to the big overload of parents
driving their children. The overload of cars causes a lack of space, which means that parking
and drop off do not happen legally but in places that are inappropriate which increases
problem increases the risk of accident significantly. The increase in driving children to school
does not only cause a more dangerous traffic environment, but also adversely affects both
health and everyday life.

Although many of the children have a distance of about two kilometers to school, car driving
is still a significant choice of travel. The reasons for this vary from person to person, but some
consider it far out of school, others consider it insecure to let the children go or cycle
themselves, while some third think the school is on their way to work. This behavior in
parents is difficult to change, but the fact remains that many problems would cease if those
who had less than two kilometers to their school stopped driving.

The project examines Vastervangskolan in Landskrona and Toftaskolan in Angelholm as the
above mentioned problems occur at these schools. However, as mentioned above, parent’s
behavior is considered too difficult to change, which has led to other types of strategies to be
used in the project. The project aims to work with the children's mindset, but also examining
how other municipalities have worked to solve the problems with car traffic at schools.

In order for any major change to take place, it takes a lot of time and effort from both
municipalities and schools. One must consider measures that solve the long-term problems,

which is difficult in many cases.

Keywords: Traffic safety, children, car traffic, elementary school



Forord

Genomforandet av examensarbetet skedde under varen/sommaren 2017 som en avslutande
kurs pa 22.5 hp inom hogskoleingenjorsprogrammet véag- och trafikteknik. Sjalva idén till
examensarbetet kom fran det gemensamma intresset for barns skolvagar. Dessutom arbetar
Landskrona stad och Angelholms kommun aktivt med skolvagar, dar respektive forfattare
hade sin praktikplats. Valet blev darfor naturligt och tva skolor med trafikproblem valdes ut
for respektive stad, Vastervangskolan i Landskrona och Toftaskolan i Angelholm.

Arbetet genomfoérdes med hjalp av personal, barn och féraldrar pa respektive skola. Ett stort
tack riktas till skolpersonalen som hjélpt till att organisera alla moment, alla barnen som
bidragit i undersékningarna samt alla féréaldrar som tog sig tiden att svara pa intervjufragor.
Ett extra stort tack riktas till Birthe Bunke pa Landskrona stad samt Ann-Kristin Wiinberg pa
Angelholms kommun som varit externa handledare under arbetets gang och har bidragit med
inflytelserika tips och kommentarer. Som stdd och intern handledare vill vi tacka Ingemar
Braathen pa LTH:s trafik- och vag avdelning som tog dver i ett tufft skede men sen dess
bidragit med vérdefulla tips och kommentarer. Tack till Rambdoll som hjalpt till under enkat-
och kartundersokningarna pa Vastervangskolan. Aven ett tack till all personal pa Landskrona
stad och Angelholms kommun samt vanner och familj som bidragit pa olika satt under
arbetets gang och ett sista tack till opponenter samt examinator.

Enes Novljakovic & Labinot Popova
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1. Inledning

1.1. Bakgrund
Ungefar hélften av Sveriges alla bilresor ar kortare &n 5km och ser man endast till tatorterna
s uppgar motsvarande siffra till cirka 80 procent. Dessa bilresor medfor dven att miljon
forsamras eftersom onddiga partiklar och avgaser slapps ut (Trafikverket, 2014). En stor del
av de kortare bilresorna star foraldrar for, da de kor sina barn till och fran skolan samt till och
fran fritidsaktiviteter. En tydlig trend visar samtidigt att det &r allt fler som utvecklar samma
vanor (Trafikverket, 2004). Detta betyder att det finns mojligheter att minska pa bilresandet
ur ett miljo- och hélsoperspektiv (SKL, 2013).

Trafiksituationen kring manga skolor ar problematiska pa grund av stora trafikfaror som
uppstar av den 6kande biltrafiken (Trafikverket, 2004). Trafikmiljon kring skolor ar inte
dimensionerade for det stora trafikflédet och for den delen inte dimensionerad for att eleverna
ska ldmnas och hamtas av foraldrar med bil. Detta problem ar storst under
morgontrafikrusningen (SKL, 2013).

Trafiksakerhet har alltid varit en viktig del i Sveriges utformning av védgar och gator. Grunden
for Sveriges trafiksakerhetsarbete har sedan 1997 varit nollvisionen, vilket innebér att ingen
manniska ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken. Sedan nollvisionen etablerat sig sa har
antalet dodade succesivt minskat (Trafikverket 2014).

Den vanligaste typen av dodsfall nar det galler barn &r transportolycksfall, men dessa har
minskat med aren. Tittar man pa statistiken for doda barn i trafiken mellan aren 1999-2003
kan man se att det omkom totalt 214 barn under dessa ar, medan det under 2005-2009 omkom
totalt 154 barn, se tabell 1 (Trafikverket, 2012a). De flesta av olyckorna sker nér barnen
agerar som fotgangare och blir pakorda nar dem ska korsa en vag eller gata. For barn mellan
6-14 ar sker olyckan oftast nar de ar gangtrafikanter eller cyklister. De barn som skadas pa
cykel &r oftast 10-14 ar (Loikkanen, 2016).

Tabell 1. Antal dédade barn och fordelning i procent i olika aldrar aren 2005-2009. (Trafikverket, 2012a)

0-2 ar 3-5ar 6-8 ar 0-11 ar 12-14 & 15-17a Summa

Antal 7 7 11 8 18 103 154
Procent 5 5 7 5 12 67 100

Dérfor &r det en stor utmaning for kommunerna att planera for att barn ska kunna ta sig till
skolan pa ett tryggt, miljovanligt och séakert sétt. Elever som har ratt till skolskjuts, skjutsas
istéllet till skolan och det leder till tillrdckligt med trafik vid skolorna och 6kar trafikfaran i
omradet (SKL, 2013).

Detta problem, framférallt bilskjuts till skolan, har blivit aktuellt pa Vastervangskolan i
Landskrona och pé& Toftaskolan i Angelholm, dar bada skolorna har elever fran forskoleklass



till arskurs 9. Véastervangskolan ligger i de nordvastra delarna av Landskrona i narheten av en
storre védg med hdg biltrafik. Skolan ligger inte i direkt anslutning till vdgen, men problemen
med foraldrar som kor sina barn till skolan ar stora. Toftaskolan ligger i Munka Ljungby, en
by ca 4 km fran Angelholm och ligger valdigt centralt med stort upptagningsomrade. Enligt
handledare Birthe Bunke, trafikingenjor pa Landskrona Stad, och Ann-Kristin Wiinberg,
trafikingenjor pa Angelholms kommun, har biltrafiken okat vid de tva skolorna avsevart
under de senaste aren. Anledningen till detta anser kommunerna vara pa grund av att fler och
fler kor sina barn till skolan samt till fritidsaktiviter.

1.2.  Syfte och fragestallningar
Foraldrar som skjutsar sina barn till skolan upplevs av bade Landskrona kommun och
Angelholms kommun som problematiskt och skapar trafikfaror utanfor Vastervangskolan och
Toftaskolan. Bada skolorna har elever fran forskoleklass till arskurs 9. Enligt bada
kommunerna har trafikflodet 6kat under de senaste aren och de arbetar med att avlagsna det.

Vastervangskolan ligger i de nordvastra delarna av Landskrona i narheten av en storre véag
med hdg biltrafik. Toftaskolan ligger i Munka Ljungby, en by ca 4 km fran Angelholm och
ligger valdigt centralt med stort upptagningsomrade.

Syftet med rapporten ar att studera trafikmiljon vid skolomradena och problemet med barn
som blir skjutsade till och fran skolan med bil samt varfor de blir skjutsade med hjélp av
framforallt barnens perspektiv. Rapporten behandlar d&ven hur man kan atgarda problemet som
framst grundas pa hur andra kommuner arbetat.

Fragestallningarna som ligger till grund for arbetet med Véstervangskolan och Toftaskolan ar:
e Hur ser barn, foréldrar, larare pa problematiken med biltrafik kring skolorna?
e Hur kan man I6sa problemet med biltrafik kring skolorna? Fysiska atgarder?
e Arl6sningen att minska andelen skjutsande barn till och fran skolan? Hur ska detta i
sa fall ga till?
e Finns det exempel pa skolor/kommuner dar man funnit atgarder? Vilka ar dessa i sa
fall?

1.3.  Avgransningar
Vi avgransar oss till Vastervangsskolan i Landskrona och Toftaskolan i Angelholm och de
omraden som barnen uppfattar som trafikfarliga pa vag till och fran skolan. Fokus ligger
framst pa atgardsforslag baserat pa hur andra kommuner har agerat. Begransning for
Vastervangskolan sker fran Exercisgatan i soder, Ekebygarden i norr och en liten del av
Lopargatan i Ost, dvs. de som svénger in till Ekebygarden. Miljoanalysen omfattar hela
skolomradet. Enkatundersokningen sker med elever i arskurs F-6.

For Toftaskolan begransas omradet till Lyckgatan oster om Toftaskolan, Akergatan i vést och
Angelholmsvagen i norr for olycksstatistik. Miljéanalysen omfattas av hela Munka-Ljungby



tatort och for beteendestudien ligger fokus pa Lyckgatan. Vad galler enkatundersokningen
behandlar den alla barn pa skolan, det vill saga arskurs F-9.

Tanken med rapporten ar att arbeta med tva fallstudier for tva olika skolor, Vastervangskolan
och Toftaskolan. Rapporten syftar darfor inte till att jamféra de tva olika skolorna. Aven
metoden, och dar av resultaten, kommer att skilja sig mellan skolorna for att visa hur arbetet i
respektive kommun skiljer sig trots att samma typ av problematik forekommer.
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2. Metod

2.1.  Valavskolor
Vastervangskolan i Landskrona och Toftaskolan i Angelholm ar de skolor som specifikt valts
ut for att bli granskade och intervjuade angaende framforallt bilskjutsning av elever till och
fran skolan. Valet foll pa de tva skolorna pa grund av att de redan granskades kring biltrafik
problemet av respektive kommun, vilket forenklade kontakten med skolornas rektorer, larare
och elever.

Skolorna ar jamnstora med elever fran F-9 och har bade likheter och olikheter vad galler
placering och problem, vilket anses vara bra alternativ av skolor att underséka. Bada skolorna
har redan idag manga elever som cyklar, men problemet med avlamning av elever med bil
kvarstar.

2.2.  Sokning och bearbetning av information
Arbetet inleds med sokning och bearbetning av information fran tidigare studier. S6kningen
kommer framst att grundas pa internetsidor, framforallt Trafikverkets hemsida och rapporter
dar den mesta av informationen finns. Andra hemsidor, som till exempel Sveriges Kommuner
och Landsting, kommer ocksa att anvandas och eftersom dessa kallor anses trovardiga, da det
ar skrifter som géller for hela staten, ar det de kallor som ar lampligast att anvanda sig av.
Aven bocker kommer att anvandas, framfor allt ”Trafiken i den hallbara staden” och TRAST.
Information hamtas ocksa fran kommunala hemsidor for att se vilka atgarder respektive
kommun har utfort vad galler problematiken kring skolomraden som ocksa kan utforas av
Landskrona och Angelholms kommun. Tanken &r alltsd inte att jamfora de olika atgarderna
mellan kommunerna for att se vilken som fungerar bast och utifran det gora atgardsforslag.
Rapporten syftar mer till att fa information om vilka olika typer av atgarder det finns och
betyder inte att det ar den bésta atgarden.

2.3.  STRADA
Olycksdatabasen STRADA kommer att anvandas for att undersoka olyckor vid/pa végar kring
skolorna Véstervéangskolan i Landskrona och Toftaskolan i Angelholm och dessa bestams
under rapportens gang. Denna information kan vara lamplig for att bedoma vad for atgarder
som skulle passa bast for respektive skola.

2.4. Beteendestudie och miljoanalys
Studier om hur foraldrar som kor sina barn till skolan beter sig ska ocksa utforas. Det handlar
framforallt om hastigheten, vandplatser och parkeringar. Hastigheten ska iakttas och mats inte
med en radar det vill sdga att den upplevda hastigheten noteras pa papper. Haller de en hog
eller 1g hastighet? Aven antal bilister, cyklister och gdende ska noteras for att fa en bild av
hur manga som fardas till och fran skolan i respektive trafikslag. Vad galler vandplatser och
parkeringar ska det ocksa noteras hur bilister anvander sig av eventuella vandplatser och hur
de parkerar. Sker det olovliga parkeringar? Hur sker den olovliga parkeringen? Cyklister och
gaende ska ocksa uppmarksammas dar man tar hansyn till hur de korsar vagen. Anvéander de
sig av eventuella gang- och cykel6verfarter?
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Aven en miljoanalys kring skolornas omrade ska utforas. Analysen omfattar gang- och
cykelvagar, hallplatser och utformningen av skolan. Miljéanalysen utférdes med hjalp av
kartor for att se hur skolan ligger tillganglig i forhallande till gang- och cykelstraken och
busshallplatserna. Aven besck gjordes pa plats for att undersoka végar, parkeringar och
vandplatser. Finns parkeringar och vandplatser tillgangliga for bilister? Vilka trafikregler
géller pa respektive vag? Ar det en enkelriktad eller dubbelriktad vag?

2.5. Enkatundersokning och intervjustudie
For Vastervangskolan ar det elever fran arskurs F-6 som blir tilldelade enkaterna eftersom
barn anses vara trafikmogna mellan 10-12 ars alder (Trafikverket, 2004). Enkétfragor ska
ocksa utformas for foraldrar for att fa en uppfattning om vad de tycker om problematiken.
Med denna metod kan man na ut till fler personer dar man utifran svaren kan dra en mojlig
slutsats kring malgruppen. Enkéten pa Toftaskolan delas ut till alla elever pa skolan for att se
hur resultatet skiljer sig mellan de olika aldersgrupperna, framférallt arskurs 7-9. Bada
enkaterna syftar till att fa inblick om elevernas fardmedelsval.

Intervjustudien ska utforas pa Toftaskolan och &r utformad for larare och foraldrar och ger
mer utrymme for respondenterna att komma med egna asikter. De olika respondenterna har
ocksa olika erfarenheter och pa sa satt far man olika uppfattningar om amnet.

2.6.  Promenad — och kartstudie
For Vastervangskolan kommer det, i samarbete med Ramboll, att ske promenader med F-3,
dar fyra elever viljs ut fran varje klass for att inga i en djupstudie. Djupstudien bygger pa att
man pa forhand har valt ut fyra olika miljoer kring skolan t.ex. en korsning och en trottoar vid
en vig. Pa varje sé kallad ”station” stannar man upp och pratar med barnen om dessa platser.
Det kan vara allt fran hur barnet kanner sig pa denna plats till om de brukar anvanda platsen
Overhuvudtaget.

For de aldre barnen (arskurs 4-6) pa Vastervangskolan, ocksa i samarbete med Ramboll, delas
kartor ut dar barnen sjalva far markera ut sin skolvag och sedan markera ut vilka platser de
anser vara otrygga eller osakra, men dven bra och trygga platser.

2.7.  Framstdllning av atgardsforslag
Utifran all undersokning ovan ska vi forsoka besvara fragorna sa langt vi kan, men fokus
ligger framforallt pa den sistnamnda fragan.
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3. Litteraturstudie

3.1. Trafik- och stadsplanering
Trafik- och stadsplanering ar tva mycket viktiga delar som man maste ha insikt i for att gynna
ett hallbart samhélle och den attraktiva staden. Man tar hansyn till ett antal férutséttningar och
utgangspunkter for att na basta resultat (TRAST, 2015).

Planeringen for kommuner sker i olika skeden dar det forekommer allt fran dversiktsplan till
en detaljerad utformning. | TRAST delar man upp dessa skeden i tre olika kategorier:

e Inriktningsplanering
o Atgardsplanering
e Genomfdrandeplanering

Inriktningsplaneringen ska framja den tillonskade stadsutvecklingen. Presentationen av
stadsutvecklingen sker pa olika satt som till exempel med hjalp av olika planeringsdokument,
dar oversiktsplanen ar ett obligatoriskt moment for kommuner. Oversiktplanen &r en sorts
vagledning for kommuner for hur man ska anvanda mark- och vattenomraden samt hur
bevaringen och utvecklingen av staden ska ske (TRAST, 2015). Arbetet som tas fram i denna
kategori blir en borjan for hur man vill planera fér kommunen langsiktigt dvs. olika strategier
som t.ex. trafikstrategier. Det syftar pa hur man anvénda den tillganglighet som trafiksystemet
ger (Trafikverket m.fl, 2012).

Atgardsplaneringen férekommer efter inriktningsplaneringen, dvs. ett mer detaljerat steg. |
denna kategori tas det fram planer och program for exempelvis miljopaverkan och
trafiksakerhet och hur dessa effekter ska hanteras. Ett bra exempel pa miljopaverkan ar
cykelplaner dar man forsoker underlétta cyklisternas fard och framkomlighet (TRAST, 2015).
Bade trafikplaner och atgardsprogram tas fram i atgardsplaneringen. For att veta vad som
kravs for trafiksystemets uppbyggnad och forverkligande, tas en trafikplan fram (COWI,
2016). Ett atgardsprogram omfattar ofta flera stadsbyggnadskvaliteter, s& som trygghet,
tillganglighet, halsa och miljopaverkan eller ibland nagra andra effekter som behovs lyftas
fram (TRAST, 2015).

Genomfoérandeplaneringen &r den sista delen i planeringen, dér de tva ovan ndmnda
planeringarna utfors for att skapa en utveckling i 6nskad riktning. Vid detta stadium kallas det
for ett projekt och precis som i alla andra projekt finns det en tidsplan och en faststéalld budget
(TRAST, 2015).

Dessa tre kategorier grundas pa fyrstegsprincipen:
e Tank om — Overvéga atgarder for att paverka behovet av transporter och resor, men
aven valet av transportsétt.

e Optimera — Genomfora atgarder for att effektivisera den befintliga infrastrukturen.
e Bygg om — Begrénsade ombyggnationer.
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e Bygg nytt — Om de tre féregaende stegen inte kan uppfylla behovet, sa véljer man att
gora stérre ombyggnationer eller nyinvesteringar.

3.1.1. Utformning vid skolomraden
Malet med vagars och gators utformning &r att uppna ett samhéallsekonomiskt och
transportpolitiskt produktivt vagnat. Ett av malen ar att bygga mer trafiksékert samt med
béattre framkomlighet for de olika trafiklagarna (Regeringen, 2016).

Man utgar ifran dimensioneringsgrunder for att uppna en viss standard for séakerheten. Det
bygger pa trafikméangden pa vagen/gatan, hastighet och vad for trafikslag som kommer att
vistas pa omradet (Véagverket, 2004).

Det finns olika specifika sétt att utforma vagarna och gatorna vid skolomraden. Det handlar
oftast om separering, dvergangstallen, enkelriktning och skyltning. Det forekommer dven
fokus pa hastigheter och langsgaende gatuparkeringar. Med separering menar man att man
separerar olika trafikslag fran varandra for att slippa konflikter. Detta gynnar oftast sikerheten
for cyklister- och gaende, da de separeras fran biltrafiken. Att ha évergangstéllen vid
skolomraden ar ocksa valdigt viktigt for att oskyddade trafikanter ska kunna korsa gatan
sakert, trots bilister. Bade enkelriktning och skyltning &r viktiga delar for utformning vid
skolomraden dar malet &r att tydligora ytterligare for bilister att man prioriterar cyklister-och
gaende vid skolomraden (Véagverket, 2004).

3.2. Milj6 och hallbar utveckling
Med hallbar utveckling menar man att tillfredsstélla nuvarande generationens behov i form av
social hallbarhet, ekonomisk hallbarhet och ekologisk hallbarhet utan att d&ventyra framtidens
generation for samma tillfredstéllelse (Johansson, 2012).

FN-rapporten, Brundtlandrapporten, som tillkom i slutet av 80-talet &r den rapport som
bekréftar malet med den hallbara utvecklingen. Detta har kommit att bli en princip for FN:s
arbete samt ett mal for den svenska politiken att forhalla sig till (Johansson, 2012).

Bade transport och trafik ar mycket viktiga delar for den hallbara utvecklingen, eftersom
transport- och trafiksystemet inverkar pa miljon pa flera olika sétt. Visuellt paverkar
infrastrukturen miljon valdigt mycket, da det sker intrang i natur och kulturmiljo samt &r
orsak till flera olika luftfororeningar vid byggandet, drift och underhall. Trafiken paverkar
genom buller, barriareffekter, luftféroreningar, trangsel etc. Om den hallbara utvecklingen ska
gynnas sa maste man ta hansyn till hela livscykeln, dvs. infrastruktur, fordon och brénslen
(Ericsson & Ahlstrém, 2008).

3.3. Trafiksakerhet
Trafiksdkerhet brukar oftast relateras till objektiv sakerhet som handlar om olyckor och
skadade, men trafiksakerhet handlar ocksa om den subjektiva sdakerheten, de upplevda
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riskerna. Av alla dodsolyckor som sker i Sverige ar ca 18 % orsakade av vagtrafikolyckor och
star for 99 % av alla dodade och svart skadade i Sverige (Hydén m.fl, 2008).

Enligt WHO dor ca 1,3 miljoner manniskor i vagtrafikolyckor varje ar och mellan 20 till 50
miljoner blir svart skadade och bland dem &r det ca 73 % som &r man. Unga man under 25 ars
alder loper tre ganger sa stor risk att dodas i trafiken an unga kvinnor (WHO, 2016). Aven
kostnaderna for olyckorna ar véldigt hoga. | en studie av 12 lander konstaterade man att om
man tar hansyn till forlusten av livskvalité sa ligger kostnaden av olyckorna i genomsnitt 2,5
% av bruttonationalprodukten. Tar man inte hansyn till forlusten ligger kostnaden pa 1,3 %
(Elvik, 2000).

Ar 2005 gjordes en analys med svéra eller dédliga skador som féljd som ocksé ger en bild av
vilka olika typer av trafiksakerhetsproblem som uppstar. Det var totalt 3 410 olyckor som
intraffade med svara eller dodliga personskador och i dessa olyckor blev 4 355 méanniskor
svart skadade eller dodade (Hydén, 2008).

Mer an 70 % av de svart skadade eller dédade har fardats i ett motorfordon och knappt 10 %
var gaende eller cyklister. Majoriteten av olyckorna dar gaende och cyklister &r involverade,
intraffar inom tatbebyggt omrade. Det ar ca en fjardedel som har skett utanfor tatbebyggt
omrade. Singelolyckor for cyklister grundas pa statistik fran polisen och ar darfor
underrepresenterade. Singelolyckor dar gaende eller cyklister r involverade definieras inte
som trafikolyckor eftersom inget fordon varit inblandat. Halka &r den frdmsta orsaken till att
gaende eller cyklister a&r med om en singelolycka. Ojamnheter och kantstenar ar ocksa typiska
orsaker (Hydén, 2008).

3.3.1. Trygghet
Kommuner éver hela landet satsar mycket hart pa att barnens skolvagar och gang- och
cykelvagar ska vara skilda fran biltrafiken och att hastigheten ska vara 30 km/h vid sadana
omraden. Trots det &r det manga foraldrar som skjutsar sina barn till och fran skolan. Det
uppstar darfor en ond spiral dér en 6kad biltrafik leder till minskad trygghet och pa sa sétt
valjer alltfler att skjutsa sina barn. Ar det s6kandet efter trygghet som leder till otrygghet?
(Hydén, 2008).

Trygghet ar ett av vara grundlaggande manskliga behov och innebar att vara fri fran radsla
(Maslow, 1954). Enligt Sjoberg (1996) ar trygghet en synonym till subjektiva risker som
innefattar tva olika kompententer. Den ena ar emotionell och den andra kognitiv. Den
emotionella komponenten handlar om rédsla och otrygghet dver att en olycka ska intréffa
medan den kognitiva komponenten syftar till den upplevda sannolikheten att en olycka ska
intraffa. Det kan till exempel vara att den upplevda risken av att bli traffad av en blixt ar
valdigt 1ag men att man kanner radsla och otrygghet nér det askar. Upplevd risk och trygghet
kan inte ersattas av varandra som begrepp.
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3.3.2. Nollvisionen
Trafiksdkerhet har alltid varit en viktig del for Sveriges utformning av végar och gator.
Grunden for Sveriges trafiksakerhetsarbete har sedan 1997 varit Nollvisionen, vilket innebar
att ingen manniska ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Man utgar fran att alla
nodvandiga atgarder ska tas for att manniskor inte ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken.
Aven vid utformningen av vagar ska man ta hansyn till att den perfekta manniskan inte finns
och att manniskor gor misstag. Det innebar alltsa att en trafikolycka inte kan undvikas helt.
Sedan nollvisionen etablerat sig sa har antalet dodade minskat succesivt (Trafikverket,
2014b).

Ett etappmal for ar 2020 har satts upp av riksdagen, som syftar till att antalet dodade i
vagtrafiken ska halveras jamfort med ar 2007. | siffror motsvarar detta max 220 omkomna
och for att etappmalet ska nds maste en minskning pa 5 procent ske varje ar. Ar 2015 lag
dodsantalet pa 259, vilket ar en 4 procents minskning jamfort med 2014. Denna minskning
omfattar framst de oskyddade trafikanterna. VVad galler bilister och motorcyklister 6kade
dodsantalet (Trafikverket, 2016).

Bjorn Rosengren hade ar 2002 en diskussion angaende den stora 6kningen av allvarliga
olyckor som skett under varen samma ar. | diskussionen var man ense om att god utformning
av infrastrukturen inte var den avgorande faktorn till minskning av allvarliga olyckor.
Ansvaret for trafiksakerheten ska delas upp mellan de som utformar vagtransportsystemet och
de som anvander det. Manniskan &r en betydande faktor till att detta ska kunna fungera. Tre
olika problem dar utformningen inte har nagon betydelse ar (Vagverketa, u.a.):

e Forbattrad hastighetsanpassning och anvandning av skyddssystem
e Okad trafiknykterhet
e Barn och unga i trafiken

Hastigheten och t.ex. bilb&ltet avgor hur stora konsekvenserna blir vid en olycka. Hogre
hastighet leder ofta till dodliga konsekvenser och likasa om man inte anvéander bilbaltet. Drygt
100-200 liv skulle kunna sparas varje ar om alla holl sig till hastighetsgranserna. Aven

alkohol okar risken att dodas eller skadas svart i en trafikolycka. | samband med att en forare
ar alkoholpaverkad 6kar risken annu mer da foraren haller en hogre hastighet och I6per storre
risk att kora utan bilbalte. Trots vetskapen av detta &r alkohol inblandad i 6ver 25 procent av
dodsolyckorna (Vagverketa, u.a.).

Vad géller barn och unga i trafiken sa har antalet dodade och skadade barn i trafiken minskat
trots okad trafik (Vagverketa, u.a.). Enligt olycksstatistik som Trafikanalys har tagit fram sa
visar den att antalet doda i véagtrafiken minskat sedan 1970-talet. Den ldagsta siffran uppmattes
ar 2015 sedan andra varldskriget och 1ag pa 259 omkomna. Aven antalet omkomna per 100
000 invanare visar en likartad foljd dar dodsantalet blev storre under 1930-talet och f6ll sedan
drastiskt under andra véarldskriget. Efter andra varldskrigets slut steg antalet igen och nadde
sitt maximum pé 1 313 omkomna under dren 1965 och 1966. Aren darpé har antalet
omkomna minskat med 75 procent genom aren darpa, se figur 1 (Trafikanalys, 2015).
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Figur 1. Antal omkomna i vigtrafiken mellan 1935 och 2015 (Trafikanalys, 2015).

3.4. Barnitrafiken

3.4.1. Barns trafikbeteende
Att antalet omkomna barn i véagtrafiken minskat med tiden kan bero pa att barnen ror sig allt
mindre, visar Mayer Hillman i sin rapport. Det kan bero pa att foraldrar uppfattar trafikmiljon
som en fara for barnen och skyddar de fran att bli skadade i trafiken (Hillman et al, 1990).
Barnen far darfor ta sig ut i trafiken pa egen hand forst nar de har blivit dldre. Det leder ocksa
i sin tur att vuxna anvander bilen istéllet for att ga eller cykla, vilket 6kar farorna bland
oskyddade trafikanter. Flera undersokningar, som till exempel nordiska ministerradet, har
konstaterat att barn rér sig mindre idag an vad de gjorde forr. Tidigare generationer kunde
leka runt husen och pa véagarna utan nagon vuxens tillsyn men dagens generationer har mer
tillsyn av vuxna aven vid hogre aldrar (Trafikverket, 2015).

Stina Sandels, professor i utvecklingspsykologi, utférde en form av undersdkning om varfor
barn skadas i trafiken. Hon konstaterar att barn inte kan klara sig pa egen hand i trafikmiljoer
forran vid 11 - 12-arsaldern men att foraldrar inte kan paskynda mognadsutvecklingen
(Sandels, 1970).

Nar barn skadas i trafiken finns det bade ett vuxenperspektiv och ett barnperspektiv. Ur
vuxenperspektivet beskriver man en olycka med barn involverade som utrusningsolycka,
alltsa att barnet sprang ut pa vagen. Barnen syftar pa att det var bilen som kérde pa dem. |
undersokningen var huvuddelen av barnen aldre forskolebarn och lagstadiebarn, de barn som
lart sig hur man korsar en vag. De flesta hade stannat men inte kunnat uppfatta situationen pa
ratt satt och ungefar halften av bilférarna hade upptéckt barnen innan olyckan men inte agerat
pa sa satt att olyckan hade undvikits (Sandels, 1970).
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Idag finns det transportpolitiska mal som syftar till att barnen ska uppmarksammas mer i
trafikmiljon. Trafikmiljon ska uppfattas som séker och trygg oberoende om det &r en vuxen
eller ett barn. Aven barn som gér i skolan ska kunna transporteras pa egen hand utan en
vuxens tillsyn (Trafikverket, 2015).

3.4.2. Barnkonsekvensanalys, BKA
| december ar 2010 infordes en strategi i Sverige, utifran FN:s barnkonvention, som syftar till
att starka barnens rattigheter. Konventionen menar att barnets basta ska lyftas fram i beslut
som ror deras miljo, det vill sdga att de har ratt att uttrycka sin mening nér det galler beslut
som ror dem (Prop. 2009/10:232). Detta gors ocksa for att utveckla barnperspektivet som ska
hjalpa kommunerna i olika processer, da barn har en unik kunskap om sin egen situation.
Vuxna behover alltsa engagera barn och ta till sig kunskaper samt skapa forutsattningar for
deras delaktighet. Analysen grundas pa FN:s konvention om barnets rattigheter dar framfor
allt artikel 3 &r en bra utgangspunkt. Den syftar till att undersoka en atgard, ett projekt eller ett
styrdokument (Karlskoga — Degerfors kommuner, 2013).

Under artikel 3 i FN:s konvention om barnets rattigheter framgar att i alla atgarder som ror
barn ska barnets basta komma framst oberoende om det &r offentliga eller privata domstolar
eller lagstiftande organ. Alla konventionsstater ska forsakra barnets framgang med hénsyn till
foraldrar och vardnadshavare som har lagligt ansvar for barnet och vidtar alla relevanta
lagstiftnings- och administrativa atgarder. Man ska ocksa sakerstalla att de som ansvarar for
vard eller skydd av barn ska uppfylla de normer som de behdriga myndigheterna faststallt
(Prop. 1989/90:107)

En modell for hur en barnkonsekvensanalys ska genomforas har tagits fram av VVagverket for
att effektivisera arbetet med de riktlinjer som finns i modellen, se figur 2 (VVagverket, 2007).
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Figur 2. Vagverkets modell for barnkonsekvensanalys (Vagverket, 2007).

3.4.2.1.

Barnkonsekvensanalys i Mdattsund

Kunskap
Viagtransportsystemets paver-
kan pa bam
Olycksrisker
Hilsorisker
Minskad rorelsafribet
Utemiljons betydelse for barns
urveckling och laranda
Atefirder i vigtransportsys-
remet
Metodar for bams inflytande
Infressekonflikter

| ett arbete kring trafiksakerhet runt skolorna i Mattsund har man arbetat med

barnkonsekvensanalys for att fa barns uppfattning om problemet. Till en borjan anordnade

lararen en utflykt for att diskutera gamla vagar i Mattsund, dar de yngre eleverna gick kortare

stracka och de &ldre en langre stracka. Efter utflykten tittade man pa en karta éver Mattsund
dar barnen fick markera ut var de bodde och vilka vagar de fardades till skolan samt att de

markerade ut farliga stallen, se figur 3 (\Vagverket, 2007).
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Figur 3. Befintliga faror som kartlagts av eleverna (Vagverket, 2007).

Sedan fick de rita sina skolvégar ur minnet och jamféra med kartbilden for att se om det fanns
skillnader. Manga insag att det inte stamde dverens med kartbilden. Foraldrarna hade berattat
vilken vag de skulle ga till och fran skolan, vilket de insdg var en langre omvag. Enligt
foraldrarna var detta en sékrare vdg och barnen interagerade inte med biltrafiken. Dérefter
anordnades ytterligare en utflykt dar barnen med hjalp av kamera understkte om farorna
uppfattats pa ratt stalle. Pa vagen diskuterades hur man kan atgarda hinder och svarigheter
langs végen. Slutligen enades barnen och expert fran Vagverket om alternativa atgardsforslag
som kan tédnkas implementeras for battre trafiksakerhet. Detta presenterades sedan for
foraldrar, larare och olika experter via redovisning och utstélining av projektarbetet
(\Végverket, 2007).

3.5.  Hur har andra kommuner arbetat?

3.5.1. Ga och cykla till skolan
Trafikkalendern anordnar en utmaning varje ar under tva veckor fran september till oktober
for elever F-6. Utmaningen gar ut pa att skolorna samlar resepoang genom att ga, cykla eller
resa kollektivt till och fran skolan. Man far ocksa poang om man blir lamnad en bit fran
skolan sa att man far ga sista biten. Syftet ar att bidra till en béattre halsa for barnen, béattre
miljo och avlagsna den stora biltrafiken fran skolorna. Priset for den vinnande skolan ar 15
000 kr. Det finns ocksd kommuner som sponsrar med regionala priser. Kommuner fran hela
landet har anmalt sig till tavlingen, fran skolor i Trelleborg till skolor i Kiruna
(Trafikkalendern, u.d.).
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3.5.2. Shared Space pa Kalendegatan i Malmo
Pa en yta dar Shared Space rader sker ett samspel av motorfordon och oskyddade trafikanter,
istallet for att lata trafiksignaler gora det. Det leder till att man tar mer hansyn till varandra
(Trafikverket, 2011). Shared Space syftar alltsa till att minska dominansen som rader hos
motorfordon och att man istallet ska anpassa sig till gang- och cykeltrafikanterna mer. Det
finns ingen specifik design pa Shared Space och fungerar pa olika satt pa olika stallen dar de
har anvant sig av konceptet, men de dragen som utmérker en Shared Space-yta ar att det inte
finns trafikljus, trottoarkanter eller vagmarkeringar, se figur 4 (Department of Transport,
2011).
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Figur 4. Ett exempel pa hur Shared Space kan utformas (Department of Transport, 2011).

Shared Space delas in i tva olika kategorier, den ena &r reglerad och den andra oreglerad. Pa
den reglerade platsen kan man tillampa lokala trafikforeskrifter och kan styra trafiken med
pollare eller annan moblering. Reglerar man platsen som ett gangfartsomrade ar det
fotgangare som prioriteras framfér motorfordon och cyklister. Den oreglerade platsen innebar
att de vanliga trafikreglerna galler. Sjalva konceptet har inte nagon trafikregel men om det
sker en olycka kommer man att tillampa dessa regler. Ett exempel ar att en gaende endast far
korsa en vag utanfor ett Gvergangsstélle om Gvergangen sker utan att medfora en trafikolycka.
Vart att namna ar att platserna ska utformas sa att alla typer av trafikslag kan interagera med
varandra oberoende val av reglering (Tyréns, 2007).

3.5.3. Trafiksdakerhetsproblem i AIno
| februari 1997 upplevdes trafiksituationen pa Ode skola och Vibackeskolan i Aln6 som farlig
och man pabdrjade ett projekt som syftade till att elever och larare skulle fa mer kunskap om
trafiksdkerhet, vilka trafik- och halsorisker det finns ute i de olika trafikmiljoerna, samt
framfora olika atgardsforslag som kan vara lampliga att implementera. Malet med projektet ar
ocksa att barnen ska ha ett stort inflytande och ansvar (Vagverketb, u.a.).

Projektet paborjades med att studera en kartbild 6ver undersékningsomradet dar eleverna fick

beskriva sina egna upplevelser av skolvagen med skolvagarnas langd. Pa kartan markerade de
ocksa ut var de bodde. For att gora projekt mer intressant fick eleverna jamfora nutidens och
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datidens resvagar och pa vilket satt det har forandrats. De fick ocksa jamfora sina skolvagar
med foraldrars och larares, dar de utforde intervjuer for att fa svar pa hur deras skolvagar sag
ut forr i tiden. Darefter gjorde elever tillsammans med larare en probleminventering i Alng
centrum dar man sammanstéllde de olika problemstallningarna. Nagra av problemen var att
gangtunneln vid Ode skola var nedsmutsad med glassplitter, skrap och klotter pa vaggarna.
De flesta tyckte ocksa att Gvergangsstéllet pa Farjevagen ska flyttas sa att den kommer i
anslutning till gang- och cykelbanan som finns dar (Vagverketb, u.a.).

Som avslutning fick eleverna komma med atgérdsforslag som de ansag vara lampliga att
anvanda och som grundades pa inventeringen, bade i skrift och illustration. Tva av de framsta
situationerna man arbetat med &r nedskrapningen i centrum och en ny cirkulationsplats och
cykelvag som man vill ska byggas i brokorsningen. Eleverna fick framfora sitt utforda arbete
med hjélp av utstéliningar som redovisades for foraldrar och kommunansvariga for att 6ka
medvetenheten av trafikproblemet. Detta arbete kan ligga till grund for en fortsatt studie i
lokalsamhallet (Vagverketb, u.d.).

3.5.4. SMILES Projekt i Karlstad
Under 2010-2012 deltog Karlstad kommun i ett EU-projekt SMILES som syftade till att fa
fler barn och vuxna att minska pa bilakandet till och fran skolan. Syftet var ocksa att ge nyttig
information om trafiksékerhet, renare miljo och béttre halsa. Deltagarna bestod av nio skolor i
arskurs 1-4, som omfattar cirka 900 elever med foraldrar och personal (Karlstad kommun,
2015).

Efter att ha utfort olika aktiviteter for att 6ka antalet gaende och cyklande till och fran skolan
visar siffror pa ett positivt resultat. Bilakandet minskade i genomsnitt med cirka 17 procent,
dar bland annat Fredricelundsskolan vann 2011 ars utmaningen Ga och cykla till skolan. De
konkurrerade med 193 andra skolor fran hela Sverige. Aven resvaneundersokningar gjordes i
borjan av projektet ar 2011 och i slutet av projektet ar 2012. Dér fick bade elever och
foraldrar framfora sina synpunkter angaende skolvagarna, trafiksakerhet och resvanor
(Karlstads kommun, 2015).

Det viktigaste man tog med sig fran det 3-ariga projektet var att (Karlstad kommun, 2015):
e Majoriteten av eleverna bodde mindre dn en kilometer fran skolan
e Bilskjutsandet till och fran skolan minskade ar 2012 jamfort med 2010
e Den framsta anledningen till att foraldrar skjutsade sina barn till skolan var att skolan
lag pa vag till jobbet
e Det krdvs att man bryter monstret for fardsattet for att kunna stalla bilen

3.5.5. Forstudie i Gavle
| Gavle kommun har en trafiksakerhetsfraga kring skolorna varit aktuell och en form av en
forstudie har utforts for att kunna hitta anvandbara l6sningar anpassade till problemen.
Trafiksakerhetsproblemet orsakades framst av foraldrar som korde sina barn till och fran
skolan trots det korta avstandet till skolan och tillgangen till GC-banor, vilket &r gang- och
cykel vagar. Aven rektorer upplevde att hastighetsbegransningar, trafikregler och skyltar inte
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foljdes. Forstudien utfordes under en 3-manaders period dar man anordnat moten med
kommunens skolor och diskuterat trafiken kring skolorna och sett dver vilka problem som
finns pa respektive skola. Fragor som man utgatt efter ar (Gavle kommun, u.a.):

e Hur trafiksituationen ser ut pa skolan vad galler fardsatt, skolskjuts, service fordon

m.m.

e Vilka atgarder som kan vara lampliga att implementera

e Mojligheter som skolan har for att sjalva paverka trafiksituationen

e Om man haft kontakt med Tekniska kontoret

| forstudien diskuterade man ocksa om de olika skolvéagskartorna dar man informerat personal
om hur de sjélva kan ge information om till exempel pa- och avstigningsplatser,
busshallplatser m.m. och hur man ska hantera kartan for att avlagsna trafiken kring skolorna.
Gévle kommun har ocksa hénvisat till en film ”Cykla till skolan” som kan vara nyttig for att
fa fler elever och foraldrar att cykla till och fran skolan (Gavle kommun, u.a.).

Till en borjan utférdes en inventering av nuvarande trafiksituation kring skolorna, dar man
podngterade olika problem som upptéacktes. Efter inventeringen kontrollerades
hastighetsbegransningarna for att se vilka hastigheter som rader i omradet, samt
bussforbindelser som finns pa strackan till och fran skolan. Darefter undersokte man platser
som kan vara lampliga for pa-och avstigningsplatser (Gavle kommun, u.a.). Dessa platser ska
vara identifieras 200 — 300 meter fran skolan, dar man slapper av sina barn som sedan far
fortsétta i gang- och cykelstrak till skolan (Stockholms stad, 2016). Om man inte kan
identifiera befintliga pa- och avstigningsplatser sa kan man inféra nya sdana. Detta kan ske i
samband med att man infér nya parkeringar med tillaggsskyltar som visar att man endast far
sta dar i en kvart eller halvtimme (La Vigne. N, 2007).

Slutligen ser man 6ver behoven av atgarder som kan variera mellan sma férandringar sa som
klippa héackar for att inte skymma sikten till att infora nya pa- och avstigningsplatser (Gavle
kommun, u.d.).

3.5.6. Forsta skoldagen i Odense
| Odense i Danmark forbereder man de nya elevernas forsta skoldag med att utéva cykeldagar
som syftar till att f barnen att cykla till och fran skolan, samt hur man agerar i olika
situationer i trafiken. De lar ocksa barnen att cykla inte bara ar nyttigt for halsan utan att det
ar ett fardmedel som ar roligt att fardas pa. For att forbereda barnen innan skolstart har man
darfor infort en sommarskola med specifikt cykeldagar. Under dessa dagar anordnar man
olika cykeltraningar, utflykter och cykellekar for att variera programmet och géra det mer
intressant att cykla. Sommaren ar 2016 var det 13 skolor som anvénde sig av det har
programmet och det &r skolor i och utanfér Odense dar deltagarna tar sig runt i Odense med
cykel (Cycling Embassy of Denmark, 2016).

Kommunen har finansierat tio olika skolor for att kunna bygga cykeltraningsbanor som kan

anvandas pa barnens fritid men ocksa i undervisningen. Kommunen har stallt valdigt fa krav
pa hur de ska utformas dar den fria viljan ligger hos elevradet pa skolan men aven larare och
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elever far vara med och designa cykelbanorna och kommer darfor att vara uppbyggda av olika
material till exempel grus och asfalt. Begransningarna for hur de ska se ut &r beroende av
barnens egna fantasier (Cycling Embassy of Denmark, 2016).

For att gora elevernas cykeldagar roligare och mer intressanta har man lanserat en applikation
som ar identisk med Pokémon-spelet. Applikationen syftar till att hitta andra cyklande elever i
narheten sa att man tillsammans kan cykla till och fran skolan (Cycling Embassy of Denmark,
2016).

3.5.7. Vandrande skolbuss
Stockholms stad har tagit fram en skolvagsplan, som syftar till rekommendera olika metoder

och atgardsforslag for att sakra barnens skolvégar. Ett av dem é&r att introducera vandrande
eller cyklande skolbussar. Det innebér att flera familjer turas om att folja sina och andras barn
till och fran skolan. Foraldrarna kommer sjalva 6verens om scheman, till exempel att en
familj har ansvar i en hel vecka eller att man delar upp det per dag. En bestdmd plats
definieras dar barn och vuxna samlas eller att barnen hdmtas vid respektive bostad
(Karlskrona kommun, 2016). Detta samgaende ska uppmuntras av skolorna men aven
foraldrar kan kommunicera med varandra via sociala medier eller foraldraforeningar.
Konceptet kan utféras med cykel eller kollektivtrafik. Konceptet syftar framst till att 6ka
andelen gaende och cyklister (Stockholms stad, 2016).

Det ar specialister for respektive kommun som har ansvaret att informera och visa goda
exempel pa hur konceptet ska utforas. Skolan ska forses med olika typer av verktyg som
kartor, foldrar och filmer som handlar om vandrande skolbussar. Foréldrar har huvudansvaret
att vandrande skolbussar genomférs dér skolan inspirerar foraldrar och elever att prova
konceptet (Stockholms stad, 2016).

3.6.  Trafik i undervisningen
Man &r idag mycket medveten om vad man ska gora for att 6ka trafiksakerheten, men
beteendet har ocksa en stor inverkan i arbetet. Av den anledningen anser man att det &r viktigt
att arbeta med trafik i skolan. Det ska finnas med som en del i skolarbetet men ocksa att de
infors i ndgra lampliga kurser. Det ar rektorns skyldighet att integrera trafik i laroplanen dar
det finns olika mal som eleven ska uppna (NTFa, u.a.).

3.6.1. Trafik i rskurs 1-3
Det finns en del kurser dar man kan integrera arbetet om trafik pa olika satt. Ett av de &r idrott
och hélsa dar man far kunskap om att orientera sig i narmiljon och enkla kartors uppbyggnad.
Det arbetar man med hjélp av olika utflykter i ndrmiljén dar man diskuterar om trafiken i
omradet. Dérefter kan eleverna ta fram olika kartor 6ver narmiljon for att kunna kartlagga
sina skolvagar, hur den ser ut under olika delar pa aret och vad kan forandras (NTFb, u.a.).
Trafiken kan ocksa integreras med kursen matematik. Dar arbetar man med enkla tabeller och
diagram och hur man anvénder de for att sortera data fran undersokningar samt beskriva de.
Det kan till exempel vara att man tar reda pa hur eleverna tog sig till skolan samma dag som
man sedan infor i ett diagram dar man kan jamfora med andra klasser (NTFb, u.d.).

24



3.6.2. Trafik i drkurs 4-6 och 7-9
| de hogre arskurserna okar svarighetsgraden med arbetet i de olika &mnena. Tar man samma
exempel som ovan sa far man inom idrott och halsa dar man arbetar med langre avstand &n
narmiljon. Det kan vara avstand till narmaste simhall eller fotbollsplan och om alla elever kan
ta sig dit pa egen hand. Inom matematiken arbetar man mer medelvérde, typvarde och median
och hur de anvands i diagram och undersokningar. Har far man med resultat i storre
utstrackning till exempel antalet som aker bil, cyklar till skolan eller ocksa olycksstatistik
(NTFc, u.d.).

3.7. Gron flagg
Ar 1996 lanserades en internationell miljocertifiering for skolor och férskolor vid namn Gron

Flagg med b.la Trafikverket samt Sveriges kommuner och landsting som samarbetspartner.
Konceptet bygger pa att barn och unga &r de viktigaste malgrupperna man ska jobba med
kring en hallbar utveckling. De vill hjalpa larare och pedagoger att diskutera hallbarhetsfragor
med barn och unga. Syftet &r att inspirera néstfoljande generation att tillsammans ta ansvar for
planeten samt framtiden (HSR u.a.).

Sjalva idén bygger pa att larare och elever tillsammans kommer 6verens om vilket omrade
som de tycker ska utvecklas och bli battre. Nar de valt amne pabdrjar arbetet och det pagar
allt fran sex manader till tva ar. Foraldrar, larare och elever ansvarar sjalva for att arbetet
foljs. Amnet som viljs kopplas till ett tema i handlingsplanen och de olika teman som finns
for gron flagg ar:

e Livsstil och hélsa
e Narmiljo

e Vattenresurser

e Klimat och energi
e Konsumtion

e Kretslopp
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4. Resultat

4.1. Vastervangskolan
Under kap 4.1 nedan féljer resultat for Vastervangskolan.

4.1.1. Strada
For Vastervangsskolan i Landskrona stracker sig olycksstatistiken fran ar 2012-2016 och

vagarna/gatorna som kollas upp ar Exercisgatan och Ekebygarden/Lopargatan. Pa
Exercisgatan skedde det totalt 11 olyckor, dér av 1 allvarlig olycka, 3 mattliga, 6 lindriga oc

h

1 oséker rapportering. Av dessa 11 olyckor var 4 stycken singelolyckor och de andra 7 mellan

olika trafikslag, se tabell 2 nedan:

Tabell 2. Ar och svarighetsgrad, utdrag fran STRADA for Exercisgatan (STRADA, 2017).

Ar Allvarlig Maéttlig/Lindrig Osaker
2012 0 1 0
2013 0 4 1
2014 1 1 0
2015 0 1 0
2016 0 2 0

Ingen olycksstatistik for Ekebygarden/Lopargatan finns tillganglig i STRADA.

4.1.2. Miljdanalys
En miljoanalys av Vastervangskolans omrade gjordes under en eftermiddag. Det man
undersokte var busslinjer, cykelstrak och utformingen samt placeringen av skolan.

Bade busslinjer och cykelvégar finns tillgangliga for eleverna. Cykelvégen till skolan &r
lankad med hela cykelstraket i staden, vilket gor det enkelt att ta sig till och fran skolan med
cykel, se figur 5 nedan. Den svarta cirkeln motsvarar Vastervangskolan och de orangea
markeringarna visar var cykelstraket gar. P& skolan finns det dven ett stort antal
cykelparkeringar finns tillgangliga for de som cyklar.
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Figur 5. Befintlig cykelvag i Landskrona med orange markering och svart markering for Vastervangskolan.
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Hallplats for buss finns norr om skolan och det ar gangavstand fran hallplatsen till skolan. De
som tar bussen maste korsa Lopargatan for att ta sig till Ekebygarden och sedan vidare till
skolan. Ekebygarden i norr har ingen trottoar eller separering, vilket gor att de som kommer
fran norr maste interagera med bilister. Figur 6 nedan indikerar pa det ovan namnda
problemet.

Figur 6. Skolvidgen fran busshallplatsen i norr. Figur 7. Skolviagen fran soéder.

Fran séder ar utformningen avsevart battre, da gaende och cyklister separeras fran biltrafiken
med hjalp av l6sningen i figur 7 ovan. Det finns d&ven en mindre vandplats 1angs
grusparkeringen for att underlatta foraldrar som kor sina barn till skolan. Dock forekommer
aven problem har som kommer att tas upp i beteendestudien.

Som bilden illustrerar sa kan man se att det ar forbud for motorfordon att kéra vidare in mot
skolan. Vandplatsen ar strax innan skyltningen och det ar sa langt bilisterna far kéra med sina
bilar. Det anses vara positivt ur trafiksakerhetsperspektiv, da barnen slipper konflikter med
motorfordon innanfor skolans narmare omrade.

Parkeringar finns tillgangliga norr om skolan vid Ekebygarden, samt ett antal grusparkeringar
soder pa Exercisgatan.
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4.1.3. Beteendestudie
Beteendestudien pa Vastervangskolan utfordes utanfor skolan dar antal gaende, cyklister och

bilister noterades pa papper samt majliga konflikter och beteenden uppméarksammades.
Studien utfordes under en 50 minuters period pa formiddagen mellan 07.20 - 08.10 och pa
eftermiddagen mellan 13.15 - 14.05.

Tabell 3. Sammanstallning av antalet trafikanter.

Antal
Gaende soder ~ Gaende norr  Cyklister soder ~ Cyklister ~ Bilister  Bilister
norr soder norr
Foérmiddag 27 31 34 44 26 53
Eftermiddag 14 9 16 9 11 18

De roda markeringarna, figur 8, indikerar pa var beteendestudien utfordes. Platserna anses
vara mest utsatta for trafikfaror dar av valet. Enligt tabell 3 ovan skiljer sig antalet trafikanter
under formiddagen och eftermiddagen nagorlunda. Anledningen till detta anses kunna vara att
storre delen av eleverna borjade samma tid pA morgonen men slutade sedan olika tider pa
eftermiddagen.

Figur 8. Karta pa Vastervangskolan med markeringar (Landskrona stad, 2017)
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Den sodra delen, som namnt i miljoanalysen, &r en véag for bade bilar och cyklister och langs
vagen finns en grusparkering samt vandplats for bilar. Beteendestudien visade resultatet att
foraldrar som kor sina barn till skolan under rusningstimmarna parkerar pa den befintliga
cykelvagen samt mitt pa gatan/vagen, vilket orsakar irritation samtidigt som det &r en
trafikfara for gaende och cyklister, se figur 9 nedan. Anledningen till detta kan vara pa grund
av brist pa parkering samt otaliga foraldrar som genast vill lamna av barnet.

Figur 9. Felparkering pa gang- och cykelbana samt konflikter Figur 10. Vindplats fér bilar (norra delen).
med andra trafikanter.

Som namnt i miljoanalysen ar den markerade norra delen en skolparkering som ocksa
anvands for avslapp- och upphamtning av skolelever. Vandplatsen som finns sidan om av
parkeringen tydliggor detta, se figur 10 ovan. Dock fanns det bilar som parkerade pa
vandplatsen vilket skapade mindre yta for de som anvéande platsen som det &r tankt.

Beteendestudien forstarker miljoanalysen ytterligare, da beteendestudien pavisar det som
namns i miljoanalysen angaende skolvagen fran norr. Gaende- och cyklister anvander samma
vag som bilister, vilket inte &r trafiksékert éverhuvudtaget. Dessutom forekom det bilister som
accelererade i hog fart och inte tog hansyn till gaende pa platsen.
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4.1.4. Enkatundersokning F-6
Innehallet av enkatundersokningen omfattade tre fragor som var likadana for alla arskurser

(F-6). Se bilaga 1. Nedan i tabell 3 foljer antalet barn som var med i undersokningen. Det var
sammanlagt 500 elever fran de olika arskurserna, dar 468 av de svarade pa enkaten.
Svarsfrekvensen blev 94 %.

Tabell 4. Tabell pa antal barn totalt och antal ndrvarande barn.

Antal barn ArsF Ars1 Ars 2 Ars 3 Ars 4 Ars5 Ars 6
Totalt 82 86 69 68 70 65 60
Narvarande 74 81 65 66 64 61 57

Resultatet av enkéaten visar att det ar en stor del av eleverna som cyklar till och fran skolan.
Det framgar aven att cyklandet okar ju aldre eleven ar, vilket ses som ett positivt resultat. Det
samlade svaret pa fragan “hur barnen helst skulle vilja firdas” pavisar att cyklandet har
potential att 6ka &nnu mer for Vastervangskolan.

60

50

40 m Gang

m Cykel
30 .
Buss/skoltaxi
20 Bil
B Annat
10 -
0 = T T T T T T

ArsF Ars1  Ars2  Ars3  Ars4  Ars5  Arsé

Figur 11. Diagram pa hur skolbarnen tar sig till skolan.
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Figur 12. Diagram pa hur skolbarnen tar sig fran skolan.

| Figur 6 och figur 7 ovan kan man se hur barnen tar sig till och fran skolan. Det som framgar
tydligt i bada diagramen &r att bil och cykel ar dominerande i fallet. Av de yngre barnen var
det forvanansvart manga som cyklade till skolan, dock var det d&ven manga som akte bil.

| drskurs 3 exempelvis, ar det 27 skolbarn som cyklar till skolan och 27 skolbarn som aker bil
till skolan. Pa hemvégen &r det 28 skolbarn som cyklar och 24 skolbarn som aker bil.

| Figur 8 nedan ser man svaren pa hur skolbarnen helst hade velat ta sig till och fran skolan.
Dessa svar ar valdigt intressanta da cyklandet okar avsevart. Exempelvis arskurs 3 igen,
jamfor man svaren fran figur 6 och figur 7 med figur 8 ser man en tydlig skillnad. Det &r
enbart 10 skolbarn som svarat att dem vill aka bil till skolan ifall dem sjalva skulle kunna
vélja och hela 47st skolbarn som svarat att dem skulle vilja cykla eller ga till skolan. 1 alla
klasserna indikerar svaren pa den sista fragan att det ar éver 40 % av skolbarnen som helst
hade cyklat till och fran skolan. Det vill sdga att resterande 60 % &r fordelade pa gang, bil,
buss/skoltaxi och annat.
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Figur 13. Diagram pa hur skolbarnen helst hade tagit sig till och fran skolan.

4.1.5. Promenadstudie F-3
En promenadstudie utfordes under en dag med arskurs F-3 pa Vastervangskolan. Utforandet

byggde pa att fa ut barnens tankar i olika trafikmiljoer kring skolan genom att stélla fragor.
Fyra elever fran varje klass valdes ut som tillsammans med en larare, exjobbare samt en
anstalld fran Ramboll gick promenaden. Nedan i figur 14 illustreras strackan som gicks.

Figur 14. Strackan for promenaden.
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Under promenaden stannade man upp pa olika sa kallade ”stationer” som man bestdmt i
forvag. Punkterna i figur 14 visar vilka de olika stationerna var. Pa varje station stallde man
trafikrelaterade fragor till barnen, se bilaga 4.

Den forsta stationen som man stannade upp pa var skolans norra parkering. Detta resulterade i
att barnen visste att platsen inte ar nagon bra plats att leka pa, men att dem brukar vistas pa
det omradet nar dem ska till och fran skolan. Majoriteten av barnen ansag dven att nagon
aldre har beréattat for dem hur de ska bete sig pa dessa omraden. Dock indikerade barnens svar
pa att dem inte kénner sig trygga i en ovan namnd miljo. Detta berodde pa det hdga flodet av
bilar under rusningstimmarna. Barnen ndmnde dven den stédra delen av skolan som ett
problem trots att promenaden gick pa den norra.

Den andra stationen var en tunnel med gang- och cykelbana med lite samre sikt, se figur 15
nedan. Det som uppméarksammades mest under promenaden var att de flesta av barnen
anvande denna GC-tunnel till skolan, vilket anses vara positivt da de slipper konflikter med
bilister. Dock indikerade barnen pa att sikten inte var bra nar man val var inne i tunneln. Néar
fragan om de kande sig trygga pa platsen kom upp, sa var alla snabba med att poangtera att de
kande sig trygga och sékra i en sadan miljo.

Den tredje stationen var pa huvudgatan, Lopargatan, vid ett obevakat dvergangstélle. Barnen
ansag att det var bra med Gvergangstallen och att de kande sig trygga nar det fanns pa plats.
Detta kan ses som falsk trygghet, dd manga olyckor sker pa just dvergangstallen.

Den fjarde och sista stationen var ett bostadsomrade. Majoriteten av barnen kande sig trygga
pa omradet eftersom det inte finns mycket biltrafik.

Svaren som barnen gav anses framforallt handla om biltrafiken kring skolorna. De kénner sig
trygga déar det inte finns biltrafik, men otrygga dar det finns biltrafik.

4.1.6. Kartstudie 4-6
Kartstudien utfordes med arskurs 4-6 med hjalp av Ramboll, dér barnen sjélva ritade ut sin
skolvag pa en karta 6ver Landskrona tatort, se bilaga 5, for att sedan lagga ut svarta och vita
pluppar for daliga och bra trafikmiljéer. Genom att se hur barnen ror sig blir det lattare att
foresla en lamplig atgard, da det handlar om barnens skolvég. Innan de bérjade rita sa skulle
de skriva vilken arskurs de gar i samt deras fardsatt till skolan. Dessutom uteslots nagra
ritningar, da de inte ansags vara relevanta for arbetet. Till exempel utesl6ts nagra svarta
pluppar som placerats pa grund av en kvinna som brukar sta pa fonstret och gnéalla pa nagra
enskilda barn. Dock holl de flesta sig till det relevanta, vilket ér trafiksakerheten pa barnens
skolvégar.

Sammanstallningen visar att det ar valdigt manga platser som barnen anser vara otrygga, men
i det har arbetet ar skolans omrade prioritet ett, vilket har lett till uteslutning av storre delar av
Landskrona tatort. Nagra enstaka korsningar finns kvar pa kart-sammanstéllningen som

ocksa utesluts, se figur 15 nedan. De storre plupparna indikerar pa att fler barn har angett den
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platsen som osaker och otrygg och de mindre plupparna betyder att det &r farre barn som
angett den platsen som oséker och otrygg. Da skolans omrade ar hogsta prioritet sa kan man
se att ndgra av de storsta problemen ligger vid den sodra samt den norra delen av skolan,
precis som namnt i miljoanalysen och beteendestudien.

Barnen anser att bilister inte visar hansyn for gaende- och cyklister och detta gor att dem
kanner sig otrygga. De ville dven att nagon form av atgard gors for att slippa den hoga
biltrafiken under rusningstimmarna. Onskemalet ar dock svart att uppfylla da biltrafik alltid
kommer att finnas pa omradet, men nagon sorts av atgard for att minska biltrafiken ar mojlig.

Figur 15. Sammanstéllning utifran barnens tankar.

Eftersom barnen dven ritade ut sina skolvdagar sammanstalldes aven de vagar som anvands till
skolan. Det ar uppdelat i kategorin enstaka, lag frekvens, mattlig frekvens, hdg frekvens och
mycket hdg frekvens. Nedan i bilaga 6, 7 och 8 foljer sammanstallningen for de olika
trafikslagen. Frekvensen for cyklister klassades annorlunda da det var ett hogt antal barn som
cyklade till skolan.

De végar som anvéands mest av bilister ar de védgar som kommer i anslutning med sddra delen
(Exercisgatan) av skolan samt den norra delen (Ekebygarden) av skolan. Det &r inget konstigt
med att de anvander dessa vagar, da bada platserna ar pa- och avstigningsplatser. De som tar

bussen till skolan &r de som delar samma vég med bilisterna norr om skolan. Anledningen till
det &r att bussen har sin hallplats norr om skolan vid Ekebygarden, vilket gér det naturligt att

ta den vagen till skolan.
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Eftersom bade gang och cykel ar vanligt pa Vastervangskolan, sa tar de i princip samma vagar
till skolan. Den mest trafikerade delen av gaende och cyklister till skolan ar &ven har
Exercisgatan samt Ekebygarden. Undantaget ar de gaende och cyklister som anvander GC-

tunneln under Lopargatan.
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4.2. Toftaskolan
Under kap 4.2 nedan foljer resultat for Toftaskolan.

4.2.1. STRADA
Olycksstatistiken for Toftaskolan i Angelholm begrénsas for Angelholmsvégen, Akergatan

och Lyckgatan och stracker sig fran 2012-2016. Angelholmsvégen ar belagen norr om
byggnaden, Akergatan i vést och Lyckgatan i 6st.

Statistiken for Angelholmsvégen visar att de skedde sammanlagt fem olyckor fran ar 2012 till
2016, se tabell 5 nedan.

Tabell 5. Olycksrapport frdn STRADA som visar &r och svarighetsgrad for Angelholmsvigen (STRADA, 2017).

Ar Allvarlig olycka Mattlig olycka Lindrig olycka Totalt
2012 0 1 1 2
2013 0 0 1 1
2014 2 0 0 2
Totalt 2 1 2 5

Bland de fem olyckorna var det sammanlagt tre singelolyckor och dem resterande tva var
olika olyckstyper mellan olika trafikslag. Singelolyckorna omfattar de mattliga och lindriga
olyckorna. De allvarliga olyckorna omfattas av en olycka med ett fordon i mote och en olycka
mellan en cykel och ett motorfordon.

For Akergatan och Lyckgatan finns inga olycksrapporter registrerade och darmed ingen
olycksstatistik i STRADA.
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4.2.2. Miljdéanalys
Lyckgatan, dar Toftaskolan &r beldgen, ar en enkelriktad gata som avslutas med en vandplats

med Lindagatan som anslutning pa gatans dstra sida. Lindagatan fungerar som en utfart for de
fordon som slappt av barnen och sedan vint pa vandplatsen. Aven denna gata ar enkelriktad,
se figur 16. Pa strackan finns ocksa en bussfil som stracker sig fran den anordnade
parkeringsfickan, réd markering pa bilden, fram till den forsta parkeringsytan pa vastra sidan
av gatan.

Figur 16. Infart till enkelriktade Lyckgatan med Lindagatan som utfart till
hoger.

Aven parkeringsytor finns tillgangliga pa béda sidor av gatan som &r tankta att anvandas for
pa- och avstigningsplatser . Det finns ocksa en parkeringsyta pa baksidan av skolan som till
mestadels nyttjas av personal pa skolan.

Strax innan vandplatsen finns en gang- och cykeldverfart som infordes for att mojliggora en
saker passage for de oskyddade trafikanterna, se figur 17. Overfarten ar upphdojd som ar bra ur
ett trafiksékerhetsperspektiv eftersom bilisterna tvingas sdnka hastigheten for att passera
upphdjningen.
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Figur 17. Vandplats med upphbjd gang- och cykeloverfart.

Véndplatsen med den anslutande gang- och cykelvagen, gront markerad pa kartan, blev ett
aktuellt problem for bilisterna. Det problem som upplevdes var gaende och cyklister som
passerade gang- och cykel6verfarten. Den anslutande vagen skymdes av skogen och de
oskyddade trafikanterna uppmarksammades valdigt sent och kraftig inbromsning fick goras,
se figur 18. Efter mote med kommun, skola och féraldrar ansag man att staket runt
vandplatsen hade varit en lamplig atgard. Staketen ar tankt att stinga den vag som skyms av
skogen och innebar att de oskyddade trafikanterna far fardas runt staketet. Det uppstar darfor
inga konflikter pa dverfarten eftersom bilisterna kan uppméarksamma trafikanterna i tidigt
skede.

g

— — —
o

Figur 18. R6d markering visar konflikt mellan bilist och oskyddad trafikant
orsakat av skymd sikt.
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Vad géller gang- och cykelvagarna runt skolan ar de lankade till resten av vagarna i byn som
till storre delen ar ssmmanhangande med enstaka avbrott vid bostadsomraden. Skolan ar
tillgangligt belagen och &r latt att fardas till och fran pa de befintliga gang- och cykelstraken.

Utanfor tatorten ar de valdigt glest byggda men ar tillgangliga pa nagra fa platser, de svarta
linjerna i figur 19 nedan.
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Figur 19. Karta 6ver Munka-Ljungby titort med gang- och cykelstrak och markerade busshallsplatser.

Toftaskolan ar inte bara tillganglig i forhallande till gang- och cykelvagarna utan ocksa i
forhallande till de sex busshallplatserna, som &r markerade med roda pilar pa figuren ovan. De
sex busshallplatserna ar lankade av tre olika busslinjer; linje 507, 510 och 511 som stannar i
bland annat Angelholm, Hjarnarp och Orkelljunga.
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4.2.3. Beteendestudie
En beteendestudie utfordes utanfor Toftaskolan dar antalet gaende, cyklister och bilister

noterades pa papper och eventuella konflikter och beteenden uppmarksammades. Studien
gjordes en formiddag och en eftermiddag pa 50 minuter var, se tabell 6 nedan. Under
formiddagen var det sju skolbussar pa plats och sex skolbussar under eftermiddagen.

Tabell 6. Sammanstallning av antalet trafikanter.

Antal
Gaende till och  Géende Cyklister till och  Cyklister Bilister
fran skolan passerade fran skolan passerade
Formiddag 73 6 86 4 145
Eftermiddag 30 5 16 0 43

Trafikanterna som iakttagits avser de som hade skolan som malpunkt. Aven de som anvant

sig av gatan for endast passage har noterats.

Under formiddagen utférdes studien mellan kl. 07.35 — 08.25 och kl. 13.15 — 14.05 under

eftermiddagen. Enligt tabellen ovan skiljer sig antalet trafikanter under formiddagen och

eftermiddagen men fordelningen 6ver tiden ar véldigt lika. Det kan bero pa att majoriteten av

eleverna borjade samma tid pa morgonen men slutade olika tider under eftermiddagen.

Antalet bilister skiljde sig noterbart mellan férmiddagen och eftermiddagen men fordelar sig
valdigt lika over tiden, se figur 20 och 21 nedan. Av alla bilister som rdknades var det tre bilar

som inte hade skolan som malpunkt. Av de tre bilisterna skulle en lagga ett ror tvars 6ver

gatan, en som skulle kontrollera farthindren in till parkeringen och en som évningskérde med

trafikskola.

Bilister formiddag
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Figur 20. Antalet bilister under formiddagen fordelat 6ver tiden.
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Bilister eftermiddag
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Antalet bilister
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Klockslag

Figur 21. Antalet bilister under eftermiddagen fordelat 6ver tiden.

Den mest markbara skillnaden pa formiddagen och eftermiddagen var parkeringsplatserna.
Under morgonrusningen var fler parkeringar tillgangliga pa grund av att féraldrarna sjalva
skulle bege sig till arbetet och slappte darfor av barnet som sjalv gick vidare till skolan. Den
framsta orsaken till brist pa parkeringar under eftermiddagsrusningen var att foraldrarna
hédmtade sina barn efter arbetet och hade ingen tidsbrist. Majoriteten av bilarna som parkerade
stod dar mer &n 10 minuter eftersom de gick in till skolan och hdmtade sina barn. De som inte
hade tillgang till parkering korde in till platsen men parkerade inte pa en anvisad
parkeringsplats, se figur 22 nedan. Enstaka bilister stannade ocksa langs med vagen pa grund
av parkeringsbrist, trots att det var skyltat ’Stoppforbud”.

R B

Figur 22. Olovlig parkering pa grund av parkeringsbrist.
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Olovlig parkering framkom vid bada studierna dar endast situationen skiljde sig nagot, se
tabell 7 nedan. Vid bada tillfallena var det ca 20 % som parkerade pa fel plats eller pa fel satt.

Tabell 7. Antalet bilister som parkerat olovligt.

Beteende bil
Stannade pa angiven Stannade olovligt pa Stannade utanfor
plats markerat omrade parkeringsficka
Formiddag 120 21 4
Eftermiddag 34 6 3

De bilister som stannade olovligt pa markerat omrade omfattar de bilister som stannade pa
bussfilen for att slappa av barnen. Det kan ocksa vara anledningen till att fler parkeringar var
tillgangliga under morgonrusningen eller att bilisterna var stressade till sitt arbete och ville
slappa av sina barn sa fort som majligt.

Olovlig parkering omfattar aven bilister som stannat utanfér den anordnade parkeringsfickan
som finns langst gatan, dels pa grund av att det var fullt dar. | manga av fallen uppfattades det
som att man var sa stressad att man inte korde in pa nagon ledig parkering utan att man
stannade utanfor fickan for att lattare svanga ut till vanster fran gatan, se figur 23 nedan.

Figur 23. Bilister som stannat olovligt for att slippa vdanda pa vandplatsen och
fortare kora ut.

Den bla pilen visar platsen utanfor parkeringsfickan och den roda pilen visar var de svangde
ut.

Utfarten fran parkeringsfickan blockerades vid ett tillfalle av ett arbetsfordon som skulle

lagga ett ror tvars 6ver gatan. Det bidrog till att bilarna som redan stod pa parkeringsfickan
var tvungna att backa ut da utfarten var blockerad. Det skapade en farlig trafiksituation dar
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det blev bilko ut till huvudgatan och eftersom det redan stod en bil parkerad utanfér
parkeringsfickan fick det endast plats med en bil i taget.

Fordelningen av antalet gaende hade samma maonster som antalet bilister men i mindre
omfattning, se figur 24 och 25 nedan.
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Figur 24. Antalet gaende under formiddagen fordelat 6ver tiden.

Gaende eftermiddag
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Figur 25. Antalet gdende under eftermiddagen fordelat 6ver tiden.



Beteenden och konflikter skiljde sig bland de gaende vid de tva olika tillfallen, dar den
framsta trafikfaran som uppmarksammades var gaende som korsade den hogt trafikerade
gatan pa morgonen, se figur 26 nedan.

Figur 26. Trafikfara som orsakats av korsande gaende.

Detta uppforande kan ha olika motiv men den framsta anledningen kan vara att nagra av de
gaende bor bland husen som befinner sig pa gatan. Det ar en snabbare vag till skolan och man
slipper ga runt om for att anlanda till skolan.

Denna typ av konflikt uppmarksammades ocksa i en annan situation, dar gaende fick ta sig till
och fran skolan pa gang- och cykelvagen runt om vandplatsen. En del av de gaende genade
istallet genom skogen pa en stig och runt staketet for att korsa gatan, se figur 27 nedan.

Figur 27. Trafikfara som orsakats av korsande gaende.
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Efter att de gatt runt staketet anvande de sig inte av det befintliga dvergangsstallet for att
passera utan korsade istallet gatan, som pilen pa bilden visar. Det skapade konflikter med
bilister som befann sig pa vagen under morgonrusningen men ocksa pa eftermiddagen, men
da i mindre omfattning.

Konflikter uppstod mellan oskyddade trafikanter och bilister nar bussfilen var full med
skolbussar. Bussfilen stracker sig anda fram till parkeringen och skymde darfor sikten for in-
och utkorande fordon, se figur 28 nedan.

Figur 28. Bussar skymmer sikt for in- och utkérande fordon.

Det var svart for bilisterna att upptacka oskyddade trafikanter pa grund av bussarna och fick
darfor kora fram med valdigt 1&g hastighet. | nagra av fallen lag fokus pa utkorande bilarna
och darfor uppmarksammades inte eventuella gaende eller cyklister. Det var ocksa ett
problem for de bilister som pratade i telefon samtidigt.

Vad géller cyklisterna var antalet och fordelningen 6ver tiden identiska med antalet bilister
och gaende, se figur 29 och 30 nedan. Det som skiljde var antalet under eftermiddagen.
Orsaken kan vara att foraldrarna gick med sina barn till skolan pA morgonen och hamtade upp
de med bil under eftermiddagen.
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Cyklister formiddag
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Figur 29. Antalet cyklister under formiddagen fordelat 6ver tiden.

Cyklister eftermiddag
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Figur 30. Antalet cyklister under eftermiddagen férdelat 6ver tiden.

Alla cyklister som riknades och uppmarksammades foljde de befintliga gang- och
cykelvagarna och korsade vagen dar man skulle. Det kan delvis bero pa stangslet som befann
sig langst med bussfilen och var svart att passera med cykel.

4.2.4. Enkatundersdkning
Enkaten omfattade tre olika fragor dar tva av dem var allmanna fragor och den sista

behandlade fardmedelsval, se bilaga 9 i bilagor. Fragorna skickades ut via en, webbsida
EsMaker, dar eleverna pa skolan klickade in sig via en lank. Av totalt 646 elever var det
sammanlagt 199 elever som svarade pa enkaten, se tabell 8. Svarsfrekvensen blev 30,8%.

Tabell 4. Antalet elever som svarat pa webbenkaten.

Arskurs  Antal

Ak F-3 90
Ak 4-6 64
Ak 7-9 45
Totalt 199
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Att svarsfrekvens blev sa 1ag var pa grund av kontakten med rektor och personal dar
diskussioner om hur enkéten skulle byggas upp agde rum. Skolan ansag att fragorna till en
borjan var for svara for de yngre eleverna och de éndrades efter 6nskemal. Det tog darfor
langre tid &n vantat och eleverna fick endast en skolvecka pa sig att svara pa enkéten och
darmed fick man den laga svarsfrekvensen. | undersokningen framgick att arskurs F inte
deltog i enk&ten och darfor finns inte deras svar med i resultatet.

Trots den laga svarsfrekvensen fanns en struktur bland svaren och visade pa att majoriteten av
eleverna bodde inne i Munka-Ljungby tatort och att det fanns gang- och cykelstrak fran
bostaderna, se figur 31 och 32 nedan.

Avstand till skolan
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Figur 31. Elevernas avstand till skolan.

Finns det gang- och cykelvag fran dar
du bor?
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Figur 32. Diagram pa hur manga som har gang- och cykelvagar fran dar de bor.

Att majoriteten av eleverna bodde inom Munka-Ljungby tatort dar bostaderna var belégna vid
ett befintligt gang- och cykelstrak var inte ett sjalvklart svar att de gick eller cyklade till
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skolan och fran skolan, se figur 33. Bland lagstadieeleverna var det fler som oftast akte bil
trots att de bodde néra och hade tillgang till GC-végar.

Hur tar du dig oftast till skolan?
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Figur 33. Firdmedelsval for elever pa Toftaskolan.

Enligt diagrammet var det farre elever som tog sig till skolan med bil bland de hogre
aldersgrupperna och visade pa att de &ldre barnen var mognare i trafiken. Jamfért med hur
manga som bodde inom tatorten och hur manga som hade tillgang till GC-végar var det
fortfarande manga som akte bil, framférallt hos eleverna i mellanstadiet. Bland
hogstadieeleverna visar diagrammet att det var valdigt fa som akte bil och att manga gick,
cyklade eller akte buss.

4.2.5. Intervjustudie
En intervjustudie utférdes bland larare och féraldrar pa Toftaskolan for att fa en inblick om

deras asikter kring trafikproblemet. Fragorna, som redovisas i bilaga 2 och 3, innehaller tva
allmanna fragor och resten ar formade med inriktning till deras position.

4.2.5.1. Ldrare
Bland lararna var det 6 av totalt 15 forfragningar som svarade pa intervjufragorna. Manga av
lararna var ute pa rast med barnen och var upptagna med att handskas med dem och hade
darfor inte mojlighet att svara pa fragorna. Andra larare hade haft undervisning i en klass och
skulle borja nésta undervisning i en annan klass och var darfor stressade dit.

De larare som svarade pa fragorna tyckte att biltrafiken var ett stort problem och var den
framsta orsaken till trafiksituationen runt Toftaskolan. De menade pa att foraldrarna har blivit
bekvéma och ’kor barnen till dorren” Foréldrar borde istéllet slappa av barnen en bit bort som
sedan kan fortsétta den sista biten till skolan i gang- och cykelstrak.
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Enligt nagra av lararna var aven brist pa parkering en av de storre orsakerna till
trafikproblemet. En bra 16sning till detta hade varit att infora korttidsparkering, dar man far
sta parkerad under en kortare tid och lamna plats till de andra bilarna som befinner sig pa
plats. En av lararna namnde att vakter som befinner sig pa skolgarden nar skolbussar avgar &r
en bra atgard, dar de ser till sd att barnen skoter sig och att allt gar ratt till. Barnen kanner sig
tryggare med nagon som maéter upp dem. Lararen ansag ocksa att skolan har for manga elever
och att utformningen inte utvecklats med hénsyn till det. Tidigare befann sig inte alla
arskurser pa en skola utan var uppdelade och menade pa att man inte utformat pa annat séatt i
takt med antalet elever och darfor ar skolan inte anpassad for ett hdgre antal elever.

Att infora trafik undervisningen holl alla larare med om. Det 6kar medvetandet hos barnen
och de far lara sig mer om trafikregler och skyltar. Pa sa satt ar de medvetna om hur man
beter sig i trafiken. Det paverkar ocksa elevernas syn pa deras halsa och att det ar viktigt att
rora sig mycket. For tillfallet ar det bara arskurs 1 pa Toftaskolan som arbetar med trafik i
undervisningen. Eleverna far inventera olika vagar och lara sig trafikregler och vad olika
skyltar betyder. Laroplanen for detta &r inspirerad av Nationalféreningen for trafiksakerhetens
framjande, NTF, som tagit fram tips och idéer hur trafik i undervisningen kan tillampas i de
olika &mnena.

Inspiration fran NTFs laroplaner ar inte tillrackligt med material for att arbeta med barn i
trafiken. Enligt lararna vill man ocksa ha hjalp av specialister som arbetar med trafikfragor
dagligen, dar man ocksa via utbildningar kan fa bredare kompetens. Lararna menar pa att det
underlattar arbetet och att man kan minska pa biltrafiken till viss del.

4.2.5.2.  Fordldrar
Av de 20 forfragningar som utfordes var det 7 bland de som svarade pa fragorna. Den framsta

anledningen till att de nekade var att de var stressade och hade andra &renden att utfora efter
de hamtat sina barn. Andra hade parkerat fel pa grund av parkeringsbrist och var stressade
med att flytta pa bilen sa fort som mojligt.

Alla foréldrar som intervjuades ndmnde att parkeringsbristen var ett stort problem och var en
av de framsta anledningarna till trafikproblemet runt skolan. Aven personal anvander sig av
parkeringen vilket innebar att deras bilar star dér hela dagen och det blir svart for foraldrarna
att hitta parkering. De ansdg ocksa att bussarna var ett problem pa grund av dess storlek.
Bussarna ar stora och skymmer gaende och cyklister som vistas pa gang- och cykelstraken
och ar svara att upptacka nar de gar ut pa vagen eller vid in- och utkdérning till och fran
parkeringarna.

Foraldrarna tyckte att utformningen var valdigt dalig dar alla trafikantgrupper vistas pa en och
samma plats vilket skapar en rorig trafikmiljo. Den hoga trafikmangden skapar ocksa problem
pa grund av att vagen ar for trang. Det leder ocksa till att barn som befinner sig i omradet ar
svara att upptacka, da forarnas fokus ligger hos de andra bilisterna.
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Aven det nya staketet runt vandplatsen ansags vara en bra atgard av ndgra, men andra tyckte
att det var ett problem. Innan staketen sattes upp kunde foraldrar parkera pa vagkanten nér de
inte hittat parkering och i dagens lage far de parkera olovligt utanfor markerad
parkeringsplats.

Fler antal parkeringar skulle 16sa en del av problemet enligt de foréldrar som intervjuades.
Nagra papekade ocksa att man hanvisar bussar till annan plats och lamnar den nuvarande
platsen till bilister, cyklister och gaende. Manga forlitade sig pa experter och hade svart att
hitta ett lampligt stalle till det da det ar valdigt tatbebyggt omrade. Med andra ord ansag de att
fysiska atgarder var alternativ till att 16sa problemet.
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5. Atgardsforslag — Vastervangskolan samt Toftaskolan

Atgardsforslag som foreslés baseras pé resultaten som pavisats efter utférandet av de olika
studierna och fokus ligger framst pa beteendepaverkade forslag. Utifran miljoanalysen ar bada
skolorna utformade med parkeringar, gang- och cykelstrak och cykelparkeringar. Skolorna
ligger ocksa tillgangligt till de olika busshallplatserna och har &ven olika busslinjer som
stannar pa dessa platser. Trots detta visar de olika studierna att biltrafiken utanfor skolorna ar
valdigt hog. Det leder till att alltfler barn aker till skolan med bil istallet for att ga eller cykla
och det blir darfor svart att paverka beteendet i senare alder. Barnet kan ocksa ha svart for att
anpassa sig i trafiken och ar inte medveten om hur man beter sig. Darfor ar det lampligast att
satta barnet i centrum och arbeta med deras tankegangar for att uppna ett gott resultat. Olika
forslag som kan fa det till att fungera ar:

Gron Flagg — koncept
Barnkonsekvensanalys, BKA
G4 och cykla till skolan”
Trafik i undervisningen
Fysiska atgarder

arwbdPE

5.1. Gron Flagg - konceptet
Utifran informationen om Gron Flagg — konceptet ovan finns de majlighet for larare att infora
konceptet i trafikfragorna. Larare, elever och foraldrar kan tillsammans komma Gverens om
en period dar foraldrar minskar skjutsandet till skolan avsevart. Temat som véljs kan vara
bade livsstil och hélsa samt narmiljo. De kan tillsammans inventera skolans lokalisering,
utformning och utemiljo for att sedan tillsammans avgora pa vilket sétt barnen sékrast kan ta
sig till skolan. Det kommer sjélvklart variera fran barn till barn och fran skola till skola.

Nar de tillsammans avklarat inventeringen, fardsatt bestimmelsen och tidplanen sa blir det
dags att paborja projektet. Under den bestamda perioden forsoker foraldrarna forhalla sig till
det som man bestamt hur gatt det gar dvs. ingen skolskjuts med bil. Nar tiden tar slut
sammanstéller dem resultaten tillsammans for att se hur det paverkat barnens halsa och miljo
utanfor skolan, men dven om det ar nagot som kan inforas pa daglig basis.

5.2. Barnkonsekvensanalys, BKA
Det andra forslaget omfattar bland annat Gavles, Alnés och Mattsunds arbete samt den nya
strategin som infordes i Sverige i december ar 2010. Arbetet kan innebara att barnen
identifierar trafikfaror som gor dem obekvéma i trafiken och som ingen annan kunnat eller
kan identifiera. Darfor ar det viktigt att man lyfter upp barnens syn och pa sa satt far de
bredare kompetens inom omradet och kan agera sjalvstandigt i olika trafikmiljéer. En indirekt
paverkan kommer att ske och antalet gaende och cyklister kommer eventuellt att 6ka. Deras
kompetens kommer att indikera pa foraldrarna dar man forklarar for foraldrarna vad man lart
sig i skolan. Det kan leda till att foraldrarna anser att barnen ar trafikmogna och later de ga
eller cykla till och fran skolan. Detta arbete kan ocksa implementeras i Gron Flagg-konceptet.
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5.3.  ”Ga eller cykla till skolan”
Diagrammen for enkatstudierna visar att valdigt manga elever aker bil till och fran skolan,
framfor allt lagstadieeleverna. Bilskjuts minskar sedan succesivt ju aldre barnen blir. For att
kunna fa fler att ga och cykla till skolan ar det lampligt att anvénda sig av Trafikkalenderns
tavling ”Ga eller cykla till skolan”. Tavlingen kan motivera fler barn att vara med d& man
konkurrerar med skolor fran resten av Sverige och att man vinner priser. SMILES, som &r
identisk med tavlingen, har pavisat att flera elever gar och cyklar till skolan efter att man
infort en liknande tavling i Karlstad.

Den har typen av arbete hade varit lamplig att utfora eftersom det hoga flodet av bilar utanfor
skolorna orsakar olika typer av problem. Utifran beteendestudierna &r det framsta problemet
parkeringsbrist och olovliga parkeringar som ror till trafikmiljon. Arbetet skulle innebéra att
biltrafiken avlagsnas och fler parkeringsplatser blir tillgdngliga samt att den roriga
trafikmiljon struktureras och blir mindre rorigt.

5.4.  Trafik i undervisningen
Olika faktorer kan ha indikation pa barnens fardmedelsval dar den framsta faktorn kan vara
att foraldrar inte later barnen vistas ute i trafiken pa grund av réadsla. Pa sa satt kér man barnet
till skolan, dven om avstandet till skolan ar valdigt litet. Foraldrar vantar tills barnen blivit
aldre och anser att de ar mognare i trafiken, framforallt i 10-12 ars alder. Om barnet inte
utvidgat sin kompetens och inte praktiserat sitt trafikbeteende blir det svart for barnet att veta
vilka trafikregler som galler, &ven om man anser att barnen ar trafikmogna i den aldern.

For att barnen ska lara sig om olika trafikregler och skyltar ar det lampligast att infora trafik i
undervisningen, da barnen dgnar mycket tid i skolan. Det mest relevanta ar att flja
Nationalféreningen for trafiksédkerhetens framjande, NTFs, laroplan dar man implementerat
trafikfragan i de &mnen man laser i skolan. Samtidigt som man féljer den vanliga kursplanen i
matematik lar man ocksa sig hur man raknar ut medelvardet for hur manga elever gar eller
cykla till skolan.

5.5.  Fysiska atgarder
Aven fysiska atgarder ar lampliga pa de tva skolorna. Dock ar fysiska atgérder oftast
kortsiktiga, vilket tyder pa att problemet kommer att dterkomma. Dessutom har arbetet inte
amnat gora en projektering for de tva skolorna, vilket gor det svart att veta exakt vad som blir
lampligast att bygga eller bygga om for att 16sa problemen.

Trots det finns det mindre indikeringar pa vad som kan goras pa respektive plats. Pa
Vastervangskolans norra del till exempel, dar oskyddade trafikanter delar vag med skyddade
trafikanter, finns det stora mojligheter for en trottoar langs vagen pa nagon av de tva sidorna.
For Toftaskolan finns det rum for ett antal extra parkeringar for att bilister inte ska stanna
eller parkera pa olampliga platser.
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Som namnt ar de fysiska atgarderna inte noggrant undersokta eller projekterade, utan de ses
som mojligheter. Rapportens huvudsyfte ar barnens tankegangar for att uppna positiva
resultat.

6. Diskussion och slutsats
Huvudsyftet med en forbattrad trafiksituation vid en specifik grundskola &r att barnen ska ha
en tryggare och sakrare miljo. Barnen &r framtidens vuxna och genom att lara dem
i tidig alder om hallbara fardmedels val gynnar man den hallbara utvecklingen. Dock har
bilen fortfarande en mycket viktigt funktion i dagens samhélle och det kravs mycket arbete
fran flera olika hall for att minska pa bilkérandet pa lang sikt. Darfor ar involvering av en
grundskola en bra start for att lyckas med arbetet. De fysiska atgarder som presenteras i detta
arbete ar en 16sning som ar langt ifran klar. Det man maste jobba med é&r att fa skolor att ha
olika program/projekt som ror trafiksakerheten sa som trafik, fardmedel och narmiljo for att
barnen kommer att bli vuxna som tar sina egna beslut och har sina egna varderingar. Pa kort
sikt galler det att fa foraldrarna att forstd de olika riskerna, men aven atgarderna som
presenteras i arbetet kan fa dem att tanka till samt se att man gor nagonting for att prioritera
cyklister och gaende.

Den nya strategin som infordes i december ar 2010, som innebér att barn ska lyftas upp i
trafikfragorna, ger ingen direkt effekt pa antalet olyckor. Aven trafikundervisningen och
tavlingar som arrangeras av Trafikkalendern och SMILES tyder pa det. Effekten av dessa
studier ger barnen en trafikvana dar de vidgar sina trafikkunskaper som &r kopplade till deras
narmiljo. Trafikundervisning i skolan kan ge barnen kunskaper som &r lampliga for barnen i
just den miljon och i detta fall ar det barnens skolvagar. Skolvéagarna forandras valdigt séllan
och anvands for att ta sig till och fran skolan i stort sett varje dag. Pa sa satt far barnen en
traning i sin narmiljo och detta forhindras av foraldrar som skjutsar sina barn till och fran
skolan. SMILES-konceptet visar ett gott resultat efter att man utfort arbetet att minska
biltrafiken. Resultatet visade att alltfler barn valde att ga eller cykla till och fran skolan.

Det fria skolvalet har en stor betydelse och kan vara en av anledningarna till varfor foraldrar
skjutsar sina barn till skolan. Avstandet till skolan ar sa pass langt att lata barnen ga, cykla
och aka kollektivt inte ar ett alternativ eller att skolan inte ligger tillgangligt relaterat till var
man bor. Tar man Véstervangskolan och Toftaskolan som exempel kan man, utifran
miljoanalysen, se att bada skolorna ligger valdigt atkomligt till resten av staden. Fran skolan
finns det ett ssmmanhangande gang- och cykelstrak till bostaderna men ocksa till
busshallplatserna, som trafikeras av olika busslinjer. Trots detta visar beteendestudierna och
enkatstudierna att manga barn skjutsas till och fran skolan.

De fysiska atgarderna som inforts utanfor skolorna har inte bidragit till att farre barn blir
skjutsade till skolan av sina foraldrar. Ett exempel har gang- och cykelstraket som stangdes pa
Toftaskolan pa grund av att buskage skymde sikten for bilister som korsade 6vergangsstallet.
Det blev svart for bilisterna att upptacka gaende och cyklister som tog sig 6ver pa strackan.
Aven pé Vastervangskolan gjordes insatser pd Exercisgatan for att stoppa bilisterna att kora
upp pa GC-vag. Storre stenar sattes upp for att minska pa problemet men aven ett brev
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skickades ut for att vadja om respekt fran foraldrar som kor sina barn. | brevet forekom det att
vagen skulle stangas av ifall en andring inte skedde. Trots detta fortsatte problemen.

Det brister i kommunikationen mellan skola och foréldrar, da foraldrarna har svart att se var
problemet ligger och vill darfor agera annorlunda. Det blir svart for de att andra asikter och
tycker det viktiga ar det som &r lampligast for deras egna barn. Aven intervjustudien visar att
man inte delar samma tankar om biltrafiken dar foraldrarna menar pa att det rader
parkeringsbrist. Larare menar pa att antalet bilar ar for hogt och ar den avgoérande faktorn till
problemet, vilket ocksa beteendestudierna pavisat. Det har ocksa en stor inverkan pa varfor
foraldrar kor sina barn till och fran skolan, dar varje enskild foralder vill att det ska vara
bekvamt for sitt barn.

Skolpersonalen har ocksa stort ansvar i att fa arbetet att fungera och maste visa intresse. Det
géller darfor for skolan att ha kontakt med kommunen oftare och med jamna mellanrum for
att diskutera hur arbetet ska utvecklas. Om brister i kommunikationen uppstar blir det svart
for kommunen och foraldrar att definiera problemet och vilka malgrupper som &r utsatta.
Det &r viktigt att fa med de elever som &r utsatta for att kunna utveckla arbetet och kartlagga
de olika trafiksituationerna.

En lank mellan foréldrar och skola hade varit 1amplig dar skolan informerar foréldrar om
problemet och uppmanar de att minska biltrafiken. Eftersom det beror deras barn &r lanken
viktig att infora och behalla for ett utvecklat arbete. Informationen skolan férmedlar till
foraldrar introduceras av kommunen eller specialister och pa sa sétt vilar stort ansvar pa
skolan, vilket blir svart for dem att hantera. Darfor blir det i langden svarare att framfora
budskap till foraldrar. Beteendestudierna visar att foraldrar parkerar olovligt inom omradet
och orsakar farliga situationer ur trafiksakerhetssynpunkt. Ansvaret ligger pa skolan som ska
vara tydliga med att det inte far ske. Skolan kan anordna méten med foraldrar dar det ovan
namnda problemen diskuteras.

Otryggheten som foréaldrarna kanner &r orsakad av dem sjalva. Radslan att lata sina barn ga
och cykla sjalva till skolan pa grund av den 6kade biltrafiken leder till att de sjélva skjutsar
dem till skolan. De upplever risker med att barnen vistas i en osaker trafikmiljé som
oskyddade trafikanter och anser att de minimerar risken med att kéra barnen. | sjalva verket
bildas en ond spiral dar den upplevda risken bidrar till att alltfler foraldrar kor sina barn till
skolan och dirmed 6kad biltrafik. Aven om efterstravan att minska antalet foraldrar som
skjutsar sina barn till skolan ar stor kommer det alltid att finnas foréldrar som behover gora
det anda. Darfor ska det finnas majligheter for foraldrarna att utfora detta men att man valjer
ut andra lampliga platser for pa- och avhamtning.

Aven om man atgardar problemen fysiskt genom att bygga pa ett visst satt for att minska
bilkorandet, sa kommer naturligtvis problemet forsvinna fran platsen, men det som kommer
att handa efter ett tag ar att samma problem kommer att finna sig pa en annan plats. Fysiska
atgarder ar en kortsiktig l6sning och minskar inte avsevart pa bilkérandet. Darfor ar det
viktigt att vid byggnation av skola planera in trygga och sékra skolvégar i tidigt skede och att
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utformningen ar anpassad till alla trafikslag. Det kan ses som en form av férberedelse for
framtiden, dar antalet bilar enligt statistik fran trafikverket kommer att 6ka eftersom
befolkningen okar. | sddana fall ar det viktigt att separera oskyddade trafikanter och bilister
for att minska risken till att olyckor intraffar. Pa sa sétt upplevs inte skolvagarna som osékra
och fler gar och cyklar till skolan. Detta géller framforallt nya skolor som byggs. For att folja
upp antalet gadende och cyklister till och fran skolan &r det lampligt att infora
resevaneundersokningar, som uppdateras varje ar. Det blir lattare att identifiera problemet och
hur man ska ga till vaga for att 16sa det. Ett minskat antal gaende och cyklister innebar att
passiva atgarder maste inforas, sasom cykeldagar eller tavlingar. Ett gott samarbete mellan
specialister, larare och foraldrar maste ocksa finnas for att uppna goda resultat.

Slutligen ar det barnens trygghet och hélsa som maste tas hansyn till. Det &r deras
tankegangar som &r viktigast i sadana fall eftersom barnen dagligen vistas pa skolvagarna och
har mer erfarenhet an vad specialister, larare och féraldrar har. Samarbetet mellan de ska
innebara idéer och losningar dar barnen kanner sig trygga och sékra pa skolvagarna. Det kan
ocksa ses som en forberedelse for vad som komma skall och man lar barnen hur man ska
agera ute i trafiken i tidig alder.
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Bilagor

Bilaga 1

Undersokning av barns fardsatt till och fran skolan

Ifylld enkét Iamnas till rektor Helena Abrahamsson.

Arskurs och klass

Lararens namn

Antal barn i klassen totalt

Antal narvarande barn

Datum

Den forsta frdgan handlar om hur barnen oftast tar sig till skolan.

Hur manga gar till skolan?

Hur méanga cyklar till skolan?

Hur manga &ker buss/skoltaxi till skolan?

Hur méanga aker bil till skolan?

Ovrigt?

Den andra fragan handlar om hur barnen oftast tar sig hem fran skolan.

Hur manga gar hem fran skolan?

Hur manga cyklar hem fran skolan?

Hur méanga &ker buss/skoltaxi hem fran skolan?

Hur méanga &ker bil hem fran skolan?

Ovrigt?

Den tredje fragan handlar om hur barnen helst skulle vilja ta sig till och fran skolan om de fick vélja

sjalva.

GAa till fots

Cykla

Aka buss/skoltaxi

Aka bil

Annat?
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Bilaga 2 — Fragor till larare

= Hur ser in pa trafikproblemet runt skolan?

= Wad anser ni vara huvadfaktorn till trafikproblemet?

= Har ni nagra farslag pa hur det kan &tgardas?

= Wad anser ni om att na ut till eleverna och férdldrar genom undervisning och maten?

= Anser ni att ni det finns tillrdckliga kunskaper fér att, via undervizning och miéten, farbittra
trafiksituationen eller behovs det specialister inom omradet?

Bilaga 3 — Fragor till foraldrar

= Hur ger ni pa trafikproblemet runt skolan?

=ad anser n1 vara huvudfaktarn till trafikproblemet?

= Har det farbattrats ndgot efter att man satt nya staket?
=Tycker ni att fler atgdrder ska goras? vilka 3tgiirder?

Bilaga 4 - Promenad fragor

Promenader

Brukar ni g& eller cykla har? Skulle ni kunna tanka er att gora det?

e Brukar ni vara pé platser som denna sjalva? Vem &r ni med om ni har séllskap? Ar det héar en
plats som de &r okej att vara sjalv pa?

e Hur anvander ni platser som denna? Ser det ut sahar pa fler stallen dar ni brukar vara?

e Ardet har en bra plats att leka p&?

e Kanns den har platsen bra att vara pa? Kanner ni er sékra har? Kanns platsen laskig?

e Har nagon sagt till er hur ni ska bete er har?

e Har det hant nagonting har nagon gang? Vad hande da?
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Finns det nagon skolpolis som hjalper till? Vad gor de da? Hade ni behévt en (om nej)?

Hur skulle platsen kunna bli battre? Vad skulle du vilja andra?
Vad skulle behovas for att ni skulle vilja ga/cykla sjalv hem frén skolan forbi en plats som denna?
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Bilaga 5

- Jag géri klass:
- Stryk under vilket fardsatt du oftast anvinder:
jaggdr  jag cyklar jag 3ker bil jag aker skolbuss/skoltaxi annat satt:

- Rita din skolvig med en penna p3 kartan. Vilj den vig du oftast tar. Om du brukar ta olika vigar, rita bida!
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Bilaga 6

Vastervangskolan
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Frekvens bil och buss

“ Lag frekvens (3-6)
— Enstaka (1-2)

Mattlig frekvens (7-101
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Bilaga 7

Frekvens cykel
@D Mycket hog frekvens (31+)
' Hog frekvens (21-30)
Mattlig frekvens (11-20)
s Lag frekvens (3-10)
e Enstaka (1-2)
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Bilaga 8

Vastervangskolan
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N ycket hig frekvens (15+)
Hog frekvens (11-14)
Mattlig frekvens (7-10)
Lag andel {3-8)

i Enstaka (1-2)
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Bilaga 9 — Enkat Toftaskolan
Ange arskurs:

Avstand till skolan:
0 Borinne i Munka Ljungby tatort
0 Bor utanfér Munka Ljungby tatort

Finns det en gang- och cykelvag fran dar du bor till skolan?
O Ja
O Nej

Hur tar du dig oftast till skolan?
O Gar/cyklar
0 Skolbuss
O Bil
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