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Weather routing - i storm och stiltje
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Idag finns cirka 90 000 kommersiella fartyg med en kombinerad lastkapacitet pd 1.8
miljader ton. Den enorma lastkapacitet beror pa att 90% av all internationell handel
inkluderar transport med skepp. | princip alla fartyg anvander sig av weather routing.

Weather routing innebér att navigera det 6ppna
havet med vidret i atanke, for att minimera risken
for hart vider och maximera lénsamhet genom att
undvika icke gynnsamma vindar och stréommar.

Tidigare undersékningar av weather routing
visar pa en estimerad forbattring pa 2-4% av
branslekonsumption. Estimeringarna har tagits
fram genom att standardresor har undersokts for
att hitta, eventuellt battre, vigalternativ for den
specifika avgangstiden. I vart projekt undersoktes
151 resor, dér den forst foreslagna rutten av antin-
gen fartygsbesédttning, eller meteorologer, jam-
fordes mot den faktiskt utférda rutten. For dessa
151 resor var skillnaderna véldigt sma mellan ur-
sprungsrutten och den fullféljda rutten. Skill-
naderna gillande hur mycket vider de tva olika
rutterna utsétts for dr sa pass liten och inkon-
sekvent att det inte gar att dra nagon slutsats
gillande branslekonsumtion.

Faktum ar att weather routing i dess kdrna ar
ett vildigt enkelt koncept, men eftersom véder-
modeller har blivit sd pass bra och tillforlitliga
genom aren har det utvecklats till s& mycket mer
dn att bara undvika, for fartygen, farligt véder.
1998, nédstan 20 ar sedan, var ECMWF’ﬂ for
omrade utanfor tropikerna, vaderprognoser 80 %
sikra i 5 dagar, idag, 2017, &r de nastan uppe i
7 dagar. Med tanke pa att resor 6ver hav brukar
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vara mellan 5 och 20 dagar, ar 7 dagar véldigt bra.

Ett tydligt exempel pa att weather routing,
idag, 4r mer dn att bara undvika extremvéder &r
ett uppdrag vi stotte pa under projektets gang:
var pa ett fartyg som skulle frakta bananer och ap-
plen till Kina ifrdn Australien. Apple avger gasen
eten, som fungerar som en signalsubstans fér an-
dra frukter, exempelvis banan, som snabbstartar
mognadsprocessen. Dessa tva frukter fraktades pa
samma, fartyg, med bananerna i foéren och dpplena
i aktern. Under resans gang var det extremt vik-
tigt att inte utsdttas for vindar som kunde trans-
portera for hoga halter av eten till bananerna i
foren.

Eftersom kriterierna som fartyg stéller pa sina
resor dr sa pass dynamiska géllande vindar, vagor,
strommar, temperatur, etc ar de icke konsekventa
resultaten inte sd mérkliga som man skulle kunna
tro. Om man begrinsar undersdkningen till en-
bart bréanslekonsumtion och védderpaverkan, och
ignorerar de uppdragsspecifika kriterierna, tyder
resultaten pa att weather routing inte har ndgon
fordel O6ver att resa blint 6ver haven. Det man
daremot kan observera ar att tusentals fartygsop-
eratorer abonnerar pa weather routing tjénster for
att fa hjalp med att tolka vddermodeller och fa
mer information géllande radande viader. Man
kan bara anta att detta beror pa att de kénner
en viss tillforlitlighet till weather routing och dess
férméga att minimera risker till havs.



