Huvudcykelstraken i Lund

— En relik fran forr?
Av: Line Winglund Forsberg

En stads cykelnit kan delas in i huvudnit och lokalniit pa
samma sitt som man gor for bilnétet. I Lund gjorde man
en sidan indelning pa 1970-talet vilket hiinger med idag.
Stadens struktur och ménniskors prioriteringar och mal-
punkter har sedan dess dndrats, men huvudcykelstriken

har inte forindrats.

Alla har ndgon ging varit
ute och cyklat i en stad.
Vissa manniskor cyklar till
jobb eller skola varje dag,
andra tycker om att mot-
ionscykla och en del
tycker om att uppleva
natur och kultur pa cykel.
Av vilken anledning man
dn cyklar anvinder man
stadens rum for att resa,
vare sig det dr pa gatan
tillsammans med bilar och
bussar, i1 vigrenen eller pa
en avskild cykelbana. Vad
man kanske inte tdnker pé
ar den planering som gor
det mgjligt att av sa manga
olika anledningar cykla.

!

Lunds cykelkarta

Planeringen for cykel-
trafiken gors pé olika sétt 1
olika kommuner. Ett
vanligt sétt ar att dela upp
cykelnitet i huvudndt och
lokalndt. 1 Lund har
kommunen valt ut fem
strdk genom staden som
kallas  huvudcykelstrak.
Dessa har tilldelats varsin
farg for att de enkelt ska
kdnnas igen. Syftet med
straken dr att majoriteten
av cyklisterna ska cykla
ddr, dir de har egen

cykelbana for att pa sa sitt
vara sikra fran biltrafiken.

Skyltning for huvudcykelstrdk i
Lund.

Problemet &r att planering-
en och utformningen av
huvudcykelstréken skedde
pa 1970-talet. I maénga
stader valde trafikplan-
erare att bygga genom-
fartsleder genom stads-
kdrnan for att det skulle bli
enkelt och smidigt att kdra
bil 6verallt. I Lund var det
vildigt néra att detta
hinde, men den stora
bilvidgen stoppades i sista
sekund for att man ville
virna om den gamla stads-
kdrnan. Istillet ville man
satsa pa cykeln! Med
sdkerhet som ledmotiv
byggde man darfér fem
huvudcykelstrak  genom
staden och dessa finns
kvar dven idag.

Att planera for cykel med
trafiksdkerhet som viktig-
aste aspekten later ju
vildigt bra, problemet blir
dock att resultatet inte blir
sd4 anvindarvinligt. Idag
tar man in fler aspekter nér
man planerar for cykel-
trafiken for att det ska bli
sa enkelt och attraktivt
som mojligt att ta cykeln
istdllet for bilen. Optimalt
vore om cykelnitet var



uppbyggt pa samma sétt
som bilnitet. Med huvud-
nit och lokalnit, dar man
har mojlighet att cykla
olika snabbt beroende pa i
vilket syfte man dr ute och
cyklar. Med raka, snabba
cykelvdgar som enkelt
anknyter till olika mal-
punkter. Med trevliga om-
givningar ddr det kénns
tryggt att vistas.

I Lund har huvudcykel-
straken inte fatt hanga med
1 utvecklingen och kénns
darfér omoderna och om-
standiga att anvinda ista-
llet for snabbare alternativ.
Ofta dr straken krokiga
vilket innebdr att man
méste svinga ofta och inte
kan cykla sd snabbt. Det ér
svért att hitta langs med
dem da skyltar forsvunnit
utan att nya satts ut. I
Lunds centrum gér stréken
dven pa trang gata belagd
med gatsten, vilket gor
resan skumpig och man fér
samsas om utrymmet med
bilar och bussar.

Néir man kan konstatera
dessa problem med huvud-
cykelstraken i Lund kan
man frdga sig varfor de
finns kvar. Ar man sjilv
ute och cyklar dem mirks
ingen skillnad jaimfort med
andra cykelvégar 1 staden.
Fragar man ansvariga pa
kommunen blir svaret att
de bara fatt hinga med
genom dren. Men Lund é&r
ju en kommun som gérna
och ofta marknadsfor sig
som cykelkommun, och
som ocksa fatt pris for att
vara just Sveriges bista

cykelkommun. Borde ko-
mmunen dé inte vara mer
framat nér det kommer till
att gora sitt cykelndt sa
anvéndarvénligt som mgj-
ligt? Bést vore dérfor att
slopa  huvudcykelstriket
och helt enkelt halla hog
standard pa hela cykel-
natet.



