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Forord

Med detta examensarbete avslutar vi hogskoleingenjorsutbildningen Byggteknik med bada
riktningar Jarnvéagsteknik och Vagteknik pa Lunds Tekniska Hogskola, Campus Helsingborg.
Under examensarbetet har vi utvecklat vara kunskaper och lart oss mycket av varandra da vi har
olika utbildningar. Det har varit ett intressant och larorikt samarbete dér vi larde oss att framfér

allt hur utredningar utfors pa djupare niva.

Forst och framst vill vi tacka var handledare Andreas Persson for den hjélp och talamod som
han har statt till tjanst med. Ingen annan hand ledare skulle hjélpa oss som Johan gjorde. Vi vill
aven rikta ett stort tack till de personer som har stallt upp pa intervju, utan deras erfarenheter
och asikter hade vi inte kunnat forma var projektstudie och besvara vara fragestallningar. Ett
annat stort tack till alla som svarade pa enkaten och gav oss deras tid. Vi vill ocksa tacka vara
familjer som hade talamod under vara langa arbetsdagar.

Vi dnskar dig en trevlig och givande lasning.

Nora Abbas
Batool Al Mawla
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En studie om Helsingborg - Hoganas sparvég
Nora Abbas, Batool Al Mawla

Andreas Persson

Satsningar pa sparvags investeringar i Skane ar efterfragade av olika
kommuner bland annat en regional sparvag mellan Hoganés-
Helsingborg. Stréackan studeras ytterligare av de trafikperspektiven som
tycks vara bristfalliga, punktlighet, kapacitet, restid och tillganglighet.
Hur ndjda resendrer & med dagens trafik studeras samt vilka eventuella
problem som kan behtva atgardas. Det studeras ocksa om en sparvags
investering ar den enda optimala atgard eller 16sning till ett eventuellt
problem.

Med detta examensarbete vill vi besvara fragan om vilka eventuella
problem som finns och hur ndjda resendrer & med kollektivtrafiken
HdOganas — Helsingborg.

Dérefter undersoks mojligheten for olika atgarder och hur effektiv en
sparvags investering mellan orterna Helsingborg och Hoganas och om
en sadan investering kommer att I6sa eventuella trafikproblem.

L itteraturstudier, enkater, intervjuer och matningar ligger som grund for
denna studie. Dessutom ska forstudien om Helsingborg - Hoganés
sparvag studeras.

Resultat av enkétsvaren och punktlighetsmétningar insamlas. Restiden
och kapacitet &r inte problem i sig men de olika fordréjningspunkterna
kan orsaka en langre restid. Ett antal forslag redovisas for att atgarda
fordrojningen. En rekommenderad korridor bor utredas vidare.
Investering i sparvags pa strackan Hoganas — Helsingborg &r bra
I6sning for kapacitetsbrist men medfor langre restid, darfor
rekommenderas det utreda méjligheten att kéra nuvarande busslinje 222
tillsammans med sparvagn.

Hoganas, Helsingborg, Sparvag, Kapacitet, Punktlighet, Tillganglighet,
Restid, Duosparvagn.



Abstract

The increasing number of population require a sustainable public transport system. Daily
service between Helsingborg and HOganas would not do the future challenges with greater
number of travelers. Helsingborg City together with Hoganas Municipality ordered a feasibility
study on current tramway on the route Helsingborg-Hoganés as a solution.

With this thesis seeks to answer the question of how profitable it is to build light rail route
between Helsingborg - Hoganas. Journey time, capacity, punctuality and availability
investigated and how those affected by the construction of a tramway.

The results show that the tram can be a timely solution to today's problems with capacity, but
the travel time will be the same as the travel time by bus. Therefore, it is recommended tram
with the combination of a bus line that runs faster with fewer stops to Helsingborg.



1. Inledning

| detta kapitel redovisas bakgrunden bakom studien, syftet man vill uppna med denna studie
och vilka avgransningar man ha valt.

1.1 Bakgrund

| de senaste aren har satsningar pa miljovanligare val 6kat intensivt i samband med 6kad
kunskap om vilka faror féroreningar, buller och andra miljoproblem kan innebéra. Satsningar
galler dven infrastruktur da miljévanligt val innebar ocksa ett hallbarare system. En av EU:s
storsta utmaningar ar att minska véxthusutslappen fran transporter med 60 % jamfort med
1990s utslapp. Dessutom kraver EU att EU- landerna framjar ren teknik, alltsa el- och vétgas
driven fardmedel (Europeiska Union 2016).

| Sverige satsar regeringen pa kollektivtrafik da den anses vara ett sétt att framja den regionala
tillvéaxten och ge goda levnadsvillkor for medborgare (Regeringen 2016).

Helsingborg stad har visat intresse i att satsa pa andra alternativa fardmedel ar 2009 da staden
tillsammans med Hoganas kommun anlitade Sweco for att gora en forstudie om en
sparvagslinje mellan Hoganas och Helsingborg. Intresset var inte begransat pa endast Hoganés -
Helsingborg strackan utan &ven ett sparvagsnét i Helsingborg. Darfor har Helsingborg i
samarbete med Region Skane, Malmé stad och Lunds kommun ar 2010 startat projektet SPIS
(Sparvagnar i Skane). Projektets mal &r att infora sparvéag i de namnda staderna (Sparvagnar i
Skane 2016).

Ett annat konsultforetag Trivector Traffic AB genomforde tidigare en idéstudie (Hansson &
Gibrand 2009) om sparvag mellan Hoganas och Helsingborg. Till detta kopplas sparvagsnét i
Helsingborg genom en lokal linje mellan Knutpunkten och Vila.

Alla namnda studier ar fortfarande i teoristadiet och ingenting har genomforts pa detaljerad niva
an.

| detta examensarbete studeras strackan Hoganas - Helsingborg med fokus pa befintliga linjer
och dess brister. Dessutom undersoks de tidigare studier som har genomforts med syfte att
forbattra strackan.

1.2 Syfte och mal

Syftet med denna studie &r att kartldgga och analysera nuvarande funktion av regionbusstrafik
mellan Helsingborg och Hoganas. Det géller regionbusslinjerna 220 och 222. Denna
kartlaggning kommer sedan att fungera som ett underlag till atgarder for att undersoka hur
lonsamt en sparvagsinvestering mellan orterna kommer att vara. For att kunna analysera dagens
trafik behdver o ljande fragor besvaras:

e Vilka eventuella problem finns det?



e Hur ser restiden, kapacitet, punktlighet och tillganglighet ut?

Darefter undersoks hur effektiv en sparvags investering mellan orterna Helsingborg och
Hoganas och om en sadan investering kommer att losa eventuella trafikproblem.

1.3 Avgréansningar

Studien & menat att endast tacka strackningen Hoganas - Helsingborg. Andra aspekter sasom
tillganglighet och miljohallbarhet kommer att namnas men fokus laggs pa restid, kapacitet och
punktlighet. Andra projekt som kommer att paverka denna studie kommer att tas Gversiktligt
utan att ga in i nagra detaljer.

Rapporten riktar sig till alilmanheten men framfor allt personer med grundldggande kunskaper
inom samhallsbyggnad och planering. Dessutom riktar rapporten sig till planerare, politiker och
andra personer med intresse for en kollektiv pendling mellan Hoganas - Helsingborg.



1.4 Disposition

Studierapporten ar upplagd pa sa satt att den inleds med bakgrund och problemformulering.
Darefter foljer redogdrelse av foljande kapitel.

2 Metod

Kapitlet innehaller en redogdrelse av de fyra olika sétt som anvéands for att samla in
informationen angaende buss strackan Helsingborg - Hoganas. Litteratur, enkét, intervjuer och
matningar anvands for insamling av fakta.

3 Definitioner
Begreppen som behandlas i denna rapport definieras i detta kapitel av kollektivtrafiks
perspektiv.

4 Hbganas - Helsingborg
Under denna del beskrivs staderna Helsingborg och Hoganas kortfattat med inblick pa dess
invanare, befolkning och befolkningstillvéxt.

5 Hoganas - Helsingborg sparvég
Kapitlet behand lar sparvég fran de tidigare studierna till de senaste. Relaterade projekt och
liknande projekt i andra lander redovisas ocksa i detta kapitel.

6 Resultat

Har redovisas resultat av de utforda intervjuerna, det vill sdga nuvarande trafikproblem och
eventuella losningar. Har redovisas ocksa resendrers svar om kollektivtrafik mellan Hoganas
och Helsingborg i form av diagram. Fordréjningsmétningarna redovisas ocksa i form av
diagram i detta kapitel.

7 Diskussion

Har analyseras det resultat som presenterades i foregaende kapitel av olika metoder. Det
undersoks om eventuellt trafikproblem finns och vilken atgard som skulle vara rimligt och
mojligt att tas. Det diskuteras utifran resultatet om en sparvég investering ar den optimala
I6sningen.

8 Slutsatser och Rekommendationer
Det vi kommer fram till redovisas i detta kapitel och forslag till problemlosning presenteras.




2 Metod

| detta kapitel beskrivs olika metoder som anvands i studien. For att kunna ge lasare
overgripande inblick inleds rapporten med kort fakta om Hogands kommun, Helsingborg stad
och sparvag.

Litteraturstudie om Hoganas - Helsingborg sparvag kommer att lasas i djupgaende och dérefter
analyseras. Forst och framst kommer forslagsstudie om sparvag mellan Helsingborg och
HOganas att anvandas.

Statistiken pa antal resor, antal resenarer, restid mm kommer att inhamtas fran Statistisk
centralbyran (SCB). Dessutom intervijuas tre inblandade roller i sparvagsprojektet fran Hoganas
kommun, Helsingborgs stad och Skanetrafiken.

Trianguleringsmetod anvénds, vilket innebér att man samlar olika undersékningsmetoder sasom
datamaterial (litteraturstudie), enkater och intervjuer for att uppna syftet (Bjorklund & Paulsson
2012).

2.1 Intervjuer

Det &r flera aktorer inblandade i forslagsstudie till sparvag mellan Helsingborg och Hoganas. |
och med att sparet planeras mellan tva stader &r det viktigt att bada kommunernas
projektansvariga kontaktas och intervjuas. Skanetrafiken intervjuas ocksa i och med att den ar
den ansvariga forvaltningen for all kollektivtrafik i region Skane (Skanetrafiken 2016). Vi tog
kontakt med nagra i arbetsgruppen for Forstudie Sparvagstrafik Helsingborg - Hoganés och
fick svar fran dem som var villiga att svara pa nagra fragor. En fran Helsingborgs stad,
stadsbyggnadsforvaltning, en fran Hoganas kommun, samhéallsbyggnadsforvaltning och en fran
Skanetrafiken.

Syftet med att intervjua den ansvariga arbetsgruppen ar att kunna stalla vara fragor och
funderingar om forstudien och far béttre uppfattning om hur det &r tankt gallande restid,
kapacitet och punktlighet.

En nackdel med intervijuer &r att den information vi far ar vinklade beroende pa vilken del av
projektet den intervjuade var delaktig i. Dessutom anses det vara primarkélla vilket ar svart att
sakerstélla utan att lasa hela studien (Bjorklund & Paulsson 2012).



2.2 Matningar

Matningar av punktlighet genomférs pa den studerade strackan. Dock finns det inte sarskild
manga metoder att valja emellan. Matningarna baseras framforallt pa forskningsrapporten
Punktlighet av Birre Nystrom (Nystrom 2005). Nystrom redovisade olika sétt att mata
punktlighet for tag, vilket vi tillampade pa buss. Méatningen kan genomforas pa olika sétt:

“Ett visst tags punktlighet kan mdtas: * Automatiskt eller manuellt * Avrundning
till hela minuter eller ej * Mdtning ldings vigen, vid punkter ldngs vigen (t ex stationer)
eller vid ankomst- eller avgangsstation. Med méatning langs hela vagen menar vi att man
maéter tagets position kontinuerligt sa att man kan jamfora med den planerade i
tidtabellen”. (Nystrom 2005,s 20)

Det finns olika sétt att presentera punktlighets data beroende pa vilka matningar som gjordes
bland annat medelvarde av forseningar, medelvérde av forseningar per forsenat buss eller om
forseningen ar kontinuerlig.

En tidig buss ar opunktlig, det vill siga den avviker fran tidtabellen (Nystrom 2005). | var
studie tas det inte hansyn till tidiga bussar, och enbart férsenade bussar definieras som
opunktliga.

Innan punktlighet méts bor man vara medveten om vad resultatet anvands till och pa sa satt
avgransar man sig till det syftet man vill uppna. Resultatet i denna studie anvands for att
undersdka hur punktliga busslinjerna 220 och 222 &r. En opunktlighet i denna studie innebér en
forsening som bor studeras. Orsakerna som ligger bakom en viss férsening och eventuella
fordrdjningar studeras djupare.

Matningarna genomfors pa busslinjerna 220 och 222 med start busshallplats Hoganas
Stadshuset och slut busshallplats Helsingborg C och vice versa i motsatta riktningen.
Matningarna genomfors vardagar bada pa rusningstrafik och ovrig trafik. Rusningstrafik &r
bade pa morgonen 06.00-08.00 och pa eftermiddagen 15.00-17.00, fran och med 24 oktober
tom 25 november ar 2017.

Matningen genomfors manuellt och da mats den tiden bussens dérr stangs tills den 6ppnas igen
vid nasta hallplats for att méata restiden mellan hallp latserna. Klockslagen da bussen stannar
antecknas for att jamfors med tidtabellen senare och rakna férseningen. Forseningen raknas i
minuter.

Ett stopp pa en busshallp lats mats till fordrojning, likasa ett stopp pa cirkulationsplats och
signalreglerad korsning. Pa en busshallplats méts fordréjning till den tid dorren 6ppnas tills den
stangs och bussen kor igen. Pa cirkulationsplatser och korsning méts den tiden bussen sta stilla
tills den borjar rulla igen, dven med lag hastighet. Fordrojningstid mats i sekunder.



Det forekommer att bussen kor eller & framme tidigare &n planerat. Det resulterar i ett negativt
varde pa rakningar som i sin tur paverkar medelvardet. | &ndamal att ha hog tillit i denna studie
valjs de negativa varden bort och ersétts av 0.

2.3 Enkater

Enligt Trost (2015) bor det goras en kvantitativ studie om man ar intresserad av att se hur
manga procent av respondenterna som har en viss asikt eller svar till vissa pastaende, vilket vi
foljde i vara enkdter (Se bilaga 1). Vianvande oss av kvoturval som innebar att man far ett
urval manniskor som representerar populationen i bestdmd avseende. En nackdel med kvoturval
att urvalet kanske inte representerar populationen i andra avseende an de man bestamt (Trost.
2015). Det har vi motverkat genom att dela ut enkéaterna pa resenaren pa busslinje Helsingborg
- Hoganés i olika tidpunkter for att fa bredare urval. Dessutom har vi delat ut enkaterna pa bada
linje 220 och 222.

Det finns nackdelar med enkater sa som misstolkningar (Bjorklund & Paulsson 2012) men vi
motverkade dem genom att stélla tydliga fragor och definiera begrepp som kan anses svara eller
tolkningsbara.

2.4 Litteraturstudie

Forstudie sparvagstrafik Helsingborg - Hoganas (2013) som bestélldes av Helsingborgs stad
och Hogands kommun genomférde av Sweco 2013 kommer att anvéndas i denna rapport.
Forstudien ar en omfattande utredning av det framtida behov och eventuella l6sningar for
kollektivtrafik inom strdckan Helsingborg- Hoganas.

Dessutom anvands ocksa andra rapporter sasom Duosparvagn: Karlsluhe modellen:
huwudstudie av tillamplighet i Sverige (1998) f6r att kunna jamféra strackan med liknande
projekt i andra europeiska lander.

Fordelen med litteraturstudie &r att man erhaller trovardig information i kort tid vilket i sin tur
underlattar kartlaggning av kunskaperna och déarefter rapporten. Nackdelen déremot &r att det ar
svart ibland att veta vilken metod forfattaren anvant for att fa ett visst resultat (Bjorklund &
Paulsson, 2012). Detta kunde vi motverka i vart arbete genom att noggrant lasa kéllorna i
studien och att stalla fragor for de intervjuade roller fran inblandade aktérer om eventuell
feloed6mning.
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3 Definitioner

| detta kapitel forklaras de nyckelord som anvands i rapporten.

3.1 Restid

Man mater den totala tiden for att resa fran punkt A, startpunkten till punkt B, malpunkten.
Restidstandard ar den restid plus gangtid, véntetid, bytestid och aktid, med andra ord &r det
restid fran dorr till dorr (Andersson & Bergman 2012).

3.2 Kapacitet
Andersson beskriver kapacitet pa foljande sétt:

“Hur manga tdg eller resendrer som ett system klarar av under en viss tid och i ett visst
snitt, till exempel mellan tva hallplatser” (Andersson & Bergman 2012, s 152)

| var studie ar det antal resendrer/ pendlare som en buss klarar av under restiden mellan
HoOganas- Helsingborg och vice versa. En Nobina regionbuss har sittplatser for 50 resendrer och
50 for staende resendrer samt en for resenarer med funktionshinder.

3.3 Tillganglighet

Tillganglighet ar hur latt och effektiv en resenar kan ta sig fram fran punkt A till punkt B i
trafiknatet.

Tillgénglighet definieras enligt Gunnar Andersson som:
"Transportsystemets formaga att tillgodose resbehoven i tid och rum”’ (Andersson & Bergman
2012, s 154)

3.4 Punktlighet

Enligt Nystrom definieras punktlighet for resenérer:
“Med punktlig (punctual) menar vi att resendren startar resan och anlinder vid de
tidpunkter han forvantar sig att han ska gora det. Dess antonym kallar vi harefter
opunktlig” (Nystrom 2005, s 7)

Resenérer har en tendens att vardesatta punktligheten nér den ar samre. Det beror pa att

forsening marks och blir ihdgkommen béttre. Uppskattning av punktligheten for individer kan
paverkas av bland annat humor.
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Primar forsening: en forsening som direkt drabbar bussen

Sekundar forsening: en forsening som uppstar till foljd av en primar forsening (Nystrom 2005).
Forsening: ankomst- eller avgangstid som avviker fran ursprungliga tidtabellen.

Fordrojning: Den tid bussen stannar vid en fordrojningspunkt, som annars hade restiden blivit
kortare.

3.5 Miljovanligt

For att en transport skall bedomas som miljovanlig bor det uppfylla ndgra kriterier. En 6kad
tillganglighet &r avgdrande for att skapa miljoeffektiva transporter i samhallet. Bland de
indikatorer som anvands for att bedéma hur miljovanligt ett transportmedel &r foljande:

Hallbar markanvandning

Tillganglighet till bland annan arbetsmarknad och service
Bransle och energikallan

Omgivningsbuller

Barriareffekt paverkan pa landskap

Slitage och underhall. (Naturvardsverket 2017)
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4 Hoganas- Helsingborg

Kortfattad och snabb inblick redovisas har om Hogands kommun och Helsingborg stad som
beskriver hur befolkningen ser ut, hur pendlingen ser ut och vilken befolkningstillvéxt férvantas
det.

4.1 Hoganas kommun

Cirka 25 kilometer norr om Helsingborg ligger Hoganés, i den nordvastra delen av Skane. De
storsta arbetsplatser i HOganas ar sjalva Hogands kommun med cirka 1800 anstédllda. FGrutom
Hbgands kommun finns det stora foretag som beréknas vara ungefér halften av arbetsplatserna
inom den privata sektorn. Dessa foretag & Hoganas AB, Calderys Nordic AB, Vallinge
Innovation AB, Foss Analytical AB, Nordic Waterproofing AB, Splendor Plant AB, ICA
Kvantum, Recipharm AB och HA Bygg AB (HOganas 2016).
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Figur 4-1: Hoganas Karta (Google Maps 2017).

Det bor 25 610 invanare i Hoganas. Befolkningen 6kar med cirka 1000 personer varije 5 ar
(SCB 2016). De stdrsta omradena forutom tatorten Hoganas ar Jonstorp, Lerberget,
Nyhamnslage och Viken. Hoganas kommun har for mal att uppna 27 500 invanare ar 2025
(Hoganas 2016)
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Ar 2013 byggdes 120 Idgenheter i flerfamiljshus och cirka 60 ligenheter i smhus.
Nybyggnaden &r i 6kning i jamforelse med foregaende ar men inte i jamférelse med foljande
tva ar. Ar 2015 byggdes 60 nya ldgenheter i flerfamiljshus och runt 40 lagenheter i smahus
(Hoganés 2016 se SCB).

Busslinjerna som gar till och inom Hoganas kommun &r: 220 (Landskrona - Helsingborg -
Viken - Hoganas), 222 (Hoganas - Malle), 223 (HOganas- Arild), 224 (Arild - Jonstop), 225
(Angelholm - Jonstorp - Hogands) och 227 (H6ganas - Mjohult). Dagliga inpendlingen &r 2507
medan utpendlingen &r 5617 dagligen ar 2014 (Hoganas 2016 se SCB).

Kullaberg ar en turistattraktion for manga europeiska turister som kor till de namnda omradena.
Ar 2014 besokte en halv miljon manniskor naturreservaten pa Kullaberg. 15 % av besokarna
kom fran utlandet (Sjo lander 2015).

4.2 Helsingborg stad

| Helsingborg bodde det 135 344 ménniskor enligt statistiken 31 december 2014 (Perspektiv
Helsingborg 2014). 60 700 av dem &r forvarvsarbetande i den svenska registerbaserade
arbetsmarknadsstatistiken medan 1 200 arbetar i Danmark. Total ar det 28 % av
forvarvsarbetande arbetar antagligen i Danmark eller andra kommuner (Helsingborg 2016).

Helsingborgs storsta omraden &r Soder, Norr, Ramldsa, Berga och Odakra.
Forvarvsarbetspendlingen i Helsingborgs stad beréknades ar 2014 till 39 747 personer, 16 259
personer pendlade ut frdn Helsingborg medan inpendlare fran andra kommuner var 23 488. Ar
2014 var de flesta inpend lare fran Hoganas med 3402 pend lare dagligen (Perspektiv
Helsingborg 2015).

Bland de storsta arbetsplatser i Helsingborg ar Vala shoppingcentrum med 8 miljoner besokare
arligen. Ikea, Helsingborgs stad, Helsingborgs lasarett, Oresundskraft och Helsingborgshem ar
bland de storsta arbetsgivare i Helsingborg.

Vag 111 &r den enda som forbinder trafiken mellan Helsingborg och Hoganés &nda fram till
Molle.
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5 Hoganas - Helsingborg sparvag

| detta kapitel redovisas de tidigare studier for en tankbar sparvag mellan Hoganas och
Helsingborg. Dessutom redovisas forstudien om sparvagstrafik Helsingborg - Hoganas
oversiktligt sasom eventuella liknande projekt pa liknande stracka.

5.1 Tidigare studier

Helsingborg var en av de forsta staderna i Sverige som hade elektrifierad sparvag. Ar 1903
invigdes den forsta sparvégslinjen i Helsingborg men den lades ner ar 1967 pa grund av 6kad
bil- och busstrafik (Helsingborg 2016).

Idén om att binda spartrafik mellan Hoganas och Helsingborg ar inte ny. Sedan 1980- talet har
de ndmnda kommunerna visat stort intresse for att skapa en hogkvalitativ miljovanlig
kollektivtrafikforbindelse. En forsta idéstudie bestalldes av Helsingborgs kommun ar 2009 och
genomfordes av Trivector (Hansson & Gabrand 2009). Nagra ar senare, 2013, bestéllde
Helsingborg och Hoganas kommuner en forstudie som genomfordes av Sweco.

5.2 Relaterade projekt

Bland de projekt som kan paverka och/eller paverkas av Hoganas- Helsingborg sparvag ar H+.
Enligt den officiella hemsidan for Helsingborg stad & H+ “stérsta stadsfornyelseprojekt i
Helsingborg i modern tid . Det planeras att bygga om hamn- och industriomrade till stad dar
det finns plats for de nya stadsdelarna Oceanhamnen, Universitetetsomrade, Husaromradet och
Gasebéack fram till ar 2035. De ndmnda stadsdelarna ska lankas ihop med Knutpunkten som
redan nu byggs om for att anpassas till H+ syftet: tillgdnglighet till centrum (Helsingborg 2016)

Fast HH- forbindelse ar en fraga som Helsingborg stad driver som kan paverka Hganas -
Helsingborg sparvagn. Det innebér en forbindelse i form av tunnel mellan Helsingborg och
Helsingor. | Hoganas dversiktsplan (som godkandes av kommunstyrelsen 7-6-2016) drivs
samma fraga
“Satsningar pd infrastruktur
Den viktigaste satsningen for att ytterligare starka det effektiva
transportnatet i regionen ar att en ny fast forbindelse byggs mellan Helsingborg
och Helsingor. Det kraver samtidigt utbyggnad av dubbelsparet pa Vastkustbanan
och Skanebanan, samt att Soderasbanan mellan Angelholm och Malmé Gppnas
upp for persontrafik. Forstarkningar i vagnatet prioriteras for ett antal vagar,
bland annat vag 108. Ytterligare en viktig framtida koppling &r Europa banans
forverkligande med jarnvagslinje fran Helsingborg via Orkelljunga och vidare mot
Stockholm *“ (HOganas oversiktsplan 2016, s 10)
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Tre tunnlar har foreslagits for forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr, en for
persontag, en for godstag medan den tredje tunneln ar for vagtrafik. Aven
hoghastighetstag foreslas trafikera forbindelsen.

| Hoganas oversiktsplan prioriteras hoghastighetstag fran Oslo, Géteborg och Stockholm
via Helsingborg.

“Vi prioriterar: Fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr,
hoghastighetstag fran Oslo, Goteborg och Stockholm via Helsingborg, forbéattrad
kapacitet pa Vastkustbanan och Skanebanan samt att Soderasbanan dppnas for
persontrafik.” (HOganés 6versiktsplan 2016, s 87)

Helsingborg stad driver ocksa fragan om héghastighetstag och det forvantas ett forslag
under hdsten 2017 (Helsingborg 2016).

Som det redan namnts prioriterar Hoganas kommun en forbattrad kapacitet pa
Vastkustbanan. Redan 1992 beslutade riksdagen att bygga ut hela vastkustbanan till
dubbelspar. Angelholm- Helsingborg C ar bland de strackor som ar fortfarande
enkelspariga. Ar 2019 planeras dubbelspérbygget bérja pé strackan Angelholm - Maria
medan fortsattningen Maria- Helsingborg berdknas byggas 2022 i tunnel under
stadsdelen Tagaborg (Helsingborg 2016).

Sparvagnar i Helsingborg &r det projektet vi studerar strackan Hoganas- Helsingborg i.
Regionalt planeras det sparvagnar i Lund och Malmo ocksa. Region Skane leder idag ett

samarbete med Malmo stad, Lund kommun och Helsingborg stad (SPIS) for att
verkliggora sparvag i de namnda staderna (Sparvagnar i Skane 2016).
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5.3 Projektet sammanfattat

Al g
Figur 5-1: Den foreslagnasparvagen (Lilja & Nilemark 2013)

Tidigare har kommunerna Helsingborg och Hoganés inlett ett antal studier och drivit fragan om
ett béattre kollektivtrafiksystem for att kunna mota problem som férekommer i samband med
befolkningstillvaxt. Med studien siktas det bland annat att bilda ett underlag for att kunna
reservera utrymme for sparvags anlaggning i fortsatt versiktlig och detaljplanering.

Studien pabérjades 2012 av Sweco som en forstudie men komp letterades ar 2013 till atgards
valanalys.

| studien analyseras befolknings- och resandeutveckling som forutséttningar for trafikp lanering.
Reseutvecklandets data ar inhamtad enligt Skanetrafikens bedémning. De andra forutséttningar
som redovisas i studien ar tekniska sasom utrymmesbehov for sparvag, utformning av
hallp latser samt trafiksékerhet.
Det &r tva linjer som redovisas i studien. Den forsta ar regional linje fran Hoganas i norr, via
Viken, Domsten, Lar6d, Maria, Stattena, Lasarettet, Helsingborg C vidare till Ramldsa station.
Den andra linjen ar lokal fran Vala via Dalhem, Drottninghdg, Stattena, Halsovagen,
Drottninggatan, Helsingborg C, vidare 6ver H+ omrade, Planteringen och Raus till Attekulla i
soder.
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Ett sarskilt tillstand av Lansstyrelsen kommer att behévas i och med att sparvagen planeras
byggas nara intill Natura 2000-omrade. Det planeras att bygga sparvagen langst 111 vagen for
att undvika att gora stort intrang pa natur och kulturmiljoer.

Fran Kullagatan norr om Hoganas till Lerberget planeras det att bygga 5 hallp latser. Fran
Lerberget till Viken foreslas tva alternativa linjestrackningar, i bada alternativen planeras det
byggas en hallplats beroende pa alternativet som véljs, och en ytligare hallplats i Viken
centrum. | Larod kommer hallplatsen byggas enligt det valda alternativet da det foreslas tva
alternativa linjerstrackningar. Vid Mariastation byggs en hallplats da sparvagen planeras ga
under jarnvagen for att utgora en bytesplats for resendarer som reser vidare med tag. Totalt blir
det 17 eller 18 hallplatser pa linjen fram till Helsingborg C beroende pa vilket alternativ
linjestrackning valjs mellan Gevarsgatan och Stattena. Sparvéagen planeras vara ca 29 km lang
och tar ca 37 min att resa fran Hoganas till Helsingborg C (Lilja & Nilemark 2013).

FORKLARINGAR
Lineh
- Linjel

- LinjeC

- LirjeD

Konserthusst

B B Helsingborg ¢
ighory

Planteringen

Rad

Figur 5-2: Den foreslagnasparvagen (Lilja & Nilemark 2013)
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5.4 Liknande projekt i andra stader

| och med att sparvagen kommer att byggas som tram train railway valdes det att titta narmare
pa liknande projekt med samma forutsattningar, alltsa duosparvagn. | Sverige provkorde ar
2006 en duosparvagn i Norrképing. Vagnen korde och testades forst pa jarnvagen mellan
Linkdping och Kista (Sverigesradio 2006). En utvardering gjordes i form av enkdter som
delades ut under farden och intervjuer genomfordes till styrgruppen. Sammanlagt akte ca 3 600
resendarer med duosparvagnen. Majoriteten tyckte att komforten var bra men bullret fran
motorerna storde, dock var det dieselmotorer. Duosparvagnen var mer attraktivt fardmedel &n
buss och bil enligt resenérernas svar.

”Av svaren att doma dr duospdrvagn ett attraktivt fardmedel som skulle ha goda
majligheter att locka nya resendrer till kollektivtrafik” (Svensson 2008, s 43)

Samma ar, 2006, invigdes sparvag Mulhouse i Frankrike. Banans langd &r 13,2 km och har 30
hallplatser. Det kor 3 linjer i banan utdver duosparvagn som invigdes ar 2010 mellan Mulhouse
och Thann -St- Jacques (Urbanrail 2013). Idag kor duospavagnen 6 dagar i veckan (mandag till
I6rdag) med 15 minuters mellan varje tur mellan Mulhouse och Lutterbach. Total erbjuds det 67
tur och returresor. Mellan Thann och Mulhouse kor duosparvagnen varje 30 minuter.
Duosparvagnen rymmer 231 passagerare, inklusive 85 sittp latser (Mulhouse 2016).

Den tyska staden Karlsruhe var forst med att investera duosparvagnar, sparvagnar som ar
anpassade for olika linjespanningar och hjulprofiler pa sparvag och jarnvag. Vagnarna har varit
i trafik sedan ar 1991 med framgang. En forstudie av tillampligt av Karlsluhe modellen i
Sverige &r redan genomford gallande Goteborg och Stockholm (Sabel 1998).

| Skane diskuterades sparvag redan da men Citytunnel prioriterades da.

I Skdne dr jarnvdgsndtet alltidmt rikt forgrenat dven om manga banor har lagts ner. Detta
lamnar mojligheter for att i framtiden infora duotrafik. Ett exempel pa detta &r Lund och
Landskrona som visat intresse for konceptet. For narvarande ar dock den dominerande fragan
inom kollektivtrafiken i Malmoregionen den s.k. “Citytunnel”” (Sabel 1998, s 1:2)
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6 Resultat

6.1 Intervju

Det intervjuas tre projektansvariga fran: Skanetrafiken, Hoganas kommun och
Helsingborg Stad. De intervjuade stallde upp och svarade bade via personligt mote och
via mejl. Intervjusvaren redovisas obearbetade i detta kapitel men diskuteras i kap 7.

6.1.1 Skanetrafiken
e | dagens lage, hur manga resor ar det mellan Hoganéas stadshus och Helsingborg C, hur
manga resenarer ar de i genomsnitt, nar pa dagen ar dem som flest, vilka pendlare
grupper ar det (arbetsresor, studenter, évrigt) och hur stor andel av varje grupp? Var
hittar man denna statistik?
Svar: Straket med linje 220 och 222 har ungefér 3000 resenarer per vardag. Jag bifogar
tursrakningar fran 2012 som &r vart sétt att veta mer exakt hur resandet pa en linje ser ut. Det
kompletterar vi med betalsystemets statistik. Enligt resvaneundersékningen fran 2007 &r
ungefar fyra av tio resenarer i straket arbetspendlare. Det gjordes en resvaneundersokning 2013,
men vi har annu inte fatt sa detaljerad statistik ur den &n, men forhoppningsvis gar det att fa ett
sadant uppdaterat varde i borjan av hosten.

e Vilka framsta nuvarande problem pa strackan Hoganas- Helsingborg Skanetrafiken
moter och har nagra eventuella l6sningar diskuterats?
Svar: | sa hér starka strak har vi hela tiden mojlighet att utveckla trafiken for att vinna fler och
nya resenarer. Vi genomfor i ar en strakstudie for mer avancerad busstrafik med sikte att som
ett steg mot sparvag arbeta vidare med att gora busslosningen annu béttre. Vi hoppas givetvis
hitta fler bra framkomlighetsatgarder, utéver de som redan &r genomférda i bland annat i
infarten i Helsingborg och vid Berga. Vi kommer dven att 6vervaga ett nytt fordonskoncept.

e Avdetvi har last i studien tar det ca 37 minuter att ta sig fran Hoganas till Helsingborg
med sparvagn, vilket ar nastan samma tid for nuvarande 220 som enligt Skanetrafiken
tar 38 minuter. Hur vinner resenarerna pa det har i sa fall??

Svar: Visom en part i ett eventuellt sparvagsprojekt kommer att mana om att
sparvagnstrafikeringen blir snabb, for att just kunna framsta som en forbattring jamfort med
befintlig busstrafik och bil alternativet. Vi ser det inte som att diskussionen om utformningen av
sparvagen och dess majliga kortider ar avslutad.

e Vilken strategi har ni for att locka fler pendlare om pendeltiden blir langre?
Svar: Jag har svart att se att vi kommer att acceptera en losning som ger totalt sett langre restid
(restid inkluderar atminstone gangtid, véantetid och aktid). Da faller huvudpoangen med
projektet ur var synvinkel.
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e Vilka problem téanks sparvagen losa forutom hogre kapacitet och miljévanligare
fardmedel?
Svar: Viktigaste fordelarna med sparvag jamfort med buss ar som namnt hog kapacitet och
miljoanpassningar, samt enligt resonemangen ovan att det bor vara snabbare, d v s ge kortare
restider. DarutOver ar den béattre komforten vard att framhalla, samt dven viss status faktor.

6.1.2 Hoganas kommun
e Enligt forstudien kommer det vara minst 22 miljoner resor ar 2022. Vilka pendlare

grupper kommer det vara (arbetsresor, studenter, évrigt), hur manga resor det beréknas
vara mellan just strackan Hoganas- Helsingborg? Hur manga pendlare av varje grupp
beréknas det vara?

Svar: Drygt 1,5 miljoner resor. Nagon berakning utifran pendlar grupp har inte gjorts.

e Avdetvi har last i studien tar det ca 37 minuter att ta sig fran Hoganas till Helsingborg
med sparvagn, vilket ar nastan samma tid for nuvarande 220 som enligt Skanetrafiken
tar 38 minuter. Hur vinner resenarerna pa det har i sa fall??

Svar: Idag &r punktligheten bristfallig, inte minst i rusningstrafik. Detta kan delvis kompenseras
med separata busskorfélt och signalprioritering, men det blir svart att helt komma ifran att
bussarna fastnar i bilkoer. Sparvagen ska endast i undantagsfall (Viken) ga i blandtrafik, vilket
borgar for en béattre punktlighet. | praktiken kan darfor den genomsnittliga restiden bli
jamforbar med dagens.

e Vilken strategi har ni till att locka fler pendlare om pendeltiden blir l&ngre?
Svar: Kapacitetsstarkare fordon, ett mer komfortabelt fardsatt med storre mojligheter att
exempelvis arbeta ombord samt smidigare biljetthantering ar nagra exempel pa hur man kan
locka fler pendlare.

e Vilka problem ténks sparvéagen lésa forutom hogre kapacitet och miljovanligare
fardmedel? Hur l6ser ni tillganglighetsfraga da fler stationer innebéar langre restid?
Svar: Antalet hallplatser blir sannolikt farre &n dagens bussar. Tillgangligheten till dessa maste
kompenseras genom ett utbyggt gang- och cykelvagnat. Det ska vara enkelt, gent och tryggt att
ga eller cykla till narmsta hallplats. Vid de storre hallp latserna/stationerna behdver storre
pendlarparkeringar anordnas.

e Hobganas ar kand som den lilla staden som lockar till sig turisterna med det lugna miljo,
kommer inte sparvagen paverka denna bild?
Svar: Vi ser ingen motséttning mellan en lugn miljé och en sparvéag. Ur buller synpunkt &r
sparvagnar tvartom att foredra framfor dagens bussar. Dagens moderna sparvagssystem har
valdigt lite gemensamt med sparvagnar av éldre snitt som bland annat trafikerar Goteborg.
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e Det finns naturreservat pa vag som kommer att krava ett tillstdnd for att bygga sparvag
dar. Hur mojligt det ar att fa tillstand och vilka andra atgarder tankt tas om inte tillstand
fas?

Svar: | all samhéllsbyggnad kommer olika intressen i konflikt med varandra. Fér var del ar det
viktigt att se sparvagen som ett medel for att uppna en battre miljo, totalt sett. Genom att ta
andelar fran biltrafiken kan sparvagen exempelvis bidra till en béttre luftkvalitet i centrala
Helsingborg. Sedan &r det Lansstyrelsens uppgift att, utifran detta, ge eller neka tillstand. Skulle
vi nekas tillstand far vi titta pa om vi exempelvis kan genomftra nagra atgarder for att minska
sparvéagens paverkan pa naturreservat.

e Helsingborgs kommun ar med SPIS (Sparvagnar i Skane) vilket Héganas inte ar med?
Kommer det att paverka projektet pa nagot séatt? Projektet ar val regionalt, sa varfor ar
det inte med SPIS?

Svar: Det ar sedan tidigare bestamt att SPIS framst fokuserar pa de tre storre staderna Malma,
Lund och Helsingborg och i forsta hand deras stadstrafik. Helsingborgs sparvagsplaner
forutsatter dock en regional linje till Hoganés och under arbetet med forstudien har vi haft ett
gott samarbete med SPIS, dven om vi som kommun inte formellt ingar i SPIS.

6.1.3 Helsingborg stad
e Avdetvi har last i studien tar det ca 37 minuter att ta sig fran Hoganas till Helsingborg
med sparvagn, vilket ar nastan samma tid for nuvarande 220 som enligt Skanetrafiken
tar 38 minuter. Hur vinner resenéarerna pa det har i sa fall??
Svar: Det ar mycket arbetspendling i dagens lage, resendrer uppskattar snabbare restid med hdg
turtathet. Den har investeringen ar pa sikt genom att kolla behov pa att 6ka kollektivtrafik i och
med bensinpriserna kommer att 6ka. Det ar en helhet.

e Vilka problem ténks sparvéagen lésa forutom hogre kapacitet och miljovanligare
fardmedel?

Svar: Befolkningstillvaxt medfor att antal resenérer kommer att 6ka vilket faller naturligt i att
antal bilresendrer 6kar. Det leder i sin tur till langa koer och i sa fall langre restid. Vi kommer
att motverka detta genom att locka mer resenarer till kollektivtrafik.

e Hur sakert ar sparvagn med jamforelse med buss?
Svar: Det ar ratt sa sakert basdata finns hos Spis, de har battre koll pa det hér.

e Finns det liknande projekt i Sverige?
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Svar: Det finns redan sparvagn i Goteborg men det &r inte riktigt bra exempel och jamfora med
for att de har redan problem och trafikstorningar. Men liknande projekt i Frankrike exempel kan
vara bra och kolla pa.

6.2 Enkat

Det delades ut enkater till resendrer pa bussar 220 och 222 pa strackan Hoganas - Helsingborg i
olika tider av dagen (se bilaga 1). Respondenterna valdes slumpmassigt utan att hansyn tas till
alder eller kon.

Resultatet visar att det ar 58 % av respondenterna som aker busslinje Helsingborg-Hoganéas
dagligen medan 27 % aker linjen minst en gang i veckan. Denna procentenhet ger oss en god
bas for att beddma data som tillrackligt trovardig.

Resfrekvens

W5-7ger fvecka W1-3 ger fvecka 3-Sger / manad MFarre

Diagram 6-1: Resenarer Frekvens

Ca 58 % av respondenterna ar bosatta i Hogandas stad medan resten ar utspridda i kommunens
andra orter. Arbetspendlingen ar ca 46 % medan resterande delar sig mellan studieresor och
dvriga resor.

Fragorna i enkaten besvarar hur viktiga olika trafik aspekter for resenarer samt hur de bedéms i
dagens lage. Det anvands skala (1-5) for att svara hur viktigt en aspekt ar, dar 1 ar inte alls
viktigt och 5 &r jatteviktigt. | fragan om hur resenéren bedémer de befintliga aspekter anvands
skala (utmarkt, jattebra, bra, daligt och mycket daligt).
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6.2.1 Restid
Dagens restid mellan Hoganas Stadshuset och Helsingborg C enligt Skanetrafiken med

busslinje 222 &r 35 minuter medan tar det ca 38 minuter med busslinje 220. Bussen 220 stannar
i 15 hallplatser medan 222 stannar i 10 hallp latser vilket medfor kortare restid (Skanetrafiken
2017)

Pa frigan “hur viktig restid ir for dig?” svarade 26 % att restiden ar jatteviktig medan bara 13
% av respondenterna tyckte att restiden ar inte alls viktig. Ca 41 % av respondenterna bedomer
dagens restid som mycket bra. (se bilaga 2)

Beddmning av befintliga restid pa
busslinje Hogands- Helsingborg

4% 4%

B Mycket daligt
M Daligt

Bra
M Mycketbra
B Utmarkt

Diagram 6-2: Resendrers beddmning av befintliga restiden

6.2.2 Kapacitet
Den befintliga Nobina regionbuss rymmer ca 100 passagerare da det finns 50 sittplatser och 50

staplatser enligt informationsskylten pa bussen. | enkéterna svarade 22 % att kapaciteten ar
mycket viktig medan 9 % svarade att kapaciteten ar inte alls viktig (se bilaga 2).

Enligt respondenternas beddmning ser det ganska bra ut gallande kapacitet i dagslage.
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Beddmning av befintliga kapacitet pa
busslinje Hogands- Helsingborg

4%

B Mycketdaligt
m Daligt

M Bra

B Mycketbra

W Utmarkt

Diagram 6-3: Resenarers beddmning av befintliga kapacitet

6.2.3 Tillganglighet

Det var 23 % av resendrer som svarade att det inte &r alls viktig med tillgadnglighet medan 18 %
tyckte att tillgdngligheten &r jatteviktig (se bilaga 2). | allmént ser det bra ut med tillganglighet i
dags ldge pa busslinjen Helsingborg-Hoganés.

Bedomning av befintliga tillganglighet pa
busslinje Hoganas- Helsingborg
4% 4%

B Mycketdaligt
H Daligt

[ Bra

M Mycketbra
B Utmarkt

Diagram 6-4: Resendrers beddmning av befintliga tillgénglighet

6.2.4 Punktlighet
Hur viktig punktligheten ar for resenarer ar varierande och finns inte nagon klar majoritet i
respondenternas svar (se bilaga 2).
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Hur viktigt ar punktlighet for
resendrer

Winte alls viktigt W2 W3 W4 Wltteviktigt

Diagram 6-5: Punktlighets vikt fér resenérer

Dagens punktlighet bedoms anda bra enligt resenérernas svar, da valde 35 % av respondenterna
att svara mycket bra pa fragan hur punktligheten pa straket Hoganas- Helsingborg &r (se bilaga
2)

6.2.5 Miljo
Hur viktigt det ar med miljévanligt fardmedel fOr resendrer gav varierande svar (se bilaga 2).
Medan majoriteten var ndjd med dagens fardmedel.

Beddmning av befintliga punktlighet pa
busslinje Hoganas- Helsingborg

4%

B Mycket daligt
M Daligt

M Bra

B Mycketbra
B Utmarkt

Diagram 6-6: Resenarers beddmning av befintlig busslinje
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6.3 Matningar
Under rusningstid kér bada bussarna 220 och 222 varje

10:e minut, sa totalt blir det 12 turer per

timmen for bada linjerna. Resultat av matningar redovisas for varje busslinje i olika riktningar.

6.3.1 Busslinje 220

Busslinjen 220 kor fran Hoganas Stadshuset via Viken och sedan till Helsingborg C via

Olympia och lasarettet (se bild 6:1).
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Figur 6-1: Busslinjerna 220 och 220 Héganas — Helsingkl)é‘r‘g fébogle Maps 2017)

6.3.1.1FoArdrojningar

Vilka fordrojningspunkter som finns redovisas i nedanstaende tabeller.

Fordrojningspunkter Antal
Busshallp latser 16
Cirkulationsplatser 6
Signalreglerade korsningar 10

Tabell 6-1: Fordréjningspunkter busslinje 220 Hoganas - Helsingborg
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Totalt ar det 9 cirkulationsplatser pa strackan Hoganas-Helsingborg. Tre av dem ar inte
relevanta i matningen da de inte utgor ett forhinder. Bussen har prioritet i dessa
cirkulationsplatserna. Pa riktningen Hoganas till Helsingborg maste busslinje 220 géra en
vanstersvang efter Stattena hallplatsen. Vagen har tva korfalt men bussen har ingen prioritet i
den signalreglerade korsningen som &r aktiv och hdgbelastad.

Fordrdjningspunkter Antal
Busshallp latser 16
Cirkulationsplatser 9
Signalreglerade korsningar 10

Tabell 6-2: Férdréjningspunkter busslinje 220 Helsingborg - Hoganas

Pa motsatta riktningen till Hoganas har bussen vajningsplikt i alla cirkulationsplatserna pa
stréckan.

Pa Halsovagen trafiksignal strax innan Stattena hallplats har bussen kortare vantetid da den har

prioritet i en hogersvang. Medelvardet pa fordrojnings punkter redovisas i diagram. Tiden méts
I sekunder.

Fordrojning: Hogands - Helsingborg busslinje 220

80 —— Medelvarde

= Rusningstid

Tid / sek

Férdrojningspunkter
Diagram 6-7: FOrdrojning: Hoganas — Helsingborg busslinje 220
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Fordrojning: Helsingborg - Hoganas busslinje 220
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Diagram 6-8: Fordrdjning: Helsingborg - Hoganas busslinje 220

6.3.1.2F0rsening

Somdet har ndmnts tidigare ersatts de negativa vardena av en noll i rékningarna men de
redovisas anda i diagrammen for vetskap av skillnaderna. Forsening redovisas i minuter da
Skanetrafikens tidtabell féljs och jamfors i denna métning.
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Forsening Hoganés - Helsinghorg busslinje 220
4,00 = Medelvarde

= Rusningstid

3,00 .
= Medelvarde med
negativa varden
2,00
=
£
—
2 1,00
= |
0,00
L e eEEEBs S e oD <
':':':Emtgﬂﬁggoo (==
@ m @ g 2 © 5 2.5 & & o oo o O
o oonoohno&m @ W~ E [=u I = < I 1 (==
== N~ R R =R o O = = £
T T 3% g o 2 T N
vl = m [T} da d
= - T T T T

Busshallplatser

Diagram 6-9: Forsening: Hoganés - Helsingborg busslinje 220

Forsening Helsingborg - Hoganés busslinje 220

2 = Medelvérde
= Rusningstid
= Medelvarde med negativa
varden
1
0 £ ~

Busshallplatser

Tid / min

Diagram 6-10: Férsening: Helsingborg - Hoganés busslinje 220

6.3.1.3Restid
Restiden skiljer sig i Skanetrafikens tidtabell beroende pa i vilken riktning bussen kor.
Tidtabellens tider redovisas mellan parenteser i foljande tabell dar restids differens redovisas.
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Restider fran Helsingborg C till Hoganas stadshuset varierar i Skanetrafikens tidtabell beroende
pa vilken tid pa dag det galler. | vara rakningar togs det hansyn till detta genom att jamfora
varje méatning enskilt med tidtabellen.

Restids differens (medelvérde i min) Busslinje 220
Rusningstid Alla tider
Helsingborg - Hoganas (38-41 min) -2 - 0,75
HOganas- Helsingborg (38 min) —1.67 -1

Tabell 6-3: Restid differen busslinje 220

6.3.2 Busslinje 222

Busslinje 222 kor fran Molle till Helsingborg C via Hoganés i rusningstider men i var studie
utfors matningar pa enbart studerade strackan Hoganas Stadshuset - Helsingborg C. Busslinjen
kor pa vag 111 utan att passera Viken och darmed 3 busshallplatser mindre. Bussen stannar inte
heller i Domsten och kor direkt till Lardd Ostra. | Helsingborg kor busslinjen ien annan
korridor an 220, den kor direkt fran Stattena till konserthuset och déarefter till Helsingborg C.
Totalt &r det 5 hdllplatser mindre pa busslinje 222.

|

Figur 6-2: Busslinje 222 runt Viken (TomTom 2017)
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Figur 6-3: Busslinje 222 via Konserthuset (TomTom 2017)

6.3.2.1Fordrojningar
| tabellerna nedan redovisas de fordréjningspunkter som moter busslinjen 222.

Cirkulationsplats dar bussen har prioritet réknas inte som fordrdjningspunkt.

Fordréjningspunkter Antal
Busshallp latser 11
Cirkulationsplatser 5
Signalreglerade korsningar 11

Tabell 6-4: Fordrojningspunkter busslinje 222 Hoganés- Helsingborg
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Fordrojnings punkter Antal
Busshallp latser 11
Cirkulationsplatser 6
Signalreglerade korsningar 11

Tabell 6-5: Fordréjningspunkter busslinje 222 Helsingborg - Hoganas

Férdréjning Héganas - Helsingborg busslinje 222
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6-11: Fordrojningspumkter Hoganés — Helsingborg busslinje 222

—— medelvarde

33




Fordrojning Helsingborg - Hogands busslinje 222
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Diagram 6-12: Fordréjning Helsingborg - Hoganés busslinje 222

6.3.2.2F0rseningar

Medelvarde for forseningar i 6vrig tid redovisas inte i de foljande diagrammen, till skillnad fran
busslinje 220. Det beror pa att busslinje enbart kor pa rusningstid. Negativa varden redovisas
hér ocksa enbart for vetskap.
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Forsening Hoganas - Helsingborg busslinje 222
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Diagram 6-13: Forseningar Hoganéas- Helsingborg busslinje 222

Forsening Helsingborg - Hoganas busslinje 222
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Diagram 6-14: Forseningar Helsingborg - Hoganés busslinje 222
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6.3.2.3Restid

Som det har ndmnt tidigare redovisas inte rusningstid medelvarde for sig i och med att
busslinjen 222 kor till Helsingborg enbart under rusningstider.

Restid differens (medelvérde i min)

Busslinje 222

Helsingborg - Hoganés (35 min)

— 4

HOganas- Helsingborg (31 min)

+2,33*

Tabell 6-6: Restid differens busslinje 222

*| mer &n en matning spelade manskliga faktorer sa stor roll att det paverkade restiden

markbart.
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7 Diskussion

| detta kapitel analyseras insamlade data fran matningar, enkater och intervijuer.
Analysen redovisar varje trafik aspekt enskilt for att gora det lattare att forsta helheten av
kollektivtrafiksystemet mellan Hoganés och Helsingborg.

7.1 Restid

Det tar ca 20 minuter att ta sig fran Hoganas till Helsingborg med bil i vriga tider medan tar
det ca 25 minuter for samma stracka pa rusningstid. Bilresan maéts fran Hoganas Stadshuset till
Helsingborg C och vice versa. | detta fall ska observeras det att métningen varken for busstrafik
biltrafik innefattade gang- eller cykelresan i borjan av respektive resa.

En intressant observation i resultatet ar att bussen kan var sen mellan hallp latserna, men inte till
sluthallplatsen. Forseningen mellan hallplatserna paverkar inte restiden pa hela resan beroende
pa chaufforens mojlighet att kdra med hog hastighet pa vag 111 for att ratta sig till tidtabellen.
En annan intressant observation ar att restiden ar kortare under rusningstiden an under ovrig
tiden. Bade Skanetrafikens tidtabell och vara matresultat visar att det ar kortare restid i
rusningstid. En bra tdnkbar orsak bakom kortare restid kan vara biljetthantering. Majoriteten av
rusningstidsresenarer, om inte alla, har med sig ett periodkort som laddas i forvég, till skillnad
fran Ovrig tids resendrer som koper biljett ombord. Rusningstidsresenarer ar oftast vana vid
resan och behover séllan fraga chaufforen om en eventuell trafikinformation. Fordréjningen pa
hallp latserna blir kortare och darmed kortare restid.

Restiden fran Hoganas Stadshus till Helsingborg C ar kortare an den ar pa motsatta riktning.
Det beror uppenbarligen pa att bussen har prioritet i tre cirkulationsplatser av totalt 9 stycken pa
strackan.

| forstudien sparvag Helsingborg- Hoganas har restid med sparvég beraknats till 37 min. Det
skulle innebdra en langre restid &n busslinje 222. 1 vilket fall tycks det inte vara rimligt att kdra
sparvagnen pa bara 37 minuter med tanke pa minst 17 hallplatser pa strackan. Att sparvagn har
eget korfalt kommer férmodligen inte forkorta resttiden markbart i jamforelse med befintliga
busstrafiken som kor pa eget korfalt i stor del av strackan.

En forbattring enligt Skanetrafiken &r ett snabbare strak an den befintliga. Inte minst sagt géller
det resendrerna ocksa da mer an 74 % av respondenterna tyckte att det ar jatteviktigt, ganska
viktigt och viktigt med restid. Medan 41 % av respondenterna tyckte att dagens restid ar mycket
bra. En kortare restid kommer det inte bli med tanke pa alla fordrojningar pa straket. Vissa
fordrojningar gar att atgarda men inte de flesta. (Las kap 7.4).
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7.2 Kapacitet

Kapacitet ar antal sitt- och staplatser i varje fordon och hur ofta den kor alltsa turtatheten. Man
kan Oka kapacitet antagligen genom att kdra fordon med hogre kapacitet eller att 6ka
turtatheten. Okad turtithet kan innebara problem for all korsande trafik vilket medfor
forseningar, koer, buller och andra problem man vill undvika.

| den studerade forstudien hanvisas till Sparvagnar i Skanes SPIS rekommendation alltsa 40-
metersvagnar till regional trafik som rymmer upp till 250 resenérer inklusive 100 sittplatser.

| enkdten svarade 68 % att de véljer kortare restid an fler sittp latser. Procentenheten gor det
tveksamt om hur en investering pa hogre kapacitet ar den optimala l6sningen i detta fall med
tanke p& langre restid. A andra sidan &r det inget val i sig att 15sa kapacitetsproblem. Man &r
tvungen att utreda mojliga losningar for att bemdota befolkningstillvaxt, vilket bada
Helsingborgs stad och Hogands kommun ndmnde i intervjuerna. Befolkningstillvéxt ar till och
med hdgre &n vad kommunerna raknade med i sina 6versiktsplaner med tanke pa antal
asylsdkande och ensamkommande barn som bosatte sig i kommunerna de senaste aren.

Sadant problem har man l6st i andra stader genom att valja andra alternativa fordon. Vissa
stader valde expressbuss som ar antagligen 24- meters lang eller dubbelvaningsbus som &r 12-
meters lang. Med langre buss finns det storre antal dorrar vilket medfor smidigare och snabbare
avstigning. Daremot kommer fordrojningstid for pastigning vara ofdrandrat om biljetthantering
sker pa samma satt som idag. Dubbelvaningsbuss &r kortare och darmed lattare att kora i
blandad trafik men brister fortfarande nar det galler av- och pastigning. Malmdexpressen &r ett
alternativ 16sning dar biljetthantering &r smidigt men nackdelen ar att staplatser & mycket mer
an sittp latser (Svensson 2014). Pa en resa som &r langre an 30 minuter bor staplatser undvikas
och satsa mer pa sittplatser for att erbjuda den utlovade komforten vid langa resor.

| andra lander har man 16st kapacitetsproblem med duosparvagnar, sa som Karlsluhe modellen.
Ett sadant koncept skulle gynna kapacitet samtidigt som det gynnar restiden da vagnen kan kéra
snabbare pa jarnvag. Det ar inte helt omajligt att utfora Karsluhe- modellen pa Hoganéds—
Helsingborg stracka om sparvagens korridor projekteras parallellt med vag 111.

Dagens utpendling fran Hoganas utgdr 20 % av Hoganas befolkning. Enligt turrakningen
(2012) (Se Bilaga 3) som Skanetrafiken bifogade &r det totalt 1677 pastigningar pa busslinje
220 och 433 pastigningar pa busslinje 222 mot Helsingborg. Antal resenarer utgjorde 8,5 % av
Hoganas befolkning ar 2012 som var 24 863 invanare.

Dagens pendlare mot Helsingborg ar ungefar 8,5 % av befolkningen vilket motsvarar 2177

pendlare. Detta utgor 38, 5 % av den totala utpendlingen fran Hoganas. Resten delar sig mellan
kollektivtrafik pendling till Angelholm och bilpendling.
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Med befolkningstillvaxt rdknar Hoganas kommun na 27 500 invanare ar 2025 vilket betyder

2 338 pendlare mot Helsingborg om inte man lyckas locka fler resenarer. Detta &r en 6kning pa
bara 161 resenarer pa 8 ar. Dock ar rékningen inte noga med tanke pa att vi saknar uppgifter av
den senaste turrékningen 2015 och darmed saknar vi uppgifter om eventuell resutveckling.

P& motsatta hall ar det 1920 pastigningar pa busslinje 220 och 413 pa busslinje 222 mot
Hbganas. Detta utgor ungefar 87,7 % av Hoganés inpendling.

FOr att locka fler resenérer bér man utreda vad resenéarer forst och framst tycker det &r viktigt
med kollektivtrafik. Langre restid lockar inte resendrer som véljer kortare restid framfor battre
kapacitet.

7.3 Tillganglighet

| dagens lage stannar bussen 220 vid 16 hallplatser medan den planerade sparvagn kommer att
stanna vid minst 17 hallplatser. | sig bor tillgangligheten bli battre med 6kat antal hallp latser
men sa blir det inte. | Viken kommer de tre befintliga hallp latserna att erséttas av en ny
hallplats vilket kommer att paverka tillgangligheten markbart negativt, speciellt resendrer med
funktionshinder. Gang- och cykelstrackan kommer att vara langre vilket medfor ocksa en langre
standard restid. Viken &r enligt Hoganéas oversiktsplan mest véxande ort och det ar dar det
byggs och planeras byggas. Bara 4 % av respondenterna till enkaten &r bosatta i Viken vilket
gor det svart att bedéma hur just Vikenborna tycker om befintlig tillganglighet. Den foreslagna
Viken hallplatsen ligger ratt nara vag 111 som har hastighet 100 Km/h och ligger pa ett bra
avstand fran bebyggelse. Hoganas kommun ar medveten om risken for forsamrad tillganglighet
men ser det som en utmaning att utveckla befintliga gang- och cykelvagar.

For ovrigt foreslas de planerade hallplatserna ligga ganska néra eller pa befintliga
busshallplatser. Enligt respondenterna r det anda bra med befintlig placering av hallplatser,
och dérmed bra tillganglighet.

Det &r 23 % av respondenterna som tycker att det inte alls viktig med tillgdnglighet men det kan
vi inte basera var slutsats pa med anledningen att enkat delades slumpmassigt utan att ta hansyn
till resendrens funktionshinder. Antal resendrer med funktionshinder ar inte relevant i studien
men det utesluter inte att dessa resendrer pendlar denna stracka.
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AVFARDADE ALTERNATIV

FORKLARINGAR

A Korridor
Avfardade alternativ

o 1

2m

Fugur 7-1: Den avfardade alternativi forslagstudien (Lilja &Nilemark 2013)

7.4 Punktlighet

Hoganas kommun projektansvarige tyckte att punktligheten i befintliga kollektivtrafiken pa
straket Hoganas — Helsingborg brister och darmed finns ett behov av en sparvagsinvestering.
Dagens punktlighet praglas i stort sett av manskliga faktorer. Som det ndmndes tidigare kan
punktligheten enligt forstudien komma att vara béattre da sparvagnen kér pa eget falt. Det gor
bussen redan idag.

Som det redovisats i fordrojningsdiagrammen ar fordrdjningstiden ganska hog vid
starthallp latsen vilket beror pa méanskliga faktorer. Det har observerats att vid fler tillfallen
foljer busschaufforerna inte tidtabellen fran borjan, vilket i sin tur leder till sekundéra
férseningar.

En analys av fordrojningsorsaker i varje matning gjordes och dérefter framstélldes data i
diagram for att gora det lattare att identifiera vad storsta fordrojningar beror pa.
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Fordrojningsorsaker busslinje 220
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Diagram 7-1: Fordrojningsorsaker busslinje 220
Fordrojningsorsaker busslinje 222
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Diagram 7-2: Fordréjningsorsaker busslinje 222

De mest intressanta fordréjningspunkter pa busslinje 220 ar bland annat hallplatserna
Kullagymnasiet, Viken Centrum, Berga trafikplats E4 och Olympia. En matning kan paverka
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hela medelvardet nar fordrojningstid ar sa pass lang. Vid Berga trafikplats E4 tog ett
busschaufforsbyte hela 140 sek vilket paverkade medelvardet som annars skulle varit 1ag.
Detsamma galler Viken Centrum da valde busschaufforen att stanna hela 90 sekunder for att
anpassa sig till tidtabellen, bussen var for tidig. Forutom det var det ganska manga pendlare
som akte bussen fran Viken Centrum vilket tar tid med tanke pa biljetthantering. Bada
Kullagymnasiet och Olympia ar hogbelastade hallplatser och darmed hog antal pa- och
avstigningar. Biljetthantering star for ca 38 % av fordrojningsorsaker vilket bedoms vara
ganska hogt varde. En ny applikation av Skanetrafiken slapptes nyligen ut for en battre
biljetthantering vilket Hogands kommun ser som en bra strategi att locka fler resenérer till
sparvagnen trots langre restid.

Signalreglerade korsningar ar ocksa intressanta fordrojningspunkter. Halsovagens trafiksignal
ar en av de gemensamma intressanta fordrojningspunkterna for busslinjerna 220 och 222. | en
matning pa busslinje 222 orsakades fordrojning av manskliga faktorn da busschaufféren var
tvungen att byta korfalt ett par ganger. Fordrojningen var sa pass stor att den paverkade
medelvardet. | 6vrigt ar det inte sa stor fordrojning pa trafiksignalen rakt i jamforelse med
vanstersvang mot Mellersta Stenbocksgatan (se figuren 7-2). | och med att det en vanstersvang
blir det svarare att atgarda med ett eget korfalt eller prioritet i signalsystemet. Bussen har ingen
prioritet. Halsovagen har tre korfalt: hdger, rakt fram och vanster. Korsningen ar hogbelastad.

FOr att undvika denna trafiksignal finns det mdjlighet att svanga vanster redan i korsningen
innan, alltsa efter Angelholmsvagens trafiksignal. Fordelen med Angelholmsvégen trafiksignal
4r att det ar tva korfalt i vanstersvang mot Ringstorpsvagen. Alvsborgsgatan héllplats kommer
att fungera som bytesplats i detta fall istéllet for Stattena. Det blir en kortare restid med en
busshallplats mindre. Nackdelen ar forutom att Stattenas pendlare kommer att ha samre
tillganglighet, att det finns en mindre signalreglerad korsning pa Ringstorpsvagen, det vill séga
en risk for fordrojning. Hur stor den sistnamnda fordréjningen ar okand da inga matningar
genomfordes dar.
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/ Tropikariet
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Mellersta Stenbocksgatan

ReklN

Figur 7-2: Efter Stattena busshallplats, Halsovagen trafiksignal (TomTom 2017)

Sodra Stenbocksgatans trafiksignal &r en intressant fordrojningspunkt enbart i riktningen fran
Helsingborg till Hoganas (busslinje 220) da en vanstersvang forekommer. Det &r en
trevagskorsning vilket underlattar for busstrafik att ha prioritet att svanga vanster pa en hoger
korfalt mot Sodra stenbocksgatan. Det ar fortfarande en lang fordrojningstid beroende pa en
lang del av vdagen pa Sodra Vallgatan med bara ett korfalt. Det tar tid tills bussen kommer till
den delen av vagen med tva korfalt och darmed har prioritet i korsningen.

'[radgérdsgatans trafiksignal &r en stor fyrvagskorsning sdsom AngelhoImsleden och
Angelholmsvégen. Korsningar ar stora och hogtrafikerade alla tider pa dagen. Pa

Angelholmsleden finns det utrymme till en upphdjd cirkulationsplats som borde utredas for att

minska fordrojningstiden.
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Berga allé

Angelholmsleden

Kullavagen
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Figur 7-3: Angelholmsled trafiksignal (TomTom 2017)

En annan intressant trafiksignal ar Drottninggatan trafiksignal 4. Det &r totalt fyra trafiksignaler
mellan Konserthuset och Helsingborg C pa Drottninggatan och Jarnvagsgatan. Det méarks anda
inte stora fordrdjningar trots att bussen inte har eget korfélt. En prioritet i signalsystemet finns i
bara en av de fyra signalerade korsningar.

Berga Brohult cirkulationsplats ar den storsta cirkulationsplatsen pa strackan Hoganas -
Helsingborg. Pa véagen in till Helsingborg har bussen en prioriterad hdgersvang vilket
naturligtvis saknas i motsatta riktningen. Det lonar inte sig att undvika denna cirkulationsplats
da en annan korridor tar betydligt langre tid &n fordrojningstiden pa cirkulationsplatsen.
Fordrojningen &r inrdknat i Skanetrafikens tidtabell och darmed langre restid fran Helsingborg
till Hoganas (41 min) &n det ar i motsatta riktningen (38 min).

Forseningen minskar for varje hallplats pa vag mot Hoganas beroende pa mojligheten att kora
med hog hastighet pa vag 111. | diagrammet 6-9 ser man att férseningen minskar ocksa efter
Viken Centrum och Domsten vag 111 pa grund av samma anledning, alltsad majligheten att kéra
med hog hastighet. Sa fort bussen kor in i Helsingborg blir det svart att kéra med hogre
hastighet och darmed uppstar ater forseningar. Pa buss 222 ar mojligheten att kora med hog
hastighet tydlig i diagrammen 6-13 och 6-14 dar det observeras att de flesta forseningar
forekommer i Helsingborg Stad.
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Bada resultat fran rusning- och dvrigtrafik fran Helsingborg till Hoganas visar att forseningen
ligger hogst pa hallplatsen Berga Brohult. Det ar inte ovantad beroende pa fordréjningen pa
Berga Brohult cirkulationsplats. Pa motsatta riktningen ar forseningen storst pa Viken Centrum,
Domsten vag 111 och Lardd Ostra. De sist tvd namnda hallp latser drabbas av sekundéra
forseningar dar premiar forseningen ligger i Viken Centrum. Pa Viken ar det ett ko rfalts véag
med blanda trafik, motande trafik forekommer vilket gor det svart att kora om.

Trots forekommande forseningar och fordréjningar lyckas bussen oftast kra i genomsnitt pa
kortare restid an planerat. Det beror framfor allt pa mojlighet att kora med hog hastighet pa vég
111.

Punktlighetens betydelse varierar for resendrer men en hel del tycker att det ar viktigt med
punktlig kollektivtrafik. Det &r bara 4 % av respondenterna som tyckte att dagens punktlighet ar
jattedaligt. Hoganas kommun vill locka fler resenarer genom att forbattra punktligheten, som ar
redan tillrdckligt bra i Hoganas. Det flesta fordrojningar forekommer i Helsingborg Stad.

7.5 Miljovanlig

Det ar uppenbart att sparvagnar kér miljovanligare an vad bussarna gor da sparvagnar ar
elektrifierade. Sparvagn kommer att locka fler bilister vilket medfor minskning av
koldioxidutslapp. Enligt forstudien kommer buller att minska markbart. Den enda
osékerhetsfaktorn handlar om naturreservaten langs strackningen. Véasby Strandmark
naturreservat, Kulla Gunnarstorp naturreservat och Domsten - Vikenskustheds naturreservat ar
skyddade omraden langs den planerade strackningen. Den sistnamnda naturreservat
sammanfaller delvis med ett Natura 2000-omrade vilket innebar att séarskilt tillstand kravs.
Stadshilden kommer enligt forstudien vara mer attraktiv med sparvagnar.

7.6 Metoddiskussion

Eftersom enkéaten delades ut enbart pa busslinjerna 220 och 222 blir det svart att studera hur
attraktiv sparvagen ar for bilpendlare, om sparvag skulle vara tillrackligt lockande for bilisterna
att aka kollektivt istallet.

Det ar ocksa svart att bedoma hur allvarliga respondenterna var nar de fyllde i enkaten. Tomma
rutor och obesvarade fragor dok upp nar vi samlade in data. Trovardigheten &r fortfarande stor
med tanken pa att majoriteten har angett tydliga svar.

Nér det galler intervjuerna sa finns det risk att intervjuade individer svarar med deras personliga
asikter vilket gor det svart att sakerstélla resultat. 1 en arbetsgrupp har man évergripande blick
over hela projekten men djupare i den delen man jobbar med. Detta gér det annu svarare att fa
en hel uppfattning om huruvida trovardiga informationen ér.
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Gallande matningar var det ganska manga ménskliga faktorer som spelade roll. Det forekom att
chaufforerna valjer att kdra nagon minut senare an tidtabellen eller att de kor med hogra
hastighet. Chaufforshbyte forekom ocksa under tiden matningarna gjordes.
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8 Slutsatser och rekommendationer

Befolkningstillvaxt gor det nodvandigt att atgarda kapacitetsproblem och utveckla dagens
kollektivtrafik, men 161 resenarer extra pa atta ar bor inte stalla till allvarligt lage an. Detta ar
om rakningar stammer dverrens med den tankte resutvecklingen. Sparvagnar ar mest optimala
l6sningen for kapacitets fraga men bara med forandrade forutséttningar. Man bor planera om
med de forandrade forutsattningar och antal resenarer for en annan tidsram.

Ifall man valjer investera pa sparvagar rekommenderas det att ha nagot liknande dagen
busstrafik Helsingborg- Hoganés, alltsa tva parallella linjer, en sparvagnlinje och en direkt
busslinje. Linjerna stannar i olika hallplatser och ge resenarer valmojlighet att valja kortare
restid. Rekommendationen ger ocksa majlighet till en béttre tillganglighet da olika linjer
stannar pa olika hallplatser.

Punktligheten som ansags vara bristfallig av Hoganas kommun bekymrade inte resenarer som
man trodde. Problemet i punktligheten bérjade man atgarda redan idag med bland annat béttre
biljethantering. Det rekommenderas strangare regler for busschaufforer nar det géller foljning
av tidtabellen da manga fordrojningar orsaks av manskliga faktorer.

8.1 Forslag till fortsatt arbete

Med tanke pa befolkningstillvaxt dr det rimligt att ett kapacitetsproblem kan forekomma.
Sparvég kan vara en losning men det finns andra losningar som maste studeras vidare. En
skillnad mellan expressbuss (langre buss) och 2-vaningsbus foreslas utredas vidare for att se om
en mojlig 16sning kan finnas. En ytligare utredning foreslas om tillampning av Karlsluhe
modellen pa strackan Hoganas — Helsingborg.

Pa vissa fordrojningspunkter foreslas det att studera mojligheten till upphdjda
cirkulationsplatser eller andra effektiva atgarder sasom trafiksignalsystem som prioriterar
busstrafik.

Det rekommenderas att studera mojlighet av en korridor genom Ringstorpsvagen for busslinje
220.
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Bilaga 1 Enkat

Helsingborg — Hoganas sparvag
En studie om hur I6nsamt det ar att bygga en sparvag mellan Helsingborg och

Hoganéas. Vi ar tacksamma om ni svarar pa foljande fragor

Vanligen fyll i nedan

Bostadsomrade / ort: ...

Sysselsattning: ...

Hur ofta aker du busslinje Helsingborg — Hoganés:

5-7 gangari veckan

1-3 gangari veckan

3-5gangari manaden

Farre

Hur viktigt ar foljande nar det galler kollektivtrafik! (fran 1-5 dar 1 ar lagst och

5 &r hogst)

1 (inte alls viktigt) 2 3

5 (jatteviktigt)

Vet gj

Restid

Kapacitet

Tillgdnglighet

Punktlighet

Miljovanligt

Hur beddmer du dagens busstrafik linje Helsingborg — Hoganas?

Jatte daligt Daligt Bra

Jattebra

Utmarkt

Vet €]

Restid

Kapacitet

Tillgdnglighet

Punktlighet

Miljovanligt

Vad skulle du foredra géallande Helsingborg — Hoganés busstrafik?

Farresittplatser men kortare restid

Fler sittplatser men ldngre restid




Bilaga 2 Svar pa enkit

Bostadsomrade

W Hogands Mlerberget M MNyhamnsldge MViken W Owrigt

Sysselsattning

B 5tuderande  BFdrvarvsarbet W Owrigt




Resfrekvens

ms-7ger fvecka W1-3ger/wvecka W3-5ger/ manad

M Farre

Hur viktigt ar restid for
resenarer?

Mintealls viktigt W2 W3 W4  WEteviktigh

Hur viktigt ar kapacitet for
resenarer

Winte alls viktigt W2 W3 W4  WlEtteviktigt




Hur viktigt ar tillganglighet for
resenarer

Minte alls viktigt W2 W3 W4  WiEtteviktigt

Hur viktigt ar punktlighet for
resenarer

Mintealls viktigt W2 W3 W4  WEteviktigh

Hur viktigt ar miljovanlig
fardmedel forresenarer

Winte alls viktigt W2 W3 W4  WlEtteviktigt




Beddmning av befintliga restid pa
busslinje Hoganas- Helsingborg

4% 4%

B Mycket daligt
M Daligt

M Bra

B Mycketbra

M Utmarkt

Bedomning av befintliga punktlighet pa
busslinje Hogands- Helsingborg

4%

B Mycket daligt
B D3ligt

M Bra

B Mycketbra
B Utmarkt

Bedomning av befintliga kapacitet pa
busslinje Hoganas- Helsingborg

4%

B Mycketdaligt
M D3ligt

M Bra

B Mycketbra
W Utmarkt




Bedomning av befintliga tillganglighet pa
busslinje Hoganas- Helsingborg
4% 4%

B Mycket daligt
M Daligt

M Bra

B Mycketbra
B Utmarkt

Beddmning av hur miljévanligt befintliga
busslinje Hoganas- Helsingborg

B Mycketdalig
M Dilig

M Bra

B Mycketbra

B Utmarkt

Vad foredrar du?

B Farre sittplatser men
kortare resetid

W Fler sittplatser men
|&ngre restid




Bilaga 3 Turrdkning

Skanetrafiken PASTA Riknngsid 201203120 Anvindand MATTIAS Utchriven 2013-08-16K11207 Sid 1
Rikmng Regionbuzs 2012-03-19-2012-03-13

Lime220 Rkomg |
Datum 120319 120320 120321 120322 120313

Dagp Miniag-Fredag Lirdag Stndag
Antal furer & 0 0
Hillplsmann m v B oA Bd B o4 B
(84118 Hoganas Stadshuset gm0 i . -
(84108 Higands nlagymnasiet wo4a

084107 B Ljrmevizen I

(84104 Larbargst 17 4 1

(84013 Svaneback Mussalvigen nooW 15

(84015 Viken Foriet 1 T R b1 £

(84014 Viken cenmum 165 31 147

083200 Domsten Vig 111 I A E]

(83016 Lardd Ostma I E R CH

(83242 Barga Brobult A A

083080 Berga tmfllplats E4 41 M

053068 Helsmghare Alveboresgat %07 1

(23067 Helsingharg Stattzna 10 168 137

053018 Helsghars Olympi Bl 1w

(83272 Heleingharg Lasareftet L

(23241 Helsingharg C LU

(83267 Heleingharg Bibliotaket § 048 4

000 Beinghorz Gueev AdolfE 13 17 5
G5 Bngborz Evmsbsg. 4 14 59

053005 Rantéa sation 9 0
053122 Helsinghorg Eldmogatn N 0
063124 Rii Lybecksgaim 5 ¥ W
083125 Sumdsgirden R
0817 B b 1 4 m
053065 Ryabicks sation 5 1
062017 Hignalivevigen $o5 o
062017 Ghmsée Brage 1B oW
oszamcmslaemm 1§
052071 Eildeshorg 1 3%
052020 Landsirona Brobusen T4 M
062015 Fillshée Feiken 0§ sl
062015 Landshrona Bingrigen IR
062011 Landshrona Vil Imom
052009 Landshrora Arlerizmt 13 B
052008 Landshrona Rchusiorge 115§
052001 Landsirona Seppshron 150

SummaMashel 0w m [ 0 0 0



Skimetrafiken PASTA Ribmumgeid 201203120 Anvindand MATTIAS Utekriven 2013-09-16K1 1207  Sid 2
Riakming Regonbuss 2012-03-19-2012-03-23

L 220 Riue)
Datum 120318 120320 120320 120322 10303

Dagyp Mudig Fredz Lirkg Sindag
Arhl frer B i i
Hilglasmamn B & B B & B OB & B
082001 Landehroma Skeppehron T 0 1 . -
082008 Landshrom Ridhnstoset w1 .

052008 Landshrom Arllrizata 513

052011 Landskroma Vil M 3 4

082015 Landehrom Ringvigen B B

082015 Hilleshie Fabcken § 1 M

082020 Landskrona Broheen § 1 5%

082001 Hildeshorg 101 5%

082308 Gamsliv Albodsvigen BB A

082027 Ghmsliv Bragegatn 6 1

082017 Hiemalvsvigen 115

083066 Ryehicks saon B ¥ B

08177 A b 101 M

083125 Sindsgiden 1 1 58

(83124 R Lybecksgatan ¥ K5

{8312 Helinghorg Elebtmogatn I

083305 Ramila sation ¥ 55

083135 Helsngbore Evamstensn I ¥ 5

(83003 Helsinghorg Gustav Adalf 519 4

(83090 Helsnghore Mister Palms 1 # 4@

053241 Helinghorg C Df) 2 140

083020 Helsngborg Konserfuse 71 W

(83172 Helingherp Lasaretst WO M

(53018 Helizborg Olyup (L

(083067 Helsngborg Saena 1% 10 156

053068 Helsnzborg Alvshorsan ¥ 1 I5H

05305 Ber ot B¢ 06160

083282 et Brakat I LT

083016 Larod O 4 1l

083290 Domsten Vig 111 TR

034016 Viken centum g 1% M

{84015 Viken Forit 15 1B

054013 Svanhick Mussevigen i ¥ B

034104 Lechrge 9 1% 18

034107 Higanss Ljmevizen 110 0

(84108 Hopans Eulagymmsit 4 0

084115 Hopanis Sndihuset I & 0

Summa Maxhe] W8T 081 1408 00 0 0 0 0



Skinetrafiken PASTA Rikrungsid 201203120 Anvindand MATTIAS Utdkriven 2013-03-16K11207 5id 3
Raknng Rezonbuss 2012-03-19-2012-03-23

Ligje 2] Riktuing ]
Datu 120319 120320 120321 120322 120323

Daztyp Mindag-Fredag Lérdag Sinds
Antal turer ! ] 0
Hallplatsnamn Pi Av Bd M Av Bd P Av B
024038 Malle busst i 0 @ .- - -
(084037 Mile Ryhuset 1 16

084036 Malle Vattenmillevigen 1 0 6

084035 Male Mallehissle 108

(084034 Erapperup slottet 301 8

084033 Ergppenp Lerismnevigen = 7 1 70

084032 Nyhammslipe Brickevign 4 0 T4

084031 Nyhammslipe Mins Johosv 28 1 100

024030 Nyhamnslige centmum 87 136

084020 Nyhammelipe St Skirmvige 21 2 17

(084028 Srandbadn Tallbacken 41 18

084027 Smondbaden Sromestndsgs 17 4 202

024026 Strandbaden Hilhvikszata 2 W

(24025 Hagands Margretebers 4§ 1 m

(24024 Hogands Sandftyet 1 4 MW

(24023 Hoganis Gruvgstan 1§ 3

(24030 Hganis Bruksgatan A R

(24002 Hganis Bruksskolsn -

084116 Hopanis Stadshuset 186 103

084108 Hopmis Kullbgymmaciet 47 5 144

(24107 Hogands Ljumgvigen 2 1 1%

084104 Lerberget £ 1 19

083016 Lardd Ostra f 0 W

(83282 Bergs Brohult I [

(83060 Bergs traflkplats E4 LRI

083068 Helsingborg Abvsborzsgt =~ 1 6 184

(83067 Helsinghorg Stattens 3B

083020 Helsingborg Komseruset 11 23 130

083241 Helsingborg C 0B 0

SummaMaxbel 41043 1 N 0 0 0



Skanetrafiken PASTA Rikmingsid 201203120 Anvindand MATTIAS Utchriven 2013-09-16K11207 Sud 4

Raknmg Remonbuzs 2012-03-19-2012-03-23

Lije 2] Rikining 2

Datum 120319 120320 120321 120322 120313

Dagnp
Antal turer

Hallplatsnamn

033241 Helsinghorg C

083020 Helsingborg Konsertmset
083067 Helsinghorg Stattena
033068 Helsinghorg Alvshorzsgat
033069 Berzs rafikplars B4
(33282 Bergz Brommlt

083016 Lardd Gsma

034104 Lerbersat

034107 Hoganis Ljungvigen
034108 Hoganis Kullagymnssist
034116 Hoganis Stadshuset
034002 Hoganis Bruksskolsn
024039 Hoganis Bruksgatan
034023 Hoganis Gruveztan
084024 Hoganis Sandftyget
034025 Hoganis Margretebers
034026 Smandbaden Hallvikszata
034027 Smendbaden Smimstadsea
034028 Smandhaden Tallbacken
034029 Nyhammelige St Skirsvige
(84030 Nyhamnzlige centrm
024031 Nyhamnslige Mans Johns v
(054037 Nyhamnslizs Brickevizen
034033 Krapperup Lerhsmmevizen
(054034 Ersppenp slottat

084035 Malle Millehsssle

084036 Malle Vattenmillevigen
034037 Malle Rytmset

034038 Malle bussm

Summahaxhel

Mindag-Fredsg

Fi]

P Av
150
i
17

1

e L I T S

]
14
41
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'-'I'-.-!-:h.m-l-L—-—J

16
19

10
15
11
1

-
L= — R R R e e el L N = T RN W B
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7

415 415

Bel
150
176
186
186
195
0
195
163
14
118
m

1
09
195
193
183
1
163
142
85
n
16
!
ik
i
i
i1

m

Lordag

i}
Pi Av Be
T

]

Shndag
0

Av

Bel

10



