Planera gang- och cykelstrak sa att alla kan och vagar anvanda dessa

Hur kommer det sig att manga géng- och
cykelstrak upplevs som otrygga och déarmed
inte anvands, framférallt pa kvallstid?
Enligt en fallstudie pa tva centrala gang-
och cykelstrak i Malmo har det konstaterats
att det finns manga olika faktorer som
paverkar valet av fardvag. Sjalvklart beror
det pad varje manniskas individuella
forutsattningar sa som alder,
funktionshinder, kén och bakgrund. Men
for att skapa ett transportsystem som
fungerar for alla ar det viktigt att se dver
vad brukarna av straken anser. Detta ar
nagot som bor utvecklas mer for att bli en
sjalvklar ~ och  latthanterlig  del i
planeringsarbetet.

Tillgianglighet

For att f& ett valfungerande och hallbart
trafiksystem finns det manga viktiga faktorer
och aspekter for planerare att beakta. Ett av de
viktigaste &r tillgdnglighet som innebdr att
transportsystemet ska vara utformat sa att alla
manniskor oavsett forutsdttningar kan ta sig
fram till oOnskade malpunkter som t.ex.
arbetsplatser, skolor och affarer. Att planera
strak sd att detta ar mojligt ar ibland en
komplex uppgift. Det som tidigare forskning
visat ar att det trafikanterna upplever ar minst
lika viktigt som att det faktiskt gar att ta sig
fram langs straken. For att ta reda pa vad
trafikanter tycker ar viktigt for att de ska
anvanda gang- och cykelstraken, finns det
manga olika metoder att som planerare kan
anvanda sig av. Det sammanlagda syftet med
metoderna &r att ta reda pa ar vilka faktorer
som paverkar trafikanternas val av fardvag.
Dessa faktorer paverkar upplevelsen av straken
och kan da kallas “mjuka parametrar” och det
kan exempelvis vara olika kanslor och
sinnesintryck samt parametrar som belysning,
beléggning och trivsel.

Trygghet

Ménga trafikanter kénner sig oroliga for att
brott ska intraffa dar de gar eller cyklar. Enligt
en enkatstudie som utforts pa utvalda gang-
och cykelstrak i Malmg visade det sig att 32 %
av de tillfragade kéande sig oroliga for att

utsattas for ett brott da de gick eller cyklade
langs med de aktuella straken. Att en tredjedel
kanner sig otrygga ar en skrammande siffra.
Vad ar det dd som gor att dessa manniskor
kanner sig otrygga? De flesta svarade att det
var for att det inte fanns ménniskor i nérheten
varken pa strdken, i bilar eller i husen runt
omkring. Att kdnna sig ensam paverkar alltsa
otrygghetskannslan. Det visade sig &dven att
media och rykten hade stor paverkan pa
tryggheten. Men aven dalig belysning samt
tillhall av  missbrukare eller stérande
manniskor gjorde sa att manga kande sig
oroliga for att bli utsatta for brott.

| fallstudien studerades tva strdk i centrala
Malmo, Kungsgatan och Foéreningsgatan.
Dessa tva strak ar parallella och leder till
samma malpunkter, men &r av olika karaktarer.
Kungsgatan ar ett trafikseparerat parkstrak och
Foreningsgatan ar en relativt hogtrafikerad
gata. Nastan dubbelt s3 manga kande oro for
att utsattas for brott pa Kungsgatan jamfort
med Foreningsgatan. Det som &r intressant att
papeka har ar att det enligt polisens
brottsstatiskt fran 2008 visar att det skett
dubbelt s& manga anmaélda brott pa
Foreningsgatan. Morkertalet kan vara relativt
stort men detta resultat kan &nda gen en bild
Over att upplevd trygghet och faktisk trygghet
inte & samma sak. Darfor ar det alltsa andra
parametrar som paverkar om man som
oskyddad trafikant k&nner sig trygg eller inte.
Innebar detta att de som kanner sig otrygga pa
Kungsgatan gor det helt i onddan eller kan det
bidra till 6kad brottssakerhet?

Mjuka parametrar

Studier 6ver antalet gaende och cyklister har
gjorts pa de aktuella straken dagtid och
kvéllstid. Resultatet av detta visar att det ar fler
som véljer att ga langs parkstraket dagtid, bl.a.
for att den ar trevlig, det ar lite biltrafik dar och
det ar mycket gronska. Kvéllstid var det fler
som valde att ga langs den hogtrafikerade
gatan jamfort med parkstraket, bl.a. for att det
var mycket biltrafik, bra belysning och bra
framkomlighet. Alla dessa parametrar ar saker
som paverkar trafikanternas val av fardvag och



ofta handlar det om varje individs upplevelse
av straken. Man kan darfor kalla dessa
parametrar for “mjuka parametrar”. Studerar
man parametrarna sa kan man kanske sdga att
dessa ar en relativt generell bild éver vad man
som oskyddad trafikant tanker pa nar man
véljer vag, framforallt kvallstid.

Kan man utifran studien peka ut nagra sarskilt
viktiga parametrar? Det alla delstudier i den
utforda fallstudien visar att “nérhet till andra
méanniskor” dr det viktigaste for den upplevda
tillgangligheten. For att manniskor slutligen
ska vilja att rora sig langs strdken maste de
faktorer som planerare kan arbeta med
identifieras. Studierna har lyft fram foljande:
trafikforhallandena

trivseln och underhallet

utformningen och mdébleringen
orienterbarheten och klimatet

Viktiga saker att ta med i planeringen

Sammanfattningsvis ar det viktigt att forsdka
fa med den upplevda tillgangligheten i
planeringen i storre grad dn vad den ar idag.
Det som framgatt av studierna som utforts i
Malmo pa olika gang- och cykelstrak ar att
oavsett om studierna var platsspecifika eller
inte, visade det sig att det sociala livet hade
storst inverkan pa  den upplevda
tillgangligheten. Aven avstdnd, tid och
framkomlighet var parametrar som ndmndes av
majoriteten av brukarna vid
enkatundersokningen. Dessa parametrar &r
relativt sjalvklara for att ett strak ska vara
tillgangligt for gaende och cyklister och kan
darfor kallas for” harda parametrar” som
paverkar den upplevda tillgangligheten. Vid
jamforelse av de mjuka och de harda
parametrarna visade det sig, i denna studie, att
de mjuka &r minst lika viktiga som de harda for
oskyddade trafikanter vid val av fardvag, och
darfor otroligt viktiga att beakta i planeringen.

En hallbar livsmiljo for oskyddade trafikanter
utgar fran att straken i staden &r tillgangliga,
anvéndbara och attraktiva for alla. For att
straken i en stad ska uppna dessa krav ar det
viktigt att de fungerar for oskyddade
trafikanter oavsett tid pa dygnet, arstid samt
varje trafikants individuella forutsattningar.
Det &r é&ven betydelsefullt att det finns
valfungerande offentliga motesplatser for att
skapa spontana méten i staden och pa sa satt

skapa mer liv och rorelse. Ju fler ménniskor
som ror sig eller vistas i staden desto fler vagar
och véljer att ga ut, vilket skapar en positiv och
levande stad.

Tillganglighet paverkas av bade den fysiska
tillgangligheten och den upplevda
tillgangligheten. Det ar darfor vasentligt att
arbeta med bada dessa aspekter. Framforallt
for gaende har tidpunkten pa dygnet paverkan
vid valet av fardvég och det ar en kombination
av god framkomlighet, trygghet och sékerhet
som paverkar. Trygghet kan delas upp i
upplevd och faktisk trygghet déar den upplevda
tryggheten ar mycket viktig for oskyddade
trafikanters val av fardvag framforallt
kvallstid.

Det viktigaste for att den upplevda
tillgangligheten ska tillgodoses ar alltsa att det
finrns ndrvaro av andra manniskor. En
utmaning for planerare ar att forsoka fa fler
manniskor att anvanda straken for att oka
tillgangligheten. Att forsoka paverka omradens
rykten ar viktigt for att kunna skapa attraktiva
strak. Radsla och forekomst av brottslighet —
upplevd och faktisk trygghet — skiljer sig at
och det &r viktigt att forsta skillnaden. For att
skapa en tillgnglig och trygg trafikmiljo ar
trafikanternas enskilda asikter viktiga att
tillvarata och arbete utifran.

Fortsatta studier

For att kunna fa en generell bild av parametrar
som paverkar valet av fardvag ar det viktigt att
utfora studierna pa fler platser inom orten, pa
flera orter i landet, vid olika tidpunkter pa
dygnet, olika veckodagar samt vid olika
tillfallen pa aret. Att genomféra fortsatta
studier inom omradet rekommenderas for att fa
en mer generell bild av vilka mjuka parametrar
som paverkar oskyddade trafikanters val av
fardvag.
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