Hallbar pendling till Malm6 — ar det mojligt med dagens bilberoende?

Pendlingen i Sverige, och inte minst i
Skane och i Malmd, har 6kat de senaste
aren och ar ett resultat av den
regionforstoring som skett. Men, i takt
med att pendlingen Okar, 6kar dven vart
totala resande, och vart beroende av
bilen som fardmedel. Ett exempel pa
detta &ar att 67 % av pendlarna till
Malmo aker bil till jobbet. Detta leder
inte mot den hallbara utveckling som
sedan 25 ar tilloaka funnits som en
ledstjarna i samhallsplaneringen. Sa, vad
behovs egentligen goras for att bryta
trenden?

Varfor pendlar vi?

For bara 20 ar sedan sags pendling som ett
svaghetstecken, medan det idag istallet
fungerar som en I6sning fér manga
kommuners problem med bland annat
minskad befolkning och svag
arbetsmarknad. | Skane och Oresunds-
regionen ar utbytet stort och Oresundstag-
trafiken har bidragit till en god till-
ganglighet mellan de storre orterna i
regionen. ldag anses det inte konstigt att
pendla 1-2 timmar per dag, och i
genomsnitt pendlar vi 16 km per dag.
Anledningen till detta ar att vi vill
kombinera det bésta boendet tillsammans
med det mest dnskvarda arbetet.

Pendlingen bidrar dock inte bara till en rad
positiva effekter, utan medverkar aven till
en hel del problem, bla. de koldioxid-
utsldpp som transporterna bidrar till.
Dessutom Okar bullret och utslédppen av
kvéveoxider och partiklar. Andra effekter av
transporterna &r o©kad Overgddning och
forsurning, men d&ven trangsel inne i
stiderna.

40 000 bilar till Malmé — varje dag!

Malmés inpendlare ar 59 000 personer.
Efter studier i databasen till resvane-
undersokningen ”Resvanor Syd 2007~
visade det sig att mannen dominerar med
ungefar 60 % samt att merparten visade sig
vara mellan 40 och 64 ar gamla.

Det mest anmérkningsvarda ar dock att 67
% pendlar in till Malmd med bil som

fardmedel. Om varje person aker ensam i
en bil, innebdr det ungefar 40 000 bilar in
till Malmo6 — varje dag! Endast drygt 30 %
valjer att aka kollektivt till arbetet i Malmo.
De kommuner vars Malmopendlare
anvander sig mest av bilen som fardmedel,
ar Sjobo, tatt foljt av Kavlinge och Vellinge.
De pendlare som i ldagst utstrdckning
anvander sig av bilen finns i Landskrona
och i Lund.

De faktorer som inverkar pa valet av
fardmedel hos inpendlarna till Malmo, ar
framst tillgangen till fri parkering pa
arbetsplatsen.  aven tillgang till  sub-
ventionerat Kkollektivtrafikkort samt hur
langt  avstandet & till  ndrmsta
busshallplats/tagstation visade sig spela roll
for fardmedelsvalet.

Fler kollektivtrafikresande pa SUS

Till skillnad fran 6vriga Malmopendlare,
anvander sig pendlarna till SUS (Skanes
Universitetssjukhus) i Malmé i stor grad av
kollektivtrafiken som fardmedel. Ungefér
halften av pendlarna aker kollektivt till
arbetet pa sjukhuset.

Bra kollektivtrafik finns!

Efter berakningar av restidskvoter, d.v.s.
hur lang tid det tar att aka kollektivt i
forhallande till att kora bil, visade det sig att
i de flesta fall finns goda kollektiv-
trafikmojligheter. Turtatheterna ar hdga och
darmed blir véntetiderna korta for
resenarerna. Det finns bra mojligheter for
inpendlarna till Malmo att aka kollektivt till
arbetet, men trots detta véljer de flesta att
aka bil.

Kan pendlarnas fardmedelsval paverkas?

Det finns flera majliga atgarder att paverka
fardmedelsvalet hos pendlare. Ett sétt ar att
forbattra de kollektivtrafikforbindelser som
redan finns, men dessa har visat sig vara sa
bra att de borde kunna utnyttjas som de &r
idag.

Med hjalp av sa kallade Mobility
Management-atgarder ~ paverkar  man
beteendet hos resendrer med hjélp av t.ex.



kampanjer, bilpooler och resplaner pa
foretag. Dessa atgarder har utnyttjats pa
flertalet platser, i Sverige liksom utomlands,
och har ocksa visat pd en minskning av
andelen biltrafik. Ett annat satt att minska
biltrafiken ar genom trangselavgifter, da
man later bilisterna betala for att fa kora i
ett visst omrade. Detta ar ett effektivt satt
att minska andelen biltrafik, vilket kan ses
bl.a. i London, men aven i Stockholm.

Ytterligare ett satt att  fordndra
fardmedelsvalet hos inpendlarna &r att
arbeta med parkeringsstyrning. Att paverka
parkeringsmojligheterna har visat sig ha
stor inverkan pd om man véljer bilen som
fardmedel eller inte.

Vilka atgarder kravs for forandring in till
Malmg?

De atgarder som skulle kunna fungera for
att minska bilpendlingen till Malmo ar
parkeringsstyrning kombinerat med
Mobility ~ Management-atgarder.  Till-
sammans skulle dessa atgarder minska
bilresandet till arbetet i Malmo.

For att kunna paverka de kommuner med
storst andel bilpendlare (Sjobo, Kavlinge,
Vellinge),  krdvs  samarbete  mellan
kommunerna. Arbete med Mobility
Management-atgarder kan hjalpa pendlarna
att bli mer medvetna, och farre pendlare
kanske véljer att ta bilen till arbetet.

Om Malmo fortsatter att véxa som det gor
idag, kan det pa lang sikt kan det aven bli
aktuellt med trangselavgifter. Detta for att
minska det bilberoende som vi numera har
och fortsatta arbetet mot en hallbar
utveckling.
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