Hur kan man underhalla 2+1-vagen pa ett bra satt?

Motesfria vagar, sd kallade 2+1-vagar,
med ett mittracke som  skiljer
trafikanter som fardas i olika riktning
blir en allt vanligare del av det svenska
vagnatet. Dessa vagar har pa ett
kostnadseffektivt minskat  antalet
dodade och svart skadade i trafiken.
Vagtypen har daremot visat sig
problematisk att underhalla. Tva
studenter vid Lunds Tekniska Hogskola,
Emil Backer och Tobias Johansson, har
I sitt  examensarbete  behandlat
belaggningsunderhall av 2+1-vagar

Sedan slutet av 1990-talet har ett stort antal
befintliga vagar byggts om till motesfria
vagar dar trafiken 1 vardera riktningen
separerats med ett mittracke. Det har dven
byggts nya végar enligt den har principen.
Motesfria véagar har varit lyckat ur ett
trafiksakerhetsperspektiv och bidragit till
att minska antalet dodade och svart
skadade i trafiken pa det svenska vagnatet.

2+1-vag vaxlar mellan ett och tva kérfalt.

Efter att mittracket satts upp pa befintliga
tvafaltsvagar har slitaget ofta okat da
trafiken blir mer sparbunden pa en 2+1-vég
och trafiken ibland gar pa det som tidigare
var vagrenar. Efter ett tag visade sig det
Okade slitaget 1 form av uttjanta
bel&dggningar.

Nar belaggningen da skulle underhallas
utfordes ofta forstarkningsatgarder pa
vdgarna for att oka dess barighet. En vag
som redan har fatt dessa forstarknings-
atgarder eller redan har tillracklig barighet
kommer efter en tid behdva underhall av
belaggningen. Dessa underhallsatgarder ar
ofta av mindre omfattning.

Mittracket begransar arbetsutrymmet

Det har dock visat sig att beldggnings-
underhall pa 2+1-véagar ar problematiskt i
och med att mittrdcket begransar arbets-
utrymmet pa en vag som redan ar smal i
forhallande till sin trafikmangd. Nar
mittracken har satts upp har trafik-
sékerheten prioriterats och mdjligheterna
till belaggningsunderhall har inte beaktats i
nagon storre utstrackning.

-
Mittracket ar en begransning vid arbete pa
2+1-vagar.

Examensarbetets genomférande

Studenterna har i sitt examensarbete
inventerat hur underhall av belaggningen



utfors pa enfaltsavsnitten pa 2+1-végar i
nuldget 1 Sydsverige. Enféltsavsnitten &r
den mest problematiska delen att utfora
belaggningsunderhall  av  2+1-végar.
Inventeringen av metoderna har skett
genom intervjuer med respondenter hos de
fyra storsta entreprendrerna i Sydsverige.
Respondenterna har mangarig erfarenhet
av belaggningsunderhdll pa 2+1-vagar.
Genom intervjuer med respondenter hos
Trafikverket har dven bestallaren och
samhallets syn pa belaggningsunderhall av
2+1-végar inhdmtats.

Vilka metoder anvands vid underhall?

Metoder for belaggningsunderhall av 2+1-
vagar kan delas in i tva delar. Den forsta
delen innefattar forstarkningsatgarder for
att Oka végens Dbérighet. Vid en
forstarkningsatgard ~ kommer  végens
hojdniva att 6ka och darmed kommer
ocksd mittracket att behdva hojas.
Hojningen av mittracket ar nodvandig da
centrumbarriaren ska vara pa en viss niva
Over végytan for att ge basta skyddseffekt.
Mittracket kan hojas genom att lyfta upp
réckesstolparna ur sina fasten och sedan
placera distanser i botten av fastet. Det &r
ett omfattande arbete och for att underlatta
forstarkningsarbetet av  vdagen  kan
mittracket lika garna monteras ned.

Den andra delen innefattar beldggnings-
underhall pa en vag som redan har
tillracklig barighet. Vid en underhalls-
atgard kan en nedmontering av mittracket
undvikas genom att anvénda sig av en
underhallsatgard av belaggningen som inte
hojer vagens hojdniva. Problematiken med
lastbilar som maste backa langa strackor pa
enfaltstrackan till asfaltldaggaren for att
leverera asfalt kan l6sas genom att anvanda
sig av en relativt ny maskin inom den
svenska asfaltsbranschen, shuttle-buggyn.

Shuttle-buggy av fabrikatet RoadTec.

Shuttle-buggyn fungerar som en buffert
med asfaltmassa mellan lastbil och
asfaltlaggare. Lastbilen kan snabbt tomma
hela sin last med asfaltmassa i shuttle-
buggyn och sedan kan lastbilen kdra undan
och gora plats for nésta leverans med
asfaltmassa. Vissa typer av shuttle-buggys
kan svéanga sin arm som lastar asfaltmassa
till asfaltlaggaren i sidled. Det mojliggor
att shuttle-buggyn gar i korfaltet pa andra
sidan mittrécket och lastar asfaltmassa dver
mittracket till asfaltlaggaren.

De olika metoder som anvands vid
vagarbeten pa 2+1-vagar ar varierande och
beror pa trafiksituationen pa platsen.
Examensarbetet har tackt in ett antal olika
metoder pa utférande som visat sig vara av
skiftande karaktar med avseende pa bland
annat arbetsmiljo, trafiksékerhet och
produktionskostnad. Beroende pa végens
nuvarande skick och belaggningsalder kan
olika tekniska metoder anvéndas. Eftersom
trafiken pa en 2+1-vag ar sparbunden kan
man utféra remixing eller ladfrasning pa
likvardigt satt som en motorvdg. Remixing
ar en billig atgard och gar ut pa att befintlig
belaggning ar av god kvalité sa att denna
kan frédsas upp och blandas med ny
asfaltmassa och bitumen. Den remixade
asfaltmassan kan sen laggas ut igen pa
vagen. En kombination av shuttle-buggy



och remixing-enhet underléttar asfalt-
transporter och kraver aven mindre mangd
massa an  konventionell  jungfrulig
belaggning.  Tunnskiktsbelaggning  gar
ocksa att anvanda pa 2+1-vagar om man
ska komma till ratta med sparbildningen
och avnétningen av trafiken.

Det har visat sig att skillnaderna i
produktionskostnader &  sma  for
forstarkningsatgarder.  Vid  underhalls-
atgard i form av nytt slitlager varierar
daremot kostnaderna mycket beroende pa
om befintlig belaggning ateranvands eller
inte. Om befintlig belaggning ateranvands
bor man ha i atanke att livslangden for en
atervunnen belaggning &r kortare &n en helt
ny beldaggning.

Vad styr valet av metod?

For att vélja ratt metod  for
beldaggningsunderhallet pa en 2+1-vag
maste man veta hur végens tillstand é&r.
Trafikméngden och hur trafiken ska
hanteras vid vagarbetet spelar ocksa roll
for vilken metod som ska véljas. Det ar
aven platsspecifikt vilken metod som ska
anvandas eftersom forutsattningarna éar
varierande.  Trafikanordningar ~ maste
anpassas till den aktuella platsen.

En avvagning mellan  arbetsmiljo,
konsekvenser ~ for ~ samhallet  och
produktionskostnader maste ocksa genom-
foras nér metod ska valjas. En battre
arbetsmiljo for personalen kan till exempel
ge hogre produktionskostnader och dkade
forseningar for trafiken.

Samhaéllet paverkas

De samhallsekonomiska konsekvenserna ar
svara att berakna och férsummas ofta, men
det ar viktigt att ta hansyn till da dessa
kostnader kan bli betydande.

Enkelriktad trafik vid belaggningsarbetet
pa E6 Trelleborg-Maglarp

For att underlatta for trafikanter vid
vagarbeten &r det viktigt att i god tid innan
informera om ett végarbetes omfattning.
Trafikverket borde tillsammans med
entreprendren berétta hur stora
forseningarna  kan  tdnkas bli  vid
vagarbetet.

Fa olyckor vid vagarbeten pa 2+1-véagar

Hittills har entreprendrerna i Skane inte
varit med om nagra allvarliga olyckor vid
arbeten pa 2+1-vagar men arbetsmiljon och
trafiksakerheten upplevs ofta som dalig pa
dessa véagar. Incidenter sker dagligen.
Mojlighet till forbattringar av arbetsmiljon
finns genom att anvanda sig av omledning
av trafiken eller dubbel trafiklots. Dubbel
trafiklots &r ett bra alternativ att anvénda
pd 2+1-vagar med lagre ADT i spannet
2000-5000 fordon per dygn. Med metoden
dubbel trafiklots behéver mittracket laggas
ned endast vid in- och utslapp och detta
sparar kostnader.

2+1-vagar ar ett mycket bra sétt att radda
liv pd det svenska véagnatet men en ny
foreteelse ur ett underhallsperspektiv som
bestallare och entreprendrer tillsammans
maste hantera.

Emil Backer & Tobias Johansson



