Hastighetsanpassning i tatort — den kommunala
hastighetsOversynen

december 2004 fick davarande

Véagverket i uppdrag av regeringen

att ta fram en strategi for att anpassa
hastighetsgranserna till Nollvisionen samt
till  de transportpolitiska malen om
tillganglighet, god milj6, positiv regional
utveckling och ett jamstallt transport-
system. Som huvuddel i Vagverkets strategi
lanserades det nya hastighetsgranssystemet,
dar hastighetsgranser i 10-steg i intervallet
30-120 km/h far beslutas.

De nya hastighetsgranserna fick borja
anvéndas i maj 2008 och hastighetséversynen,
det vill sdga arbetet med att se 6ver befintliga
hastighetsgranser och ge forslag pa nya
anpassade hastighetsgranser, pa landets vagnat
satte fart. Trafikverket &r beslutande
myndighet pa vagarna utanfor tattbebyggt
omrdde medan kommunen har hand om
hastighetsjusteringen  pd  vagnatet  inom
tattbebyggt omrade.

Trafikverket delrapporterade en utvardering av
de nya hastighetsgranserna 2010 och den
visade att hastighetsanpassningen  inom

tattbebyggt omrade annu inte hade fatt sa stort
genomslag. Vad beror detta pa — vad paverkar
att en del kommuner kommit langre i
hastighetsjusteringsprocessen dn  andra
kommuner?

En studie som genomfordes under varen 2012
och som bland annat innefattade en
enkatundersokning  skickad till  Sveriges
samtliga kommuner med en svarsfrekvens pa
78 % visade foljande genomforandestatus
bland kommunerna:
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Ungefér halften av kommunerna befinner sig i
planeringsskedet, knappt en fjardedel befinner



sig i genomforandeskedet och drygt en
fijardedel  har  &nnu  inte  paborjat
hastighetsdversynen.

Ett antal faktorer som hypotetiskt kan ha
samband med vilket hastighetsjusteringsskede
en kommun befinner sig i undersdktes i studien
och fordelningen av de olika kommun-
grupperna jamfordes med avseende pa
respektive faktor.

En av de faktorer som visade sig ha statistiskt
signifikant samband med kommunens
hastighetsjusteringsskede &r befolkningstathet
och bilden nedan illustrerar hur hastighets-
justeringsskedet varierar beroende pa om
kommunen &r glesbefolkad, medeltat eller
tatbefolkad.
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Signifikanstest visade att det finns statistiskt
signifikanta samband &dven mellan féljande
faktorer och ~ kommunens  hastighets-
justeringsskede:

e Befolkningsmangd
e Trafikverksregion
e Upplevt behov av en hastighetsoversyn

e Andelen gator med foréndrad
hastighetsgrans i hastighetsplanen

Det finns dock troligtvis en mangd faktorer,
bade matbara och icke-matbara, utdver dessa

som har samband med kommunens hastighets-
justeringsskede.

Bilden som illustrerade  kommunernas
genomforandestatus pa foregaende sida visade
att ungefar en fjardedel befinner sig i
genomfdrandeskedet. Dessa kommuner har
gatt igenom planeringsfasen och tagit fram en
hastighetsplan som visar hur végnatet inom
tattbebyggt omrade ska hastighetsanpassas,
med forslag pa nya hastighetsgranser och
ibland aven med forslag pd kompletterande
fysiska atgarder. De har vidare paborjat arbetet
med att forverkliga, eller implementera,
hastighetsplanen. Detta &r en komplex process
bland annat pa grund av att manga aktorer har
intresse i tatorternas hastighetsniva, daribland
Polisen, Raddningstjansten, Trafikverket och
lanstrafikbolag.  For  att  uppnd  god
hastighetsefterlevnad ar det ocksa viktigt att
trafikanterna som ska anvdnda systemet har
forstaelse och respekt for de hastighetsgranser
som beslutas.

Hur har kommunerna gatt till vaga da de
implementerat hastighetsplanen — hur har
det praktiska genomférandet gatt till, hur och
med vilka har kommunikationen bedrivits, hur
ska hastighetsjusteringen utvarderas? Studien
som genomfordes under varen 2012 visade att
implementeringen av hastighetsplanen i de
kommuner som har gatt in i genomférande-
skedet har sett olika ut. Forutom skillnader i
den politiska processen har det praktiska
genomfdrandet och informationsspridningen
gatt till pa olika satt.

I studien kunde generella slutsatser dras om
hur  hastighetsplanen  implementerats i
kommunerna och den visade bland annat att
majoriteten av kommunerna har anvéant nagon
form av etappindelning istéllet for att skylta
om hela kommunens tattbebyggda omrade pa
en gang. Kommunerna har i genomsnitt
genomfort ungefar hélften av den planerade
omskyltningen och ndgot mindre an hélften av



de planerade atgarderna utéver omskyltning.
Valdigt fa kommuner, under 10 %, har
samordnat  omskyltningen med  nagon
angransande  kommun. Den  vanligaste
atgardstypen i samband med omskyltningen
har varit fysiska trafiklugnande atgérder.
Ungefar en tredjedel av kommunerna har inte
vidtagit nagra atgarder alls.

Nést intill alla kommuner har kommunicerat
med externa aktorer da hastighetsplanen har
implementerats och de tre vanligaste aktdrerna
ar Trafikverket, Polisen och Raddnings-
tjdnsten. Ungefar halften har kommunicerat
med allménheten. Den vanligaste
informationsinsatsen  som  anvands  &r
information pa hemsidan foljt av annonsering i
lokala tidningar och kontaktmgjligheter via e-
post eller sociala medier. Knappt en fjardedel
av. kommunerna  har  utnyttjat  det
informationsmaterial som Trafikverket
tillhandahaller. Det finns en liten andel
kommuner, strax dver 10 %, som inte gjort
nagra informationsinsatser alls.

Ungefar en fjardedel av kommunerna har foljt
upp effekterna  av ~ de  fordndrade
hastighetsgranserna. Den relativt laga siffran
beror pa att manga kommuner fortfarande
befinner sig i genomférandeskedets startgropar
men majoriteten planerar att folja upp det.
Mindre an hélften har foljt upp eller planerar
att folja upp allmanhetens attityd.

Vad ar viktigt att tanka pa for att resultatet
av hastighetsjusteringen ska bli sd bra som
mojligt — vilka ar de kritiska momenten da
hastighetsplanen ska implementeras? Studiens
alla delar, litteratur-, enkét- och intervjustudie,
visade sammantaget att det finns en rad
kritiska moment dad hastighetsplanen ska
implementeras.  Det  absolut  viktigaste
beddmdes vara fdrankringen och att det &r
betydelsefullt att arbeta med férankring under
hela processen. Forankring leder till Okad
acceptans och vilvilja och de tva viktigaste

parterna & kommunens politiker och
kommunens invanare. Information, utbildning
och delaktighet genom att beméta de olika
parternas asikter och synpunkter &r viktiga
bitar i férankringen.

Andra kritiska moment ar upprattandet av en
plan for genomftrandet, samordning och
samverkan med externa aktérer samt
uppfoljningen.

Vill du veta mer? Texten baseras pa
examensarbetet:

Hastighetsanpassning i tatort — en studie av den
kommunala hastighetséversynen

Arbetet genomfordes under varen 2012 pa Lunds
Tekniska Hogskola, institutionen for Teknik och
samhélle, i samarbete med Vectura consulting AB.
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