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En flexiblare forsorjning av raler inom Trafikverket

Trafikverket ar den myndighet som
ansvarar for planering och utveckling av
det svenska jarnvagsnatet. Varje ar
genomfors ett flertal projekt i
Trafikverkets regi dar jarnvagsnatet byggs
ut, repareras eller uppgraderas. Pa grund
av den satsning som gors pa jarnvag i
Sverige kommer antalet jarnvagsprojekt
att oka och foljaktligen aven en
volymokning av materialbehovet till dessa
projekt. Detta innebdar en utmaning i
synnerhet for materialforsorjningen av
raler.

Raler tillhér produktkategorin Tekniskt
godkdnt material som upphandlas centralt
inom Trafikverket och tillhandahalls av
avdelningen Materialservice. Varje ar
tillhandahalls flera hundratusentals meter
raler till jarnvagsprojekt i Trafikverkets regi.

Pa grund av att jarnvag byggs Over langa
strackor ar det i manga fall fordelaktigt att
anvanda sig av sa langa radler som majligt,
da detta innebar att det kravs mindre
arbete for att svetsa samman rdlerna i
sparet. | dagslaget forsorjs den storsta
delen av volymen av rdler fran
Trafikverkets ralsverkstad, dar réalerna
brannsvetsas samman i anlaggningen till
420-meters ldangder. For transporten av
dessa sa kallade [Idngrédler  kravs
specialanpassade langder. Den
sasongsbetonade efterfragan av raler
innebar och de begrdnsade tillgangarna i
form av  produktionskapacitet och
transportutrustning innebdr att det |
dagslaget finns en relativt 1ag flexibilitet i
materialférsorjningen av raler, dar det
stills hoga krav pa planering och
framforhallning vid bestallningar.

Resultatet fran studien indikerade att den
mest fordelaktiga I6sningen for att hantera

en volymokning ar att 6ka anvandningen av
den alternativa tillverkningsmetoden mobil
brannsvets. Detta da tillverkningsmetoden
mojliggdér en mer flexibel forsérjning av
material och mindre behov av planering.
Den kostnadsjamforelse av de olika

alternativen som gjordes i studien
indikerade att anvandning av mobil
brannsvetsning i flera fall ar mer

fordelaktigt ur ett kostnadsperspektiv, dn
anvandning av langrédler. Dessutom
innebar tillverkningsmetoden en mer
langsiktig volymflexibilitet for Trafikverket,
dar stora investeringar i utrustning kan
undvikas.

| studien identifierades dven &kad
anvandning av direktleveranser fran
leverantdér som en mojlig atgard for att
forbattra materialférsorjningen av raler.
Detta pa grund av den reduktion av arbete
och de kostnadsfordelar som detta
leveranssatt innebar for Trafikverket. For
att 6ka utnyttjandet av direktleveranser
rekommenderas Trafikverket att se oOver
hur kostnaderna férdelas beroende pa
vilket leveranssatt som anvands.

For vidare lasning hanvisas lasaren till
examensarbetet “Utvdrdering av en
forsorjningskedjas flexibilitet och férmaga
att hantera en volymdékning — En fallstudie
av Trafikverkets materialforsérjning av
raler”. Genom att ta del av denna rapport
kan ldsaren fa en storre insyn i hur
materialférsorjningen  fungerar  inom
Trafikverket samt hur teori kring flexibilitet
i forsorjningskedjor kan anvandas som
utgangspunkt for att identifiera
forbattringsatgarder i ett logistiksystem.
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