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INTRODUKTION

Sodervarns bussterminal ligger mellan stadsdelen Mollevangen och
Sodervarn i sédra Malmo, och utgor tillsammans med Sparvagsgatan
en tydlig grans mellan dessa tva stadsdelar. Platsen ligger val till i
staden och har fordelen av att vara en knutpunkt for kollektivtrafik och
en viktig plats for manniskor som transporterar sig bade till och fran
sjukhusomradet samt mellan Mollevangen och Sédervarn, som kan

anses vara innerstadens sista utpost.

Trots detta upplevs Sédervarns busstorg som nagot av en urban 6ken
nar man kommer dit. Omringad av komplicerade trafiklésningar star
Sédervarns busstorg i stark kontrast till den sprudlande innerstad
som angransar runtomkring. Har finns endast en funktion; Att slussa
sa mycket trafik som mojligt pa ett sa effektivt satt som mojligt.

Innerstadens rika liv blir lidande.

Utgangspunkten i detta projekt ar att utforska hur staden forhaller sig
till den har platsen, som hyser en funktion som ar viktig for hur staden
fungerar i sin helhet men som pa grund av sin funktionsorienterade
utformning ar oférmdégen att hysa ett rikt stadsliv. Tank om Sédervarn
istallet for att vara en urban 6ken hade varit en plats som knyter
samman Malmos innerstad och hyser ett rikt stadsliv samtidigt som den

fungerar som en av de viktigaste kollektivtrafiknoderna i Malmé. Malet

ar undersdka om en omarbetning av Sodervarn kan ge tillrackligt mycket

tillbaka for att vara befogad.

ABSTRACT

The Sodervéarn bus terminal is situated between the Mollevangen
district and Sodervarn district in the southern part of Malmé, and
together with Sparvagsgatan it makes up a distinct division between
these two districts. This site is well situated within the city and has the
advantage of being a public transport junction as well as an important
spot for for people who frequent or visit the hospital area or move
between Moéllevangen and Sodervarn, the farthermost part of the city

center.

Despite all this the Sédervarn bus terminal is perceived as something of
an urban wasteland when visited. It is entirely surrounded by traffic and
thus it is in stark contrast to the vividly urban city center that borders
it. This site is designed with only one function in mind; to transport as
many people as effectively as possible. The rich urban life of the inner

city suffers from this.

The general idea of this project is to investigate how the urban fabric
relates to this kind of space, one that carries an important role for the
greater functioning of the city but due to its function oriented layout

is unable to host rich urban life. What if Sédervarn instead of being

an urban wasteland became a place that ties the inner city of Malmo
together while acting as one of the most important public transport
hubs in the city? The intention is to explore whether an extensive
revision of the Sédervarn bus terminal contributes enough to the urban

landscape to be justifiable.



STADEN LANGS FORSTADSGATORNA

Det ar valdigt tydligt pa en storre skala att Malmo till stor del
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under historien har vuxit fram langs férstadsgatorna (Liljenberg, @@
1990). Innerstaden stracker sig fran centralen soderut langs Sodra @T\XV

Forstadsgatan till S6dervarn och at andra hallet, 6sterut mot Varnhem.
Den stora skillnaden mellan de tva axlarna ar att den 6stras urbanitet
naturligt tunnas ut efter Varnhem, innerstaden tar helt enkelt slut och
overgar till forort. | den sydliga riktningen, langs Sodra Forstadsgatan,
blir det dock tydligt att innerstadens riktning och darmed utbredning
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Malmé innerstads utbredning léngs férstadsgatorna samt de stora kollektivtrafiknoderna



Den storsta bidragande faktorn till bristen pa urbana kvalitéer ar delvis
platsens historia, som en jarnvagsstation, dar den tydliga riktningen
fran ost till vast kommer fran den gamla banan och har blivit kvar efter
att ralsen revs upp. Men ocksa att platsen endast har planerats med

ett syfte i atanke: att vara en valfungerande trafiklosningsnod. Detta
har skapat en 6ppen plats med skdarmtak och en kiosk, avskarmad av
tungt trafikerade gator med stora matt. Busstorget ar darfor inte sarskilt

valkomnande och kranglig att ta sig till vilket gor att den blir ett slags
urbant 6delandskap, mitt i staden.

Den av de omkringliggande gatorna som utgor den minsta barridren ar
utan tvivel den buss- och taxigata som ligger sdder om platsen, intill den
obebyggda del av det kvarter som avslutar den sddra sidans kvarterstad.
Detta eftersom den endast, i all vasentlighet, bar kollektivtrafik. Tack
vare detta far man som fotgangare en mycket battre dverblick av
trafiken och kan har korsa pa ett ganska smidigt satt utan att behova
vanta pa trafikljus eller, nar tillfdlle ges, ens behtva korsa pa anvisad
plats utan att stora trafikflodet. Varre ar det att korsa Sparvagsgatan,

till och fran norrsidan mot Mollevangen. Sparvagsgatan ar en fyrfilig
gata, utan att den egentligen bar enorma mangder trafik, detta for att
forsdkra bussarnas framkomlighet samtidigt som gatan dven trafikeras

av bilar. Sodra Forstadsgatan ar dven den en barriar mellan busstorget

och framfor allt sjukhusomradet, men det upplevs som rimligare da
det &r en tungt trafikerad gata, samtidigt som den upplevs som mindre

problematisk da det dven ar den gata man oftast ror sig langs med.

Hela platsen bygger pa att béara trafik samt att inhysa busstorget och
delEN 6ster om har egentligen bara blivit Over. Har har man satt gras,

vilket dven det skapat ganska stora ytor som inte anvands till nagot.
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SODERVARN- JARNVAGSTATIONEN

Sodervarn har en rik historia av att agera kollektivtrafik knutpunkt:
sedan 1886 fanns pa platsen den tagstation som anknot till banan
mot Ystad. Vad som idag ar Sparvagsgatan var under denna tiden
jarnvagsbanans strackning. Harifran kommer den tydliga riktning som

annu lever kvar langs Sparvagsgatan och Sédervarnsbusstorg.

Aven inom Malmé har Sédervarn agerat knutpunkt: Under tidigt 1900-
tal fram till 1967 knots Sodervarn samman med resten av innerstaden

via sparvagnens linje 1.

Sparvagen revs upp 1967 och det sista persontaget lamnade Sédervarns
Station for Falsterbo fyra ar senare, 1971. Sedan dess har platsen

omarbetats till den bussterminal som star dar idag (Kindblad, 2004).

Sédervérns Station, ca 1900




FRAN TRAFIKAPPARAT TILL STADSRUM

I borjan av mitt arbete valde jag att definiera och handskas med det for
platsen mest forodande elementet: Trafiksituationen kring busstorget.
Platsen kan idag nastan liknas mer vid en rondell &n ett torg i hur

den forhaller sig till den kringliggande bebyggda miljon; med trafik

runtomkring pa alla sidor som avgransar framkomligheten.

Efter platsbesok dar jag under olika tider pa dygnet undersokt
trafikfloden kring platsen har jag kommit fram till att Sparvagsgatan ar
den trafikbdrande gata som gor mest skada i férhallande till sin nytta;

den ar fyrfilig, men bar anda inga stora mangder trafik, och skapar en

stor barriar for den som anvander stadsrummet till annat &n att kora bil.

Det ar inte mangden trafik i sig som &r problemet utan den utformning

som trafikapparaten har, dar trafik har gatt fore mansklighet.

Mitt forslag tar darfor avsteg i att flytta all busstrafik till den sédra sidan
av platsen, da denna gata ar en gata som definitivt kan bara mer trafik,
for att balansera ut platsens sidor. Pa detta satt hamnar all trafik pa

den sidan som har storst potential att bdra den utan att skapa barriarer

istallet for att tva sidor blir lidande.

Biltrafik som vill ta sig fran Sodra Forstadsgatan till Nobelvagen far nu

istdllet soka sig via Dalaplan, en trafiknod som redan idag bar stora

mangder trafik och inte skulle ha nagra problem med att hantera de
extra bilar detta skulle medfora. Pa sa satt minimeras trafikapparaten

kring Sédervarn och gor platsen mer tillganglig i staden.

Efter att ha kapat Sparvagsgatan for att gbra Sodervarn mer tillgangligt
blev det tydligt att den vdstra delen av platsen, som befinner sig i det
jag definierar som innerstadstraket, bor bebyggas. Detta for att tappa
till det glapp i den upplevda innerstaden som Sédervarns busstorg idag
utgor. For att gora detta och dnda behalla samma méangd hallplatser

hamnar alla hallplatser bortom (6ster om) detta nya tillagg.



TRAFIKFLODEN
Busstrafiken omringar idag busstorget

och gor att det upplevs som svart att ta
sig till, framfor allt fran norrsidan dar
Sparvagsgatan med sina fyra filer skapar

en kraftig barriar.
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MELLANRUM
Sodra Forstadsgatans gaturum splittras
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upp av den odefinerade platsen
som utgdrs av busstorget, norra
sjukhusomradet, Sparvagsgatan och de

omkringliggande grénytorna.

7

RIKTNINGAR
Sodra Forstadsgatan dvervaldigas av den

mycket starkare riktning som stracker sig

fran vast till ost, langs Sparvagsgatan.

TRAFIKFLODEN
Busstrafiken flyttas fran Sparvagsgatan

till bussgatan i platsens sodra del, nagot
som skapar en béttre koppling mellan

platsen och omkringliggande bebyggelse

norrut, utan att skada kopplingen séderut

avsevart.

MELLANRUM
Stadens struktur sluts och bryggas

over mellan Mollevangen till norr och
Sodervarn till soder. Detta skapar en
upplevelse av en mer sammanhangande

urban miljo, dar busstorget flyttas undan

Osterut for att inte stéra stadens ordning.

RIKTNINGAR
Axeln langs Sodra Forstadsgatan starks

upp samtidigt som den vast-Ostliga axeln

kapas vilket starker Malmaos karaktar av
innerstad langs forstadsgatorna. | och med

detta skapas ocksa en dvergang fran det

urbana rummet till busstorget.




Eftersom Sparvagsgatan inte langre bar trafik i sista delen kopplas den
nu istallet pa Claesgatan. Claesgatan ar en ndjesgata som redan idag
ar gangfartsbegransad. Detta ingrepp gor aven korsningen mellan
Sparvagsgatan och Sodra Forstadsgatan smidigare da en av riktningarna
forsvinner och pa sa satt skapas ett béattre trafikflode genom korsningen.
A andra sidan kommer en ny situation uppsta dar bussarna nu méaste
svanga vanster 6ver Sodra Forstadsgatan for att ta sig in pa det nya

bussomradet, en fraga som maste |6sas trafiktekniskt.

Efter ett s6kande over den struktur som bast skulle knyta samman
platsen hittade jag till slut en 18sning dar det nya forslaget tar upp den
typiska kvartersstrukturen och pa sa satt fortsatter den byggda miljo
som redan finns norr om och séder om. | samband med detta foreslar
jag ocksa att kvarteret just sdder om byggs ihop till ett slutet kvarter,
for att fortsatta den byggda miljons manér. Detta verkar ha varit tanken
en gang i tiden, da det befintliga huset har brandgavlar at bada hall,

uppenbart menade att fortsattas.

Pa den plats som idag ar Sodervarns busstorg féreslar jag ett kvarter
med en uppbruten struktur for att kunna forsla manniskor fran Sodra
Forstadsgatan till busshallplatsen och blir saledes en slags 6vergangszon
mellan urbant och icke-urbant. Detta kvarter blir det som kopplar

samman den byggda miljén norr om platsen med den séder om.



For att aktivera platsen och skapa en trygg miljo har jag delat upp
byggnadernas program enligt tre funktioner: Ett bostadshus med
lagenheter. Detta aktiverar platsen pa natten och att ha boende néara
inpa skapar alltid trygghet nar man nyttjar offentliga rum. Detta ar
nagot som saknas pa platsen idag och da den kédnns avldgsen fran
omkringliggande byggd miljo kan det upplevas obehagligt att nyttja
platsens funktion som busstorg eller till och med korsa den pa natten
nar uppsikten ar samre och platsen inte ar lika valbefolkad. Att ha
boenden pa platsen samt andra funktioner néra inpa skapar en helt
annan upplevelse dar naturlig vervakning existerar och platsen kanns

tryggare dygnet runt.

En offentlig byggnad, vilken ska fungera som ett Maker space, en plats
dadr man kan hysa in sig for att arbeta med sitt foretag, om man inte har

mojlighet att anvanda ett eget kontor, eller utnyttja faciliteter, maskiner

Bussorget flyttas och en ny plats skapas dar
Sparvagsgatan idag moter Sodra Forsatadsgatan

och kunskap for att reparera mobler, cyklar eller andra saker privat.
Maker spaces blir samlingspunkter och ger méjligheter som inte tidigare
fanns till den som bor i staden. En sadan plats driver det moderna
stadsboendet framat. Denna byggnad blir saledes en plats att ta sig till
och nagot som kan nyttjas av och férena lokalbefolkningen. Detta skulle
ge nagot som saknas i denna del av Malmé (Stapln i Vastra Hamnen har
en liknande funktion) och nagot som ger maojligheter som innerstadens
begransade utrymme och dven generellt manniskors ekonomi inte

tillater dem att gora individuellt.

Den hogsta byggnaden, som angransar mot torget, fungerar som ett
vanligt kontor. Dessa tva aktiverar, tillsammans med de lokaler som fyller
markplanet, platsen under dagen. | lokalerna har jag varit noga med att
ha variation i lokalernas storlek, men manga av dem behaller den skala

for lokaler som ar typisk for Mollevangen.

binder samman Maéllevangen och Sodervérn

elparkering &
Forvaring

Miljostation /
Cykelparkering (boende)
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TORGET

Den yta som idag finns norr om Sparvagsgatan, anvands trots sina usla
forutsattningar, inklamd mellan tva fyrfiliga vagar, relativt mycket. Med
en god sodersida och en inramning av byggnader norr- och dsterut finns
goda kvalitéer redan idag. Tillsammans med den avkapade delen av
Sparvagsgatan skapas ett torg. Denna plats blir den férsta man mots av
nar man kommer till Sédervarn, och ar tankt att fungera som en ficka
i staden, en plats som trots att den ligger vid den trafikerade Sodra
Forstadsgatan, kan bli en inramad plats att uppehalla sig pa, bortom den
trafikhets som pagar utanfor. Det blir ocksa den forsta plats man ror sig
genom nar man tar sig till busstorget, som nu har forlorat sin vastligaste
del och har fatt ta ett steg tillbaka fran det aktiva stadslivet langs Sédra

Forstadsgatan.

For att inte konkurrera med Mollevangstorget och for att ge en typ av
plats som idag saknas i omradet valde jag att bryta upp torget i mindre
platser med véxtkar, laga murar och olika markbelaggningar. Detta
skapar en familjar, mansklig skala utan att foérsaka dverblickbarheten
pa platsen. Pa sa satt kan man alltid hitta en plats att uppehalla sig
pa dar man har sol, skugga och/eller ryggen fri utan att varken kdnna
sig intrangd eller fa torgskrack. Torgets uppdelning kommer fran
omkringliggande byggnader tillsammans med matt och zoner for
angoring och utryckningsfordon till de nya byggnaderna samt tillgang till

det befintliga kdllargarage som finns i kvarteret norr om torget.



™

Solsidan och de platser som redan i dag

har uteserveringar halls fria for att kunna

fortsatta att ha samma funktion som idag.

Sodra Forstadsgatan skdarmas av med hjalp

av storre trad som ramar in torget at vast.

Riktningarna fran omkringliggande Torget delas upp fysiskt med hjélp av

Rorelseriktningen pa platsen halls fri for

att ge ett bra fléde dver torget. Aven byggnader tas upp i form av vaxtkar med sittbara kanter som foljer

svangradier for en mindre lastbil och markbeldggning. de forutsattningar som redan har
uttryckningsfordon samt tillgang till definerats.
nedfarten till det befintliga garaget pa

torgets norra sida halls fritt.

PLAN 1:250




Torget har en relativt liten skala vilket uppmanar
till en annan typ av anvandning an till exempel
Mollevangstorget som ligger ett stenkast norrut.
Detta starks ytterligare av den uppdelning som det
har. Denna typ av karaktdr gor att manniskor har

kommer narmre varandra i det offentliga rummet.

— T T Det blir ocksa lattare att hitta vagar att ta sig runt p3,
har blir det valdigt tydligt var man kan och inte kan

ga till skillnad mot ett torg med stora 6ppna ytor,
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som sdllan blir anvanda till annat @n programmerade

. il funktioner (torghandel och liknande) eller for att rora

I~ : S ] = — . sig over.

4]
i
I

i

T
L
IL
g
L
T

— — — — Torgets uppdelning gor det ocksa enklare att hitta

BT AR T platser att uppehalla sig pa da det finns manga fler

] m . . = horn och mindre platser att uppehalla sig pa.

PLAN 1:100
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GATAN

Jag ville skapa en plats som inte bara ar en plats att ta sig till och
fran eller genom som i dagslaget, utan en plats att vara pa. En plats
som tar avsteg i de kvalitéer jag anser gor en god stadsmiljo och kan
vara nagot for alla att anvénda och uppehalla sig pa. Samtidigt maste

forslaget pa ett effektivt satt kunna transportera méanniskor, bade lokalt
men dven i en storre skala i form av den kollektivtrafikknutpunkt den
utgor. Det viktigaste elementet ar dock att behandla utformningen
som en plats i staden, dar manniskor kan motas, uppehalla sig och
anvdnda den offentliga miljon. Detta kommer i forsta hand, och tekniska

trafiklosningar maste skapas utifran stadens ramar.

Busstorget flyttas alltsa langre 6sterut mot Nobelvagen och
Sodervdrnskolan, en del av den omkringliggande miljon som redan idag i
lang utstrackning saknar urbana kvalitéer. Detta kommer sig naturligt da
de ligger utanfor den zon langs Sodra Forstadsgatan som jag har valt att

definiera som innerstaden. Har gor busstrafiken mangt mycket mindre
skada pa den upplevda miljon, da den dnda inte hade brukats pa samma
satt som den offentliga miljon gor i den livliga strimman som utgor
innerstaden. Vad som nu blir tydligt &r att den delen av siten langst
vasterut som ligger langs Sodra Forstadsgatan blir en slags overgang

mellan det urbana rummet i innerstadsstraket och busstorget.



E { 0 ) B — Den maste alltsd utdver att ha de kvalitéer som tidigare ndmnts ha en

tydlig riktning och kunna leda folk fran en typ av milj¢ till en annan pa ett

greppbart satt. Det blev ocksa tydligt att det har forslaget var tvunget att

behandla ett offentligt strak som korsar en byggd miljo som upplevs som

privat. Platser som blandar dessa tva séllan fungerar eller upplevs som

goda miljoer fran nagon part. Jane Jacobs beskriver i Death and life of

great American cities (1961) bade vikten av privat avskildhet och naturlig

[ ‘ [ ‘ [ ‘ [ ‘ \\l — [ ‘ overvakning av det offentliga rummet och detta blev ytterligare en fraga att
L’ f 3 ‘ | ‘ ‘ ‘ “ ‘ | ‘ < N | ,z/ - J, /‘ N |6sa: Hur samspelar dessa tva aspekter pa ett satt som kdnns inkluderande
L ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ QQPD ‘ 1 ‘ “ och urbant men samtidigt upplevs som en trygg och tydlig milj¢ av bade de
S R . o e - ‘ som anvander det offentliga rummet, men ocksa de som nyttjar den privata

‘ miljon?

Efter skissande pa detta dér jag tittade pa flera varianter av en

gemensam plats, kom jag till slut fram till en strategi dar den visuella

kopplingen fortfarande existerar men den interaktiva separationen och

! ‘ | agandeforhallandena blir tydliga: ett offentligt rum och en privat boendegard

i pa olika nivaer. Saledes framk om idén om en upphdjd gard vars sockel blir

i b kanten pa det offentliga rummet. Pa detta satt skapas ett tydligt offentligt

rum, som utan att kdnnas inkraktande fortfarande far trygghet genom

kontakt med de boende runt omkring. Samtidigt forbattras platsens

‘ \/ N ljusforhallanden drastiskt utan att matten behover bli 6verdimensionerade.

L
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Ett klassiskt kvarter som fyller hela
platsen, med gator som man ror sig runt
och en privat innergard pa insidan.
Denna typ av kvarter omger platsen
idag och hade varit ett naturligt satt att

knyta samman den byggda miljon.

For att kunna leda folk i vast-stlig
riktning delas byggnaderna och skapar
en plats dar straket drar sig igenom
kvarteret och allmanheten far tillgdng

till innergarden.

For att undvika oklara
dgandeférhallande och for att fortydliga
riktningen hojs garden upp. Detta ger
den publika platsen struktur och riktning

och garden avskiljdhet.
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BUSSHALLPLATSEN

| mitt arbete har jag valt att inte fokusera allt for mycket pa specifika
trafiklésningar utan snarare hitta ett satt att forhalla sig till platsen,
som trafikingenjorer sedan far I6sa rent tekniskt. Detta eftersom jag
anser att stadens funktion och tillgénglighet &r den viktiga biten i hur
staden byggs och utvecklas, sedan |6ses den tekniska biten utefter
dessa givna forutsattningar. Sa har det fungerat historiskt; de flesta av
de stadsrum som generellt upplevs som goda har tillkommit under en
tid nar trafik inte ens existerade pa det satt som det gor idag, och deras

trafiklésningar ar helt en efterhandskonstruktion.

Trots detta ar det, pa grund av just Sodervarns specifika situation som
kollektivtrafiknod, viktigt att ha med trafiklosningar i tanke redan tidigt
for att det sedan ska ga att 10sa pa ett rimligt satt. Med detta sagt
ar det viktigt att inte trafiklosningen blir forsta prioritet nar staden
utvecklas, da skapas generellt daliga och monofunktionella platser, vilket

bussterminalen vid Soédervarn ar ett tydligt exempel pa.

Nar det kommer till sjalva busshallplatsen har jag darfor valt att halla
den vag; den maste fortsatt |6sas av trafikingenjorer. Daremot har
jag gjort en grundlaggande utformning av platsen, samt réknat ut sa
att det finns tillracklig plats for antalet stationslagen samt tillracklig
uppstallningsyta for bussar under chaufférernas vantetider, och for att

|6sa detta har jag tittat pa de matt som idag finns pa platsen.
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BYGGNADERNA

Mellanrummet (den offentliga miljon) amnar att koppla samman platsen

rent fysiskt; att kunna slussa manniskor pa sprang, att kunna utnyttjas av

manniskor som vill satta sig ner med sin kaffe i solen och vila en stund

eller bara flanera en vardag. For att skapa detta krévs en ram; byggnader

——— ‘_’

T

som skappar mellanrum.

Byggnaderna foljer innerstadens monster och &mnar att férena den

-

byggda miljon norr och séder om platsen. De har en riktning som féljer

Sodra Forstadsgatan for att skapa en sammanhdngande och enhetlig

miljé som gor staden till en samman hangande kontext. lutarplsen norrut

PRI

| deras utformning har jag tagit till vara pa tva uttryck som &r

karakteristiska for Malmo: De omkringliggande bostadshusen

(den karakteristiska Mollevangsstilen i tegel med tydlig sockel och

vaningband) och den typiska industristil som pa sina stéllen finns langs

Bergsgatan. Dessa grundidéer har format de byggnader jag presenterar

N

i mitt forslag. Aven om jag tagit stor frihet i hur dessa har hanterats har

det varit viktigt att ta hansyn till det storre sambandet och gora nagot,

som trots allt kdnns familjart, tillhérande och sammanhangande i skala,

materialitet och utformning.
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DISKUSSION

STADENS RAMAR

| utformningen av platsen har det varit viktigt for mig att skapa
nagonting som kanns familjart och valkomnande, och utifran egna
observationer anser jag att det absolut storsta skalet att folk gillar

platser ar att platsen har en tydlig ldasbarhet och igenkdnnbarhet.

Den typiska staden som vi kdnner den har utvecklats under

ett millenium. Skalor, floden och typologier har andrats men
grundprinciperna har anda varit de samma. Stadens rum har alltid
tydligt definierats av de starka kanter som den byggda miljon skapar
nar det star direkt inpa den intilliggande gatan, och dar mellanrummet

mellan dem blir den offentliga miljon.

Denna typ av stadsbyggnad har alltid mer eller mindre avskilt privat och
offentligt dar innergardar ar avskilda fran den offentliga miljon, dven
om det i vissa fall funnits gardar dar kommersiella aktiviteter funnits
och bjudit in den som har drenden hit. Trots att dessa typologier ofta
hallit ganska hart pa det privata livet har de alltid varit inbjudande och
skapat ett rikt stadsliv; De har haft sina entréer direkt ut i anslutning

till gaturummet, och ofta lokaler i bottenvaningen, som inbjuder till

anvandande av stadsrummet pa ett annat satt 4n som enbart ett

transportnatverk.

Den urbana miljon har efter hundratals ar blivit ndgot som manniskor
automatiskt forstar sig pa, hur den ar utformad och hur den fungerar.
Det &r pa manga satt var naturliga miljo. Det &r forst under de senaste
50 aren som man har gatt ifran dessa principer i forsok att bryta av,
modernisera, effektivisera och ofta av ideologiska skal skapa nagonting
annat, nagot som star ut fran det tidigare, oftast med hogst mediokra
eller rentav urusla resultat. Nar modernismen forsokte skapa ett mer
familjart och naturnara satt att leva genom att ta in planeringsidéer fran
hur byar ar uppbyggda till stadsrummet blev resultat ofta det motsatta;
Trots att man talade om idéer kring 6ppenhet och tillgdnglighet dar
invanarna delade pa rummen mellan byggnaderna blev effekten

att byggnaderna istéllet vande sig fran det offentliga. De publika
mellanrummen upplevs ofta av de boende som otrygga da allmanheten
har tillgang till dem och allménheten upplever ofta att de ér lite for
privata for att appropriera. Med dessa idéer dog det traditionella
stadsbyggandet ut, och har dnnu inte riktigt aterhdamtat sig trots tappra
forsok att skapa samtida faktiska innerstadsmiljoer. Fortfarande lever
idéer om 6ppna innergardar och projekt dar byggnader vander sig fran

det offentliga till stor del kvar.




Aven om stora delar av vara stader, och till en valdigt stor del Malmés
innerstad, ar ritade som rutnatsstader blir upplevelsen ofta att
byggnaderna och hur de angor till gatan dr det som definierar det
offentliga rummet. | den samtida stadsbyggnaden &r de ofta tva
element, fristdende fran varandra. Dar blir transportstrackorna oftast
det viktiga och gatan anvands alltid for att ta sig ndgon annanstans
istallet for att sjalv vara malet. Mellanrummen blir endast riktningar som
knyter samman olika byggnader eller planerade platser istallet for vad
de bor vara; malet. En god stadsmiljo maste upplevas som en plats for

alla att motas, anvanda och adga.

Lejonpassagen strécker sig genom ett i 6vrigt stdngt kvarter och skapar hér en slags
“inverterad gata”. Trots detta &r det tydligt vad som ér offentligt och vad som é&r privat, och
verksamheter kan vénda sig at bada hall, bade mot det 6ppna offentliga rummet och mot

den mer tillslutna passagen.

Platser som staller sig under det paraply av utformning som vi kanner
som den traditionella innerstaden upplevs som familjadra, trygga och
trevliga, ofta utan att de ar spektakuldra. De ar helt enkelt platser som
manniskor vill befinna sig pa. Mitt mal var att inte bara skapa en nod,
utan dven en plats i staden. Det blev darfor viktigt att definiera de
forhallanden och ramar som mitt tillskott var tvunget att understélla

sig for att utover bli en nod, ocksa bli del i den stérre helhet som utgor
Malmo stad. For att reda pa detta gjorde jag nagra undersokningar kring
existerande bebyggelse inom Malmos innerstad och hur dessa forhaller

sig till det offentliga rummet.

Den absoluta merparten av Malmés innerstad bestar av rutnétsbebyggelse. Den byggda
miljén definerar tydligt de offentliga rummen med rigida kanter och skapar pa det séttet
en tydlig och 6éverblickbar miljé som gér det I&tt att uppfatta och férsta sin omgivning,
var man gar och hur man férhaller sig till det publika rummet. Samtidigt har denna typ av
kvarter sina entréer mot gatan samt lokaler i bottenvaning vilket skapar en trygg miljé6 med
ett aktivt offentligt rum.

PROCESSEN

Att hitta den typ av miljé som jag efterstrdvar har hela tiden varit en
utmaning, dar jag sokt en utformning som dels skapar goda platser
lokalt samt bygger ihop staden i en storre skala. Till detta har jag velat
skapa en plats som kan sta ut och signalera att detta ar en nod. Exakt
vad detta innebar ar vad jag har sokt i mitt skissarbete. Att |6sa en sadan
har plats kan goras pa flera olika satt och jag har forsokt utga fran de

idéer kring stadsbyggnad som jag tror pa.

Jag har i min utformning varit drastisk i vissa fragor, som att pa platser
helt ta bort trafik. Sjalva uttrycket och karaktaren pa den nya plats
som skapats har dock varit viktigt att halla sammanhangande med
omkringliggande bebyggelse. Jag har i mitt projekt forsokt ta upp den
struktur och de drag som tillhandahalls av staden, for att kunna knyta

samman den byggda miljon.

Denna tanke om att begransa trafikflodet till platsen for att battre
integrera den med resten av staden fanns tidigt och kandes relativt
sjalvklar. Det jag har skissat mest pa ar de platser som nu skapades
och de byggnader som de ansluter till. Det har hela tiden funnits en
slags motsdgelse i att lokalt skapa en trevlig, uppbruten offentlig miljo

att uppehalla sig pa och rora sig igenom, samtidigt som jag vill knyta

samman den byggda miljon pa en storre skala. Jag ansag att kraftigare
tag med mer konventionella byggnadskroppar kravdes for att ldka
staden samtidigt som de var tvugna att vara genomslappliga for att

platsen skulle kunna nyttjas.

Idén har funnits att gbra nagot som ska sta ut mer, for att signalera en
plats av vikt. Jag tror dock att detta gar att I16sa utan att sléppa pa de
ramar som ges av den stadsbyggnad som vuxit fram under arhundraden.
Att gora nagot som bryter tvart mot den omkringliggande staden
riskerar att dven det komma som ett frammande element pa samma
satt som den befintliga situationen. Svarigheten har varit att hitta en
god balans mellan en design som star ut och signalerar att platsen ar

en nod och att den skapar en 6vergang mellan och binder samman de

stadsbildningar som ar pa vardera sida om platsen.




Den forsta undersokning jag gjorde var att dela upp aspekterna lokal
plats och stadsstruktur pa ett ganska krasst satt, dar det offentliga
rummet fanns i bottenplan och strackte sig under en byggnad pa pelare
som uppat knét samman den byggda miljon mellan de bada sidorna om
platsen. Detta blev startskottet dar jag definierade de olika aspekterna
jag ville undersoka: Den lokala rumsliga aspekten samt stadens struktur

pa en storre skala.

Jag fann att denna typ av uppdelning skapade méjligheter for
rumsligheter som var intressanta ur en diskussionssynpunkt men

skapade problem med att ge platsen den riktning som ar viktig for att

det effektivt ska fungera som en 6vergang mellan tva olika karaktarer
av stadsrum. Istallet riskerar det att bli en otydlig flytande rumslighet
utan riktning. Detta satt att hantera platsen skapar ocksa problem med
otydlighet kring dgandeférhallanden kring den som nyttjar byggnaden
och den som nyttjar stadsrummet. Det &r dven nagot av ett frammande
element som kan skapa otrygghet, ett torg under en byggnad riskerar
att bli en typisk otrygg plats dar man inte garna ror sig om natten. Dels
for att den naturliga 6vervakningen fran boende saknas samtidigt som
det ar ett element man inte kdnner igen, vilket gér att majoriteten av
manniskor hellre gar pa en gata eller ett torg, typologier som kénns

igen. Denna typ av plats riskerar darfor att hamna i samma kategori som

Sodervarns busstorg redan ar; ett utstickande element som pa samma
satt snarare skapar en splittrad stadsmiljé an en sammanhangande

sadan.

Nast sokte jag istallet en utformning som gav mer uppbrutna
rumsligheter med mindre konventionell struktur pa byggnader, for att
ge en plats som skapar mojligheter till att uppehalla sig pa flera olika
satt. De losningar jag hittade tyckte jag generellt gav relativt daliga
platser som istéllet skapade mycket lustiga horn och platser utan nagra
direkta kvalitéer. Denna typ av utformning saknade dven den tydlighet

jag sOkte, istallet blev det snarare en labyrint av mindre platser utan

tydlig riktning. | storre skala skapade denna uppbrutna struktur en
skala i den byggda miljon som jag inte var riktigt bekvam med, da jag
tycker att den istallet for att bygga ihop staden stod ut val mycket utan
att ge tillrackligt tillbaka till platsen, samtidigt som de byggnader detta
skapade fick daliga horn med konstiga vinklar och storlekar som skulle

ge svarlosta planer.

Dock tog jag fran dessa skisser med mig idén kring de uppbrutna
platserna som utformade torget. Har fungerade den uppdelad struktur

battre: | och med att den skapas via planteringar och markbelaggningar

Tidig skiss, fristaende huskroppar i omarbetat rutnét Tidig skiss, helt kvarter med offentliga platser
med upphdjda delar utskurna.

Tidig skiss, fristaende huskroppar under byggnad  Tidig skiss, omslutet offentligt torg i markplan Tidig skiss, fristaende huskroppar i rutnat

Tidig skiss, byggnadskropp med offentligt rum under




delas torgets yta upp i mindre platser och skapar flera platser i en, utan
att overblickbarhet forloras. Detta ger dven torget en unik karaktar och
gor att det inte konkurrerar med det narliggande Mollevangstorget, utan

blir nagot helt annat an en stor 6ppen plats.

Efter att ha varderat de skisser och tankar jag haft hittills kom jag fram
till att jag behdvde arbeta med kdnda element inom stadsbyggnaden for
att skapa nagonting som fungerade i sin kontext. Det blev ocksa tydligt
att det som saknats i de tidigare skisserna var en tydlig riktning som

tar manniskor fran stadssidan vid Sodra Forstadsgatan till bussgatan.
Denna vektor bor ha en tydlig riktning och vara lasbar. Darfér kom den
nya skissen att handla om att arbeta med kdnda stadsbyggnadselement:
Torget, gatan och garden. Trots detta tog jag med mig saker fran de
tidigare skisserna: Exempelvis hur platserna delas upp i mindre delar
for att skapa miljoer att bade uppehalla sig pa och rora sig genom. Dock
ville jag hela tiden driva idén om att skapar olika platser utan att skapa

olasbara stadsrum som skanar tydlighet for brukaren.

SLUTSATS

Att gora pa detta satt ar ett av manga satt att 16sa en svar fraga och

jag har i mitt svar utgatt fran de varderingar jag finner viktiga i stadsbyggnad
och som jag (baserat pa ren anekdotisk bevisforing) ofta saknar i den samtida
stadsbyggnaden, dar det befintliga ofta forkastas for att skapa nagot nytt, vilket
ger miljoer folk inte ar helt bekvdma med, eller som inte brukas pa det sattet

som Onskats.

Dock ar det viktigt i ett projekt som detta att inse att man inte kan svara pa

alla fragor och att det finns oandligt antal satt att utfora det pa. Det finns helt
klart nackdelar med min utformning: Till exempel kan man argumentera att
min utformning inte star ut tillrackligt mycket fran sin omgivning for att skapa
ett uppsamlande landmarke som manniskor soker sig till. Dock skulle jag vilja
pasta att det som behovs pa platsen for att aktivera denna del av staden snarare
ar nagot for lokalbefolkningen och invanarna i staden. Dessa manniskor soker
sig oftast till de platser de kdnner sig trygga och uppskattar i sin omgivning,

ofta rent alldagliga platser, snarare an landmarken och stora noder. Hur manga
parisare ar det som ofta besoker Eiffeltornet for att dricka kaffe eller umgas
med sina vanner? Eller Malmodbor som bestker Turning Torso hellre an stdllet
runt hornet, for den delen. Ray Oldenburg beskriver i sin bok The great good
place (1989) hur den tredje platsen (det publika rummet som besoks frekvent)
tillsammans med hemmet och arbetet ar den viktigaste platsen i manniskors liv.

For att fungera ska den tredje platsen enligt honom vara informell, ansprakslos,

valkomnande och inkluderande. Nar han talar om dessa platser menar han

i huvudsak exempelvis barer, caféer, frisérsalonger och liknande
etablissemang, men jag menar att detta dven galler stadsrummet. Detta
ar dven vad Malmo stads dokument Méten i staden (2007) bygger

pa, dar de argumenterar for hur anvandandet av staden ar av vikt for
forstaelse mellan manniskor av olika bakgrund och med olika idéer, det
som kan kallas stadens mjuka varden. Jag tror dock att manga stadsrum
som skapats den senaste tiden, oavsett om de &r monofunktionella

och funktionsorienterade som Sodervarn, dverdimensionerade och
introverta eller extravaganta och storslagna blir svarbegripliga for de
flesta manniskor. Darfor blir de inte uppsamlande platser, eller “riktiga
stadsrum” utan platser som man ror sig genom, till eller fran men aldrig
stannar vid eller anvander om man inte maste. Jag tror att for att ett
projekt som detta ska ge tillrackligt mycket tillbaka ska det skapa nagot
for alla, som kdnns igen, ar tydligt, kdnns inbjudande och skapar en mjuk
overgang mellan nytt och gammalt. Ett projekt som blir ett extravagant
turistmal finns det manga utrymmen for, denna typ av plats kraver dock

en viss vardaglighet som alla stadens brukare kan relatera till.
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