HALLBARA FORTATNINGSOMRADEN - HUR PLANERAR MAN TRAFIKEN?

Under det senaste &rhundradet har

trafikplanering haft stort fokus pa S

bilen och dess framkomlighet, vilket
leder till att stader blir utglesade och
livlésa da inga manniskor vill vistas
I det offentliga rummet. FOrtatning
och genomtankt trafikplanering
leder daremot till mer hallbara
stader. Hur gér man detta och vilka
svarigheter moter man  som
planerare?

Fortatning ar en planeringsstrategi for att
motverka utglesning genom att utveckla
och bygga inom stadens granser. |
kombination med en  genomtankt
trafikplanering leder fortatning till kortare
resvagar, goda Kkollektivtrafikmojligheter
och ett generellt minskat bilberoende, vilka
alla bidrar till ett hallbart samhélle. |
Sverige idag ar det manga kommuner som
har hoga ambitioner nér det kommer till
hallbarhet, men hur kommer det sig da att
stader fortsatter att planeras sa att
biltrafiken tillats att 6ka? Dessutom maste
man veta hur man ska tanka for att planera
hallbart. Rapporten har sin utgangspunkt i
dessa problem och fragestallningar, da det
ar nagot som behover belysas och forstas for
att uppna de hallbarhetsmal som finns.

Detta examensarbete innehaller et
trafikforslag for en del av den sa kallade
Kontinentalstaden: ett visionsprojekt som
innebar att man graver ner
Kontinentalbanan i Malmo¢ for att frigora
mark for bebyggelse. Trafikforslaget
innehdller  kartmaterial pa Onskvard
gatustruktur och sektioner som visar
exempel pa gaturum. Bland annat foreslas
ett gang- och cykelstrak dver den nedgravda
Kontinentalbanan som ska mojliggora ett
aktivt gatuliv med utrymme for till exempel
uteserveringar och lekplatser.

Vad ska man da tanka pa vid planering for
hallbara transporter i staden? Av studien
framgar att det finns en stor mangd aspekter
att ta hansyn till vid hallbar trafikplanering
i fortatningsprojekt. Generellt kan det ségas
att det krdvs en kombination av ett Okat
framjande av de hallbara transportslagen
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Principsektion fér Kontinentalgatan — det féreslagna gdng- och cykelstraket

gang-, cykel- och kollektivtrafik och en
restriktiv bilplanering. FOr att uppna detta
har det framkommit att man behover
planera  atgarder med  varierande
detaljeringsniva, vilket betyder att man
maste planera saval overgripande som i
detalj.

Det har emellertid visat sig att det kan vara
komplicerat att implementera detta i
praktiken da det finns ett flertal
begréansningar trafikplanerare arbetar med.
De viktigaste  begransningar  som
identifierats ar; kompromisser mellan olika
kommunala forvaltningar, teknikomraden
och intressen; konflikter mellan och inom
hallbarhetsaspekterna, ekonomiska
aspekter och prognosstyrd parkering.
Denna rapport har belyst svarigheterna
trafikplanerare star infor och kan ligga till
grund for vidare studier i hur man kan
arbeta med att 6verkomma dessa problem.

Ett intressant resultat framkom av studien;
yrkesverksamma i branschen ansag att man
kunde vara &nnu mer restriktiv mot bilen i
planering av  omradet, trots  att
trafikforslaget kan anses innehalla relativt
drastiska metoder. Detta kan vara en foljd
av att studien ar utford for ett omrade i
Malmo, som kan anses vara en stad med
hoga ambitioner nar det kommer till
hallbarhet.
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